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Za prvnich devét mésicd letosniho roku vyuZilo
sluzeb Ceskych drah 137,5 milionu zakaznikd. To

je o témér ctyfi miliony vice neZ za stejné obdobi
loniského roku. Pokracuje tak dlouhodoby trend.
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Masarykovu nadraZiv Praze se diky CD a jejich
partnertim vraci pivodninoblesni podoba. Mé&lo
by sizachovat statut vyznamného pfestupniho
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V mnoha statech Evropy bude novy jizdni fad
ve znameni vice spojd, vétsi kapacity a novych
souprav. Plany jiz zverejnila némecka DB Ci
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na chvilivtahnout do udalosti davno minulych.

PREDPLATNE NA ROK 2020

Chcete si predplatit Casopis Zelezni¢ar? Pre-
Cetli byste si radi zajimava témata o déni
vramci Skupiny CD &i o novinkach na tuzem-
ské Zeleznici a v zahranici? Zajistéte si maga-
zin na cely rok. A pozor: od ledna vas ceka né-
kolik novinek. Zasadni zménou je pfechod
na mésicni periodicitu. K tomuto kroku pfistu-
pujeme po dlikladné ekonomické rozvaze
na zakladé rostoucich cen vstup(, zejména
sohledem na ceny postovného a balného
Ceské posty, které budou od 1. 1. 2020 navy-
Seny o cca 40% oprotiroku 2019. Snazilijsme
se nezvysovat cenu pro koncového zakaznika,
coz zajistime pouze pfechodem na mésicnik.
Nabidneme v3ak rozsifeny obsah — kazdé vy-
dani nyni bude mit 40 stran. Zméni se také for-
mat, ktery z(istane Casopisecky, s praktictéj-
simirozméry A4. Cena predplatného na rok
2020 €ini 500KEvE. 10% DPH. Predplatitelé
ziskaji tyfi oboustranné plakaty zdarma a na-
vicmaly darek v podobé knizni publikace.

Objednat si mizete také vyhodny balic¢ek
obou nasich periodik (tedy i s magazinem CD
provas). Za vyhodné rocni predplatné CD pro
vas a ZelezniCare zaplatite 720 KE. Podrobnos-
tinaleznete na strankach www.cdprovas.cz
v sekci predplatné.

Stavajici predplatitelé naleznou uvnitf to-
hoto ¢isla sloZzenku k Ghradé nasich periodik
prorok 2020.

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Soubézny vyjezd osobniho a spésného vlaku ze
stanice Martinice v Krkonosich.

VOzZOVY PARK €D

A149

Petr Slonek | foto: archiv CD

Osobniviliz 1. tfidy urceny pro dalkovou vni-
trostatnia mezistatni dopravu byl vyroben

ve vychodonémeckém podniku VEB Waggon-
bau Bautzen v letech 1977-1978. )de o Fadu
rychlikovych neklimatizovanych vagont
zvozového parku Ceskych drah.
koslovenskych statnich drah (CSD) byl tmavé
zeleny, pozdéji jej nahradil bily natér se Siro-
kym zelenym pruhem pfes okna. V sou¢asnosti
vozy jezdiv modro-bilém natéru v korporatnim
stylu Ceskych drah ze studia Najbrt. Nad okny
vZdy byl aivsoucasnostistale je Zluty pruh zna-
¢ici prvni tfidu. Od roku 2009 vagony procha-
zely postupnou revitalizaci, kdy byl u vybranych
voz(i obménén interiér v novém designu CD.

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce (zhotovitel modernizace)
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
oddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

Sedadla maji textilni calounéni, vybavena
jsou samostatnym podhlavnikem s bocnimi
opérkami hlavy, na kterém je vymeénitelny
latkovy potah. Podrucky cestujici najdou
po obou stranach sedadel a Ize je sklapét.
Sedadla jsou posuvna. Nad sedadly v kupé
jsou umisténé zavazadlové police s kovo-
vym Zebrovanim. Pod nimijsou mensi policky
k uloZeni drobnych véci. Ve voze nechybi dvé
standardni toalety. Vstupni dvefe do vozu
jsou otocné skladaci ovladané klikou. Mezi
nastupnim prostorem a chodbickou jsou
kyvné dvere. Vstupni dvefe do oddil{i jsou
posuvné, rucné ovladané.

V aktualnim jizdnim rfadu jsou v pripadé dal-
kové dopravy nasazeny na linkach Ex4, R8, R9,
R10,R17,R20, vregionalnidopravé pak v Praze
a ve Stfedoceském kraji. O
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SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

Zeleznice ma plnit roli patefni dopravy a jeji vy-
znam nepochybné poroste. Neni vymluvnéjsi
dtikaz, nez je kontinualni riist poctu preprave-
nych zakaznikil. Jen za prvni tfi ctvrtleti letos-
niho roku jelo nasimi vlaky o ¢tyfi miliony ces-
tujicich vic nez pfed rokem. To s sebou ale logic-
ky prinasi velky tlak na kvalitu sluzeb. A nejde
jen o nova vozidla, wi-fi pfipojeni nebo zasuv-
ky pro nabijeni chytrych telefondi a notebookd,
které jsou naprosto automatickymi spole¢niky
cestujicich. Lidé oCekavaji, Ze budeme moder-

ni ve vSem véetné zdkaznicky komfortniho onli-
ne odbaveni, rychlého a hlavné spolehlivého in-
formovani o problémech na tratich nebo délce
pfedpokladaného zdrZeni a podobné. Rada krokit
uz byla udélana. Na vylepSovani e-shopu i skvé-
1é aplikace M1j vlak budeme pracovat. Aktualné
zavadime plosné placeni kartami ve vlacich, coz
je dalsi krok vstfic zdkaznikiim. Ostatné, v mno-
ha ptipadech to usnadni praci také nasim lidem.
UZ Zadné rozménovani tisicovek a shanéni drob-
nych. Platebni kartu ma vétSina ekonomicky ak-
tivnich lidi a automaticky s ni plati i rohliky.

Uvédomme si, Ze vSechny tyto zmeény jsou vy-
hodou pro zdkazniky i pro nase lidi v provozu.
Cim vic cestujicich bude napiiklad vyuZivat on-
line kandly k ziskavani informaci o jizdé vlaka,
pfipadnych zdrZenich, nehodach na tratich a po-
dobné, tim méné konflikti budou fesit pravod-
¢i. Ubyde stiZnosti, z nichZz mnohé jsou pravé
o tom, Ze zakaznici zGstali ve vlaku a neméli za-
kladni informace o tom, co se déje. Spravné in-
formace samozfejmé musi mit i samotny perso-
nal ve vlacich.

Kdyz ale mluvim o sledovani trend, mam
na mysli taky digitalizaci vnitinich proce-
sti. Zbavit se téch hromad papirt a spisi, od-
leh¢it provoznim zameéstnancim od listovani
mnohastrankovymi dokumenty. Jestlize mi na-
pise strojvedouci, Ze se tési na dobu, kdy dostane
podklady elektronicky, a sam navrhuje konkrét-
ni moznosti, tak je to pro mé signal, Ze uvazu-
ji spravné. Zaroven chci takového ¢lovéka vtah-
nout do procesu, protoZe jeho nazor je klicovy pii
zadavani pozadavki pro pfipravu softwaru a pro-
cestl. Je to moderni, progresivni uzivatel, ktery
miuZe strhnout ostatni a zbavit je strachu z no-
vinek. Pfesné takové lidi potfebujeme, aby nam
pomohli posunout se dopfedu.

At chceme, nebo ne, vSechno se neustale
zrychluje. Ani pro nés by to ovSem nemélo zna-
menat pouze to, Ze o par minut zkratime jizdni
doby a Ze snad uz brzy vyrazime po vysokorych-
lostni draze tfeba do Drazdan.

Vaclav Nebesky

Predseda predstavenstva
a generalniFeditel €D




KALEIDOSKOP

Od rychlostniho rekordu
Pendolina uplynulo 15 let

V listopadu si vefejnost pfipomnéla nejen 30 let od padu komunismu v byvalém Ces-
koslovensku, ale také jedno Cisté Zelezni¢ni vyroci. Pfed patnactilety, konkrétné
18. listopadu roku 2004, jednotka Pendolino 680.001 dosahla nového rychlost-
niho rekordu na tuzemské Zeleznici. Na koridoru u Bfeclavi mezi Vranovicemi

a Podivinem se pfi testech pomysina rucicka rychloméru zastavila na rych-

losti 237 kilometrd za hodinu. Tuto rychlost dodnes v béZném provozu Zadny
jiny vlak nepfekonal, ackoli se v minulosti planovaly s témito italskymijednot-
zeniv sousednim Rakousku a Némecku. Nakonec se tak ale nestalo. Pendolino
rekordni rychlosti dosahlo hned v nékolika testovacich dnech. Do té doby bylo plat-
nym maximem Ceskoslovenské a poté i Ceské Zeleznice ,pouze” 219 km/h. Této hod-
noty na zkusebnim okruhu ZZO v Cerhenicich dosahl prototyp lokomotivy 124.601
soznafenim E 469.3030. Stalo se tak v zafi 1972 a rekord vydrzel dlouhych dvaatficet
let, neZ jej zlomilo pravé Pendolino. (red)

Jihlavské Staré Hory maji dopravni terminal

Cestujici mohou od 25. Fijna v jihlavské ulici Na Dolech vyuZivat
zbrusu novy dopravni termindl pro Zeleznicni, linkovou autobuso-
vou a zarovei méstskou hromadnou dopravu. Plvodni mala vla-
kova Cekarna nedaleko konecné stanice trolejbus(i Na Dolech
anacestné zastavce fady linkovych autobusti zmizela a misto
ni byla bliz ke smycce méstské hromadné dopravy vybudo-
vana distojna zdéna Cekarna se socialnim zafizenim. V Ce-
karné nechybi elektronicky informacni systém a nezbytny
mobiliaF, u budovy terminalu jsou pak kromé jizdenkové-

ho automatu MHD k dispozici také cyklostojany a specialni
cykloboxy. Terminal, jenz leZi v tésné blizkosti nékolika zavo-
dt a prilehlé nakupni zony, slouZii pro obyvatele nedalekého
velkého sidlisté. Ti simohou diky vliakdim Ceskych drah vyrazné
urychlit cestu zjihlavského hlavniho nadrazi. Regionalnim viakem
trva cesta ze stanice Jihlava do terminalu Staré Hory pouhych pét
minut, trolejbusem naopak takfka pdl hodiny. Projekt vystavby ter-
minalu na Starych Horach byl spolufinancovan ze strukturalnich fon-
dd Evropské unie. (mah)

T¥i vypravni budovy
zaFi novotou

Vypravni budovy na ¢asti Posazavského Pacifiku v Ledecku,
Kacové a Zru¢i nad Sazavou jsou noveé zrekonstruované.
Spravce infastruktury za opravy zaplatil vice nez dvacet
milion0 korun. Stanice Ledecko se diky tomu muiZe
pochlubit novou fasadou, stfechou a okny. Revitali-

zaci prosly i vefejné pristupné a provozni prostory
azpevnéné plochy v blizkosti budovy. Nové jsou

k dispozici i veFejna WC a vnitini i venkovni mo-

biliaf. Novy zevnéjSek ma i kacovska stanice —
pro cestujici je k dispozici nova ¢ekarna a pro
zaméstnance SZDC opravené prostory
dopravni kancelafe s potfebnym zaze-

mim. A stejné jako v Ledecku i zde na-
hradily plvodni dfevéné WC nové
mobilnitoalety se zasténou z ta-
hokovu. Stejnymi opravami si
proslaistanice ve Zruci nad Sa-
zavou. Generalnifeditel SZDC {
Jifi Svoboda uvedl, Ze v planu je

i oprava dal3ich ¢asti Posa-
zavského Pacifiku véetné vyprav-
nich budov. (hol)

Foto: archiv €D, SZDC



Na Zofinském foru se Fesila budoucnost Zeleznice

Aktudlnim problém{m tuzemské Zelezni¢ni dopravy a jejimu dalsimu roz-
voji bylo vénovano uz 231. Zofinské forum, které se uskutecnilo 11. listopa-
pravy, a toiv kontextu s dalsimi zaméry Evropské unie. Ceské drahy zastupoval
mistopfedseda predstavenstva CD Radek Dvorak. Podle néj se viechny klicové

parametry stale zlepSuji. Pozornost vénoval i regionalni zeleznici. Upozornil na

fakt, Ze zatimco na infrastrukturu sméfuje dostatek prostfedk(, samotna obnova
vozidel je finan¢né podhodnocena a kvalita vozového parku v krajich se tak vyrazné
nezlepsi. Kraje si totiz na pfisti obdobi objednaly zcela nové vozy v rozsahu, ktery tvo-
fi pouhych pét procent regionalni flotily. Zminil vSak také moznost modernizace
téchto vozidel. Aktualné se planuje modernizace celkem 332 vozidel. Zaroven upo-
zornil, ze CD obhdjily vétsinu vykon( v regionalni dopravé po roce 2019. Investovat
CD pochopitelné hodlajiiv oblasti dalkové dopravy. Chysta se napfiklad nakup az 65
lokomotiv pro rychlost 200 a 230 km/h a 180 voz( pro rychlost 230 km/h. (red)

CD - Telematika doda parkomaty pro Ceské Budéjovice

Dcefina spolecnost CD - Telematika uzavfela na zakladé vitézstvi ve vybérovém fizeni
ramcovou dohodu s méstem Ceské Budéjovice na dodani parkovacich automatd
a poskytnuti souvisejicich sluzeb. Podle této dohody pokryje €D - Telematika dal3f
vybrané lokality mésta Ceské Bud&jovice parkovacimi automaty stejného vzhledu
afunkcionalit, jaké maji nedavno instalované parkomaty. Jedna se o shodnou technolo-
gii, ktera jejiz vtomto mésté odzkousena, coZ je samozrejmé pro Fidie vyhodou. Nové
instalované parkomaty budou napéjeny solarni energii a budou také kompletné pFipraveny
pro napajeni ze sité nizkého napéti. Pfedmétem smlouvy je i dodavka dohledového centra,
které bude datové komunikovat se stavajicim Centralnim informacnim systémem pro dopravu
v klidu. Ramcova smlouva v hodnoté 23 milion(i K¢ je uzaviena do roku 2023. (red)

Zacala rekonstrukce trati
z Prahy do Berouna

Opravou Useku Praha-Smichov — Praha-Radotin odstartovala v poloviné lis-
topadu prestavba trati €. 171, resp. spojnice Prahy a Berouna podél feky
Berounky. SZDC za pfestavbu zaplati vice neZ tfi miliardy korun. Diky zvy3eni
tratové rychlosti se zrychli cestovani vlakem — klasické soupravy zde budou
moci po dobudovani dalkového zabezpecovaciho zafizeni jezdit az 130 km/h,
soupravy s naklapécimi skfinémijako Pendolino jeSté o 10 km/h rychleji. Rekon-
strukce Ceka i stanici Praha-Radotin. Kromé modernizovanych nastupist s nor-

movou vySkou 550 mm zde budou nové i vytahy, které zajisti pfistup do pod-
chodu. Zmén dozna rovnéz zastavka Velka Chuchle, ktera se pfesune ke Ctyr-
kolejnému pFejezdu blize k centru méstské ¢asti. U krajnich koleji SZDC vybu-
duje vnéjsi nastupisté s mimouroviovym pristupem. Vlozenim kolejovych spo-
jek zde vznikne odbocka. Dosavadni soubéh dvou
dvoukolejnych trati, sméFujicich do Radotina
od Krce a od Smichova, tak nahradi regulérni
CtyTkolejna trat. Namisto samotného pre-
jezdu ve Velké Chuchlispravce infrastruk-
tury pocita s vystavbou nadjezdu, ktery
bude soucastidruhé etapy stavby.
Hotovo by mélo byt v prébéhu roku

(hol)

Hanusovické nadrazi éeka
kompletni rekonstrukce

Hanusovicka nadrazni budova prozatim ubira

na krase nedavno zrekonstruovanym perontim

a kolejisti, kde se pravidelné potkavaji bud osobni,
nebo spé&sné vlaky Ceskych drah na trase ze Za-
bfehu na Moravé, respektive Sumperka do Jeseni-
ku ¢i Starého Mésta pod Snéznikem. Sprava Zelez-
ni¢ni dopravni cesty planuje pfedimenzovanou

a z velké ¢asti nevyuzitou vypravni budovu kom-
pletné zrekonstruovat. Demoli¢ni Cety proto
okrajové casti nadrazni budovy ubouraji véetné
byvalé restaurace a pFistavby plynové kotelny.
Zbyvajici €ast stavbari zatepli, vyméni veSkeré
rozvody €i Gstfedni topeni, nové by mély byt vy-
budovany i toalety pro cestujici. Misto restaurace
se postavi parkovisté nejen pro Zelezni¢ni za-
méstnance, ale i pro cestujici. Proménou projde
také prednadrazni prostor, kde by mélo vyrdst au-
tobusové nadrazi, ¢imz vznikne plnohodnotny
pFestupni terminal. A navic by se ¢ast prostoru
méla proménit v parcik, ktery vtamnich mistech
byval za dob prvnirepubliky. Podle pland by vie

mohlo byt hotovo do konce pfistiho roku. (mah)
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Vérim, Ze se

Karlovy Vary

Pendolina jednou dockaji

Josef Holek | Foto: autor

Jakou roli hraje Zeleznice ve vefejné dopravé
Karlovarského kraje?

Jsme malym krajem a Zelezni¢ni doprava u nas nehra-
je prim. Vyznamneé se u nds prosazuji i dalsi alterna-
tivni segmenty dopravy. Byli bychom samoziejmé
radi, kdyby byly vlaky vyuzivany jesté vice.

Mate hustou Zelezniéni sit, objednavate stale vice spo-
jG. Ani to nepomaha uvést Zeleznici na prvni misto?
Zatim ne. V soucasné dobé ale pracujeme na tom, aby
se dostala do popfedi zijmu a vyrovnala se napiiklad
autobusim. Mame, coby objednatel regionalni dopra-
vy, objedndano mnozstvi kilometr na paternich i ved-
lej$ich trasach. Ono to mtzZe byt i tim, Ze nas kraj ne-
mél dlouhou dobu jednotny tarif, coz se zménilo
na zacatku fijna letosniho roku. Na jeden jizdni do-
klad tak mtZete cestovat vlakem i autobusy. Pfedpo-
kladame, Ze tento krok bude impulsem k tomu, aby
lidé stale vice vyuzivali hromadnou dopravu nejen sil-
nicni, ale i Zelezni¢ni ¢i je kombinovali. Jizdenka sa-
mozfejmé plati i ve vlacich Ceskych drah. Jizdni do-
klad je moZzné nahrat i na kartu IDOK, kterd funguje
ivevlacich.

Myslim si, Ze v dneSni dobé, kdy existuje ekonomic-
ka konjunktura, a 1lidé voli automobily, tim pfichazi
o vysoky komfort cestovani. Dnes jsou vlaky stejné po-
hodlné naregionalni i celostatni tirovni. Nasim tako-
lem je jen zvySovat dostupnost. To plati i pro nakladni
dopravu, o které soudim, Ze by se méla pfesunout pra-
vé na koleje.

Byli jste prikopniky v liberalizaci Zeleznice. UZ fadu
let jezdi v kraji i soukromy dopravce. Jak hodnotite
konkurenéni prostfedi?

Nyni budu hodnotit na zdkladé informaci, které mam
z minulosti, i na zakladé zkuSenosti ze soucasnosti.
CD i jejich konkurent jsou z naseho pohledu spolehli-
vymi partnery, komunikujeme spolu velmi korektné
aioba dopravci mezi sebou maji rovnopravny vztah.
Respektuji se. Jsem tedy rdd, Ze nas kraj mize nabid-
nout sluzby soukromého i narodniho dopravce a ne-
chat je, ve prospéch obc¢anti, rozvijet jejich sluzby.

A vas nazor na liberalizaci Zelezniéniho trhu?

Na tvod: nemam nic proti liberalizaci, ale nepotésim
ty, ktefi vytvareli podminKky pro vstup Zeleznice

na otevieny trh. Liberalizace nebyla, podle mého na-
zoru, Gplné pfipravend. Pofadné chybély mantinely -
mohlo dojit ke zvyhodiiovani nékterych dopravci. Za-

stadvam nazor, Ze na startovni ¢ife maji mit vSichni
stejné podminky, a soukromi dopravci by si neméli
diktovat, kde jezdit chtéji a kde nikoliv.

MuzZete byt prosim konkrétni?

Myslim si, Ze CD se museji vypofadat s mnohem vy3si-
minaklady neZ soukromi dopravci, a musi je tedy za-
konité promitnout i do cen. Drzi i zalozni vlaky pro
pripady, kdy je néktery z béZnych vlakl neschopny jiz-
dy anebo je stat v ohroZeni. Déale jsou nositelem Zelez-
ni¢ni historie a o své dédictvi se musi postarat. To sto-
ji penize, které jini vynakladat nemusi. Nemusi ani
prispivat. Mné by se skutecné velmi libilo, kdyby

v§ichni méli stejné podminky.

Z Karlovarska je mozné cestovat
regionalnimi spoji i do Némecka.
Mélo by spoji pfibyvat? Existuje
poptavka?

Jisté. Mame ale problém s elektri-
fikaci. Naptiklad ve sméru

na Schirding je na naSem tzemi
trat ,pod draty“, ale paradoxné
zaspali Némci. A my tim trpi-
me, kdyz musime pfepfahat.
Inapiiklad moZzné nasazeni
hybridnich vlaka by bylo daleko
drazsi nez volny prijezd elek-
trické jednotky ¢i soupravy

s elektrickou lokomotivou. Strada
tim nékladni i osobni doprava.
Mohla by totizZ byt realizovana

ve vét§i mife. Stale vice se také obje-

vuji nazory, Ze hlavni tranzit z Cech

na Némecko ma vést pies Furth im

Wald, a Karlovarsko se tak nepravem

stava piehliZzenym krajem. Zvlasté nyni,

kdy ocekavame vstup nasich tfech lazeniskych center
a Kru$nohoii pod kuratelu svétového kulturniho dé-
dictvi UNESCO.

Pak by stalo za to elektrifikovat i opétovné
zprovoznénou trat z Ase do Hofu.

Byl bych za to velmi rad. Poté§ilo by mé i dalsi fungo-
vani pracovni skupiny, kterd byla vytvofena pro
zdvoukolejnéni trati z Chebu na Vojtanov a dile k se-
vernim mofim. Tudy by se méla otevfit cesta k dopra-
vé kontejneri. Uleh¢ilo by se prvnimu koridoru a za-
vdalo by to pficinu k nasazeni vice spojti osobni dopra-
vy smérem do Némecka. Lidé by jezdili za praci i za tu-
ristikou. Je to ma vize.

aby cestujici

méli ve vlacich, které

po nasem kraji jezdi,
maximalni komfort v kvalitni
soupraveé a aby sluzby

na palubé byly na objednané
a placené drovni. Trvame
na dodrZeni vSech

Chceme,

standardu.



MARTIN HURAJCIK

Vystudoval Stfedni prdmyslovou skolu v Ostrové nad OhFi, obor
Elektrotechnika a informatika. Po Skole nastoupil do soukromého
sektoru, pozdéji byl podnikatelem. Poté se stal v jedné firmé séfem
obchodu. Dva roky byl Martin Hurajcik mistostarostou Marian-
skych Lazni. V roce 2016 se stal radnim a naméstkem hejtmanky
Karlovarského kraje zodpovédnym za oblast dopravy a silniéniho
hospodarstvi. Ve volném €ase si zahraje golf ¢i vyjede na kole. Rad
sevracido Ceského raje, najizni Moravu anebo Skotska.

Nedavno jste s €D podepsali smlouvu na desetilety provoz osobnich
vlakd. Jaké novinky mohou cestujici oéekavat?

V prvni fadé od smlouvy o¢ekavame plnéni, at uz jde o komfort ces-
tovani, anebo nakup novych jednotek. Mame totiz s dopravcem a Pl-
zenskym krajem smluvné dojednano, Ze mezi Plzni, Marianskymi
Laznémi, Chebem a Karlovymi Vary vznikne nové spojeni spésnymi
vlaky. Na linku nasadime ¢tyfi nové, elektrické jednotky, které jsou
nyni ve vyrobé. Vyjet by mély v roce 2021. Nahradi z vétsi ¢asti moto-
rové jednotky, které by mohly piejet na jiné traté, kde jsou nyni na-
sazeny méné komfortni vlaky. Kraj se také s CD dohodl, Ze Pendoli-
no z Chebu a Franti§kovych Lazni bude nasazeno coby rychlik, re-
spektive vyplni jeden takt mezi klasickymi soupravami exprest.
Ttfeba i vysoka vytiZenost Pendolina bude argumentem pro zajizdéni
az do krajské metropole.

Jak daleko jsou tedy tivahy nad zajiZdénim jednotky Pendolino

do Karlovych vVara?

Diskutuje se o tom asi tfi roky. Byl bych §tastny, kdyby nase krajské
mésto mélo kvalitni a pfimé spojeni se zbytkem republiky. Pendo-
lino kon¢i ve Frantiskovych Laznich a ja nevidim dtvod, proc¢ by
stat nemél podpofit protazeni. Zvlasté, kdyZ mame postavené zcela
nové nadrazi se v§i potfebnou technologii. Nejprve by mohla jed-
notka jezdit jen v patek a v nedéli, abychom alesporn pokryli potfe-
by vikendovych cestovatelti. Tam by se ukazalo, zda ma nové spoje-
ni smysl. Nyni vSe vizne na finanénich prostfedcich a otazce, zda
se protazeniz ,Frantovek* vyplati. Vysledek se nyni neda viibec
pfedjimat. Jedname a ja véfim, Ze se nakonec vSechny strany, tedy
kraj, ministerstvo dopravy i CD, domluvi.

Jaké kvalitativni pozadavky ma vas kraj viiéi CD?

Chceme, aby cestujici méli ve vlacich, které po nasem kraji jezdi, ma-
ximalni komfort v kvalitni soupravé a aby sluzby na palubé byly na ob-
jednané a placené irovni. Trvame na dodrZeni vSech standardd a po-
stupné je budeme chtit i zvySovat tak, aby zakaznik mél cestovani rad
arad se do vlakl vracel. Chceme dodrzovani fazeni a jizdniho fadu,
Cistotu nejen na toaletach a dalsi.

Jak funguje In Karta €D v ramci integrovaného systému IDOK?

Na&s systém funguje od zacatku fijna a ja véfim, Ze silidé najdou cestu
pravé ke krajské karté, na niZ je moZné nahratijizdni doklady CD. Na-
opak jizdni doklady ostatnich, tedy nejen Zelezni¢nich dopravcii,
mizZe cestujici nahrit na In kartu ¢D. Na In Kartu bude mozné jezdit
ivautobusech MHD v Maridnskych Laznich a dal$ich méstech, a do-
konce i u soukromého Zelezni¢niho dopravce. Povazuji systém In Karet
za velmi vyhodny, my jsme s nim plné kompatibilni.

Jak hodnotite cykloptijéovny, které jsou spoleénym projektem
Ceskych drah a kraje?

Velmi kladné. Pomahame tim k rozvoji cykloturistiky v Karlovarském
kraji. Jde o stale vice vyuzivany produkt a pevné véfim, Ze se bude sys-
tém anebo celd sit pijcoven rozriistat. Pfispivime i na provoz cyklobu-
sti. Na§ kraj je nddherny, odkudKkoliv se vydate, dojedete do izasné
krajiny. Pdj¢ovna ma obrovskou vyhodu: kolo si nékde p@ijcite, dojede-
te kamkoliv do stanice a tam ho vratite. SluZba je pro nas i pro CD pfi-
nosna, ¢isla vypijcek rostou. Pfidam i tip na vylet - vyjedte na kole

z Marianskych Lazni na Kladskou anebo se vyjedte podivat na Krako-
nose ¢i Park Boheminium. Cyklostezka Ohte je samoziejmosti.



ZPRAVODAJSTVI

V Sumperku opravi pro CD trakéni motory

Martin Harék | Foto: autor

mlouva, kterd byla podepsdna mezi obé-
ma firmami, hovofi primarné o celkové
sumé a dobé platnosti, pocty opravenych mo-
tord jsou informativni. Podle Pavla Jurky
z obchodniho oddéleni Pars nova se konkrét-
ni pocet motort bude odvijet od celkového
rozsahu oprav. ,,Kazdy motor ma jiny druh
poskozeni, a tak se miiZeme dostat na mini-
malni, ale naopak i na maximalni cenu
za celkovou diagnostiku a naslednou opravu.

Opravdu zalezi kus od kusu. Jsme ale na cely
kontrakt dobfe pfipraveni, protoZe pfed ¢tyi-
mi lety jsme vyhréli podobnou vétsi zakdzku
pro dcefinou spolenost Ceskych drah €D Car-
go. Pro jeji potfeby jsme opravili béhem jed-
noho roku dohromady osmdesat motorl,“ vy-
svétluje Jurka.

Podle okamzité potieby

Jak vyplyva z informaci Sumperské spolecnos-
ti, smlouva neni dogmaticky vdzana pfesnym
harmonogramem, nebot vSechno zalezi

na tom, kdy a jak se jednotlivé trakéni motory
porouchaji ¢i budou vyzadovat okamzity za-
sah. Tento volné nastaveny kontrakt ma vel-
kou vyhodu pfedevsim v tom, Ze narodni do-
pravce miZe reagovat ,ad hoc*, a hlavné ne-
musi dlouhodobé odstavovat kompletni loko-
motivy mimo provoz. Vysvétleni je jednodu-
ché. Pokud se néktery motor poroucha, za-
méstnanci Ceskych drah ho v depu vymontuji
a nechaji poslat ndkladnim vozem do Sum-
perku. Do lokomotivy mezitim mohou zasta-
vét novy ¢i opraveny motor, ktery maji
v zaloze, a stroj je schopny ve velmi
kratkém terminu vyjet opét na trat.
,Setii se tim ¢asifinance,“ dodava
projektovy manazer Hynek Huf,
jenz ma problematiku oprav moto-
ril na starosti.

Nejcastéji problémy s izolaci
Do Sumperku se tedy navazi trakéni
motory pouze s konkrétnim druhem
zavad, tedy nikoli na periodické pro-
hlidky - ty si umi zrealizovat jednotliva
depa ve vlastni rezii. Podle projektového ma-
nazera Hufa se na Sumpersko dostanou
trakéni motory se Spatnym izola¢nim stavem
na kompenzaénim vinuti ¢i na statoru nebo
kotvé, které se pak musi pomérné pracné pie-
vijet. Takovych motorti je vétSina. U zhruba
dvaceti procent se pak jedna vétSinou o vymeé-
nu loZisek nebo obnovu izola¢niho stavu.
Stejnosmérné motory jak pro jedno, tak
i dvousystémové lokomotivy jsou stejného ty-
pu, konkrétné fady AL 4542 FIR od firmy Sko-
da. To usnadriuje celkovou praci diky celkové
unifikaci vSech zminénych lokomotivnich
fad. ,Mame veSkeré know-how na stejno-
smérné motory typu FIR, pficemz klicovym
pracovistém je zkuSebna. Nasi vyhodou také
je, Ze mlizeme vychazet z nasi dlouhodobé
tradice oprav elektrickych lokomotiv a jedno-
tek, coz nam vyrazné usnadnuje praci,“ doda-
va na zaveér Pavel Jurka. O

Cestovani viakem 30 let po revoluci zrychlilo o tFetinu

Za uplynulych 30 let se v Cesku zménilo cestova-
nivlakem vic nez za celé pulistoleti pred tim.
Na hlavnich tratich se zkratily cestovni doby o tFe-
tinu a stovky starych voz( nahradily soupravy s kli-
matizaci a wi-fi pFipojenim.

Vroce 1989 trvala cesta vlakem po vétsiné Ces-
kych Zeleznicnich koridor( stejné dlouho jako
na zacatku 50. let. Z Prahy do Ostravy jel nejrych-
lejSivlak 4,5 hodiny a do Brna se jezdilo bez par mi-
nut za 3,5 hodiny. Jiné to nebylo ani na tehdejsich
mezistatnich linkach. Legendarni Vindoboné trva-
la cesta z Prahy do Vidné pét a tfi ¢tvrté hodiny,
do Berlina to trvalo az 6,5 hodiny a do Budapesti jel
dalSilegendarniexpres Hungaria 8,5 hodiny.

Dnes o tfetinu rychleji

Cestovni rychlosti vlakd byly pred 30 lety podstatné
nizsi, nez je tomu dnes. Pouze nejrychlejsi Sloven-
ska strela dokazala tésné prolomit cestovni rychlost
80 km/hod. Expres Ostravan, ktery spojoval Ostra-

vu s Prahou avroce 1989 byl povaZovan za jeden

z nejkomfortnéjsich a nejrychlejsich viakd Ceskoslo-
venska, dosahoval rychlostijen kolem 78 km/hod.
Prdmérna rychlost ostatnich exprest a rychlikd se
bézné pohybovala jen kolem 50 az 60 km/hod.

Dnes jsou expresy na koridorech az o tfetinu
rychlejsi. Cestovni rychlost se pohybuje kolem 90 aZ
100 km/hod. a doba jizdy je podstatné kratsi. Z Pra-
hy do Brna se dostanete za 2,5 hodiny. O neskutec-
né 3 hodiny se zkratila cesta z Prahy do KoSic. SC
Pendolino KoSican ji uraziza 7 a ¢tvrt hodiny. Trasu
z Prahy do Ostravy ujede Pendolino jen za 3 hodiny
rychlostikolem 120 km/hod. Cestovani se nezrych-
lilo jen na koridorech. Méné asu dnes stravi lidé
na cesté i na dalSich relacich. Kupfikladu cesta z Pra-
hy do Hradce Kralové je pfiblizné o 20 minut kratsi

Praha — Ostrava 4% hod. 3 hod.
Praha - Cheb 4 hodiny 2 % hod.
Praha — KoSice 10 % hod. 7 Y hod.

a cesta po Podkrusnohorské magistrale z Usti nad
Labem do Chebu se zkratila dokonce o hodinu.

Vétsi komfort

Podstatné vzrostl také komfort a nabidka spojt.

V roce 1989 ujely expresy a rychliky tehdejsich CSD
v celém Ceskoslovensku jen 31 milion( kilometrd,
zatimco letos to bude jen na tGizemi CR pies 41 mili-
ont kilometrd. Na nékterych tratich tehdy jesté
jezdily vagony s drevénymi lavicemi a drahy nedis-
ponovaly viibec Zadnymi modernimi vagony napri-
klad s klimatizaci. CD uz vypravuji na své linky vice
nez 1200 vozl s klimatizaci. Kolem tisicovky vlak
dnes nabizi wi-fi pfipojeni k internetu a podobné
mnozstvi spojll je vybaveno elektrickymi zasuvka-
mi pro dobijeni elektroniky. Kolem péti tisic spojti
nabizi bezbariérové cestovani. S nostalgii na staré
Casy tak zavzpominaji jen kufaci. Ti méli v roce
1989 v rychlicich a expresech kuracké vozy. Dnes
jsou vsechny spoje CD nekufacké. (Pest)



Pocet cestujicich CD dal roste

netu. Novinkou bude moznost placeni kartou
ve viech vlacich.

Vyznamné nar@sta i podil on-line odbaveni
prostfednictvim e-shopu a mobilni aplikace
M{jj vlak. Tuto moznost vyuzivaji hlavné mla-
di cestujici. ,Zhruba tfetinu trZeb z osobni
prepravy dnes realizujeme pravé touto ces-
tou,“ vypocital mistopfedseda predstavenstva
anaméstek generalniho feditele CD pro ob-
chod Radek Dvorak. , Tento trend budeme dal
podporovat, stejné jako rozvoj sluzeb, které
motivuji zakazniky k cestovani s nami. Poci-

INVESTICE DO TECHNIKY

Investicni plan Ceskych drah pocita s tim,
Ze firma v pFistich péti letech nakoupi vo-
zidla za zhruba 40 miliard korun. Desitky
novych vozU, ale i ucelenych jednotek se
jizvyrabéji —jde o padesat vozidel pro dal-
kovou dopravu, kterou dopravci doda
konsorcium Siemens — Skoda Transporta-
tion. Stejné tak uz je ve vyrobé jedenatfi-
cet elektrickych jednotek pro linku spés-
nych vlak{ Plzef — Cheb — Karlovy Vary,
linku Klatovy — Plzen — Beroun, pro kraj Ji-
hocesky a Vysocinu. Vrcholi také soutéz
na dodavku az 60 motorovych jednotek
DMU 120. Vyrobu 26 z nich uz maji CD po-

naje parkovacimi plochami u nddrazi pfes na- T SRR S G

bijeci stojany pro elektromobily aZ po nejvétsi
sit cyklopfijcoven v republice.“ O

Zdroj: CD

Radek Joklik, Josef Holek | Ilustrace: Shutterstock

end nastartovany masivnimi investicemi
do vozidel a rozvoje sluzeb, ktery pied rokem
jesté podpoftily statni slevy, se projeviliv poctu
cestujicich Ceskych drah. V poslednich tfech
kvartélech roku pfepravily CD celkem 137,5 mili-
onu cestujicich, coz v meziro¢nim srovnani
predstavuje nar@ist o zhruba 4 miliony lidi.
»Meziro¢ni rist poctu piepravenych cestuji-
cich je tfiprocentni a statni slevy se na tom po-
dileji zhruba z poloviny,“ upfesnil Vaclav Ne-
besky, generalni feditel a pfedseda pfedsta- —
venstva CD. Nékterou ze statnich slev vyuziva O-
™~
—

Osobni pfeprava Ceskych drah
(pocCet cestujicich v milionech)

40 procent zakaznikil, ze ¢tvrtiny jsou to lidé
nad 65 let, zbytek tvofi studenti, Zaci a déti.
,Nejvétsi zajem je tradi¢né o vnitrostatni i me-
zinarodni dalkové spoje a také o ptiméstské
vlaky u velkych aglomeraci,“ doplnil Nebesky.

137,5

Mladi chtéji on-line

Vlaky v barvach €D se cestujici stale vice vy-
pravujiina delsi vzdilenosti, rostl totiZ i pfe-
pravni vykon, a to o 7 procent. Oblibé jdou Ces-
ké drahy naproti nakupem novych kolejovych
vozidel i roz§ifovanim sluzeb. Vaclav Nebesky
v tomto smyslu podotkl, Ze CD v novém jizd-
nim fadu vypravi skoro tisicovku vlaki se za-
suvkami pro nabijeni elektroniky, stejny pocet
spojui denné bude mit wi-fi pfipojeni k inter-
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Harrachov hostil 16. roénik obchodni konference €D Cargo

'Rok se srokem seSel a do Harrachova se opét sjela vice nez stovka zakaz-
nikd a dalsich spolupracujicich subjektd, aby se zG&astnilijiz 16. rocniku
obchodni konference CD Cargo. Zahajeni konference se tradicné ujal pfedse-
da pFfedstavenstva Ivan Bednarik, ktery také pfivital vzacného hosta, minis-
tra dopravy Ceské republiky Vladimira Kremlika. Ten se ve své zdravici mimo
jiné zminil o vyznamu Zelezni¢ni nakladni dopravy. U€astniky pak dale ceka-
la cela fada zajimavych prednasek tykajicich se napfiklad eonomické situace
ve svét&, implementace ETCS, koncepce sefadovacich stanic nebo programt
ministerstva dopravy na podporu intermodality a interoperability.

Vykonny feditel CD Cargo Tomas Toth ve své prezentaci zhodnotil aktual-
ni situaci v CD Cargo, informoval o probihajicich i pfipravovanych investi-
cich a hovofiliotom, ¢im a jak zlepSujeme spolupraci se zakazniky. Dal3im
tématem pak byla digitalizace a spusténi nové verze rozhrani pro zakazniky
EROZA. Vratme se ale k investicim. Na stejném misté padla v lofiském roce
z Gst Tomase Totha cela fada slibd tykajicich se pfedevsim obnovy vozidlo-
vého parku. O tom, Ze to nebyla jen plana slova, se jiZ mohla presvédcit Fada
zakaznikd vyuzivajicich napfiklad nové cisternové vozy nebo vozy pro sys-
tém Innofreight. Zku3ebni jizdy novych nebo modernizovanych lokomotiv
svédciotom, Ze to myslime vazné. PfesvédcCit se mlzete i vanimaci (viz QR
kéd), ktera zpestfila leto3ni konferenci CD Cargo. Michal Roh

Svoje sliby plnime, pfesvédcte se »
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Vzdélavani zaméstnanci DVI financné podporila EU

Katefina Smrckova | Foto: Shutterstock

Letos v srpnu uspéla spole¢nost DVI s zadosti
ve vyzvé Operacniho programu Zameéstna-
nost. Ve velké konkurenci ziskal projekt Roz-
voj profesnich dovednosti zaméstnancti spo-
le¢nosti Dopravni vzdélavaci institut dotaci
na vzdélavani zameéstnanct ve vysi 1,36 milio-
nu korun z prostfedkd EU.

Projekt navazuje na program Molek (MOni-
toring LEKtor1), ktery na pfelomu roku mapo-
val praci, motivaci a potfeby lektorti DVI. Jed-
nim z hlavnich doporuceni externich hodno-
titeld bylo vénovat se dal§imu vzdélavani
a rozvoji lektorti.

V ramci podpoteného projektu ma kazdy za-
méstnanec spolecnosti DVI na nasledujici dva
roky pfedepsano absolvovani minimalné 40
hodin vzdélavacich kurzd. Pro lektory jsou
pripravené kurzy lektorskych dovednosti, ne-
tradi¢nich vyukovych metod a osobnostniho
rozvoje. , Lektofi jsou nasi nejpocetnéjsi sku-
pinou zaméstnancii, jsou v kazdodennim sty-
ku s posluchaci a zdkazniky. Proto jsme pro né
sestavovali plany kurzd zvlast peclivé. Chce-

me-li drZet krok s modernimi trendy ve vzdé-
lavani, musime se i my odpovidajicim zpiso-
bem dale vzdélavat,“ uvedla Blanka Havelko-
va, pfedsedkyné pfedstavenstva DVI.

Akce usity na miru
Pro vedouci pracovniky je pfipravena vice-
denni manazerska akademie, ktera je zamé-
fena na fizeni tymu, komunikaci na praco-
visti, delegovani tikoldi, motivaci zamést-
nanci a poskytovani zpétné vazby. Vedoucim
pozicim jsou urceny kromeé soft skills vzdéla-
vaniikurzy odborné, naptiklad pravni mini-
mum, kde jim budou prezentovany aktuality
z pracovné-pravni legislativy, smluvniho pra-
va, GDPR a informacni bezpec¢nosti.

,Diky pfiznivému nastaveni vyzvy, kde byly
lépe bodové hodnoceny ty projekty, které poci-

DN/

Clen Skupiny €D

taly s co nejvét$im zapojenim vSech zamést-
nanct v dané spole¢nosti, mtiZeme tentokrat
proskolit i pozice, na jejichz vzdélavani bézné
mnoho zdrojl nezbyva,“ popsala Blanka Ha-
velkova. Na vzdélavaci akce se tak mohou tésit
mimo jiné i provozni zaméstnanci Dopravniho
vzdélavaciho stfediska v Ceské Tfebové, na kte-
ré Cekaji kurzy prozakaznického ptistupu, ko-
munikacénich dovednosti a prvni pomoci, a za-
méstnanci Svafecské §koly.

Vzdélavaci aktivity budou z velké ¢asti feSe-
ny uzavienymi vzdélavacimi akcemi na miru,
o0 jejichz dodavateli bude rozhodovat vypsané
vybérové fizeni. Jednou z podminek poskytnu-
té podpory byla povinnost realizovat §koleni
mimo tizemi hl. m. Prahy, vSechny akce se
tak uskutec¢ni v regionech, kde ma DVI sva Re-
giondlni vzdélavaci centra. Harmonogram
projektu pocita se zapojenim 111 osob v priibé-
hu let 2020 a 2021. ,Véfim, Ze pravé vzdélavani
zaméstnancu je cesta, kterad prispéje k jesté
vyss§i kvalité sluzeb, které DVI nabizi,“ uzavre-
la Blanka Havelkova. O

Nejkrasnéjsim nadraZim roku jsou Rozsochy na Vysoéiné

itul Nejkrasnéjsi nadrazi letos ziskala stanice

Rozsochy v Kraji Vysocina. PFevzala tak Stafetu
od lofiského vitéze, stanice Blizevedly na Ceskolip-
sku. Druhé misto z celkem deseti finalist(i obsadily
Celakovice ve StfedoCeském kraji, tfeti pozici zau-
jalo nadrazive Slezskych Rudolticich v Moravsko-
slezském kraji. Vysledky 13. rocniku soutéze vy-
hlasili12. listopadu v sidle Sendtu v reprezentativ-
nich prostorach Valdstejnského palace poradatelé
ankety z Asociace Entente Florale CZ - Souznéni.

Lidé letos navrhli na titul Nejkrasnéjsi nadrazi

2019 dohromady 67 stanic. Do finale postoupily
BozZejovice, Celadna, Celdkovice, Frydlant nad Os-
travici, Harrachov, Kouty nad Desnou, Kyn3perk
nad Ohfi, Rozsochy, Slezské Rudoltice a Zelezna
Ruda-AlZbétin. Rozsochy vyhraly s 2 578 hlasy,
Celakovice dostaly 1 882 a Slezské Rudoltice 1 758
hlast. Losovanim z hlasovacich arch( byli vybrani
vyherci cen od partner(i soutéze Ceskych drah ¢i
Kralovstvi Zeleznic.
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Podle pofadatel(l ankety jsou Rozsochy pred-
stavitelem typického vesnického nadraziv maleb-
né krajiné Vysoc€iny. LeZi na trati ze Zdaru nad Sa-
zavou do Tisnova. Do soutéZe je prihlasil Milo$
Stloukal, ktery sam v budové pres deset let bydli.
Vypravni budova nadrazi v Celakovicich nabizi
po nedavné rekonstrukci nové provozovny, dva
podchody spojujici mésto i cyklovéz. Stanice Slez-
ské Rudoltice je na osoblazské Gizkokolejce z Tre-
mesné do Osoblahy. Loni prosla celkovou rekon-

strukcia diky tomu ziskala prvorepublikovou po-
dobu pamatujici vznik této trati.

Cenu generalniho Feditele SZDC pfevzala stani-
ce Karl3tejn z rukou generélniho feditele SZDC Jifi-
ho Svobody. Letos byla poprvé udélena cena
Osobnostiro¢niku. Ziskala ji vypravei Milena Vyci-
talova za mnohaletou péci o kvétinovou vyzdobu
stfedomoravskych stanic, kde plsobila. Poradate-
|é pFedali také Cenu souznéni za spolupraci a vyji-
mecné pociny pfi obnové nebo provozu objektd.
Ziskaly ji zastavka Cernosice a stanice Nizbor
a Podborany.

Prvnirocnik soutéze se uskutecnil uz v roce
2007. Podle Feditelky Asociace Entente Florale CZ
ainiciatorky projektu Drahomiry Kolmanové je
prezentaci dobrych pfikladd péce o Zelezni¢ni na-
drazi, stanice a zastavky. ,Soutéz pfinasividitelné
vysledky, a to ji dava smysl. Vazime prace lidi
na Zeleznici a touto soutézi jim za ni dékujeme,”
uvedla Kolmanova. (red)



TEMA

© se stane
centrem

Masarykovu nadraZi se diky Ceskym draham a jejich partneriim vraci ptivodni
noblesni podoba. Mélo by se stat centrem noveé vznikajiciho bloku modernich budov
a zaroven si zachovat statut vyznamneého prestupniho uzlu mezi viaky, metrem

a tramvajemi. Ve doplni nové Zelezni¢ni muzeum NTM. Pocita se i s tim, Ze se sem
v budoucnu pfesune ¢ast pracovniki Generalniho feditelstvi CD.



TEMA

Josef Holek | Foto: archiv €D, Wikipedia, vizualizace Penta, NTM

ekonstrukce zastieseni hlavni odjezdo-
R vé haly vCetné jejiho priceli, nova pod-

laha haly, opravena fasidda, nova trafo-
stanice v suterénnich prostorach, toalety pro
cestujici a repase historicky hodnotnych dveti
do prostor byvalé celnice a postupnd obména
obchodnich jednotek, které nabizeji cestuji-
cim ofekavany standard i nedavno oteviené
pokladny Ceskych drah. To je vycet novinek
na prazském Masarykové nddrazi. Tim ale po-
stupna pfeména dila architekta Antonina
Jinglinga a staviteld Lanny a bratfi Kleint
z roku 1845 zdaleka nekon¢i. Naopak. Radikal-
nizménou projde nejblizsi okoli i diky spolec-
nosti Masaryk Station Development (MSD),
v ramci které Ceské drahy spolupracuji s inves-
ti¢ni skupinou Penta. A dilem se pfida také
Narodni technické muzeum (NTM).

»,Zatim nejvétsi zmeény je mozné vidét pri-
mo v piijezdové hale. Je to misto, jimz denné
projdou desetitisice 1idi, veSkeré prace se mu-
sely délat s maximalnim ohledem pravé
na né,“ potvrdil Pavel Streblov, feditel pro ko-
mercni vystavbu spole¢nosti Penta Real Esta-
te, kterad ma, ve spoluprdci s CD, obf{ piestav-
bu na starosti. ,,VétSina cestujicich dnes ani
neregistruje kompletné zrekonstruované za-
stfeSeni ptijezdové haly, nové podlahy ¢i ob-
chody. Masarycka je soucasti bézného zivota,
nazmeény k lep§imu si lidé pfivyknou rychle.”
Do historické budovy nddrazi Penta nainves-
tovala téméf 200 miliond korun.

Oblékne novy kabat
NejdtleZitéjsi ¢ast rekonstrukce mista je té-
meéf hotova. Obchodni pasaz podél Hybernské
ulice vCetné velké restaurace na rohu ulic Hy-
bernské a Hole¢kovy stavbafti dokonci béhem
dvou let. Témét vSechny vefejné prostory tak
budou zrekonstruované. Cast nadraZi s vy-
pravni budovou se ale chystaji opravovat i €D,
respektive spolecnost Masaryk Station Retail
(Cast zavodu MSD byl pfeveden na sesterskou
projektovou spolecnost Masaryk Station Retail
- MSR, ktera byla zaloZena spolecnosti MSI
- akciondfem MSD). Pokladny se zdzemim uz
jsou nékolik mésicti v provozu, nyni se délnici
vénuji vybudovani nové ¢ekarny a informaci.
Ajaké dalsi zaméry €D maji? ,Regionalni
sprava majetku CD v Praze ptipravuje rekon-
strukce svych provoznich ploch v nadzemnich
podlazich vypravni budovy B véetné efektiv-
néjsiho vyuziti jejiho podkrovi. To povede
ke sniZeni zatéZe €D od nadjemného za uzivani
prostor v ostatnich vypravnich budovach pat-
ficich SZDC,“ sdélil Petr Kral z odboru spravy
a prodeje majetku CD. Objektem B se mysli
trakt v blizkosti kfiZzovatky ulic Havli¢kovy
a Na Florenci, u vstupu do metra. CD nedavno
ziskaly stavebni povoleni k rekonstrukci, kte-
ra nebude vzhledem k podminkam pamatkové
ochrany a poloze budovy jednoducha. Omezu-
jici podminky se promitaji do zahajovaného
vybérového fizeni na zhotovitele stavby. Po-
kud ptijde vSe hladce, pfedpoklada se zahajeni
praci na jate pti§tiho roku. Pfiblizné do roka
by se mohli prvni zaméstnanci odboru Zakaz-
nicky personal stéhovat do nového. Novy stan-

Archeologicky prizkum v misté zamysleného
komplexu Zaha Hadid -
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NOVE REKLAMNI POUTACE €D

Ceské drahy po¢itaji v chodbé u Hybernské ulice

s instalaci sedmicky reklamnich poutaéti typu CLV
(City Light Vitrine). Podle plant pdjde o pét kusti
pétapadesatipalcovych LCD obrazovek s rozliSenim
3840 x 2 160 pixeld a ochranou proti povétrnostnim
vliviim a dvé standardni vitriny pro velkoformatové
plakaty. Nosice budou pouzity vyhradné pro
reklamni sdéleni dopravce - nabizené sluzby,
produkty a aktualni kampané. Barva zafizenije
mosazna, bude tak ladit s okolnim prostiedim.
Novymi nosi¢i €D vybavi i prostor pfed vstupem

k pokladnam prazského hlavniho nadrazi. Zde budou
k prezentaci slouzit dva LCD monitory o velikosti 75
palcd, navic instalované v ochranném boxu.
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dard kancelafi a podkrovnich noclezen oceni
vice neZ 200 zaméstnancii CD.

Na revitalizaci okolniho Gzemi, tedy zméné
tzemniho planu a ptipravé vystavby na po-
zemcich obklopujicich kolejisté, pracuji D
vramci angazma v MSD, pficemz naklady ne-
se majoritni akcionaf spole¢ného podniku. CD
budou dale pokracovat v poskytovani soucin-
nosti k dosazeni zmény izemniho planu ob-
lasti u autobusového nadrazi Florenc za ma-
gistralou, obdobné jako se konstruktivni spo-
lupraci podafilo vypofadat pozemky s Ceskou
postou, jez ma sidlo v traktu u Hybernské uli-
ce. Dokoncenim této transakce se vyznamné
urychlilo naplnéni vize stavebniho pfekroceni
kolejisté z budov jej obklopujicich. U pfipravo-
vané novostavby hotelu u Hybernské ulice bu-
de jedno z nastupnich mist k platformé.

Toto planované zastieSeni nastupist vy-
znamneé zlepsi spojeni Masarycky a hlavniho
nadrazi. Na projektu MSD spolupracuje s in-
vestorem - SZDC. Kromé toho, Ze vznikne zele-
na relaxacéni plocha pifistupna z jednotlivych
nastupist, dojde také ke snaz$imu spojeni Flo-
rence a Karlina s hlavnim nadraZzim. Ze samot-




klady pro tizemni fizeni. ,,Stavét bychom
chtéli zacit do konce ptistiho roku.“

Pak by mély v okoli Masarycky vyrtst budovy
se 100 ooo m?novych ploch s kancelafemi, byty,
obchody, sluzbami, kavidrnami a restauracemi
a v Hybernské ulici se zminénym hotelem.

Pfesny pocet lidi, ktefi budou v misté pracovat

anebo zit, nelze pfesné odhadnout. Hovoii se
vSak az o osmi tisicich. Do jisté miry tak pijde

0 malé mésto ve stfedu metropole. Pfimo u na-
drazizmizi parkovisté, vznikne malé namésti

s dostatkem zelené a odpocinkovych ploch.
Dnesni vstupy do stanice metra Nameésti Repub-
liky dostanou novou podobu, cely vefejny prostor

o)
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ného zastfeSeni pak bude mozné projit pasazi

v novém hotelu pfimo do ulice U Bulhara a poté
na hlavninadrazi. ,To vyrazné zkrati nynéjsi
pési propojenti, pro lokalitu to bude urcité ob-
rovskym piinosem. Paralelné s tim jesté mésto
uvazuje o moznosti protazeni tramvajové trati

az pred samotné nadrazi,“ upresnil Streblov.

Dalsi véz pro Prahu

Pro Pentu i CD je diileZité, aby bylo jedno z nej-
star$ich prazskych nadrazi dokonale opravené.
Je tedy zaroven zadouci, aby perfektné zapadlo
do hypermoderniho projektu, ktery Penta pti-
pravuje se studiem slavné architektky Zahy Ha-
did. V misté budouci stavby ale zatim zeje obii
jama po archeologickém prizkumu. Za prita-
hy se zacatkem stavby hledejme byrokracii.
,Podle spolecnosti Deloitte, ktera zkoumala
procesy povolovacich fizeni pro stavby ve zhru-
ba 190 statech svéta, je Ceska republika témé&f
na konci seznamu. Co jinde trva rok, tady trva
osm let. Objektivné ale musim dodat, Ze se
vnaSem piipadé jedna o stfed metropole, tésné
vedle Starého Mésta plného historickych pa-
matek, o izemi s velkou dopravni zatézi. Ves-
keré posuzovani moderni vystavby je o to dii-
kladnéjsi a casové narocnéjsi,” vysvétlil Streb-
lov. Pro prvni fazi, kterou pfedstavuje budova
podél ulice Na Florenci, ma Penta hotovy zmi-
nény archeologicky prizkum a finalizuje pod-

Z historie nadrazi

Masarykovo nadrazije po zboreni tésnov-
ského nadrazijedno z poslednich praz-
skych neprljezdnych, terminalovych, hla-
vovych nadrazi. Slouzi predevsim regional-
ni dopravé smérujicido metropole z vy-
chodu a severu. Umisténi nadrazii kolejis-
té navrhlvroce 1842 Jan Perner, budovy
architekt Antonin Jiingling. Podle jeho pro-
jektu stavély firmy Vojtéch Lanna a bratfFi
Kleinové v letech 1844-1845 jako soucast
trati zPrahy do Olomouce. Byvalé nadrazi
statnidrahy vyrostlo plivodné na periferii
meésta, pobliz hradeb, které musely byt
kvdlijeho napojeni prorazeny a tunely
opatieny branami, jez se na noc zaviraly.
Samotné nadraZzi bylo postaveno u Hy-
bernské a Jezdecké ulici (dnesSni Havlicko-
va) a je nejstarsinadrazni stavbou v Praze
a nejstarsim provozovanym koncovym na-
drazim v Evropé. Od poloviny 20. stoletise
opakované uvazovalo o jeho zruseni. Pre-
kazku, kterou kolejisté predstavovalo pro
povrchovou dopravu, vyresilo pfemosténi
Masarykova nadrazi severojizni ma-
gistralouv 70. letech.

Zdroj: Wikipedia

kfizovatky ulic Havli¢kova a Na Florenci projde
kompletni pfeménou. Soucasti nameésti bude
idominanta projektu Zahy Hadid - sténa se zla-
tym reliéfem, kterad vytvori dalsi prazskou véz.

Pro dopravu klidnéjsi

Ztstaneme-li u feeni dopravy, je jisté zadouci,
aby se lokalita je§té vice nezahltila auta. , TéZko
dokaZeme vyfesit dopravni zatéZ na magistrale,
nechceme vSak zbyte¢né navySovat mnozstvi
aut u samotného projektu. Celd lokalita je jed-
nim z kli¢ovych dopravnich uzld - stoji tu dvé
vlakova nadrazi, protinaji se zde dvé linky met-
ra, mifi sem fada linek tramvaji i autobusi. Uz
dnes tak ma misto vynikajici dostupnost,“
zhodnotil Streblov. ,Budeme se proto snazit

o0 to, aby se doprava v ulici Na Florenci co mozna
nejvice zklidnila a stavajici parkovaci plochy na-
hradily vyrazné §ir$i chodniky a aleje strom1i.
Nezbytné nutny pocet parkovacich mist vznikne
v podzemi, kam se bude vjizdét u magistraly,
hned na zacatku ulice Na Florenci.“

Kdy by mélo byt hotovo? Tézko fici. V ideal-
nim ptipadé v roce 2025, termin se v§ak mize
protahnout. Zaha Hadid totiz pfipravila pouze
urbanistickou studii, tedy moznou podobu ce-
1ého rozvojového tizemi - i mimo pozemky Ces-
kych drah. Byl to rozumny poZadavek Institutu
planovani a rozvoje hl. m. Prahy. ,,Proto izemi
feSime po etapach, prvni konkrétni projekt je
podél ulice Na Florenci, dalsi bude u magistra-
ly. Teprve potom budeme redlné fe§it izemi
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ZastreSend dvorana pldnované expozice Zeleznicnich vozidel v prostordch byvalého lokomotivniho depa

za magistrdlou u autobusového nadrazi. Pro
vSechny dil¢i etapy pak musime samostatné
ziskat potfebna povoleni. I kdyz se snazime pfi-
pravit ¢asti jednotlivych etap s pfedstihem,
tézko mlZeme Casové odhadovat samotné find-
le,“ nechal se slySet Pavel Streblov. Penta poci-
ta, Ze se celkové naklady na vystavbu vysplhaji
k ¢astce 10 miliard korun.

Moderni muzeum
Radikalni zmény doznd i prostor byvalého de-
pa. Tady totiZ do roku 2028 vyroste zcela nové
Muzeum Zeleznice a elektrotechniky pod kura-
telou Narodniho technického muzea (NTM).
Letos bylo usnesenim vlady na vznik muzea alo-
kovano zhruba 1,7 miliardy korun. ,,To je velmi
podstatny moment, nebot v roce 2000, kdy se
poprvé pocitalo se zfizenim, mélo muzeum stat
tfi sta miliont korun,“ uvedl Michal Novotny,
feditel Zelezni¢niho muzea NTM s tim, Ze nové
prostory vzniknou na zakladé usneseni vlady
¢. 53ze dne 21. ledna 2019 na realizaci programu
Péce o narodni kulturni dédictvil.

,,Nové moderni muzeum, které vznikne
v prostorach nejstar$iho nddrazi v Praze, bude
jisté velkym lakadlem pro navstévniky. TéSit se
mohou na Zelezni¢ni expozici s ndzvem Dvé
stoleti Zeleznice, ktera je kromé vyznamnych
kolejovych vozidel sezndmi s vyvojem ceské Ze-
leznice od pocatku do soucasnosti. Druhou sa-

Vnéjsi podoba pldnovaného muzea
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ZAJIMAVOSTI NOVEHO MUZEA

® NTM pocita s velkymi prostory pro déti.
Budou se moci vzdélat interaktivni formou.

® Vstupovat se bude smérem z centra, tedy
od Zelezni¢ni stanice, zastavky metra
atramvaje. NTM se podafilo vyjednat
i protazeni chodniku od kfiZovatky U Bulhara
(z ulice Husitské) pfes klesajici rampu smérem
k muzeu.

e Parkovisté vznikne, nicméné predevsim jen
pro odbaveni navstévnik prijizdéjicich
autobusy. Hlavni dopravni spojeni je
predpokladano verejnou dopravou.

e Nova vyskova budova bude stavebné
pFipravena na narocné okolni podminky, kdy
bude v sevieni dopravnich tepen. Pfestavény
budou i budovy depa.

e Ve starych objektech zlistane i dno starého
ocelového vodojemu. Bude restaurovan
a stane se soucasti expozice.

mostatnou expozici bude Svét v sitich, kde bu-
de prezentovan vyvoj v oblasti elektrotechniky,
a to jak silnoproudé, tak i slaboproudé. Pfesto-
Ze by mélo muzeum byt zaloZeno na cennych
originalnich exponatech, bude interaktivni
vetné organizovani odjezdl historickych par-

nich vlaki z Masarykova nadrazi,“ doplnil ge-
neralni feditel NTM Karel Ksandr. Stalé Zelez-
ni¢ninapojeni tak napiiklad dopomiiZe ke spo-
jeni Masarycky, CD Muzea v LuZzné u Rakovni-
ka a depozitate NTM v Chomutové.

Do péti let stavi

Nyni je na ministerstvu kultury ve schvalova-
cim fizeni studie proveditelnosti, vychazejici
zpland NTM. Poté vznikne harmonogram pra-
ci tak, aby se v roce 2028 oteviraly brany. , Kdyz
vSe dobrte plijde, stavebni Cast je naplanovana
od roku 2023. Projektova dokumentace je$té ne-
existuje, to je otdzkou dal§ich let, v€etné vyda-
ni stavebniho povoleni,“ upiesnil Novotny.
,Nyninas ¢eka papirovani, pfiprava, precizace
zadavaci dokumentace a scénata.“

Vétsina finan¢nich prostfedkl padne na sta-
vebni Gipravy, zbytek na restaurovani sbirko-
vych pfedmétd a realizaci expozic. Projekt bu-
de respektovat aktudlni stav, NTM chce techni-
ku prezentovat v ptivodnich, ale pro potfeby
muzejni expozice pfizplisobenych opravenych
prostorech. ,Vlakim ma slouZzit cela zastfeSe-
na, sklenéna dvorana,“ zminil Adam Horky,
kurator sbirky Zelezni¢niho muzea NTM.

Chomutov stale depozitafem
Snahou je vypravét déjiny a pfibéh Zeleznice
v celospolecenském kontextu. TudiZ zde na-
jdete technicky vyvoj od konésptezky ptes ,pa-
ru“ aZ po elektrické lokomotivy. Vystaveny tak
budou exponaty, které byly v danych trakcich
zasadni (napfiklad E 499.0, T 478.1, M 131.1),
nebo jsou naopak zcela vyjimecné (322.302
Donnersberg, 404.003 Zubacka). Chybét nebu-
dou ani osobni vozy, v expozicich naptiklad
své misto zaujme i salonni viiz arcivévody
FrantiSka Ferdinanda d "Este fady Aza 1-0086
z roku 1909. ,,Kolejova vozidla, byt budou ne-
vyhnutelné tvofit osu expozice, v§ak nesmi
zastinit celou fadu dal$ich témat a fenoménd
pojicich se ke svétu Zeleznice,“ doplnil Horky.
S kolejovymi vozidly, jeZ stoji v budové
na prazské Letné, muzeum manipulovat ne-
hodla. Do nového muzea poputuji pfedevsim
exponaty z Depozitdife NTM v Chomutové. ,Je-
mu vSak zanik nehrozi, exponatl mame vice
nez dost. Jde o sezonné otevieny depozitat
a obé dvé instituce budou koexistovat. V Praze
umistime plnohodnotné restaurovana vozi-
dla,“ vysvétlil Novotny.
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Jizdni rad 2020 v Evropé:
Vice spoju a nova technika

Petr Stihlavsky | Foto: DB AG, SBB

N émecka drdha posili své spoje na nové
rychlodraze Erfurt - Norimberk. Pfibude
dalsi par spojt z Berlina do Mnichova a celko-
va kapacita vlakd se zvys$i o 10 %. Vice vlaki za-
stavi napfiklad v Coburgu a nové bude organi-
zovana obsluha mést na trase, jako jsou Wit-
tenberg, Bitterfeld nebo Bamberg. Denné po-
jede také vice vlakd mezi Berlinem a Frank-
furtem nad Mohanem, a to jak pfes Halle a Er-
furt, tak pres Kassel.

Nejvétsi zménu
ve Svycarskych jizdnich
fadech predstavuje
spusténi nejvétsiho
mezinarodniho systému
S-Bahn v Zenevé pod
nazvem LemanEXxpress.

Dalsivlaky ICE4alC2

Dalsizmény Cekaji na cestujici mezi Kolinem
nad Rynem a Hamburkem a také mezi Draz-
dany, Berlinem a Rostockem. Mezi Kolinem
a Hamburkem nahradi zbyvajici rychlé spoje
IC nové rychlovlaky ICE. Od Cervna 2020 pak
planuji DB nahradit nejstarsi generaci vlakil
ICE 1za nové ICE 4 na mezinarodnich linkach
Hamburk - Chur a Berlin - Interlaken.

Mezi Drdzdany a Berlinem bude konecné zave-
den hodinovy interval dalkovych vlakd. Spoje EC
Praha - Drazdany - Hamburk doplni nova linka
IC 17, ktera bude z Berlina pokracovat do Rostoc-
ku a obslouzi dalsi braniborska mésta jako na-
priklad Oranienburg. Jeji provoz zajisti jednotky
KISS odkoupené od rakouského Westbahnu.

Zlepsit se ma také doprava mezi Berlinem
a Var$avou. Dosavadni ¢tyfi pary vlakd EC
Berlin-Warszawa-Express budou doplnény
o paty par s odjezdem z VarSavy rano a navra-
tem z Berlina v odpolednich hodinach.

Pristi rok se budou muset cestujici v Némec-
ku obrnit znac¢nou trpélivosti. Spole¢nost DB
Netz planuje rozsahlé vyluky vcetné nékolika-
meési¢nich kompletnich uzavirek dileZitych

trati. Vysokorychlostni trat Mannheim - Stutt-
gart bude uzavfena od dubna do konce fijna

a trat Berlin - Halle/Lipsko v tiseku Ludwigsfel-
de - Jiiteborg od fijna do zac¢atku prosince.

V Zenevé startuje LemanExpress
Nejvétsi zmeénu ve Svycarskych jizdnich fa-
dech predstavuje spusténi nejvétsiho mezina-
rodniho systému S-Bahn v Zenevé pod ndzvem
LemanExpress. Bude oteviena nova podzemni
trat pod méstem s nadzvem CEVA a 1épe propoje-
na Svycarska a francouzska Zelezni¢ni sit. Do no-
vého systému LemanExpress bude zapojeno Sest
linek, 45 stanic, 230km trati a 240 spoji denné.

Do provozu budou nasazeny také dalsi mo-
derni vlaky. Traté z Curychu a Basileje do Tici-
na a béhem pfistiho roku az do Milana ovlad-
nou nové rychlovlaky Giruno. Pravé dodavané
jednotky FV-Dosto (Twindexx Swiss Express)
se noveé objevi na lince IC3 Basel - Ziirich -
Chur a do provozu za¢nou zasahovat prvni mo-
dernizované jednotky IC 2000.

Ovsem i Svycati se musi pfipravit na fadu vy-
luk, které cestujicim zkomplikuji jizdu. AZ
do prosince roku 2020 bude uzavfena trat Zug -
Art-Goldau, po které jezdi vlaky Ziirich - Ticino/
Milano, a odklon si vyzada az ¢tvrthodinové
prodlouZeni cestovnich ¢asti. Omezeni cekaji
také na cestujici na frekventované trati Basilej -
Olten kvili zvySeni kapacity v oblasti Liestalu
a prestavbé Zeleznice na ¢tyfkolejny tsek.
Do Pafize patrovym TGV
Modernizace trati zkomplikuje a o ptl hodiny
prodlouzi také cestu z Bernu do PatiZe rychlo-
vlaky TGV provozovanymi spole¢nym podni-
kem SBB a SNCF po ndzvem Lyria. Dojde k tpl-
nému zruSeni pfimych vlaka z Bernu do Pafi-
Ze a cestujici budou muset pfestoupit v Basile-
ji. Na druhou stranu bude jizdni fad vlakt
TGV mezi Svycarskem (Ziirich, Basel, Lausan-
ne, Genf) nové organizovany v pravidelném
taktu a nasazeny budou modernizované pat-
rové jednotky. Ty zvysi kapacitu vlakil ze sou-
¢asnych 355 na 507 mist. Celkové se zvysi nabi-
zend kapacita vlakd Lyria o 30 % oproti soucas-
nosti a budou zavedeny nové sluzby, naptiklad
bezplatné wi-fi pfipojeni k internetu. O
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Zkusebni stav:
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Fascinujici ocelove mesto

Josef Holek | Foto: autor a archiv Jifiho Soukupa
N
Zeleznice byla a je vrodiné Jifiho Soukupa,
vedouciho cerhenického Dynamického zku-
Sebniho stavu Vyzkumného Ustavu Zeleznic-
niho, tématem ¢islo jedna. Uz jeho otec byl
specialistou a §éfem odboru spravy VUZ a Jifi
coby maly kluk miloval cerhenicky okruh. Di-
val se na projizdéjici vlaky, fascinovala ho do-
prava. Pozoroval lokomotivy i jednotky, které
jinde nejezdily. ,,A také tu byl prvni pocitac,
ktery jsem vidél. Byla to dva-osm-$estka,“ za-
smal se Jifi Soukup nad prvni vzpominkou. Byl
to zacatek devadesatych let a dalsi pfijemné
zazitky jen ptibyvaly.

Jeho dalsi sméfovani pfedurcila az vysoka
§kola. ,,Mam obor Dopravni prostfedky a kolejo-
vavozidla na Dopravni fakulté Jana Pernera
v Pardubicich.” Pak se naskytla piileZitost byt
vedoucim zkou$ek na DZS VUZ a Soukup neva-
hal. To se psal rok 2007. ,,Dily, v€etné ramu ne-
bo néprav, zkousime podle riznych specifikaci
anorem. Mél jsem pak na starosti cely projekt
od A do Z. Pracoval jsem manudlné na stavu,
ptipravoval technické zpravy. Dostal jsem se
do reality, ktera byla tplné jina nez teorie
ve skriptech. Pouzival jsem méfici systémy,
knimz bylo vZdy nutné doprogramovat uziva-
telské rozhrani v prostfedi LabView na miru
kazdé zkousce. To vas nikde nenaudi. V hlavé
mi utkvél hned prvni projekt, kdy jsme zkouseli
ram podvozku pro italského zakaznika. Nic slo-
zitéjsiho jsem v Zivoté nevidél. Neméli jsme
s tim zkuSenosti, a tak jsme se ucili v§ichni.“

Natahnout a roztrhnout

V roce 2016 se stal Soukup vedoucim celého DZS.
Z haly, kde je stav instalovany, tedy presidlil
do kancelafe a misto zkouSeni zacal jednat se
zakazniky. ,Jsme schopni vyzkouSet prakticky
vSechny ¢asti kolejovych vozidel inavové, sta-
ticky i dynamicky. Dale jsme schopni méfit
vSechny mozné veli¢iny, zejména na ramech
podvozki a jejich ¢astech véetné loZiskovych
komor a pfi¢niki. Dale naptiklad provadime
unavové zkousky kol, naprav nebo brzdovych
rozpor,“ vyjmenoval Soukup s tim, Ze VUZ ma
v portfoliu sluzeb i zkousky infrastrukturnich
prvki. ,,Zkousime Zivotnost prazcii, kolejnic
ijejich svardi,” zminil par pfikladt. Pro tyto
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Vedoucim celého Dynamického zkuSebniho stavu
se Jifi Soukup stal v roce 2016.

ucely jsou normou dané specidlni inavové
zkous$Kky, kdy se méfi, kolik toho jednotlivé
prvky vydrzi. ,Nedélame testy materidlu, ale
simulujeme provozni odolnost,* vysvétlil ve-
douci.

V obfi Zluté hale, ktera je soucasti cerhenic-
kého arealu VUZ, umi specialisté - zjednodu-
Sené feceno - roztrhnout i masivni kovové dily
(haky ¢i Sroubovky). ,,Disponujeme pulsato-
rem, ktery umi vyvinout silu az 250 tun. To uz
je mozné roztrhnout prakticky cokoliv. Méri-
me tedy, pfijaké sile a natazenidil povoli. Pfi-
tom zkoumame i vychylku, takze dokdZeme
sestavit trhaci diagramy daného materialu.“
Do rukou se lidem okolo Jifiho Soukupa dosta-
va nepieberné mnozstvi rtiznych prvki pro ko-
lejova vozidla rizné jakosti.

Ve volném
Case se rdd vydd
s prateli na vodu.

Nejdfive defektoskopie

Vyrobit kvalitni dil je dnes pomérné slozité, byt
se uz v ptipravné fazi vyuziva pocitacova mode-
lace. ,Udélat naptiklad rdm podvozku neni nic
jednoduchého. VSe se spocita na pocitacovém
modelu, ale do analyzy nelze zakomponovat
lidsky um nebo kvalitu svaru. Vysledny ram se



tedy od pocita¢ového modelu mirné odlisuje.
Nase zkou$ky pak ovéri findlni produkt.“ Obec-
né vzato lecktefi vyrobci uz maji systém vyla-
dény. Jde zejména o ty renomované. Dokazali
si dat dohromady vysledky zkous$ek a testti
adafi se jim. Jini se naopak jesté uci.

VUZ kaZdy rok otestuje 3-4 ramy podvozki,
desitky kol a dalsi fadu prvkda véetné systému
upevnéni kolejnic k prazcm. , Napfiklad ne-
davno jsme provadéli inavu Zelezni¢niho mo-
noblokového kola pomoci resonanéniho stendu,
tedy ohyb za rotace. Pfi této zkousce je kolo pfi-
pevnéné k bloku a nad nim je nalisované lozisko
snevyvazkem. Lozisko rozta¢im a nevyvazek,
jak je umistény na jedné strané, za¢ne napravu
ohybat vice a vice pfi stile vyssi rotaci. Kdyz do-
sdhnu urcité meze, ustalim rotaci. Tfeba na 16
otackach za sekundu. Ja pak sleduji mechanické
napéti, které proces vyvodi na kole. To kolo musi
vydrzet deset miliond na ur¢ité hladiné nama-
hani cykld. Zkouska trvala zhruba osm dni,
nonstop,“ zminil Soukup zajimavost.

Radné natlakovana hydraulika
Jak ale cely proces zkousky vypada? Nejdiive
vSe musi odpovidat dokumentaci. Nasleduje
vstupni defektoskopie (NDT metodou, tj. ne-
destruktivnim zkouSenim), zda na vyrobku
nejsou uz z vyroby vady. Pokud existuji, jsou
oznaceny. Na fadu pfijdou i tenzometry, sni-
mace mechanického napéti a pti specifikova-
nych stavech zatiZeni specialisté sleduji cho-
vaniramu. ,,Mérime mechanické napéti. Z to-
ho poté dovodime, zda je viibec nutné davat
kus na dynamickou zkousku, zda ma predpo-
klady ji vydrZet. Ddle je rdm zatéZovan dyna-
mickym, vétSinou sinusovym zatiZenim. Jed-
noduse feceno simulujeme jizdu vlaku pti da-
nych podminkach. Naptiklad pfi prijezdu ob-
loukem nebo vyhybkou,“ popsal Jifi Soukup.
Takovy ram ale pfi zkouSce stoji. Pracuji
vSak hydraulické valce, jez simuluji sily, které
na ram pusobi v redlném provozu. Valce jsou
k ramu pfipojené a zatiZzeni vnasi do pfedem
urcenych mist. Cely proces nema piesné dané
Casové predély, zkousky jsou riizné dlouhé, za-
lezina slozitosti konstrukce. Vzdy se ale bavi-
ramy jsou pro lokomotivy, leh¢i pro osobni vo-
zy a nejlehdi je standardni, typizovany ram
Y25 pro nadkladni vozy. ,,Nejtézsi jsou naopak
tfinapravové, lokomotivni. TéZké jsou nejen
na zkouseni, aleina vahu - jejich hmotnost se
pohybuje okolo péti tun,” potvrdil Jifi Soukup.

Hlavni jsou fakta
,1kdyZ je zkouSka dokoncena v plném rozsahu
nebo je ukoncéena diive z divodu napfiklad
vzniku iinavové trhliny, sepise se v posledni
fazi protokol o zkouSce. Neni to ale konecnd
v celém procesu. Ram se musi schvalit. Pokud
napisu protokol, ze trhlina vznikla po X milio-
nech cykli, pouze konstatuji to, co se stalo.
Na vyhodnoceni uz vyrobce pouzije jiny certifi-
kacniorgan. My dame jen Cislo, fakta a vime,
pfi kolika cyklech by trhlina vzniknout nemé-
la, a kdyz, tak jaké velikosti. Na kladny pri-
chod pfi schvalovani jsou sestavené normy,
a pokud je napifiklad ram splni, mtiZe jit
do svéta,“ zhodnotil $éf zkuSebniho stavu.
Realné to tedy v hale vypada tak, Ze na jed-
nom stavu je testovan ram, vedle jsou zkouse-
ny systémy upevnéni nebo samotna kola.

»Mame systém Ctyf hydraulickych agregatd,
které napaji necelou tficitku pocitacem fize-
nych valcd. Ty mohu naskladat po celé hale
ajenanich mozné provadét riizné druhy
zkouSek. Teoreticky lze délat aZ tficet zkouSek
najednou,“ vyzdvihl Soukup. ,,Hydraulicky,
vysokotlaky okruh, ktery pohani valce, dispo-
nuje provoznim tlakem 28 MPa,“ dodal tech-
nicky udaj. Technologie se neustdle vyviji

a VUZ na né dokaze reagovat. Casto tak do ino-
vaci DZS investuje.

Rodinnd pohoda je pro Jifiho Soukupa velmi dileZitd.

Diraz na bezpecnost

Podlahu v hale tvofi giganticka, odpruzena
Zelezobetonova deska s upinacim polem. Pro¢?
Pfi kmitani u zkousSek vznikaji parazitni frek-
vence a tyto vlivy zatiZeni by mély negativni
vliv na konstrukci celé stavby. Aby po Case ha-
la nespadla, je nutné mit ,,pracovni plochu*
oddélenou. Kdyz se ale testuji loziskové jed-
notky na specidlnim zkusebnim stavu, fungu-
je opaény princip. Tento stav je odpruZeny pro-
to, aby parazitni frekvence z ostatnich probi-
hajicich zkousek neovliviiovaly vysledky testi
téchto jednotek. , Necitite to, ale pfi dlouho-
dobém pocinani uz by vibrace vliv mit mohly,“
fekl Soukup.

Béhem provozu zkousek je také nastaveno
urcité bezpecnostni opatfeni pfimo na elektro-
hydraulickém systému. Pocitac kontinualné
hlida veSkeré mérené a fizené signaly vstupuji-
ci do zkousky a porovnava je s limitnimi hod-
notami, které pokud jsou pfekroceny z diivodu
napfiklad vzniku praskliny na zkouSeném prv-
ku, tak PC automaticky odstavuje pfisun vyso-
kotlakého oleje z hydraulickych valcti a vypina
zkousku. V takovém piipadé systém posila sdé-
leni pracovnik@im na mobilni telefon.

Konecna faze, tedy doba, kdy ma byt zkou-
Seny prvek instalovan na urcité vozidlo, vypa-
da rzné. Kdyz velci vyrobci zacnou vyrabét
vozidlo, dobfe védi, co budou potfebovat, jak
maji jednotlivé dily zkonstruovat a vSe napfi-
klad vyzkou$i na hotovém stroji. Pokud vyka-
zuje dil vady, upravuje se ptimo. ,VétSinou to
neni tak, ze by kompletni rdm podvozku mu-

REKLI

O JIRIM SOUKUPOVI
Zdenék Malkovsky

generdlni feditel, VUKV

Jifiho Soukupa znam diky Ginavo-
vym zkouskam ramd podvozk
kolejovych vozidel. Ty vyzaduji hlu-
bokou znalost teorie inavové pevnosti

i praktické dovednosti pFi vyuzivani mo-
dernich elektrohydraulickych zatéZova-
cichvalch. DlleZita je i osobnizodpovéd-
nost za spravny priibéh a objektivni hod-
noceni. V osobé Jifiho Soukupa je toto za-
ruceno, a proto s nim rad spolupracuji.

Daniel Los
vedouci Zeleznicniho zkuSebniho
okruhu Cerhenice, VUZ

Jirku jsem poznal jiz pfi studiich

na dopravni fakulté v Pardubicich,
resp. jejim dislokovaném pracovisti
v Ceské Trebové. Jeho rocnik byl vyjimecny
mnoZstvim vybornych studentd, ktefi se
pozdéji stali Spickami v oboru Zeleznicni
dopravy, a Jirka rozhodné nebyl vyjimkou.
Povazujijej za jednoho z nejvétsich odbor-
nikd na statické a inavové zkousky rozlic-
nych komponent( Zelezni¢nich vozidel

v hale Dynamického zkuSebniho stavu.

Prof. Bohumil Culek

DF Jana Pernera, Univerzita
Pardubice

Jiti Soukup patfi k lidem, ktefi zd-
stalive své profesni draze praktic-
ky vérni tomu, co vystudovali. To je
vracionalité jeho plsobeniv praxi na DZS
VUZ a v prinosu pro celou spole¢nost VUZ
velké plus. Pod jeho vedenim drZi pracovis-
té DZS vysokou profesionalni Groven stan-
dardnich zkuSebnickych ¢innosti. Akce,
na kterych ma pan Soukup podil, vytvareji
predpoklad Gspésného kolaborativniho
vyzkumu DZS VUZ i v dalSich letech.

Milos Klofanda
provozni Feditel zkuSebnictvi, VUZ

Jifi Soukup nastoupil do VUZ

po ukonceni VSD v roce 2007.

Hned po nastupu byl zafazen do ZC
Velim zkuSebny Dynamického zkusebni-
ho stavu. Po zapracovanise v kratké dobé
stal vedoucim zkousek a od roku 2010 byl
zastupcem vedouciho, kde se priibézZné se-
znamoval s Gkoly a potfebami tohoto stre-
diska. Vzhledem k dobrym referencim

od nasich klientt a vysledkm jeho prace
byl v roce 2016 jmenovan vedoucim Dyna-
mického zkusebniho stavu. Ma velmi dob-
ré odborné technické znalosti, je dobre ja-
zykové vybaveny a vnima potfeby a tkoly,
které jsou na ného kladeny.

sel byt vyhozen, pokud se néco stane béhem
zkousek, ale napfiklad staci udélat néjaké
drobné konstrukéni dpravy, které problém vy-
feSi. Nicméné takovy prvek musi projit znovu
zkousSkami,“ uzavrel Jifi Soukup. O

17



CESTOPIS

V Zeleznych Slép

slovenskeé historie

Josef Holek | Foto: autor

N eni to tak davno, co mé kamarad Vlado
vylakal na stfedni Slovensko. Mohl jsem
tusit, co mé bude cekat, zvlasté u néj, milov-
nika historie specializujiciho se na druhou
svétovou valku. Jisté, ptijdeme po stopach Slo-
venského narodniho povstani (SNP). Z vykla-
du mam je$té dnes hlavu jako patraci balon,
ale na druhou stranu i ja jsem si nasel na vyle-
té to své. Nema cenu hovorit o navstévé Dukel-
ského prismyku a postaveni vale¢niki v bitvé
a nésledny rozbor celé operace. Zaméril jsem
se na techniku a vlaky. Proto nase putova-
ninezac¢nu na vychodé Slovenska, ale rovnou
v Banské Bystrici, kousek od nadrazi, u Muzea
Slovenského narodniho povstani.
Uz pti pfejezdu z Kosic pres
vratky do mé Vlado hustil vse,
co bych si mél zapamatovat a jak
se vlastné celé narodni povstani
zrodilo, co mu pfedchazelo a jak
skoncilo. Mné uz ale po vystu-
pu z rychliku Fatra tfestila hla-
va, a proto jsem odmitl navstévu
pamatniku, ktery pfipomind roz-
lousknuty ofech, a Sel o par desi-
tek metrd dal obdivovat skanzen.
Ackoliv miij lehce barbarsky po-
stoj vici historii neztistal bez po-
vSimnuti, slusi se fici, Ze obrov-
ska a nezvykle tvarovana beto-
nova budova pamatniku stoji ne-
daleko banskobystrického cent-
ra od roku 1969. Pamatnik a Muze-
um SNP jsou symbolicky rozdélené na dvé ¢as-
ti spojené mostem, pricemz v pietni sini, pri
hrobé neznamého vojika, plapold vécny ohenl.
Muzeum se specializuje na dokumentovani
vyvoje spolecnosti za druhé svétové valky a je-
ho expozice obsahuji materialy o protinacis-
tickém boji a SNP. Véfim, Ze Vlado oceni mdj
alesponl mizivy zajem o historii a necha mé
odejit do khaki skanzenu techniky, ktery se
rozprostira opodal.
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Nehlida nas rotvajler

Ackoliv jde spiSe o mensi, méstsky park, ktery
je béZné vefejnosti pristupny a na jednom misté
je soustfedéno mnozstvi houfnic, délatuatam
na vas zpoza kfovi vykoukne sovétsky tank T-34,
lehky tank vzor 38 ¢i némecké obrnéné trans-
portéry, zdrzim se tady pomérné dlouhou dobu.
Nachazim tu zbrané ¢eskoslovenské, némecké

i sovétské vyroby i vozy improvizovaného pancé-
fovaného vlaku Stefinik. Ale pékné popotfadku.

Soucasnd podoba pancéiového vlaku Hurban ve Zvolenu

V Banské Bystrici najdete i vozy jiného viaku - Stefdnika.

Vim, Ze 1ézt na techniku neni zrovna tplné
koser, ale fikejte to zvédavci, do kterého uz dva
dny huci slovenstinou ,,néjaké“ déjiny clovek,
jenz historii vystudoval, ale techniku, a vii-
bec tu Zelezni¢ni znd pramalo. Ale uz chci mit
klid, a tak se prosté do zkoumani techniky no-
fim vice, neZ by bylo kurdtorim milé. Jsem tu
zatim sam a i ten dvoumetrovy pofizek s im-
pozantné plisobicim rotvajlerem coby zdejsi
ochranka jiz nastésti odeSel neznamo kam.

Technika v parku

Mé uz ale zajima zminiovany ¢eskoslovensky,
lehky tank vzor 38 (LT-38), ktery ispésné zasa-
hoval do boji v iseku Stre¢no - Dubna Skala



. Banska Bystrica

- Priekopa. Podle popisu posiloval obra-
nyschopnost prislusnika II. taktické
skupiny 1. Ceskoslovenské armady. Zau-
jala mé i polni houfnice, vzor 14/19, kte-
ra jako zakladni, délostfelecky, palebny
prostiedek zasahovala do bojii na vSech
tsecich povstalecké fronty. Dale tu na-
leznete stfedni tank Pz.Kpfw. IV Ausf.
J, ito¢né délo StuG. 4o Ausf. G, péchot-
ni vozvy Sd.Kfz. 250, Sd.Kfz. 251 Ausf. D
anémeckou, na Slovensku velmi vyuzi-
vanou 10,5cm houfnici M 18/40. Sovét-
skou dobovou techniku reprezentuje na-
pfiklad zminéné ,técko“, 57mm protitankovy
kanon vz. 43, 76,2mm divizni kanon vz. 42,
houfnice i protiletadlovy kanon vzor 44. Nejen
mou pozornost zaujalo dopravni a bombardo-
vaci letadlo Li-2, které podle dostupnych zdro-
j poskytlo leteckou pomoc SNP (vzdusny most

Gaat SNAT

Mezi expondty skanzenu nechybi ani letadla.

zabezpecoval 4. gardovy Gomelsky bombar-
dovaci letecky sbor a 5. Orelsky bombardova-
ciletecky sbor; v letadlech Li-2 byla na pomoc
SNP piepravena i 2. ¢eskoslovenska parasu-
tisticka brigada).

Ovsem raritnim banskobystrickym expo-
natem budiz kulometny viiz z improvizované-
ho pancéfového vlaku IPV-II Hurban ze zvolen-
skych Zelezni¢nich dilen. Pancéfadk Hurban
pomahal pii obrané povstalcii mezi Hronskou
Dubravou a Ziarem nad Hronom, Banskou Bys-
trici a Diviaky a Breznem a Cervenou Skalou.

Maskovana rez

Obrazné feceno se s Hurbanem dostavame

do nedalekého Zvolenu, kam se s Vladem vy-
pravujeme osobnim vlakem ZSSK. Jen par sto-
vek metri od naddrazi, v parku Ing. Vysnovské-
ho ana dohled mistniho zdmku, se tu na slun-
ci vyhtiva kvalitné vyrobena filmova replika
pancéfového vlaku, ktery bojoval pfi SNP. Za-
ujmou délové véze z tanku T-34 i parni lokomo-
tiva a fada mocné vyzbrojenych, nakladnich vo-
zli. Dluzno podotknout, Ze na prvni pohled bych
nepoznal rozdil. Stacdi se v§ak podivat pozorné-
jiazvyrobnich stitkd, které nastésti jesté ni-

Jeden z vystavenych artefakt(. Na relativné malé
plo3e tu stoji velké mnoZstvi vojenské techniky.

kdo neukradl, je patrné, Ze vozy poprvé spatfi-
ly svétlo svéta na konci étyficatych, respektive
nazacatku padesatych let. Slabé, Zelezné des-

ky kryji i lokomotivu (nejspise fady 320.2). Jen-

SOTOINFO

Z Ceské republiky je dobré vyrazit brzy
rano. Vyuzijte expres Ceskych drah

EC 273 Metropolitan miFici do Bratisla-
vy (loko Fady 380, vozy fad Bmz, Bdmz,
Bdpee Bbdgmee, WRmee, Apee). V me-
tropoli pfestupte na rychlik R 835 Te-
kov do Zvolenu (loko 362 a vozy F. Bd,
Bgee, Beer, Bdghmeer, Aeer). Ze Zvole-
nu do Bystrice jezdi fada osobnich vla-
k& Os 73xx (loko F. 754, vozy . Apeer,
Bdghmeer, Bpeer). Zpét pouzijte
stejnou cestu, vyjde to nejrychleji
(cesta cca 7 hodin).

Pamdtnik SNP v Banské Bystrici nelze pfehlédnout.

Ze pod krasnou, Cerstvé natfenou, maskovanou
tvari se skryva uz jen rzi napadend konstrukce.
Nad Zvolenem se smraka, usedame s Vladem
do rychliku Urpin smér Bratislava, kde pfese-
dame na spoj EC 272 Metropolitan do Prahy.
Komfort expresu, dousek borovi¢ky i silné mys-
lenkové pochody vycerpaly Vlada natolik, Ze
za poslednimi vyhybkami bratislavské ,hlavné
stanice“ zacal chrapat jako pofaddny karpatsky
medvéd. V Praze jen Vladovi podékuji za pouc-
ny vylet, kde jsem se dozvédél nejen vSechno
0 SNP, ale zabrousili jsme i diky jeho tuhému
spaniido fiSe divé zvéte.

STEFANIK ZRENOVOVAN

Myslenka zrekonstruovat a zprovoznit povsta-
lecky pancéfovy vlak Stefanik vznikla pfed fadou
let. PFi pripravé planti oslav 65. vyroci SNP s ni pfi-
Sli pracovnici Muzea SNP a nadsenci z Klubu histo-
rické techniky pfi lokomotivnim depu Zvolen. (...)
Projekt ,Ozivili sme Pancierovy vlak Stefanik” byl
nejdéle trvajicim projektem Muzea SNPav pri-
béhu Sestilet jej vidélo zhruba 280 tisic navstév-
nikd. Stal se najdlhSie trvajacim projektom Mu-
zea SNP. (...) Od roku 2010 vlak najezdil vice nez

2 000 kilometr( po Zeleznici a vice nez 3 000 kilo-
metr{i po silnicich a dalnicich na ploSinach kamio-
nd.V neposlednifadé Gspésné reprezentoval Slo-
vensko v Nizozemsku. V roce 2014, po letech stra-
venych na cestach a na bojovych ukazkach, se IPV
Stefanik vratil zpét do Banské Bystrice.

Zdroj: Muzeum SNP Banskd Bystrica
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Pozoruhodny kolejovy systém
na Mostecku a Litvinovsku

Martin Harak, Jaroslav Maly
Foto: Martin Harédk a jeho sbirka, archiv mésta Most

N edaleké Teplice zahajily roku 1895 provoz
elektrické malodrahy, a proto se i Mostecti
a Litvinovsti zacali opét zajimat o tento druh
dopravy, tentokrat jiz v podobé progresivni
elektrické tramvaje. A tak 12. bfezna roku 1900
ziskala méstska rada v Mosté koncesi na stavbu
uzkorozchodné elektrické malodrahy od ra-
kouského ministerstva Zeleznic z Mostu

do Horniho Litvinova, pficemz stavbu zadala
berlinské firmé AEG Union. Béhem jediného
roku byla postavena 13 kilometrti dlouha trat,
ktera dokonce spojila nejen obé vyznamna
mésta, ale soucasné i Hamr a Janov. Slavnostni
zahajeni provozu se odehralo 7. srpna 1901, kdy
vyjelo osm ovéncenych tramvaji s elektrickou
vyzbroji AEG Union, jeZ byly finalizovany ve va-
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gonce ve Styrském Hradci. K tomu bylo navic
dodano sedm vle¢nych vozl.

Samotna trat zac¢inala u mosteckého nadrazi
Usteckoteplické drahy (Briix, Bahnhof), odkud
po jednom kilometru dosahla Kopistské ulice,
kde se nachdzela vozovna malodrahy. Odtud po-
kracovala do Kopist (Kopitz), Rizodolu (Rosen-
thalu) a Dolniho Litvinova a nasledné Horniho
Litvinova (Nieder a Ober Leutendsdorfu). Z Hor-
niho Litvinova tizké tramvajové koleje sméfova-
ly do Chudefina (Bettelgriinu) a Janova (Johns-
dorfu), kde byla kone¢na u hotelu Weber. Sou-
Casti této trasy byla také kolej pro navoz uhli
do elektrarny. Naklady na stavbu byly tehdy
7364 ooo rakouskych korun.

Soucasti sité viecky
V roce 1903 byla postavena primyslova vlecka
o0 délce 150 metril pro spojeni hlavni trati s do-

lem Habsburg (pozdéji Minerva) pro odvoz uhli
od nasypky, coz bylo plivodné hlavnim cilem
stavby elektrické malodrahy. Uhelné vlaky se
skladaly vZdy z jednoho motorového osobniho
vozu (!) a jednoho ¢i dvou ndkladnich vozii, coz
musela byt ponékud netypicka souprava... V ro-
ce 1907 byla v Hamru nedaleko pfed konecnou
v Janové zprovoznéna dals{ dilni vle¢ka pro od-
voz uhli k dolu Himmelfiirst. O deset let pozdéji
zacal provoz vlecky k mosteckému dolu Julius II,
ktera se pouzivala na odvoz $kvary z tovarny
na cementové zbozi. Svoji vlecku obdrzel v roce
1939 i pivovar v Mosté. Ve stejném roce vznikla
kolej k nakladové rampé na mosteckém hlav-
nim nadrazi kvlli zvySené preklddce uhli.
Za dob druhé svétové valky byly jesté zfizeny
dalsi dvé primyslové vlecky v oblasti Kopist.
Kromé hlavni trati z Mostu do Litvinova
vzniklo vnitroméstské propojeni mezi mostec-



kym nadrazim a CepiroZskou vy$inou. Novy
usek o délce 3,2 kilometru byl zprovoznén

12, prosince 1917 a na vice nez dvacet let se nic
zasadniho v mostecko-litvinovské elektrické

malodraze neudalo. V zavéru druhé svétové val-

ky, konkrétné 22, bfezna 1945, byla bombardo-
vana oblast chemickych zavodt v Zaluzi

a dilni oblasti u Mostu, ¢imzZ doSlo

ke zniceni takika dvou kilometri
tramvajové trati. Provoz byl z toho
dtivodu rozdélen na uisek Janov -
Litvinov - Kopisty a na vnitro-
meéstskou trat od nadrazi

na Cepirozskou vysinu v Mos-

té. Znovuobnoveni komplet-

niho tramvajového provozu

se odehrélo azZ 29. fijna

1945, ovSem po zcela nové
vybudované dvoukilometro-

vé trase, kterd vedla v sever-

ni ¢asti Mostu ponékud ji-

nym smérem. Nasledujiciho

roku byla pak mirné prodlou-
Zena trat vedouci k dolu Miner-

va az pred vychodni branu aredlu
chemickych zavodd. Stejné tak byl

otevren usek k dolu Julius III pro ob-
¢asnou osobni dopravu.

Uzkorozchodnd tramvajovd souprava v Cervenci roku
1927 v centru starého Mostu

Vrchol v roce 1949

Nejvétsi slavy dosahla mostecka iizkorozchod-
na sit v roce 1949, kdy mimo otevieni nové
smyc¢ky u nadrazi byla dana do provozu kratsi
trat od gymnazia k hornické osadé Zdat Bih
(pozdéji Most 3), a tim dosahla tizkorozchodna
sit svého délkového maxima, tedy 18,8 kilome-
tru. Upadek tizkorozchodnych tramvaji zacal
v roce 1955. V tomto roce byla oteviena nova
smycka PodZzatecka, ¢im? byla trat na Cepiroz-
skou vysinu o néco zkracena, ale pfedevsim do-
$lo k zastaveni provozu mezi Janovem a Dolnim
Litvinovem. RuSeni pomalu pokracovalo tak,
Ze v roce 1959 zlistaly v provozu jen vnitromést-
ské linky v Mosté. Prvniho listopadu 1960 se
v$ak na sklonové naro¢né trati u mosteckého
gymnazia stala tragicka nehoda, kdy tramvaj
vypadla z koleji a pfevratila se. Po tomto ne-
Stésti byl provoz ihned zastaven a nadale udr-
Zovan jen autobusy. Posledni izkorozchodna
linka od nadrazi na PodZateckou jezdila jesté
do 24. bfezna 1961, kdy byl provoz definitivné
zastaven. Nasledujiciho dne uz do jizni ¢asti
starého Mostu vyjely tramvaje standardniho
rozchodu 1 435mm. Tramvaje béZného rozcho-
du ale zacaly na Mostecku jezdit jiz v roce 1957
na trase mezi Litvinovem a Zaluzim, konec
,azkych“ vSak znamenal jejich dal$i rozvoj.
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Nastup standardniho rozchodu

Vznik standardniho rozchodu 1 435 mm byl na-
startovan jiz po druhé svétové valce, kdy tzko-
rozchodnd tramvajova sit pfestavala byt na po-
tfebné technické vysi. Navic jeji trasovani neu-
moztiovalo dostate¢né kapacitni dopravu

k chemickym zavodim v Zaluzi. V roce 1949 byl
predstaven projekt na stavbu rychlodrazni
tramvajové trati mezi Janovem, Litvinovem

a Mostem, ktery mél byt doplnén trolejbusovy-
mi tratémi z Litvinova do Louc¢né a Mostu. To
se také na par let podaftilo zrealizovat. Tramva-
jova trasa standardniho rozchodu byla po riz-
nych peripetiich a zménach v projektu poloZe-
na nejprve na pétikilometrové trati v oblasti
Litvinova, kam byly dodany moderni tramvaje
typu Tatra T1, pozdéji nasledované ,té dvojka-
mi“ alegendarnimi vozidly typu T3. Tramvajo-

Himmelflrst

Osada ZdaFf Blh

Neobvykly zdabér prototypové tramvaje Tatra T5 s vozem T1 v listopadu 1974 na smycce v Litvinové VI

Q Litvinov VI

¥ Litvinov vychod

Q Finské domky
CHEZA,
dfive Stalinovy
zavody

Q Minerva

Julius 11

Kopisty nam.

Julius 11 Q

0 Most, staré nadrazi

(Most 3) ¢

PodZateckda d & Most, 1. nAmésti
O
Cepirozska
vysina
Most DP
< Velebudice

va rychlodraha dosahla 30. prosince 1957 aZ

po stary Most, v dalsich letech byla tato trasa
prodluzovana jak v Litvinové, tak pochopitelné
Mosté do novych sidlist. Rychlodraha projela
naposledy celym starym Mostem, ktery padl
za obét bezhlavé dllni ¢innosti, 21. dubna 1978
a po nezbytnych vylukach, kdy byla tramvaj
nahrazena autobusy, byl 12. kvétna zahijen
provoz s cestujicimi po novém spolecném kole-
jovém koridoru se Zeleznici.

g -
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FEJETON

Bez penéz na Slovensko nelez

Bretislav Buchta

fibéh se stal zhruba pied CtyTiceti lety.

Jenda byl veliky milovnik. Ne v§ak div¢ich
a zenskych télesnych partii, to pfi§lo az v poz-
déjsich letech. ZboZtioval cestovani a pési tu-
ristiku. Zvlasté rad jezdil vlakem, hlavné diky
skutecnosti, Ze jeho otec délal u drahy a on
mohl s rezijkou cestovat za par korun po celé
republice. Tfeba takova jizdenka z Ostravy
do Kosic stala pét korun a dvacet haléri plus
rychlikovy pfiplatek osmdesat haléri.

Jenda absolvoval par dalkovych pochodt
a hromadu pésich ttr, kdyZ jednoho dne narazil
na velké 1akadlo. Casopis Zapisnik pofadal dil-
kovy etapovy pochod pfes celé tehdejsi Ceskoslo-
vensko z Tachova az na Duklu. Nevahal. Prvni
Casti pfechodu z Tachova do tehdejsiho Gottwal-
dova se zucastnit nemohl, ale druhé ¢asti z Got-
twaldova na Duklu uz ano. Méla mit Sestnéct
etap s celkovou délkou trasy 592 kilometrti.

Jenda tehdy nemél s nékolikadennimi akce-
mi zkuSenosti, a tak baleni batohu byl pro né-
ho mensi ofiSek. Co bude potfeba a co naopak
by zbyte¢né tahal s sebou? Bokem si dal plas-
ténku a druhou penézenku s finan¢ni rezervou
pro piipad nouze. O téchto dvou vécech mél jas-
no, ze je musi za kaZdou cenu vzit. Ostatni pre-
biral, az nakonec vybrané véci ulozil do bato-
hu. Nedopatfenim se vSak stalo, Ze prave plas-
ténka a penize nakonec zlistaly doma.

Jenda si vychutnaval kazdou etapu, vSechny
vedly krasnou krajinou, prosli Nizkymi i Vyso-
kymi Tatrami a jedna etapa vedla i na vrchol
tatranskych Rysti. Pocasi poutnikiim pfalo,
takZe Jenda zapomenutou plasténku nepotfe-
boval. Horsi uz to bylo s penézi. Ty se z pené-
Zenky kutalely rychleji, nez si Jenda predstavo-
val. Zhruba od poloviny pochodu uz musel zva-

PRECETLI JSME ZA VAS

Nakup jizdenek ve vlacich kartou
nabidnou CD i dal3i dopravci

Kdyz vyletnici nastoupi do vlaku na malém
nadrazi, kde neni oteviena pokladna, nebu-
dou uz muset fesit, Ze jim v penéZence cinka
jen pardrobnych. Pokud s sebou na cestu pFi-
balii platebni kartu, budou si u Ceskych drah
i dalSich dopravcl moci koupit nové jizdenku
u prdvodciho. Statni dopravce nasleduje na-
piiklad Ceskou postu, ktera zavedla od letos-
niho Cervence bezhotovostni platby na vsech
pobockach. Pro Ceské drahy nepdjde o zad-
nou postupnou akci. Od 15. prosince vyba-
vi privodcivice neZ 1 600 mobilnimi ter-
minaly. ,Jde o dalsi krok, kterym cestujicim
usnadiujeme nakup jizdenek. Placeni kartou
bude mozné ve vsech vlacich, kde je privod-
¢i, i bezkontaktné. V novém grafikonu bude-
me vypravovat primérné 6 854 spojd den-
néav drtivé vétsiné bude tato platba moz-
na," fekl generalnifeditel CD Vaclav Nebes-
ky. Radu let ubyva v Cesku nadrazi, kde silidé
maji moznost koupit jizdenku. Tfeba tam,
kde je dFive prodavali vypravci. Nové ubydou
desitky dalSich stanic. LN 21.11.2019
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zovat kazdy vydaj, nekupoval Zadné suvenyry,
neuzival si labuzZnicky jako néktefi icastnici
pochodu, stravoval se takfka asketicky. Rano
a vecer ¢aj a chleba s pastikou nebo syrem,

na obé&d pfevazné polévku s pecivemn. Zadné pi-
vo, cokolada, pofadny obéd, jen vyjimecné su-
Senka. Ale i tak byl Jenda spokojeny.

Zavérecna etapa ze Svidniku po vozovce uz
nebyla tak krasnd, ale na Dukle ptisel blazeny
pocit, Ze zvladl téch takika Sest set kilometrd
anebyl ani moc unaveny. A mél i $tésti, Ze na-
razil na partu, ktera jej pribrala do auta a od-
vezla do Humenného. Autobus z Dukly uz byla
pro néj financ¢né zapeklita situace, jelikoz
na cestu zpét mu moc penéz nezbylo.

V Humenném mél Jenda cas na vlak do Kosic,
proto se rozhodl poohlédnout se alespori kolem
nadrazi. Najednou jeho zrak spo¢inul na ote-
vieném okénku, z néhoz blondaté sle¢na proda-
vala zmrzlinu. Navic zrovna byla v nabidce jeho
oblibena kombinace vanilkova - kakaova. Rych-
le si udélal propocet, zda mu po koupi zmrzliny
zlistane na cestu domu. Zjistil, Ze by to mélo
vyjit. ,,Jednu michanou,“ houkl Jenda do okén-
ka, na sklenény tacek polozil minci a pridal
usmév. Divka zfejmé vytusila Jendovu ohrom-
nou chut a natocila mu plnohodnotnou porci.
Podala kornoutek Jendovi a na tacek mu polozi-
la nékolik drobnych minci.

Jenda levou rukou pfevzal zmrzlinu a pra-
vou rukou sdhl po mincich. Uz je mél v ruce
a chystal se je strcit do kapsy, kdyZ mu jedna
znich vyklouzla z ruky a spadla na zem. Jenda
se instinktivné sehnul, aby ji sebral, ale az
pozdé si uvédomil svoji zbrklost. Kornoutek
v levé ruce se lehce naklonil ke strané, aleito
stacilo, aby zmrzlina z néj vypadla na zem.

Jenda strnul a vzal spadlou minci. Zvedl se,
strcil ji s dalsimi do kalhot a smutné vzhlédl

Dvourychlostni zeleznice v Cesku.
Regionalni trati dostanou méné penéz

laci oxidu uhli¢itého umoziuji tuzemské Zelez-
nici ziskavat z evropskych dotaci na rozvoj vy-
razné vice penéz nez mnohem Spinavéjsi sil-
ni¢ni doprava. Z obnoveni zajmu o ekologic-
téjsi transport ale nebude téZit cela Zeleznic-
ni sit. Pro hlavni tahy budou penizeiv nasle-
dujicim sedmiletém obdobi. Regionalni spoje-
ni, kterym se trend navratu cestujicich patrny
z poslednich let spise vyhybal, z{istanou stra-
nou. ,Je citit tlak na mezinarodni Zeleznicni
sit. V pripadé trati, které na siti evropsky vy-
znamnych spojeni nejsou, se budou dotace
blizit nule,” uvedl ndméstek ministra dopra-
vy pro oblast ekonomiky a zdroj& EU Tomas
Cocek. Cesko by na vystavbu dopravniinfra-
struktury mohlo po roce 2021 ziskat z evrop-
ského Operacniho fondu doprava pfiblizné
sto miliard korun — tedy o pétinu méné, nez
kolik cerpa v dosavadnim sedmiletém obdobi.
CR musi rovnéz pocitat s vyrazné vyssim po-
dilem vlastnich penéz, které bude nutné na fi-
nancovani programd pridavat. iDnes15.11.2019

Digishock

k blondynce. ,,To sa obcas stava. Vsak si kupté
dalsiu,“ konejsila jej divka se soucitnym po-
hledem. ,Jad uZna dal$i nemam penize. Mam
tak akorat na cestu domd,“ vzdychlJenda a spo-
1éhal, Ze se holka nad nim smiluje a do kor-
noutku mu gratis natoc¢i alesporl mensi porci.

Vyraz divky se vSak nahle zménil. Ne Ze by
byl vyloZené pohrdavy, ale k vyrazu néjaké
Gcasti mél hodné daleko. Prosté vyjadfoval
néco jako: ,bez penéz na Slovensko nelez“.

Kdyz obsluha zmrzlinového stroje posléze
pokrcila rameny, Jenda pochopil, Ze Zadné mi-
losrdenstvi a pomoc bliZnimu se konat nebu-
dou. Vydal se nazpét ke stanici. Po cesté po-
malu snédl kornoutek, na kterém ulpél ales-
pori kousicek zmrzliny.

Domil do Ostravy nakonec Jenda $tastné do-
razil - se CtyTiceti haléfi ve své penézence. O

CD koupi az 22 lokomotiv pro
rychlost 230 km/h, chtéji full service

Ceské drahy upresnily, jak si z hlediska rych-
losti predstavuji skladbu desitek novych lo-
komotiv, jejichZ nakup jiz delSi dobu chysta-
ji. Vybérové fizeni bude vypsano na maximal-
né 65 lokomotiv, ztoho ma byt 43 kust pro
rychlost 200 kilometr{ za hodinu a 22 pro
rychlost 230 km/h. Samotny tendr se ale ne-
ustale odklada. CD misto vypsani soutéze
nejprve v dubnu pfikroc€ily k trznim konzulta-
cim s tim, Ze tendr bude vypsan v zafi. Nesta-
lo se tak. Misto toho CD nyni vyhlasily druhé
kolo trznich konzultaci. ,Zadavatel uverejnil
dne 29. 4. 2019 prvni sérii otazek. Po vyhod-
noceni odpovédi se zadavatel rozhodl usku-
tecnit druhé kolo predbéznych trznich kon-
zultaci,” pise se vdokumentaci. Podle mluvci-
ho CD Petra Stahlavského zvazuje dopravce
vibec poprvé nakup hnacich vozidel i s kom-
pletni Gdrzbou. ,Proto se druhé kolo trznich
konzultaci tyka pravé moznosti zajisténi full
servisu u téchto zcela novych strojd,” uve-

dl Stahlavsky. Dodany by mély byt tfi roky

od vypsanitendru. zdopravy.cz 19. 11. 2019
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Spojte si lyzovani a wellness

@ Travel

Clen Skupiny €D

Kombinace hotell ve Vysokych Tatrach (Uran, Titris, Trigan) nebo Nizkych Tatrach
(Marmot, SNP) a hotelu v BeSenové dle vaseho vybéru.

Sami si urCete pocet noci a pofadi hotell! V3e je s polopenzi, v BeSefiové s neomezenymi vstupy do vodniho parku,

pojisténim a vlastni dopravou.

Cenu dle kombinace hotelu a poc¢tu noci vam sdélime na vyzadani v CK.
Kontakt: Jana Handrejchova, mob. 723 811 984 nebo pevna linka 972 243 055

€D Travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Hleda se sitovy dispecer osobni dopravy

Co budete délat

Vasi hlavni ¢innosti bude feseni nepravidelnosti a mimoradnostiv provo-
zu vlak( dalkové dopravy. Budete komunikovat s provoznimi zaméstnan-
ci CD a externimi partnery. Obsluhovat budete provozni informacni sys-
témy a systémy pro informovani verejnosti.

Od uchazece pozadujeme
» Stredoskolské vzdélani s maturitou (obor Zelezni¢ni dopravy vyhodou)

« Odbornou praxi min. 1 rok v provoznich profesich na CD
(strojmistr, komandujici)
« Znalost prace se sluzebnimi pomdckami a provoznimi informacnimi

systémy, orientace v organizaci provozu, znalost kolejovych vozidel
a zelezni¢niho zemépisu

UZivatelskou znalost prace s PC povazujeme za samozrejmost,
prace prevazné s MS Word a Excel

e Uvitame znalost némeckého jazyka

» Hledame samostatného a zodpovédného uchazece s kombinacnimi
a komunika&nimi dovednostmi, asertivni osobu odolnou vici streso-
vym situacim s dobrym Gsudkem a rychlym rozhodovanim

» Vhodny uchaze¢ ma kladny pristup k praci, je tymovy hrac a je ochotny
na sobé stale pracovat

Co nabizime
 Préciv oddélenisitového dispecinku osobni dopravy

» Dobré platové podminky
» Pracivturnuse, nepfetrzity provoz
» UmoZznime vam na sobé stale pracovat — dalsi vzdélavani

« Siroky balicek zaméstnaneckych benefitl (jizdni vyhody i pro rodinné
prislusniky, prispévek na stravovani, na penzijni pojisténi, prispévek
na rekreaci, jazykové vzdélavani apod)

» 5tydnd dovolené

Informace o pozici
Misto pracovisté: KriZikova 552/2, 186 00 Praha-Karlin

Typ pracovniho vztahu: Prace na plny Gvazek
Typ smluvniho vztahu: Pracovni smlouva
Délka pracovniho poméru: Na dobu neurcitou
Mzda: 30 000-33 000 K&/mésic

Benefity: Flexibilni za¢atek/konec pracovni doby, prispévek na vzdélani,
vzdélavaci kurzy, Skoleni, dovolena 5 tydnd, bonusy/prémie, pfispévek
na dopravu, pfispévek na dovolenou, pfispévek na penzijni/Zivotni pfipo-
jisténi, prispévek na sport/kulturu/volny ¢as, mobilni telefon, stravenky/
prispévek na stravovani

PozZadované vzdélani: Stfedoskolské nebo odborné vyuceni s maturitou
Pozadované jazyky: Némcina (mirné pokrocild)

Odpovidejte prostiednictvim webovych stranek ceskedrahy.jobs.cz
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Oslavte s nami 120 let trati Dolni Lipka - Stity

Prvni prosincovou sobotu mate jedines filezi
Cov Jedine¢nou pfilezitost sya i S
Al s e Z vez’t Seéparnimvlakem z Letohradu do tit{ azpét icka ji a u pri
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io l pred 19, hbdime v gemonraduy oados . prijedetev 16 hodin. Na zpatecnijizdu ze Stitg 3 i
muZete nejen na viakovy doprovod v dobovy : ey meky Dvdr — Stity pojede historicky viak po zeleznici 6Zné vk nejesd Tedt
l ’ T e ' | . Po zeleznici, kde b&Zné osobni viaky nejezdi. Tagi
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nis doplatkem na historicky vlak ve vysi ¢ - K7 cestiit e viod 4 o /3o e e
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2D oo C, Ktery zaplati kazdy cestujici s v i icky via Tdite vo yEaop bue spoje-
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NejbliZsi Zelezniéni stanice: Letohrad/Dolni Lipka/Stity ad.

7.a 8. prosince 2019

Plnou parou s Mikulasem a certy

Svezte se mikulasskymivlaky po Pardubickém
kraji' V sobotu 7. prosince potkate Mikulase a je-
ho druzinu v parnim vlaku mezi Letohradem

a Dolni Lipkou, v nedéli 8. prosince pojedou mi-
kulasské parnivlaky na trati Chocen — Vysoké
Myto — Litomy3l, jeden dopoledne a druhy od-
poledne. Déti se mohou té&3it na nadilku a v3ich-
ni dohromady na pFijemné straveny zimni den.
V mikulasskych parnich vlacich plati bézny ta-
rif CD ve spojeni s doplatkem na historicky vlak
v cené 40KE. Vice informaci vetné jizdnich fadu
najdete na www.cd.cz/vlakemnavylet.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Letohrad/Dolni Lipka/Chocefi/Litomy3l ad.

Zeleznic¢ar

.az8.,13.az15. a 20. aZ 22. prosince 2019

Do Lysé nad Labem
na vanocni trhy

Stale nevite, co nadélite svym blizkym pod stro-
mecek? Prijed'te se inspirovat na Polabské va-
nocnitrhy do Lysé nad Labem. Od 6. do 8. pro-
since se tu konaji Mikulasskeé trhy, o tyden poz-
déji od patku do nedéle Stfibrné trhy a vikend
pred Vanoci mlzZete zavitat na Zlaté trhy. Na vy-
stavisti najdete vice neZ dvé sté vystavovate-

10 s nejriiznéjsim sortimentem vcetné hracek.
Na vanocnich trzich mlzete také obdivovat pfi
praci tradi¢ni femeslniky a pro déti budou pfi-
chystany femeslné dilni¢ky. Vanocni trhy jsou
otevieny od 9 do 17 hodin a vstup je zdarma.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Lysa nad Labem

30. listopadua 1., 7., 8., 14. a 15. prosince 2019

Adventni prohlidky
zamku Hofovice

Vite, co jsou to roraty, kdy se v Cechach ob-
jevil prvnivanocni stromecek nebo adventni
vénec? To vsechno a jesté mnohem vic se md-
Zete dozvédét na predvanocnich prohlidkach
zamku Horovice, které se konaji o vikendech
od 30. listopadu do 15. prosince. Kromé vy-
kladu o plivodu nékterych vanoc&nich tradic se
mdZete téSit i na exkurzi o magii a povérach,
které se vazou ke Stédrému dni. A pokud bu-
dete mit po prohlidce vano¢né vyzdobenych
knizecich prostor chut na néco dobrého, za-
jdéte do zamecké kavarny Café Hanau. Ote-
vFena je stejné jako zamek.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Horovice

Foto: :Josef Vendolsky, archiv NPU, Vjstavisté Lysé nad Labem
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