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Produkty Ceskych drah nabizeji komplexni servis pri cestovani

vv/

Doplnkové sluzby se tési oblibé

Malokdo zacina svou cestu na nadrazi a kondi ji na jiném.
Stale vét3i oblibé se proto v poslednich dobé tési doplikové
sluzby, které mimo jiné nabizeji alternativy pro,prvni

a posledni mili“. Ceské drahy nabizeji svym zakaznikim
napfiklad kombinaci Zeleznice a taxiku za vyhodné ceny ci
moznost parkovaniv bezprostfedni blizkosti nadrazi rovnéz
za velmi zajimavych podminek. A to zdaleka neni vse.

poté3irozsifeni sluzeb CD Parking do
dal$ich mést. K Praze, Ceské Tiebo-
vé, Plzni a Pardubicim nové pfibyla par-
kovacimista také v Otrokovicich a ve Sta-
rém Mésté u Uherského Hradisté. V Pra-
ze zaparkujete v komplexu Wilsonova
u hlavniho nddrazi nebo v Parking Cent-
ru (dfive gardZe Slovan). Vyhrazena par-
kovisté pro zakazniky CD jsou také v Ces-
ké Ttebové v podzemnim parkovisti na
nameésti Jana Pernera, v Plzni v Garazich
Plzen (U Jeziska) a u hlavniho nadrazi
v Pardubicich na namésti Jana Pernera.
Nové jsou k dispozici parkovaci mista
v Otrokovicich a ve Starém Mésté u Uher-
ského Hradisté. VNadrazniuliciv Otro-
kovicich je deset parkovacich mist, ve
Starém Mésté v ulici Nadrazni dokonce
patndct mist. Cenovy tarif je v obou pti-
padech stejny, parkovanizajeden denje
zdarma, za dva dny uhradi zakaznik
pouhych 20 K¢. Nabidka plati pro cestu-
jici, ktefijezdivlakem navzdalenost del-
§f nez 100 km. Staéi si v e-Shopu CD pfi
koupi jizdenky rezervovat i parkovaci
misto. Vice na www.cd.cz/cdparking.

| <aidého, kdojezdinanadraziautem,

s €D Taxi za vyhodné ceny

Pro cestujici, ktefi se potfebuji rychle do-
statzndadraZi, jeurcena sluzba CD Taxi.
Drzitelim In Karet a jizdnich dokladd
CD v libovolné hodnoté pfinasi vyhod-
né ceny. CD Taxi jsou pfipraveny v Hrad-
ci Kralové a v Ceskych Budéjovicich,
konkrétné u spolecnosti TAXI Sprint
Hradec Kralové a TAXI Kroupa Ceské Bu-
déjovice. Nizsi ceny plati také u HALO-
TAXIv Praze, TAXI Plzen, TAXI Simona
Pardubice a CITY TAXI Liberec.

Rok 2015 na kolejich
aneb velka soutéz

Patfite mezi pozorne Ctenare
Zeleznicare? Pak pravé vam je
urena vanocni soutéz o ceny.

VNITRNI DVOUSTRANA 6-7

Slevu 1ze uplatnit v ramci zdkaznické-
ho programu €D Bonus pfi telefonické ob-
jednavce prostfednictvim nonstop dispe-
¢inku. Pfinastupudovozu je nutné uvést
pozZadavek na slevu a pfedlozit In Kartu
nebo jizdenku CD. Vice informaci je na
strankach www.cd.cz/cdtaxi.

Z vybranych nadrazi autem

Pro zakazniky, ktefi nechtéji fidit auto-
mobil, ale zaroven ho v cilové destinaci
budou potfebovat, jeidedlni moznost za-
pljceni vozidla pfimo u nddrazi. Napfti-
klad autoptij¢ovna Hertz nabizi 7% sle-
vu z celkové Castky pro drzitele In Karty
vramcizakaznického programu €D Bo-
nus. Jednoduchou rezervaci ucini za-
kaznik na www.autokvlaku.cz, mini-
malné 3 hodiny pfed pfedanim vozidla.
Sluzby autop@ijcovny plati pro stanice
Prahahl. n., Brnohl. n., Ostrava hl. n.,
Ostrava-Svinov a Olomouc hl. n.

Na Slovensku si mohou cestujici CD za-
pijcit vozidlo v autoptijcovné Europcar
Slovensko. Automobil je nutné objednat
alespon tfi hodiny pfedem. Narok nasle-
vu 15 % ziskaji po pfedlozenijizdniho do-
kladu zvlaku pfipfevzeti vozu. Nabidka
se tyka stanic Bratislava hl. st., Poprad-
Tatry a KoSice.

Dalsimizajimavymi produkty jsou sluz-
by CD BUS, Airport Express jezdici za vy-
hodné ceny v piilhodinovych intervalech
na Leti$té Vaclava Havla v Praze, CD Ku-
ryr, CD Bike &i hotely v metropoli za pti-
znivych podminek. Ceny v Grovni BAR
(best available rate) ziskaji klienti Ces-
kych drah po piedloZenijizdenky CD s ci-
lovou stanici Praha v zafizenich fetézce
Czech INN Hotels.

PETR SLONEK

SLOUPEK

Kauza lokomotiv 380
pro nas nekonci

Letity spor o pozdni dodavku 20 lo-
komotiv fady 380 plnil v poslednich
tydnech stranky snad viech Ces-
kych novin. Ceské drahy u arbitra-
Ze, kam je pohnal vyrobce Skoda
Transportation, bohuZel prohraly.
Vysledek nas prekvapil. Necekali
jsme, Ze bude verdikt tak nespra-
vedlivy vici nam jako zakaznikovi.
Jestlize jsme podle smlouvy dostali
lokomotivy pozdé a dodnes s nimi
nemUZeme bez omezenijezdit do
Némecka, kde je potFebujeme nasa-
dit na linku Praha - Berlin — Ham-
burk, nalezi podle naseho minéni
kompenzace nam, nikoli vyrobci.

Pavel Krtek

1 predseda
. predstavenstva CD

Podle rozhodciho nalezu viak
musime Skodé Transportation ne-
jen doplatit zbytek kupni ceny, ale
navic jesté inflacni navyseni. Do-
hromady to déla pres 1,2 miliardy
korun. S tim samozfejmé nesouhla-
sime a obratili jsme se na soud.
Castku 468 milion( korun, coz je
zbytek kupni ceny s Groky, jsme nic-
méné zaplatili. Nechceme riskovat,
Ze nandsvyrobce bude vymahat
tyto prostfedky exekucné. To by ne-
gativné ovlivnilo nasi obchodni €in-
nost, vztahy s véFitelia mohlo ohro-
zit proces planované emise cennych
papirl. Riziko v pfipadé nezaplaceni
bylo prilis velké, proto predstaven-
stvo spole¢nosti po dikladném zva-
Zenivsech okolnostijednomysiné
rozhodlo ¢astku v terminu uhradit.

Tovsak vzadném pFipadé nezna-
mena nas souhlas s rozhod¢im na-
lezem. V pFipadé, Ze u soudu uspé-
jeme se Zalobou na jeho neplatnost
a zruseni, budeme pozadovat
v3echny prostfedky zpét, a to vCet-
né trok. Cela kauza je o to smut-
né&jsi, ze Skoda Transportation je
nas nejvétsi tuzemsky dodavatel.
Od roku 2004 od nas na zakladé vy-
bérovych Fizeni ziskala zakazky za
zhruba 40 miliard korun.

INFORMUJEME

\ig

Pujcovny kol CD letos vyuzil
rekordni pocet zakazniku

oplrikova sluzba Ceskych drah €D
D Bike funguje uz od roku 2003 a tési
se stale vétsi oblibé zakaznika. Le-
tos navic pocet vyptjcenych kol vyrazné
vzrostl. Zatimco vuplynulych tfech letech
sikola ptij¢ilo za sezonu ptiblizné 3500 az
4000 cyklistd, letos jich bylouZ 5 352. Nej-
vétsi zajem zaznamenaly pobocky v Jiho-
Ceském Kkraji, kde si lidé piijcili 1 673 kol
avJihomoravském kraji s 829 bicykly.
»Sezonu kazdoro¢né zahajujeme v dub-
nu a koné¢ime v fijnu. Letos jsme cyklis-
tim otevfeli pGjcovny v 93 Zelezni¢nich
stanicich v celé republice. Z toho bylo
dvacet iplné novych,“ fekl Michal Sté-
pan, ¢len pfedstavenstva Ceskych drah
odpovédny za osobnidopravu. ,,Paradox-
né nejvic kol jsme pujcili pravé v jedné
znovych plijcoven v Praze-Smichové. By-
lojich 536,“ upresnil.

Zatim funguje 93 poboéek

Ve vét§iné krajli je mozné si kola vypaj-
¢it v jedné stanici a vratit je v jiné. Pfe-
prava téchto kol ve vybranych spojich je
pak také bezplatna. Z celkového poctu
93 pijcoven jich 54 zajistuje ptijceni a vra-
ceni bez nutnosti rezervace, 34 umoz-
nuje ptjceni a vraceni po pfedchozi re-
zervacia pét pujcoven funguje pouze pro
vraceni. K dispozici jsou odborné serviso-
vana kola pro dospélé a ve vybranych sta-
nicich nechybéji také détska kola, sedac-
ky pro déti a ochranné prilby. Vétsi sku-
piny si mohou potfebny pocet kol pfedem
rezervovat. Podrobné informace o sluzbé
CD Bike najdou zdkaznici na webovych
strankach www.cd.cz/cdbike.

,Ceské drahy se z pozice narodniho do-
pravce snazi systematicky rozsifovat sluz-
by pro cyKklisty, a to v celé siti. Ro¢né pte-
pravime vnasich vlacich tfi ¢tvrté milio-
nubicykld,“ dodal Michal Stépan. Nejvét-
$1 meziro¢ni nartst je letos patrny v kra-
jich Usteckém (29 procent), Karlovarském
(25 procent) a na Vysociné (19 procent).
SluZby se v roce 2016 rozsiFi
Narodni dopravce po¢ita stim, Ze se v pri-
béhu pristiho roku sortiment téchto slu-
Zeb postupneé dale roz$iii. Nové vznikne
napfiklad ptijéovna v Usti nad Labem,
kterd doposud byla pouze vratnou stani-

4

ci. Novou piijéovnu kol budou mit rov-
néz v Pferové v Olomouckém Kkraji a ve
Starém Mésté u Uherského Hradisté ve
Zlinském kraji.

Ptijcovna kol v Tfeboni nové svym za-
kaznikim nabidne také elektrokola. Ta
ostatné majik dispozici na mnoha dalsich
Zeleznicnich stanicich - v Domazlicich,
Tachové, Karlovych Varech dolnim na-
drazi, Marianskych Laznich, Chebu, Os-
travé hl. n., Dé¢iné hl. n., Koliné, Kutné
Hofe mésto a Olomouci hl. n. V roce 2016
se rovnéz navysi i vlaky s pfepravou jizd-
nich kol o 86 vozil. Celkem zakaznikim
nabidneme 6711 spoji, z toho 5 985 v re-
giondlni a 726 spoji v dalkové doprave.

Cestujici nam zdstavaji vérni
A zajem je i o samotné spoje Ceskych
drah. Potésujici je pfedevsim to, Ze ces-
tujici ndm ztistavaji vérni navzdory lev-
néjsim pohonnym hmotam, rekordni-
mu poctu vyluk i problém@m spojenych
s uprchlickou krizi. Sluzeb narodniho
dopravce vyuZilo za 9 mésici letoSniho
roku 127 miliont cestujicich, ktefivevla-
cich najezdili 5,3 miliardy kilometrd.
V mezistatni dopraveé nejvice rostou po-
¢ty cestujicich do Rakouska a Némecka.
SluZeb Ceskych drah za leden aZ zafi vy-
uzilo celkem 127,011 milionu cestujicich,
cozje naurovniloriského roku. Vyrazné
vSak rostl pfepravni vykon, ktery dosahl
5,329 miliardy oskm. Letos rostly napti-
klad pocty cestujicich v Pendolinech me-
zi Prahou a Ostravou i z Prahy na zapad
Cech. Vice zdkaznikil vyuZiva také spo-
je mezi Prahou a Brnem, Ceské drahy
proto tuto linku od nového jizdniho ta-
du posili o dalsi vlaky. PETR SLONEK
S vyuzitim tiskovych zprav €D
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Omezeni jizdenek FIP
ve viacich DB

Od 13. prosince 2015 se zavadive
vlacich osobni pFepravy spolecnosti
DB AG nova omezeni vyuziti volnych
jizdenek FIP. Tato pravidla budou
platitdo 11. ervna 2016, kdy budou
nahrazena novym znénim a do-
tknou se vybranych spojli v konkrét-
nich Gsecich. Jejich prehled najdete
naintranetu CD (http://albatros.
cd.cz/dokumenty/O10Gr/dokum.
nsf v kategorii Jizdni vyhody). Vy-
jmenované zakazané dny se vztahu-
jina pfislusny den v tydnu nezavisle
na tom, zda tento den pfipadne na
svatek nebo ne. Drzitelé volnych jiz-
denek FIP v uvedenych vlacich bu-
dou pfi pfedloZeni jizdenky FIP po-
vazovani za cestujiciho bez platné-
ho jizdniho dokladu a budou poza-
dani o zaplacenijizdného dle prede-
psaného tarifu. Omezeni se také ty-
kajf jizdnich dokladd FIP s oznace-
nim ,bez pFiplatku” nebo ,sluzebni
cesta". Dale neni mozné ve zminé-
nych vlacich pouzit priikazku FIP na
50% slevu jizdného. (op)

PRO ZAMESTNANCE

velkou raritou. Postaveny byly v le-

tech 1874-1875 coby dvé skoro iden-
tické symetricky umisténé podle vzoru
spolecnosti Rakouské severozapadni
drahy. Ta byla také prvni, kterd mésto
Tynisté ,, dobyla“ roku 1874 a hned rok
na to konkurencni StEG zah4jil provoz
z Chocné do Broumova. Budovy vyrost-
ly na ostrové mezi kolejistém obou zfej-
mé neprilis spolupracujicich spolec-
nosti, protoze zpocatku ani nebyly pro-
pojeny. Koncem 6o. let se prostor mezi
budovami zastfes$il a na této ¢astecné
zasklené verandé vznikly i kiosky. Téch-
to i dalsich neautentickych pristaveb
se obé stavby nyni zbavily. Zapadni bu-
dova SZDC slouZi také jako dopravni
kancelaf. Vychodni, kterd patfi Ceskym
draham, vedle ttocisté vlakovych cet
a dal$iho zazemi ma hlavné moderni
vestibul s pokladnami a prodejnou.
Vedle funkénosti byl objektu vracen
opravdu historicky vzhled.

T yni$tské nadrazni budovy jsou

NejdFive se opravilo pfednadrazi
Uz pfed Ctyfmi lety mésto nechalo opra-
vit pfednadrazi. Loni odstartoval nej-
vétsi balik praci pod taktovkou SZDC.
V ramci rekonstrukce kolejisté, ktera
byla soucésti celkové modernizace tra-
ti do Solnice, vznikly nové ostrovni na-
stupisté a podchody. Délnici muselizde-

InterPanter se stal hvezdou vystavy

terPanter patfilk hlavnim tahdkim

tradi¢ni podzimni vystavy KOLA
2015, kterou opét hostila Lysa nad Labem.
Horka novinka ve vozidlovém parku Ces-
kych drah dorazila v patek 13. listopadu
z Prahy jako zvlastni vlak a prfijeli s ni
istudentiprazskych dopravnich §kol. Na
akci se pfedvedla i vozidla KZC a pfitom-
nisemohli sezndmit s aktudlnim stavem
projektu tzv. VSejanské spojky.

Nejvétsi pozornosti se zaslouzZené té-
Silanova jednotka InterPanter, kterou si
mohliu prvniho nastupisté prohlizet po
cely den. Pfijelaimodernizovana moto-
rova jednotka 913+813.110, jiZ pfedstavil
za vyrobce ZOS Zvolen generdlni feditel
Ladislav Poér. Bude se zkouSet pro pro-

'Pn]ezd nové rychlikové jednotky In-

V NOVEM. Odbavovaci budova v Tynisti nad Orlici dostala po naroéné rekonstrukci ptivodni historicky vzhled.

24/2015

FOTO AUTOR (2x) A ARCHIV AUTORA

Tynisté nad Orlici dostalo
zpét krasny historicky vzhled

Donedavna om3ela popelka, dnes jeden z nejhezcich objektl svého druhu
v Kralovéhradeckém kraji. Vypravni budova v Tynisti nad Orlici se vratila ke
svym kofen{im sahajicim do 19. stoleti. V uplynulych dvou letech délnici
postupné odstranili neautentické pristavby. Naklady dosahly priblizné

28 miliond korun, z toho 18 milion{ hradily Ceské drahy a 10 milion( SZDC.

molovat pristavbu odbavovaci budovy
a postavit novou odbavovaci halu pro
cestujici. Tuto dil&i ¢ast provedla SZDC
v &astce 10 miliondi K¢&. Letos Ceské dra-
hy dokoncily rekonstrukci vypravni bu-
dovy za 18 miliond korun. Projekt rekon-
strukce zpracovala pardubicka firma
Prodin, zhotovitelem byl Chlddek a Tin-
téra Pardubice. Vyfesit se musel staveb-
né technicky stav objektu, zajistilo se
rovnéz lepsi odbavenia informovani ces-
tujicich a funkéni propojeni s termina-
lem mésta a stavbou SZDC.
Rekonstrukce byla pojata jako kom-
plexni a tykala se vSech technickych
instalaci v budové. Architekti navrhli
odbouranivétsiny pozdéjsich pristaveb
kromé dopravni kancelate a otevieni
prostoru mezi pivodnimi historicky-
mi objekty. Dispozi¢ni zmény navrhli
tak, aby vyhovovaly soucasnym poza-
davklm na kulturu cestovani. Uprave-
ny byly sluzebni mistnosti a vznikly

voznalince Praha - Cakovice. Hosté, me-
zi nimiZ byli naméstek ministra dopra-
vy Kamil Rudolecky ¢i generalni feditel
SZDC Pavel Sury, navstivili i dopravni
kancelaft. Seznamili se se systémem au-
tomatického stavéni vlakovych cest fir-
my AZD Praha, ktery je tu ve zkusebnim
provozu. CD zastupoval feditel odboru
obchodu osobni dopravy Jifi JeSeta.

Modernizace trati umozni
pFimé spojeni s Prahou

Po slavnostnim zahajeni expozice na
stale se rozvijejicim vystavisti v soused-
stviZelezni¢ni stanice nasledovalo pred-
staveni nedavno modernizované a elek-
trizované trati Lysa n. L. - Milovice. Po
prejezdu pravidelnym osobnim vlakem

PrestFiZzeni pasky pred opravenou vypravni budovou se uskutecnilo 19. listopadu.

odbaveni cestujicich. Budova dostala
nova oknaidvefe, stfesnikrytinu a by-
la rovnéz zateplena. Samoziejmosti je
bezbariérovy pfistup.

do Milovic hosty privital starosta mésta
Milan Pour, ktery piedstavil zZimér més-
ta-vybudovaniterminalu osobnidopra-
vy véetné parkovisté P+R. Nasledoval
transfer na ptistavaci plochu byvalého

Frekventovany terminal

PrestfiZzeni pasky, napldnované na ¢tvr-
tek19. listopadu, se vedle generalnihofe-
ditele spolecnosti Chladek a Tintéra Par-
dubice za zhotovitele ujali ¢lenové pted-

stavenstva CD Michal Stépan a FrantiSek
Bures, starostka mésta Jana Galbi¢kova
a nameéstek hejtmana Kralovéhradecké-
ho kraje pro oblast dopravy Karel Janecek.
Ten ve svém projevu podékoval ndrodni-
mu dopravci za to, Ze vénuje pozornost
opraveé stanicnich budov i v téch lokali-
tach, kde se nejedna o koridorové tiseky.

FrantiSek Bure§ ve svém vystoupeni
podrobné informoval o rozsahu prova-
dénych praci, pficem?z jesté zdliraznil:
,Jsem rad, ze Ceské drdhy doplnily na
aktivity kraje a mésta a prispély k napl-
nénimyslenky terminalu v Tynisti nad
Orlici ve velmi kratkém obdobi. Od roz-
hodnuti do realizace ubéhlo necelych
dvanact mésict."

Pro¢ se pozornost Ceskych drah sou-
stfedila pravé na vypravni budovu v Ty-
nisti nad Orlici, vysvétlil ¢len pfedsta-
venstva CD pro osobni dopravu Michal
Stépan. ,Tynisté v soufasnosti patfi
v Kralovéhradeckém kraji mezi tfi nej-
frekventovanéjsi termindly. Vyznam je
otovétsi, Ze je sem soustfedéna pomeér-
né velka cast pfestupni frekvence. Zna-
§1 pozice realizatora dopravni obsluz-
nostiahlavné narodniho Zelezni¢niho
dopravce, ktery zajistuje sitové spojeni
dopravy v Ceské republice, musime pe-
covat o potfebné zazemi a poskytovat
kvalitni sluzby nasim zadkaznikdm.“

MARTIN NAVRATIL

v Lysé nad Labem

vojenského letisté Bozi Dar, kde i¢astni-
ci vyslechli prvni ¢ast projektdi na vyu-
ziti nékdejsiho vycvikového prostoru
avybudovani VSejanské spojky. Ta by vy-
znamné zrychlila spojeni Mladé Bolesla-
vi, Turnovai Liberce s Prahou.
Podobna prezentacni akce se tu ode-
hrala uz pfed dvéma lety. Do té doby ex-
pertizpracovali celkem deset studii pro-
veditelnosti. Po obméné vedeni minis-
terstva vétSina putovala k ledu a firma
IKP dopracovala v pofadi uz jedenactou
studii, u niZ ovSem nevysla ekonomic-
ka efektivnost. ,Je to jeden z projekti,
ktery by mél mit jednoduchou cestu,“
vyjadtil podporu investici Pavel Sury.
Pouskutecnéni projektu volaji i nékte-
Ti starostové. Argumentuji pfedev§im

tim, Ze vadoli Jizery chybi kvalitni Zelez-
nice. Nékterijsounaopak obezfetnia tvr-
di, Ze obcim to nepifindsinic pozitivniho
a museji respektovat ochranné stavebni
pasmo. AopatrnijsouikespolecnostiLe-
tisté Milovice, které slovy predsedy pred-
stavenstva Jindficha Kubika chce zajmo-
véizemi pfeménit na védeckotechnolo-
gicky park. ,Mame dost penézina tyto
projekty,“ pfekvapil Kubik. Spojku pry
neni problém financovat, ale nejprve
chce vyjasnéni vztahti k izemi. To pat-
i1 StfedoCeskému kraji a pravo s nim
smluvné nakladat ma firma Mlad4 RP.
Diskuse se protahla tak, Ze icastnikim
ujel protokolarnivlak zpét. Neujede vlak
i plantim na léta odkladanou vystavbu
spojovaci trati? MARTIN NAVRATIL

Mésto s nejkrasnéjsim nadrazim proslavil general Laudon

Sinadrazise stala stanice NovyJi¢in

meésto. Mistni jsou na titul patfi¢né
hrdi, a tak tu cestujici vitaji diplomy
upozornujici na triumf tohoto Zeleznic-
nihostanku. Vypravili jsme se pfimona
misto, abychom zjistili, jak se nadrazi
na vrchol dostalo a co je na nejkrasnéj-
§im nadrazi nejkrasnéjsi.

V €D Centru nds vita jedna ze tii osob-
nich pokladnich ZAP Ostrava. ,,Samo-
zfejmé jsme méliradost zvyhry. Ten den
sem prisli novinari, rozhlas, dvé televize
akolegyné byla pravé v Praze na predava-
ni, takZe jsem tady musela davat rozho-
vory ja,“ vzpomina na datum 11. 11. 2015
pokladni Pavlina Marsalkova a hned do-
pliyje: ,,Hlavni zasluhu na vitézstvi ma
pan BélkazKojetina, ktery Novy Ji¢in no-
minoval. Ten, conavrhne, tovyhraje. Lo-
ni to byly Chrlice,“ sméje se pokladni.

| eto$nim vitézem ankety Nejkrasnéj-

Hlasy se shanély

i v pohfebnich tstavech

Jako prvni ale nadrazi nominoval pan
Demjan, ktery bydli v Karlovych Varech
a v Novém Ji¢iné ma babicku. ,,Je to moje
srde¢nizaleZitost,“ fika. To ,profesional-
ni nominovatel* Jaroslav Bélka si pékné
opravené honosné nadrazni budovy vsi-
ml, kdyz sem jezdil kviili 1é¢eni svych
zdravotnich problémd. ,,Jinak bych se sem
asinepodival. KdyZ se nddrazi dostalo do
findle, tak uZ jsem pouzil sv{lj systém
shanéni hlasfi, ktery se osvédcil v lon-
ském rocniku. Opraviljsem letacek s tim,
jak hlasovat pro totonadrazi, aumistilho
s hlasovacimi archy do osobni pokladny
a na méstské infocentrum na namésti.
Clanek o anketé vysel i v mistnich perio-
dikach. Osobné jsem pak tfi dny v dobé
rekonvalescence po operaci oslovoval lidi
na namésti, v obchodech, 1ékarnach,

adokonceive dvou pohfebnich sluzbach.
Lidé byli velmi vstticnia ochotnisedatdo
Teci. Také se mipodepisovalina mistnilo-
kalce a jinde ve vlacich. Prosté co podpis,
to ptibéh,“ vypravuje pan Bélka.

Ve prospéch podbeskydského Nového
Ji¢ina se podaftilo sehnat 850 podpisii,
diky ¢emuz o prsa novoji¢insti pfedbéh-

li Jablonné v Podje§tédi. Mimochodem
nadrazi v Novém Ji¢iné ma vzneSenou
podobu idiky mistnimu rodakovi Karlu
Johannovi von Schwarzovi, c. k. vrchni-
mu stavebnimu radovi, ktery tuto az do
konce 4o. let ryze soukromou trat pro-
jektoval a vyznamné se zasadil o jejivy-
stavbu. Jeho portrét také dominuje na-
draznimu vestibulu a poném se jmenu-
jeiprednadrazniulice.

Na vandaly si tady umi posvitit

Budova byla investici Ceskych drah (RSM
Olomouc) opravena uz pred 11 lety a i di-
ky ostrazitosti pokladnich se ji dafi udr-
Zet skoro jakonovou. ,,My se nedame, hli-
dame anedovolime mladezi, aby to tu ni-
¢ila, i kdyz décka maji vytipovana mista
»,za vétrem®, O nich uz vime, tak na né
pripadné vletime!* fika Pavlina Marsal-
kova s tim, Ze velmi pékné se tu o pofa-

dek stara Sikovna pani uklizecka, ktera
uZjevdichodu, a denné tu asi tfi hodi-
ny pracuje tklidova firma.

Vlaky €D do Suchdola coby pfipoje na
hlavni trat vyuzivaji pry i celé tridy skol
na vylety. Ur¢itou kuriozitou, kterou se
miZe zdejsi pokladna s mezindrodnim
odbavenim pochlubit, je prodej jizdenek
az do Moskvy. ,,Dost mistnich tam ma
rodiny ajezdizanimina svatky. Ted jsme
prodali ¢tyfi jizdenky za tyden,“ vypo-
¢itava pokladni MarSalkova. Krasné
opravené je nejen méstské nadrazi (jes-
té tu je nadrazi horni na zrusené trati
zHostasovic), alei méstské centrum, kte-
rérozhodné stojiza prohlidku, a to nejen
v prosinci, kdy tu jsou pfedvanocni trhy.
AmiiZete pfitom vzpomenoutinalegen-
darniho generdla Laudona, ktery v pisni
jede skrzvesnici. Zemfel totiZ pravé v No-
vém Jiciné. MARTIN NAVRATIL
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Ceské know-how je idealni pro
zeleznici v Senegalu

V soucasné dobé je generalnim konzulem na Slovensku, které mu ale viibec
neni cizi. Dopravni inzenyr Souleymane Seck z dalekého Senegalu totiz
v letech 1986 az 1991 studoval na zZilinské VVysoké Skole dopravy a spoj(l

obor Dopravni a manipulacni technika a provoz a Udrzba kolejovych vozidel

a naucil se i obstojné Cesky i slovensky. Dnes pracuje pro senegalskou viadu
nejen jako konzul, ale i jako expert v oblasti dopravy a primyslu.

Je Senegal pro Evropany zemi nezna-
mou, nebo tento stat leZici v rovniko-
vé zapadni Africe lidé u nas znaji?
Myslim, Ze Senegal je zndmy takika
viem lidem v Evropé, potazmo Cesku,
ikdyZ se nezajimaji o dopravu nebo mo-
toristické soutéZe. Nase zemé si ziskala
véhlas hlavné diky svétoznamé Rallye
Pariz- Dakar, ve které mimochodem né-
kolikrat zvitézil esky fenomendlni jez-
dec Karel Loprais se svoji Tatrou. Pokud
bych otdzku obratil, tak my Ceskou re-
publikuzndme diky panu Lopraisovi vel-
mi dobfe!

Proc jste letos v listopadu navstivil
Ceskou republiku?

V sousednim Slovensku ptisobim jako
generalni konzul Senegalu, a tak do Ces-
ké republiky obcCas sluzebné zajizdim.
Momentalné zjidtuji v Cesku pro Senegal
moznosti komplexni rekonstrukce nasi
nepfilis rozsdhlé Zeleznicni sité a zaro-
veniivystavbu dalsich novych trati. Ces-
ky priimysl a stavebnictvi je myslim na
hodné dobré tirovni a nasi zemi by vase
technologie a zkuSenosti velmi pomoh-
ly. Senegal je typicka rozvojova zemé
s priblizné tfinacti a pil miliony obyva-
tel, ktera se snazi postupné rozvijet ne-
jen svoji ekonomiku, ale i dopravni in-
frastrukturu.

Jak funguje senegalska Zeleznice?
Trapi ji néjaké problémy?

V zemiméame pouhych tisic dvé sté kilo-
metra izkorozchodné Zeleznice metro-
vého rozchodu s motorovou trakci, ktera
ale neni prizplisobena pro dopravu téz-
kych nakladnich vlakd. Infrastruktura
je vnevyhovujicim stavu, a tak se sene-
galska vlada rozhodla provést radikalni
fez. Jedinym pozitivem je osobni Zelez-
ni¢nidoprava v méstské aglomeraci Da-
karu, kde se denné piepravi az dvé sté ti-
sic cestujicich. Samozfejmé, Ze by se da-
lo prepravit vice lidi a také efektivnéji,
k tomu ale nutné potiebujeme nové tra-
té, respektive ty stavajici zdsadnim zpa-
sobem rekonstruovat.

Ma senegalska vlada konkrétni plany
jak vylepsit Zelezniéni dopravu?
Momentalné vyhlasila tendr na vystav-
bu nové trasy z centra Dakaru na mezi-
néarodni leti$té o délce osmdesat kilome-
trii. Tato nova Zelezni¢ni trat se bude

stavét uz na standardnim rozchodu
1435 mm a budou na ni pofizena zcela
modernivozidla. Conasale trapivice, je
rychld revitalizace trati metrového roz-
chodu. Toje pfitom zivotné diilezité, pro-
toZe jinak nas doslova prevalcuje silnic-
nikamionova doprava. Nejdiilezitéjsi je
pro nés trasa z hlavniho mésta Dakaru
doBamaka, které je hlavnim més-
tem sousedniho statu Mali. Do
Bamaka se momentalné na-
vazi hodné surovin po silnici
z ptistavu Abidjan, ktery lezi
v sousednim PobfeZi slonovi-
ny, coz ale predstavuje ob-
rovskou vzdalenost. Pro Ba-
mako je bliz Dakar, kde je
soucasné velky namotni
pristav. Pravé v této tra-

se by méla sméfovat no-

va Zeleznicni trat s ev-
ropskym standardnim
rozchodem, kterou chce-
me navic prizptisobit pro
pfepravu ucelenych na-
kladnich vlakd. Na tratiby-
chom radi pfepravovali okolo
dvaceti miliont tun zboZi ro¢-
né. Do Mali se pfepravuje fada
zbozi, pohonnymi hmotami poci-
naje, cementem, uhlim a automobi-
ly konce. Naopak z Bamaka do Sene-
galusedovazibavlna ¢izZelezna ruda.

SOULEYMANE SECK

Po vysokoskolskych studiich na Vy-
soké skole dopravy a spojl v Ziliné
voboru Dopravnia manipulacni
technika a provoz a Gidrzba kolejo-
vychvozidel odeSel vroce 1991 do
rodného Senegalu a stal se postup-
né konzultantem pro rozvoj pri-
myslu, Zeleznice a infrastruktury

v oblasti zapadni Afriky, expertem
v programu hospodarského rozvo-
jeasoucasné projektovym mana-
Zerem v oblasti rozvoje ddiniho
primyslu. Od 2001 zastava post
generalniho konzula Senegalu na
Slovensku. Je koordinatorem Cesko
—Slovenského programu investic
pro senegalské Zeleznice.

PRECETLI JSME ZA VAS

CESKE DRAHY SI PRONAJMOU
MOTORAKY OD NEMCU

Narodni dopravce chce vylep§it vozovy
park ve vychodnich Cechich. Misto na-
kupu novych vozii vak zvolil pronajem.
Ceské drahy se dohodly s némeckou spo-
le¢nosti Vogtlandbahn na prondjmu ctyt
motorakli pro Kralovéhradecky kraj.
Smlouva je uzaviena do roku 2018 s moz-
nosti prodlouzeni o tfiroky, jeji hodnota
je 3,8 milionu eur, tedy asi sto miliont
korun. Drahy si od Némci piijéi motoro-
vé jednotky RegioShuttle, tedy podobné
typy, které uz drahy provozuji na Libe-
recku, Pardubicku a Vysociné pod ob-
chodniznackou RegioSpider. ,Jde o pri-
bézZny proces zvySovani kvality sluzeb.
V tomto pfipadé vyuzivime prondjem,*
uvedl mluvéi Ceskych drah Petr Stahlav-
sky. Drahy maji jednotky od Vogtland-
bahn zaptjceny do zkuSebniho provozu
uz od 1éta, naptiklad na trati z Nachoda
pres Tynisté nad Orlici do Rychnova nad
Knéznou jiz nahradily klasické cervené
lokalky fady 810. Podle Stahlavského je
ve hte i vypajcka patého vozu pro Libe-
recky kraj. .V ptipadé, Ze se smluvni stra-
ny dohodnou, tedy pokud Ceské drahy
projevi zajem a VGB bude mit k dispozici
dalsi vozidlo k pronajmu, které spliiuje
podminky smlouvy, pak je moZné prona-
jem roz&itit,“ doplnil mluvéi €D.
E1518.11.2015

SPECIALNI VUZ TESTOVAL
STOSEDESATKU DO HRADCE

Od pocatku prosince maji na novém dvou-
kolejném tiseku mezi Stéblovou a Opato-
vicemi nad Labem jezdit vlaky rychlosti
160 kilometrii za hodinu misto dosavad-
ni maximalni , stovky“. Spoje mezi Par-
dubicemi a Hradcem Kralové tak zrychli
o minuty. Zda je trakéni vedeni na mo-
dernizované osmikilometrové ¢asti trati
spojujici obé krajska mésta dostatecné
a bezpecné pripravené, testovali po dva
dny technicize SZDC. K celkem deseti jiz-
dam vyrazili se specidlnim méficim vo-
zem, kteryjejediny vrepublice a na elek-
trifikovanych tratich po celé zemi ovétu-
je spravnou funkénost vedeni uz od ro-
ku 1992. Vyrazivsakizahranice. ,Mame
snim pod kontrolou i celé Slovensko. By-
li jsme také vBulharsku a v planu je pris-
ti rok i Madarsko,“ vyjmenoval destina-
ce naméstek feditele SZDC Milan Rath.
Vse podstatné pti testovani se odehrava
v prosklené vrchni ¢astizvané , kukan“.
»Zde zjiStujeme tfeba vysku troleje od ko-
leje,“ ekl systémovy inZenyr Pavel Gran-
zer. V horni kopuli se kromeé pohodlnych
kfesel nachizi nespocet barevnych tla-
C¢itek, kamera, vysilacka ¢i ovladani re-
flektord a stéracd. Za lokomotivou bylo
kromé samotného Sedocerveného vozu
ptistaveno dalSich Sest modernich vago-
nt Ceskych drah. MFD 20. 11. 2015

ZAUJALO NAS

.l letos se potvrzuje trend
rostouciho zajmu

o kvalitni a rychlé
dalkové vlaky

a o pfiméstskou dopravu
ve velkych aglomeracich,
kde je rychlejsi

a pohodInéjsi cestovat
vlakem nez stat

v dlouhych kolonach

a komplikované shanét
mista na parkovani

v centrech mést."
Predseda predstavenstva
CD Pavel Krtek k vyvoji
poctu cestuijicich.

€D 24.11.2015
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Nejde o p¥ilis ambiciézni plany, zvlas-
té kdyz se cela léta nic nedélo?

Ano, je to tak. Ale jsem presvédcen, Ze
s pomoci ceskych technikil, projektant
a stavafii nasi,,misi“ zvlaidneme dobfe.
Nejen statni, ale i soukromé subjekty
z Ceska opravdu umi. Pozoruji obrov-
skou pfeménu Zelezni¢ni dopravy v Ces-
ké republice v poslednich letech a doslo-
va mneé to bere dech. Nezapomerite, Ze
jsem v byvalém Ceskoslovensku studo-
val, tak mam moznost srovnavat. Vy to
mozna tfeba aZ tak nevnimate, ale pro
nezaujatého pozorovatele jako jsem tfe-
ba ja, jde o obrovsky boom. Proto jsme
v Senegalu dospéli k pfesvédéent, ze Ce-
§ibudou pronasoptimalni partnefia di-
ky nim postavime ¢i zrekonstruujeme
nase Zeleznice nejen kvalitné, ale hlav-
nérychle. Budu optimisticky a feknu, Ze
do péti let bychom chtéli mit hotovo.

Co vas v sou¢asné dobé tak tlaéi, Ze na
stavbu a rekonstrukce vasi Zelezniéni
sité tolik spéchate?
Jsou to dva faktory. Nejen neimeérné se
doslova rozpinajici kamionova doprava
s nevhodnymi vozidly, ktera leckdy ne-
spliiujizadné ,euronormy* vyfukovych
plyni, ale také pochopitelné ochrana
Zivotniho prostfedni. NaSe zemé je na-
tolik krdsna, Ze bychom si ji neradine-
chali zdevastovat automobilismem.
Senegal ro¢né musi investovat 120 mi-
liont eur jen na ddrzbu silnic. Protoze
planujeme otevrit jeSté nové fosfatové
doly, v nasledujicich letech by se tato
¢astka zvysila minimdalné dvojnasobné.
TakZejejasné, Ze chceme tyto zatéZe pie-
nést predevsim na Zeleznici, soucasné
s tim uSetfit vjznamné financni pro-
stfedky a navic vyrazné zvysit bez-
pecnost nakladnich pfeprav.
MARTIN HARAK

TRAT PRES STREDOHORI MA
VYHRANO. DOCKA SE OPRAVY

Na Zelezni¢ni trat o9y pres Ceské stfedo-
hoii se vrati vlaky v celé jeji délce. Slibi-
lo to ministerstvo dopravy. AZ dosud pti-
tom tvrdilo, Ze obnova trati poni¢ené
rozsahlym sesuvem u Dobkovicek na Li-
toméricku neni na poradu dne. Asi 200
metrd dlouhy usek trati zavalil sesuv
v ervnu 2013 spolu s rozestavénou dalni-
ci. Zatimco na zprovoznéni autostrady
se v poslednim roce usilovné pracuje,
osud Zeleznice byl nejisty a hrozilo, Ze
cestujici budou v tiseku mezi Radejci-
nem a Lovosicemi vozit uZ pouze autobu-
sy. Ministerstvo dopravy v§ak nyni pfi-
slibilo, Ze trat obnovi. , Aktudlné jsme
ve fazi zahajeni pfiprav na obnovu tra-
ti,* uvedl mluvéi ministerstva Tomas
Nefold. Rozhodnuti vita i Ustecky kraj,
ktery ministerstvo dlouhodobé upozor-
noval na turisticky potencial Zeleznice,
ale i jeji dalsi vyuziti. Za obnovu trati
v$ak bojovali i obyvatelé obci v jeji bliz-
Kkosti. Pod petici volajici po jeji zachrané
se podepsalo pies 3 0oolidi. Jakou podo-
bu bude obnoveny tsek Zeleznice nako-
nec mit, zatim neni jasné. Podle odha-
du ministerstva bude priprava projektu
trvat nejméné rok a ptil, takze k zahaje-
ni praci dojde azZ po dokonceni dalnice
D8, které je zatim planované na prosinec
ptistiho roku. MF DNES 21.11. 2015

KRATCE

Andéla pro lepsi své

e o wn

ziskali ZelezniéaFi

Jubilejniho 99. vyfezavaného andé-
la pro lepsi svét predaly v pondéli
23.11.ve Vladnim salonku na praz-
ském hlavnim nadrazi déti ze Skoly
zaklad umélecké prace z Malé Mo-
ravky. Artefakt dostavaji osobnos-
ti, které se zaslouzily o mir ve svété.
Vyrezavany reliéf z lipy malolisté
vyrobila sedmileta Julie Hulejova,
kterd ho s kamarady predala ¢leno-
vi pfedstavenstva CD Michalu Sté-
panovia Bohuslavu Navratilovi ze
SZDC. Andély vymyslel jedenacti-
lety Ondrej Panek pred péti lety.
Dostal ho Dalajlama ¢i norsky kral.
pocest jejich padlych druh béhem
némecké okupace. (mah)

Pro vozickare pFisti rok
vypravime vice spojti
Ceské drahy v novém jizdnim Fadu
vypravi 4 656 bezbariérovych spo-
jG. Je to nejvice v historii. Vyznam-
né se zlepsi napfiklad moZnosti ces-
tovanivozickard na Moravé. Vlak
IC Opava spojujici Opavu s Ostra-
vou, Olomouci, Pardubicemi a Pra-
hou nové zaradiviz upraveny pro
cestovanivozickard. Ocenénim je
rostouci zajem vozi¢kard o cesty
vlakem. UZ za 10 mésict letosniho
roku prekonali vozickari vsechny do-
savadnirekordy v cestovani a vytvo-
fili novy rekord ve vyuzivani sluzeb
CD. Prvnév historii mdze padnout
hranice 5000 prepravenych regis-
trovanych vozickart zarok. (peSt)

Soud nafidil CD
zaplatit za lokomotivy

Za dvacet lokomotiv Skoda 109E,
které dostaly s nékolikaletym zpoz-
dénim, uz Ceské drahy zaplatily
spolecnosti Skoda Transportation
pres 2,5 miliardy korun. Ted jim roz-
hod¢i soud naridil, Ze maji kromé
doplatku kupni ceny 468 mil. korun
zaplatit vyrobci dalSich 760 milion&
jako inflaéni navyseni. Smluvni po-
kutu za pozdni dodani Skoda Trans-
portation platit nemusi. ,Rozhod¢i
nalez je pravné vadny. Skoda Trans-
portation dodala lokomotivy s vice
nez pétiletym zpozdénim a stale se
vyjednava s DB Netz o tom, aby
mobhly jezdit na némeckém tGzemi,"
fekl pfedseda predstavenstva CD
Pavel Krtek. Doplatek kupni ceny
dopravce zaplatil, aby predesel pri-
padné exekuci. CD ale podaly Zalo-
bu k soudu na neplatnost rozhod¢i-
ho nalezu a jeho zru3eni. (pes)

ZA PAD MOSTU VE STUDENCE
MUZE UDAJNE DESET LIDI

Okresni soud v Novém Ji¢iné po deviti-
mési¢ni prestavce pokracoval vyslechem
znalce a dvou svédkli v projednavani pti-
padu havérie vlaku, ktery ve Studénce
v srpnu roku 2008 narazil do zficeného
mostu. Podle statniho zastupce mize
za tragédii deset lidi. Jsou jimi tfi pra-
covnici generalniho dodavatele stavby
- Dopravnich staveb Ostrava, jeden za-
meéstnanec Spravy silnic Moravskoslez-
ského kraje, pétlidize subdodavatelské
firmy Bogl a Krysl a jeji externi spolu-
pracovnik. Za obecné ohrozeni jim hro-
zi tfi aZ deset let vézeni. Soudni proces
zacal 20. Cervna roku 2010 a z kapacit-
nich diivodt Okresni soud v Novém Ji¢i-
né prfesunuljednanido nejvétsi mistnos-
ti Krajského soudu v Ostravé. Jiz pfi za-
hajeni pfitomni nevylucovali moznost,
Ze se soud mliZe tahnout nékolik let. A to
se také bohuzel nakonec potvrdilo. Pro-
ces nicméné po letech spéje k zavéru.
,Odhaduji, Ze se hlavni liceni opravdu
bliZi ke konci. Zbyva vyslechnout uz jen
jednoho svédka a predlozit posledni po-
sudek,“ fekl predseda senatu Jaromir
P3enica. Cekat bude na posledniznalec-
ky posudek, ktery pro soud zpracovavaji
pracovnici pardubické univerzity. Neho-
dasivyzadala osm obéti, desitky dalSich
lidi utrpély zranéni. €TK 24.11. 2015
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Védeckotechnicky sbornik CD ¢islo go

Prave vychazi jubilejni v

V nejblizSich dnech bude na adrese www.ceskedrahy.cz v sekci Tiskové centrum — Magaziny

a periodika publikovano jiz 40. ¢islo Védeckotechnického sborniku Ceskych drah. Jubilejni vydani
pfipomina dvacet let existence sborniku. BEhem této doby bylo publikovano pres 400 prispévk(
od nékolika stovek autort ze vSech oblasti drazni dopravy.

v tomto vydani se pak setkavaji od-
borné materidly z riznych drdznich
obori, atjiz jde o kolejova vozidla, vy-

zkum, ¢innost mezinarodnich draznich
organizaci, rozvoj infrastruktury, za-
bezpecovaci systémy nebo drazni pro-
voz. BohuZel nas nedavno opustiliidva
aktivni spolupracovnici, profesor Bed-
fich Duchorn a docent Antonin Tuzar,
které si ve sborniku samozfejmé piipo-
mindme. Jednotlivé piispévky predsta-
vujeme tradi¢ni formou anotace jednot-
livych odbornych textdl 40. Védecko-
technického sborniku Ceskych drah.

V obsahu aktualniho éisla
najdete tyto pFispévky:

1. doc. dr. Ing. Roman Stérba
Uvodni slovo pfedsedy redakénirady Vé-
deckotechnického sborniku CD.

2.Ing. Jan Plomer - Alternativni kon-
cepce ¢lankovych osobnich vozidel

V textu je pfedstavena alternativni kon-
cepce ¢lankovych vozidel, ktera je zalo-
Zena na specifickém uspotradani spolec-
ného podvozku.

3.Ing. Libor Lochman, Ph.D. - CER -
Spoledenstvi evropskych Zelezniénich
a infrastrukturnich podnikd
CERjenejvyznamnéjsiasociacizastupu-
jici zajmy Zeleznice vci institucim EU
v Bruselu. Poslanim CER je prosazovani
optimdalnich legislativnich podminek
pro efektivni rozvoj Zeleznice a jeji posta-
venivintermodalni konkurenci.

4.Ing. Jaroslav Grim, Ph.D. - Ing. Jaro-
slav Vagatko - Ing. Danu$e Marusiéo-
va - Historie Zelezniéniho vyzkumu

v €R ajeho souéasnost

Prispévek popisuje dlouholetou historii
Zelezni¢niho vyzkumu na tizemi CR véet-
né mezindrodni spoluprace v ramci Ev-

ropy a obsahuje stru¢ny prehled
soucasnych aktivit.

5.1Ing. Tomas Hodr - Ing. Ivo
Hruban, Ph.D. - Ing. Ondfej
Stépan - Laboratofe a Do-
pravni sal Katedry technolo-
gie a fizeni dopravy Dopravni
fakulty Jana Pernera Univer-
zity Pardubice

Text se zabyva vyvojem Doprav-
niho salu, jeho uplatnénim ve
vyuce na Dopravni fakulté Jana
Pernera v Pardubicich.

6. Ing. Milo$ Chvatal, Ph.D. -

Ing. Pavel Hospodar -

Ing. Petr Vrchota, Ph.D. - Ing. Nikola
Zizkovsky - Martin Doleéek - Lukas
Vratil - Lokomotivni celky

Dilo priblizuje pribéh vyvoje projektu
TA03030465 - Lokomotivni celky, ktery
je feSen s finanéni podporou TA CR. Ci-
lem je vyvinout konstrukéni celky nové
lokomotivy, urcené pro provozv extrém-
nich klimatickych podmindch vyskytu-
jicich se v severskych zemich Evropy ana
Dalném vychodé.

7.Ing. Pavel Ptaéovsky - Mobilni apli-
kace CAPR

Text popisuje vyvoj mobilniaplikace pro
nakladniho Zelezni¢niho dopravce - spo-
le¢nost CD Cargo, véetné technického fe-
Seni, zabezpeceni pfistupu a uzivatel-
ského rozhrani.

8.Ing. Mgr. Radim Brejcha, Ph.D. -
Mgr. Ing. Radek €ech, Ph.D. - Provoz
nakladnich vlaku o délce aZ 740 m

Autotise vénuji problematice pro-
vozu dlouhych nakladnich vlakl
o délce aZ 740 m dle Nafizeni Ev-
ropského parlamentu a Rady ¢is-
lo 1315/2013.

9. Ing. Ivo Hruban, Ph.D. -

Ing. Petr Nachtigall, Ph.D. -

Ing. Ondfej Stépan - Pfinosy
zavedeni ETCS z pohledu brzd-
nych kFivek

Clanek poskytuje $irsi souvislosti
k problematice brzdnych kiivek.

10. doc. Dr. Ing. Roman Stérba

- Plilstoleti integrace vefejné

osobni dopravy

Prispévek pfipomina vyroci pade-
satilet pocatku integrace verejné osobni
dopravy v Hamburku.

11. doc. dr. Ing. Roman Stérba - Sta-
tistika bezpeénosti UIC a EU

Najdete zde podrobnosti o systému evi-
dence a hodnocenizavaznych mimorad-
nych udalostivZelezni¢ni dopravé vram-
ci Mezindrodni Zelezni¢ni unie (UIC)
v kontextu s acquis communautaire EU.

ydani

12. Ing. Bc. Martin Svehlik - Studijni
pFiprava trati Rychlych spojeni v Ces-
ké republice

V¢lanku je popsan legislativniramecsys-
tému rychlych spojeni a kontext izemni-
ho planovani v pfipravé vysokorychlost-
nich trati VRT.

13. Ing. Danus$e Marusiéova - Technic-
ka normalizace v systému Zelezniéni
dopravy

Prispévek seznamuje s historii technic-
ké normalizace v Cesku, v Evropé i mi-
mo Evropu a se zdsadami tvorby norem.

14. prof. Ing. Vlastislav MojZi$, CSc. -
prof. Ing. Tatiana Molkova, Ph.D. -
Vize Zelezniéni dopravy a jejich reali-
zace v evropském kontextu

Clanek se zabyva vizi evropského Zelez-
ni¢niho systému, kterd vychazi z Bilé
knihy. Jsou definovany priority rozvoje
jednotného evropského Zeleznicniho pro-
storu a nastroje, kterymi je 1ze naplnit.

15. Ing. Josef Buliéek, Ph.D. - Vybrané
aspekty simulace v pfestupnich uzlech
vefejné hromadné osobni dopravy
Dilo se zabyva spolehlivosti ptipojnych
vazeb v pfestupnich uzlech, zejména
mezi Zelezni¢ni, verejnou linkovou
a méstskou hromadnou dopravou.

16. prof. Ing. Vlastislav Mojzi$, CSc.
- Ing. Zdenék Riha, Ph.D. - Odesel pan
profesor Bedfich Duchoii

FOTO MARTIN HARAK

Prispévek obsahuje nekrolog Bedficha
Duchoné, vynikajiciho védce a peda-
goga, zakladatele Ustavu ekonomiky
a managementu na Fakulté dopravni
CVUT v Praze.

17. prof. Ing. Vlastislav Mojzis, CSc.
- Za panem docentem Antoninem
Tuzarem
V nekrologu Antonina Tuzara je struc-
né predstavena jeho celozivotnidraha.
Bylvynikajicim matematikem ptisobi-
cim mnoho let na Ceskoslovenské aka-
demiivéd, poté na Dopravni fakulté Ja-
na Pernera Univerzity Pardubice a na
Fakulté dopravni CVUT.

MONIKA VITNEROVA

Mikulase a jeho druZinu odvezla s détmi Slechti¢na

sobotu 28. 11. urazil historicky
V prvni mikulassky parni vlak na

Vysociné rekordné dlouhou tra-
su. Brnénska Slechti¢na 475.101 se sou-
pravou nostalgickych osobnich vozi vy-
razila na svoji trasu v brzkych rannich
hodinach, aby mohla svézt mezi NAmés-
ti nad Oslavou, Ttebici, Jihlavou a Hav-
lickovym Brodem stovky malych i vel-
kych zdjemcu a také nékolik Mikulasa
ajejich druzinu.

Mikulasskajizda byla zavrenim letos-
niho projektu Bezpecna Vysocina, ktery
pofidal Kraj Vysocina spole¢né s Ceskymi
drahamiadal$imipartnery. ,ProtoZe se
déti po cely rok prakticky jen vzdélavaly
a poucovaly, pripravili jsme spolec¢né
s Krajem Vysocina jednu ¢isté zdbavnou
akci, a tou se stal praveé historicky prvni
parni mikulassky vlak v nasem kraji,“ vy-
svétlila feditelka jihlavského Regiondlni-
ho obchodniho centra Ceskych drah Len-
ka Horakova. Zeleznice se tak nenasilnou
formou prezentovalaijako mozna forma

cestovani, nebot fada malych déti vlakem
jeStéaninejela. ,,Tfeba po mikuldsské jiz-
dé, ktera mimochodem méla velky ohlas
- svezli jsme okolo tisicovky lidi, nékteré
déti presvédci své rodice, ze budou vla-
kem jezdit ¢astéji. Doba je k tomu ideal-
ni, protoZe mohu s radosti prohlasit, Ze
i v nadchazejicim roce zlistal v naSem
kraji zachovan stejny pocet vlakii osobni
dopravy,“ dodala Lenka Horakova.

Parni legendé pomahala

na postrku Bardotka

Parni vlak vedeny spolehlivym mohut-
nym strojem 475.101 vyjel z brnénského
depa jiZ o sedmé ranni, aby okolo deva-
té dorazil do Namésté nad Oslavou, od-
kud byl oficialné MikulaSsky vlak veden.
Souprava plnd détise svymirodicias tfe-
midruzinami Mikulds$t, andéld a erta
vyrazila par minut pfed ptl desitou do
Ttebice, kam ji na ptipfezi vydatné po-
mahala historickd motorova lokomotiva
Bardotka T 478.1001. Dlivod je nasnadé

PEKELNA JIZDA. Mikulagsky parni vlak svezl pFiblizné tisicovku lidi.

FOTO AUTOR

-jde o trat s velkymi sklony, kde by par-
ni stroj mohl mit problémy s taZzenim
celkem Sesti Rybakt rady Ce, jednou slu-
Zebni ,,Backou“ a navic bufetovym vozem
fady Ar. Diky tomu se podle Petra Fialy
zROC]Jihlava uSettiloiznacné mnozstvi
uhli, a Slechti¢na se tak vodou dopltio-
vala pouze tfikrat, jednou v Havlickové
Brodé a dvakrat v Trebici.

Mikulassky vlak navic odjel nestan-
dardné dlouhou trasu - s cestujicimi ab-
solvoval v iseku Namést nad Oslavou -
Jihlava - Havli¢ktiv Brod obousmérné 176
kilometr{iak tomu je nutno pfipocistjes-
té navoz a odvoz vlaku z pétactyfticeti ki-
lometri vzdaleného brnénského depa.
Masinka ale §lapala jako hodinky, jizd-
nifadsevyjizdél takika na minutu pfes-
né, takze spokojenost vladla i mezi pfiz-
nivciazaméstnancizZeleznice. ,Pekelny“
vlak se vydal o ptil tfeti odpoledne zpét
zHavlickova Brodu a svoji jizdu oficialné
ukoncil o plil sedmé vecer opét v NAméEs-
tinad Oslavou. MARTIN HARAK
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€D Cargo pfistupuje
k emisi dluhopist

Spoleénost €D Cargo, a.s. v sou-
ladu se schvalenou strategii pfi-
stupuje k nové emisi dluhopist

v celkové hodnoté 1 mid. K¢.
Touto emisi se nezvysi zadluze-
nost spolecnosti, ktera se pohy-
buje na zdravé trovni pod hod-
notou 45 procent. Dluhopisy,
resp. dlouhodobé cizi zdroje,
pouziva nase spolecnost pro fi-
nancovani dlouhodobého ma-
jetku, primarné pak na porizeni
a modernizace Zelezni¢nich ko-
lejovych vozidel. Vzhledem k Zi-
votnosti téchto ,vyrobnich pro-
stfedkld” a planovanému bu-
doucimu investi¢nimu apetitu,
ktery je spojen pfedevsim se
zahranicni expanzi spolecnosti,
nyni pfistupujeme k nové emi-
si, ktera nahradi splatné dluho-
pisy k 22. 12. 2015 v celkové
shodné ¢astce 1 mld. K¢E. Z po-
hledu celkového dluhopisového
programu, ktery je pro spolec-
nost €D Cargo schvalen v roz-
sahu 6 miliard korun, aktualné
spolecnost vyuziva 2,16 mili-
ardy korun. V poloviné roku
2014 byla uhrazena castka
0,34 mld. K¢, kde investofi ne-
vyuzili svého prava na prodlou-
Zeni splatnosti dluhopist o dal-
i dva roky. €D Cargo je v dobré
ekonomické kondici a finanéni
trhy jsou pripraveny jeho dlu-
hopisy pfijmout. V pFisStim roce
maturuje zbyla €éast z pivodné
vydanych emisi. €D Cargo, je
pfipraveno minoritni ¢ast opét
uhradit z vlastnich zdrojti a zby-
vajici €ast nahradit novou emi-
si, ktera poslouzi stejnému
tcelu, tedy kryti stavajicich
ale pfedevsim novych investic
spolecnosti. (édc)

V Mikulové se jednalo
o cenach na pfristi rok
V mikulovském hotelu Galant se
na konci Fijna, konkrétné ve
dnech 22. az 23. 10., uskutecni-
la obchodni konference. Ta je or-
ganizovana nepretrzité od roku
2004. Letosni, v poradi jiz dva-
nacty ro¢nik, se nekonal v dfive
tradiénich KrkonoSich, ale za-
kazniky privitala malebna jizni
Morava. Nebyla to vsak jedina
zména. Pobyt na kongresu byl
zkracen na jednu noc a progra-
movy blok z(iZzen na témata
tzce souvisejici s hlavnim cilem
jednani, kterym bylo predstave-
ni obchodni a cenové politiky
€D Cargo na rok 2016. (&dc)

NAKLADNI DOPRAVA V KRAJICH
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PRO NAKLAD. Souprava ,wapek"” v ele s lokomotivou €D Cargo s pozadim préimyslovych podnik.

Moravskoslezsk

’

FOTO MICHAL ROH ML.

kraj:

prepravam dominuje tézky prumysl

Kdysi bylo Ostravsko nazyvano cernym nebo také ocelovym srdcem
republiky a i dnes patfi tato oblast k vyznamnym priimyslovym region{im.
Moravskoslezsky kraj to vsak neni jen Ostravsko. K vyznamnym sidldm
samoziejmé patiii Opava, Karvina, Frydek-Mistek, Havifov, Cesky Tésin

nebo Novy Jicin.

regionu zije 1,25 mil. obyvatel, coz
Vje nejvicevCR. Jeho povrch orozlo-

ze 5 427 km? pokryvaji hory i nizi-
ny. Rozklada se, jak jeho nazev napovi-
da, natzemihistorickych zemi Moravy
a Slezska. Také Zeleznicni sit je pomeér-
né husta, sloZena jak z trati koridoro-
vych, takregionalnich. Kromé téchto tra-
ti je pro nakladni dopravu vyuzivana
irozsahla sit vleCek v majetku uhelnych
dol a huti. I zde patfi k nejvyznam-
néjsim zdkazniktim CD Cargo. Diile-
zitymi zakazniky jsou i koksovny,
firmy zpracovavajici dfevo, chemic-
ké zavody a mnohé dalsi spolecnosti.
Neni proto divu, Ze v nakladce i vy-
kladce zaujima Moravskoslezsky
kraj mezi ostatnimi ¢elni pozici.

Dominuji transporty
pro huté a doly
Knejvyznamnéj$im zdkaznikéim spolec-
nosti €D Cargo pati firmy ArcelorMittal
Ostrava a Tfinecké Zelezarny. Na jejich
vlecky jsou denné pristavovany desitky
vozll s cennymi surovinami - Zeleznou
rudou, dolomitickym vapencem, ¢ernym
uhlim, koksem apod. Struktura vyrobk{
nakladanych v hutich nebo ocelarnach
0Od ingot1, ty¢i nebo profill pies trubky
aztieba po lodni plechy. Vlaky se surovi-
namina vlecku spole¢nosti AMO vstupu-
ji ve stanici Ostrava-Bartovice, naopak
trava-Kuncice. Pozitivni je, Ze senam po-
daftiloziskat pfepravy cerného uhliz OKD
pravé do huti AMO - jedna se totiZ o ne-
zanedbatelny objem cca1mil. tunrocné.
Zajimavé jsou prepravy kolejnicz Tfinec-
kych Zelezaren nebo Sirokych lodnich
plechil z Vitkovice Steel.

V poslednich letech stile nartistd podil
silni¢nidopravy ptiodvozu hotovych hut-
nichvyrobki. Castedné se jej podaftilo za-
stavit nabidkou novych modernich na-
kladnich vozli naptiklad fady Tams, Rils,
Kilsnebo Shimms, ale pfedev§im nabid-
kou komplexnich sluzeb, kdy tfeba drat

Kudy jezdi nakladni viaky v regionu

Krnov O

Bruntal ©
Opava'o

1. Petrovice u Karviné
2. Louky n/OISi

3. Cesky Té&sin

z Ostravy do Salzgiitteru jsme pfepravo-
vali v kombinaci Zeleznice-silnice pres
sklad v Lovosicich. Kromé zminénych fi-
rem jsou vlaky CD Cargo obsluhovany
idalsi hutni, strojirenské a Srotatské fir-
my vregionu - ArcelorMittal Tubular Pro-
ducts Karvind s vleckou v Karviné-mésté
nebo Trojek s vleckou v Ostrave,
Ostravsko zlistalo posledni lokalitou,
kde se tézi Cerné uhli. I pfes znacny dtlum
se ho ve zdejsich dolech vytézi 7-8 mil.
tun za rok. Bohuzel do jeho pfeprav vy-
znamné zasahuje také jeden znejvétsich

OSTRAVA O

Stramberk

cca 24,3 mil. tun zboZi (véetné vstupu na PPS)

cca 22,6 mil. tun zbozi
(v€etné vystupu na PPS)

1

o el

Bohumin 5

Havifov O/
o 3

o

O vratimov

Pask
askov o

3 O Trinec
Dobra u Frydku-Mistku

o
Mosty u Jablunkova
(o}

soukromych dopravcii - akciova spolec-
nost AWT, dnes soucast skupiny PKP Car-
go. Pfeddvaci stanici pro vlaky s uhlim
jsou Louky nad 0131, odkud je CD Cargo
dopravuje do nedalekych huti AMO, do
Tfineckych Zelezaren nebo k dalsim od-
bératelim v Polsku.

Skala nerostnych surovin, které se na-
kladaji v Moravskoslezském Kkraji do Ze-
lezni¢nich vozil, je mnohem §irsi. Jme-
novatlze kdmen z Jakubcovic nad Odrou,
vapenec ze Stramberka, nebo bfidlici na-
kliddanou firmou REVLAN v dopravné

Svobodné Hefmanice na trati Opava -
Svobodné Hefmanice. JeSté nedavno byl
po Zeleznici distribuovan sadrovec z Ko-
befic (Kravarte ve Slezsku).

Odvazime dievo

z Jesenik i Beskyd

Dilezitou oblasti je i zpracovani dfeva.
K nejvyznamnéjsim producentiim bu-
nic¢iny patiispolecnost BIOCELv Pasko-
vé, v jejimz sousedstvi lezi pila Mayr-
Melnhof Holz patficizase k velkym pro-
ducenttim feziva a dal$ich vyrobka ze
dfeva. Do Paskova mifi ke zpracovani
vlaknina z Ceské republiky, ale i ze za-
hranici, naptiklad z Polska nebo Pobal-
ti. Vlecka spole¢nosti BIOCEL jeicilovou
pro soupravy s dfevni $tépkou loZzenou
do kontejnerti Innofreight. Dfevni hmo-
ta se naklada v fadé tarifnich bodi kraje
a neni divu, vZdyt pomérné velkou Cast
tzemi kraje pokryvaji Beskydy, Jeseni-
ky, Oderské vrchy a dalsi nizsi pohoti.
K stanicim s nejvét$sim objemem na-
kladky patfi Rymarov, Krnov, Frydlant
nad Ostravici nebo Hefmanky. Prostfed-
ky €D Cargo je obsluhovana i ,,soukro-
ma“ drahaz Milotic nad Opavou do Vrb-
napodPradédem. Izde se pfepravuje ze-
jména dfevo.

Nejvyznamnéjsi hraniéni
prechody jsou ve Slezsku
Silnd je vymeéna zboZi s Polskem i Slo-
venskem. Hrani¢ni pfechody Bohu-
min/Chatupki, Petrovice u Karviné/
Zebrzydowice a Mosty u Jablunkova/
Cadca skute¢né patfi k nejzatizenéj-
§im. A cov§echno pfes izemi kraje pu-
tuje? Kromé velkého mnozstvi cerného
uhli a koksu také automobily, cement,
dfevo, papir, pohonné hmoty, sidrokar-
tonové desky aleicibule, vinonebo ovoc-
né sirupy. V oblasti mezinarodnich pfe-
prav musime zminit pfeshranic¢ni spo-
lupraci se soukromymi Zelezni¢nimi
dopravci. Pravé na cesko-polské hrani-
cije pomérné Zivo a setkat se zde miiZe-
me s lokomotivami i vozy celé fady do-
pravci, véetné dopravce ODOS, s nimz
€D Cargo na hranici pfedevsim v Bohu-
miné velice izce spolupracuje.
Moravskoslezsky kraj je z pohledu na-
kladniho dopravce perspektivnim regio-
nem. Ma velky potencidl, vznikaji zde
nové priamyslové zény, pripravuji se dal-
§irozvojové programy. MICHAL ROH

T Ccargo



24/2015 zeleznicar.cd.cz

a4 v

Dostupné pouze v tistén

6 '_ri_u.q._

Rok 2015 na Kolejich
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o PROVOZ A TECHNIKA

NA TESTECH. Ve Velimi se kromé InterPantera objevila i jednotka ICx ze Siemensu, kterou kv(ili délce museli rozdélit na dvé asti, a patrovy vlak Twindexx-Swiss-Express pro SBB.
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FOTO VLADIMIR FISAR (4x), €D

Poklidné babi 1éto ve Velimi
ozivil rej novych elektrickych jednotek

Tropicky raz pocasi v prazdninovych mésicich vystridalo v zafi krasné babi Iéto. Naopak fijen byl az na
nékolik malo vydarenych dni mésicem vyloZené podzimnim, doprovazeny destém a mlhou. Jako by

zkracujici se dny mély za nasledek i postupné opadani zajmu o zkou3eni ze strany zakaznik( ZC Velim.
To ale neznamena, ze by se na okruhu zahalelo.

znamnéjsiho ceského zastupce

druhé poloviny roku - ostravskou
Skodu Vagonku. Polet jednotek fady 660
na zacatku zari ¢ital tfi kusy (660.101,
660.001a 660.002), hned o prvnim zafi-
jovém vikendu se pfidala i druha péti-
vozova jednotka 660.102. Nejvétsi péce
byla ale vénovana prototypu pétivozové-
ho modelu, ktery je ve ZC nejdéle. V zari
absolvoval zkuSebni jizdy na vybranych
tratich SZDC - napfiklad na rychlém rov-
ném tseku Reany nad Labem - Pardu-
bice hl. n., ale i na obloukovitych tse-
cich v okoli Havli¢kova Brodu.

Vtijnu se mald velimska zoo téchto Se-
lem rozrostla o dalsi pfiristek v podobé
tfeti pétivozové jednotky 660.103. V tom-
to dravém sloZeni se od zacatku 43. ka-
lendatfniho tydne rozebéhlo kolo technic-
kobezpecnostnich zkousek (TBZ) a na-
sledného predani vozidel zastupcim
Ceskych drah. Provedeny byly nejpr-
ve zkou§ky TBZ na dvou pétivozovych
jednotkach 660.101a 102 véetné vyzkou-
Seni VZ (vlakového zabezpecovace) na
trati SZDC v iseku Velim - Pe¢ky - Re-
¢any nad Labem - Velim. Pfedani za-
kaznikovi se uskutecnilo neobvykle
vnedéli 25. fijna, obé jednotky si o den
pozdé&ji odvezli strojvedouci CD do do-
movského depa v Brné-Malomeéfticich.
Do konce fijna se jesté podatilo udélat
zkousky TBZisobéma tfivozovymijed-
notkami 660.001a 002.

| I ned vavodu je tfeba zminit nejvy-

Skonéila Fada projektt

Béhem zAafi a fijna skoncily nékteré
kratkodobé i dlouhodobé projekty. Po vi-
ce nez roce skoncily zkousky elektric-
kych jednotek ETR 564 Spanélského vy-
robce CAF. Od konce loniského roku obé
pétivozové jednotky ve ZC spiSe parko-
valy, nez zkouSely. Pfed odjezdem na
dalsi testy do Rakouska prisel ale klient
s pozadavkem vymeénit ve ZC klasicka
dvojkoliza mérna, coz by trvalo nékolik
dnt. Proto jesté pfed vlastni pfepravou
do Rakouska byla prvni z jednotek ode-
slana do DKV Praha, PP Praha-Liben,
kde se béhem jediného dne uskutecni-

la vymeéna dvou dvojkoli. Za vybornou
spolupraci patii podékovani kolegiim
z DKV Praha. Pro pfepravu jednotky mé-
ly byt pouzity specidlni spojovaci vozy,
které ovSem nedorazily do ZC v¢as, a pro-
to musely byt narychlo dopraveny kla-
sické nakladni vozy, na jejichz haky byly
zavéseny adaptéry pro posun. Ponavra-
tu jednotky byly pfistavenyioriginalni
spojovaci vozy a obé spojené jednotky
tak mohly opustit ZC Velim dne 19.
zaii vsttic dalsi misi.

O den pozdéji odjelo druhé nejdel-
§ivozidlo zkouSené ve Velimi, dvace-
tivozova souprava Talgo. Specialisté
TUV SUD Rail provedli v zafi zkous-
ky protismyku a funkéni testy sou-
pravy, kterd ma od nového grafiko-
nu spojit Berlin s Moskvou.

Produkt z firmy Siemens:
elektricka jednotka Thameslink

motivBombardier TRAXX AC3 LM, kte-
1é byly ve ZC Velim nepfetrzité od polo-
viny loriského roku. Urity ttlum nastal
jiz o prazdninach. V zafi se jesté otesto-
valo vicendsobné fizeni pfi spojeni az
Ctyf lokomotiv TRAXX. Stavajici tfi stro-
je fady 187 byly pro tcel téchto zkousek
doplnény na zacatku zati jeSté dvéma po-
mocnymi stroji fady 186. Lokomotivy

Novinka Ceskych drah -
pétivozovy InterPanter

|

22, zati zamifila do Berlina. Naopak na
zkousky protismyku dorazil 25. za11 stroj
186.139-2, aby 8. fijna ZC Velim opustil
apodlouhé dobé ustanovil pocet lokomo-
tivzrodiny TRAXX na nule.

Siemens nezistal pozadu
Jedinym zastupcem skupiny jednotek
Siemens se po odjezdu Thameslinku
stala elektricka jednotka ICx. Jed-
notka ¢. 9oo1, ktera byla ve ZC Ve-
lim od kvétna do srpna, prosla op-
timalizaci nastaveni brzdovych
systému a také validaci némec-
kého sbérace pro systém 15 kV/
/16% Hz. Po tspésném ukonceni
prvni faze zkousek a najeti cca
20 000 km se tato jednotka vrati-
la do Némecka, kde pokracuje pti-

Jednotka ICx ze Siemensu

Po testech odjel i Thameslink
Po zhruba dvou meésicich a vykonani
vSech potfebnych zkouSek odjela 4. tfj-
na idalsizelektrickych jednotek - Sie-
mens Thameslink. Zkous§ky mély uz
tradi¢né hladky priibéh a jediné, co
zdrzovalo jak pfijezd, tak odjezd této
jednotky, byly spojovaci vozy nutné pro
prepravu, které nebyly doruceny vcas.
Nastéstibyl odjezd posunut pouze o zhru-
ba tyden oproti piivodnimu planu.
Minimalné na nékolik tydnd byly
pferuseny zkousky elektrickych loko-

Bombardier Regio2N (R2N)

187.002-12187.103-7 odjely ze ZC Velim 22.
zafia trochu paradoxné byly do Némecka
prepravovany spole¢né se soupravou Tal-
go, kterd byla z Velimi nejprve pfetazena
do Ceské Tfebové a teprve v noci z 21. na
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pravou a poté vlastnimi zkouskami
na tratich DB Netz.

Dobry dojem ze spoluprace pfi
zkou§kach této nestandardné dlouhé
jednotky pfimél Siemens ve spolupra-
ci pokracovat a tentokrat vyslal jed-
notku ¢. 9003. Ve druhé fazi testl by
meély byt uskutec¢nény softwarové tes-
ty vlakové diagnostiky a priprava na
zkous$ky optimalniho nastaveni §vy-
carského sbérace. Na konci fijna byly
aleveskeréjizdnia stacionarniaktivi-
ty preruSeny a jednotka podstoupila

upravy mechanické a elektrické ¢asti
ainstalovana byla nejnovéjsi verze hard-
waru jednotky. To bylo nutné pro zacatek
schvalovacich testl1, na jejichz koncima
bytziskanipovoleniprovozu v Némecku.

Kyklop

Publikace, za jejimz vznikem stoji Vjzkumny Ustav
Zeleznicni, popisuje historii vjvoje, vjroby a provozu
lokomotiv fady T 499.0. Svétlo svéta spatfila u pfile-
Zitosti ,vzkfiseni” jediného dochovaného kusu, ktery
byl znovu zprovoznén letos na jafe. Kolektiv autord se
zabyvd jiZ ivahami o vzniku tehdy nejvykonnéjsi mo-

torové lokomotivy v CSSR, predklddd Ctendfiim po-
drobné nasazeni obou strojii a jejich osudy az po sou-
casnost. Jde o detailni monografii s fadou dobovych,

nezfidka zcela unikdtnich a dosud nepublikovanjich
fotografii Kyklopdi. Zdjemci o knihu si ji mohou objed-
nat na adrese kyklop@cdvuz.cz za 1 090 K¢ vetné
postovného a balného nebo zakoupit u vybranyich pro-
dejcii Zeleznicni literatury.

Vzhledem k délce jednotky manage-
ment projektu ICx rozhodl, Ze se celd jed-
notkarozdéli symetricky na dvé Sestivo-
zové ¢asti. Aby anijednaz polovin neby-

lajen tak odstavena v kolejisti, pracova-

lo se na obou ¢astech soucasné, pfi-
¢emzjedna polovinabylavhale HPZII.
adruhavhale HPZI.

TWINDEXX: Vzhtiru do patra
Zkousky pokracovaly i na patrovych
elektrickych jednotkdch TWINDEXX.
Ztejmé na delsi dobu se ustalil pocet os-
mivozovych jednotek na dvou kusech.
Vyrobce je ma oznaceny TSo1 a TS11, Ci-
selné jsou to vSak jednotky €. 201 a 204.
Nadruhé znich v zafi skoncily zkousky
bezpecnosti proti vykolejeni, urceni vli-
vubocéniho vétru nebo ovéfeni funkénos-
ti aktivniho systému naklapéni skiiné,
kdy byla jednotka jednostranné naklo-
néna az o 250 mm. Testy provadéli spe-
cialisté Vyzkumného tstavu kolejovych
vozidel (VUKV).
Posledni fijnovy den ptijela do ZCdal-
§i ze znamych jednotek Regio2N (R2N)
zprodukcee francouzského Bombardieru.
Od preruseni zkousek téchto elektric-
kych, napilnizkopodlaznich, naptil pa-
trovych jednotek, uplynuly tfia ptil mé-
sice. Ke zkouskam jela desetivozova jed-
notka s maximalni rychlosti 160 km/h.
Pred koncem roku by méla byt doplnéna
jesté druhou, kterd jizbude mit rychlost
200 km/h. DANIEL LOS

@

PRAHA HLAVNI NADRAZI: NA KRATSI
KOLE) POJEDE MENE VLAKU

Strojvedouci DKV Praha pan Corradini vznesl na-
mét ohledné technologie obsazeni stani¢ni koleji
ve stanici Praha hlavninadraZzi. Pfi jizdé elektric-
ké jednotky fady 471 od Prahy-Smichova na kolej
€. 13 ukoncenou zarazedlem neni mozné splnit
vSechny pozadavky stanovené predpisem spravce
infrastrukturyiCD, a sice nevypnout systém Auto-
matické vedenivlaku a zaroven zastavit vSemi dvet-
mi v prostoru pro vystup a nastup cestujicich. Dél-
ka nastupisté u koleje 13a je 73 metri a délka jed-
notky f. 471 je 79,2 m, nicméné dvefe nejsou aZ na
koncijednotky. Vlak se k nastupisti vejit miiZe, ale
nikoli pfi zapnutém systému AVV. Jako vhodné&;jsi
se nam jevi zajizdét na kolej 11a a kolej 13a vyuzit
pro rychliky relace Ceské Bud&jovice - Zdice - Pra-
ha, které jsou krat$i. Podle ZST Praha hl. n. bude
vnovém GVD vétsSina jednotek f. 471zajizdét na ko-
lej 112, nicméné nékteré vlaky zlistanou i nadale
na koleji 13. K zac¢atku nového GVD je planovan na
Kkolej 132 pouze jeden vlak, ale v priibéhu roku se ob-
sazeni miiZe ménit.

ZVYSENI VCASNOSTI RAILJETU BRZDI
NEVYHOVUJICI INFRASTRUKTURA

Narodni dopravce usiluje o zvySeni véasnosti nejen
vlakl kategorie railjet. Proto jsme se obratili na
spravce infrastruktury s nékolika nameéty na zvy-
Seni tratové rychlosti. Pfed nékolika lety byla sni-
Zena tratova rychlost ze 100 na 8o km/h mezi ZST
Brno-Horni Her$pice a Brno hl.n. Pozadali jsme
o upravy umoznujici zavedeni pvodni rychlosti
100 km/h. Podle spravce infrastruktury uzel Brno
chatra a sezvySenim rychlosti nelze pocitat. V tra-
ti mezi Brnem-Zidenicemi a Adamovem jsou zave-
deny horni rychlostniky pouze v poloviné tiseku,
na moznost osazeni hornich rychlostnika v ¢asti
trati, kde je nyni tratova rychlost 8o km/h, sprav-
ce infrastruktury uvedl, Ze tsek je dlouhodobé na
hranici mozZnostiudrzovaniazvySenirychlostivla-
klineni projednatelné. K odstranénirychlostniho
propadu ze 140 na 120 km/h u zastavky Dolni Lho-
ta mezi Blanskem a Rajcem je nutna rekonstrukce
mostku. ZvySenirychlosti mezi Opatovem a odboc¢-
kou Zadulka bude feSeno v ramci rekonstrukce uz-
lu Ceska Tiebova.

POTIZE S VLAKOVYM ZABEZPECOVACEM
MIREL NA SEVERU CECH

0Od pocatku provozu elektrickych jednotek fady 440
RegioPanter se potykame s problémy ohledné pte-
nosu kédu vlakového zabezpecovace. Jednotky jsou
vybaveny zabezpecova¢em MIREL , coZ vede opako-
vaneé pfi poruse pfenosu kédu VZ k nouzovym za-
stavenim bez moznostizasahu strojvedouciho. Hro-
zi tak zranéni cestujicich a poskozuji se jizdni plo-
chy dvojkoli vlivem mozného smyku dvojkoli. Vel-
ké problémy mame piijizdé pfes stanici Bohosudov,
kde podle Tabule tratovych pomért neni pfenos ké-
duVz, alevokamziku prijezdu stanici se po minu-
ti zhlavi rozsviti na navéstnim opakovaci cervené
svétloa dochazikzavedenirychlo¢inného brzdéni.
Dalsi problematicky tisek se vyskytuje na 2. tratové
kolejivkm 38,0-39,0 mezizastavkami Bilina Kysel-
ka - Zelenice nad Bilinou se ztrici pravidelné kéd
znavéstniho opakovace na dobu mnohem delsinez
5 s. Na pfedchozim oddilovém navéstidle autoblo-
ku je navést Volno stejné jako na nasledujicim na-
véstidle. Spravce infrastruktury skutecnost prove-
fuje a bude informovat o mozZném feSeni.

MOTOROVE VOZY RADY 843 SE MOZNA
BRZY DOCKAJI VYLEPSENI

Nedavno se stal pfipad, kdy se kvili nepfiznivym
adheznim podminkam (silna vrstva listi a namra-
za) prodlouZila jizdni doba u vlaku 6691 mezi Ces-
kou Lipou a Jablonnym v Podjestédi o 6 min., uvla-
ku Os 6632z Jablonného do C. Lipy 0 8 min., uvlaku
0s 6624z C. Lipy do Dé¢ina o 6 min. Motorové vozy
fady 843 jsou vybaveny Cisticim zafizenim jizdni
plochy kol, to vSak spina pfi brzdéni a to pfi pouzi-
ti elektrodynamické brzdy a navoleném pomeérném
tahu cca -50 % a vice, nebo pfi pribézném brzdéni
posnizenitlakuvhlavnim potrubio1bar. To pfita-
kovych podminkéach nelze vyuzit, protoze okamzi-
té nastava smyk dvojkoli. Dle informaci z Provozni
jednotky Décin by stalo za tvahu upravit spinani
Cisticiho zafizenina podstatné niz§i hodnoty nebo
naprogramovat fidici jednotku vozu na cyklické spi-
nani ¢isticiho pritlaku, pfipadné nainstalovat ruc-
ni spinac, jako tomu je na fad€ 810. VSe vyfesi pti-
pravovany soubor opatieni. Jednim z vylepSeni bu-
de mozZnost pfes displej zapnout manualné ¢istici
pritlak, a tim si kola ¢istit. PAVEL ROVENSKY
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Finské drahy celi krizi,
omezuji dalkové spoje a propousti

Finsky zelezni¢ni narodni
dopravce VR Group
neproziva nejlepsi obdobi.
Kv({li silici konkurenci ze
strany autobusové a letecké
prepravy mu ubyvaji
cestujici. Proto se rozhodl
pristoupit ke Skrtiim

v dalkové dopravé a koncem
roku chysta také
propousténi zaméstnancl
v provozu. Ve snaze prilakat
zpét zakazniky zkuSebné
snizil jizdné na jedné

z hlavnich trati. Pokusi se
rovnéz zefektivnit
predprodej jizdného.

- elezni¢ni dopravce VR Group celi
Z problémim. Loni se snizil obrat
firmy o dvé procenta a tento trend
pokracuje i nadale. Spolecnost ocekava
i pokles vykond v osobni dopravé. Ob-
jem dalkovych spoji kazdorocné klesa
06 procent, shodné se snizily prodeje na
cca133mil. eur a provozni ztrata dosah-
la pfiblizné dvou miliond eur. Velky do-
pad navysledky firmy ma pfedevsim de-
regulace dilkovych autobusovych spo-
jt a silici silni¢ni konkurence. Nékteri
dopravci jako tfeba firma Omnibus jdou
na nékterych trasach s cenou jizdenky
azna pouhé jedno euro.

Zmény v jizdnim Fadu i cenach
Ve snaze zastavit ibytek cestujicich VR
Group pristupuje k opatfeni, které ma
snizit provozni naklady a umozni zava-
dét konkurencni ceny. Z nového jizdni-
ho fadu zmizi fada ztrétovs'/ch vlaki,
zru$i 5,5 % dalkovych spojt nebo cca 120
spojl za tyden. V souasnosti ma az po-
lovina dalkovych spojl koeficient vyti-
zeni niz§i nez 20 %. Proto se pfistupuje
kzdsadnimzménam vjizdnim fadu. Za-
stavit ibytek cestujicich by méloivyraz-
né snizeni jizdného. Na trase Helsinky
- Tampere VR Group provéril reakci po-
tencidlnich zadjemctina sniZeni prameér-
néceny o030 % avysledkem byl nartist po-
¢tu zdkazniki o 44 %.

Prestoze sniZeni jizdného v takovém
rozsahu se muize zdat jako drasticky
krok, VR Group se nehodla zapojit do ce-
nové valky s autobusy. Ukazalo se, Ze ces-
tujici jsou ochotni si za kvalitu sluzeb
priplatit a spole¢nost by se mohla stat
jednickou na trhu dalkovych spojii. Zmé-
nit se musi i prodej jizdenek. Jesté pred
10 lety se vétSina prodala ve stani¢nich
pokladndach, nynije toménénez20 %. Po
celé zemi je rozmisténo vice nez 20 po-
kladen, které je nezbytné zefektivnit.
VR Group vyuZziva i jiné zptisoby prode-
je. NejCastéji se listky prodavaji v fetéz-
ciR-Kioski, ktery ma vice nez 600 pobo-
cek po celém Finsku. V e-shopu VR Group
si mésicné koupi jizdenku skoro dva mi-
liony cestujicich. Podpora digitdlnich
prodejnich kanald se stava prioritou.
Dalsi $krty jsou nevyhnutelné
Béhem tii kvartall plisobila VR Group
Cisté na komercni bazi a méla mozZnost

——

ROVANIEMIL. VR Group museji ze zakona zajistovat obsluhu regionalnich trati,

maji ale vyhradni pravo prozovovat vlaky na narodni siti.

upravovat grafikon. Podle smlouvy s mi-
nisterstvem dopravy a komunikaci do
roku 2024 vSak musi zajistovat nékteré
sluzby jako noc¢ni spoje aregionalni tra-
téstim, Ze ma vyhradni pravo provozo-
vat vlaky na narodni siti. Ministerstvo
uzavfelo s VR Group kontrakt v hodno-
té110 mil. eur na sluzby vefejného zajmu
na ¢tyfiroky vzdy za 27,5 mil. eur ro¢né.
To pfedstavuje sniZeni o 12,3 mil. eur
oproti soucasné dohodé a nevyhnutelné
povede k dal$im §krtéim. Uzaviou se nej-
méné vyuzivané stanice a na nékterych

FOTO MARTIN CERNY (2x)

tratich se zcela zastavi provoz, jenz na-
hradi autobusy.

Nové smlouvy pro obsluhu helsinskych
pfiméstskych oblasti se uzaviraji s da-
razem na efektivitu. Proto VR Group pfi-
pravuje spolu s Helsinskym oblastnim
dopravcem (HSL) a leasingovou spolec-
nostiJunakalusto, ktera dodava kolejo-
va vozidla, dohodu vytvarejici zaklad
pro podepsani smlouvyna pétlet. Navr-
hy, které VR Group pfedlozilo HSLnaro-
ky 2016-2021, predpokladaji isporu az
30 mil. eur v porovnani se sou¢asnym

= 4

kontraktem. HSL pfiznava, Ze cena od-
povida tomu, ceho lze dosahnout ve vy-
bérovych fizenich. Podle HSL opatfeni
zahrnutd v pfechodné smlouvé vytvori
stabilnéjsi podminky pro vybérova fize-
ninaobdobiod 2021 déle. Kontrakt také
predpoklada rychlejsi obnovu vozového
parku. Vloni Junakalusto nakoupil dal-
$ich 34 souprav Flirt EMU kategorie Sms
firmy Stadler, které nahradi 32 podob-
nych v soucasnosti uzivanych souprav.
To znamena, Ze ke konci roku 2017 bu-
dou tyto soupravy v provozu na ptimeést-
skych tratich Helsinek.

Investice sniZi naklady
a zatraktivni Zeleznici
VR Group véri, Ze investice do novych lo-
komotiv a soupravumoznidalsi snizova-
niprovoznich nakladl a Zeleznice se sta-
neatraktivnéjsi. Loni nakoupila 8o loko-
motiv Siemens Vectron Sr3 za 300 mil.
eur. Prvni z nich dopravce obdrzi zacat-
kem ptistiho roku. Finsky vyrobce kolejo-
vych vozidel Transtech také dodava dvou-
patrové soupravy IC2, spaci vozy, hnaci
Vozidla které maji zefektivnit provozna
Zi Helsinky Central. S mens§im poctem
spojlia modernéj$imivozy VR Group oce-
kava mensivydaje na idrzbu a persondl.
Koncem roku propusti 6 procent zameést-
nanci z provozu, udrzby, Zelezni¢nich
i cateringovych sluzeb.
Nejvyznamnéjsi pfednosti Zeleznice
pred autobusy je cestovni doba. Vétsina
souprav na dalkovych spojich mtze jez-
dit rychlosti 200 km/h i vice, avSak pfe-
vaznéna jednokolejnych tratich. Od no-
vé vlady se v nejbliz§i dobé ocekava pfi-
jeti rozhodnuti o vysi investic do silnic-
niazelezni¢niinfrastruktury, i kdyZ mi-
nisterstvo povazuje za hlavni priority
uspory. VR Group ma potenciil proispés-
ny rozvoj osobni dopravy. Vozidlovy park
se modernizuje a vyuziva, zbyva jen na-
stavit optimalni ceny.
HALINA MARSALKOVA
(zdroj: IR) 10/2015)

KRATCE

FRANCIE

V Nantes vyroste
zcela nové nadrazi

Sesta nejvétsi francouzska stanice
mimo Pafiz s 11,6 miliony cestuji-
cich za rok bude do roku 2019 kom-
pletné pfestavéna. Cilem je zlepsit
sluzby na nadrazi a pripravit se na
dvojnasobek cestujicich v roce
2030. Rozsifi se plochy pro cestuji-
ci, obchody, restaurace a rychlé ob-
Cerstveni. Vznikne nové parkovisté
pro 500 vozU a zlepsi se navaznost
naverejnou dopravu. Projekt za

59 miliont eur pocita s propojenim
dvou plivodnich budov na obou
stranach kolejisté novym nadzem-
nim vestibulem ze skla a betonu

o délce 160 metrd, Sifce 25 metrd
avysce 10 metrd. (PesT)

FINSKO

Letisté v Helsinkach

je propojeno s Zeleznici
Kromé islandského Reykjaviku bylo
letiSté ve finskych Helsinkach po-
slednim skandinavskym hlavnim
méstem, které nemélo napojeni na
Zelezni¢nisit. Od 1. Eervence to jiz
neni pravda. Vede sem nova 18 km
dlouha dvojkolejna okruznitrat pro
rychlost 120 km/h. Kromé letiSté
spojuje s centrem i satelitni mésta
Leineld, Aviapolis, Kivisto a Vehka-
la. Na trati se pocitd isvystavbou
dal3ich stanic. Cestujici ze severu
avychodu Finska mohou z dalko-
vych vlak({ prestoupit ve stanici Tik-
kurila. Provoz zajistuji Sirokoroz-
chodné jednotky Flirt fady Sm5.
Cesta z hlavniho nadrazina letiSté
pres stanici Tikkurila trva 27 minut,
pres Huopalahti 32 minut. Vystav-
ba stala 770 mil. eur. (sh)

CHORVATSKO
Jizda ze Zah¥ebu do

Bjelovaru se zkrati

V Chorvatsku by méla byt postave-
na nova jednokolejna neelektrifiko-
vana zeleznicni trat, ktera spoji
Gradec (na trati Zahfeb — Krizevci —
Madarsko) se Sveti lvan Zabno na
trati (Krizevci — Bjelovar). Stavebni
prace zacaly na podzim a dokonce-
ny maji byt do konce roku 2017. Cel-
kem 85 procent naklad( hradi EU,
cozje 25,6 mil. eur, zbytek financuje
Chorvatsko. Cesta ze Zahfebu do
Bjelovaru v pfimém vlaku trva podle
poctu zastavek od 82 do 115 minut.
V budoucnu by nejrychlejsispoje
mély tuto cestu zvladnout asi za
jednu hodinu, protoZe vzdalenost se
podstatné zkratia odpadne Gvrat ve
stanici KriZzevci. Trat bude postave-
na pro rychlost max. 120 km/h. (sh)

SLOVENSKO
Nové stojany zajisti
teplo ve vozech

Ve stanici Zvolen na stfednim Slo-
vensku se v kolejisti nachazi cel-
kem sedmnact nové instalovanych
stojant elektrického pfedtapéciho
zafizeni. Timto krokem se ma zajis-
tit potfebné teplo ve vozech osobni
dopravy, jez jsou pravidelné odsta-
veny na vedlejSich kolejich. Zafize-
ni slouzi také pro temperovani kli-
matizovanych vlakovych souprav.
Zastaralé pristroje museli Zelezni-
¢afinahradit novymii kvli vyssim
naroklim na technickou vybave-
nost a také kvdli identifikaci odbé-
ratele sluzby. (Gak)

Jizd zdarma na Slovensku Vyuzﬂo 24 miliontu cestujicich

oznost cestovatzdarma ve statem
|\/| dotovanych vlacich na Slovensku

zaujala miliony cestujicich, vcet-
némnoha obyvatel Ceska. Tijsou zaroveri
nejpocetnéjsi skupinou cizincli, kteti se
do slovenského systému bezplatného ces-
tovani vlakem zaregistrovali.

Rok po zavedeni bezplatné pfepravy
cestujicich na Slovensku prepravil na-
rodni dopravce Zelezni¢ni spole¢nost
Slovensko (ZSSK) v tomto rezimu 24 mi-
liond cestujicich. ,Vlaky béhem roku
2015 cestovalo priblizné o 21 procent vi-
ce lidi,“ fekl Jozef Schmidt, feditel Use-
ku obchodu ZSSK. ,Jen za devét mésici
leto$niho roku prepravila nase spolec-
nost bezplatné 17,6 milionu osob. To
predstavuje 43 procent ze vSech cestuji-
cich, ktefi vyuzivaji vlaky provozované
na zakladé smlouvy se statem. Celkové
nase vlaky kazdy den vyuziva asi 150 ti-
sic cestujicich,” upfesnil.

Podminkou je registrace

do systému ZSSK

Bezplatnou prepravu ve slovenskych
vlacich mohou od 17. listopadu 2014 vy-
uzivat déti do 15 let, studenti denniho
studia do 26 leta v8ichni diichodci, kte-
fimajipfiznany dfichod nazakladé za-
kona o socidlnim pojiSténi, tedy jak sta-
robni, takinvalidni dichodci. Podmin-
kou bezplatného cestovanijeregistrace
do zvlastniho systému ZSSK a vystave-
ni prikazu.

Jizd zdarma je mozné vyuZzit v regio-
nalnichivdalkovych vlacich na izemi
celého Slovenska vedenych v zavazku
vefejné sluzby. Pasazéfi si navic muse-
ji pfed kazdou cestou obstarat listek za
nulovou cenu. Kvili zajisténi komfor-
tu a omezeni pfepliiovani vlakd je pro
140 dalkovych spojii od SuperCity, pfes
EuroCity az po rychliky pocet bezplat-
nych listkd omezen.

Za leto3nich devét mésicl jelo zdarma

vlaky ZSSK 17,6 milionu osob. rFoto2m

ZSSK v koncicim jizdnim fadu v sou-
vislosti se zavedenim bezplatné pfepra-
vy navysila nabidku sluzeb o vice nez
100 vlakil. Denné tak nyni vypravuje

v priimeéru 1 450 spojli a za rok 2015 na
zakladé smlouvy se statem odjede 31,3
milionu vlkm. Primérné vytiZeni vla-
ki stouplo z 26 na 30 procent.

,»Na zacatku listopadu bylo do systé-
mu bezplatné prepravy zaevidovano
847 404 osob a jedna cesta u bezplatné
prepravy dosahovala v primeéru 66 Ki-
lometrd, coz je vice nez u platicich ces-
tujicich, ktefi urazi primeérnou vzda-
lenost 42 kilometr,“ informoval Jozef
Schmidt s tim, Ze jeden cestujici prihla-
Seny do bezplatné piepravy dosud absol-
voval v primeéru 22 jizd.

Nejcastejljezdl bezplatne
Zilinané a PreSovaneé

Nejvice vyuzivaji bezplatnou pfepravu
vramci kraje ob¢ané Zilinského a PreSov-
ského kraje, nejméné pak Kosickéhoa Tr-
navského kraje. Mezi nejfrekventovanéj-
§i traté patfi spojeni Bratislava - Trnava,

Bratislava - Malacky, Bratislava - Nové
Zamky, KoSice - PreSov, Zilina - Kysuc-
ké Nové Mésto, Zilina - Cadca nebo Ko-
Sice - PreSov. Nejdelsi pfepravy presahu-
ji 600 km. ZSSK vydala bezplatné jiz-
denky napfiklad pro trasu Nové ZdmkKky
- Bratislava - Kosice - Medzilaborce (676
km), Snina - KoSice - Bratislava - Pod-
hajska (667 km) nebo Medzilaborce - Ko-
§ice - Bratislava - Kuty (647 km).
Slovenska vlada také rozhodla od
1. tnora letosniho roku poskytovat ob-
¢anGm slevu pro cesty do zameéstnani
ve vy$i 50 procent. Do té doby poskyto-
vala ZSSK slevu ve vy$i 30 aZ 45 procent
zobycejného jizdného. Tuto rozsifenou
slevu dosud vyuzilo 4,8 milionu cestu-
jicich, coZ je o 22 procent vice nez loni.
Pfes navyseni slevy doslo k riistu trzeb
u tratovych jizdenek o 7 procent. Nejvét-
$inardsty prodeje tratovych listki jsou
v okoli Bratislavy.  PETR STAHLAVSKY
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NABIDKA €D TRAVEL

Novy katalog DOVOLENA 2016 najdete na nasich
webovych strankach.

Dotovany katalog vyjde jako obvykle v lednu 2016.

Rezervacni kancelar je prestéhovana
z Perlové ulice do ul. 28. fijna 5, Praha 1.

Pro samostatné cestovatele - letecky z Prahy do Kolomba s prestupem
v Dubaji nebo Istanbulu s polopenzi (Cesky majitel na misté).

Termin: 18. 4.-30. 4. 2016

Cena: 26 500 K€ po dotaci zahrnuje dopravu, transfer z/na letisté, ubytovanf
s polopenzi, cestovni pojistént.

Vice info na www.cdtravel.cznebo na tel.: 972 243 052

Pozndvaci zajezd na staré FIP

Béhem zdjezdu navstivite perly mezi mésty Benatek (nedaleké ostrovy v be-
natské laguné, jezero Lago di Garda), dale Veronu, Terst, Padovu, Vicenzu,
Cittadellu - Bassano del Grappa, kde se béhem cesty mate moznost vice se-
znamit s témito historickymi méstecky.

Termin zajezdu je 1.-6. 3. 2016. Cena 4 990 K¢ zahrnuje 4x mistenku, ubyto-
vani se snidant, sluzby vedouciho zajezdu, cena nezahrnuje viakovou dopra-
vu, mistni dopravu (bus, lod), pfipadnou Gschovu zavazadel a vstupy, za pfi-
platek jsou lehatka T6 (T4), Wien-Venezia-Wien.

Ceskd republika

Sumava, Zelezna Ruda - hotel Ostry

Hotel se nachazi v centru Zelezné Rudy, ubytovani ve 2 aZ 4lizkovych poko-
jich nebo v rodinném pokoji, v3e s vlastnim soc. zaF,, TV.

Cena: 2 940 KC po dotaci je za pobyt na 7 noci's polopenzi, pojisténim a wel-
come drinkem pfi prijezdu. Déti 5-12 let maji slevu.

Na tento pobyt je jeSté mozné Cerpat prispévek pro ¢leny OSZ.

Tel.: 972 241 928

Ceskd republika

Krkonose, hotel IDOL***, Dolni Misecky
PODZIMNI POBYTOVE BALICKY

Tidenni balicek za 1960 KE pro 2 osoby zahrnuje: ubytovanina 2 noci ve
dvoultizkovém pokoji, polopenzi (snidané bufetovou formou, vecefe 3 chodo-
vé menu), 30 min. ve whirpool se slanou vodou, 1x sklenka vina pro dva

a Ixodpoledni kava nebo aj pro dva.

Plativ terminech 1. 10.-15. 12. 2015

€D travel, s.r.o., 28.fijna 372/5, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provoznidoba:

1.5.-30.9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

Clen Skupiny €D

24/2015

HISTORIE. Tak vypadalo oznaéeni parni lokomotivy u nékdejSich Deutsche Reichsbahn. Pétka za pomlckou je kontrolni €islice.

Y &

FOTO ARCHIV

Kontrolni cislice
ma pocatky u spolkovych drah

Rozdélovani existence Cehokoli do jednotlivych epoch je tak trochu nesmysiné, dobre
jej ale znaji tfeba modelari, ktefi takto ponékud zjednodusené cleni vozidla véetné
jejich barev a oznaceni, stavby, napisy a dalsi charakteristické rysy kolejist do urcitych
historickych obdobi. A v podobném duchu zavzpominejme na to, jak od zacatku roku
1968 zacalo na Némecké spolkové draze (DB) platit nové oznacovanivozidel. Co jej
provazelo a co mu predchazelo?

a jesté predtim dlouhé zvazovani, jaky

koncept vlastné zvolit. Klicovym byl po-
Zadavek na ¢islicové zpracovanidat a tedyi ¢i-
selvozidel. UZvroce 1961 zacalo fungovat vel-
ké vypocetni centrum ve Frankfurtu nad Mo-
hanem, o ¢tyfiroky pozdéji vznikla pracovni
skupina pro ,hospodarné“ preznaceni vozi-
del (AGM), ktera zacala vyvijet systém kodifi-
kace pravidel. Zakladni problémy, které se
musely vyfesit, byly nasnadé - zrusit pisme-
navoznacenivozidel (E, VT, V), odstranit du-
plicity - v provozu jezdila lokomotiva 50.001
izcela jina E 50.001 - a vyfesit dosud rozdil-
né dlouha ¢isla, jejichz délka byla od 4 do 7 ci-
fer. Cilem bylo zménit oznaceni tak, aby vy-
hovovalo pozadavkdm, ale pfesto se ptili§ ne-
lisilo od vychozich fad.

N a zacatku byly mésice slozitych priprav

Vznikly t¥i koncepty éislovani

Jasné byly ¢iselné skupiny - za mezerou inven-
tarni ¢islo, které se pochopitelné nemuselo mé-
nit, pfed ni oznaceni typu vozidla s tim, Ze tfi
cifry nabizely aZ 999 moznosti. Tym vytvoril
celkem tfi koncepty. V prvnim by se za ozna-
¢enim fady, které bylona1. a 2. ¢islici, umis-
tila dalsi cifra pfevzata z indexu - napfiklad
u lokomotiv 3810 by to bylo 381, pifipadné by
tato cifra vyjadfila charakter vozidla. Nedo-
statkem vSak bylo, Ze tento navrh dale pocital
s odlisenim vozidel pismeny ve spole¢né jez-
dicich jednotkach. Druhy, zcela prilomovy
princip, navrhoval pomeérné nepiehledné se-
stavenifad podle maximalnirychlosti. Tfeti,
ktery s mensiipravou nakonec zvitézil, vycha-
zelz doporuceni MezinarodniZelezni¢niunie
(UIC). Prevzal vétsinu stavajicich fad vozidel,
jejichz dvojcisli bylo umisténo na pozici2a 3,
pri¢emz prvni ¢islice oznacovala typ vozu. Je
zajimavé, Ze zpocatku byl u nékterych typtina-
vrzen jinak, nez jak se definitivné dohodlo -
Cislice 1 - parni lokomotivy, 2 - elektrické, 3 -
motorové aZ 9 - neobsazeno a o - hnaci vozidla
pro zvlastni Gcely drdhy. Za oznacenim a po-
mlckou nésledovala (podlelistu UIC 438-4) ona
znama kontrolni ¢islice pro pocitacové zpraco-
vani, kterd nejen v Némecku vytvotila v ozna-
Ceni to nejvice viditelné, podle cehoz modela-
i definuji pocatek oné ¢tvrté epochy.

Specialitou se stala nahrada pismen
Opravdové ,vychytavky“ se pochopitelné ty-
kaly nahrady pismen. Malé posunovaci loko-
traktory Ko nebo Kof dostaly ¢isla 31x, 32x,
33X, 38%, Kkolejové autobusy 78x, vozidla pro
opravu trolejového vedeni 47x, sluzebni moto-
TOVé VOZy 70X a 72X, vicesystémové elektrické
lokomotivy 18x. Je jasné, Ze u nich byly moz-

PRED ZMENOU. Tak vypadalo staré znaceni lokomotivy Deutsche Bahn.

Co je kontrolni Cislice?

Jeji definice je pomérné jednoducha. Na-
pfiklad ulokomotivy 151.027-0je to ta
nula na konci ¢iselné Fady. Takové znaceni
plati od roku 1988, kdy se u tehdejsich CSD
preslo na novy systém oznacovani. Vypo-
¢ita se nasledujicim zplsobem: Cislice na
lichych mistech smérem odzadu se nasobi
dvéma. Sectou se ciferné soucty vysledkd,
¢islice na sudych mistech smérem odzadu
sesectou a prictou k pfedchozimu souctu.
Vznikly soucet se odecte od nejblizsi vyssi
desitky. Vysledna Cislice je kontrolni €islici
pro oznacenilokomotivy.

A takhle se znacilokomotivy u némeckych
kolegti nyni. FOTO AUTOR

FOTOAUTOR

nostisamoztejmeé rychle vyerpany. Speciali-
tou byla tfeba vozidla pro US Army-z VT 08.8
se stalatada 608,z VT 33.8fada 633. Prvni Cis-
lici u parnich lokomotiv byla nakonec zvole-
na nula, u nékterych fad ovSem nastaly ne-
malé kotrmelce. MoZna nejcitelnéjsiu legen-
darnich ,,padesatek“. ProtoZe v té dobé uz na
DB neslouzily nejpocetnéjsi parni lokomoti-
vy svétafady 52 (vyfazeny u DB byly ve velkém
poctu hlavné roku1954), fada os2 vstalazmrt-
vych, kdyzZ byla pouzita pro jednu ze ¢tyf mu-
taci fady 50 (nové 050 az o054), liSicich se pod-
le typu vytapéni atd.

Vitézny navrh oznacovani hnacich vozidel
pripominkoval mnichovsky tifad némeckych
spolkovych drah BZA a v kvétnu 1967 byla pra-
vidla kodifikovana. K 1. 7. 1967 byly vypocet-
nimu stfedisku v hesenském Frankfurtu pred-
lozeny kompletni pfecislovaci seznamy, od
1. 9. do30. 11. 1967 se uskutec¢nila vymeéna sta-
rych tabulek s oznacenim za nové (nové mély
rozmér 200 x 790 mm), pficemz do fijna 1967
musely Zelezni¢ni opravny (RAW Nied a Han-
nover pro parni stroje, Opladen a Freimann
pro elektrické, Bremen a Koln-Nippes pro die-
sely, Norimberk pro motorové vozy, Kaiser-
slautern profidiciavloZena vozidla elektrické
trakce a Saarbriicken pro akumulatorova vozi-
dla) vyrobitviechny tabulky s oznacenim. Cis-
la byla Sedé barvy (odstinu RAL 7030, pouze
u elektrickych lokomotiv zpocatku Cervena).
Neni bez zajimavosti, Ze naklady na komplet-
niprecislovani trakénich vozidel pfisly DB jen
na 300 ooo marek. MARTIN NAVRATIL
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S nasazenim Zivota
odzbrojil agresivniho cestujiciho

Ten den se mu do paméti zapsal nejspise navzdy. Pri rutinni kontrole
jizdenek na spoji EuroCity 272 Avala jedouciho z Bélehradu do Prahy na
vlakvedouciho Ale3e Kostala pred Brnem vytahl jeden z cizincd zbran
a zacal ho s ni ohrozovat. Jen diky obrovské nahodé a stésti se stateCnému
zameéstnanci podarilo Sileného Utocnika zpacifikovat a nenastalo
krveproliti se ztratami na zivotech. Za sv(lj odvazny ¢in byl letos ocenén

vedenim Ceskych drah.

= tvrtek 2. fijna 2014 byl zpocatku
‘ uplné obycejny den. Ale§ Kostal
z bohuminského stfediska vlako-
vych et mél doprovazet poslednivlak to-
ho dne v tiseku Bfeclav - Praha. MozZna
to mohl byt ale posledni vlak jeho Zivo-
ta, cozv té chvili na bfeclavském nastu-
pisti vlibec netusil. Vlak EuroCity 272,
ktery loni jezdil aZ ze srbského Bélehra-
du, pfijel s mensim zpozdénim do Bfec-
lavi, kde jiz ¢ekal AleS§ se svym kolegou.
Urychlené prevzali sluzbu od sloven-
skych kolegii a vlak se dal vzapéti do po-
hybu. ,,Po odjezdu ze stanice Bfeclavjsem
zacal s kontrolou jizdnich dokladd ve vo-
ze prvni tfidy. Vzhledem k situaci, kdy se
nedodrzelo fazeni vlaku - nebyly fazeny
dva vozy druhé tfidy - nam sitovy dispe-
Cer povolil umisténi cestujicich s jizden-
kou pro druhou vozovou tfidu do jednic-
ky. A pravé tam se také nachazel pasa-
Zér, ktery mél mezinarodni jizdenku
platnou pouze do stanice Bfeclav,“ vzpo-
mina Ale§ Kostal.

Slus$né upozoriiovani nezabralo
Cizince upozornil, Ze stanici Bfeclav jiz
minuli a bude nasledovat stanice Brno
hlavni nadrazi. A protoZe se domnival,
Ze cestujici omylem pfejel, upozornil jej,
Ze si v Brné bude muset prestoupit na
vlak, ktery pojede zpét do Bfeclavi. Ces-
tujici pry jen prikyvl, a tak vlakvedouci
pokracovalv kontrole jizdnich dokladd.
Pred Brnem se ale vratil zpét do vozu
prvni tfidy, kde slusné cestujiciho upo-
zornil, Ze za nékolik minut bude nasle-
dovat stanice Brno hlavni nadrazi, kde
si musi prestoupit. Pak se odebral na
chodbicku vozu, kde vyckaval ptijezdu
vlaku do Brna. ,,Asi po minuté za mnou
tento cizinec prisel a zacal na mé kficet
cizim jazykem, pravdépodobné rusti-
nou. Cestujicimu jsem se snazil v klidu
a pomalu vysvétlit Cesky a pak jeSté né-
mecKky, Ze ptejel svou cilovou stanici. Po
chvili muz prestal kfic¢et a choval se klid-
né. Béhem par okamzikd ale najednou
sahl do kapsy, vytahl pistoli a zacal mi
mifit do obliceje. Poté znovu kficel a ma-
val pistoli pfed tvati. Touz byla opravdu
situace, kterou nikomu nepfteji,“ fika
vlakvedouci.

Ale§ Kostal se znovu pokusil cizinci
klidné vysvétlit celou situaci, ten mu
vSak neustale mifil pistoli do obliceje.
ProtoZe uzvlak pomalu vjiZdél do brnén-
ského hlavnihonadrazi, tak do chodbic-
ky vstoupil jeden z ndhodnych cestuji-
cich, ktery chtél v Brné vystupovat. To
byl moment prekvapeni, ktery rozhodl
o $tastném konci. ,,Cizinec se pootocil

na prichazejiciho cestujiciho a toho
jsem zcela impulzivné a bez pfemysleni
vyuzil. Stielce jsem z boku chytil za ru-
ce, které jsem mu zkroutil a stfelnou
zbran vytrhl. Pfitom jsem nahlas kficel,
at lidé zavolaji policii a soucasné dalsi
cestujici dirazné pozadal, at z vozu prv-
ni tfidy vystupuji radéji dveimi na dru-
hém konci vozu.“ Situace se pak vyvije-
la jako v néjaké gangsterce. Odzbrojeny
zpacifikovany chlapik z{istal pry nevé-
ficné stat na chodbicce vozu a nijak da-
le na vzniklou situaci nereagoval.

4

KRIZOVKA

ALES KOSTAL

Po vyucenina Stfednim odborném
ucilisti zelezni€nim v Krnové v roce
1996 odesel pracovat jako privodci
a pozdéji vlakvedouci nejprve do
DSVC Opava a po desetiletech do
Bohumina. Nejprve doprovazel re-
gionalnivlaky z Opavy napfiklad do
Hradce nad Moravici, Hlucina, Os-
travy i Olomouce. V soucasné dobé
doprovazivlaky kategorie EuroCity
a Expres na tratich Bohumin —Praha
aBohumin - BFeclav, resp. na Slo-
vensko do Cadce. Od roku 1999 p(-
sobive Federaci vlakovych et
avsoucasné dobé zastava funkci vi-
ceprezidenta FVC a predsedy ZO
FVC Bohumin. Ve svém volnu se vé-
nuje Cetbé a cykloturistice.

Agresivita cestujicich

je bohuzel na vzestupu
Vlakvedoucimu se podafilo mobilem za-
volat policisty o urgentni pomoc. ,,\Vice se
v tu chvili nedalo délat. Pistoli jsem mél
u sebe a stfelec byl naprosto netecny. Jen
jsem doufal, Ze se tfeba nebude chtit
rvat. Vyvrcholenibylo pfekvapivé. Po za-
staveni vlaku klidné vystoupil a odeSel
do podchodu, kde ho nastésti diky mé-
mu pfesnému popisu dostihli a zadrzeli
policisté, ktefi maji sluzebnu na brnén-
ském hlavnim nadrazi,“ dodava Ales
Kostal. Stfelnou zbran pfedal zasahuji-
ci hlidce. Mobilem informoval strojve-
douciho vlaku, domovské komando a si-
tového dispecera a odebral se s policisty
nasluzebnu k vypovédi. No¢nim vlakem
se vratilzpét do Bohumina a situaci pro-
stfednictvim komanda ohlasil jesté na
linku Bezpe¢nostnich incidentfi CD.

S agresivitou cestujicich se pry setka-
va stale Castéji nejen on, ale i jeho kole-
gové. ,Jezdim devatendctym rokem, ale
co se déje v poslednich letech, nema ob-
doby. Doprovazenim vlakll jsem si splnil
sviij détsky sen, proto ani po této nepfi-
jemné udalosti nemuzu fici, Ze bych do
prace chodil s obavou, Ze se néco takové-
ho miZe opakovat. To bych asi nemohl
vyjit ani ven na ulici. Kazdému kolego-
vi, kterého by takova situace pfipadné
potkala, mohu jen doporucit zachovat
klid arozvahu. I kdyZje jasné, Ze se kaz-
dy v takové krizové situaci zachova ji-
nak. Jsem proto velicerad, Ze nase firma
porada pro zaméstnance vlakového do-
provodu riizné kurzy a $koleni jako je na-
ptiklad chovani v krizovych situacich.
Clovék totiznikdy nevi, kdy se mu to bu-
de hodit,“ dodava na zavér Ales Kos§tal.

MARTIN HARAK

Ch. de Gaulle (1890-1970) - francouzsky general a statnik: JEDNA HADKA S MANZELKOU MNE STOJi VICE ENERGIE NEZ ... (dokon&eni v tajence).
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Klimatizace ve vlacich
neni dobfe nastavena

Reaguji nepfimo na ¢lanek Inter-
Pantery lovi prvni cestujiciv zelez-
lety zakaznik a cela naSe rodina
voli k cestdm vyhradné vlak. Mam
pfripominku ke klimatizovanym vo-
zOm. PFi modernizaci nebo vyrobé
novych osobnich vozd se automa-
ticky vénujete také klimatizaci. Pro-
blém jevtom, Ze pokud se spravné
nenastavi, je spise na Skodu. Sam
jsem jiz nékolikrat zazil situaci, kdy
pFi venkovni teploté 35 °C byla tep-
lota interiéru nizsi, nez 25°C a jed-
nou jsem z hodinové jizdy vlakem
ECzPrahy do Pardubic dostal v Iété
anginu. Zdravotnici se shoduji na
tom, Ze spravné by se méla teplota
klimatizace nastavit pouze o cca

3 stupné nizsi nez je teplota okoli.
Jaké mdzZe mit tato zapeklita situa-
ce feseni? Napadaji mé tfi zplsoby.
Prvnispocivavtom, Ze Fadné vy-
Skoli zaméstnance, jak zafizeni na-
stavit. Druhy v modernéjsi kon-
strukci voz(, kdy by se teplota na-
stavovala automaticky o cca 3 stup-
né nizsi, na zakladé umisténého
teplotniho Cidla. Tfeti moznosti je
oznaceni piktogramem na vozech,
unichZ bude klimatizace pusténa

s minimalnim vykonem, spise bude
zachovana pouze vymeéna vzduchu,
ale teplotavinteriéru bude témér
rovna teploté exteriéru. Je zfejmé,
Ze ani jeden z uvedenych zplisobd
neni snadny. Pfedpokladam vsak,
ZejeivevaSem zajmu, aby si cestu-
jiciv1été neodnaseliz cesty vlakem
kromé dobrého pocitu z moderni
soupravy také anginu nebojiné
zdravotni komplikace. Pokud se
véc nebude nijak Fesit, stane se

z klimatizace misto dobrého sluhy
Spatny pan. JINDRICH SADIL

Bez represe to ziejmé
na piejezdech nepiijde

bezpecnostina prejezdech v tu-
zemsku. Jak ukazala leto3ni tragic-
ka nehoda Pendolina ve Studénce

a ostatné i chovanidaldich nezod-
povédnych Fidi¢l nejen nakladnich
aut, jde o palcivy problém. V textu
se pise 0 zajimavém zafizeniv po-
dobé laseru. Testovany systém s Ci-
dly, ktery hlida volnost prostoru na
prejezdu, bude jisté uzite€nym po-
mocnikem v boji za vétsi bezpec-
nost. Zda se objevi v provozu vsak,
jak piSe autor, neni zatim jisté. Vse
zaleZinavysledcich zkousek a také
financich. Navic ne viude ho Ize po-
uzit. Pravdou ale také je, Ze ani se-
belepsi technika nevymyti nezod-
povédné chovani soférd automobi-
IG. PFihoda z 23. Fijna, kdy se na
stejném prejezdu ve Studénce ma-
lem stala dalsi tragédie, je toho do-
state¢nym diikazem. Pokud se tedy
budou chovat fidici stejné jako do-
sud, ani supercidla nehodam neza-
brani. Zminovanych ,parfacek” je
proto vice nez na misté&. Mélo by se
zacit uz s vychovou budoucich Fidi-
¢l a pokracovat represemi u téch
neukdznénych. VACLAV HLADKY

Podékovani za skvéle
zpracované téma

Patfim k pozornym ¢tenardim vase-
ho ¢trnactideniku uz nékolik let.
Sam Zeleznici k cestovani vyuzivam
pravidelné a dlouhodobé. Rad sle-
duji trendy a vyvoj v tomto druhu
dopravy. Proto mé velice potésil
¢lanek v poslednim €isle Zeleznica-
fe o rychlikovych elektrickych jed-
notkach. Autor neopomnél vedle
historického vyvoje jednotek a je-
jich typ( v jednotlivych evropskych
zemich anifundované a vécné srov-

SMENECNY
RUCITEL

CASTICE
HMOTY

PRK. STRO-
PY(VNAR)

EPIDEMIE

TAMTO nanivyhod a nevyhod jednotek

v porovnani s klasickou vozbou.
Prehledné uvedl také informace
o technickych naleZitostech obou
typl vlakd. Jednalo se zkratka o po-
ctivé zpracované téma, které musi
zaujmout kazdého jen trochu zau-
jatého ¢tenare. Diky moc a preji
vice takovych ¢lankd.

MIROSLAV ADAMEK

EVROPANE
(stov,)

TiM
POPRAVCI ZPUSOBEM

ANGLICKY
JEDEN

M. ZPEV.
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ZAVOD STR
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SOUCASTI
KRVE
SPROTI-
LATKAMI

VOJENSKA
JEDNOTKA

NAMACECT

TELOVEDEC PRIPRAVEK

JMENO
AMER.
REZISERA
KAZANA

ESKAMO-
TERSKY

STRNUTI
S KOUSEK

ROZPOUS-
TEDLO

AUTOR PETR HAJNIS
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Predplatte si ¢trnactidenik

na telefonu 972 233 090





