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Dnes uz si patrné jen malokdo vzpomene na kdysi
dulezité lokomotivy nasich lokalek, fadu 422.0
zvanou Maly bejéek. CSD zdédily po svém vzniku
vroce 1918 celkem sto pét téchto stroju.
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Autor: Michal Malek

Moderni elektricka jednotka InterPanter na hlavni
trati nedaleko Adamova

VOzZOVY PARK €D

ARmpees3?®

Petr Slonek | foto: archiv (D

Kombinovany vz 1. tfidy s malym bufeto-
vym oddilem s novym interiérem a technolo-
gickym vybavenim kuchyné uréeny pro vnit-
rostatni a mezistatni dalkovou dopravu Ceské
drahy verejnosti oficialné predstavily na letos-
nim ro¢niku tradicni vystavy Czech Raildays

v Ostravé. Dopravce tak reagoval na rostouci
poptavku zakaznikl po cestovaniv 1. tridé

a také na potrebu dalsiho zkvalitnéni sluzeb

a snizeni provoznich nakladd.

Vagon vznikl kompletni pfestavbou star-
Sich voz( fady WRmee?'¢, jeZ byly plivodné
vyrobeny v roce 1978 v némeckém podniku
Waggonbau Bautzen. Jejich interiér je typové
feSeny tak, aby se podobal Fradé ARmpee?*?,
jejiz redesign u viech Sesti stavajicich voz(li se
pravé chysta. V oddile 1. tfidy je Ctyficet polo-

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce (zhotovitel modernizace)
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
oddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

hovatelnych koZenych sedadel s vysokym
podhlavnikem a s bo¢nimi opérkami hlavy.
Usporadani sedadel 2 + 1 prevazné vis-a-vis.

V bufetovém oddilu je v blizkosti kuchyné néko-
lik mist k stani. V casti ptivodniho bufetového
oddilu jsou dvé dvojice sedadel vis-a-vis oddé-
lené od bufetu zasténami. Ve vagoné jsou dvé
vakuové toalety — jednu vyuZivaji cestujici
adruhou obsluhujici personal.

Vstupni dverfe do vozu jsou pouze na
jednom konci— u bufetu. Mezi nastupnim
prostorem a bufetovym oddilem a na opac-
ném konci vozu mezi pfedstavkem a oddi-
lem 1. tfidy jsou posuvné dvefe ovladané tla-
Citkem. Ostatni déleni prostoru (bufet, mista
k sezeni v blizkosti bufetu) je FeSeno zasté-
nami bez dvefi.

V aktudlnim jizdnim rfadu jsou nasazeny
v dalkové dopravé na lince Ex 2. O

61 54 85-71 10x-x

2 (postupna preména z WRmee?'°)
160 km/h

1978 (2018-2019)

Waggonbau Bautzen (DPOV)

1. tfida 40, bistro 0

2
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SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

na vétsiné regiondlnich linek Jihoceského kraje se budete
opét setkavat s vlaky Ceskych drah. NejenZe dopravce obha-
jil mnozZstvi soucasnych vykont, ale po dohodé s jihoceskym
krajskym tfadem k nim pfida dalSich vice nez 13 procent.
Na piipravé smlouvy, kterou jsme podepsali na zac¢atku lis-
topadu, jsme pracovali fadu mésicti. Cemu vdééime za ta-
kovy uspéch? DokaZeme spolehlivé poskytnout komplexni
sluzby vefejné Zelezni¢ni dopravy, mame dostatek vozidel

i kvalitni personal a umime pfemyslet nad budoucnosti.

Nez do ni nahlédneme, pojdme se trochu ohlédnout za mi-
nulosti. VZdyt historie se opakuje, kazdy velky projekt si
na své zrozeni musi pockat. Vzpomernime na Franti§ka Anto-
nina Gerstnera, ktery byl v roce 1821 povéfen stavbou koné-
sprezni Zeleznice. To on pfiSel s revolu¢nim rozhodnutim ne-
ztracet jednou dosaZzenou nadmotskou vySku. Stavély se proto
naspy, zafezy a umeélé stavby. Vedeni Prvni privilegované Ze-
lezni¢ni spole¢nosti v§ak mélo jiny nazor a Gerstnera odvola-
lo a na stavbu Zeleznice ptijalo MatyasSe Schonerera. Ten sice
dokézal snizit ndklady na stavbu Zeleznice, ale odvedena pra-
ce podle toho vypadala. Jaka byla nadcasovost Gerstnera, se
ukazalo az pti pfestavbé konéspfezky na parostrojni provoz,
kdy Gerstnerova ¢ast byla jen s malymi tpravami pouzita zce-
1a. I po vice nez 190 letech jsou nékteré ¢asti trasy F. A. Gerst-
nera nejen patrné, ale dodnes vyuzivané. Poznavate paralelu
s dneSkem? I Gerstner myslel do budoucna.

Osobni dopravu budou €D provozovat ve tfech souborech.
V prvnim, elektrické trakci, kazdy tyden vypravime v prii-
meéru 1274 vlakli. Nasadime nejen stavajici, ale i dalSich de-
set kusti pravé vyrabénych jednotek RegioPanter. Na pri-
mych vlacich Ceské Budéjovice - Linec budeme naopak po-
tkavat dvé zcela nové jednotky Talent z flotily rakouskych Ze-
leznic a po elektrifikaci trati z Veseli nad LuZnici do Ceskych
Velenice chystame nasazeni dal$ich, novych vozidel. Neza-
pomnéli jsme ani na Lipenku, kam budeme posilat moder-
nizované patrové vozy.

Samostatnou kapitolou je Bechyrika. Tady vypravime
v prameéru 182 vlakd za tyden. Trat Franti$ka Kfizika, kte-
14 byla jako prvni v Evropé stavéna i provozovana jako elek-
trickd, se navic docka zmény. Nejen KtiZik by ocenil plany
SZDC, ktera v horizontu deseti let planuje iipravu této tra-
ti véetné zmeény napajeni ze soucasného napéti 1 500 vol-
tl stejnosmérnych na proud stfidavy. Tomu by se pfirozené
prizplsobila i nase nasazovana vozidla.

Co se tyce motorové trakce, pak kazdy tyden vyjede 770 spo-
jl.. Nejpozdéji od roku 2023 na trati Tabor - Pisek - Strakonice
nabidneme nové motorové jednotky, jinde nasadime moder-
nizované RegioNovy a dalsi.

Rozvoji v dopravé pomdaha zrychlovani, a v Zelezni¢ni do-
pravé to plati dvojnasob. Proto se napfiklad CD zavézaly, Ze
na praveé rekonstruovaném koridoru budou provozovat mo-
derni vozidla s rychlosti aZ 160 km/h, ¢imZ se vyrazné zkrati
nejen cesta z Prahy, ale i na krajské arovni, tedy mezi Tabo-
rem a Ceskymi Budé&jovicemi. V ostatnich ¢astech kraje do-
jde do Ctyft let k nasazovani novych vozidel, pfipadné k mo-
dernizaci, a tim ke zkvalitnéni kultury a bezpecnosti dopra-
vy a opét i ke zkraceni jizdnich dob. Nabizi se opét srovnani
s historii: jak se asi radovali cestujici, kdyz vzdalenost zhru-
ba 130km z Ceskych Budé&jovic do Lince, kterou dnes preko-
name za necelé dvé hodiny, konéspfezka dokizala zkratit
z ptivodnich nékolika dni na pouhych 14 hodin?

Vazeni ¢tenafi a nasi mili cestujici, v nasledujicich deseti

letech se na jihoCeskych Zeleznicich té$im na vidénou.

Jifi Kafka

feditel Ceskobudéjovického
Regionalniho obchodniho centra €D




KALEIDOSKOP

Seidelovsky viak letos
navstivil Vysebrodsko

Specialné vypraveny Seidelovsky vlak Ceskych drah letos vyjel z Ceskych Budéjo-
vic do Vy3siho Brodu. Otec Josef a syn FrantiSek Seidelové jsou dodnes celosvétové
uznavanymi fotografy, pficemz rozhodujici misto v jejich bohatém archivu zauji-
maji i snimky staré Sumavy. Ceskobudgjovické Regionalni obchodni centrum Ces-
kych drah tedy kazdy rok nabizi vylet vlakem a prochazku protkanou zajima-

vymi pfednaskami, prezentaci zhruba sto let starych fotografii a jejich porovna-
vani se soucasnym stavem. Tentokrat se navstévnici v okoli Vy$siho Brodu mohli,
mimo jiné, pokochat Certovou sténou Ci technicky unikatnia bohuzel davno zapo-
menutou Spirovou elektrarnou. Dopravce zvlastnivlak vypravuje na zakladé spolu-
prace s ceskokrumlovskym Museem Fotoatelier Seidel uz sedm let. ,Nadstandardni
spoluprace s Museem Fotoatelier Seidel si velice vaZime a véfime, Ze fadu netradicnich
jizd spolecné nabidneme i v nasledujicich letech,” Fekl Jifi Kafka, Feditel Regionalniho
obchodniho centra Ceskych drah Ceské Bud&jovice. Na Vysebrodsko vyjela souprava

s lokomotivou 210.039 a osobnim vozem Fady BDpx. (hol)

VUZ se na okruhu prezentoval médiim

Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni (VUZ), dcefina spolecnost Ceskych
drah, nedavno predstavil zastupcdm Ceskych médii firmu

a cerhenicky okruh. Pod pokli¢ku stfezeného, rezimového
pracovisté nechala nahlédnout novinare z pfednich tu-
zemskych redakci. Management VUZ Zurnalistim pred-
stavil spole¢nost jako takovou, prezentoval produkty

pro oblasti zkuSebnictvii hodnotitelstvi. Deklaroval

také na nékolika pfikladech absolutni nezavislost,

striktni, rovnocenny pfistup pfi rdznych zkouskach

avibec fakt, Ze se VUZ t&3i mezi klienty vybornému re-
nomé praveé na zakladé vysoké kvality testovani. Na zavér
byl v cerhenickém arealu VUZ novinarim predstaven Dyna-
micky zkuSebni stav. Na viemozné otazky odpovidali, kromé
generdlniho feditele a pfedsedy pfedstavenstva VUZ Martina
Bélcika, technicky Feditel Ondfej Fanta anebo vedouci ZkuSebni
laboratofe VUZ Petr Chlum. (hol)

Na Valassku planuji zvyseni
tratoveé rychlosti

nad Becvou dlileZité Zeleznicni spojnice vedouci z Hranic
na Moravé na sousedni Slovensko projde kompletni mo-
dernizaci. Draha, ktera slouzi nejen regionalnim spojtim
v podobé jednotek Fady 460, ale i mezinarodnim vla-
kaim Ceskych drah spojujicim Prahu s PGchovem, Po-
vazskou Bystricia Zilinou, je momentalné v nevyho-
vujicim stavu. Stavbari se zaméri na vyménu ze-
lezni¢niho svrsku a spodku, zrekonstruuji mosty
a propustky, a dokonce jeden most postavi zce-
la nové v misté budouciho podjezdu pod trati.
Ve Lhotce nad Be¢vou dostanou cestujici

k dispozici moderni nastupisté s bezbariéro-
vymi pFistupy. Mezi Valasskym Mezifi¢im

a Hustopeceminad Becvou je dnes maximalni
rychlost 80 km/h, a na vjezdu do Vala3ského
Mezifici dokonce jen 60 km/h. Modernizaci se
umozni zvysenirychlostina tratiaz na 135 km/h
pro bézné vlakové soupravy a pro naklapécijednot-
ky, jako je napfiklad Pendolino, az na 160 km/h. Po-
kud pdjde vie podle planu, mél by byt tratovy tsek ho-

tov ke konci pristiho roku. (mah)

Foto: archiv (D



CD i letos podporuji Movember

Listopad se uz tradi¢né stal obdobim pro charitativni udalost zvanou Movember.
Ceské drahy, SZDC a Drazni Gfad se rozhodly, Ze i letos tuto akci spolecné podpofi.
Movember je jednou z celosvétovych charitativnich aktivit, kterd podporuje boj
proti rakoviné. Zaméruje se na popularizaci muzského zdravi, konkrétné rakoviny
prostaty, ktera muze nejvice postihuje ve véku 40 az 70 let. Ceské drahy uz potfeti
za sebou vypraviv listopadu kniraté Pendolino. Lidé se tak mohou svézt jednot-
kou, ktera bude ozdobena slusivym knirem. ,Touto akci upozoriujeme nejen ces-
tujici, ale i vSechny Zeleznicare, Ze je vhodné se zabyvat také vlastnim zdravim,"
fekla Lenka Voplatkova, feditelka Odboru vnéjsi komunikace CD. ,Lidé si snad
i diky kniratému Pendolinu uvédomi, Ze si mohou zajit na preventivnivysetfeni
a predejit moznym zdravotnim komplikacim.” Movember Ize podpofFit nékolika
zpUsoby. MlZete si napfiklad nechat rlst cely lis-
topad knir, ktery symbolicky na konci mésice
oholite. PFispét |ze také finan¢né, pficemz
cely vytéZek je vénovan boji proti rako-
viné. UCinit tak je mozZné i prostfednictvim
skupiny DRAZNACI na webové strance
http://moteam.co/draznaci. (red)

Slavkov u Brna by se mohl dockat elektrizace

Postupna elektrizace Vlarské drahy se v blizké budoucnosti zfejmé

stane skute¢nosti. Trolejové draty by se mohly natahnout nejprve me-
zi BlaZovicemi, kde odbocuje ,Vlara“ z elektrizované trati Brno — Pferov

a Slavkovem u Brna. Vsechno momentalné zalezi na tom, jaké dostane
posouzeni spravce infrastruktury SZDC. Pokud bude rozhodnuti kladné,
stavbari by se mohlidat do prace uz v roce 2022 a o tfi roky pozdéji by mohl
byt Slavkov elektricky propojen s jihomoravskou metropoli. V samotném
Slavkové by se zaroven zrekonstruoval Zelezni¢ni spodek a svriek a instalova-
lo zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni. Cestujici by dostali k dispozici soucasné
nové vnéjsia ostrovni nastupisté s podchodem, ktery dnes ve stanici zcela
chybi. Ve Slavkové zastavuje v pravidelnych intervalech cela fada osobnich
a spé&snych vlak(i spole¢nosti Ceské drahy, které jsou zaclenéné do jihomorav-
ského integrovaného dopravniho systému IDS JMK. (mah)

Zahajen pFedprodej jizdenek na vanoéni svatky

Ceské drahy ve svém e-shopu zahdjily pfedprodej jizdenek na novy jizdni fad
2020, ktery zacne platit 15. prosince. Od 1. listopadu si mohou cestujici
koupit v e-shopu CD a v aplikaci MUj vlak jizdenky na cesty o Vanocich. Do-
ba predprodeje je az 60 dni a zahrnuje také cesty o Vanocich. V obdobi svat-
kil je vZdy velky zajem o cestovani a v€asny nakup jizdenek zajisti nejlevné;jsi
jizdu a pFirezervaci mista také jeho garanci. Na pokladnach pak bude nové
mozné koupit i nejlevnéjsi Vazané jizdenky. Jejich prodej byl spustén rovnéz
1. listopadu v ramci zkuSebniho testovaciho provozu. Vazané jizdenky nabizeji
nejlevnéjsi variantu cestovanivlaky CD, jsou viak vazané na konkrétni viak, ktery
musi byt pro pfepravu pouZit. V jinych spojich Ize jizdenku pouZit pfi doplaceni
do Flexi zakladni nebo Flexi zvyhodnéné jizdenky. Vazané jizdenky bylo zatim mozné
zakoupit pouze elektronicky v e-shopu nebo v aplikaci Mdj viak. (red)

Ceské drahy opét mezi
nejdivéryhodnéj$imi znac¢kami

Ceské drahy jsou pro Ceské spotfebitele jednou
znejdavéryhodnéjsich znacek. Vyplynulo to z jed-
né z nejrozsahlejsich nezavislych anket zamére-
nych na spotfebitelskou ddvéru u nas, vedené
agenturou Nielsen. Do ni se ve druhé poloviné zari
zapojilo 4 000 respondent(. Ti prostfednictvim
on-line dotaznik@ hodnotili pFes 600 znacek v 65
skupinach. Dopravce letos zabodoval v oblasti
sluzeb a instituci a prvni misto ziskal v kategorii
Poskytovatelé dopravnich sluzeb. Ocenéni si

na galaveceru 5. ro¢niku marketingového progra-
mu DUvéryhodné znacky v Narodnim domé

na prazském Smichové pfevzala feditelka odboru
cenotvorby a produktové komunikace CD Zuzana
Cechova. Ceské drahy nyni mohou ocenéni nasa-
dit ve své marketingové komunikaci - logo se uz
napriklad v minulosti objevilo v outdoorové ko-
munikaci CD. Znacky, které letos obhajily titul
opakované, mohou navic vyuzit i kombinované
slozené logo s uvedenym poctem vitéznych rocni-
k. To se tyka i Ceskych drah, které seiloni staly

v kategorii Dopravcijednickou. (hol)



ROZHOVOR

Ceské drahy jsou Spickovou
dopravni spolecnosti

Véclav Rubes | Foto: Petr Kofinek

U Plzefiskych méstskych dopravnich podnikii
jste pracoval vice neZ 15 let. PovaZujete vér-
nost znaéce za sviij benefit?

Jsem zvyKkly byt vérny znacce. Nepatfim mezi
fluktuanty, protoZe u jednoho z prvnich za-
méstnavateld jsem stravil 9,5 roku, poté jsem si
dalro¢niintermezzo a pak nasledovaly PMDP.
Vétsinou jsem mél to $tésti na prici, kterd mé
tésila, a tym lidi, se kterym byla prima spolu-
prace. Jde jisté o idealni stabiliza¢ni faktor.
Doufim, Ze pro mé budou Ceské drahy obdob-
nou zkuSenosti.

Jak vnimate znaéku €D?

Pro mé jsou CD firmou, kterd dokazala udélat
dramaticky kvalitativni posun. Je to nejspis
ovlivnéno tim, Ze jsem fadu let vlakem nejez-
dil. Rozbitd dalnice D1 mé vSak pfivedla zpét
na koleje a najednou jsem mohl porovnavat.
Ceské drahy se vyvijeji pozitivné ve sméru

k cestujicimu. Pfal bych celé fadé lidi, aby se
mohli vratit v ¢ase a méli moznost srovnavat,
jaké byly €D v roce 1993 a nyni.

Co bylo podnétem k tomu, abyste se uchazel
opraciu€p?

Ceské drahy jsou v Zebfi¢ku dopravnich firem
TOP spolec¢nosti. V oboru se pohybuji delsi dobu,
a chci védét, jaka atmosféra ve firmeé vladne

a jaké maji CD moZnosti z hlediska formovani
trhu, jak silnou pozici maji a které zmény je
mozné do chodu firmy viibec zanést tak, aby-
chom §pickovou pozici udrzeli a zaroven vylep-
Sovali. Je to nepochybné to, cemu se fika vyzva.
Hodnotim to jako kvalitativni posun z hlediska
svého zapojeni do oblasti vefejné dopravy.

Kde vidite priseéiky fizeni PMDP s pozici
namaéstka generalniho feditele €D odpovédné-
ho za Gsek provozu?

Vzhledem k tomu, jak rozdilné firmy jsou co

do velikosti trhu, ale i lokace, je zajimavé, jak
se podobaji naptiklad tim, Ze obéma chybi to
samé, tedy klicové profese a fidi se stejnou draz-
ni legislativou. Resi problémy s nedostatecnou
kapacitou ¢i se servisem vozidel.

Existuje viibec néco, co by vas u €D pfekvapilo?
Ano. Rozhodné fakt, ze mnoho lidi je tu na vy-
soké, odborné arovni. Jejich kvality se navic

snoubi s tim, Ze firmu maji radi. ¢D maji ob-
rovsky lidsky potencidl.

Mate uZ definované priority u projekta, které
Musime se podivat na stfedni a dlouhodoby
casovy horizont. To, co si myslim, Ze kolegové
zvladaji beze zbytku a dobfe, je béZny provoz

a kazdodenni vypraveni zhruba sedmi tisic
vlakli. Nezbyva nez pifed nimi smeknout.

Do svych ivah ale musime pevné zakompono-
vat limity platné legislativy - zvlast kdyz v po-
loviné roku 2022 mame z hlediska servisu spl-
nit celoevropsky predpis ECM a o tfi roky poz-
déji obdobné parametry pro oblast bezpecnosti
ETCS. Musime se posunout do téchto dvou
okamzikil, otocit se zpét a nastavit kroky, kte-
1é je tfeba zacit neprodlené podnikat. Je nut-
né, abychom CD v pfedpokladanych termi-
nech dostali do patfi¢né kondice. Je to o kapa-
cité, kterd neni v pfipadé stroja slozita, ale
chybilidé. V kondici totiZ nejsou ani nasi do-
davatelé. Otazniky visi nad mozZnym prona-
jmem vybavenych vlakid a tim, co vSechno
muiZeme spravedlivé chtit po kolezich z jed-
notlivych Oblastnich center idrzby. Mluvim

napiiklad o vyssich servisnich tikonech.

Michal Kraus

Plvodnim povolanim je ucitel. Na za-
¢atku 90. let pracoval v Ceském rozhla-
se a pozdéji se objevil i vjedné soukro-
mé rozhlasové stanici. Po roce 1993 na-
stoupil do plzefiské Skodovky, kde p(i-
sobil mimo jiné jako vedouci kancelare
generalniho feditele ¢i personalni fedi-
tel. Od roku 2000, kdy spole¢nost uz
vystupovala na trhu jako Skoda Hol-
ding, se stal clenem predstavenstva.
Vroce 2002 zacal pracovat u Ceskych
aerolinii, a to v poziciviceprezidenta
pro personalistiku. Od Ginora 2004 az
do letoSniho cervna byl ve vedeni PI-
zenskych méstskych dopravnich pod-
nik®. Od roku 2015 také ved| Sdruzeni
dopravnich podnik( CR (SDP).

Zminil jste nedostatek personalu. Mate
podobnou zkus$enost i z predchozi pozice?

Jak jste problém vyresil?

KdyzZ jsem Plzenl opoustél, méli jsme naplnéné
stavy fidi¢ti, nicméné je vSeobecné znamo, Ze
personalni problémy jsou primarné svazané

s demografickym vyvojem, sekundarné pak se
stavem ekonomiky. Ocitdme se v situaci, kdy se
ekonomice dafi a demograficky vyvoj je neptiz-
nivy. Neni to jen problém dopravcii a feSeni zcela
nelezi na bedrech jednotlivych firem, ale i statu.

Jaky je vas nazor na kvalitu i jednotnost

a nejednotnost vozidlového parku €D?

Ve vozidlovém parku je mnozstvi techniky roz-
licnych fad, ale je to dano historickymi vlivy,
které neznam. Podivam-1i se na to optikou
dneska, je nejednotnost néco, co CD limituje,

a jsem presvédceny, Ze i finanéné zatézuje. Jak
jsem zjistil, vozidla nam stoji i proto, Ze neexis-
tuji ndhradni dily. Viibec problematice sjedno-
ceni bychom méli vénovat velkou pozornost

a méli bychom dbat na volbu typu vozi, které
budeme nakupovat, tak abychom roztfisténost
parku vyznamné snizili. Problémy jsou v dalko-
véiregionalni dopravé.

Jak vnimate vyugziti synergii uvnit¥ skupiny €D
z hlediska opravarenstvi?
Souvisi to s odpovédi na otazku, jaky bude podil
mezi externim dodanim servisu a provedenim
adrzby vlastnimi silami. Seznamil jsem se
v tomto ohledu s ivahami svych kolegti v ise-
ku, a v tuto chvili nemam informace, které by
meé mély vést k pochybnostem.
BliZi se termin pfechodu na zabezpeéovaé
ETCS. Jak se vyviji vybaveni vozidel ¢D?
Se zabezpecovacem ETCS pocitame v pfipadé
nakupu novych vozidel. Co se tyce stavajici
vozby, mame projekt, v jehoz ramci by mélo
dojit k instalaci potfebnych zatizeni tak, aby-
chom byli v roce 2025 v kondici. Nékteré ze spo-
le¢nosti, at uz z nasi skupiny, ¢iz externiho
prostfedi, se posunuly do realiza¢ni faze a je-
jich zkuSenosti uz jsou pomérné Siroké. Zna-
ma4 je informace, Ze SZDC uZ je taktéZ pomérné
daleko s instalaci. Projekt, ktery mame zaloze-
ny, bude tfeba konfrontovat se zkuSenostmi
vné matefské spolecnosti a ptipadné se jim
prizpisobit. V tuto chvili nemam ddvod zpo-
chybriovat termin zdvazku.

€D jsou nejvétsim vlastnikem historickych
Zelezniénich vozidel. Hodlate podporovat
investice do oprav a udrZeni provozuschop-
nosti nostalgickych vozidel?
Nostalgii povazuji za jeden z nejlep$ich mar-
ketingovych néstrojii, jak prezentovat CD.
TakzZe budu mit zajem na tom, aby se tato ob-
last nasich aktivit rozvijela.
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Vlypravime 5 000 bezbariérovych viaki denné

Josef Holek s vyuZitim TZ | Foto: Vaclav Rubes

~ eské drahy v dal§ich dvou letech uvedou
do provozu desitky novych souprav,

a roz§ifi tak i nabidku cestovani pro osoby
s handicapem na nové linky. Uz s jizdnim
fadem pro rok 2020 dopravce nabidne 4 845
bezbariérovych vlakil. Jedna se o nejrozsah-
lejsi sit bezbariérovych spojl napfic celou
Ceskou republikou. €D o novinkich informo-
valy pti pfileZitosti zahajeni veletrhu Reha-
protex, na ktery spole¢nost vypravila zvlastni
bezbariérovou soupravu InterPanter. Vlak pro
Ministerstvo dopravy CR a Narodni radu osob

s »

Drazni Gufad informuje

Zofinské féorum

V pondéli 11. listopadu jsme se zG¢astnili na Zofiné 231. féra, které bylo vénovano
soucasnosti a perspektivé ceské zeleznice. Se svym prispévkem vystoupil i feditel
Gradu Jifi Kolar. Ten seznamil pfitomné se soucasnosti ceské Zeleznice z pohledu
Drazniho Gradu a upozornil na ddlezité datum 16. 6. 2020, kdy vétSina evropskych
statd vcetné Ceské republiky aplikuje tzv. IV. Zelezni¢ni bali¢ek. Nastinil také budou-
ciaktivity Gfadu. Mezi né patfi napriklad priprava elektronického prihlaSovani

na zkousky pro uchazece o licenci strojvedouciho ¢i Givaha o pofizeni simulatord

pro strojvedouci.

Movember

Ceské drahy, Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty a Drazni Gfad v tom jedou zase spolu.
Letos se organizace znovu domluvily na podpore charitativni akce nazvané Movem-
ber. Slusivymi kniry byly ozdobeny helmy profesionalnich hasi¢t SZDC nebo jednotka
Ceskych drah Pendolino. Pokud chcete pFispét jinak nez naristem kniru, mdZete se
pFipojit ke skupiné Draznaci (http://moteam.co/draznaci) a finanéné podporit tuto
charitu zaméfenou na muzské zdravi.

se zdravotnim postiZzenim vyjel z Prahy, ci-
lem bylo brnénské Vystavisté.

»Svobodné cestovani pro vSechny spolu-
obc¢any vcetné osob se zdravotnim postize-
nim je jednou z nasich priorit. Proto bude-
me pokracovat v ndkupu modernich vozi
arozs§ifovani poctu bezbariérovych spoji,“
uvedl pfedseda pfedstavenstva a generalni

feditel Ceskych drah Viclav Nebesky. Upo-
zornil, Ze dopravce zacne od pfistiho roku
uvadét do provozu nové jednotky z rodiny
Panterl a za dva roky nasadi nové expresni
soupravy, které jsou jiZ ve vyrobé.

Web i pro nevidomé
Ceské drahy se vénuji odstrariovani bariér dlou-
hodobé. Zatimco pfed 10 lety mély priblizné
350 bezbariérovych vozidel a vypravovaly jeden
a pil tisice bezbariérovych spojli, nyni dispo-
nuji vice nez 600 bezbariérovymi vozidly a na-
bizi je na celkem 4 845 bezbariérovych spojich.
CD pfed péti lety rovnéZ spustily specialni ob-
jednavkovy systém, jehoz prostfednictvim si
mohou postizeni zakaznici pfedem zajistit pre-
pravu a asistenci zameéstnanct pfi nastupu
avystupu. Kromé toho jsou internetové stranky
www.cd.cz a e-shop CD uzplisobené pro nevido-
mé - pfi vyvoji webu €D spolupracovaly se speci-
alisty z brnénské Masarykovy univerzity., O




CD vyjedou i na jihu Cech

Josef Holek s vyuZitim TZ | Foto: Jan Chaloupka

~
Ceské drahy uzavrely tfi desetileté smlouvy

s JihoCeskym krajem. Vlaky vyjedou

na vétsinu trati, zastupci obou subjektil totiz
podepsali smlouvy o zajisténi vefejné zelez-
ni¢ni dopravy v provoznich souborech Elek-
trické a Motorové trakce a také na Bechyrice.

CD se navic zavazaly k postupnému nakupu
novych jednotek i modernizaci stavajicich vo-
zidel. Investice by mély pfesdhnout ¢astku
1,8 miliardy korun.

,Dojiznich Cech nakoupime 10 dvoudilnych
elektrickych a sedm dvoudilnych motorovych
jednotek, které budou klimatizované a nabid-
nou wi-fi pfipojeni k internetu, zasuvky pro
dobijeni drobné elektroniky, LCD informacni
panely a bezbariérové toalety. Tyto nové sou-
pravy vyrazné zvysi kulturu cestovani. Kromé
toho ale pocitame i s modernizaci stavajicich
vozidel,“ uvedl Vaclav Nebesky, pfedseda pfed-
stavenstva a generalni feditel Ceskych drah.

Vice spojli

Vlaky dopravce ujedou na izemi Jihoceského
kraje kazdy rok v primeéru 4,98 milionu vla-
kovych kilometrti. Konkrétni rozsah se bude
rok od roku mirné liSit podle aktualni potre-
by. ,Smluvni dopravni vykon tak 1ze v pribé-

hu platnosti vSech tf{ smluv ménit o zhruba
deset procent. Plnéni vSech zavazki, v€etné
dodrzovani jizdniho fadu, sjednané vozby
a kvality sluzeb, budeme kontrolovat,“ sdélila
hejtmanka Jihoceského kraje Ivana Straska.
,Dobrou zpravou pro nase obcany je, Ze jsme
pro né od poloviny prosince objednali vice
spoji. Vyjedou naptiklad nové spésné vlaky
ze Strakonic pfes Pisek do Tabora a z Jindfi-
chova Hradce do Ceskych Budéjovic, jinde do-
pravu posilime. Celkem se rozsah objednavky
meziro¢né zvySuje zhruba o tfinact procent,*
doplnil krajsky radni pro dopravu Jif{ Svec.
Pfechod regionalni Zelezni¢ni dopravy
do sousednich kraji je zaji$tén formou mezi-
krajskych smluv na zakladé vzajemného fi-
nanéniho vypofadani vykond uskuteénénych
na tzemi sousedniho kraje. Trojice smluv byly
podepsany s platnosti od 15. prosince 2019. O

ZE SMLOUVY

Elektricka trakce

o nakup 10 novych jednotek RegioPanter,
vybavenych wi-fi, zasuvkami,
klimatizaci ¢i audiovizualnim
informacnim systémem
a bezbariérovym WC

e naLipenku (Rybnik — Lipno nad
Vltavou) budou nasazena
4 modernizovana, patrova vozidla

o investice: cca 1,3 mld. korun

e v pripadé elektrizace trati Veselin. L.
— Ceské Velenice budou pofizeny dalsi
3 jednotky (nejsou soucasti smlouvy)

Motorova trakce

o nakup 7 novych dvoudilnych
motorovych jednotek

o modernizace 7 vozidel F. 814,

tj. instalace inf. systému s LCD panely
a zasuvkami pro drobnou elektroniku

e investice: cca 0,6 mld. korun

Literarni vlak pfipomnél cesty za svobodou

etosnifestival Literarni Frantiskovy Lazné, je-

hoZ soucastibylaitradi¢nijizda zvlastniho hap-
peningového vlaku, se nesl nejen ve znameni zvuc-
nych jmen autord, ale i pfipomenuti cest za svobo-
dou, kterou dokazala zprostfedkovat Zeleznice.

11. zaFi 1951 se do déjin zapsal osobni vlak
3717.)ehojizda z Chebu neskoncila v A3i, jak méla
podle jizdniho Fadu, ale souprava v rukou spiklen-
cl ztad ZelezniCard za dramatickych okolnosti
pokracovala smérem na Selb. Vlak projel ASem
rychlosticca 70 km/h, prorazil hrani¢ni zavoru
a zastavil asi 300 metr( za statni hranici na Gzemf
Némecka. Ze 110 cestujicich se 77 vratilo do vlas-
ti. PFesto to byl pro komunisticky rezim silny im-
puls k vybudovani neprostupné Zelezné opony.

Pravé tuto udalost si pfipomnéli (¢astnici a ces-
tujici zvlastniho happeningového vlaku, ktery
19. Fijna v ramci leto3niho festivalu Literarni Fran-
tiskovy Lazné vypravily Ceské drahy a némecky
dopravce Oberpfalzbahn. Na rozdil od ponékud

adrenalinového zazitku z roku 1951 $lo v3ak o vel-
mi pohodovou jizdu s inspirativni atmosférou,
kterou ramovaly nejen libé tény harfy, kytar, har-
monik a dalsich hudebnich nastrojd, ale i autorské
Cteni spisovateld. Medialni tvarifestivalu se stal
Michal Viewegh, ktery pfedstavil svou novou kni-
hu Mym vrstevnik@im. Nebyl viak zdaleka sam,
autorl se ve vlaku seslo nékolik desitek.

To vSak nebylo zdaleka vSe, protoze se organi-
zatorirozhodli, Ze tuto jizdu happeningového
vlaku dostanou mezi Ceské rekordy. Jak? PoCtem
knih pokFténych pravé béhem jizdy. Podafilo se,
protoze pocet titulli pokropenych sektem dosahl
Cisla 38 a Cesky rekord je na svété.

V duchu oslav svobody a pfipomenuti absurdity
totalitnich rezimd se neslo i Eesko-némecké setkani
v cilové stanici happeningového viaku, v Hofu. Ces-
tujici z vlaku, mezi kterymi nechybél feditel Regio-
nalniho obchodniho centra CD Karlovy Vary Vladi-
mir Omelka, pFivitali hostitelé s odkazem na pod-
zim 1989. Pravé sem tehdy zamiFily dalsi vlaky pIné
lidi touzicich po svobodé. Vyjizdély z libefiského na-
drazi a jejich cestujici byli obcané NDR, ktefina svdj
osud Cekali nékolik tydnd v prostorach zapadoné-
mecké ambasady v Praze. Hof se stal prvni stanici
jejich nového, svobodného Zivota.

Happeningovy vlak unikatni formou pfipomnél,
jakou roli na cesté za zivotem ve svobodé sehrala
Zeleznice doslova i v pfeneseném smyslu slova.

A za to patfiorganizatortm velky dik. (rub)
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Sezona na jihu Cech

skoncila asp

Josef Holek | Foto: Jiii Kafka

~eské drahy na jihu Cech letos opét zazna-
menaly velmi ispéSnou sezonu. Dokazuji

to desetitisice spokojenych cestujicich ve speci-
alné vypravenych vlacich i na akcich, kde byl
dopravce partnerem. ,,Vypravili jsme celou fa-
du specidll. Po tratich JihoCeského a ¢astecné
Plzeniského kraji jezdily parni vlaky, vypravo-
vali jsme historicka vozidla na Bechyriku,
na Lipence se naopak mohli cestujici svézt ote-
vienymi vozy. Velmi dobfe si vedly i historické
parni vlaky v okoli Razic a Blatné,“ potvrdil Jiti
Kafka, feditel ¢eskobudéjovického, regionalni-
ho, obchodniho centra €D (ROC).

Letni sezonu JihoceS$i zac¢ali v poloviné kvét-
na vypravenim parniho vlaku z Ceskych Budé-
jovic do Borovan a Ceskych Velenic. Stalo se tak
pti piileZitosti otevieni nového Zelezni¢niho
muzea Franz Josef Bahn v borovanském augus-
tinianském klastefe. ,Bylo otevieno k pfilezi-
tosti 150. vyroci zprovoznéni iiseku Zeleznice
Ceské Budéjovice - Ceské Velenice. Na tuto akci
navazoval vylet zvla$tnim vlakem z Ceskych

echem

Velenic do Tfeboné, Veseli nad LuZnici a Ces-
kych Budéjovic. Nasledovaly vyletni jizdy pa-
rou do okoli RazZic, Pisku, RoZmitalu pod
Tfems$inem a Blatné. Cestujici si mohli

ve v§ech pfipadech vychutnat cestu historic-
kou soupravou taZenou parni lokomotivou
354.195. Mnohdy jsme §li i za hranu kapacity.
Lidé museli stat.“

Vyjela Bobinka

Nostalgické jizdy byly vypraveny i na Bechyni-
ce. Milovnici drazni historie ale letos museli
oZelet elektricky viiz M 400.001 z dilny Fran-
tiSka Krizika. Elinka nevyjela kvili technické
zavadé. ,,Souprava s Bobinkou byla naopak

v provozu po celou dobu, tedy od poloviny Cerv-
na do poloviny zafi.“ V kazdém vlaku pokazdé
jelo pfes sto lidi. Pokud se konaly v Bechyni ne-
bo Tabofe néjaké kulturni akce, nebyly vyjim-
kou ani bezmala dvé stovky cestujicich.
Uspéch zaznamenala i Lipenka. Tady se
o letnich prazdninach blyskly, vZdy ve stfedu
a v sobotu, oteviené osobni vozy fady Dak, pie-
zdivané Dakar. Special byl vypraven v rannich
hodinéach z Ceskych Budé&jovic do Lipna nad VI-
tavou a pres den pendloval mezi stanicemi Lip-
no nad Vltavou a Vyss$i Brod klaster. Vecer se
vratil zpét do krajské metropole. ,Jde o velmi
piijemny, osvézujici zazitek. Zvlasté v letnich
meésicich,“ zhodnotil Kafka.

Uspéch pfi rekonstrukci
Zcela zaplnéné byly i osobni vlaky na Lipence
mezi23. a 25. stpnem, kdy se pod nadrzi Lipno,
nalegendarnich Certovych proudech, jelo mis-
trovstvi Evropy a finale evropského poharu v ex-
trémnim kajakingu. Zavod Devils Extreme Ra-
ce prildkal do vlak tisice sportovct i fanouska.
,Pokud bychom vzali v potaz obdobi platnos-
tijizdniho fadu 2018/2019, ktery pravé konci,
méli bychom zapocitat i velkolepou rekon-
strukci navratu prezidenta T. G. Masaryka
zpét do vlasti. Dva specialni historické vlaky
jsme vypravili loni, tésné pfed Vanoci, z Hor-
niho Dvofisté pfes Ceské Budé&jovice, Veseli
nad Luznici, Tabor a BeneSov do Prahy. Tuto
akci navstivilo jen ve Dvoristi pét a piil tisice
lidi. Dal3i desetitisice nasledovaly v Ceskych
Budéjovicich,“ pfipomnél Jiti Kafka. O

ZA CERTY, ANDELY
A MIKULASEM

Mikul&ssky viak vyjede na trat z Bechyné
do Tabora v sobotu 7. prosince. Vlak vy-
razizTabora v 15:25. Pojede historicka
souprava s Bobinkou. Otevieme i remizu
v Bechyni. Na zac¢atku listopadu vyjel

i specialni Seidelovsky vlak. Vice o této
akci se doctete v rubrice Kaleidoskop.

STROJVEDOUCI?

CHCETE SI PRIVYDELAT A VYUZIT
SVE ZNALOSTI V OBORU?

Dopravni vzdélavaci institut, a. s. nabizi
spolupraci na dohodu o provedeni prace
nebo dohodu o pracovni ¢innosti

vyuku.

DOPRAVNE-TECHNICKY LEKTOR/LEKTORKA
LEKTOR: pro skolenivseobecnych, dopravnich a technickych pfedpisd.
LOKALITA PRACE: dle dohody v ramci CR.

PRACOVNI NAPLN: 3koleni dopravnich a technickych pfedmét(i, G¢ast
v komisich na zkouskach a v pfipadé zajmu vyhotovovani podklad(i pro

PRACOVNI DOBA: dle dohody.

POZADUJEME: nejméné USO s maturitni zkouskou, odbornou
zkousku minimalné V-08, PTS-7 strojvedouci, minimalni praxi pét

let v oboru, spolehlivost, aktivitu, Casovou flexibilitu, dobré
vyjadFovaci schopnosti slovem i pismem, znalost prace na PC (OS
Windows, MS Office —Word, Excel, PowerPoint).

NABIZIME: pfijemny kolektiv a zazemi stabilni spolecnosti,
odpovidajici platové ohodnoceni.

V pfipadé zdjmu zaslete strukturovany Zivotopis na sek@dvi.cz,
pFipadné kontaktujte pfimo vedouciho Centra technického vzdéldvani
Josefa Valdmana: tel. + 420 725 530 580 / josefvaldman@dvi.cz.



TEMA

Zvysovani rychlosti
na ceské zeleznici: \),

DiileZitou charakteristikou kazdého vyspélého Zelezni¢niho systému je nejvyssi
provozni rychlost a jeji patficné vyuzivani. Vyjadfuje atraktivitu Zeleznice ve vztahu

k cestujicim i prepravcidm. Proto je nezbytné, aby traté, zpiisob zabezpeéenij{zdy )
vlakii, pevna trakeni zafizeni, vozidla, ale i jizdni fad ci predpisy respektovaly -
jednotnou hodnotu nejvyssi mozné provozni rychlosti. Teprve v takovém pripadé jsou
moznosti Zeleznice optimalné vyuZité. Pochopitelné ale jen na urcitou dobu. Vyvoj
techniky jde totiz stale dopredu, a ani Zeleznice nemiiZe stat stranou, a tak je jeji
obcasny ,,upgrade” nezbytnosti. Jinak by ve svém vyvoji ustrnula v minulosti.



TEMA

Jifi Pohl | Foto: archiv CD, Shutterstock, Jaroslav Wagner

rychlostmi Zelezni¢niho systému jen
plejadu lokomotiv riznych typa, tvart

a barev. Je to pfedevs§im matematika, fyzika
arust kinetické energie pohybujicich se téles
s druhou mocninou rychlosti. A také jde
o schopnosti a dovednosti lidi se s touto sku-
tecnosti vyrovnat. Kvadraticky nardst disled-
ki vys$si rychlosti pronasleduje odvazné tvir-
ce zelezniéni techniky v mnoha oblastech. Po-
¢inaje aerodynamickym odporem pfes délku
brzdné drdhy aZ po potfebné poloméry trato-
vych obloukd. Kineticka energie kmitQ pojez-
du Zeleznic¢nich vozidel ovliviiuje kvalitu cho-
du a silové namahani nosnych &asti vozidla.
To vSechno museli nespokojeni hybatelé déjin
zvladnout a pfekonat. Nebylo a neni snadné
posouvat meze techniky vpted.

JiZ kratce po druhé svétové valce vznikla
na tehdejsich Ceskoslovenskych statnich dra-
héch (CSD) pomérné silna skupina vozidel
s Cislici 9 na druhém misté tehdejsiho fadové-
ho znaceni, tedy s nejvyssi provozni rychlosti
120 km/h. Ne vSechny pochopitelné presly
do sériové vyroby. Slo o parni lokomotivy fady
498.0 a 498.1, elektrické lokomotivy fad
E499.0, E 499.1a E 698.0, motorové lokomoti-
vy T 698.0, ale také motorové jednotky
M 495.0, které mohly dosahnout dokonce nej-
vy$$i rychlosti 125 km/h. Tomu samoziejmé
odpovidalo feseni pojezdu, pohonu, brzd
ivnéjsich tvart vozidel. Pro rychlost 120 km/h
byly urceny i ctyfnapravové osobni vozy fad
Aa, Ba, BRa, Bac, Da, DFa a dalsi typy vybave-
né pensylvanskymi podvozky se jhy (takzva-
nymi labutimi krky) a pneumatickymi tfeci-
mi brzdami s rozvadééi DAKO.

'B ylo by ovS§em chybou vidét za vys$imi

Autoblok a liniovy

vlakovy zabezpecovac

Spolu s novymi rychlej$§imi vozidly dorazila
na Zeleznice v tuzemsku rovnéz novinka v po-
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Gepard §tihly

0 SEE ML

Skoda 65E

120 km/h

Traté umozriovaly nejvyssi rychlost jen 120 km/h, a tak touto rychlosti dopravovaly

dobé zabrzdné vzdalenosti 1 0oo metri pro rych-
lost 120 km/h, a to ve spojeni se zaviddénim auto-
bloku a nasledné i liniového vlakového zabezpe-
Covace. Jizdu touto rychlosti umoziiovalo na no-
vé elektrizovanych tratich i trakéni vedenti s pfi-
davnym lanem k nosnému lanu v misté zavésu.
Urcitou vyjimku tvotily expresni motorové
jednotky CSD fady M 498.0 (M 298.0) s nejvyssi
provozni rychlosti 130 km/h. Tato rychlost jiz
byla zavedena na pfedvale¢nych CSD od dob
Slovenské strely, tedy motorového vozu fady
M290.0, na kterou po valce navazaly kofistni
némecké motorové jednotky M 297.0, M 493.0
a M 494.0. Ty byly jiZ od tficatych let v Némec-
ku feSeny pro rychlost 160 km/h pfi zabrzdné
vzdalenosti tisic metrd s bodovym vlakovym
zabezpecovalem PZB Indusi. U byvalych Cesko-
slovenskych statnich drah jim byla nejvyssi
provozni rychlost sniZena na jednotnou hod-

svévlaky i rychlejsi lokomotivy Fady 150 (E 499.2).

notu 130 km/h. Této rychlosti mohly jimi do-
pravované vlaky, tehdy nazyvané bleskové, vy-
uzit jen na nékolika isecich mezi Prahou

a Ceskou Tfebovou, oznacenych dvojici rych-
lostnikl - horni s ¢islici 130, urc¢enou pro mo-
torové vlaky, a spodni s ¢islici 120 pro lokomoti-
vami dopravované vlaky. Po elektrizaci vSak
prevzaly vozbu Ostravanu a Slovenské Strely
lokomotivy a rychlosti 130 km/h jezdil jen mo-
torovy expres Hungaria.

Stodvacitkou na par tsecich

Po pravdé feceno, fadu let bylo mozné rychlost
120 km/h vyuZivat na siti byvalych CSD jen

v nékterych tratovych tusecich mezi Prahou,
Pardubicemi, Olomouci a Pferovem, jez byly
vybavené autoblokem se zabrzdnou vzdalenosti
tisic metrfi. Nositelem pokroku rychlé jizdy
vlaki se v té dobé staly pfedev§im nové elek-

Majestdtni Albatros - naSe nejrychlejsi parni lokomotiva Fady 498.1 na cesté z Bratislavy do Chebu



NEJVETSI TRATOVE RYCHLOSTI

do 40 km/h informace o rychlosti neni k dispozici
45 az 50 km/h
55az 60 km/h
65az 70 km/h
75 az 80 km/h
85az100 km/h
105az 120 km/h
125az 140 km/h
145 az 160 km/h

trické loko-
motivy fady
E 499.0a E 499.1.
Avs$ak i parni loko-
motivy fady 498.1 dopravujici
rychliky, které spojovaly Pra-
hu s Bratislavou po sklonové
naro¢né trati pfes Zdar nad Saza-
vou, se mezi Prahou a Kolinem prohna-
ly pod dohledem autobloku rychlosti 120
km/h. Ale to bylo jen kratké vyvrcholeni par-
niho provozu, skute¢nymi reprezentantkami
rychlostni kategorie 120 km/h byly na tuzem-
ské Zeleznici elektrické lokomotivy fad E 499.0
a E 499.1, pfezdivané Bobiny.

Z hlediska zvySovani rychlosti se v pribéhu
sedmdesatych let minulého stoleti situace
na CSD spi§ zhor3ovala, neZ zlepSovala. Poma-
lymi ndkladnimi vlaky pfetizené traté mély ur-
Cené jiné poslani. Hlavnim tikolem Zeleznice
byla v té dobé pfeprava energetického uhli.

AKTUALNI STAVTRATIVCR

(kmk 31.12.daného roku podle maximalni

povolené rychlosti— priibézné koleje)

2018 2017 2016
do 80 km/h 7358 7395 7507
0d 81 do 120 km/h 2905 2869 2839
od121do159km/h 436 429 413
160 km/h avice 818 817 812

Zdroj: SZDC

Na tdrzbu nezbyval ¢as, kvili nevyhovujici-
mu stavu vyhybek byla v sedmdesatych letech
pfes Zelezni¢ni stanice rychlost sniZena
na1oo km/h. Neustalé opakované zvySovani

a sniZzovanirychlosti nesvédcilo ani jizdnim
dobam, spotfebé energie, ani spolehlivosti lo-
komotiv s kontaktni technikou a s komutatoro-
vymi motory. Proto na néj mnozi strojvedouci
radéji rezignovali a vedli rychliky stalou rych-
losti 100 km/h. Na rovinatych Gsecich trati

na jihu Moravy a Slovenska nebylo mozné

do doby instalace autobloku rychlost 120 km/h
vyuzivat, nebot provoz byl zabezpecen hlavni-
mi navéstidly s pfedvéstmi na zabrzdnou vzda-
lenost sedm set metr{t, coZ omezovalo rychlost
jizdy vlakli na 100 km/h. V pozdéjsich letech,

v zavislosti na postupu elektrizace systémem
25 kV a na zfizovani autobloku, vyuzivaly rych-
lost 120 km/h i lokomotivy fady S 499.0 (dnes
fada 240).

Stagnace dorazila brzy
Kratce po 2. svétové valce byla rychlost 120
km/h samoziejmé velkym pokrokem. AvSak
zejména ve srovnani se zdpadoevropskymi sta-
ty, které postupné pfekonavaly mety 160 km/h
a200 km/h, se standard 120 km/h stal zane-
dlouho projevem stagnace. Nové ¢eskoslovenské
lokomotivy fad 163 a 363 z osmdesatych let mi-
nulého stoleti nebyly objednany na vyssi rych-
lost nez 120 km/h, nebot tehdejsi stav trati vyssi
rychlost neumozrioval. Diivod modernizovat
traté ¢i jeji zabezpeceni ani neexistoval, nebot
na vyssi rychlost stejné chybéla odpovidajici vo-
zidla a zejména to nebylo prioritou...
Do vyvazeného systému Zelezni¢ni dopravni
cesty i vozidel CSD zafixovaného
zminénou ,stodvacit-

kou“ bylo potfeba vnést
impuls nerovnovahy,
aby se v pribéhu dalsich
let pohnul vyvoj vpfed. A timto ne-
zbytnym podnétem byla zkusebni jiz-
da lokomotivy ES 499.0005 se dvéma osobnimi
vozy 16. fijna 1986 mezi Brnem a Bfeclavi. Ces-
tu tam zvladla za 27 minut, coZ odpovida ces-
tovni rychlosti 131 km/h, pfi cesté zpét projela
tsek Vranovice - HruSovany dokonce rychlosti
180 km/h. Cilem téchto zkousek bylo ovéfeni
vlivu jizdy vy$si rychlosti na trat i na vozidla,
a to v souvislosti s uvaZzovanym zvySenim tra-
tové rychlosti na 140 km/h. Ale situace se na-
konec vyvinula zcela jinak. O tom si vSak po-
vime v dal$im dile.
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PROVOZ A TECHNIKA

VRT v Cesku: Geodeti vyrazili do terénu

Sit vysokorychlostnich trati v Cesku
dostava jasnéjsi obrysy. Geodeti

uZ mapuji izemi mezi Prosenicemi

a Ostravou, Modficemi a Sakvicemi

a od konce zafi také mezi Prahou

a Poficany. Vytvareji tak geodetické

a mapové podklady pro zhruba 130
kilometri novych trati. Rychlovlaky by
mély na tuzemské siti jezdit rychlosti
az 320 km/h.

Josef Holek | Ilustraéni foto: Shutterstock

N a pfipravé VRT geodeti jiz pracuji v teré-
nu. Zahajeni samotné vystavby SZDC
predpoklada v roce 2025. Stavét by se mélo ze-
jména v tseku z Prahy-Béchovic do Pofican,
coz je prvni ¢ast patefni VRT miftici z Prahy
do Brna a dale na Bfeclav a Ostravu.

,Terénni prace spoc¢ivaji v zameéteni soucas-
ného stavu terénu, existujicich objekti, zele-
né anebo komunikaci v izemi, které je potfe-
ba podrobné zmapovat v pasu §irokém nékolik
stovek metri,“ upfesnil vedouci samostatné-
ho oddéleni pfipravy VRT SZDC Martin Sveh-
1lik. Vystupy poslouzi jako podklad pro dalsi
faze projektovani a pfipravy VRT v pilotnich
usecich, tedy mezi Prosenicemi a Ostravou-
Svinovem (VRT Moravska brana), Modficemi
a Sakvicemi (VRT Jizni Morava) a Prahou-Bé-

chovicemi a Pofi¢any (VRT Polabi).

Rozestavét co nejrychleji

Cilem je, aby v roce 2030 byla cela, patefni VRT
mezi Prahou a Brnem rozestavéna a v nékterych
tsecich i zprovoznéna a podafilo se rozestavét

i dal3i vétve na Sakvice a Bfeclav &i ve sméru

na Ostravu. ,,Po souhlasu ministerstva dopravy
SZDC také neprodlené pozada o aktualizaci za-
sad tizemniho rozvoje pro isek z Brna do oblasti
Velkého Mezifi¢i, aby mohl byt zafazen mezi
prioritni. Dile je SZDC jiZ zapojena do aktuali-
zace zasad izemniho rozvoje Jihomoravského

RESI SE | USEK

- -

PRAHA - DRAZDANY

Na zacatku fijna se uskutecnil dalsi work-
shop projektu Preshrani¢ni spoluprace
pro rozvoj zelezni¢ni dopravy Sasko —
Ceska republika zaméreny na geologicky
prtizkum. Projektovi partneria pozvani
hosté pod vedenim geologl postupné na-
vstivili vice nez desitku lokalit na obou
stranach cesko-némecké hranice. Projek-
tovy tym tentokrat spolecné s dalsimi na-
vstivil problematicka mista razby
podkrusnohorského tunelua mis-
ta planovanych portald.
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PROC STAVET VRT?

Vystavbou VRT se vyrazné zkrati jizdni doba
avzroste kapacita Zeleznice. Nova infrastruk-
tura je pfipravovana jako jedna ze soucasti ce-
lorepublikového dopravniho systému, ktery
maji pfedstavovat predevsim rychlé vlaky. Ty
budou vyuzivat nové VRT i navazujici, moder-
nizované, konvencni trati. Expresni viaky pro-
poji metropole, dalsi rychlé vlaky budou z met-
ropoli a center sméfovat do regiont a zajisto-
vat jejich obsluhu. Cast kapacity se vyéleni

i pro rychlé regionalni vlaky. Cestujici tak bu-
dou moci vyuzivat nejen expresy na trase Pra-
ha - Brno - Ostrava s pokracovanim do zahra-
nici (Bratislava, Viden, Berlin, Varsava), ale
také rychlé vnitrostatni vlaky v relacich Brno -
Jihlava mésto nebo rychlé regionalni vlaky na-

kraje, ktera zpfestiuje vedeni trasy v prioritnim
tseku Brno - Sakvice,“ informovala SZDC o ak-
tudlnich krocich.

Podobu novych vysokorychlostnich trati tise-
kit Praha - Brno - Ostrava a Brno - Sakvice pro-
vétuji studie proveditelnosti. Ty zpracovavaji
nékolik variant vedeni trati a provétuji jejich
rlizné parametry, naptiklad vhodnou ma-
ximalni rychlost vlakl. Diky jejich
zpracovani SZDC md dillezité
technické podklady pro bu-
douci projekéni prace a ne-
zbytné podklady pro po-
souzeni vlivu na zZivotni
prostiedi. , Prace na stu-

dii proveditelnosti VRT
Praha - Brno - Bfeclav

jsou v poloviné, pficemz
SZDC dostava z této studie
vysledky pribézné. Aktu-
alné obdrzela vystup z 1. eta-
py zpracovani studie, ktera je
zasadnim milnikem,“ sdélila Rad-
ka Pistoriusova, mluvéi SZDC.

Vysledky do pl roku

Prace na studii proveditelnosti traté z Brna
do Ostravy zacaly na za¢atku zafi. Prvni vy-
stup SZDC ofekava po Sesti mésicich. V &asti
trasy na izemi Jihomoravského kraje studie
provéfuje potfebnost ochrany tizemi pro
umisténi nové trasy VRT, kterd mtZe byt

v dlouhodobéjsim ¢asovém horizontu dalsim
posilenim kapacity Zeleznice v regionu.

Déle SZDC v souladu se stavebnim zdkonem
jako opravnény investor podala navrh na aktua-
lizaci Zasad izemniho rozvoje hlavniho mésta
Prahy a soucasné na souvisejici zménu Uzemni-
ho planu hlavniho mésta Prahy. Ty maji vyme-
zit a upfesnit navrhovy koridor pro stavbu pilot-
niho tiseku VRT Polabi (na trase Praha - Brno)
na izemi metropole, a to véetné vymezeni stav-
by jako vefejné prospésné. Koridor by tak mél
navazovat na jiz vymezeny na izemi Stfedoces-
kého kraje a je zakladnim pfedpokladem pro
ziskanitizemniho rozhodnuti.

Pro obsluhu regionii se provéfuje moznost
vystavby terminald pfimo na hlavni trati. Té-
mi se mohou stat terminaly Praha-vychod, Jih-
lava nebo Brno-Videriska ul. Termindly umoz-
1nuji prijezd velmi rychlych expresnich spojt
plnou rychlosti i zastaveni po-

malejsich vlakl. O

B4

Ostrava

Jihlava

planovana trasa

alternativni trasa



LIDE A PRIBEHY

Zaméstnanec CD zachranil
divky pred atocnikem

Josef Holek | Foto: Michal Malek

louholety zaméstnanec Ceskych drah To-

mas Kohoutek byl nominovan na Cenu Mi-
chala Veliska. Letos na jafe se v Praze zastal
dvou slecen, které napadl vytrznik. Nakonec
skoncil v nemocnici, kam byl pfevezen poté, co
ho uto¢ici muz pobodal noZem. Nasilnik skon-
¢il na policii a ¢eka ho soud.

Cely incident se odehral na jafe v pozdnich
vecernich hodinach, kdyz v jedné z prazskych
ulic ¢ekal Tomas Kohoutek na taxi. V§iml si
v$ak, zZe nedaleko od néj se dvé divky snazi slov-
né zabranit vandalovi v niceni dopravnich zna-
Cek a zaparkovanych automobildl. Ten vSak za-
atocilina né, cemuz nemohl Tomas Kohou-
tek nec¢inné ptihliZet. ,Ija jsem mu fekl, aby
s tim pfestal. To uz se ale do mé pustil. Nebyl
jsem pasivni, dokazal jsem se ubranit. Védél
jsem, Ze musim jeho pozornost obratit na sebe.
Kdyz jsme se doprali, muz ode$el a za minutu
se vratil s nozem.“ Uto¢nik totiZ bydlel kousek
od mista ¢inu. ,\VSechny ttoky jsem vykryl, on
skoncil a ja jsem divky poslal do nedalekého ba-
ru, aby zavolaly policii a néjakou posilu. Jenze
chlapek se vratil potfeti, opét jsme se do sebe
pustili,“ popsal udalost.

Utoénika zatkla zasahovka

Jak zjistil, muz pfi tfetim titoku bodal. Jednou
cepel dokonce prosla skrz obleceni azZ do ruky.
Uto¢nik nakonec skonéil na zemi. ,,Jak zacal
vstavat, ¢ekal jsem, Ze opét pfijde atak na télo.
Uskodil jsem, ale jedna noha tam prosté ziista-
la. TakzZe se ntiZ zaryl do ni. Nato jsem vyndal
mobil a zacal si ho fotit.“ Toho se agresor lekl

a utekl. Divky vyvazly ,jen*“ se Sokem a zdsaho-
va jednotka si béhem par minut pro nasilnika
dosla pfimo do bytu. Nyni ¢ekd na soud.

A Tomas Kohoutek? Skoncil s probodnutou
rukou a nohou, pretatymi cévami a vyraznou
ztratou krve na chirurgii. A¢koliv se jizvy v po-
fadku zahojily, ma stile omezenou hybnost ru-
ky a par jizev. Pozdéji navic zjistil, Zze itocnik
pravdépodobné mifilina srdce - na inkrimino-
vaném misté mél totiz propichnutou bundu.
,,AZ pozdéji jsem si uvédomil, Ze pfi mné sta-

li snad vsichni svati. Dnes jsem uz v pohodé,
udalost mi dala Zivotni zkuSenost, zacal jsem
s pritelkyni chodit na trénink systému sebeo-
brany Krav maga, a doporucuji to i vSem ostat-
nim. Ne proto, abychom se uméli postavit Gito-
ku, ale abychom ho dokazali odrazit, ziskat
par vtefin na tistup, a pfipadné zavolat pomoc.

-

Za sviij hrdinsky ¢in byl Tomds Kohoutek vyznamendn generdinim Feditelem Ceskych drah Vdclavem Nebeskym.

Protinozi a ijiné zbrani se totiz brani velmi
tézko,“ upozornil na riziko podobnych udalosti
Tomas Kohoutek.

Podékovani od generalniho feditele
Pribéhu si vs§imla i Nadace ADRA spolu s te-
levizi Nova a po vybéru odbornou porotou no-
minovala TomasSe Kohoutka na Cenu Michala
VeliSka. Dokazal okamzité pomoci, kdyZ byl

PRIBEH MICHALA VELISKA

V (tery 13. zaFi 2005 pfed 18. hodinou
prochazel s ko¢arkem pres park Karlova
nameéstiv Praze. VSiml si muZe, ktery ob-
téZoval divku na lavicce. Zeptal se ji pro-
to, co se déje. Netusil pfitom, Ze nasilnik
ma v ruce pistoli, kterou ji ohrozuje a ne-
vahal ji nakonec pouzit ani proti nému.
Sest hodin poté Michal Veliek nasled-
kem prdstrelu bficha zemfel. Ohrozena
studentka i dité v kocarku prezily bez
zranéni. Zvrazdy byl obvinén a ke 25 le-
tlm odnéti svobody odsouzen jednatfi-
cetilety recidivista David Lubina.

Zdroj: Nadace ADRA

svédkem napadeni. Bez ohledu na nasledky
tvrdé zasahl a atok, i pfes své vazné zranéni,
nakonec odrazil.

Podobné letos postupovali i dalsi lidé, kte-

i byli spole¢né s Kohoutkem nominovani. O vi-
tézi rozhodovali svymi hlasy lidé na internetu.
Cenu nakonec ziskal Ladislav Bezdék za podob-
ny ¢in. , I kdyz nas kolega cenu neziskal, je beze-
sporu hrdinou, ocenéni a uznani si jisté zaslou-
zi. Pfitom trendy ve spolecnosti jsou nastavené
Uplné jinak. Lidé jsou stale ¢astéji netecni, ne-
dokazi si pomoci. Proto neni ocenéni jen frazi,
ale srdecnym a hlubokym podékovanim za to,
jak se pan Kohoutek zachoval. Pfeji mu zaroveri,
aby se do podobného incidentu uz nikdy nedo-
stal,“ ocenil Kohoutkovu slusnost, statecnost,
odvahu a smysl pro spravedlnost Vaclav Nebes-
ky, generalni feditel a pfedseda predstavenstva
Ceskych drah.

Pravé lidem, jako je Tomas Kohoutek, vyja-
dfuji Nadace ADRA spolecné s TV Nova vefej-
né uznani. Od ostatnich udélovanych ocené-
nise Cena Michala Veliska lisi tim, Ze je urce-
na neprofesionaldm. Smyslem je bojovat pro-
tilidské lhostejnosti - probouzet svédomi a vést
ke konkrétnim ¢inim, kdyZ nikdo nekond, ne-
bo ke slov@im, pakliZe v§ichni kolem ml¢i. Na-
dace ADRA a TV Nova udélily prvni cenu - skle-
néného andéla - v roce 2006.
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TVARE VUZ

Nezkazime si jméno

nekvalitni praci

Josef Holek | Foto: autor a archiv Marka Pétiokého

opravu meél Marek Pétioky, vedouci Kance-

lafe autorizované osoby a technického fe-
ditele Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho (KA-
OTR VUZ), vzdycky rdd. Ze to neni v tomto pfi-
padé klisé, doklada nejen fakt, Ze s maminkou
z Kolina do Prahy se muselo jezdit zdsadné vla-
kem azZna Masarykovo nadrazi, aleito, ze si ji
po maturité na gymnaziu vybral jako studijni
obor. Vzdyt nastoupil na pardubickou Dopravni
fakultu Jana Pernera. Jen ta Zeleznice stale jak-
si stala v pozadi zajmu.

Teprve pti studiich na vysoké $kole zacal

s drahou koketovat. UZ téma bakalafské prace
bylo ryze Zelezni¢ni. ,,Navrhnul jsem Gpravy
zastavek na trati Kolin - Ledecko. Regil jsem
vSe, co by se dalo zleps§it tak, aby cekania na-
stup do vlaku byly co nejpohodlnéjsi,“ ptipo-
mnél Marek Pétioky. ,,Diplomka se tykala
interoperability. Resil jsem tfi stanice, které
byly v rizném obdobi modernizované, a pii té
prileZitosti jsem porovnaval, zda by splnily po-
zadavky interoperability. Ddle jsem navrhoval
technické upravy a fesil i legislativu. Zjistil
jsem, ze existuji odlisnosti v ¢eskych a evrop-
skych norméch, a toto dale rozvinul.“

Na VUZ jako student
Hodnotitelstvi se Marek Pétioky zacal plné vé-
novat jeSté v patém ro¢niku vysoké skoly, kdyz
zacal pro VUZ pracovat na dohodu o provedeni
¢innosti. To bylo v roce 2009. Po promoci na-
stoupil na hlavni pracovni pomér. ,Jako stu-
dent jsem mél v popisu prace posuzovani staveb
a projektli na interoperabilitu subsystému In-
frastruktura. Byl jsem uZz tehdy zatazen v KAO,
které se letos na jate rozdélilo na oddéleni za-
bezpecovaci, infrastruktury, energie, vozidel
a ERTMS. Postupoval jsem z pozice hodnotitele
v zacviku pfes hodnotitele, vedouciho hodnoti-
tele aZ po vedouciho Kancelate,“ zavzpominal.
Ukolem KAO je posuzovani a zji§tovani shody
predevsim s pozadavky Technickych specifikaci
interoperability (TSI), a je tedy v ramci spolec-
nosti VUZ zafazena v sekci Hodnotitelstvi (ved-
le ZkuSebnictvi). Re$i tedy shodu s legislativni-
mi pozadavky subsystémt energie, kolejova vo-
zidla, infrastrukturu a fizeni a zabezpeceni
(CCS), atojak pro palubni, tak tratovou ¢ast.
,Kazdy vystupni dokument, ktery hodnotime,
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musi projit fadou kontrol. Produkt posoudi ve-
douci hodnotitel, technicky vedouci subsysté-
mu vysledek zkontroluje a mym tkolem je pre-
zkoumani rozhodnuti. Ode mé uz to jde jen
technickému fediteli VUZ, jako vedoucimu au-
torizované osoby.“

ETCS zakaznici chtéji

To jsme se v§ak dostali na konec celého proce-
su. V pribéhu se jesté fesi bézna fakturace,
zadosti a terminy, a to ve spolupraci s technic-
kymivedoucimi subsystéma. Typickym za-
kaznikem KAO je projekéni nebo realizacni
firma. ,Ta se obrati na VUZ, vyspecifikuje
technické pozadavky a objedna posouzeni,
které by mélo zodpovédét otazku, zda plni po-
zadavky pfimo vykonavatelného predpisu
TSI,“ vysvétlil Pétioky. KdyZ projekt poZadavky

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

Vuz

e

= ——

T —————

— =

splni, vyda VUZ patti¢ny certifikat. Certifika-
ty poté putuji na Drazni trad k dalsimu rize-
ni. Obecné vzato, v procesu piipravy stavby je
pak KAO jednou z instanci, kterou je nutné
pozadat a veskeré procesy s ni projit jesté pred
tim, nez je vydano kladné stavebni povoleni.
Oprostime-li se od stavbaii a projektantd,
dalsi vyznamnou ¢asti zakaznikl jsou vyrobci
kolejovych vozidel. ,Jde napiiklad o vyrobce
kol, naprav, dvoukoli a dal$ich,“ upfesnil ve-
douci KAOTR.

Tim ale portfolio poskytovanych sluzeb -
vramci KAO - nekondi. ,Spada pod nas i zku-
Sebni zafizeni pro testovani jednotného ev-
ropského systému ETCS na okruhu v Cerheni-
cich. Jde o benefit pro zakazniky a musim fi-
ci, Ze stale vice z nich si u nas sluzbu objedna-
va,“ konstatoval Pétioky.

| —

—



Sirokou §kalu poskytovanych sluZeb by vsak
nedokazal KAO VUZ bez tymu odbornikd, kva-
lita poskytovanych sluzeb je navic hliddna ne-
zavislymi dozorovymi organy. ,,Kolegové jsou
skutecnymi odborniky s vysoko§kolskymi di-
plomy a obrovskou praxi. Ti, co délaji infra-
strukturu, maji vystudované stavebni fakulty,
zabezpecovaci maji elektrotechniku, vozidlari
fakulty dopravni nebo strojni.“ Zakaznik musi
védét, Ze s nim hovofi skute¢ny expert. , Kdy-
bychom nevédéli, co které nalezitosti v TSI zna-
menaji, tak mu tézko vysvétlime, co vlastné
chceme,*“ podotkl vedouci.

Ob¥i stavby pod lupou

Nicméné i v roce 2019, kdy jsou pfedpisy a nor-
my harmonizované minimalné v celoevrop-
ském méritku, se stava, Ze naptiklad méné
etablovany zdkaznik ptijde s projektem, ktery
se musi pfepracovat. ,,Proto se snazime v této
oblasti poskytovat i vzdélavaci ¢innost, jako je
psani ¢lankl nebo poradani skoleni,“ ika ve-
douci. A také sestane, Ze zakaznik odejde

s tim, Ze je VUZ azZ prili$ striktni. ,Jsme

Ve volném Case jezdi také rdd na kole.

spravedlivi. Nebudeme si kazit jméno,“ ma jas-
no Pétioky.

Dokladem kvalitni prace je fakt, Ze VUZ
zkontrolovala v roli autorizované osoby takika
celou tuzemskou sit Zelezni¢nich koridord.
Skoro vSechny projekty a stavby, které se kori-

dorti dotkly, méla dcefinka CD pod drobnohle-
dem. ,,Délali jsme na Ejpovickych tunelech,
tunelech na koridoru z Prahy do Ceskych Budé-
jovic, prazském Novém spojeni a na dalsich
velmi zajimavych a vyznamnych stavbach,
vyjmenoval Pétioky s tim, Ze se jeho lidé neza-
méfuji jen na Cesky trh. , Na Kancelar se obra-
cejiiobjednatelé ze Slovenska, Bulharska, Es-
tonska a dal$ich evropskych zemi. Zména pro-
stiedi je vzdycky skvéla. Ziskate novou zkuse-
nost.“ Jen na projekty pro ¢eské vysokorychlost-
ni traté se stale ¢eka.

Bezkonkurenéni komplexnost

Na otdzku, zda je prace vedouciho KAOTR

a jeho tymu jen nudnou administrativou, pan
Pétioky odpovida zaporné. Formuléfe a tabul-
ky vypliiuje, nicméné nasleduje klasicka
technicka prace, kdy je nutné projekt skutec-

Marek Pétioky

né detailné prostudovat. Pracovnici
vCetné svého $éfa lovi z projektové
dokumentace nejmensi detaily, vziva-
ji se do roli osob, které budou vysledny
produkt vyuzivat, a pfi navstévé konkrét-
nich staveb chtéji vidét vysledny realizovany
stav. ,,Ozivite si pfedstavu z projektu, kterou
miuzete konfrontovat se skutec¢nosti, a to je
prece super. NaSe prace tedy rozhodné neni
nudna,“ zasmal se vedouci.
V Kancelari, sidlici v Praze, je zaméstnano
pétatficet lidi. Ma detaSovana pracovisté v Plz-
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REKLI
O MARKU PETIOKEM

Martin Bél¢ik

generdlni feditel
a predseda predstavenstva VUZ

Marek predstavuje nastupujici ge-
neraci mladych odbornikd, ktera
neni zatizena starymi dogmaty.

Ondrej Fanta
technicky reditel VUZ

Marek prevzal narocnou pozici

po predchozim dlouholetém zku-

Seném kolegovi, které se zhostil

nadmiru dobfe a pFinesl novy svézi vitr.
Jsemrad, ze jsme vybrali pravé jeho a diky
jeho cilevédomosti a zodpovédnému pri-
stupu mu oddéleni Slape.

Vaclav Soucek
vedouci oddeéleni Infrastruktura VUZ

Marek zapocal spolupraci jiz bé-
hem studii na vysoké Skole, kde se
vénoval v diplomové praci proble-
matice Gzce souvisejici s Cinnosti VUZ.

Na své pracovni pozici se dokazal velmi
rychle zorientovat, predevsim diky sladé-
ni teorie s praxi, a zahy se stal platnou
soucasti tymu. Rychlému zaclenéni po-
mohlaijeho zaliba v kolektivnich spor-
tech a zazitkové gastronomii. Na Marka
se Ize spolehnout, ma rad pracovnivyzvy.
VZdy vam ochotné odpovi na vase dotazy.

Martin Jacura

vedouci Ustavu dopravnich systémi,
Cvut

S Markem Pétiokym jsme se po-

prvé potkali pfed 12 lety pfi vyuce

na pardubické Dopravni fakulté Jana
Pernera. Béhem studia prokazoval neby-
valy odborny rozhled a zajem o problema-
tiku v celé Sifi, coz se kladné projevilo

na bakalarské i diplomové praci. Ta pomy-
sIné stala na startovni ¢are jeho dal3i pro-
fesnikariéry. Od absolutoria s radosti sle-
duji profesni rlst ,svého diplomanta”,
jeho odborné Gspéchy a tésim se na dalsi
setkaniiodborné diskuse. Vzdy jsem si jej
vazil nejen pro jeho znalosti a schopnosti,
ale téZ lidské kvality. Proto véFim, Ze je
muzem na pravém misté.

Pokud si ve svém nabitém programu najde Cas, vyrazi si rovnéz rdd s prateli do hor.

ni, Brné, Mostech u Jablunkova ¢i Cerhenicich.
Prvni projekty zacala hodnotit pfed tfinacti le-
ty. Co se tyce rozsahu poskytovanych sluzeb, je
KAO VUZ jedinou svého druhu v celé republice.
»Mou vizi je udrzeni kvality, a pokud by se vy-
stavba vysokorychlostnich trati posunula
vpfed, radi bychom u toho byli. Byli bychom

u spojeni pro dalsi generace. Nechceme byt ja-
ko republika skanzenem a mohu konstatovat,
Ze KAO i cely VUZ jsou na ptichod rychlovliaki
pripravené,“ uzaviel Marek Pétioky. O
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CESTOPIS

Za romantikou
lzkorozchodneé drahy do hor

Martin Harak | Foto: autor

Ceské republiky se do Zitavy d4 dojet

z vnitrozemi nejrychleji vlakem z Liber-
ce nebo Varnsdorfu. Dopravu na této trati za-
jistuje némecka spole¢nost Die Linderbahn
GmbH svymi vlaky, nazvanymi Trilex. Ve vla-
cich plati pochopitelné jejich vlastni tarif jak
v korunach, tak v eurech, vy-
letnici si ale mohou zakoupit
cenové zvyhodnénou denni
sitovou jizdenku Euro-Nisa-
Ticket pro jednoho aZ pét ces-
tujicich. Toho vyuZziva i nase
mala vyprava a hned po pfi-
jezdu do Liberce kupujeme
v €D Centru v hlavni hale jiz-
denku pro pét lidi a odcha-
zime dlouhym podchodem
na paty peron, odkud pravé

......

di motorova jednotka Desi-

10, a kdyz vidime velky dav li-
di, co s nami hodla cestovat,
ptidavame do kroku. Bylo to
proziravé, nebot béhem minuty
je vlak plné obsazen, a kdo si nepospisil, stoji...

S €eskou obsluhou

Vlaky Trilexu jezdi zhruba v hodinovém inter-
valu, bud spoji oznacovanymi jako TL jezdici-
mi mezi Libercem, Hradkem nad Nisou, Zita-
vou, Varnsdorfem a Seifhennersdorfem, nebo
,Iychlikovymi“ kursy TLX, které ze Zitavy mi-
i pfimo do Drazdan. V 1été kapacita dvouvozo-
vé jednotky na nékterych spojich ale neposta-
Cuje, coz je ponékud nemilé zjiSténi. Vlak se
ale vzapéti dava do pohybu a piijemné piekva-
peni pfedstavuje Cesky personal, ktery regio-
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nalni vlaky doprovazi po celé cesté. Vyjimkou
jsou drazdanské rychlikové spoje, kde si v Zita-
vé méni sluzbu s némeckymi kolegy. Za dvacet
dek nad Nisou, odkud vlak ponékud kuriézné
pokracuje asi pétikilometrovym tsekem pfes
polské izemi, ovSem bez jakékoli zastavky, a to
az do Zitavy, ktera se nachazi zase naopak tak-
fka hned za polsko-némeckou hranici.

Jizda po polském tzemi je zazitkem sama
0 sobé, nebot vlaky tam jezdi maximalné tfi-
citkou, pamatuji dobu, kdy se chvilemi jelo
i desetikilometrovou rychlosti. Bez jakychkoli

Malebnd koncovd stanice Kurort Oybin po dojezdu jedno-
ho z pravidelnych vlaki. Vlevo v popredi je stylovy ,hotel
na koleckdch" v podobé dvou obytnych vozi.

velkych vysvétlovani je jasné, jaky maji Polaci
k této peazni trati postoj... Ale to uz jsme s leh-
kym zpozdénim na Zitavském rekonstruova-
ném nadrazi v retro stylu a pomérné svizné

se snazime dojit na pfednadrazi, kde by snad
mohl ¢ekat naS§ parni vlak. Je sice uz pét mi-
nut po odjezdu, ale pfece jen... Némecka solid-
nost a slusnost vitézi, a tak jizz dalky na nas
personal mava, Ze o nas vi, takze vylet je za-
chranén. Dalsi spoj by jel aZ za dvé hodiny.

Romanticka tzkorozchodka

Parni vlak se vzapéti dava do pohybu a diistoj-
nym rozjezdem kolejovou splitkou se nejpr-

ve proplete zitavskym nadrazim a zméti ko-
leji standardniho rozchodu 1 435mm a po pé-
ti minutach dojizdime na zastavku Zittau Hp,
odkud pomérné prudkym klesanim sjizdi-
me tahlym obloukem smérem k jiznim Zitav-
skym pfedméstim. Vhod ndm ptichdzi obler-



Zittau

Toto opravdu nejsou
pohddkové stavby, ale
redlné stavby v oybinské
Hauptstrasse.

stveni, které zacina
rozndasSet po vlaku
ve formé piva a li-
monad sympatic-
ky stevard, z néhoz
se nakonec vyklu-
be nas krajan, takze
zbytek objednavky
avyuctovani uz re-
§ime pouze v Cesti-
né. Poc¢asi nam pre-
je, a tak obdivujeme
upravené zahradky
adomky a po dva-
ceti minutach do-
jizdime na vyhyb-

nu Zittau Vorstadt, kde
srovname ¢as a vyrazi-
me mirnym stoupanim lou-
kami a hajky pfes Obersdorf do Ze-
lezni¢niho uzlu v Bertsdorfu, ktery je pro kaz-
dého Sotouse pravym rajem. Z Bertsdorfu,
kde se nejprve povinné foti parni vlaky smé-
fujici jak do Jonsdorfu, tak Oybinu. Nas vlak
za chvili odjizdi a za zna¢ného supéni stou-

Fascinujici piskovcové skdly ohromi kaZdého.

pa k Niederdorfu, kde se pfipoji k potoku Gold-
bach a kolem takzvaného Certova mlyna (Teu-
felsmiihle) zhruba po deseti minutach dora-
zi do cilové stanice Kurort Oybin. Sasko-hor-
noluzicka Zeleznic¢ni spole¢nost s ru¢enim
omezenym (SOEG), ktera parni vlaky provozu-
je, ma svij vlastni tarif, uznava zvyhodnéné
jizdenky Euro-Nisa-Ticket, ale kazdy dospé-
1y cestujici musi doplatit priplatek
5 eur. Ten nastésti plati na ces-
tu tam a zpét. Je dobré mit ale
penize ptiruce a na tuto sku-
te¢nost nezapomenout. Pri-
vodci jsou mili, striktné ale
vyzaduji vSe, co je potfeba.

Jedinecné nadrazi
v Oybinu
Po dojezdu do Oybinu se nej-
prve rozhlédneme po nadrazi,
které stojiza to. Kdo ma ma-
1é déti, mlZe zabéhnout na do-
pravni zabavné hristé s make-
tami nadraznich budov, vo-
z1 a lokomotiv hned vedle na-
stupi$té. Ta doopravdova mo-
numentilni nadrazni budova
pochézi z roku 1890 a ve vestibulu
skryva dfevény model jednoho z kosteld a sty-
lové kavarenské posezeni. V 1été se zpravidla

sedava venku na terase s pohledem na horu
Oybin, interiér se vice vyuziva na podzim ne-
bo v zimé, lec v 1été je tam piijemny chladek.
Mozna se bude hodit i jedna prakticka zkuSe-
nost. Kdo bude potiebovat toaletu, necht vy-
uzije tu samoobsluznou pfimo v nadrazni ha-
le, kde je vstup za padesat centti. VSude jinde
ve mésté je to bud drazsi, nebo striktné ome-
zené, a vjedné kavarné jsem dokonce zahlédl
ceduli, Ze pokud bude na WC prfistiZen nékdo,
kdo neni hostem podniku, dostane pokutu de-
set eur nebo snad i vice. Kavarnici a hospodsti
patrné maji $patné zkusenosti s turisty... Ale
zlistanime je$té na nadrazi, kde nds zaujaly
dva bézné, ale odstavené osobni vozy se stolky
a kfesilky pfed vchody. Neni to nic jiného nez
obytné vagony, které od dubna do fijna nabizi
netradi¢né straveny cas dovolené pfimo na na-
drazi. Ptame se tamnich rekreantu, a tak se
dozvidame, Ze kazdy viiz soupravy, nazvany
U vodarnicky, ma k dispozici dvé postele, ku-
chyni s tradi¢né kvalitni némeckou vybavou,
kde nechybi mikrovinka a lednice a elektricky

SOTOINFO

Zitavska tzkokolejka (Zittauer Schmal-
spurbahn) o rozchodu 750mm s cel-
kovou siti o délce 16 kilometrd spojuje
od roku 1890 Zitavu (Zittau) s Berts-
dorfem, odkud se traté déli bud do Ku-
rort Oybinu, nebo do Kurort Jonsdorfu.
V Bertsdorfu je fotograficky nejplsobi-
véjsisoucasny rozjezd obou viakd smé-
rem do hor. Celkova doba jizdy ze Zita-
vy do obou letovisek trva asi 45 minut,
stim, Ze na vétev Bertsdorf — Kurort
Jonsdorf se musi od ,Zitavskych” parnich
vlakl prestupovat, motorové spoje je-
dou ze Zitavy pfimo do Jonsdorfu. V pra-
videlném provozu je pét parnich strojd
fady 99, ale na nékteré specialné ozna-
cené spoje je Fazen Uzkorozchod-

ny motorovy vz VT 137 322.

sporék, ale také koupelnu s WC a sprchou. Do-
konaly servis, a to doslova par metr od vlaku!

Patrovym autobusem nebo pésky
Kurort Oybin sam o sobé ale stoji za navsté-
vu. Dejte si tu praci a projdéte si hlavni ulici,
ktera nese némecky nazev Hauptstrasse, kde
je fada obchlidkd se suvenyry a obcerstve-
nim. Doporucuji némeckou specialitu curry-
wurst, jen nezadejte hot¢ici, ale spiSe kecup,
jinak vzbudite, tak jako my, udivené pohle-
dy od obsluhy. Ale ¢lovék nemiZe znat vech-
no. Cestou do mirného stoupani dochézi-
me k Haus des Gastes ¢ili Domu hosti, kde se
v pfizemi nachézi velmi dobie vybavené in-
formacni centrum s fadou prospektd a infor-
macnich materialii. A kdo ma slu$nou kondi-
ci, miZe se vydat dale po schodech do pomér-
né strmého stoupani na oybinsky hrad s nad-
hernou vyhlidkou z jizni a severni vyhlidko-
vé terasy. Ostatni nemusi klesat na mysli,
nebot pravé pro tyto turisty jezdi od nadrazi
v Oybinu specidlni autobusy v pravidelnych
intervalech k oybinskému hradu. Fajn§me-
kfi mohou navic vykonat patrovym autobuso-
vym specidlem nau¢nou okruzni trasu po Zi-
tavskych horach. V sezoné autobus jede pét-

Déti maji na oybinském nddraZi své vlastni eldorddo".

krat denné a cely okruh trva asi hodinu a ptl.
Byt budete jen par kilometr& vzdu$nou ¢arou

od Ceska, budete si v Zitavskych hordch pfipa-
dat jako v pohadce.
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PFi oslavdch ukonceni parniho provozu v roce 1980 vozila lokomotiva 422.025 vlaky z Liberce do Tanvaldu.

\izpominka na Malé bejcky

Miroslav Petr | Foto: autor a Ondfej Repka

tar$i historie lokomotiv fady 178 rakouskych
Sstétnich drah, pozdé&ji u €SD jako fada
422.0, zacala ve skutec¢nosti uz roku 1898

na soukromeé lokalce z Videriského Nového
Meésta (Wiener Neustadt) do Puchbergu. Pravé
z Puchbergu vede ozubnicova Zeleznice na horu
Schneeberg, Casty turisticky cil Videnaka. Pri-
stupova adhezni trat je z Videriského Nového
Mésta smérem na Puchberg sklonové naro¢na
a ptivodni dvou a tfindpravové stroje tam neu-
spély. Proto v objednavce ze 16. inora 1898 po-
zadovala draha od lokomotivky Krauss v Linci
dodavku dvou novych lokomotiv se ¢tyfmi hna-
ciminapravami. Navrhl je znadmy konstruktér
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Karel Golsdorf a plné se osvédcily. Nasledovala
dalsi objednavka pro trat Karlovy Vary - Jo-
hanngeorgenstadt. Tamni horska soukroma
draha potfebovala rovnou ¢tvetici novych loko-
motiv. Provoz zde udrzovaly statni drahy

na ucet vlastnika a objednaly roku 1900 shodné
lokomotivy, oznacené uz fadou 178. I tady se
novy typ uvedl skvéle.

Prichod vétsi série

Nasledovaly dodavky Bejcku ve vétsich sériich.
Projevily se i nékteré jejich nepfiznivé provozni
vlastnosti, naptiklad se za jizdy ,vrtély“, coz
zplsoboval sdruzeny parni stroj, ktery naopak
umoznil niz§i spotfebu paliva. Novou lokomo-

tivu 178.36, pozdéjsi stroj CSD 422.017, proto po-

slali reprezentovat na mezinarodni férum.
V objedndvce z 25. Cervna 1905 je stanoveny ter-
min jeji dodavky stroze: Vystava Milano 1906!
Lokomotivu v Linci vyrobili s nejvétsi peclivosti
a jeji kotel vlednu 1906 podrobili tlakové zkous-
ce. V Itdlii v§ak méli na vystavi§ti mnohem
slavnéjsi lokomotivy, tfeba rychlikovou 108.22
z Prvni Ceskomoravské strojirny v Praze. Ta do-
konce ptivezla medaili! Skromného Bejcka me-
zi padesatkou exponati prehlédli nebo prosté
uz metdl nezbyl... Pfijel zpatky a od 19. prosince
1906 se po technicko-bezpecnostni zkousce za-
fadil do vSedniho provozu.

Udaj z roku 1911 stroj zaznamenal ve vytopné
Krnov. Vystfidal poté nékolik dal§ich morav-
skych sluzeben, v roce 1948 slouzil v Tabofe.




V letech 1956 aZ 1957 presel do Kolina, kde

v dubnu 1967 ujel posledni kilometry. Ze byl
kdysi vystaven na svétové vystavé, tehdy nej-
spis viibec nikoho nezajimalo, byt to ma v do-
kladech uvedeno, a tak skoncil ve starém Zele-
nez zjistovat, zda ma staticky stroj néjakou
historickou hodnotu.

Prezil stroj s ¢islem 002
V srpnu 1968 odstavili v depu Liberec lokomoti-
vu 422.002, druhy vyrobeny stroj z prvni série
fady 178 pro statni drahy. Ten se uz zachranit
podaftilo, nejdfiv na pomniku v depu Kralupy
nad Vltavou, od srpna 2019 je ve stanici Horaz-
dovice pfedmésti. Postupné ptibyvaly dalsi za-
chranéné stroje: 422.062 v Koliné, v Narodnim
technickém muzeu 422.025 z cukrovaru Bieclav
¢i422.098 z cukrovaru Hodonin, ktera stavala
v Zabfehu na Moravé. Na Slovensku zachranili
stroje 422.012 ve Zvolenu a 422.0108 v Bratisla-
vé. V soucasnosti jsou vSechny lokomotivy ulo-
Stroje fady 178 jezdily i u dalsich Zeleznic
stfedni, jizni a vychodni Evropy. Zachrana se
podaftilaiv ciziné. V Rakousku jsou k dispozici
jesté Ctyfilokomotivy v rizném technickém
stavu. Nejstar$iz nich jako pomnik v Puchber-
gu, a to druha vyrobena lokomotiva daného ty-
pu, ptivodniho jména KLAUS, nyni s oznace-
nim 92.2220 Rakouskych spolkovych drah
(OBB). Ve slovinské stanici Lasko je na pomniku
stroj 52-o011 Jugoslavskych Zeleznic, ptivodné $lo
o masinu 178.204 z ¢asti rakousko-uherské mo-
narchie. Internet i knihy zpravidla udavaji
chybny pocet vyrobenych lokomotiv. Pro ra-
kouské statni drahy vypocitavaji 211 az 213 stro-
ji. Dva byly pfevzaty azZ po skonceni prvni své-
tové valky, nebot je za mocnaistvi uz nestihli
dokoncit., Po zahrnuti strojd soukromych drah
z Moravy a Rakouska, dale vojenskych a pri-
myslovych vlecek je celkovy pocet lokomotiv
postavenych do roku 1924 spravné 258. Navic
existovalo osm stroji s pfehfivacem fady 278.

RUzné osudy Fady strojt

Kdyz jsem pfipravoval vzpominku
na Bejcky, mél jsem v ruce speciali-
tu, provozni dokumentaci lokomoti-
vy 422.0110 CSD. Zachovalo se jen
torzo dokladd, ¢ast vystavend po roce

Druhy vyrobeny stroj 92.2220 OBB je od roku 1974 pomnikem v Puchbergu.

1945 u CSD. Lokomotivu vyrobili v Linci jako

viibec prvni svého typu roku 1898. Jmenovala

se WILLENDORF, méla fadu IVd a inventarni

¢islo 21. KdyZ trat pod Schneebergem piesla

k draze Viden - Aspang, méla ¢islo 71, od roku

1937, po prevzeti Rakouskymi spolkovymi dra-
hami, doSlo na pfeznaceni178.801 BBO. Val-

ka jivroce 1945 zavala dokonce do vytopny
v Hradci Kralové s némeckym oznacenim
922219. U €SD do roku 1948 nesla provizorni
tabulky 422.0501. Technicky stav mohl byt
dobry - nahradni kotel pro ni vyrobily roku
1935 dilny ve Floridsdorfu. V roce 1946 slouzila
v Chrudimi, od ledna 1949 pak v Pardubicich
a od fijna 1952 pfesla do Caslavi. Roku 1954 je
psana v depu Kolin a od kvétna 1959 presla
do Havli¢kova Brodu, kde ji 2. stpna 1961 na-
vrhli na zruseni. Jeji pfibéh se uzavtel v kovo-
Srotu, o historické cené staré lokomotivy ni-
kdo nemél potuchy. I skromné a technicky
jednoduché lokomotivy mély slavné a zaji-
mavé osudy. Byly poctivym dilem technika
a strojafli a vykonaly spoustu uzitku. Za-
chované exponaty zlistanou cennymi a in-
spirujicimi technickymi pamatkami pro
budouci generace.

V fijnu 1967 Cekal stroj 422.017 v depu Kolin uZ jen na odvoz do kovosrotu.

Posledni ze své fady u CSD doslouZila v roce 1970 lokomotiva 422.0108 v Bratislave.
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Nejnadané

FrantiSek TylSar

apsat dobry pfibéh je docela velka fuska.

Vymyslet origindlni zapletku, a pokud
mozno také humorné a necekané rozuzleni, da
zabrat. Alespori mné. Vim, jsou autofi, ktefi
chrli jednu knihu za druhou, jako neposlusna
sopka, ale ty nelze brat jako béZny standard.

Osobneé si myslim, Ze nejnadanéj$im auto-
rem je v tomto sméru samotny zivot. Casto nas
pfekvapi pfibéhy, které by ani ten nejlepsi spi-
sovatel nevymyslel. Staci se jen pozorné divat
kolem sebe nebo trpélivé naslouchat, a ptibéh
je na svété...

Bylo nebylo, ale spiSe bylo. Nebo jesté sprav-
néji - byl hezky podzimni den, nadrazi zatilo
jako na obrazku Jitiho Boudy. Na nastupisti
pfed soupravou osobniho vlaku do Jindfichova
Hradce jsem se pohyboval linymi kroky. Vla-
kova dokumentace sepsdna, zkouska brzdy
idalsi povinnosti spojené s pripravou vlaku
k jizdé byly hotové, a tak jsem si uzival posled-
nich hfejivych paprska slunicka. Usmival
jsem se na cestujici, mamince jsem pomohl
s koc¢arkem do vozu, pohrozil jsem kutrakovi,
ktery jiz sahal po cigareté, pozdravil kolegyni
jdouci ze sluzby... Prosté idedlni stav.

Ale jak fikaji moudré Murphyho zakony:
,JestliZe jde vSe podle planu, stala se nékde
chyba.“ A taky Ze jo. Z druhého vozu vystoupil
nas pan revizor a hned zamiftil pfimo ke mné.
To nevésti nic dobrého, pomyslel jsem si, co
jsem asi prehlédl? Co se déje?

,Dobry den! Vite, Ze mate ve tfetim kupé Cer-
ného pasazéra?“ Informoval mé o stavu véci.

PRECETLI JSME ZA VAS

Na tuzemské koleje mifi evropsky
zabezpecovaci systém

Hlavni zelezni¢ni koridory v CR budou brzy
zabezpecené stejnym systémem jako vyso-
korychlostni traté vzapadni Evropé, tfeba

v Némecku. Sprava zelezni¢ni dopravni ces-

ty na zakladé rozhodnuti EU postupné instalu-
je novy zabezpecovaci systém na ceské koleje.
Po Gseku mezi Breclavi, Brnem a Kolinem ted
Zeleznicari zacnou pracovat na tratich v okoli
Prahy, kde bude prechod na novy systém nej-
jefirma AZD Praha. Cilem evropského projek-
tusnazvem ETCS je, aby vlak mohl jednodu-
Se projet pres celou Evropu. Ted ho musi do-
pravce vybavovat riiznymi systémy. Zeleznic-
ni doprava tak bude mimo jiné mocilépe kon-
kurovat letadldim. Vyhledové v Cesku systém
umozni vyssi maximalnirychlost nez soucas-
nych 160 kilometr{ v hodiné. Vybavenitra-

ti novym evropskym zabezpecovacim systé-
mem prijde na 328 mil. K& SZDC uz ETCS vy-
bavila trat mezi Kolinem, Brnem a Bfeclavi.
Nyni zahajila instalaci zafizeni na seky Ces-
ky Brod — Praha-Uhfinéves s predpokladanym
terminem dokonceniv roce 2020, Praha — Kra-
lupy n. Vltavou s odhadovanym dokoncenim
vroce 2022 a Cesky Brod - Kolin, kde ma byt
hotovovroce 2023. ihned.cz 6. 11. 2019
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,Nevim,“ pfiznal jsem barvu. (A jak bych ta-
ky mohl, napadlo mé.) Pfesto jsem se $el do tfe-
tiho kupé podivat a vyzval sedicitho muze s tva-
i svétce k predlozeni jizdniho dokladu.

,Nemam!“ dostalo se mi stru¢né odpovédi.
A protoze nemél ani penize, natoz dobrou vili
jizdné uhradit, byl takzvané ,vyloucen* z pfe-
pravy, coz v fec¢i nezelezni¢ni znamena, Ze ni-
kam s nami neodjel.

Digishock

Celou cestu jsem pfemyslel, jak mohl pan re-
vizor pouhym pohledem zjistit, Ze pravé tento
muznema jizdenku. Vim, revizofi jsou mistry
svého oboru, ale tohle? To byla zahada, které
jsem nemohl za nic na svété ptijit na kloub.

Nedalo mi to a hned po kontrole jizdenek
jsem si s dovolenim pfisednul, abych se zeptal.
Odpovéd mé prekvapila. Zadné mimoradné
schopnosti, ale shoda ndhod. Pan revizor sedél
v kupé, dival se z okna, a cestujici vtrhnul

Nové lokalky vyjedou na traté
v Plzenském kraji koncem roku 2022

Nové motorové soupravy se na lokalnich tra-
tich v Plzenském kraji objevi az koncem roku
2022, tedy o rok pozdéji, nez kraj jako objed-
navatel regionalni verejné dopravy planoval.
Obé soutéze, z nichZ jedna pro Plzen a oko-
Ifuz méla byt v téchto dnech uzavrena, tak
budou vyhlasené do konce roku. ,Divodem
je, Ze na evropském trhu nemohli doprav-
cisehnat starsivozidla,” vysvétlil naméstek
hejtmana pro dopravu Pavel Cizek (STAN).
Kraj proto prodlouzi smlouvu s Ceskymi dra-
hami. Plzefisky kraj hleda nové dopravce pro
Plzefisko a také pro oblast Ceského lesa a Po-
Sumavi s Klatovskem. ,Jedname ted's Ces-
kymi drahami o nové smlouvé na tyto tra-
té& minimalné na daldi dva roky s moznos-
ti prolongace az na ctyfi roky, podle toho,
jak nase soutéze dopadnou. Ceskym draham
ted skoncila desetileta smlouva,” uvedI Ci-
zek. Smlouva ma byt uzavrena v nasleduji-
cich dnech. Podle Cizka uz jsou obé soutéze
pripravené a kraj je vyhlasi priblizné ve stej-
ném terminu do konce roku. Jde o desetile-
tou zakazku na 2,5 milionu ujetych kilometr(
rocné. ,Vitéze bychom chtéli znat co nejdriv,
zhruba do poloviny roku,” fekl Cizek.
CTK4.11.2019

do kupé. Misto pozdravu se podival na revizora
a vykfikl: ,, Do prdele! JA nemam jizdenku. Dou-
fam, Ze mé ten privodci necha jet zadarmo!“

Druha pfihoda se mi stala nedavno na rych-
liku do Prahy, ktery jsem doprovazel jako vlak-
vedouci. Byl patek a sedm vozll sedmsetSest-
nactky bylo docela plnych. Po zastaveni ve sta-
nici Olbramovice, kde jsme cekali nékolik mi-
nut na cas odjezdu, mé zaujala silueta postavy
v Cervené bundé, kterd prosvitala pies mlécné
sklo okna WC vagonu prvni tfidy. Ihned mé na-
padlo, Ze se jedna o studenta, kterému se ne-
chce platit jizdné, natoZ pak jizdné prvni tfidy.

Zaklepal jsem opatrné na dvefte: ,Je tam né-
kdo?“ Ozval se hlas: ,,Ano“! ,A vite, Ze ve stani-
cinelze?* pokusil jsem se nékam rozhovor smé-
fovat. Oteviely se dvefe a za nimi stal mlady
muz se sluchatky na u$ich a s mobilem v ruce.
Hned se zacal omlouvat: ,Vim, aleja... ne... to...
Ja situ chtél jen v klidu poslechnout novy hit
své oblibené kapely. Za jizdy je ve vagoné hluk
od koleji a ve stanici od kamaradd. Ve dvojce
neni slySet ani slovo. J4 se na tu pisnicku tak
tésil, Ze jsem to nevydrZel, a tak jsem se tady
schoval.“,Jaké kapely?“ zajimal jsem se uz
s usmévem. ,,Tu nebudete znat, je z Asie - Suli-
man.“ ,Taksiji tady doposlouchejte!* smal
jsem se uz skoro nahlas. Mél totiz jizdenku
ipravdu. Nikdy jsem o této kapele neslysel...

Ne vzdy je situace takova, jak by se na prvni
pohled mohlo zdat. Obcas nds Zivot dokazZe pre-
kvapit. A snad pravé proto mam svoji praci rad.

PS: Za namét k prvnimu pfibéhu dékuji na-
Semu panu revizorovi, za druhy, jak jinak, zi-
votu ve znameni okfidleného kola. O

Stat od ledna zavede limity
pro slevy v dopravée

Stat od pocatku pFistiho roku stanovi ma-
ximalni slevy na jizdné pro zaky, studen-
ty adlchodce. Sleva zlistane jako doposud
75 procent, jeji vySe ale bude mit u kaz-
dé trasy nastaveny limit v korunach. Maxi-
malni ceny jizdenek pro odvozeni slev sta-
novi ministerstvo dopravy, ministerstvo fi-
nanci omezeni zahrne do aktualizované-
ho cenového vyméru. Obé ministerstva
to oznamila ve spolecné tiskové zprave.
Za prvnirok slev, tedy do 31. srpna 2019,
vyplatil stat dopravcdim celkem 5,6 mili-
ardy korun. Zastupci vlady viak v pribé-
hu Fijna poukazali na to, Ze slevy zneuziva-
jinéktefidopravci. ,Objevily se pfipady, Ze
nastavené ceny jizdenek nékolikanasobné
prevysily obvyklé hodnoty,” uvedla minis-
tryné financi Alena Schillerova (za ANO).
,Uvedena praxe dopravc( popira smysl za-
vedenislev — pFispét na jizdné tém, ktefi to
potFebuji. Nikoliv tedy tém, ktefina cenu
nehledi a zaplati bez problému zlevné-
nou jizdenku z Prahy do Ostravy za 300 K¢,
i kdyz mohou jet s jinym dopravcem pod-
statné levnégji,” doplnil ji ministr dopravy
Vladimir Kremlik (za ANO).

CTK 31.10. 2019
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Kombinace hotell ve Vysokych Tatrach (Uran, Titris, Trigan) nebo Nizkych Tatrach
(Marmot, SNP) a hotelu v BeSenové dle vaseho vybéru.

Sami si urCete pocet noci a pofadi hotell! V3e je s polopenzi, v BeSefiové s neomezenymi vstupy do vodniho parku,

pojisténim a vlastni dopravou.

Cenu dle kombinace hotelu a poctu noci vam sdélime na vyzadani v CK.
Kontakt: Jana Handrejchova, mob. 723 811 984 nebo pevna linka 972 243 055

€D Travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Hleda se sitovy dispecer osobni dopravy

Co budete délat

Vasi hlavni ¢innosti bude feseni nepravidelnosti a mimoradnostiv provo-
zu vlak( dalkové dopravy. Budete komunikovat s provoznimi zaméstnan-
ci CD a externimi partnery. Obsluhovat budete provozni informacni sys-
témy a systémy pro informovani verejnosti.

Od uchazece pozadujeme
» Stredoskolské vzdélani s maturitou (obor Zelezni¢ni dopravy vyhodou)
« Odbornou praxi min. 1 rok v provoznich profesich na CD
(strojmistr, komandujici)
« Znalost prace se sluzebnimi pomdckami a provoznimi informacnimi

systémy, orientace v organizaci provozu, znalost kolejovych vozidel
a zelezni¢niho zemépisu

UZivatelskou znalost prace s PC povazujeme za samozrejmost,
prace prevazné s MS Word a Excel

e Uvitame znalost némeckého jazyka

» Hledame samostatného a zodpovédného uchazece s kombinacnimi
a komunika&nimi dovednostmi, asertivni osobu odolnou vici streso-
vym situacim s dobrym Gsudkem a rychlym rozhodovanim

» Vhodny uchaze¢ ma kladny pristup k praci, je tymovy hrac a je ochotny
na sobé stale pracovat

Co nabizime
 Préciv oddélenisitového dispecinku osobni dopravy

» Dobré platové podminky
» Pracivturnuse, nepfetrzity provoz
» UmoZznime vam na sobé stale pracovat — dalsi vzdélavani

« Siroky balicek zaméstnaneckych benefitl (jizdni vyhody i pro rodinné
prislusniky, prispévek na stravovani, na penzijni pojisténi, prispévek
na rekreaci, jazykové vzdélavani apod)

» 5tydnd dovolené

Informace o pozici
Misto pracovisté: Krizikova 552/2, 186 00 Praha-Karlin

Typ pracovniho vztahu: Prace na plny Gvazek
Typ smluvniho vztahu: Pracovni smlouva
Délka pracovniho poméru: Na dobu neurcitou
Mzda: 30 000-33 000 K&/mésic

Benefity: Flexibilni za¢atek/konec pracovni doby, prispévek na vzdélani,
vzdélavaci kurzy, Skoleni, dovolend 5 tydn(, bonusy/prémie, prispévek
na dopravu, pfispévek na dovolenou, pFispévek na penzijni/Zivotni pfipo-
jisténi, prispévek na sport/kulturu/volny ¢as, mobilni telefon, stravenky/
prispévek na stravovani

PozZadované vzdélani: Stfedoskolské nebo odborné vyuceni s maturitou
Pozadované jazyky: Némcina (mirné pokrocild)

Odpovidejte prostifednictvim webovych stranek ceskedrahy.jobs.cz
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Mikula$skym parnim viakem z Brna do Oslavan

OS'th sae M ku'ase a ko e 5 p p p p =
esd t Jjich! UZVSObOtU 30 stopadu Se muzetes eztzB ado Osla anazpet ulaSS a ake ak taze arni lo
K Vi k (( 5 ¢ p p =
P i

y , y oy 2 Jv |<Ve 1 Vi ké Ini \ J] g Vv ksy \\j ) b ¢

omotivou Skali¢ ak (433 001 od zd 4:03 od zb @ (S odo v onadraz ado Osla ans 1 edete 15:05 Sou avu vlaku tvo Istorické Vo
Zy, znamé jako Ryba S()Ucastv aku @ [)L”et() uzatakés uzebni uzpro p epravu koca ku. Na os avanské Za u bUdOU pro dét p praver e skle-
’ v " 3 u certovské Uko Y. Na dete tu také tradic 1ja ark svanocr atmos erou, koleda stromec y zab ackou edo OVU a Sy Va ak—

W v N > ' ) KY, K ’ \% Vv,

din. Akolik zaplatite za jizdenku? Zpategnf it parnivlak vyda
p ?Zpa 214 e g azOslava : i p
ti pouze ve spojeni s bezpl patecni jizdenka pro dospé&lého stoji 280 K¢, za ditévevékuGa%/lSletza nv17:50,doBrnasnim dorazite v 18:54 ho-

se prodavajiv CD centru na b

atnot{mfs'genkou, pro dyé détido 6 let platijedna mistenka
rnénském hlavnim nadrazina pokladnipfepazcec. 1.

NejbliZsi Zelezniéni stanice: Brno dolni nadr./Oslavany

30. listopadu 2019

Do Brna na festival Vino z blizka

Mate radi dobré vino? Pak posledni listopado-
vy den nesmite chybét v Brné, kde se kona fes-
tival Vino z blizka. V sobotu 30. listopadu m-
Zete ochutnat vynikajici vina jak v prostorach
hradu Spilberk, tak i v brnénskych restauracich
avinarnach. Pokud pfijedete nafestival do Brna
vlakem, ziskate po pfedloZzenijizdenky CD slevu
20 procent z ceny vstupenky zakoupené na mis-
té. Jizdenka musi mit cilovou stanici v Brné
abytsplatnosti 29.11. 2019 nebo 30. 11. 2019.
Vstupenky se slevou je tfeba predem rezervo-
vat na e-mailu petra.weberova@nap.cz.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Brno hl. n.

Zeleznic¢ar

23.,24.a30. listopadual.,7.a8. prosince 2019

Na zamku Zleby potkate i andély

Ovikendech 23. a 24. listopadu, 30. listopadu
al.prosincea?.a8. prosince se nazamku Zleby
konaji pfedvanocni prohlidky. Priivodce vas pro-
vede slavnostné vyzdobenymi zdmeckymi saly
a pokoji, kde vas ceka zajimavé vypravéni o va-
nocnich zvycich. Soucasti prohlidky je také na-
vstéva sladce provonéné zamecké kuchyné spo-
jena s ochutnavkou a setkanis pravymiandély.
Prohlidku, ktera je vhodna pro rodiny s détmi, si
radéji predem rezervujte na tel. 724 151 545 ne-
bo e-mailu zleby@npu.cz. Od Zlebského nadrazi
dojdete k zamku asi za €tvrt hodiny.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Zleby

platite 140K¢, za dit& do 6 let 70 KC. Jizdenky pla-

PF carkd V4 i j
reprava kocark( ve sluzebnim voze je zdarma. Jizdenky s mistenkami

27. listopadu az 24. prosince 2019

S détmi na oblibené
vanocni trhy do Drazdan

NejstarSim vanocnim trhem v Némecku je
drazdansky Striezelmarkt, ktery se letos ote-
vie 27. listopadu a potrva az do Stédrého dne.
V saské metropoli najdete jesté dalsich deset
vanocnich trhl. Nechybégji na nich atrakce pro
nejmensi — kolotoce, détska Zeleznice nebo
tvorivé dilni¢ky, v nichZ si mohou mali Siku-
lové zkusit vyrobit vanoéni ozdoby. A pokud
maji vase déti rady vlacky, urcité s nimi zajdé-
te do dopravniho muzea (Verkehrs Museum
Dresden), kde se od 1. prosince konaji predva-
déci jizdy modelové Zeleznice. Vice na stran-
kach www.cd.cz/vlakemnavylet.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Dresden Hbf

Foto: Jakub Gregor, archiv NPU, © LH Dresden/BLEND3 Frank Gréitz, Partnerstvi, o. p. s.
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