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6-7 ROZHOVOR

UZ deset let je v provozu regionalni dispecink
narodniho dopravce v Brng, jehoz
zaméstnanci jsou uznavanymi partnery
nejen pro celostatni sitovy dispecink,
aleipro dalsislozky. O tom, jak dispecink
funguje, jsme hovofili s Milanem Sablikem,
ktery stal u jeho zrodu.

8-9 ZPRAVODAJSTVI

Rijen patfi na Zeleznici uz tradi¢né Sachovému vilaku.
Pétidennijizdu po krasach Cech i Slovenska si letos

nenechalo ujit vice nez osmdesat hrac(i z celého svéta.
11-14 TEMA

Staly se nastupcilegendarnich Laminatek. Byt zpocatku
tyto lokomotivy Zeleznicafi pfijali spise vlazné,
vydobyly si Plechace nakonec po pravu povést et

nednavnych pracantd. A co vic, slouzi dodnes. 1% "', -

16 AKTUALNE

Zakaznik(im Dopravniho vzdélavaciho institutu

slouzi od zafi nové prostory v prazském Karliné.

Kromé moderniho vybavenia vétsiho poctu uceben nabizi
i lepSi dostupnost a také klid na vyuku.

17 ZAHRANICI

Vichrosile orkanu, ktery dostal jméno Xavier,
pFipravil v Némecku zacatkem fijna o Zivot sedm lidf.
Napachal také Skody na fadé trati spolecnosti DB.
Zruseny byly desitky spojd, coZ mélo dopad

i na tuzemskou Zelezni¢ni dopravu.

18-19 cCEsTOPIS
Trojmésti v Polsku znaji nejen nasi severni sousedé,
ale Fada turist( z celé Evropy. Jde o t¥i jednotliva
mésta — Gdansk, Gdynia Sopoty, kterd, a¢ maji vlastni statut,
jsou propojena jednolitou zastavbou.

20-21 HISTORIE

Nad jejich pouZivam se dnes ani uz nepozastavujeme

a bereme je jako samozfejmost. Od vydani prvni RELOVEN K0
postovni znamky uplynulo vice nez 170 let, ale stale ki
patfi k vyhledavanym cildm mnoha sbérateld. = -“.'ljl. h

-

Zeleznié¢ar

VYDAVATEL: Ceské drahy, a. s., nabF. Ludvika Svobody 1222/12,110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy ¢tvrtek v nakladu 11 500 vytisk{. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz

11015 Praha 1 | INZERCE A PREDPLATNE: Eva Balikova, tel. 720 797 020, e-mail: balikova@gr.cd.cz nebo www.cdprovas.cz/predplatne. UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim.

HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésiéné bankovnim pfevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a &islo GEtu. Nevyzadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJISTU)I: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod €. MK CR E 6680 dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002

TITULNI FOTO: JIRT STEMBIREK (D railjet mezi stanicemi Breitenstein am Semmering a Semmering na viaduktu Krausel-Klause

@ Ceské drahy r: Cargo €D informaéni systémy D €D) Travel D\l7 €D orov

Nérodni dopravce Clen skupiny €D CD-Telematika €len skupiny €D Clen Skupiny €D Clen skupiny €D




HLEDAME

Specialista vystavby

‘P

CD-Telematika

Vyznate se v oblasti vystavby se vzdélanim v oboru elektrotechnickém?
Mate zkusSenost s liniovymi stavbami a zajima vas vystavba
telekomunikacni infrastruktury v dopravnich stavbach?

Chcete se v této oblasti dale rozvijet? Odpovézte na nize

uvedenou nabidku a starite se clenem naseho tymu.

Jako nas novy kolega ziskate:

povinna profesni Skolenti,

ktera pIné hradime
sluZzebniauto, mobil, notebook
zkuSenosti se stavbami

v Zelezni¢nia silni¢ni telematice
5 tydn( dovolené

benefitni cafeterie — pFispévek
na Zivotni pojisténii penzijni
pFipojisténi, na dovolenou

a détské tabory

poukazky FlexiPass pro vstupy
na sportovisté, do divadel,

na nakup v lékarné

dotované stravenky v hodnoté
100K¢ za 35KE

levné volani pro celou rodinu

Vasi pracovni napini bude:

koordinace pFipravy projektové
dokumentace a realizace stavby
projednavani projektové
dokumentace a ostatnich
doklad( stavby
zpracovaniagendy tykajici se
vlastnirealizace staveb
kontrola postupu praci na
stavbach (rozsah a kvalita praci,
plnéni harmonogramu, BOZP),
a podle potFfeby navrhovani
arealizace napravnych opatfeni
k odstranéni zjisténych zavad

organizace a odpovédnost

za pfedavaciFizeni (doklady,
smlouvy, pfedaniinvestorovi)
zpracovani pozadavkd
obchodniho Gseku na priizkumy,
cenové kalkulace, mistni Setfeni
a navrhy technického feseni
zakazek

predkladani navrhd na
subdodavatele pro zakazky,
predavat podklady a prebirat
provedené prace

komunikovat se zakaznikem

v realizaci zakazek a sluzeb

Budeme poZadovat:

VS/SS vzdélaniv oboru
elektrotechnickém
osvédcenivyhlasky

¢. 50/1978 Sb., min. § 6

praxe min. 3 roky v oboru
vedeni staveb

dobrd orientace v projektové
dokumentaci

dobré organizacni

a komunikaéni schopnosti
schopnost rozhodovat a nést
zodpovédnost za sva rozhodnuti
uzivatelska znalost MS Office,
LN, BricsCad, MS Visio

Misto vykonu prace: Praha

SLOVO UVODEM

Véazeni Ctenari,

blizi se zac¢atek nového jizdniho fadu, ktery pfinese
zmeény nejen pro cestujici, ale bude mit vliv také na za-
meéstnance, ktefi se podileji na sluzbach poskytovanych
cestujicim. Pfed koncem roku se tedy zméni nejen casy
zacatkl a koncl smén zaméstnanci doprovodu vlaku,
ale v fadé pripadt i osobnich pokladnich. U vlakovych Cet
miiZe navic dojit ke zméné tras, na kterych dosud pravi-
delné vykonavali svou sluzbu.

Na piipravé technologie nejen pro plynuly zacatek jizd-
niho fadu, ale i pro jeho cely pribéh pracuji odpovéd-
ni zaméstnanci v ramci celé organiza¢ni jednotky Zakaz-
nicky persondl. Vytvarteji nebo upravuji turnusy tak, aby
kazdy vlak mél pridélen sviij doprovod a pokladni byli ces-
tujicim k dispozici v potfebném case. Piizpracovani téch-
to zmeén je pfihliZeno nejen k potfebam a obchodnim za-
jmim nasi spole¢nosti, ale také k opravnénym potifebam
samotnych zameéstnancl. Snazime se efektivné rozlo-
zit a usporadat jednotlivé smény tak, aby zarover vznikal
dostatecny prostor pro odpocinek a ostatni soukromé ak-
tivity zaméstnanca. I pfes ve§kerou snahu nelze vzdy vy-
hovét kazdému a v tomto ohledu je nutna jista tolerance
a schopnost kompromisu.

Na naro¢nych pfipravach se v tomto obdobi podili také
komandujici, ktefi pfipravuji rozpisy smeén. I proto je ne-
1ze v tomto vyctu opomenout. Jejich prace vyrazné ovlivni
samotny pracovni plan kazdého zaméstnance. Vyznam-
ny vliv ma i omezeni z divodu vanoc¢nich a novoro¢nich
svatki.

V soucasné dobé probiha vybér dalsich zaméstnanci,
ktefi budou doprovazet vlaky vyssi kvality. Jejich pocet
se i pro ptisti jizdni fad rozsiti. Nové se tyto vlaky objevi
na trase Praha - Cheb a Praha - Mnichov. Proto v nékte-
rych stanicich nové vzniknou turnusy pro doprovod vlakii
vys$si kvality, Véfim, ze i kvalitativni zména v fazeni téch-
to souprav zvysi komfort pracovniho prostfedi pro samot-
né zameéstnance a pozitivné ovlivni zejména troven slu-
Zeb poskytovanych nasim zakaznikdm.

Nesmime zapomenout také na nutnost doplnéni zna-
losti zaméstnanci ve vazbé na pifpadnou zménu tarifu
nebo rozsifeni poskytovanych nabidek a sluzeb. I tyto po-
vinnosti jsou v obdobi zac¢atku jizdniho fadu obsahlej-

§i a vyzaduji aktivnéjsi pfistup ze strany provozniho per-
sonalu.

VSechny popsané ¢innosti jsou v souhrnu pro bez-
problémovy piechod do nového jizdniho fadu dtlezité
a odménou za vyssi nasazeni v tomto obdobi ndm bude
plné funkéni provoz i po 10. prosinci 2017. Skuteénost,
ze samotni cestujici si kromé pfipadné zmény casu od-
jezdu svého vlaku niceho nev§imnou, je v tomto ohle-
du pozitivni.

Vérim, Ze pravé soucinnost a vzajemna vstficna spolu-
prace pti piipravé nového jizdniho fadu je klicem ke spo-
kojenosti vSech stran. Jsem si védoma naroc¢nosti celé-
ho procesu, a rada bych proto vSem zi¢astnénym zamést-
nanctim podékovala za jejich pracovni aktivitu, kterou
prispivaji k dobrému jménu narodniho dopravce a k udr-
zeni jeho pozice na liberalizujicim se trhu osobni Zelez-
ni¢ni dopravy.

Jitka Kubikova

Reditelka O) Zakaznicky personal



KALEIDOSKOP

Olomoucka CD

je zasvécena staviteli

Spole¢nost JLV ocenéna jako
The Most Innovative Caterer

Mezinarodni organizace sdruzujici poskytova-
tele cateringovych sluZeb na Zeleznici (IRCG)
udélila v ramci své kazdoroc¢ni konference spo-
le¢nostiJidelnia Iizkové vozy (JLV) ocenéniThe
Most Innovative Caterer 2017 v kategorii Onbo-
ard Retail. Porotu zaujala nové zavedena sluz-
ba Train Shop v ramci nabizeného servisu. Pa-
lubni servis zaméreny na non-food produkty na-
bizi celou Fadu uzite¢nych malickosti, které mo-
hou zakazniklm vyrazné zjednodusit cestovani
— kromé klasické nabijecky elektrickych spotre-
bicl i sluchatek najdou cestujici v nabidce na-
bijecku s micro USB konektorem ¢i power ban-
ku pro bezproblémové nabijeni bez zasuvky.

V ramci sezonnich obmén chysta spole¢nost JLV
doplnit tuto kategorii své nabidky o upominko-
vé predméty k vyznamnym vyrocim i cestova-
telské suvenyry. (red)

pacifiku na dvou pravidelnych spojich na trati z Prahy pres Vra-

Motorova lokomotiva T 478.1008 (resp.
749.008), prezdivana Bardotka, oslavila
S nasv. Vaclava presné padesat let ve sluzbach
é’ byvalych CSD a pozdégji Ceskych drah. V ten-
4,0\ to svatecni den svezla cestujici na Posazavském
N

né nad Vitavou do Cercan a zpét. CSD prevzaly 28. zafi 1967 ze za-

CD posilily linku Praha -
Ostrava o dalsi vozy

Ceské drahy od patku 20. fijna posi-
lily expresni spojeni Prahy s Ostrav-
skem o dal3i vozy. Béhem podzimu
pritom jiz nékolik novych posilovych
vozl na rdznych linkach zavedly. Jen
za 8 mésicl letosniho roku prepravil
narodnidopravce o 1,9 milionu ces-
tujicich vice a lidé s nim ujelio 213
miliont kilometrd vice nez loni. Dal-
3ivozy CD zaradily uz od 15. fijna

do vlaku Csardas pro zlep3eni do-
pravy mezi Prahou a Brnem a do vila-
ku Hradistan pro cesty mezi Prahou,
stfedni Moravou a Slovackem. Nyni
posilily také InterCity Opava z Prahy
na severni Moravu a prfimé nedélni
spojeni Opavy s Prahou expresy Vla-
dislav Vancura a Rohace o dva vago-
ny s kapacitou pfiblizné 120 mist. CD
vypravuji z Prahy na stfedni a sever-
ni Moravu dva az tfi vlaky za hodinu.
Nékteré majiaz 12 vozl s kapacitou
az 700 mist k sezeni, coz je na hra-
nici mozné délky viaku. Celkové na-
bizeji CD ve svych 14 spojich v patek
odpoledne mezi 13.a 19. hodinou

ve sméru z Prahy na Olomouc a dale
do réiznych oblasti stfedni a severni
Moravy témér 6 a pll tisice mist k se-
zeni. (red)

V poradijiz pata modernizovana cekarna

CD Lounge byla slavnostné otevfena na olo-
mouckém hlavnim nadrazive ctvrtek 26. fijna
za pritomnosti mistopredsedy predstavenstva
Ceskych drah Ludvika Urbana a naméstka
hejtmana Olomouckého kraje Jana Zahradnicka.
Podle Urbana padla volba, komu zasvétit ekar-
nu CD Lounge, pravé na stavitele Negrelliho. Ten
se za svého plisobeni zaslouzil o propojeni Vidné
s Olomoucia Prahou a roku 1841 mu bylo pro-
pUjceno Cestné obcanstvitehdejsiho kralovské-

,.? vodu CKD Lokomotivka Sokolovo v Praze Libni stroj pfivodniho ozna-
(} €eniT478.1008 s vyrobnim ¢islem 7013. Jednalo se o prvni sériovou lo-
<b° komotivu této zdafFilé fady. Pridélena byla do depa Pra-
°Q ha Vriovice a nasazena na osobni vlaky do BeneSova a Ces- 1B
~ kych Budgéjovic, pripadné na tratich Posazavského pacifiku. : @ L

Po 27 letech provozu se stal pro Bardotku vyznamnym milni-
kem podzim roku 1994, kdy prosla rekonstrukci z parniho na elek-
A trické vytapéni soupray, a od 1. fijna dostala oznaceni 749.008. Kon-
*? cem 90. let stroj hostoval v riznych depech CD a v ervnu 2000 byl
é’ predan do Letohradu, kde slouzil do roku 2008. Poté se vratil do Vrso-
@ vic. Od jara 2011 uvadéli nadsenci stroj do historického vzhledu. Toto Gsili
Q'U’ vyvrcholilo 1. kvétna 2012 zafazenim Bardotky 008 do sbirek DHV v Luzné
uRakovnika. Nynijezdijen na mimoradnych vlacich. (vkr)



Lounge

Negrellimu

ho hlavniho mésta Olomouce. Po Janu Pernerovi,
jemuz byla zasvécena ¢ekarna v Pardubicich, jde
v poradi o druhého vyznamného zelezni¢niho
stavitele. Na slavnosti promluvila také pamat-
karka a spisovatelka Alena Borovcova. Pfedstavi-
la vystavu Z Vidné na sever — dvé patefni zelez-
ni¢ni traté CR, ktera je k vidéniaz do brezna
pristiho roku v ostravském Narodnim pamatko-
vém Ustavu. Pfipomnéla velkou roli Zeleznice

v Olomouci —vroce 1842 se stala kone€nou sta-
nici Severni drahy cisafe Ferdinanda na trati
odbocujici z hlavni trasy v Pferové. Soucasné slo
o vychozi bod Severni statni drahy, ktera v roce
1845 zahajila provoz do Prahy a pozdéji do Draz-
dan. A byl to praveé inzenyr Alois Negrelli, kdo
ved| od roku 1840 stavbu Severni drahy cisare
Ferdinanda do Prerova a Olomouce. (mah)

Pendolino s knirkem
podpofi boj s rakovinou

Také v Ceské republice se pomalu
dostava do povédomi lidi listopad
jako mésic boje proti,,muzské"ra-
koviné. Nejznaméjsi a nejvétsi ce-
losvétovou kampani je Movem-
ber pochazejici z Australie, kte-
ry se vyznacuje tim, Ze si muzi vy-
jadFujici svou podporu boji pro-
tirakoviné varlat a prostaty ne-
chavajiv listopadu nardst knirek.
K Movemberu se letos pFipoju-

jii Ceské drahy spolecné se SZDC
a Draznim Gradem. Zaméstnanci
maji moznost se pripojit ke skupi-
né Draznaci, ktera byla pro tento
GcCel zaloZena. Najdete ji na webu
cz.movember.com. Symbol Mo-
vemberu, tedy knirek, se objevi

i na Pendolinu, konkrétné jednot-
ce 680.005, které bude cely listo-
pad pfipominat, Ze také muZi by
méli myslet na své zdravi a nepod-
cefovat prevenci zhoubnych one-
mocnéni. Kazdoro€ni preventiv-
ni prohlidky jsou prvnim krokem
k ur€eni diagnézy rakoviny a také
predpokladem Gc€inné |écby.  (rub)

SniZeni hluku nakladni Zelezni¢ni do- o
pravy, prosazenirychlejsiho propoje- 6(‘
ni Prahy, Berouna a Hofovic, rekonstruk-
[ Y ce stavajici trati a jeji primarni vyuziti pro

ského nebe odeSel po dlou-
hé a tézké nemoci nas kolega Petr Hola-
nek. Zemrel v patek 20. fijna ve véku
56 let. Cely Zivot zasvétil Zeleznici, kterou
mél velice rad. ,Na zacatku Zelezni€ar-
ské kariéry, jesté pod hlavickou byvalych
CSD, se vénoval vychové mladych Zelezni-
Card, pozdéji se v raznych pozicich u Ces-
kych drah staral o osobni dopravu v Olo-
mouckém kraji a na Generalnim feditel-
stvi CD," vzpomenul Holankdv pfitel a ko-
lega Petr Viktorin. Kromé toho Holanek
zboZfoval i cestovani, ale viibec nejradéji
vyrazel za poznanim vlakem, jen tak s ba-
tohem. Zaroven vynikal v modelaFstvi,
podilel se i navzniku Muzea CD v Olo-
mouci. Jeho nejblizsi kolegové vzpomina-
ji pfedevsim na jeho neutuchajici ochotu
komukoli a kdykoli pomoci. (red)

e . et S <
priméstskou dopravu a presunuti dalkové 6‘;

osobnidopravy z Gdoli Berounky predpoklada ve spole¢ném

(s
memorandu ministerstvo dopravy, kraj a Svazek obci— Region o@“

DolniBerounka. Resort dopravy chce navic podpofit vyuziti do-
taci z narodnich i unijnich fond na modernizaci brzdnych systé-
mU nakladnich Zelezni¢nich vozidel a dosahnout vyra- %
zeni hlu¢nych voz{ s litinovymi Spaliky. Soucasné hodla o
resort zavést motivacni systém plateb za vyuziti tichych 96
vozl, systémem bonus/malus. V ramci programu pro za- *;‘
<
<

jisténi interoperability je planovano vyuziti prostiedkl EU,
zhruba 180 milion{ korun. To odpovida modernizaci 30 tisic

voz{ pfi spolufinancovani do vyse 50% z vefejnych prostiedkd.
Modernizace s vyuZitim téchto prostfedkd se uskutecni od letos-
niho roku az do roku 2021 s cilem sniZit hluk na Zelezniéni siti CR,
vCetné trati z Prahy do Berouna do roku 2025. (hol)

FOTO: (D, MATOUS VINS, M. HRUBY
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Klicove je spravné
vyhodnotit vaznost situace

Deset let funguje regionalni dispecink narodniho dopravce v Brné, jehoZ zaméstnanci jsou uznavanymi
partnery nejen pro celostatni sitovy dispecink, ale i pro dalsi slozky. Mezi né patfi napiiklad dispecersky
aparat SZDC nebo jihomoravsky koordinator integrované dopravy, firma KORDIS. Moravsti dispecefi maji

na konté takrka patnact a piil tisice odpracovanych smén, tisice stran sménovych hlaseni a nepocitané reseni
mimoradnosti ¢i odreknutych vlakd. O tom, jak dispecink funguije, jsme hovofrili s Milanem Sablikem, ktery
stal u jeho zrodu a dodnes je vedoucim tohoto pracoviste.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Jak jste vlastné zacinali? Mohl jste si sam vybirat personal?
Zacatky regionalniho dispec¢inku Brno jsou spjaté s tehdej-
$§im Krajskym centrem osobni dopravy (KCOD), v jehoZ ram-
civznikl zirodek dne$niho pracovisté. Od pocatku sidli-

me ve stejnych prostorach v Kounicové ulici, ovSem v roce
2007 zde jesté pusobil spole¢ny provozni dispec¢ink pro osob-
niinakladni dopravu. Ke vzniku samostatného dispe¢inku
CD Cargo v Ceské Tfebové stejné jako Centrdlniho dispecer-
ského pracovi$té SZDC v Pferové doslo aZ pozdéji. Pro regio-
nalni dispecink osobni dopravy byla vy¢lenéna jedina mist-
nost, to ovSem bohaté stacilo, nebot jsme se ve sluzbé stfi-
dalijen ja a nas sluzebné nejstarsi dispecer Josef Janéska.
Pracoval nejprve v osmihodinovych sménach sim na postu
dispecer osobni dopravy mezi ostatnimi provoznimi dispe-
Cery, ktefi se na néj zprvu divali spatra jako na vetfelce, kte-
1y jim pfisel sebrat praci. Nebyly to v@ibec lehké zacatky...
Pokud mél kolega dovolenou ¢i onemocnél, tak jsem ho za-
stupoval a o nedélni sluzby jsme se pravidelné délili. Ja jsem
navic praci na dispe¢inku musel skloubit s plnénim tkol
pti pfipravé jizdniho fadu, coZ bylo v dobé vznikajiciho tak-
tového systému IDS JMK velmi nidroéné. Tento hekticky stav
trval necely rok. Poté dosSlo k od¢lenéni od KCOD, vznikla sa-
mostatna skupina regionalniho dispecinku a ja se mohl na-
plno vénovat rozvoji brnénského regiondlniho dispecerské-
ho pracovisté. Postupné byla oteviena naSe dalsi pracovis-
té jiZ s nepretrzitym provozem, az jsme se béhem nékolika
let dopracovali k dne$nimu stavu, kdy pracuji ¢tyti dispece-
fivdennia tfi vno¢ni sméné.

Podle jakého klice jste si vybiral lidi do tymu? Stalo se, Ze nékdo
nevydrZel praci, ktera je naroéna predevsim na psychiku?
Prvni dispecery jsem si vybral na zdkladé doporuceni vede-
ni uzlovych stanic a také podle vlastnich poznatkd a zkuse-
nosti z provozu. Jednalo se vesmés o vypravci. Pozdéji se po-
stupovalo standardné pomoci vybérovych fizeni. Je pravda,
Ze ne vSichni psychicky tlak na pracovisti ustéli, s jednim
kolegou jsme se museli rozloucit, protoZe samostatnou sluz-
bu nebyl schopen viibec vykonavat, pfestoze pfi vybérovém
fizeni obstél jako jeden z nejlepsich. V dobé, kdy mél za-

¢it slouzit po zacviku samostatné, odesel na vlastni zadost.
PracujiundsizZeny, prvni z nich - BoZena Jelinkova pfi-

§la jiz v fijnu 2007, dalsich Sest dévcat nastoupilo v pribé-
hu dal3ich let. Dnes mame sehrany tym osmndcti lidi, ktefi
slouZzi v nepretrzitém provozu 365 dni v roce.

Jak vypada spoluprace s koordinatory integrované dopravy
na Moravé?

Regiondlni dispe¢ink Brno ma plisobnost na tizemi péti kra-
ji - od Vysociny aZ po Moravskoslezsky kraj. Ve spolupraci

s jednotlivymi organizatory IDS jsme ale nejdale v Jihomo-

ravském Kkraji, vzdyt vznik integrovaného dopravniho sys-
tému na Jizni Moravé de facto inicioval vznik naseho dispe-
¢inku. Neni tedy ndhodou, ze prvni regionalni dispeé¢ink
Ceskych drah vznikl pravé v Brné na zdkladé poZzadavku ji-
homoravského koordinatora, firmy KORDIS JMK. JiZ v té do-
bé dal jasné najevo, Ze provozni dispecefi, ktefi jsou dnes
soudasti SZDC, nedokazi dostate¢né vyhovét poZzadavkiim
na zajisténi kvality provozu osobnich vlak@ v rimci doprav-
ni integrace a prosadil si zfizeni naseho dispec¢inku. Tim
vlastné ukazal spravnou cestu - nasledné pouzivanou na ce-
1ém Gzemi republiky. Nas dispecink vyuziva jedinec¢né soft-
warové propojeni s centralnim dispe¢inkem Kordisu (CED
IDS JMK) a fadu informaci jak o poloze vlaki, tak tieba

o potfebé ¢ekani vlaku na zpozdény autobus si nase dvé pra-
covisté predavaji automaticky bez potfeby telefonic-
kého hovoru. Spoluprace v ostatnich ¢tyfech
krajich vesmés stagnuje. Bud tam vii-

bec integrace neni zfizena - konkrétné

Zlinsky kraj a Vysocina, ptipad-

né existuje pouze tarifni integra-

ce - to je zase pripad Moravsko-

slezského kraje. To znamen4, Ze
nejsou garantovany navaznos-

ti mezi jednotlivymi druhy do-
pravy. Prvni vlastovkou v tom-

to sméru by mohl byt olomouc-

ky IDSOK, ktery 1. ¢erven-

ce zahajil zkusebni provoz no-

vé vzniklého centralniho dis-
pecinku s cilem zkvalitnit na-
vaznosti mezi vlaky a autobusy.
Nyni se testuji poskytovand data
aod1. ledna 2018 se oCekava zahaje-
ni ostrého provozu.

Prvni
dispecery

jsem si vybral

na zakladé doporuceni

vedeni uzlovych stanic

a také podle vilastnich

poznatk( a zkuSenosti

Z provozu.
Operativa nahradni autobusovou do-

pravou je oZzehavé téma. Obzvlast pfi vylukach. Nut-
nosti je obrovské mnoZstvi autobust, s éimzZ je ale mnohde
problém. Co délate v takovém pfipadé?

Musim opét vyzdvihnout spolupraci s centralnim dispe-
¢inkem Kordisu, ktery ma po tizemi celého kraje rozmisté-
ny pohotovostni autobusy, podle dne v tydnu a denni doby
se jejich pocet pohybuje mezi jednou a dvéma desitkami. Ty
jsou primarné urceny pro vykryti vypadki na autobusovych
linkéch, ale podle aktudlni situace jsou k dispozici i pro
nahradni dopravu za vlaky CD. Vozidla jsou deponovana

v garazich nebo na autobusovych nadrazich a vyjizdi na za-
volani zpravidla do nékolika minut. Neziidka se stava, zZe
takovy autobus stihneme pro cestujici pfistavit dokonce

na Cas pravidelného odjezdu jejich vlaku. Na vysoké tirovni :‘;—
je také spoluprace s brnénskym dopravnim podnikem, kte- ":.-'
ry nadm rovnéz v ptipadé akutni potfeby poskytuje sva zdloz- s
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Vedouci regionalniho dispeéinku Brno €D

Po studiu Vysoké 3koly dopravy a spojd v Ziliné nastoupil

v roce 1998 u Ceskych drah nejprve jako operator vyprav-
¢iho a vyhybkar, v letech 1999 az 2001 vykonaval funkci
vypravciho. Poté presel na tehdejSi Obchodné-provozni
feditelstvi CD, kde se do roku 2007 zabyval tvorbou jizdni-
ho Fadu. Od roku 2008 pracuje jako vedouci moravského
regionalniho dispecinku CD, ktery spole¢né s podobnymi
pracovisti v Plzni a Praze v€etné celositového dispecinku
nalezi do Odboru fizeni provozu Ceskych drah.

nivozidla, a to v€etné kloubovych autobusii. V §irokém oko-
1i Brna operuje také jeden velky dopravce, ktery disponu-

je vozidly i pro mezindrodni dopravu, v minulosti jsme tak
naptiklad jiz nékolikrat dokazali zajistit pfepravu cestuji-
cich na leti§té do Vidné. V ostatnich krajich je bohuzel si-
tuace diametralné odlisna a existuji i lokality, kde je obrov-
sky problém sehnat byt jediny autobus, namatkou tfeba Té-
$insko, Opavsko, Krnovsko nebo okoli Sumperka. Obecné je
problém se zajisténim pfeshrani¢ni pfepravy na Slovensko.
Autobusy, které nejsou vybaveny slovenskym mytnym sys-
témem, tam jet nemohou. Situace na Slovensku neni o nic
lepsi, a tak nam kolegové z regiondlniho dispe¢inku v Zili-
né dokazi pomoci jen zcela vyjimecné.

Co tedy v piipadech nouze délate?

Vzdy je nutné vyhodnotit zavaznost situace a pfedpoklada-
nou dobu jejiho trvani. Pokud se jedna o spadly strom a ha-
si¢iuz jsou na cesté a je tedy predpoklad odklizeni stro-
md tfeba v horizontu jedné, dvou hodin a do toho nemame
v misté ani jeden autobus, tak otd¢ime soupravy v soused-
nich stanicich. V téchto situacich jsou cestujici informova-
ni s tim, Ze se mohou nésledné sami rozhodnout, zda bu-
dou pokracovat v jizdé zpozdénym vlakem po odstranéni
nesjizdnosti trati, anebo zda vyuziji mozZnost vzdat se dal-
§1 cesty. KdyzZ je prognéza na delsi pferuseni provozu, tak
shanime autobusy nahradni dopravy i z vétsi dalky. vzdy je
tfeba vzit v ivahu redlnou dobu dojezdu autobusti k mistu
mimofadnosti a také délku rezijnich jizd.

Jakou jste zazil osobné nejhorsi situaci?

Naraz vlaku EuroCity Comenius do spadlého mostu ve Stu-
dénce v roce 2008. To byla pro nas dispecink prvni zatézka-
vaci zkouska, kdy jsme dokazali postupné zajistit a koordi-
novat vice nez padesat ndhradnich autobusii, nékolik dis-
pecert tehdy slouzilo nepfetrzité tfeba az tficet hodin. Tu-
to tragickou nehodu svym dopadem na obrovskou ¢ast Ze-
lezni¢ni sité predcila ledovka zacatkem prosince roku 2014.
Vzhledem k situaci na silnicich nebylo mozno zajistit na-
hradni autobusovou dopravu. Na elektrizovanych tratich
byla nepouzitelna trolej, na mnoha dal$ich byly bud popa-
dané stromy, pfipadné jejich koruny provésené do jizdni-
ho profilu, takZe provoz musel byt i zde zastaven. PiestozZe
se nékolik iseki podafilo uvolnit a zprovoznit, na namrz-
1é troleje neplatilo nic, ani jejich nahfivani. SZDC zkompli-
kovala situaci hlavné tim, ze umoznila odjezd fady vlakd
ze stanic a ty se pak po chvili zastavily vzhledem k namrzlé
troleji na Siré trati. Muselo se tedy trpélivé pockat, aZ pole-
vimraz aledovka sama opada z troleji, coz na nékterych tse-
cich trvalo déle nez 48 hodin. Doprava byla po tuto dobu vi-
ce méné paralyzovana - z Prahy do Brna tfeba béhem celého
dne odjely pouhé tfivlaky v Cele s narychlo sehnanymi die-
selovymilokomotivami. Tato mimofadna situace gradova-
la na Pferovsku, Olomoucku a Zlinsku, kde ziistali cestuji-
ci uvéznéni ve vlacich az deset hodin. Nepifekonanym vrcho-
lem leto$niho roku v8ak zfejmé ziistane silna vichfice, kterd
se pfehnala nad republikou minuly vikend, kdy jsme museli
vytesit desitky pfipadd zastaveni provozu a béhem 24 hodin
jsme dosdhli rekordniho poctu 5 ooo telefonnich hovorti.
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H raci ze vSech kouttl svéta, ticho a napé-
ti, které by se daly krajet, desitky hernich
prostort se Sachovymi figurkami, devitivozo-
va souprava vlaku i poznavani ceskych i slo-
venskych mést. Takovy byl letoSni sedmy ro¢-
nik unikatniho projektu Sachovy vlak. B&-
hem pétidenni pouti, na kterou vyrazil v patek
13. fijna z prazského hlavniho nadrazi, zasta-
vil v Olomouci, Trenc¢iné, Bratislavé a Lednici.
Hlavni cena v podobé sklenéné lokomotivy pu-
tuje na Ukrajinu.

V devitivozové soupravé tazené Esem 362.039
s tematickym polepem a slozené predevsim
zvozu salonnich, konferenénich ¢ifad B
a Apee, zmérilo sily dvaaosmdesit hract z ce-

Sachovyvlak X
vyrazil uz posedmé

Wi tachavy-viak, e
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1ého svéta. Kromé zastupcl vét-
§iny evropskych zemi si hru vy-
chutnavalii Americané ¢i Aus-
tralan. ,Ve svété Sachu ma vlak
obrovské jméno. Jde o turnaj, ktery
jinde neexistoval a neexistuje,” vy-
zdvihl pofadatel Pavel Matocha. ,,Jez-

di snami ale hraci, ktefi nechtéji jen hrat,

ale zaroven i cestovat,“ pfipomnél hlavni cil ce-
1é akce, tedy propojeni hry s atraktivnim trave-
nim volného ¢asu. ,,.Samoziejmé bezvadné fun-
guje i propojeni $achi s Zeleznici,* doplnil Jifi
JeSeta, feditel odboru obchodu CD.

U¢il se od kamaradi

LetoSnim favoritem byl Ukrajinec Roman
Khaetsky, turnaje se zi¢astnil uz podruhé.
Soupefte piehraval prakticky od pocatku. ,Pro

MLADOBOLESLAVSKO SE ZAPOJILO DO SYSTEMU PID

Zeleznice na Mladoboleslavsku je
plné zaclenéna do Prazské
integrované dopravy. Na jednu
jizdenku mohou jet cestujici nejen
prazskou MHD, alei rychliky
a osobnimi vlaky Ceskych drah
a také regionalnimi autobusy
na Mélnicku a Nymbursku. Nové je
zapojena paterni trasa z Prahy
do Mladé Boleslavi i lokalni trati
v regionu. Rozsifeni platnosti jizde-
nek vstoupilo v platnost
na zacatku Fijna.

Ve Stfedoceském kraji
narlista pocet obyvatel
a silnice i dalnice jsou
ucpané. Lidiv MHD pfriby-

va a cestovani musi byt ale pohodl-
né a cenové dostupné,” zdlvodnil
integraci FrantiSek Petrtyl, radni
Stfedoceského kraje pro oblast
dopravy. Kraj pocitd, Ze v pristim
roce do podpory hromadné dopra-
vy investuje 2,5 miliardy korun.
JZeleznice je patefi. Je to pfileZitost
oslovit i cestujici, ktefi s nami do-
posud nejezdili. To je samozFejmé
nabidka nejen pro mladoboleslav-

obchodniho centra CD.

Vyznamné sidlo

ské, ale pro vsechny ob&any regio-
nu,” doplnil Jakub Golias, obchodni
feditel prazského Regionalniho

Divodem, procjsou netradic¢né
zaintegrovany i rychliky, je fakt, ze
Mlada Boleslav je hospodarsky
vyznamnym sidlem, byt uz je dal
od centra Prahy. ,Bez rychliku jsme
siintegraci nedovedli predsta-
vit," sdélil Pavel Prochazka,
feditel spolecnosti IDSK, ktera
vefejnou dopravu v kraji orga-
nizuje. ,Za vstficnost v jednani
o této véci dékuji spolecnosti

meé je turnaj nejen o emocich, soustfedéni

a technice hry, ale i o uziti si celé akce. Nepfe-
mySslim jen o vyhte,“ fekl. ,TéSim se na volno

a setkani s prateli z dalsich zemi, které jsem tu
loni potkal,“ dodal hra¢, ktery se Sachu vénu-
je uz tficet let. Na Ukrajiné se ucil od sousedt
nebo déti v ulici. PfestoZe hraje na velkych své-
tovych turnajich, tvrdi, Ze je$té neni iplnym
profesiondlem. , Do roka stihnu tak tfi turna-
je,“ vypocital.

Turnaj ve vlaku se hrdl §vycarskym systé-
mem a na devét partii. Vyhral ten, kdo nasbi-
ral nejvice bodli. Soupefi se vZdy losova-

li z hracd, ktefi ziskali v pfedchozim
kole stejny pocet bodil. To znamena,
Ze napiiklad ze soutézicich po pa-

| tém Kole, ktefi doposud vyhravali,
| se udélaji dvojice pro Sestou partii.
Diky tomuto systému se na konci
sejdou zhruba stejné vykonni hracéi
a zvitézi opravdu ten nejlepsi. Z ru-
kou Pavla Matochy proto Khaetsky
obdrzel sklenénou lokomotivu a financé-
ni hotovost. Na druhém misté skoncil Tho-
mas Hoepfl z Némecka, tfeti skoncil Rus Oleg
Maximov.

Sachy v rukou Zelezni¢aft
Sachovy vlak vyjel poprvé v roce 2011,
tehdy hradi navstivili - kromé Pra-
hy také videri, Budapest, Brati-
slavu a Krakov. V pribéhu let se
trasy ménily, minuly rok byly
pripraveny zastavky v Innsbru-
cku nebo Salcburku. PTisti rok
budou trasy namifeny do Polska.
Poradatelé opét predpokladaji za-
jem velmistrii z celého svéta.
Nejvétsi ceskou hvézdou byl Vlasti-
mil Hort. Leto$niho klani se vSak nezucast-
nil. Kdysi se na pétidenni Staci vypravili i §véd-
sky velmistr Lars Karlsson nebo Julio Sadorra
z Filipin. Uspéchy si v minulych letech pfipi-
sovaly i tymy zaméstnanci Ceskych drah. Ta-
dy miizeme vzpomenout o na boje, které sva-
déli pfedevsim Jaroslav Satransky, Ladislav
Winkelhofer, Pavel Popelka, Pavel a Vojtéch
Strakovi nebo Tatana Serdkova. Satransky na-
pfiklad pfed dvéma lety skoncil na vynikaji-
cim 12. misté.

Ceské drahy,” dodal. Z Prahy hl. n.
trvajizda rychliku na boleslavské
hlavni nadrazi hodinu a osm minut.
Nové integrovanymi tratémi
a Gseky jsou M3eno — Mlada Bole-
slav hl. n. —Repov (533), V3etaty
—Mlada Boleslav hl. n. — Mlada
Boleslav-Debf (S3, S30, R21), Ca-
chovice — Mlada Boleslav hl. n.
(S31, R22) a Velky Borek — M3eno
(S33). Integraci zeleznice vylep3o-
vaniverejné dopravy na Mladobo-
leslavsku nekonci. Od prosince je
ve spolupraci se Skodou Auto na-
planovana integrace autobusové
dopravy mezi Roudnicin. L., MéIni-
kem a Mladou Boleslavi.

JOSEF HOLEK
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Metropolitan sjednoti nazvy spoju

Ceské drahy sjednoti nazvy spoji EuroCity mifici pFes Slovensko do Budapesti. Nové
se budou jmenovat Metropolitan. U plivodniho nazvu zlistane jen Hungaria, ktera
je jedind sloZena z vozii MAV, ma jiny catering a pokracuje pies Prahu do Némecka.
Zmény se projevi s platnosti nového jizdniho fadu do 10. prosince 2017.

JOSEF HOLEK | VIZUALIZACE: €D

poje Ceskych drah pojmenované Petrov,

Csardas, Slovan nebo Jan Jesenius mifi-
ci z Prahy pfes Bratislavu do Budapes$ti nahra-
dinové oznaceni Metropolitan. Pivodni nazev
na této lince ponese jen spoj EC Hungaria, kte-
1y jezdi mez Budapesti a Hamburkem. Dvo-
dem zmeén je snaz§i orientace v jizdnim fadu
ptivyhledani spojeni na samotném nadrazi,
ale i stanoveni jednotnych produktovych stan-
dardt vedoucich k dosazeni kvalitnich sluzeb
ve spojich se stejnym pojmenovanim.

Metropolitan v jizdnim fadu doplni Jizni

a Slovacky expres a nové pripravovany Zapad-
ni expres. Narodni dopravce vyzkousel marke-
tingové oznaceni nékterych linek jednotnym
nazvem pro vice spoji v poslednim roce a ten-
to koncept se mu osvédcil. Cestujicim to usnad-
nilo orientaci s vyhledanim spojeni i s o¢ekava-
nim sluzeb, které najdou v dané skupiné takto
pojmenovanych spoji. ,,Proto jsme se rozhodli
tento koncept dale prohloubit a oznacit tak ne-
jen samotné linky, ale ptimo i jednotlivé vla-

Ky na téchto linkach,“ vysvétlil Michal Stépan,
¢len pfedstavenstva €D, odpovédny za tisek
osobni dopravy. ,,Kazdodenni zkuSenosti z pro-
vozu totiz ukazuji, Ze 1idé pti jedno- nebo dvou-
hodinovém intervalu vlaki uz tyto spoje prilis
neodlisuji podle nazvu, jako tomu bylo v minu-
losti, kdy jezdilo na dané trati jen nékolik malo
spoji, ale spiSe oznaci smeér své cesty a cas od-
jezdu,“ doplnil Jifi JeSeta, feditel odboru obcho-
du osobni dopravy CD. Dalsi vyhodou pro ces-
tujici je garantovana kvalita sluzeb u stejné po-
jmenovanych spojil.

Novinky na jihu i na zapadé

Zmén doznaji i zavedené expresy. Na Jiznich
expresech zmizi nazvy F. A. Gerstner, Anton
Bruckner nebo Vasa Pfihoda. Sohaj, Hradis-
tan, Bouzov nebo Galan bude nahrazen Slovac-
kym expresem operujicim na lince R18.

Uplné zruseni pojmenovani expresti a vla-
ki kategorie EC/IC v§ak nehrozi, vizzminénd
Hungaria. €D po¢itaji se zachovianim nékte-
rych zcela vyjimecnych nazvi, které maji vy-
razné velkou tradici, nebo néjakym zptisobem

z linky vybocuji. Pfikladem je expres Budvar,
ktery je tradi¢né rychlym rannim spojem z Ces-
kych Budéjovic do Prahy a odpoledne zpét. , Na-
zev Budvar je nesmazatelné spjat s jihoceskou
metropoli. Druhym takovym piikladem je
Metropolitan Slovenska strela, spojeni s vice nez
osmdesétiletou tradici,“ zminil Stépan. Hun-
garia spojuje Berlin, Prahu a Budapest od roku
1960 a jako jediny spoj mezi Budapesti a Prahou
je provozovany madarskou soupravou.

Jednotné oznaceni vSech spojl urcité linky
ma v tuzemsku tradici. Pfed vice nez 10 lety
€D jednotné oznacily vlaky mezi Prahou
a Ostravou jako spoje SC Pendolino. V JR €D pro
rok 2018 bude pojmenovano ptiblizné 370 dal-
kovych spojt skoro 150 riiznymi jmény. Nové
zavedené expresni vlaky z Prahy na zapad re-
publiky do Plzné, Chebu a Bavorska ponesou
nové oznaceni Zapadni expres. Vice informaci
ptineseme v nékterém z dal$ich vydani.

CO OZNACENIi ZNAMENA?

CD pod nazvem Metropolitan nabidnou expresni
spojeni Prahy, Brna, Bratislavy a Budapesti

v pravidelném intervalu 2 hodiny. Vypraveno
bude aZ osm pard spojti (nékteré jedou jen

v Casti trasy, napf. Brno — Budapest nebo
Praha —Brno). Doba jizdy z Prahy do Bratislavy
je 3hodiny a 59 minut, do Budapesti 6 hodin

a 26 minut. ZBrna do Bratislavy je to 1 hodina
a 37 minut a do Budapesti 3 hodiny a 56 minut.
Ceny jizdenek z Prahy do Bratislavy se pohybuji
od 239K¢, do Budapesti od 532 K¢.

HLEDAME

Revizni technik

-

CD-Telematika

Vénujete se elektrotechnice a provadeéni revizi vyhrazenych technickych elektrickych zafizeni?
Mate rad praci v terénu a nevadi vam cestovani? Chcete provadét revizni zkousky na zafizeni v oblasti telekomunikaci?
Pokud ano, odpovézte na niZe uvedenou nabidku a staiite se clenem naseho tymu.

Jako nas novy kolega ziskate:
B povinna profesni Skoleni,
ktera pIné hradime
B 5tydnldovolené
B benefitni cafeterie — prispévek na zivotni
pojisténi i penzijni pFipojisténi,
na dovolenou a détské tabory
B poukazky FlexiPass pro vstupy
na sportovisté, do divadel, na nakup
vlékarné
stravenky v hodnoté 100 K¢ za 35 K¢
levné mobilni volani pro celou rodinu

Vasi pracovni napini bude:

B provadénirevizi podle CSN 33 1500,
331600 ed.2, 33 2000-6 (pfedeviim VTZ),
podle vyhl.100/1995 (UTZ) a dalSich
legislativnich poZadavk{ (napf. stroje)

B rozsah min. E2/A podminkou

B zpracovani podkladd (navrha)
pro odstranéni zavad z revizi

B spoluprace prikontrolach, technickych
prohlidkach a pfejimacich Fizenich

B posuzovanistavu elektrickych zafizenti,
navrhovani oprav a vyrazeni

Budeme poZadovat:

B SSvzdélanielektrotechnického sméru
B osvédcenivyhlasky ¢. 50/1978 Sb.-§ 9
avyhlasku 100/1995

po nastupu ziskani osvédceni o odborné
zpUsobilosti na draznim Gradu ve smyslu
§48,zakona €. 266/1994 Sb. o drahach
B Sletpraxe natechnologiich UTZ

B pracivevyskach

B fidiCsky prikazsk. B
M
N

isto vykonu prace: severni Morava
astup: termin dle vzajemné dohody
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DPOV otevrelo halu pro opray Zralok

~__ [ R

Provozni stiedisko oprav DPOV ve Veseli nad Moravou, dcefiné spolecnosti Ceskych drah, mé k dispozici zbrusu novou ¢ast
opravarenské haly. Postavena byla modulovym systémem a navazuje na stavajici dvoukolejnou halu z roku 2012. Objekt o délce
sto dvacet metrii Ize vyuZivat od 13. fijna a umozni vyvazovaci opravy soucasné az dvou RegioSharkii fady 844. Pravé tuto fadu
vozidel opravuji pro matefskou spolecnost Ceské drahy exkluzivné ve Veseli nad Moravou.
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'Prvni ¢ast haly na opravy a udrzbu trakénich
vozidel v DPOV ve Veseli nad Moravou byla
postavena jiz pred péti lety v roce 2012 primar-
neé pro vyvazovaci opravy na RegioNovach fa-
dy 814. Plan pocital nejprve s deseti jednotka-
mi ro¢né, pozdéji zacal byt jejich pocet prabéz-
né navysovan. ProtoZe pocet vozidel v ptivodné
Sedesat metrti dlouhé haly nartistal, museli ve-
sel$ti v roce 2014 hale prodlouzit o dal§ich tficet
metr{l, aby se zaroven dalo pracovat na ¢tyfech
dvoudilnych RegioNovach, pro néz byla k dispo-
zici potfebna sada patkovych zvedaki.

K tomu o néco pozdéji ptibyly i RegioSharky
fady 844, jichZ nakoupila matefska spolecnost
CD v poctu celkem tficet jedna kustl od polské-
ho vyrobce PESA Bydgoszcz. Tato vozidla sméfo-
vala do regionalni dopravy ve Zlinském, Karlo-
varském, Plzetiském, Usteckém a Pardubickém
kraji a ndsledné musel byt zajistén jejich pre-
cizni servis. Vyhradni pravo na opravu a udrzbu
téchto futuristicky ptisobicich nizkopodlaznich
vozidel dostalo pravé veselské Provozni stfedisko
oprav dcefiné spolecnosti DPOV.

Prvni RegioShark pfijel do ptivodni opra-
varenské haly ve Veseli na Moravé loni a br-
zy bylo jasné, Ze stavajici kapacita bude pro
zvySeny objem praci nedostatecna. Po vel-
mi kratké dobé se vedeni firmy rozhodlo, Ze
se k stavajici hale dostavi jesté dalsi modul,
jenz bude opatfen portalovym jefdbem a pat-
kovymi zvedaky, pomoci kterych se budou
moci provadét vyvazovaci opravy soucasné
na dvou jednotkach. Podle pracovnikl Pro-
vozniho stfediska oprav ve Veseli nad Mora-
vou bylo postaveni nového modulu k stavaji-
ci hale vice neZ nutné, nebot od pristiho ro-
ku se pocitid kazdorocné s vyvazovacimi opra-
vami aZ jedenécti jednotek fady 844. Casova
narocnost predstavuje od pfistavby aZ po ko-
necné pfedani kazdého vozidla dobu zhruba
Ctyficeti dnd.

V pifistim roce se navic planuje stavba ko-
lejového napojeni z nového modulu severnim
smérem k to¢né, ¢imzZ vznikne oboustranny
vyjezd, a odpadne tak slozitd a ¢asové naroc-
na manipulace s odstavenymi vozidly. Po vy-
vazovaci opravé, jez se bude vykonavat v jizni
¢asti haly, se pfistavend jednotka nasledné

potlaci do severni ¢asti, kde uz budou k dis-
pozici jak podvozky, tak power packy, stroj
se ,zavaze“ a bez dalsi zbyte¢né manipulace
odjede na vyjezdovou kolej. Tam se provedou
funkéni zkousky a sefizeni vozidla. Do bu-

doucna se pocitais dalS$im rozsifenim této
nové haly.

Prace na vice strojich najednou

Ve stavajici hale z roku 2012 se budou postup-
né vyvazovat a opravovat pouze motorové jed-
notky RegioNova fady 814 a také stars§i motoro-
vé vozy fad 810, 842 a 843. Soubézné provadéni
oprav RegioShark{i umozni pfedevsim zkrace-
ni dob na jejich opravu, nebot v soucasné dobé
jsou v DPOV ve Veseli nad Moravou kapacitné
vazani vzdy na tplné ukonceni opravy jedno-
ho vozidla, aby se mohlo zacit pracovat na dal-
§im. To odpadne pravé diky tomu, Ze se v nové
hale bude moci najednou pfekryvné pracovat
na dvou jednotkach. Tim se prace jesté vice ze-
fektivni a bude mozné dodrZovat nasmlouvané
terminy tak, aby byly uspokojeny a splnény po-
tfeby vSech objednateld vefejné dopravy u na-
rodniho dopravce.
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‘V‘E STINU LAMINATEK

Kdyz se ﬁ’ﬁ’prﬁﬁi\iila Laminatka, byla to opravdova bomba a nikdo nesetfil superlativy:
ztélesnéni krasy na kolejich, fenomenalni design genialniho Otakara Diblika. JenZe pak se
ukazalo, Ze sklolaminat neni zrovna idealni material, jeho cena vzrostla natolik, Ze prestal
byt zajimavy, a navic Diblik emigroval. Snad proto byli nastupci Laminatek pfijati vlaZzné

~ obycejna masina a k tomu bez elektrodynamické brzdy (EDB). Ale Plechace dodnes jezdi
a za vice nez 40 let si vydobyly povést neiinavnych pracant.




Plechdde behem

vEetnd korpordtni modré o
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své existence jezdily v rilznyc
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revnyich verzich

Lokomotivy se objevovaly i v cele ndkladnich vlakii. -
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proudem a ceny sklolaminatu, ktery byl

dtilezitym materidlem pro vyrobu zna-
mych Laminatek, daly v 70. letech vzniknout
nové §kodovacké lokomotivé fady S 499.02 (od ro-
ku 1988 oznacované radou 242) respektive tovar-
niho typu Skoda 73E. Rostouci objem pfepravy
siZadal stale vice univerzalnich strojii na stfi-
davy proud a nakup a vyroba plastové hmoty pro
Laminatky byla nejen pro Skodu Plzeri netinos-
nd. Vyrobni proces skiini ze skelné hmoty byl
totiz drahy, par zamitavych slov o nevhodnosti
pouzitého materidlu pronesli i hygienici.

Do vyvoje designu stroji se vratily tradi¢ni
materialy, coZ s sebou pfineslo principialni
zmeénu vzhledu skfiné - z kovu totiz riizné fine-
sy z pera designového otce Laminatky Otakara
Diblika vykouzlit dost dobfe neslo. Proto také
dostaly vSechny vyrobené masiny skfin témér
shodnou se stejnosmérnymi lokomotivami fady
E 469.3 (123). Bo¢nim stranam vsak, na rozdil
od stroju fady 123, vévodi Zaluzie a Sestice oval-
nych okének, které se postaraly o jejich nezamé-
nitelny vzhled. Ocelové oplasténi pak dalo stroji
ijednoznacnou prezdivku: Plechac nebo Ple-
chovka, chcete-li.

'Postupné zavadéni elektrizace stfidavym
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Zkus$enosti pfevzali z Laminatek
Drobnéjsi zmény se odehraly i pod novym ka-
batkem. Vyrobce odejmul elektrodynamickou
brzdu (EDB), upravu dopfal pomocnym poho-
niim a pfihodil i novy fidici pult. Konstrukéni
vzor vCetné pojezdu vSak zlistal u Laminatek,
zminéné tpravy navic zachovaly celkovou
hmotnost na ¢tyfiaosmdesati tunach.

Pojezd vychdazel, opét z diivodu unifikace
anazakladé objednavky Ceskoslovenskych stat-
nich drah (CSD), z prvni generace. Podle odbor-
nikl 1ze systém s primarnim vypruZenim Srou-
bovymi pruzinami a sekundarnim listovymi
pruzinami do jisté miry povaZovat za technolo-
gicky krok vzad, byt Plechace urcené pro export
do Bulharska uz mély pojezdové tstroji druhé
generace. Hledejme za tim unifikaci stfidavych
masin a tedy omezeni rozlicného sortimentu
nahradnich dila.

Pohledem do zapisu o pfedani je mozné zjis-
tit, Ze kvlili podobnosti s Laminatkou nebyl
uveden do provozu zadny prototypovy stroj.
Prvni dodana lokomotiva s ¢islem 201 najela bé-
hem Cervna 1975, tedy béhem prvniho mésice
v provozu bezmala Sest tisic kilometrd. ,,Prvni
technicko-bezpecnostni zkouska byla provede-

na 4. ¢ervna 1975 v tratovém tiseku Strakonice -
Razice, komisafem byl tehdy inZenyr Wozni-
ca,“ zavzpominal vedouci oprav hnacich vozidel
DKV Plzeri Petr Sleis.

Z lokomotivky stroje vyjizdély mezi lety 1975
aZ1981, celkem bylo CSD ve tfech sériich doda-
no 86 kusti. Prvni tficitka k dopravci doputova-
la vroce 1975, Sestadvacet dal$ich mélo premié-
ru o Ctyfiroky pozdéji a viibec posledni varka se
strojem S 499.0286 na chvostu uzavrela v listo-
padu 1981 kapitolu dodavek lokomotiv prvni ge-
nerace. Stroje zazarfily pfedevs§im na zapadé a ji-
hu Cech, Vyso¢iné a jizni Moravé, resp. staré Ji-
hozapadni draze. Prvni zkuSenosti nebyly pro
ostfilené strojvedouci pfekvapivé. V podstaté je
nabyli na star$ich Laminatkach. Naptiklad
chodové vlastnosti byly totozné.

Pro €D Cargo nejezdily

Po rozdéleni CSD na €D a ZSR ptipadly viechny
stroje Ceskym drahdm. Politkem devadesatych
let si nasly misto v Ceskych Budéjovicich, Plzni,
Chebu a Jihlavé, pficemz postupem casu se jih-
lavské kusy pfesunuly na jih Moravy. Naopak
chebské Plechace slouzily predevsim na ndkladni
dopraveé. ,,Minulosti je vlakotvorba v Citicich, ne-
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TECHNICKA DATA

Vyrobce: SKODA Plzef

Tovarni oznaceni: 73 E 1-3

Roky vyroby: 1975 - 1981

Trakéni systém: stfidavy, 25 kV/50 Hz
Délka p. n.: 16,44 m

Délka sk¥iné: 15,20 m

Sifka: 2,94 m

Vyska: 4,65m (se stazenymi sbéraci)
Rozvor podvozku: 2,8m
Vzdalenost otoénych éepli: 7,8 m
Minimalni polomér oblouku: 120 m
Usporadani pojezdu: Bo'Bo'
SluZebni hmotnost: 84t

Rozchod: 1 435mm

Vykon kompresoru: 120 m?/h

Typ trakénich motord: 9 AL 4446 iP
Trvala tazna sila: 173 kN

Hodinova tazna sila: 183 kN
Maximalni tazna sila: 240 kN
Trvaly vykon: 3 080 kW

Hodinovy vykon: 3 200 kW
Maximalni rychlost: 120 km/h

: s A 7 ¢ pro jejich jednodu-
. Strojvedouci si lokomotivy pochvalovqllvhlavne pro jejid] ¢
y :c']ios,t. Obesly se totiZ bez zkratkovite komunikujici elektroniky.

P

« fforaidbﬁce-pfedhtéstiv roce 1976 a poitky provozu fady 242

bo zajizdéni na Vojtanov. Zminit mohu také je-
jich nasazenivnakladni dopravé mezi Plzni

a Zdicemi, kde dominovaly v postrkové sluzbé.
Tuto sluzbu zastavaly i mezi Nepomukem a Pa-
¢ejovem,“ zavzpominal Josef Kulaviak, strojve-
douci €D a velky znalec $kodovacké techniky.
Nicméné pfimo pod kiidly €D Cargo, které vznik-
lo v prosinci 2007, Plechace nikdy nejezdily.

S platnosti GVD 2004/2005 byly stroje preve-
deny do dep v Brné a Plzni. Zapadocesi zajistova-
1i s fadou 242 vozbu osobnich vlaki i rychliki
smérem na Ceské Budé&jovice a Brno. Nynf je je-
jich hlavni trasou ta z Plzné do Ceskych Budéjo-
vic aJihlavy, kde zajistuji vozbu rychlikd. Spés-
né i osobni vlaky Plechace vozi mezi Plzni a Kla-
tovy, naopak na trase z Plzné do Maridnskych
Lazni a Chebu se objevuji jen obcas, tfeba pfi vi-
kendovych a sezonnich posilach. Po elektrifika-
ci trati 183 z Plzné do Klatov Plechace v roce 1996
vysttidaly motorovou trakci. Naopak na jihu
Moravy a ¢astecné na Vysociné jsou Plechace do-
ménou regionalnich vliakd - objevuji se na trase
mezi Bfeclavi, Brnem a Zdarem nad Sazavou.

Citelné chybi EDB

Mnohalety provoz fadné provétil kvality, z dep
Ceskych drah nyni zaznivaji jen slova chvaly.
Aby ne, jde pfeci o pomérné jednoduché a ma-

sivni stroje, které se jeSté obeSly bez mnohdy
zkratkovité komunikujici elektroniky. ,,VSe je
orelatkach a stykacich, takze k rozbiti toho
mnoho neni. Znadmé jsou obcasné poruchy v ob-
lasti pojezdu - nejvice postiZeny jsou silové ¢as-
ti pfenosu vykonu a taznych sil. Opotfebené si-
lentbloky se pak projevuji vibracemi - hlukem
podvozki pfi vyssich rychlostech. V depech si
jesté vybavi pfipady zlomenych taznych tyci.
Samotné feSeni pfenosu podélnych sil Sikmymi
tyCemi se v praxi neprojevilo jako prilis $tastné.
Nezarucuje totiZ iplné vyrovnavani klopnych
momentd, ¢imzZ trpi schopnost plného vyuziti
adhezni hmotnosti.

,Dalsi standardni provozni zavadou je vymeé-
na elektropneumatického ventilu regulace tra-
fa, coz ale kazdy strojvedouci umi opravit,“ do-
plnil vedouci odboru provozu DKV Plzen Tomas
Petficek s tim, Ze snad nejvétsi slabinou je zmi-
novana absence EDB. , Nejvice jim svédci vozba
rychliki a del$ich vlakl regiondlni dopravy,
protoZe znamou negativni vlastnosti této fady je
nadmérné vyhtivani obruci kol. Proto u del$ich
vlaki s dostate¢nym prebytkem brzdicich pro-
cent se vyuziva zafizeni OL-2, tedy systém od-
brzdéni lokomotivy. Problémy potkaly i tfeti do-
davanou sérii. V Chile tou dobou zacala krize
ameédi z jihoamerické zemé pro trakéni motory
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Plechdév ,,polomdceném* ndtéru na viaduktu v Dolnich Louckdch

se nedostavalo. Lokomotivka se tedy obratila
na polského partnera, ktery dodal material,
ovSem jiné kvality. Na motorech pak dochéizelo
k pfeskokim.

Plechac je dnes vyzkouSenou a relativné jed-
noduchou lokomotivou a seznam zavad neni
dlouhy. Vzdyt vysSe popsanymi problémy v pod-
staté konci. Uzivatelsky komfort je s nastupem
novéjsich vozidel hodnocen jiz jako slabsi, pfece
jen povéstna tuhost pojezdu je znat. A jesté za-
jimavost, pro fadu 242 typicka: proudem ovla-
dany EP ventil, vnémz se pfi obdrzeni impulzu
vytvorii elektromagnetické pole a tedy pfitihne
se jadro ventilu, umozni prichod vzduchu. Ten
pootoci pneumotorem o ¢tvrtinu otacky. ,Jsou
dva a stfidavé se zapinaji. Pneumotorem se pro-
vadi zména regulacni odbocky transforméatoru.
slysite, jak ventily pneumotoru charakteristic-
Ky cvakaji,“ popsal Petr Sleis.
Soudéasti tlaénych
souprav
V Brné se v roce 2008 zku-
Sebné stala jedna z loko-
motiv plzeriského DKV
soucasti push-pull sou-
pravy s fidicim vozem
fady 954.003 a vloZeny-

mi vozy fady Bdmtee.

Pri tomto pokusu spojili
mechanici dva regulito-
1y, vSechny testy probéhly
v poradku a bez zavad.

Pro spojeni se Syslem musi
byt soucasti vybavy i Wire
Train Bus (WTB). Jde o sys-
tém, diky kterému spolu jed-
notliva vozidla v soupravé komunikuji a strojve-
douci mtiZe vlak vést nejen z lokomotivy, ale
iz fidiciho vozu, a navic ovladat celou fadu do-
pliikovych funkcionalit. Viibec prvni lokomoti-
vu 242.264 zmodernizovala s pfipravou na dal-
kové ovladani prostfednictvim WTB protokolu
firma HS Trans. ,,Upravila fizeni, oviem regu-
lace zlistala ptivodni,“ konstatoval Kulaviak.
Nebylo to vSak §tastné feSeni. Lokomotiva bez
EDB zazivala horké chvilky pfi jizdach v Cele
s fidicim vozem ve spadech. Brzdové §palky se
malem tavily a v okoli Plzné se takto vybaveny
stroj prosté neosveédcil.

Do stroje 242.264 nainstalovaly CD po¢itad HS
100 - fidici pfepinac odbocek - a pozdéji firma
UniControls doplnila nezbytny komunikacni
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V soucasnosti
uZ vyznam moralné

i technicky zastaralych
masin pomalu klesa, fada

z nich slouzi jen jako
zasobarna nahradnich
dilti. Nahrazuji je
modernéjsi stroje.

uzel (gateway). Lokomotiva ale neméla funkci
automatické regulace rychlosti. Dalsi dvé loko-
motivy byly modernizovany v Sumperské spo-
le¢nosti Pars nova ve spolupraci s jiz zminénou
firmou UniControls. Nyni je moZné se se zmi-
nénou push-pull trojici setkat na regionalni ji-
homoravské lince S2 mezi Bfezovou nad Svita-
vou a Kfenovicemi. Uvnitf je instalace ,,wété-
bécka“ patrna na prvni pohled, stanovisté je to-
tiz jinak uspofaddano, odlisny je i zplisob fizeni.

Do Mad‘arska v ¢ele Bathoryho
Dalsi kapitolou byl provoz na Slovensku, kde
stroje s logem CD slouZily dlouhych deset let.
Ceské drahy pfijéovaly nadim vychodnim sou-
sedlim tyto stroje formou vyrovnavky vykond
za dvousystémové Gorily fady 350, kdysi vy-
hradné nasazované na mezinarodni vozbu vla-
kit kategorie EuroCity z Budapesti do Prahy
a zpét. Vyrovnavkou bylo v roce 2004
povéfeno DKV Brno a jediné stfi-
davé stroje, jez byly v té dobé
v dostate¢ném mnozstvi
k dispozici, byly Plecha-
Ce. Depo proto bylo pové-
feno zpracovanim tfi-
denniho obéhu pro
trasu Brno - Bratislava
- Sttrovo, k némuz

pozdéji pribyl kratce i isek z Bratislavy do No-
vého Mesta nad Vahom. Navic Plechdce zacaly
jezdit na rychlicich z Bratislavy do Zvolena -
na této trase byly osm let. Vyjimkou byl rych-
1ik Hron, ktery vozily bratislavské lokomotivni
Cety s Laminatkou a nékteré spésné vlaky v re-
lacich Bratislava - Surany, respektive Levice,
které vedly Laminatky z Novych ZdmKkd. Poz-
déji se lokomotivy zacaly objevovat az v Banské
Bystrici a naopak postupné piestaly jezdit
do Novych Zamki a Stirova. Plechale se obje-
vily i v Madarsku v ¢ele mezinarodniho rychli-
ku Bathory. Vozba fady 242 na Slovensku je ale
jiz minulosti, Gorily se u nas jesté turnusové
objevuji, byt v mnohem mensi mife.
Nahrazenim vét$iny spojli EuroCity z Prahy
do Budapesti ceskou fadou 380 se zmensila vy-
rovnavka vykont natolik, Ze brnénské Plechice
byly staZeny opét na domaci pidu. Na slovenské
vykony brnénské depo vystavovalo stroje s niz-
§im kilometrickym probéhem zpravidla po vy-
vazovacich opravach, takze na trati mély Ple-

chace klidnéjsi chod nez leckteré Laminatky.

Era strojli pomalu konéi

V soucasnosti uz vyznam moralné i technicky
zastaralych masin pomalu klesa, fada z nich
slouzi jen jako zasobarna nahradnich dild.

Za pomalym loucenim stoji i pofizovani moder-
nich ¢i modernéjsich elektrickych jednotek a lo-
komotiv. Tfeba na vykony, které nejsou obslu-
hovany ucelenymi jednotkami, CD stale vice
nasazuji fadu 362, pficemz tento trend bude po-
kracovat. Pfichodem RegioSharka fady 844
zmizely tfeba stroje z trati z Chebu do Karlovych
Vari a Klasterce nad Ohti. PoCetni stav poma-
lu, ale jisté klesd. Umiracek kuptikladu zazvo-
nil strojim inventarnich &isel 270, 232, 225
azminéné 257. V Plzni byl v dubnu odstaven
istroj 242.250 v korporatnim natéru.

Absolutni zanik témto strojiim ale jeSté ne-
hrozi. Pfikladem budiZ stroj 242.212. Ten si ne-
davno v plzeniském depu dopfal posledni rela-
tivné rozsahlou dilenskou opravu. Dalsi kusy
v budoucnu projdou vyvazovackou, jez zajisti
dalsiléta spolehlivého provozu. Plechac je pro
svou houZevnatost stdle nepostradatelnym po-
mocnikem.

1kdyz se PlechdCe v zdsadé drZely unifikovanych ndtérii, ndtérové horecce devadesdtych let presto zcela neunikly.



PROVOZ A TECHNIKA

Certifikace Zeleznicnich vozidel
podie legislativy EU ve (w2

Certifikace Zelezni¢nich vozidel jsou ve Viyzkumném Ustavu Zelezni¢nim (VUZ)
provadény (itvarem Kancelar autorizované osoby (KAO). Podle druhu posuzovani

z hlediska predpisti funguje KAO jako oznameny subjekt (NoBo - posuzovani dle EU
legislativy), urceny subjekt (DeBo - posuzovani dle vnitrostatni legislativy) nebo
subjekt pro posuzovani bezpecnosti (AsBo - posuzovani bezpecnosti dle nafizeni

komise 402/2013).
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[ idicim dokumentem pro provadéni certi-
fikaci je smérnice Evropského parlamentu

a Rady ES 2008/57 o interoperabilité zeleznic-
niho systému ve Spolecenstvi. Smérnice uva-
di zakladni principy, podle nichz se uskutec-
nuje certifikace Zelezni¢nich vozidel a jejich
Casti véetné infrastruktury a systémda fize-
ni. Samotné certifikace se provadi podle tech-
nickych predpisii podle toho, o jaké vozidlo
jde. Tyto pfedpisy tzv. Technické specifikace
pro interoperabilitu (TSI) popisuji pozadavky
na parametry a vlastnosti vozidel a jejich ¢as-
ti. Cilem certifikaci podle TSI je umoznit ob-
¢anm EU, hospodaiskym subjektim a regi-
onalnim a mistnim orgdntim plné vyuziti vy-
hod vyplyvajicich z vytvafeni prostoru bez
vnitfnich hranic, zejména podporovat propo-
jeni a interoperabilitu vnitrostatnich Zelez-
nic¢nich siti, jakoz i pfistup k témto sitim, pfi-
¢emz musi byt provddéna vSechna opatfeni,
kterd se mohou ukazat nezbytnymi v oblasti
technické normalizace.

Jako ptiklad TSI mtiZzeme uvést natizeni ko-
mise (EU) €. 1302/2014 o technické specifikaci
pro interoperabilitu subsystému , kolejova vo-
zidla - lokomotivy a kolejova vozidla pro pte-
pravu osob“ Zeleznicniho systému v Evropské
unii. Takovych TSI je celd fada. Jde napiiklad
o TSI pro nakladni vozy, TSI tykajicich se pfis-
tupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro oso-
by se zdravotnim postiZenim a osoby s omeze-
nou schopnosti pohybu a orientace, TSI tykaji-
ci se bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech, TSI
tykajici se kolejovych vozidel z hlediska hluku

a dalsi. VySe uvedenymi predpisy se musi fi-
dit v§ichni vyrobci vozidel a také subjekty jako
NoBo, DeBo a AsBo.

Jasna pravidla posuzovani
VSechny TSI zminuji posuzovani vozidel a je-
jich ¢asti podle tzv. modull. Ty jsou popsiny
v rozhodnuti komise 2010/713/EU o0 modulech
pro postupy posuzovani shody, vhodnosti pro
pouziti a ES ovéfovani, které maji byt pouzity
v technickych specifikacich pro interoperabili-
tu prijatych na zakladé smérnice 2008/57/ES.
Moduly uvedené v tomto dokumentu popisu-
jizplisob posuzovani a certifikace pro subsys-
témy (v nasem pfipadé vozidla jako ndkladni
vozy, lokomotivy, jednotky) a pro jejich ¢asti
- tzv. prvky interoperability (kola, ndpravy).
Vozidla, kterd maji byt certifikovana a také
a jejich ¢asti, musi rovnéz projit ispésné zkous-
kami, které prokdzou schopnost plnéni vlast-
nosti uvedenych v TSI a také v pfedpisech v TSI
citovanych (napt. EN). Jde naptiklad o zkousky
pevnosti, zkou$ky jizdnich vlastnosti, hluku,
brzd, komunikace se systémy zabezpeceni apod.
Kromé pozadavkl TSI musi posuzovana vo-
zidla splriovat také vnitrostatni pfedpisy vyda-
né staty, na jejichz Zelezni¢ni siti ma byt pro-
vozovano vozidlo urcené k certifikaci. Plnéni
téchto vnitrostatnich predpisti a také pozadav-
ki, které jsou v TSI nedofesené (jde o tzv. ote-
viené body) posuzuje uréeny subjekt (DeBo).
Dalsi, tfeti typ posouzeni vozidla je posouzeni
bezpecnosti. To probiha podle pfedpisu prova-
décinatizeni komise (EU) €. 402/2013 o spolec-
né bezpecnostni metodé pro hodnoceni a po-
suzovani rizik.
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POSTUP CERTIFIKACNIHO
PROCESU

1.

Zadatel o certifikaci poda
u notifikované osoby (NoBo) nebo
u DeBo zadost o certifikaci.

. V pfipadé poZadavku na posouzeni

bezpecnosti poda Zadatel zadost
0 posouzeni bezpecnosti.

. Zadatel dolozZi posuzovateli

(NoBo, DeBo) Gplnou dokumentaci
k posuzovanému vozidlu

. Po uzavieni smlouvy mezi

Zadatelem a VUZ jsou zahajeny prace
na zkouskach a na certifikaci.

. Po ukoncenitypového posuzovani

vozidla s kladnym vysledkem NoBo
vyda zadateli ,ES Certifikat
o prezkouseni typu”.

. Dal8im krokem je provedeni

certifikaéniho auditu vyroby v misté
vyrobce, pfipadné i u Zadatele, pokud
nenivyrobcem. Pri tomto auditu se
musi vyrobce a Zadatel prokazat
certifikatem ISO 9001:2008

a potvrdit dodrzovani funkéniho
systému fizeni kvality.

Na zakladé uspésného provedeni
certifikaéniho auditu NoBo nebo DeBo
vyda certifikaty ,Schvaleni systému
fizeni kvality”a ,ES Certifikat

o ovéreni". Soucasti ES certifikatu

o ovéreni je Technicky soubor.

Spolu s osvédcenimi zadatel obdrzi
také Zpravu o auditu.

. V pfipadé posouzeni bezpecnostivyda

AsBo Zpravu o posouzeni bezpeénosti.
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D\I/

Clen Skupiny €D

Moderni a prostorné. DVI sidli v novém

Zakaznikim Dopravniho vzdélavaciho institutu slouZi nové prostory v prazském
Karliné. Kromé moderniho vybaveni a vétsiho poctu uceben nabizi i lepsi
dostupnost a také klid na vyuku. DVI se ze Zizkova presunulo do nového sidla

na konci zafi. Méli jsme moZnost si nové prostory dikladné prohlédnout.

JOSEF HOLEK | FOTO: JAN CHALOUPKA

o prazského Karlina se v zavéru zafi presté-

hoval Dopravni vzdélavaci institut (DVI). Pli-
vodné fadu let sidlil v Husitské ulici na Zizkové.
Byvalé prostory byly energeticky ndro¢né a na-
vic nevyhovovaly potfebam spole¢nosti, respek-
tive modernim trendim $koleni mékkych doved-
nosti. Napfiklad vyuka manazerskych dovednos-
ti nebo $koleni vétsi skupiny studujicich musely
probihat jinde. Kviili poZadavkiim DVI byla ¢ast
budovy na adrese Prvniho pluku 621 pfestavéna.
KFizik, Negrelli i Zababa
Do nového sidla vstupujeme vratnici budo-
vy A spolu s Blankou Havelkovou, pfedsedkyni
predstavenstva DVIa mifime do patefni chodby.
Z ni se vstupuje do jednotlivych kancelaii anebo
do pétice novych uceben. Jedna z nich je zaroven
zasedaci mistnosti. Zajimavé je, Ze kazda poslu-
charna nese jméno osobnosti, kterd se néjakym
zplisobem zaslouzila o rozvoj Zeleznice. ,,Ma-
me Kfizika, Negrelliho, Pernera a Lannu. Patou
mistnost jsme v Zertu piekitili na Zababu,“ vy-
jmenovava Havelkova a postupné otevira vyu-
kové prostory. Ty jsou od chodby oddéleny skle-
nénymi sténami potaZenymi folii s Zeleznic-
nim motivemn. Inventaf byl pfestéhovan ze Ziz-
kova, novy nabytek je jen v zasedaci mistnosti,
respektive v ucebné Negrelli. V budové je i mist-
nost pro psychodiagnostiku. Své misto ma v cele
chodby, opacna strana patii sekretariatu.

Prostory, které instituce obyva, jsou zhruba

stejné velké jako na Zizkové. Jen usporadani je
Ucelné zatizeno pravé pro potieby vyuky. Tieba
v, Kfizikovi“ jsou lektofi schopni ucit aZ péta-

dvacet posluchacti. Ostatni ucebny jsou mensi,
vyuzivaji je pfedevsim lektofi cizich jazykd. Na-
priklad skoleni, které DVI pripravuje pro Czech-
Invest, se uZ nebudou konat v kancelatské bu-
dové Praha City Center v Klimentské ulici, ale
ve ,vlastnim“. Uvozovky jsou v tomto piipadé
na misté, nebot DVI si patro v men§i kancelaf-
ské budové v ulici Prvniho pluku pronajima.

Moderni a pfistupné

Pti ptipravé prostor se lidé z DVI snazili, aby
byl dojem opravdu pozitivni, aby bylo hned jas-
né, Ze je spolecnost piistupnd a pfipravena po-
skytnout kvalitn{ sluzby. To vSe zabaleno v mo-
dernim a pfijemném prostfedi. ,Generalni fe-
ditel a pfedseda pfedstavenstva CD Pavel Krtek

PAVEL KRTEK V INDII ZJISTOVAL MOZNOSTI SPOLUPRACE

M ise Ceskych podnikatel(
v Indii se v Fijnu zGcastnil
i pfedseda predstavenstva a gene-
ralni Feditel Ceskych drah Pavel
Krtek. Zastupci Ceského Zelezniéni-
ho pramyslu si ho pozvali pfede-
vsim jako $éfa svého tradic¢niho
odbératele, a tedy cennou referen-
ci. Napfiklad Ceska spole¢nost
Bonatrans uz v Indii plsobia doda-
va dvoukoliindickym draham.
MUze vSak tamni trh predstavovat
prilezitostiprosamotné
Ceské drahy? Podle 3éfa na-
rodniho dopravce ano.

Akci pofadala Asociace Ceské-
ho Zelezni¢niho pramyslu
(ACRI) ve spolupraci se Zastu-
pitelskym tfadem CR v Dilli.
Ucastnici navstivili veletrh

16

IREE, indické ministerstvo Zeleznic
a daldiinstituce. Zac€astnili se také
zasedani Ridiciho vyboru ustave-
ného na zakladé strategického
partnerstvi mezi ACRI a CD za Ces-
kou stranu a Indickymi drahami.
LIndické drahy jsou jednim z nejvét-
Sich Zelezni¢nich prepravcd svéta.
Zaméstnavaji pres milion lidi a kaz-
dorocné vyuzije jejich sluzeb pres
devét miliard cestujicich. Za rok
prepravi miliardu tun nakladu,”

uved| Pavel Krtek. ACRI jej pozada-
la, zda by jako generalni feditel
nejvétsiho ceského dopravce nepo-
mohl pfijednanich s Indy a nepos-
kytl nasim vyrobclim reference. Pfi
té prilezitosti nabizel i sluzby CD.
,Byla by Skoda propasnout takovou
Sanci. Nikdy samozfejmé nebude-
me provozovat osobnidopravu

v Indii. Ale Ceské drahy zdaleka
nejsou jen osobnidoprava. Cargo
mUZe vozit kontejnery do Hambur-
ku, odkud putuji dal na lodich
do Indie a opét po zeleznici

k tamnim odbératellim. VUZ
testuje nova vozidla vyrob-
clim z celého svéta a nas
Dopravnivzdélavaciinstitut
ma potencial poskytovat
sluzby v oblasti Skoleni Zelez-

podotkl, Ze pokud nékdo nastoupi na €D, pti-
jde na Skoleni DVI a uvidi hezké a moderni pro-
story, fekne si, Ze ndrodni dopravce uz neni za-
staralou spolecnosti, ale Ze je to firma, ktera
se drzi modernich trendd,“ pfipomnéla Havel-
kova. Kromé toho se vyuka uskute¢ni v daleko
klidnéjsim prostfedi. Na ZiZkové totiZ v tirovni
oken jezdily vlaky po estakadé Nového spojeni.
Hluk nebyl Zadouci ani pfi psychologickych vy-
Setfenich. Kromeé toho je nova adresa lépe do-
stupna.

To a dal$i novinky ocenili i posluchadi. , Ny-
nije nova adresa lépe dostupna pro mé z budo-
vy GR €D i pro ostatni studenty, ktefi po Praze
jezdi MHD. Lepsi je vybaveni uceben,“ zhodno-
til Petr Sendler z CD - Informadn{ systémy.

V terminu, kdy se DVIstéhoval, nebyla vyu-
ka iplné prerusena. Nékteré kurzy se dokonce ro-
zebihaly aZ na konci zati,“ upfesnila Blanka Ha-
velkova. Budova v Karliné nebyla jedinou, kterou
sivedeni pro své nové plisobisté vytipovalo. ,,Byli
jsme se podivat leckde, abychom zmapovali ceny
a také nasli vyhodny pomér cena/vykon.“

ni¢niho personaluiv zahranici.
Skoleni uz zajistuje napfiklad

v Polsku a aktualné jedna s Indo-
nésii," vysvétlil predseda. Setkal se
napfiklad s unijnim ministrem
Zeleznic Piyush Goyalem a probrali
zajem Indie o dodavky kolejnic.
,Byljsem tam zaroven jako ¢len
CER Management Committee,
tedy vedeni Spolecenstvi evrop-
skych zeleznic, které je nejsilngj-
§im predstavitelem Zelezni¢ni
lobby v Bruselu. Odpovidal jsem
na rfadu otazek tykajicich se zajis-
téni bezpecnosti provozu na zelez-
niciv Evropé, a to v€etné pfislusné
legislativy. Velké téma byla také
ochrana vlakd pred pripadnym
Gtokem teroristl. Re3i se na celém
svété," doplnil Krtek. (red)



Boure Xavier zastavila desitky vlakii

Na zacatek fijna jen tak nezapomenou desetitisice cestujicich v sousednim Némecku.
Vichr o sile orkanu, ktery dostal jméno Xavier, piipravil o Zivot sedm lidi. Navic
napachal Skody nejen na soukromém majetku, ale také na radé trati spolecnosti
Deutsche Bahn. Xavier zasahl velkou ¢ast zemé a vzhledem k obrovské sile vétru

byly zruseny desitky spojti, coz mélo dopad i na tuzemskou Zeleznicni dopravu.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

dalsi cesté smrst zabranila napfiklad me-

zindrodnimu vlaku EuroCity z Hamburku
do Prahy, ktery uvizl v Meklenbursku-Pfednim
Pomotansku mezi stanicemi Biichen a Ham-
burg. Ze spoje muselo byt evakuovano okolo tfi
sta cestujicich a v soupravé nakonec po domlu-
vé zlstali jen tfi zaméstnanci Ceského jidelni-
ho vozu, a to dokonce nékolik dni.

Dispecefi némeckych drah (DB), ktefi jsou
bézné v trvalém kontaktu s meteorology,
boufi oc¢ekavali jiz dva dny dopfedu a moh-

li se tak alespon Castecné pripravit na nejhor-
§i. Dcefina spole¢nost némecké dalkové do-
pravy DB Fernverkehr totiz pti silném vétru

a jinych nebezpecénych jevech prerusuje jizdy
svych vlakti hlavné z preventivnich divodu.
Proto byl béhem c¢tvrte¢niho odpoledne 5. tij-
na provoz nékterych dalkovych spojl sku-
te¢né zastaven. Mimo jiné $lo o tratové use-

ky Kiel - Hamburg, Hamburg - Berlin a ta-

ké Berlin - Drazdany. Celkem §lo o ¢trnact
trati, kde jsou pravidelné provozovany vla-

ky dalkové dopravy, ale i ¢ast berlinské rych-
lodrahy S-Bahn a dalsi tiseky s regionalni do-
pravou. Vnoci z 5. na 6. fijna bylo dokonce

ve dvanacti némeckych stanicich rozmisténo
nékolik , hotelovych vlakti“ obsazenych za-
méstnanci Deutsche Bahn. Slo o vybrané sou-
pravy, v nichz se svitilo a topilo a bylo v nich
k dispozici obcerstveni. Tyto vlaky byly urce-
ny pro cestujici, ktefi nemohli pokracovat dal
v cesté. Ponékud neobvykly servis zabezpeci-
laijedna souprava Ceskych drah na drazdan-
ském hlavnim nadrazi.

Skvéla spoluprace dispeéerti

Situace v sousednim Némecku se navic pfi-
mo dotkla i samotného provozu v Ceské re-
publice, proto byl dispec¢ink osobni dopravy
Ceskych drah v izkém kontaktu s némecky-

VICHRICE ZASAHLA | CESKOU REPUBLIKU

Podobna situace nastala v nedéli 29. fijna. Tentokrat vsak boufe pojmenovana Herwart kromé
Némecka zasahla i Cesko, Rakousko a Slovensko. Popadané stromy zastavily viaky na hlavnim Ze-
lezni¢nim koridoru z Prahy do Olomouce, v Gseku Olomouc a Zabfeh na Moravé, na trati Benesov
u Prahy - Ceské Budg&jovice — Horni Dvofisté a na mnoha dalsich. Omezeni se dotklo tisic( cestuji-
cich, béhem pouhych dvou dn(i se stalo vice nez 90 mimoradnosti. Vlaky jezdily snizenou rychlos-
ti, nabiraly zpoZdéni a mnohdy neslo vzhledem k nesjizdnosti silnic zajistit nahradniautobusovou
dopravu. Kvali boufi byl zastaven také provoz vlak( nalince z Prahy do Hamburku. Z CR nejezdily
vlaky ani do Bratislavy. Co to pro CD znamenalo v praxi? Posily na dispecinku, viakovych Cet, do-
zor€ich prepravy a €astecné i strojvedoucich. Ve stanicich byly pFipraveny tekutiny a zakladni po-
traviny. Situace se k normalu zacala vracet béhem pondéli. V§em nasim zaméstnanctim, ktefi
se podileli na minimalizovani nasledkd vichfice, za jejich obrovské nasazeni dékujeme.

mi kolegy. ,I pfes vysoké zatiZeni na$ich ko-
legli z Némecka, a tim i pochopitelné kvili
tézsimu ziskavani informaci jsme se co nejvi-
ce snazili pomoci a zmirnovat dopady krizo-
vé situace na cestujici u nas, vcetné organizo-
vani nasazeni jednotlivych souprav, a to i na-
hradnich. Presto ve Ctvrtek 5. fijna, a nasle-
dujici pate¢ni dopoledne se na ¢asti EC lin-
ky z Drazdan do Berlina zastavil veskery pro-
voz a vlaky jezdily smérem od Prahy pouze

na drazdanské hlavni nadrazi. Ostatni sou-
pravy zistaly odstavené bud ve velkych na-
cestnych stanicich. Dva vlaky - EC176 a 177,
které k nam dojely nakonec se zpozdénim
pfes soo minut, dokonce z{istaly stat na tra-
ti, ostatni spoje byly ve ¢tvrtecni vecer odfek-
nuty,“ popsal déni na Zeleznici §éf ¢eskych
dispecert Lukas Zastéra.

Obnova trvala nékolik dni

Ajak se situace vyvijela dale? V patek 6. fij-

na zacaly od rannich hodin nad postizenymi
Zelezni¢nimi tratémi létat policejni vrtulni-
ky s drdznimi zaméstnanci dcefiné spole¢nos-
ti DB Netz, ktefi zjiStovali a analyzovali pfimo
ze vzduchu pfesny rozsah poskozeni trati a po-
té byly ihned zahajeny opravy jak po§kozené-
ho tratového svrsku, tak i trak¢niho vedeni.

S nasledky omezeni provozu v Némecku se mu-
seli potykat nejen cestujici, ale i sami Zelezni-
Cari jesté nékolik dnii po boufi. Provoz na tra-
ti Drazdany - Berlin byl obnoven v sobotu 7. fij-
na, pfiCemz o den dfive v patek jezdily vlakové
spoje odklonem ptes Lipsko. Z Berlina do Ham-
burku se prvni vlaky rozjely az v pondéli 9. fij-
na v brzkych rannich hodinach. Do té doby by-
ly vlakové spoje bud odfeknuty, nebo vedeny
odklonem pfes stanici Uelzen. Posledni traté
po zasahu boufe Xavier byly zprovoznény v pa-
tek 13. fijna. ,,0 mimofadnostech v Némecku
jsme priibézné informovali vSechny zaintere-
sované slozky a informace okamzité aktualizo-
vali. A tonejen o tratich, které ptimo ovliviiu-
jivlaky v Cesku, ale i 0o omezeni na tratich v Né-
mecku,“ doplnil Lukas Zastéra. <o
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CESTOPIS

Pendolinem k chladivému Baltu

Trojmeésti v Polsku znaji nejen nasi severni sousedé, ale fada turist z celé Evropy. Jde o tfi jednotliva

mésta - Gdansk, Gdyni a Sopoty, ktera, a¢ maji vlastni statut, jsou propojena jednolitou zastavbou.

Toto obrovské soumésti s bezmala milionem obyvatel na biehu Baltického more laka nejen bohatou
historii, ale i dynamickou soucasnosti. Pojd'te se projit v Sopotech po nejdelSim dfevéném molu

v Evropé, zajet si do Gdyné do morského akvaria nebo do byvalého svobodného mésta Gdarisku, jez se
stalo predlohou romanu Plechovy bubinek slavného rodaka, spisovatele Giintera Grasse.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

o Trojmeésti, jemuz opravnéné vévo-

di Gdansk - jedno z nejstarsich pol-
skych mést, se da dostat nejpohodlnéji a nej-
rychleji Pendolinem polské zZelezni¢ni spo-
le¢nosti PKP Intercity. Jezdi z VarSavy na po-
brezi Baltu kazdou hodinu az dvé, nékte-
kud je to do Ceska, co by kamenem dohodil.
Do Troj-mésti mifi pochopitelné i rychliky
nebo spoje InterCity ¢i EuroCity, ale Pendo-
lino na rozdil od nich nikde nestavi a z pol-
ské metropole cesta netrva vice nez tfi hodi-
ny. Nenechal jsem si tento zazitek ujit a stalo
to za to. VSechny spoje smétujici do Trojmés-
ti zastavuji jesté v nékolika stanicich na tze-
mi této obrovské aglomerace a zpravidla kon-
¢ina gdyniském hlavnim nadrazi. Nékteré ale
pokracuji dale podél mote do jesSté vzdalenéj-
§iho Koszalinu a Kotobrzegu. To uz ale ptijiz-
dim na gdanské hlavni naddrazi. Genius loci
hlavniho mésta Pomoranského vojvodstvi je
patrny hned na prvni pohled.

Bohatstvi pfinasel obchod

Gdansk byl osidlen v minulosti pfevazné né-
meckym obyvatelstvem. Na pocat-
ku minulého stoleti tvofili na-
priklad v Gdanisku Némci ce-

lych 9o procent obyvatel,

zbytek byli Polaci a Ka§ubo-

vé. AZ po konci valky pfislo

do Gdanisku nové polské oby-
vatelstvo. Mésto se do roku

1945 nazyvalo némecky ja-

ko Danzig. Gdansk je kultur-

nim centrem Kasubd a sid-

1i vném fada nejdtlezitéj-

§ich kasubskych instituci.

Jeho historie je citit na kaz-

dém kroku, i kdyz mozna fada
turisti netusi, Ze vétSina domu

v hlavnim (Gléwnem) mésté byla po-

stavena podle ptivodnich plant znovu po dru-
hé svétové valce. Gdansk zazil na sklon-

ku valky silné bombardovani, které srovna-
lo vétSinu mésta se zemi, proto obnova trvala
celd 50. a 6o. l1éta.

Pocatek historie Gdarnsku se zacal psat v ro-
ce 997 a pomoranska knizata si panstvi nad
Gdanskem udrzela do roku 1294. Opravdovou
nezavislost ziskava az v letech 1920 aZ 1939.
Stalo se svobodnym méstem, kde se dokonce
platilo vlastni ménou - gdaniskym guldenem.
Temna historie Gdansku, tehdy Danzigu, na-
stala v ervnu 1939, kdy vznika Gdanska do-
mobrana (Heimwehr Danzig) existujici vram-
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Gdyné ,
Sopoty 0.
Gdaiisk

GDANSK

ci fasistické organizace SS. Jeji jednotky spo-
lu s némeckymi, slovenskymi a pozdéji i sovét-
skymi silami zahajily 1. zafi 1939 pravé v Gdan-
sku invazi do Polska, coZ znamenalo zahajeni
druhé svétové valky. Vysledkem bylo rozdéleni
polského tizemi mezi Némecko, Sovétsky svaz,
Litvu a Slovensko. Ve vale¢nych letech se gdani-
ska aglomerace stava soucasti nacistické Tte-
ti fie a aZ od roku 1945 prinalezi samostatné-
mu Polsku. Dal§im historickym milnikem byl
1ok 1980, kdy v gdaniskych lodénicich vzniklo

odborové hnuti Solidarnos¢ pod vedenim Lecha
Walesy - pozdéjsiho polského prezidenta, kte-
ré nastartovalo politické zmény v celé vychod-

ni Evropé.

Vzhiiru k Neptunové fontané

Vydavam se po stopach historie. Vyuzivim
sluzeb pfiméstského vlaku SKM, ktery zajizdi
na nedavno postavené nadrazi Gdansk Sréd-
mie$cie. Odtud je to do historické casti més-
ta slabych pét minut. Brzy mé pohlcuje mo-




4

do Trojmesti

numentalni klid hlavniho mésta. Po chvi-

li dochazim k turistickému ,,Vaclavaku“, coz
je Dluga ulica, jejiz ndzev netfeba prekladat.
Vysoké vystavné domy vypadaji, jako by tam
staly od nepameéti, skutecnost je ale trochu ji-
na. Nicméné za Sest aZ sedm desitek let ob-
novené domy ziskaly svoji patinu, a tak je 1ze
obdivovat jako architektonické skvosty. Po-
malu pfichdzim na Dtugi Targ, tedy na na-
mésti Dlouhy trh, kde mé upouta nejen bu-
dova radnice, ale i Neptunova fontana. Po-
vést vypravi, Ze z ni kdysi tekla slavna gdan-
skd vodka ,,Goldwasser“ s kousky zlata. Mohu
odpfisdhnout, Ze dnes tam tece bohuzel jen
obycejna voda...

Celé této trase se fika od nepaméti Kralov-
ska cesta, polsky Krdélewska droga. Nazev ne-
se na pocest polskych krall, ktefi tudy vjizdé-
li do mésta. A pravé zde si urcité stoji za to po-
slechnout zvonkohru réiznych melodii, ktera
se ozyva kazdou hodinu z monumentalni rad-
nicnivéze. Na konci Kralovské cesty procha-
zim Zelenou branou na stejnojmenny most.
Pravé tady se nachazi ptistavisté vyletnich lo-
di, kde nechybi ani replika staré plachetni-
ce. Na opa¢ném biehu naopak pilné pracuji
stavbafi a kus po kusu dostavuji podél Chme-
lové ulice ve ¢tvrti Spichlerze domy v ptvod-
nim stylu. Je aZ neuvéritelné, sjakou se péci
mistni staraji o své mésto, kde i nova vystavba
striktné dodrZuje pivodni raz Gdansku.

M{ij naplanovany ¢as v byvalém svobod-
ném mésté se nachyluje. K hlavnimu nadra-
Z{ se proplétam zméti ulic, kde mé na jednom
misté pobavi dva kontrasty. Naproti ceské
pivnici s pravym plzeriskym se nachézi pol-
ska ndlevna. Takovych podniki je v Polsku
pomérné dost a nazev je vymluvny a jedno-

Prvnivlak dojel do Gdarisku v roce 1852. Dnesdni hlavni nadrazi Gdarnsk Gtéwny se stavélo v le-
tech 1894 az 1900 ve stylu gdanské renesance. Bohaté zdobena nadrazni budova a véz s hodi-
nami byla postavena z piskovce a cihel. NadraZi bylo slavnostné otevieno 30. fijna roku 1900.
Po druhé svétové valce, kdy byla ¢ast budovy zni€ena ohném, proslo velkou rekonstrukci.
Gdanské hlavni nadrazi, podobné jako Sopoty a Gdyné, je spojeno s vnitrozemim dalkovymi
vnitrostatnimi spoji, kde nechybi ani Pendolino kategorie EIP. Nadrazi Gdynia Gtéwna zahdjilo
provozvroce 1894 a azvletech 1923 az 1926 byla postavena nova nadrazni budova, ktera
byla za valky zni€ena a na jejim misté vznikla v padesatych letech nov4, jiz navrhl Wactaw To-
maszewski. PFiméstska Zeleznice na samostatné kolejové siti spolecnosti PKP Szybka Kolej
Miejska w Trojmiescie (SKM) slouzi pro spojeni mezi mésty Gdansk, Sopoty, Gdyné a Wejhe-
rowo. Mezi Gdafiskem a Gdyni je Zeleznicni trat ¢tyrkolejna.

duchy - Pijalnia wédki i piwa. Otevieno ma-
jiod deviti rano do paté ranni a ceny jsou po-
meérné jednotné a dost nizké. Pfes Staré més-
to, kterému vévodi socha slavného polské-

ho krale Jana III. Sobieského pomalu docha-
zim k hlavnimu nadrazi, kde se nachazi do-
pravni termindl s fadou tramvajovych a auto-
busovych linek. Podchodem dochadzim na na-
stupisté primeéstské rychlodrahy SKM, odkud
ve §pi¢kach pracovnich dnt vyjizdi kazdych
sedm minut vlaky smérem na Sopoty, Gdy-

ni a ptipadné aZ do Wejherowa. Novinkou
jsou motorové spoje SKM vedené jednotkami
SA 136, které v pravidelném intervalu zajizdi
po obnovené trati az na gdanské mezinarodni
leti§té Rebiechowo.

Rychlodrahou do Sopot a Gdyné
Usedam do jedné z modernizovanych jedno-
tek vlaku SKM. Brzy mijime slavnou gdarn-
skou lodénici (Stocznia Gdaniska) a po néko-
drazi. Vystupuji, protoZe se chci konec¢né po-
divat na oteviené mote. Po celé trase SKM

je odsud do Gdanské zatoky nejbliZe. Nazev
meésta urcité takika kazdému evokuje slavny
stejnojmenny hudebni festival. Od nadrazi je
to pies historické centrum mésta ulici Boha-
teréw Monte Cassino k molu necelych deset
minut. A praveé to je opravdovym turistickym
trhakem, protoZe jde o nejdel$i molo ze dfe-
va v Evropé. OsvéZen mofskym vzduchem se
vracim poklidnou ¢tvrti plnou zajimavych vil
zpét na nadrazi, kde vezmu zavdék rychlikem
spolecnosti PKP IC, ktery mé béhem necelé
¢tvrthodiny doveze do cile vyletu - Gdyné.

Jde o dvanacté nejlidnatéjsi polské mésto.
Méstska prava ziskalo az v roce 1926 v souvis-
losti s vystavbou tamniho rozsahlého ptistavu,
jemuz z valné ¢asti vdéci za sviij rozvoj. Més-
tu vévodi stavby z dvacatych a tficatych let mi-
nulého stoleti, a tak turisty lakaji spise rozsah-
1é a nadherné piscité plaZe nebo velké mnoz-
stvi bard a klubti. Gdyné, podobné jako soused-
ni Sopoty, je navic mésto zaslibené milovni-
kiim jazzové a bluesové hudby. Je jak stvofené
pro dlouhé prochazky po bulvarech tdhnoucich
se podél pobrezi, kde mezi nejznamé;jsi patti
Bulwar Nadmorski im. Nowowiejskiego, kte-
Iy navazuje na méstskou plaz. Co siale uréité
nenechte ujit, je pfistavisté historickych lodi,
kde jsou dominantami vojenska lod Btyskawi-
caajachta Dar Pomorza. Navic ¢tyfikrat denné
vyplouva na vyjizdky Gdanskou zatokou histo-
rickd jachta Dragon. Je to replika a ve skutec-
nosti jezdi na motorovy pohon. A koho zajima
podmoftsky svét, nemél by na konci mola mi-
nout hojné navs§tévované gdynské akvarium.
To uz ale mij vylet konci, nastupuji do trolej-
busu a nechavam se dopravit na gdyriské hlav-
ninadrazi, odkud jezdiv vlaky na vSechny
strany. V¢etné i jednoho spoje, ktery mifti pres
Ostravu a Bieclav az do Vidné...
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5 CKD Praha z roku 1971. Na zndm- s Sl
ce vhodnoté 30 haléfii je vyobra-

1871-1971 zen Brejlovec T 478.3.
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PrileZitostnd obdlka ke sto le-
tiim traté KoSice - Bohumin
zroku 1972. Tricetihalérovd
zndmka zobrazuje parni a elek-
trickou lokomotivu pod Vysoky-
mi Tatrami.

Nad jejich pouzivam se dnes ani uz nepozastavujeme a bereme je jako samoziejmost. Byt maji nejlepsi Iéta za sebou, jsou
postovni znamky i v dobé mobilii a e-mailii stale béZnou soucasti nasi komunikace s tifady i institucemi, ale i mezi lidmi
samotnymi. Od vydani této prvni ceniny uplynulo vice nez 170 let, mnohokrat zménila podobu i motivy, ale stale patfi

Zeleznice

JANDVORAK | FOTO: AUTOR

oStovni znamka slouzi od nepaméti ja-

ko potvrzenka o zaplaceni postovniho po-
platku. Nejcastéji se nalepuje na obalku ¢i
pohled, mtze vSak také byt vytiSténa pri-
mo na postovnim dokladu. PoStovni znam-
ky nakonec svym vyznamem pfesahly ptivod-
niurceni a postupem casu se staly oblibenym
pfedmétem sbirek a badani fady filatelis-
tl. Dllezitou roli v tomto ohledu sehrédlai je-
jich estetickd hodnota. Navic se staly rovnéz
vhodnym prostfedkem k pfipomince a ucté-
ni vyznamnych osobnosti a udalosti. Nékteré
exemplafe vzicnych znamek dnes bézné do-
sahuji astronomickych cen.

Rodistém Anglie

Znamka jako takova spatfila svétlo svéta

v Anglii roku 1840. Nicméné viibec prvni na-
vrhy podal uz roku 1835 Slovinec Lovrenc Ko-
§ir, prislusné irady je vsak odmitly. O dva
roky pozdéji prisel s podobnym napadem

ve Velké Britanii James Chalmers. Ani on ale
neuspél. Komplexni poStovni reformu zacal
prosazovat ve stejné dobé i venkovsky uci-
tel a pozdéjsi generdlni poStmistr Rowland
Hill. Své smélé plany publikoval v élanku Po-
stal Reform: it’s Importance and Practibili-
ty v roce 1837. Tvrdil, Ze bude vhodnéjsi, aby
za doruceni zasilky platil odesilatel a niko-
1i pfijemce, jak tomu bylo do té doby. Casto
se totiz stavalo, Ze adresat odmitl prevzit za-
silku, protoZe za ni jednoduse nechtél platit.
Navrhl rovnéz jednotnou cenu za dopis. Ar-
gumentoval pfitom zejména tim, Ze se tak
snizi naklady statni spravy. PoStovné jiz ne-
bude tétovano jako dosud podle vzdalenos-
ti, coz vyzadovalo, ze kazda zasilka méla in-
dividualni zaznam v actech Kralovské pos-
ty. Hillovy ndvrhy nakonec v stpnu roku 1839
schvalil parlament a Hlavni poStovni ifad
spustil sluzbu v roce 1840. To znamenalo
prakticky okamzité radikalni sniZeni pos-
tovného a jeho masové vyuzivani vefejnosti.
Hill byl pozdéji jmenovan generdlnim post-
mistrem.
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k vyhledavanym ciliim mnoha sbérateld.

v zrcadle

Na naSem tzemi byly znamky zavedeny
1. Cervna roku 1850 a prvni ceskoslovenska
znamka ,,Hradcany*“ vysla 18. prosince roku
1918 a vytvoril ji Alfons Mucha. Distribuovana
byla tiskem v mnoha barvach a nominadlech.

Filatelisticka velmoc €SR
Filatelie jako zajmovy konicek rozsifuje vé-
domosti sbératele, ktery se diky jednotlivym
znamkam zajima o zemépis, zoologii, déje-
pis, techniku, botaniku. Tim se dostavame
ke sbératelstvi jako takovému, kdy si mno-
z1 filatelisté své sbirky tfidi na rizné obdobi,
sbiraji je podle statdi, nebo podle obrazkl. Té-
mi ¢astou jsou nejéastéji auta, motyli, fotbal,
kvétiny, Zeleznice ¢i lodé.

Jak ve vydavani, tak ve sbirani znamek, by-
lo Ceskoslovensko uz od svého vzniku velmo-
ci. Zatimco v jinych zemich byly vydavany

postovnich

znamkKky vselijak efektni a pestré, u nas se dr-
Zela tradice pohliZejici na tyto malé kousky
papiru jako na umélecka dila. Budme radi,
ze tuzemsti grafici vytvareji dodnes znam-
ky, které obdivuje cely svét. Mimo jiné o tom
svédci i nékolikakusové série nasich lokomo-
tiv ¢i jinych znamek se Zelezni¢ni temati-
kou. Pro filatelisty a Zelezniéni fandy jsou ty-
to eskoslovenské znamky notoricky znamé

a tak jako ukazku zelezni¢nich postovnich
znamek pfedstavujeme ty méné znamé z riz-
nych koutd svéta.

Vite, Ze Zelezni¢ni ndméty na znamkach
byly jednémi z prvnich? Neni divu, vzdyt Ze-
leznice a posta byly praveé ve 2. poloviné 19.
stoleti dva symboly spojeni mezi lidmi. Zna-
mek s lokomotivami a viibec s Zeleznic¢ni te-
matikou bylo v celém svété vydano na tisi-
ce. A Kkolik je u nas vlastné sbératelii zna-
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Korespondencni listek z roku 1989 jako prilezitostnd postovni dopisnice s predtiSténou

Postovni dopisnice (oznacovany mnohdy téZ jako ,koresponddk®), jiZ s predtiSténou i
zndmkou v hodnoté 4 Kcs ke 150. vyroci zahdjeni Zeleznicniho provozu na tizemi CSSR.

zndmbkou v hodnoté 3 K&s, byla vyddna k znovuotevieni trati Zeleznd Ruda mésto — Baye-
risch Eisenstein po listopadové revoluci v roce 1989.

znamek

mek? Ve Svazu Ceskych filatelistt je jich or-
ganizovano asi 5 000, ale asi dvakrat tolik
jich je neorganizovanych. V poloviné 8o. let
20. stoleti to bylo témér 75 tisic organizova-
nych filatelistll a k tomu 11 tisic détskych
krouzki. Tato ¢isla uz jsou minulosti, nebot
po listopadové revoluci v roce 1989 se lidem
otevrely jiné mozZnosti a to i ohledné zaba-
vy. Pfesto jsou nasi filatelisté plni optimis-
mu, vzdyt uz od roku 1938 poradaji velké vy-
stavy pod oznacenim PRAGA a jejich vrcho-
lem byla svétova vystava PRAGA 1988. Dal-
§i se chystd na rok 2018, kde by méla byt k vi-
déni prehlidka nadhernych znamek, které
vznikly v této zemi. Nenechte si ji ujit, urci-
té budou k vidéni lokomotivy s ndzvy Zbra-
slav, Kladno, Kremak, Papousek, Ajax, Karl-
Stejn, Albatros, Cmeldk, a to na malych pa-
pirech s vroubkovanym lemem.

Tyto dveé plastické poStovni zndmky s Zeleznicni tématikou vydal kdysi Umm al-Qiwain, dnes emirdt ve Spojenych arab-
skyich emirdtech. Zndmky vystavoval tento emirdt tidajné v letech 1964-1972. Emise byly zoubkované i nezoubkované
a Casto s nizkymi ndklady. Celkové mnoZstvi vydanych zndmek se uddvd v poctu 600 Kusti.

Ctyfi zndmky ze Slovenska z tzv. ,, temného* obdobi nasich vychodnich sousedi. Pochdzeji z vdlecného roku 1943 k otevieni
traté KapuSany - Vranov - StrdZske, kam se toho roku zacalo z PreSova vlaky jezdit 5. zdf.

€D ¢eské drahy

Rirodnl dopravee
Ceské drahy, a.s.
Nébledi L. Svobody 1222112
Depo Praha 702
11007

V roce 1964 vydala mald evropskd zemé San Marino

na postovni zndmce lokomotivu Puffing Billy z roku 1813.
Na kresbé je zachycen i clovek, ktery z malého tendru hdzi
lopatou uhli do ohnisté parni lokomotivy.

Od zacdtku 21. stolet{ ubyvd pouzivdni poStovnich zndmek a vétsinou se pouzivaji strojové zndmkovace, kterymi na pos-
tdch prejedou dopisnice. Na snimku jedna z mozZnosti jak miiZe vypadat bezzndmkové psant.

e, . (iz 2. tridy konesprezné Zelez-
Dnes jiz historickd zndm- v dy konesprezné zele

ka samostatného Zd-
padniho Berlina z roku
1971 predstavuje vozidlo
S-bahnu (méstské drdhy)
zroku 1932. Jde o typ fady
ET 165, ktery na zndm-
ce jede do predvdlecného
Potsdamu, coZ 1ze precist
na smerovce.

nice Ceské Budéjovice - Linec,
prvni koriské Zeleznice na evrop-
ském kontinentu. Zndmka byla
vyddna k 140. vyroci této drahy
vroce 1968 a spolu s vozidlem je
na ni zachycena i tehdejsi budo-
va budéjovickeé stanice.
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PFi padu jsem se ve vlaku poranila,
pani priivodéi mé pohotové osetfila

@ = |

Dne 7. fijna 2017 jsem jela ze stanice Stfelice dolni
osobnim vlakem 4407 odjezd v10:48 h, kde jsem
upadla. Pani priivod¢i mi ihned ochotné vSech-
ny odérky, které jsem si pidem zpiisobila, oSetfila
avydezinfikovala. Byla velice mila, ochotnad a pti-
jemna. Jeji laskavost mé naladila na dobrou notu.
Kdyz vidéla, Ze jsem celou udalosti vystresovana,
snazila se mi co nejvice pomoc. Chtéla bych ji pro-
to moc podékovat. ZORA SANKOVA

Pozn. red.: Vlak Os 4407 doprovdzela viakvedouci RP
ZAP Brno, SVC Brno hl. n. Sdrka Tapsikovd.
Pravodc¢i zpfijemnil cestu nasim
détem, patfi mu za to velky dik

Réda bych se s vimi podélila o zaZitek z vlaku Ces-
kych drah. V patek 13. fijna jsem jela se svymi
dvéma détmi trasu Brno-Pardubice vlakem 1j 74
Franz Schubert, a i kdyZ byl tento spoj pfeplnény,
tak i pfesto udélal pan privodci, ktery mél zrovna
sluzbu, maximum, aby détem cestu zpiijemnil.
Pfinesl jim naptiklad omalovanky, pastelky ¢i vo-
du. Timto bych moc chtéla panu pravod¢imu po-
dékovat. STANISLAVA OPPLOVA

Pozn. red.: Vlak rj 74 dne13. 10. 2017 doprovdzeli zamést-
nanci RP ZAP Brno, SVC Breclav vedouci stevard Marek

Z Berlina do Vidné viakem?
Kolem Ceska je to rychlejsi

“2vn

Poté&sil mé material v ZelezniéaFi

o vyvoji pantografovych jednotek

Se zajmem jsem si v poslednim ¢isle Zelezni¢ate
precetl rozsahly material o vzniku a vyvoji elek-
trickych jednotek - pantaki - na izemi byvalého
Ceskoslovenska. O tom, Ze takové vlaky bude na-
Se Zeleznice potrebovat, nepochyboval v té dobé
asi nikdo. Nemluvé o tom, Ze elektrické jednot-
ky maji oproti vlakiim taZenym lokomotivou ce-
lou fadu vyhod. Jednou z nich je napfiklad moz-
nost okamzité zmény sméru jizdy. BohuZzel, jak
to bylo za minulého rezimu obvyklé, nebyl vznik
téchto souprav viibec jednoduchy. A to hlavné
pri¢inénim nasich Gfadd. UZ prace na pfipra-

vé stiidavé verze vlakii, sloZené ze tfi vozli, po-
znamenaly naprosty diletantismus a nerozhod-
nost tehdejsiho ministerstva dopravy. To neusté-
le ptichazelo s upfesniujicimi pozadavky, jez vy-
robu znacné zbrzdily, At uz to bylo navyseni ma-
ximalni rychlosti jednotek, dimenzovani elek-
trické vyzbroje nebo prodlouzenizavazadlové-
ho prostoru. Je proto s podivem, Ze nakonec ty-
to jednotky viibec vznikly a vyrazily na trat. A je
velika §koda, Ze navzdory pokracujicimu vyvo-
jiseSlo zjejich dalsi sériové vyroby. Diky za skvé-
1y ¢lanek, ktery vSe podstatné okolo vzniku téch-
to stroji podrobné shrnuje.

Michalica a stevard Tomds Sdcha.

e —

Ceské drahy za tfi Ctvrtleti prepravily 131 milionG cestujicich

Ceskym draham za tfi Ctvrtletiletosniho roku stoupl pocet cestuji-
cich mezirocné o dva miliony. Za devét mésicll spole¢nost prepravi-

la 131 milion0 pasazérd. V tiskové zpravé to uved| narodni dopravce.
Spolecnost na rist poctu pasazérd reagovala posilenim dalkovych li-
nek z Prahy do Brna, na Slovacko a na Ostravsko. ,Za pozornost stoji

i narlist poCtu pfepravenych handicapovanych zakaznik(. Pfes nas re-
zervacni systém jich s nami za tfi Ctvrtleti cestovalo bezmala 5000, te-
dy o zhruba dvé stovky vic. To je pétiprocentni meziro€ni nar(lst,"” uve-
dl ¢len predstavenstva Ceskych drah odpovédny za osobni dopravu Mi-
chal Stépan. V tomto poctu ale nejsou zapocitani cestujici, ktefi vyuZiji
k prepravé bezbariérova vozidla a ktefi si tak nemusi dopfedu objedna-
vat asistenci Zelezni¢niho personalu. Pocet pasazérli na zeleznici

roste dlouhodobé. Letos v pololeti hlasily CD mezirocni rist pasazé-

ré o 1,3 milionu na 86,9 milionu. Loni dopravce zvysil pocet cestujicich
01,8 milionuna171,5 milionu. Nartst poctu cestujicich a s nim spo-
jené zvyseni trzeb se projevil na zlepSeni hospodareni firmy v letos-
nim prvnim pololeti. Spole¢nosti meziro€né vyrostl zisk 0 127 miliond
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Své pFispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.

Zeleznicni tunel za miliardu je opét ve hie

Jesté na jare to vypadalo, Ze planovany nejdel3i Zelezni¢ni tunel v Cesku

u Chotycan nebude. Novy vypocet viak ukazuje, Ze se vyplati. Brzy zacne
modernizace u Sudoméric. Je to zasadni stavebni akce. Diky ni budou
mocivlaky v budoucnu jezdit na celé trase z Prahy do Ceskych Budgjovic
a zpét rychlostiaz 160 kilometr( v hodiné. A trasu zvladnou za 90 minut.
Chotycansky tunel na Ceskobudéjovicku mdiZe uz za nékolik tydnd opét
dostat zelenou. Jeho vybudovani ma stat nékolik miliard korun. Zastupci
SZDC potvrdili, Ze tunel, ktery je soucasti IV. Zelezni¢niho koridoru, je
nyni opét ve hfe. Plvodné se uvazovalo o vedeniv nové trase po povrchu.
VSechny posuzované varianty jsou ekonomicky efektivni. Az aktualizaci
studie proveditelnosti uzavieme a projedname, bude finalni rozhodnuti
zaviset na centralni komisi ministerstva dopravy. Nyni mohu z pohledu
SZDCici, ze i dvoukolejna tunelova varianta ekonomicky vychazi. Byla by
samozrejmé i dopravné nejrychlejsi,” Fekl Jan KFemen z odboru strategie
SZDC. Generalni Feditel SZDC Pavel Sury zddraznil, Ze modernizace Gseku
Nemanice — Sevétin, jejiz soucastije i Chotycansky tunel, je nakladna.
Odhad je kolem jedenacti miliard korun. MF Dnes 24.10. 2017

na 537 milion® korun.

CTK, HN 25.10. 2017

Priméstské vlaky CD bude opravovat dcefina spole¢nost DPOV
Priméstské vlaky Ceskych drah bude opravovat dcefina firma dopravce,
prerovsky opravarensky zavod DPOV. Celkova hodnota ramcové smlou-
vy na opravy dvou typd elektrickych viaka ¢ini 513 miliond korun. Ceské dra-
hy spolecnosti zadavaji zakazky na opravy Zelezni¢ni techniky v posledni do-
bé stale Castéji. Nejznaméjsi je rekonstrukce interiéru Pendolin. ,DPOV ziskala za-
kazku v soutézi, které se zcastnily Ctyfi spolecnosti véetné jednoho slovenské-
ho uchazece,” uvedl mluvci CD Petr Stahlavsky. DPOV bude na zakladé kontraktu
opravovat priméstské vlaky rady 471, které jsou znamé pod oznacenim City-
Elefant, nebo lidové e3us. Téch €D v soucasnosti provozuji celkem 83 souprav.
Druhym typem jsou starsi pfiméstské stroje Fady 460, které vyrabéla ve druhé
poloviné 70. let vagénka ve Studénce a kterych ma dopravce ve vozovém parku
19. DPOV by se podle Stahlavského mély do budoucna starat o viechna tato vozi-
dla, zakazka je nicméné uzaviena ve formé ramcové smlouvy. Dopravce tak mu-
Ze sluzby Cerpat podle aktualnich potfeb. ZaleZi tak na tom, kdy bude podle ujeti
presného poctu kilometrd konkrétnivlak vyZzadovat provedenivyvazovacich,

&jSil CTK 25.10.2017
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Lidé se budou prohanét v kapslich rychlosti 1 200km mozna uz za tfi roky
Dopravni systém hyperloop, v podstaté trubka s kapslemi, v niz by se
lidé mohli prepravovat rychlostiaz 1200 kilometrd za hodinu, bude

v komerénim provozu uz mezilety 2020 a 2022. ,Neni zatim jisté, kde
prvni projekt uskutecnime, ale je jisté, Ze to bude uz za tfi az pét let,”
fekl provozni feditel Hyperloop Transportation Technologies (HTT)
Andres De Le6on. Model je firma schopna postavit prakticky okamzi-
té, nyni se FeSi spiSe regulace. ,V sou€asnosti je to otazka zajisSténi ko-
mercni zivotaschopnosti v riznych teritoriich a pro réizné zpasoby vy-
uziti," prohlasil. Firma totiz trubkami, kde by se v podtlakovém pro-
stfedi pohybovaly kapsle témér rychlosti zvuku, chce pfepravovat ne-
jen lidi, ale i zbozi. Vyhodou systému jsou podle Léona nizké investic-
nii provozni naklady ve srovnani s vystavbou vysokorychlostnich tra-
ti. Systém ma vyuZzivat energii ze solarnich paneld umisténych nad
trubkou a k nabijeni baterii energii ziskanou pri brzdéni. Kapsle, které
pojmou 28 az 40 cestujicich, by mohly vyrazet vintervalu 40 sekund
po sobé. Teoreticky tak kapacita hyperloopu z jednoho bodu do dru-
hého ¢ini pres 160 tisic lidi denné. Prévo 18. 10. 2017



@ Travel

Clen Skupiny €D
Pobytové zajezdy
ZIMA 2017/2018 NABIDKA €D TRAVEL

jiz v prodeji

V nabidce jsou lyZaFské pobyty a nové
i pobyty v exotickych destinacich (Kanarské
a Kapverdské ostrovy). Dotace na zimni rekreace
poskytuji CD, CD Cargo i SZDC.
Té&Sime se na vase objednavky.
Priibézné zverejiiujeme nabidku na léto 2018.  + "

b Vice nawww.cdtravel.cz
nebo tel. 972 243 051—55
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€D travel, s.r.o0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provozni doba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h
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Velky sal palace Zofin, 21. listopadu 2017 od 13:00 hod.

Na 216. Zofinském féru vystoupi a zodpovi dotazy: Tomas Coéek, 1.naméstek

WX i ministra dopravy, Libor Lochman, vykonny feditel Spolecenstvi evropskych Zeleznicnich
3., a infrastrukturnich spolecnosti (CER), Pavel Sury, generaini feditel SZDC, Pavel Krtek,
A predseda predstavenstva a generalni feditel Ceské drahy a.s., Pavel Kodym, predseda

Uradu pro pfistup k dopravni infrastrukture, Jifi Kola¥, feditel Drazniho Uradu, Frantisek
Bures generalni feditel Vyzkumného ustavu zelezni¢niho

V ramci diskuse vystoupi vrcholovi manazefi vyznamnych zelezni€nich dodavatelskych a dopravnich
spolec¢nosti a dalsi hosté.

Prlhlasky a V|ce |nfo na www. zofln cz
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Vrdmci o§1av 150 let od zahdjent provozy
a kultumt programve stanicich Ceskd L{
aSlechttc’na. NanddraZiv Ceské Lipg, Nové
ciprohlédnout takeé historické lokomotivy a
zerou do Ceské Lipy byla otevena 14.11.186
vyuzival k cestdm na zdmek Zdkupy. Vice

Foto: Nadace Partnerstvi
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Na svatomartinsky Festival otevienych sklepii

Druhy vikend v listopadu se kond Festival otevrenych
sklep(i - Sv. Martin na Mikulovsku. Pfijedte 11. ne-
bo12. listopadu degustovat produkci 31 vinaf(i z pé-

ti obcil Vice nez tfi sta vin a spoustu krajovych speci-
alit miZete okoStovat v Sedleci, Mikulové, Bavorech,
Perné a Dolnich Dunajovicich. Mezi obcemi vds po do-
bu festivalu prepravi bezplatnd kyvadlovd doprava.
Centrdlni registracni misto festivalu najdete v gym-
ndziu v Mikulové v Komenského ul. ¢. 7 (otevieno v so-
botu od 8 do15 hod., v nedéli od 10 do 12 hod.). Pokud
pfijedete viakem, ziskdte po pfedloZeni jizdenky Ces-
kych drah slevu 20 procent z ceny vstupenky zakoupe-
né na misté. Jizdenka CD musi mit cilovou stanici Mi-
kulov na Moravé s platnostiio., 11. nebo 12. listopadu
2017. Tyto vstupenky se slevou je nutné pfedem rezer-
vovat na petra.weberova@nap.cz. Aktudlni informace
o festivalu najdete na www.otevrenesklepy.cz.
NejblizSi Zeleznicni stanice:

Mikulov na Moravé
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Parniviaky k oslavam 150 let trati Bakoy nad Jizerou - Ceska Lipa -

L. n., Novy Bora Doksy. Svézt se miiZete histori
m Boru i v Doksech budou k vidéni y oy s ok
vozy z Luzné u Rakovnika nebo abs
7. O propagaci této drdhy se postaral
nformaci o oslavdch véetné

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Ceska Lipa hl. n./Doksy/Novy Bor ad.

ystavy o historii a zq
olvovat prohlidku dis

'

Foto: KZM Hradec Kralové

Do Hradce Kralové na Vijstavu modelti Zeleznic

Rddi se divdte na miniaturni svet Zeleznice a obdivuje-
te um modeldrii? Pak si nenechte ujit tradicni podzim-
ni Vystavu model(i Zeleznic Klubu Zelezni¢nich mo-
deldfii zHradce Krdlové, kterou si miiZete prohléd-
nout od10. do19. listopadu na krdlovéhradeckém hlav-
nim nddraZi (ve vSedni dny od 14 do18 h, o vikendech
ave stdtni svdtek od 9 do18 h). Kvidéni bude mj. vel-
ké klubové kolejisté velikosti TT, které bylo tispésné
vystavované na modeldrském veletrhu Modell Hobby
Spiel Leipzig v Némecku. Toto kolejisté je koncipovd-
no jako hlavni dvoukolejnd trat s odbocujici lokdlkou,
vleckami a depem. Lokomotivni i vozovy park je roz-
sdhly - od parniho vlaku taZeného lokomotivou f. 354.1
pres rychlik Ostravan v cele se Sergejem aZ po vlak ve-
deny modernilokomotivou Herkules. Vystaveno bude
také kolejisté velikosti Ho na téma americky Stredozd-
pad, na némz se koleje klikati skalnatou krajinou.
NejblizSi Zeleznicni stanice:

HradecKralové hl. n.

s ~=mm— 11. LISTOPADU 2017 ﬂ'.."

natrati Bakov nad Jizerou - Geskd Li, i cni
e lpa sev sobotu 11. listopadu uskutecni nostalgické jizdy parnich viakd

ymvlaky vedenymi parnimi lokomotivami j
K nimi| mi Kafemlejnek
szav?s/t;lzch trati. V Ceské Lipé si mohou za’jeJm-
ovat pr pecerskeho pracovisté SZDC. Trat 7 Bako i-
e prfdevszfn mkoufko-uhersk;i excisaf Ferdinand 1, Dobrotivy;, Ktors g
Jizdnich Fddii parnich viake najdete na Www.cd.cz/zazitky ,

ktery trat
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Navstivte prodejni vystavu détskych hracek!

Pokud mdte doma hravé dité a premyslite, co mu letos
nadelit pod stromecek, pfijedte se inspirovat na pro-
dejni vystavu Vyrobeno v Czechii - v Ceské republice.
Jeji pdty rocnik se uskutecniy. a18. listopadu v Praze
- v prostordch menzy koleje Jednota v Opletalove ulici
C.38 vtésné blizkosti Masarykova nddraZi a nedaleko
hlavniho nddraZi. Na akci, kterd je organizovdna por-
tdlem Ceskd hracka, najdete jak kvalitni generacemi
provérené hracky, tak i produkty novych vyrobcil Ci vy-
robky zhotovené s pomoci nejmodernéjsSich technolo-
gil. Nebude chybét legenddrni traktor na klicek, ktery
letos slavi 60. vyroci, Igrdcek se vSemi svymi novinka-
mi ¢i tradicni plastové hracky do vody. Déti se mohou
tésit na tvorivé dilny a herny, v nichZ silze hracky vy-
zkouset. Pripravena bude také nabidka kvalitniho ob-
cerstveni a zajimavy doprovodny program. Dal${ infor-
mace na www.ceska-hracka.cz.

NejblizSi Zeleznicni stanice:

Praha Masarykovo nadr./Praha hl. n.

Clw) Ceské drahy

Narodni dopravce

Foto: Ceska hracka, s.T.0.



