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AnterPanter

Nové selmy byly predstaveny na lince Brno - Breclav - Olomouc

oL /

InterPantery lovi prvni cestujici

Jedna z letoSnich nejocekavanégjsich novinek v parku
narodniho Zelezni¢niho dopravce vyjela do provozu. Prvni
InterPanter 661.101 byl v hanacké metropoli slavhostné
predstaven a pfedan do uzivani vefejnosti ve stfedu

4. listopadu. V Olomouci se za Gcasti 3picek Ceskych drah
i krajskych samosprav zacala psat nova kapitola dalkové
dopravy v podani modernich elektrickych jednotek.

se obléka do nového havu. Na kon-

cifijna pfijely do domovského de-
pa DKV Brno prvni dva InterPantery
(661.101 a 661.102) z celkovych Sesti ku-
st1, které je narodni dopravce pfipraven
nasadit pravé na této rychlikové lince.
AZ do pfedani do provozu se s nimi bé-
hem zkuS$ebnich jizd seznamovali stroj-
vedouci a vlakovy persondl. Vibec prvni
Ceské elektrické jednotky zkonstruova-
né pro rychlikové spoje vyrabi pro CD
spole¢nost Skoda Transportation ve dvou
verzich - pétivozové a tfivozové v celko-
vém poctu 14 jednotek. Zmiriovanou lin-
ku R13 budou obsluhovat obé mutace
v poctu Ctyfti, respektive dva kusy. Na-
hradivratné soupravy sloZené z moder-
nizovanych osobnich vozl s lokomoti-
vamifady 362 atidicimivozy Bfhpvees,
Harmonogram dodavek pocita s doda-
nim vsech Sesti jednotek pro DKV Brno
jeSté dokonce letosniho roku. Vedle ipl-
né novych vlakii ma zahajeni jejich pro-
vozu jesté dalsi prijemny dopad. Uvol-
néné nynéjsi brnénské ,push-pully*
umozni vyradit dalsi zastaralé vozy na
jinych linkach.

L inka R13 Brno - Bfeclav - Olomouc

Jednotka stfedem zajmu

Horkou novinku pftijeli do Olomouce
predstavit $pic¢ky objednatele a vyrobce.
Nérodniho dopravce zastupoval misto-
pfedseda pfedstavenstva Ceskych drah
Ludvik Urban spolu se ¢leny piedsta-
venstva Michalem $tépanem a Fran-
tiSkem BureSem. Dorazil i naméstek
ministra dopravy a predseda dozorci
rady CD Milan Feranec. Prvniho Inter-

Pantaky: od Pionyra

k modernim Panteriim
Elektrické jednotky u nas nemély

snadnou cestu. Dlouha léta se
fesila jejich vhodna koncepce.

VNITRNI DVOUSTRANA 6-7

Pantera pfedali Ceskym drahdm Tomas
Ignacdk, generalni feditel Skoda Trans-
portation, a Michal Kurtinec, $éf Skody
Vagonky. Historicky okamzik si nene-
chali ujit ani zastupci kraji. Svézt se
v novém vlaku pfi nasazeni na béZném
spoji R 810 viseku Olomouc - Hulin pfi-
Sel napfiklad 1. ndméstek hejtmana
Olomouckého kraje Michael Fischer, na-
meéstek hejtmana Moravskoslezského
kraje Daniel Havlik nebo primator Pfe-
rova Vladimir Puchalsky.

Nabizeji cestovani

bez bariér nebo internet

Michal Stépan pfipomnél pfinosy mo-
dernich jednotek pro cestujici: ,Nové
vlaky dale odstrani bariéry pro cesto-
vanilidem navoziku, maminkam s ko-
carky nebo cestujicim s koly. Nastup je
nizkopodlazni a mista pro ortopedické
voziky, ko¢arky nebo jizdni kola jsou
prostorna. Vlak je vybaveny klimatiza-
ci, to bude ptijemné v parnych létech,
jako jsme zazili letos. Zajemci o praci
mizounapajet své notebooky, iPady ne-
bo mobilni telefony po celou dobu ces-
ty. Navic si je mohou odlozit na sklop-
né nebo rozkladaci stolky. Urcité hlav-
né mladi oceni wifinu, diky které mo-
hou byt stdle on-line a cesta vlakem se
pro né stane cool.“

Nasazeni InterPantert na lince R 13
vSak nenijejich jediné planované angaz-
ma. Dodavka dalsich kus@ by méla za-
mifit na dalkové spoje z Prahy do Brna
pres Pardubice, Ceskou Tfebovou, Svita-
vy a Blansko. Objevit na této lince by se
mohly uZznajafe 2016. VACLAV RUBES

SLOUPEK
PFichazi rok
skvélych novinek
Pro nase cestujicije to nepochybné
skvéla zprava. S novym jizdnim fa-
dem prorok 2016, aleivjeho pribé-
hu, se uzina béznych rychlicich obje-
vifada novych nebo zmodernizova-
nych voz{. Jde o nejvétsi obnovu
rychlikovych vagona v historii Ces-
kych drah. Postupné zmizi vozy s ko-
Zenkovymi sedackami a nahradije
nové, vyrazné pohodInéjsi s textil-
nim calounénim, svétlym interié-
rem, elektrickymizasuvkamiainfor-
macnim systémem.

JiFi JeSeta
feditel Odboru
obchodu osobni
dopravy

o

Béhem pfistiho roku chceme
také rozsifit pocet klimatizovanych
vozl nalinkach R 6 zPrahy do Plz-
né, Klatov a Zelezné Rudy a na
R 7 zPrahy pfes Tabor do Ceskych
Budgjovic. NaR 6 budou postupné
vSechny soupravy sestaveny z mo-
dernizovanych voz( s klimatizaci.

Na obnovu vlakl ro¢né vynakla-
dame nemalé finanéni castky. Jsme
sivédomi, Ze bez pravidelného vy-
lepSovanivozového parku a hlavné
sluzeb bychom v ostrém konku-
rencnim prostfedi neobstali. Zaro-
ven vsak nesmime zapomenout, Ze
tyto investice vyrazné ovliviuji cel-
kové hospodareni Ceskych drah.

Rostouci kvalita vlak{l osobnido-
pravy se promitla i do vétsiho zajmu
o prepravu. LonivyuZilo nasich slu-
Zeb pfes 170 miliont zakaznikd
a pochlubit se miZzeme jiz pét let tr-
vajicim narlistem poctu cestujicich.
LetoSek viak nejspise trochu ovlivni
enormni vylukova €innost.

Av pfiznivém trendu by nam
mohlo pomoci i chystané zrychleni
fady nasich ddlezitych spojd. S nim
pocita novy jizdni Fad platny od po-
loviny prosince. Denné navic vyjede
v priméru o0 110 vlakd vice oproti
zacatku stavajiciho jizdniho radu.

Cinénim téchto krokd narodni
dopravce ocekava dalsi cestujici,
mladou generaci nevyjimaje.

INFORMUJEME
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Nadchazejici jizdni rad
prinese komfortné;jsi vozy

vé se od nového grafikonu a také

v prubéhu ptistiho roku vyrazné
pozmeéni. VSe zac¢ne s dodanim prvnich
novych jednotek InterPanter na linku
R 13 na zacatku listopadu, modernizo-
vanych vozl na trasu z Prahy do Ham-
burku a snasazenim prvnich vozu fady
Bdpee do provozu.

S tim souvisiuvolnéni kvalitnich vozi-
del, kterd budou moci byt vyuzita jinde.
Z trasy Olomouc - Pferov - Bfeclav - Brno
sevagony fady ABpee pfesunou do Hrad-
ce Kralové, kde spolu s casti fady Bpee
uvolnénou z DKV Praha vytvori komfort-
nisoupravy prorychlikynalince Praha
- Hradec Kralové - Trutnov (R 10). Vozy
Bdtee zlistanou v Brné a fidici vozy 961
se rozptyli do regiondlni dopravy v ram-
cisité. Dalsivarka InterPanterti oekava-
nanajate ,zakotvi“narychlicich Praha
- Ceska Tfebova - Brno. Moderni dalko-
vé jednotky tak obslouzi na ¢tyfi desit-
kyrychlikd. Diky tomu narameno Jese-
nik/Sumperk pfejdou zlinky R 13 kvalit-
néjsivozy fady Bdtee. Cestujicina trase
zPrahy do Trutnova a z Brna do Sumper-
kaaJesenika jiz také ocenipohodli cesto-
vani v modernizovaném interiéru.
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N asazeni souprav v dalkové dopra-

Do provozu poustime dalsi
klimatizované vagony

K prosincovému startu nového grafikonu
bude k dispozici jiz tfindct vozi Bdpee
z dvaaSedesatikusového kontraktu, kte-
1é se zafadi do stavu DKV Praha a vypo-
miZou na lince Praha - Brno - Bratislava
- Budapest. Dalsi ¢ast dodavky se pozdéji
objeviina dal$ich spojich. Modernizova-
né vagony jsou vybaveny vykonnéjsi kli-
matizaci, pfipojkami 230 V véetné moz-

nosti napajeni elektronickych zafizeni
pfes USB konektory. Z bratislavské linky
se nyni uvolni vozy Bpee, které opét bu-
dou moci byt vyuZzity jinde.

Samostatnou kapitolou jsou vagony
pro linku do Hamburku. O novych vo-
zech s misty pro vozickare, détskym od-
dilem nebo s misty pro pfepravu jizdnich
kol, které vznikly modernizaci vozi Bmz
Siemens, jsme na strankach Zeleznica-
fe informovali uz nékolikrat.

Cast vozii, kterd byla kviili kontraktu
s Deutsche Bahn coby zalozni blokovana,
se diky tomu uvolni a v pribéhu pristiho
roku spolu s dal§imi dodavkami ,,dvojek*
Bdpee - celkem 19 kusti - umozni malou,
avSak dlouho pozadovanou revoluci
v kvalité cestovani na rameni Praha -
Ceské Budéjovice (R7). V&tsi pocet klima-
tizovanych vozi vylepsi cestovani i na
lince R 6 z Prahy pfes Plzenl smér Klato-
vy. Dal$i moderni vozy fady Bdtee se ob-
jevi na rychlicich ramene Usti nad La-
bem - Kolin.

Zmény na Ostravsku i v Praze
Dva nové RegioPantery jiz zanedlouho
zamifinalinkuz Ostravy naleti§té Mos-
nov a regiondlni dopravy se bude tykat
i akce pripravovana na druhou polovinu
roku 2016, kdy budou dodany modernizo-
vané patrové vozy a tfi vozy fidici, které
postupné vytlaci z koleji posledni archa-
ické jednotky fady 451 v okoli Prahy. Je-
jichnasazeniv pracovni dny na méstské
lince Liben - Roztoky z@istane podobné
soucasnym Pantograftim.

Béhem jizdniho fadu 2015/2016 tak za-
znamenaji cestujici vyraznou vyménu
star$ich vozi s koZenkovymi sedackami
v béznych rychlicich za nové nebo mo-
dernizované soupravy. Nové nebo vyraz-
né omlazené rychliky nabidnou ve vét-
§i mife klimatizované prostory, svétly
a pfehledny interiér velkoprostorovych
0ddilti, vice mist pro jizdni kola a objem-
na zavazadla, moderni informacdni sys-
tém, ptipojky 230 V pro napdjeni drobné
elektroniky a nové rychlikové soupravy
také wi-fi pfipojeni k internetu. Narod-
ni dopravce tak jasné dokazuje, Ze mys-
1i na komfort cestujicich a chce byt jej-
jich prvni volbou. MARTIN NAVRATIL
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Komer¢ni viaky CD

a jizdni vyhody

V minulych tydnech se objevily me-
dialni vystupy ve véci pouZiti tzv. re-
Zijnich jizdenek, jeZ mohly plisobit
na zeleznicare — drzitele jizdnich vy-
hod (dale jen ,DJV") znepokojive, ac-
koli tarif jizdnich vyhod, v€. prolon-
gacni ceny se pro rok 2016 neméni.
Ceské drahy vsak v plném rozsahu
respektuji dikci zakona 77/ 2002 Sb.,
znéhoz (mimo jiné) problematika
zaméstnaneckého jizdného vychazi.

Co zplsobilo Cetné reakce, je in-
terpretace opatfeni, kdy by od zmé-
ny tarifnich podminek pfipravované
proJR 2015/16 méli cestujici, ktefi
vyuZivaji tzv. mimotarifnijizdné
(tedy jizdné, jez se nehradi podle ve-
fejnych vnitrostatnich a mezinarod-
nich tarif(l), mit povinnost pofidit
ve viech spojich CD, které jsou ve-
deny na komer¢niriziko dopravce,
rezervacni doklad pro svou cestu
(mistenku). Konkrétnivlaky a Gseky
jejich jizdy budou uvedeny v pfiloze
€. 6 k SPPO a dal3ich dokumentech.
Je obecné znamo, Ze komeréni spoje
na vlakové lince, ktera je predmeé-
tem soutéZe nékolika dopravc(, ne-
jsou nikterak dotovany (jedinou
kompenzacije tarifni zavazek za
statem nafizené slevy). Vlaky kon-
kurenénich dopravci jsou povinné
mistenkové, priemz cestujicimi
hrazena cenajiz rezervaci obsahu-
je. CD chtgjiv ramci provozu ko-
mercnich spojl prichazet se zajima-
vymi nabidkami a k tomu musi vé-
dét ,na kolik prijde preprava DJV".

ProtoZe od vétsiny odborovych
central plsobicich na Zeleznici ob-
drzelo vedeniCD dne 13. fijna 2015
vyjadreni zasadniho nesouhlasu
s pfipravovanym opatfenim pro
D)V spocivajicim v povinnosti Ghra-
dy tzv. rezervaéniho poplatku u pFi-
slusnych komercnich viak, zasedli
z(castnéni ke spole¢nému jedna-
cimu stolu. Na jednani 27. 10. 2015
byla detailné vysvétlena proble-
matika vedeni komeré&nich viakd
a objasnén cely zamér — potieba
ziskat detailni informace o pre-
pravnivzdalenosti, na kterou jsou
expresni komerénivlaky D)V vyuzi-
vany (tedy obdobny vystup, ktery
existuje pro produkt SuperCity
Pendolino, kdy vlaky jsou ale po-
vinné mistenkové).

Podstatou dohody je, Ze v roce
2016 (realné od 1.bFezna 2016, pro
prolongaéni obdobi 2016) budou
jizdy D)V v komer¢nich vlacich bez
povinné rezervace feseny tzv. Evi-
denénim listkem, ktery bude muset
byt vystaven pro pfislusnou trasu
cesty kazdého D)V. Tento Evidencni
listek bude dostupny bezplatné
veShopu CD nebo u pfepazek osob-
nich pokladen, resp. ve vlaku, ktery
jede jako pfipoj ke komercnimu vla-
ku. Kazdy DJV tak bude mit pristup
k pofizeni si bezplatného Evidencni-
ho listku. Nastoupi-li vsak D)V do
komeréniho vlaku bez Eviden¢niho
listku, bude odbaven na palubé za
poplatek. Pro cesty D)V od platnosti
nového JR 2015/16 (od 13.12. 2015)
seazdo 29.2.2016 nicznyniplatné
praxe nemeéni, poté vejdou v plat-
nost podminky spojené s uzivanim
Evidencniho listku. Nové opatfeni
se nasledné vyhodnoti. (red)

22/2015

Trati v okoli cesko-polské hranice opét oziji osobni zelezni¢ni dopravou. Umozni to smlouva mezi
Ceskym narodnim dopravcem a polskou privatni spolecnosti Koleje Slgskie. Tu zastupci obou firem
podepsaliv patek 16. fijna v Bohuming, a ukoncili tak naro¢ny vyjednavaci proces o znovuobnoveni
regionalnich spoji mezi Ceskym a polskym Slezskem. Vlaky se od nového jizdniho Fadu maji vratit
nejen na trat zBohumina do Chatupek, ale propoji i Cesky a polsky Tésin.

ENS7-224ra

2120705

Cesko-polskou hranici
po letech ozivi regionalni spoje

osobnidopravu mezi dvojméstim

Cesky T&Sin a Cieszyn a €tyfiroky
byla bez regionalni dopravy i spojnice
mezipfechodovou stanici Bohumin a pol-
skymi Chatupkami. To vS§e by mélo byt od
prosince jiz minulosti, nebot ¢esky na-
rodni dopravce podepsal se spole¢nosti
Koleje Slaskie (Slezské Zeleznice) se sid-
lem v Katowicich smlouvu na znovuob-
noveni provozu na obou trasach. Podpis
stvrdili mistopredseda a ¢len predsta-
venstva Ceskych drah Ludvik Urban a Mi-
chal $tépan za ¢eskou stranu a za pol-
skou predseda pfedstavenstva Slezskych
Zeleznic Wojciech Dinges a mistopfedse-
da pfedstavenstva Dariusz Pekosz.

N adlouhych sedm let osifela trat pro

Spoje pfinosem pro cely region
Nameéstek hejtmana Moravskoslezské-
ho kraje Daniel Havlik zduraznil, Ze
kraj jako objednatel oceriuje velkou ak-
tivitu spole¢nosti Ceské drahy, kterou
pfijednanich o obnové preshrani¢niho
spojenivyvinula. ,,Moravskoslezsky kraj
bude se zajmem sledovat dal$i marketin-
gové aktivity dopravcii, o nichz jsme in-
formovani. Vérim, Ze Siroka vefejnost
bude tyto vlaky vyuzivat,* fekl Havlik.

Mistopfedseda pfedstavenstva €D Lud-
vik Urban projevil spokojenost nad ozi-
venim Zelezni¢ni dopravy na ¢esko-pol-
ské hranicia podékoval pfitomnym sta-
rostlim za podporu projektu. ,, Novym
vlakim budeme vénovat potfebnou po-
zornost. Jsou to spoje k oZiveni preshra-
ni¢niho pohybu vsech kategorii - od pra-
covnich povinnosti az po volnocasové
aktivity,“ uvedl Ludvik Urban.

Na zavér ve svém vystoupeni shrnul
aktivity narodniho dopravce ¢len piedsta-
venstva CD Michal $tépan, ktery k podpi-

su smlouvy jesté dodal: ,,Vzhledem k to-
mu, ze podepisujeme smlouvu s polskym
privatnim dopravcem, tak timto krokem
mimo jiné zfetelné ukazujeme, Ze se
umime dohodnout s kazdym, kdo se do-
hodnout chce.”

Vlaky pojedou nékolika sméry

Dusi celého projektu se stal feditel ostrav-
ského Regiondlniho obchodniho centra
CD Miroslav Klich, ktery zacal jiz pocat-
kem letosniho roku s polskymi kolegy
intenzivné projednavat znovuobnoveni
regiondlni pfeshrani¢ni Zelezni¢ni do-

pravy. Jednalo se o ndro¢nou agendu uz
z toho divodu, Ze Slezské Zeleznice jsou
privatni firmou a Ceské drahy do této
chvile byly zvyklé vyjednéavat v soused-
nim Polsku jen s tamnimi narodnimi
dopravci PKP-IC nebo Przewozy Regional-
ne. Vplanu jevsoucasné dobé provozova-
ni pribéznych vlakdl z Bohumina do Ka-
towic pfes Raciborz nebo druhou trasou
pres Rybnik a souc¢asné z Frydku-Mistku
pfes Cesky Té&Sin do polského Cieszyna.
Vsechny vlaky maji také vpohrani¢nich
pfechodovych stanicich planovany na-
vaznosti na vnitrostatni spoje.

DOJEDNANO. Za Ceské drahy podepsali smlouvu mistopfedseda a élen pfedsta-

venstva Ludvik Urban a Michal $tépan (druhy a tfeti zleva).

FOTO AUTOR (3x)
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V pohraniéi cenové vyhodné
Recipro¢ni vozba na regionalnich spo-
jich by méla byt zabezpecena denné ctyi-
mi pary vlakil z Bohumina smérem do
Katowic a Sesti pary z Frydku-Mistku do
Cieszyna. ,Natrasev tésinském dvojmeés-
ti se planuje provoz jedné Regionovy s Ces-
kou posadkou a strojvedoucim, naopak
mezi Bohuminem a Chalupkami budou
jezdit polské jednotky fady EN 57a s per-
sonalem Slezskych Zeleznic,* vysvétlil
Miroslav Klich. Jizdenky pro vefejnost
maji stat mezi pohrani¢nimi body bud
16 K¢, nebo naopak dva polské zloté. , Na-
vic se ndm podatilo dojednat, Ze polsti
cestujici budou moci na své celodenni
a skupinové zlevnéné jizdenky Slezskych
Zeleznic jezdit na Gizemi Moravskoslez-
ského kraje vSemi spoji Ceskych drah
a naopak cesti zdkaznici s vyhodnymi
jizdenkami rovnéz celodenni a skupino-
vé ,,Plus Polsko“ budou moci pouzit spoje
spole¢nosti Koleje Slaskie ve Slezském
vojvodstvi. Urcité to bude vyhodné nejen
pricestach zandkupy, ale tfebainavyle-
ty,“ doplnil Miroslav Klich.

MARTIN HARAK

Jizdni rad 2015/2016 zKkrati cestovni doby nejen u Pendolina

laky narodniho dopravce od polo-
V viny leto§niho prosince zrychli.

Napriklad cesta z prazského hlav-
nihonadrazido ostravského Svinova bu-
de trvat pouze 2 hodiny 53 minut. Do Olo-
mouce dokonce pouhé 2 hodiny a 5 mi-
nut. Zkrati se i jizdni doby na dalsich
tratich, napfiklad z Prahy do Zlina, Sta-
rého Mésta u Uh. Hradis$té, z Prahy do
Brna nebo do Ceskych Budéjovic. Rych-
leji se bude cestovat také do sousednich
evropskych metropoli.

Pendolino pojede

nejrychleji v historii

Rychlovlaky SC Pendolino si udrzuji po-
staveni nejrychlejich vlaki v Ceské re-
publice. Primeérna cestovnirychlost me-
zi stanicemi Praha hl. n. a Ostrava-Svi-
nov bude v novém jizdnim fadu 121,7
km/h. PGjde tedy o historicky nejrychlej-
$ivlak nejenna tétorelaci, ale takév Ces-
ké republice. Cesta Pendolinem z Prahy
do Ostravy se zkrati o 6 minut a do Olo-
mouce o5 minut. Mezi Prahou a Olomou-
cinebo Ostravou jde protoinadale orych-

lej§ivariantu ve srovnani s obvyklou do-
bou cestovaniautem. Napiiklad interne-
tovy planovac cest na Google Maps uva-
di dobu jizdy autem z Prahy do Olomou-
ce2h39minutadoOstravy3h33minut.

Mezi Prahou a Ostravou zrychli také
ostatni expresni spoje. Tém bude cesta
trvat nové 3 h 13 minut, o 7 minut méné
oproti soucasnosti. O 6 minut méné bu-
de trvat cesta z Prahy na Valassko, na-
pfiklad do Vsetina, a o 7 minut rychleji
ze Zlina nebo ze Starého Mésta u Uh.
Hradisté do Prahy. Stejny cas uspofi ces-
tujici také mezi Prahou a Brnem. Nova
cestovni doba railjetd a spojii EuroCity
bude mezi ceskou a moravskou metro-
poli 2 h 30 minut, tedy stejné dlouho ja-
ko u autobusu, ktery ma vsak o 5o kilo-
metr{ krat$i trasu.

Z €eskych Budéjovic do Prahy

s desetiminutovou tisporou
Vlakybudou konkurovat autobustimina
dalSichlinkach. Vyraznéjsizkracenices-
tovni doby ¢eka cestujiciz Ceskych Budé-
jovic do Prahy. Vlak nové pojede 010 mi-

Tabulka ¢asové tispory mezi vybranymi mésty v CR

2016 2015 2010 2005
Praha -Brno 2h30min. 2h37min. 2h43min. 2 h41l min. (2 h 37 min?)
Praha - Ostrava (SCPendolino) 2h53min. 2h59min. 2h 56 min. 3 h42min.?
Zlin-Praha 3h24min. 3h31min. 3h54min. 4h22min.
Ceské Budgjovice - Praha’) 2h23min. 2h33min. 2h36min. 2h 37 min.
Cheb - Usti nad Labem 2h40min. 2h49min. 2h55min. 3h 28 min.

Vlaky srovnatelné kategorie a srovnatelného poctu zastaveni

1) z Prahy-HoleSovic via Ceskd Trebovd - EC Vindobona
2) jediny nonstop vlak SC ManaZer, obvykld doba jizdy viakd IC 4 h 21 min.
3) porovndni vlakii se srovnatelnym poctem zastdvek

nut rychleji a vzdalenost mezi obéma
mésty urazi za 2 h 23 minut, tedy za ¢as
srovnatelny s nejrychlej$imi autobusy.
Na rozdil od autobusi vlak o tomto de-

vvvvv

centra mésta. Zrychli se také doprava
pod Kru$nymi horami, kdyZ se cesta vla-
kem z Chebu do Usti nad Labem zKkrati

o9 minutna2h 4o min. Diky ¢astecné-
mu zdvoukolejnéni trati mezi Pardubi-
cemia Hradcem Kralové pojedou rychli-
ky a spésné vlaky mezi témito krajskymi
mésty o3az12minutrychleji. Cestu pfe-
konaji i za pouhych 17 minut.

Rychleji i do metropoli sousedli
Sviznéji pojedou vlaky také na mezistat-
nichlinkach. DoBerlina, Vidné nebo Bu-
dapesti dokonce v historicky nejrychlej-
§ich ¢asech. Cesta z Prahy do Berlina se
zkrati o1s minutna 4,5 hodiny, podobné
se zrychli i cesta do Hamburku. Z Prahy
do Vidné pojedou vlaky railjet poprvé
v historii spojeni za méné nez 4 hodiny.
Takrychle nejezdily mezi obéma metro-
polemi ani spoje SuperCity Pendolino.
O 10 minut se zrychli cestovani z Prahy
do Bratislavy (na3h 58 minut)ido Buda-
pesti (na 6 h 43 minut). Novy rekordnicas
dosdhne SC Pendolino z Prahy do KoSic.
Podstatné zkraceni cestovnidoby do srd-
ce Tater umozni nové zastaveni ve Strbé
s okamzitym piipojem na ozubnicovou
Zeleznici. PETR STAHLAVSKY
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Krok s konkurenci udrzime jen
s novymi lokomotivami

Mate zku$enosti jak ze statni, tak

i z privatni sféry. Jak se divate na pro-
blematiku oprav a idrzby v €D Cargo
a naopak jinde?

Jaku €D Cargo, tak pochopitelnéiuma-
tefské spole¢nosti Ceské drahy jde pfi
udrzbé vozidel o propracovany a lety
provéfeny systém. To vychaziz dlouho-
dobych zkuSenosti pfi tvorbé predpist
a norem. Ne Ze by neméli privatni do-
pravci nastaven sviij vlastni systém
udrzby. Je samoziejmosti, Ze ho maji,
ale s jednou zasadni nevyhodou. Tou je
mala kapacita opravarenského nebo
udrzbarského zazemi, které je bud ne-
dostacujici nebo je umisténo pouze
v koncovych stanicich tfeba jedné lin-
ky. To je velky rozdil proti narodnimu
dopravci, jenz ptfi eventualni poruse
mizZe feSit ndhradu nebo opravu sitové
po celé republice. Soukromy sektor ma
ale oproti statnim akciovkadm pruznéj-
§irozhodovaci mechanizmus, ktery vy-
chézi z nastavenych pravomoci a osob-
nizodpovédnosti.

Jak vychazi vase firma v oblasti vozid-
lového parku s matefskou spoleénos-
ti Ceské drahy? Umite si napfiklad
vzajemné pujéit lokomotivy?
Samoziejmé Ze umime a také to béz-
nédélame. Operativni zapjcky fun-
guji na bazi dohody dispecerského
aparatu matefské firmy a CD Cargo.
Dlouhodobéjsi pronajmy se fesi na
turovni odbord kolejovych vozidel
obou firem. Z posledni doby mohu
uvést priklad zapfijéeni nékterych
dvousystémovych lokomotiv fady
363 CD Cargo na vlaky osobni do-
pravy narameni Most - Chomutov

- Cheb. Pravé na této trase, kde je
navic styk dvou proudovych sou-
stav, vznikla akutni potfeba téch-

to strojl. Ty jsme ochotné poskytli

a recipro¢né si na dobu urcitou vy-
pijcili stejnosmérné Persingy fady
163. Navic jsme narodnimu do-
pravcivypomohliisBastardy fady
372 ptivozbé do Némecka.

Od konce léta se pomalu vraceji Per-
$ingy z polského pronajmu zpét do
deponie v DKV Ceska Tfebova. V osob-
ni dopravé se ale stale vice zaéinaji
prosazovat spise nizkopodlazni jed-
notky, takZe pochopitelné bude jejich
potFeba klesat. Nepieberete tedy
nékteré tyto stroje do své péce?

Ano, mame o névelkyzdjem. Mimocho-
dem jsme jiZ zacali s Ceskymi drahami
jednat o pfevodu tfiadvaceti PerSingd,
z Cehoz tfinact lokomotiv je takzvané po-
lonizovano. To je pro nas obrovska vyho-
da, protoZe planujeme pfepravy naklad-
nich vlak mezi Ceskem a Polskem ve
vét§im rozsahu. Diky tomu, Ze CD Cargo
ziska zachovalé a spolehlivé stroje fady
163, budeme moci postupné vyfazovat
Starocesky, tedy elektrické stroje fad 122

V porizeni zcela novych interoperabilnich
lokomotiv, které budou schopné jezdit po celé
Evropé, vidi CD Cargo jednu z mozZnosti, jak se
stat konkurenceschopnou firmou. Aktualné se
chysta predani vice nez dvou desitek Persingu

z matefskych Ceskych drah pro potfeby nakladni
dopravy a také revitalizace nékterych dieselovych
rad. Nejen o problematice vozového parku jsme
hovorili s Feditelem Odboru Udrzby a oprav
kolejovych vozidel CD Cargo Zdefikem Stépankem.

FOTO AUTOR

N

ZDENEK STEPANEK

Vroce 1986 po ukonceni Stfedni
primyslové skoly dopravniv Praze
nastoupil do tehdejSiho Lokomotiv-
niho depa Praha stfed. V roce 1989
presel do Vozového depa Praha. Od
roku 1991 plsobil v ramci Oblastni-
ho feditelstvi CSD a posléze Gene-
ralniho feditelstvi CD na Fidicich po-
zicich v Gsecich zasobovani, financ-
niho Fizeni, provozu, Gdrzby a oprav

kolejovych vozidel. Vznik spolec-

nosti CD Cargo v prosinci roku

2007 znamenal posun do po-

zice feditele Odboru Udrzby

a oprav kolejovych vozidel,
kde setrval do pocatku roku
2013. Poté hajil barvy spolecnosti
Regiojet, kde vykonaval funkci pro-
vozniho feditele. Na podzim roku
2013 se vratil zpét na CD Cargo do
stejné pracovni pozice.

a123. Vdnesni dobé jde o moralné za-
staralé stroje, které maji své odslouzeno
a21. stoletiuz proné neni. Sice nané né-
ktefi kolegové strojvedouci nedaji do-
pustit, ale opravdu jsou davno za zeni-
tem. My se orientujeme pouze na moder-
nia hospodarnéjsi vozidla.

2 4

Je tedy realné, Ze si v blizkém horizon-
tu pofidite opravdu nové vicesysté-
moveé stroje, které by mohly vozit

PRECETLI JSME ZA VAS

VLADA ZASEDALA VE VLAKU,
VYUZILA KONFERENCNI VUZ

Strakovu akademii, kde se obvykle kona-
jijednani vlady, vymeénili jeji ¢lenové za
méné tradi¢ni misto. V pondéli 19. fijna
vyrazil kabinet premiéra Bohuslava So-
botky navyjezdnizasedani do Usteckého
kraje a zakony fesil uz po cesté ve vlaku.
Poslouzil k tomu specidlni konferencni
vagon. Ceské drdhy zatadily viiz do provo-
zu letos. Diive slouzil v Rakousku jako re-
stauracni, musel se tedy trochu upravit.
Nyni se do néj vejde az tficet lidi. ,,Stoly,
které byly v prostoru, jsme nahradili dlou-
hym stolem, ktery umoznuje jednani,*
popsal mluvei €D Petr Stadhlavsky. Pondél-
nizasedani vlady bylo prvni vétsi oficial-
ni akei, kterou novy vagon zaZil. Ceské
drahy majive vozovém parku i star$i mo-
dely, které vypadaji podobné. Chybi jim
vSak moderné;jsi vybaveni, naptiklad kli-
matizace. Oprotinovéj$imu vagonu, kte-
ry miZe byt zafazen do vlaku s aZ dvou-
setkilometrovou rychlosti, jsou ty starsi
také rychlostné omezenéjsi. Minulé vla-
dy uz ve vlacich zasedaly. Konferen¢ni
vozy jsou vétSinou prifazovany k béznym
soupravam, které jedou podle jizdniho
fadu. Cena pronajmu se lisi podle krité-
rii, naptiklad podle délky jizdy. Naklady
na pondélni vladni cestu vySly na 41 ti-
sic korun. NOVINKY.CZ 20. 10. 2015

EK DA 324 MILIONU EUR NA
MODERNIZACI ZELEZNIC A SILNIC

Evropska komise schvalila ¢tytivelké pro-
jekty na zlepSeni dopravni infrastruktu-
ry v Ceské republice, na které prispé&je cel-
kem 324,2miliony eur (v pfepoctu pribliz-
né 8,8 miliardy K¢) z Fondu soudrZnosti
a z Evropského fondu pro regionalni roz-
voj. Renovace se tyka Zelezni¢ni trati Ta-
bor-Sudoméfice u Tabora v ramci plano-
vané modernizace celé trasy z Prahy na
rakouské hranice v Dolnim Dvoristi, kte-
14 je soucasti transevropské dopravni sité
(TEN-T). Na nové trati, na kterou EU pfi-
spéje Castkou takika 46,5 milionu eur, bu-
dou moci po kompletnim dokonceni stav-
by vlaky dosahovat rychlosti az 160 kilo-
metrd v hodiné. Zbyvajici tfi projekty se
tykajisilni¢niinfrastruktury. Vaseku Se-
metin-Bystficka v okrese Vsetin byla pa-
vodni dvouproudova okresni silnice na-
hrazena ¢tyiproudovourychlostnikomu-
nikaci, diky cemuz se zvysila pfepravni
kapacita. Tady ¢ini pfispévek z evrop-
skych fonda 37,6 milionu eur. EU poma-
ha i s vystavbou nového dvouproudového
obchvatu jizné od Kolina, a to vice nez 83
miliony eur. Poslednim z projektd je pie-
lozka silnice Opava-Ostrava s cilem snizit
hustotu provozu v oblasti. Pfispévek do-
sahuje vice neZ 157 miliond eur.

€TK 21.10. 2015

ZAUJALO NAS

~Novou kampani
chceme budovat
pozitivni emoce

k Zelezni¢ni dopravé
jako ekologické a trvale
udrZitelné dopravé
budoucnosti.”

Mluvéi €D Radek Joklik
o reklamnim spotu
Ceskych drah.

IDNES.CZ 23.10. 2015

e

tieba naklady napfi€ Evropou? Privat-
ni firmy takové stroje vlastni...
Pozorné sledujeme evropsky dopravni trth
a také konkurenci. Nechceme, aby nam
ujel vlak, proto bylo nedavno vyhlase-
no vybérové fizeni na dodavku péti in-
teroperabilnich vicesystémovych loko-
motiv s moznosti opce na dalsi tfi stro-
je. Vozidla budou nasazena na vozbu
nakladnich vlakdl napti¢ Evropou, kde
se eliminuji casové ztraty spojené s pre-
prahem lokomotiv. Jedinou pauzou by
bylavyména narodnich strojvedoucich.
Jiz dnes vime, Ze potencial téchto pre-
prav se bude urcité navysovat, takze ve-
deni nasi firmy bude urcité uvazovat
o dalsich nakupech. Je$té letos na pod-
zim by mély jednotlivé firmy predlozit
navrhy, a pokud vSechno plijde dobfe,
méli bychom mit prvni vykonné stroje
k dispozici jiz v ptistim roce.

Planujete modernizace dal$ich loko-
motivnich fad?

Nedavno jsme nechalizmodernizovat tfi-
citku stejnosmérnych Per$ingti na dvou-
systémovou fadu 363.5, coz byla obrovska
investice. CD Cargo chce ale jit cestou na-
kupunovych vozidel, takze takovym roz-
sdhlym modernizacim je jiZ odzvonéno.
Musime byt konkurenceschopnibez teri-
toridlnich omezeni, a proto musime mit
k dispozici stroje, které dokazou jezdit
mimo republiku naptiklad i na némecké
nebo rakouské proudové soustavé. Tim
padem budeme mocinabidnout zdkazni-
ktm $irsi spektrum sluzeb, a ziskat dal-
$izakazky. Trochu jina situace jeu diese-
lovych strojli, kde u vybranych vozidel fad
742 chceme udélat nékteré ipravy na ka-
roseriich napfiklad vézovym usporada-
vyménime staré neekologické vznétové
motory za nové splnujici pfisné emisni
limity a zvy$ime jim vykon.

€D Cargo neprovozuje jen lokomoti-
vy, ale celou ¥adu nakladnich vozil.
Jaké jsou nyni nejvice potfeba? Chys-
tate néjaké nové nakupy nebo naopak
prodeje ¢i likvidace?
Provozujeme 26 tisic vlastnich vozii a asi
dva a pll tisice si ptj¢ujeme od jinych
vlastniki, protoZe je to pro nas vyhodnéj-
§i. Podobné jako u lokomotiv pfipravuje-
me i uvozli genera¢ni obménu, ktera je
naspadnuti. Pochopitelné bude mit hlav-
ni slovo nas obchodni a finan¢ni tsek.
Ten siurcitfady vozl, které nejvice potte-
buji. V soucasné dobé rekonstruujeme
pouze vysokosténné vozy fady Eas, kde
nahrazujeme kombinovanou dfevénou
podlahu za kovovou, takZe vnich miiZze-
me podle potieby pfepravovat tfeba Srot,
dfevo nebo jiné substraty bez vétsiho ri-
zika poskozeni vozu. To je ale spiSe vy-
jimka, nebot v dnesni dobé je z legisla-
tivnich i ekonomickych diivodl jedno-
dussi potizeni novych vozi.

MARTIN HARAK

€D VYBEROU DODAVATELE
PAPIROVYCH JIZDENEK

Ceské drahy hledaji dodavatele papiro-
vych jizdenek na pristi 1éta. Vitéz dosta-
ne smlouvu na ¢tyfi roky a odhadem si
pfijde na 60 miliond korun. Zakladnim
pozadavkem dopravce pritom je lepsi vy-
baveni ochrannymi prvky. Pfedmétem
zakazky je i grafické zpracovani podoby
jizdenek. ,Pfimovzhled se nijak zasadné
meénitnebude. Pouze pfechdzimenajiny
formata vyssibezpecnost,“ uvedl mluvci
Ceskych drah Radek Joklik. Podle néj se
drahy nyni pomérné ¢asto setkavaji s fa-
le$nymi jizdenkamive vnitrostatniime-
zinarodni dopravé. Na systém jizdenek
s vysokou ochranou uz pfesli vS§ichni vy-
znamnizapadoevropsti dopravci, napti-
klad Rakouské spolkové drahy, Svycar-
ské drahy a nejnovéji Deutsche Bahn.
Bez papiru, ktery v soucasné dobé CD do-
davajiStatnitiskarna cenin a spolecnost
EPOS, se pritom Zelezni¢ni dopravce zfej-
mé je$té dlouhoneobejdou. Podil elektro-
nickych jizdenek totiz zatim ¢ini pouhé
jednotky procent. I proto se Ceské drahy
letos vratily k oznacovani jizdenek pro-
Stipovacimikle$témi. Ty jsou uz od bfez-
navrutinnim provozu. Jejich pfinos spo-
¢iva predevsim ve snadné arychlé obslu-
ze pti odbaveni cestujicich.

E15.CZ 22.10. 2015

KRATCE

Pavel Krtek jednal
0 Zeleznici v Milané

Italsti kolegové usporadali 26. fijna
kulaty stdl, ktery se zaméFil na sou-
Casny stav a dalsi kroky pFi schvalo-
vani ¢tvrtého zelezni¢niho balicku
EU. Akce se konala v arealu svétové
vystavy EXPO 2015 a pfijeli nejvyssi
predstavitelé evropské dopravy

a zeleznice v€etné $éfa dopravniho
vyboru Evropského parlamentu
Michaela Cramera. Na akci byl po-
zvan i predseda predstavenstva CD
Pavel Krtek, ktery zhodnotil projed-
navani balicku jak z hlediska nasi
firmy, tak z pozice ¢lena Fidiciho vy-
boru Spolecenstvi evropskych Ze-
leznic (CER). Krtek zdlraznil, ze se
nebranime konkurenci aniv oblasti
verejnych sluzeb, ale je nutné zaru-
¢it rovné podminky pro viechny.
Ktomu je tfeba zfizeni institutu ne-
zavislého regulatora. (red)

InterPanter se objevi
na zvlastnich spojich

Zhava novinka ve vozidlovém parku
Ceskych drah -jednotka InterPan-
ter-bude nasazenav patek 13. lis-
topadu na tfi zvlastni spoje. Prvni
zamifiv ramcivystavy Kola 2015

z prazského hlavniho nadrazi do
Lysé nad Labem v 8.25, zpét se vrati
ve 13.50. V cilové destinaci bude
vystaven pro vefejnost do 13.50.
DalSi moznost, jak se projet novym
InterPanterem, bude tentyZ den na
zvlastnim posilovém rychliku z Pra-
hy do Brna pfes Ceskou Tfebovou
sodjezdem cca ve 14.45. Pfesny
jizdni fad najdou zajemci na webo-
vé adrese www.cd.cz. (red)

Pendolino nese barvy
lyZaiského tymu
Reprezentantka ve sjezdovém lyzo-
vani Martina Dubovska pokftila

v (tery 20. fijna na prazském hlav-
nim nadrazi Pendolino, které bude
vozit fanousky na Svétovy pohar
vJasnév Nizkych Tatrach. Najed-
notce je polep s fotografii sportov-
kyné, ktery propaguje tuto vyznam-
nou akci. Ceské drahy se staly part-
nerem zenského narodniho tymu.
Podpora spociva v zajisténi pfepra-
vy sportovcd i fanousk( jak normal-
nimi, tak posilovymi spoji. Narodni
dopravce dlouhodobé& napomaha
cestovaniza sportem, v€etné lyZo-
vani. Diky projektu €D SKI mohou
cestujici z vlak( CD ziskat v mnoha
lyZzaFskych strediscich réizné vyho-
dy, pfedevsim slevy na skipasy. CD
spolupracuji se sportovnimiarealy
v CR a na Slovensku. (red)

ZMODERNIZUJEME 12 VOZU
PRO PRIMESTSKOU DOPRAVU

Ceské drahy zmodernizuji 12 patrovych
osobnich Zelezni¢nich voz pro prazskou
priméstskou dopravu. Dozor¢i rada CD
udélila souhlas s uzavienim smlouvy
svitézem tendru. Jeho jméno a dalsi po-
drobnosti firma zvefejni aZ po podpisu.
Modernizované vozy fady Bmto budou
vpracovnim tydnu jezditnalince Sy Pra-
ha-Beroun a na méstské lince Liben-
Roztoky. O vikendech je pak €D bude na-
dale pouzivat na tratich Praha- Vrané
nad Vitavou-Cercany a Praha-Ceréany-
Svétlanad Sazavou. ,,Diky nasazenimo-
dernizovanych vozli na zminénych lin-
kach se béhem pristiho roku postupné
uvolninékolik jednotek CityElefant, kte-
ré nahradi ¢ast dosud pouzivanych sta-
rych Pantografi fady 451, tfeba na lince
S4 Praha - Kralupy nad Vltavou,“ uvedl
Joklik. Vozy ¢eka modernizace interiéru
véetné dosazeni WC s uzavienym systé-
mem, vytvofeni prostoru pro piepravu
kol nebo instalace zasuvek 230 V a wi-fi.
Vozy budou mit nova okna, posuvné dve-
fe, signalizaci zastavky na znameni,
centralnizdroj energie nebo informacni
systém. , Pfiméstska doprava je nejrych-
lejirostouci segment v ramci vefejné Ze-
lezni¢ni dopravy,“ dodal Joklik.

€TK 22.10. 2015
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VUZ spolupracuje
s Ceskou Miss World

Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni (VUZ)
se zapojil spolecné s Ceskou Miss
World 2015 Andreou Kalousovou
do projektu Rok préimyslu a tech-
nického vzdélavani. Jeho cilem je
predevsim zvyseni zajmu verejnosti
o pramysl a technické obory, prosa-
zeni koncepcénich a systémovych
zmén v oblasti vzdélavania zvyseni
zajmu Skol i firem o spolupréaci. Jed-
na se o celoro¢ni kampan Svazu
pramyslu a dopravy CR slozenou
zfady aktivit, které jsou reakcina
poZadavek podnikatelské sféry dii-
raznéji poukazat na jeden z problé-
m konkurenceschopnosti CR. Tim
je disproporce mezivysokou mirou
nezaméstnanostia dlouhodobé ne-
uspokojenou poptavkou firem po
technicky vzdélanych pracovnicich.

Spoluprace s Ceskou Miss World
2015 neninahodna. Andrea Kalou-
sova ma podle svych slov k Zeleznici
velmi blizko: ,Stravila jsem mnoho
€asu ve vlaku a ¢asto jsem premys-
lela nad tim, jak by se dalo cestova-
nivlakem vylepsit. Myslim, Ze zvidi-
telnénia podpora studia technic-
kych obord je logickym krokem
k modernizaci Zelezni¢ni dopravy."

A co siod spoluprace s plivabnou
divkou slibuje generalni feditel VUZ
Antonin Blazek? ,Kontaktovalijsme
sle¢nu Andreu, protoZe se domniva-
me, Ze by ndm mohla pomoci oslo-
vit mladé lidi, ktefijesté nejsou roz-
hodnuti, jakou stfedni Skolu si vy-
brat. Kdyz jsme nad touto kampani
premysleli, Fikali jsme si, Zze bude
lepsi, kdyZz zvolime nékoho, kdo je
mladym lidem bliZ, koho budou
znat, nez vyuZzit jen neosobnifoto-
grafie Ci grafy. Spoluprace s Ceskou
Miss World nam proto pfipada jako
dobry napad. | technické obory mo-
hou studovat krasné slecny stejné
jako vSichni ostatni. V soucasné
dobé je velky nedostatek technicky
zamérenych kvalifikovanych pra-
covnik(, a proto bychom radi pro-
stfednictvim Andrey apelovali na
mladé lidi, aby se technickych obo-
rd nebali."

Co miiZze VUZ nabidnout novym
zaméstnanclim? ,Zajimavou praci
ve stabilnifirmé a zaroven moz-
nost setkat se s nejmodernéjsi Ze-
lezni¢ni technikou. Samozfejmosti
je dobré finanéni ohodnoceni a pra-
cev pratelském prostFedi. Prace ve
VUZ je prileZitosti k setkani s nejno-
véjSimi trendy. Zakladnim poslanim
VUZ je poskytovani specialnich slu-
Zeb v odvétvi zelezni¢ni techniky,
zejména pak v oblastech autorizo-
vané a akreditované ¢innosti a zku-
Sebnictvi. Cilem VUZ je poskytovat
tyto sluzby zakaznikm z EU i dal-
Sich zemi, coz by pro mladé lidi
mohlo byt také velmi zajimavé,” po-
psal Antonin BlaZek

Pokud jsme nékoho z vas spolec-
né s Ceskou Miss World 2015 An-
dreou Kalousovou zaujali, nevahej-
te se na nas obratit na e-mailové
adrese: cudlinovah@cdvuz.cz.

(vuz)
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Unikatni systém preshranicni integrované dopravy si za patnact let existence nasel oblibu nejen
u mistnich vice neZ tfi miliond obyvatel zadpadnich Cech, ¢asti Bavorska, Saska a Durynska, ale

i u znalych navstévnik( regionu Egrensis prijizdéjicich z riznych koutd zemé. Vyuzivaji jej nejen
vyletnici a turisté, ale k cestam po némeckém prihranici tfeba také drzitelé zaméstnaneckych
prikazek.V Egronetu na eském Gzemi mezi dopravci hraji prim Ceské drahy.

Egronet oslavil 15 let,
tési se velké oblibé Cechil i cizinct
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ak se Egronet vyvijel, co vedlo k jeho
vzniku a co ho jesté ceka? Odpovédi
na tyto otazky by mély pfinést nasle-
dujici fadky. ,,Oficialné se predstavil
pfi prilezitosti svétové vystavy v Han-
noveru v prosinci 1999, byl to vlastné ta-
kovy vystavni expondt, i kdyZ pocatky
sahaji o dal§ich osm let zpét, kdy byl
ustaven euroregion Egrensis. Uloha Ze-
leznice v Egronetu je zcela jednoznacéna
a prvotrada, protoZe bez ni by fungovat
nemohl,“ vysvétlil obchodni feditel
karlovarského ROC Vladimir Omelka.

Ve sdruZeni je stovka dopravci

Sidlo dopravniho svazu je v némeckém
Auerbachu, sdruZeni ¢ita na stovku do-
pravci, tedy pfevazné autobusovych,
vedle drdznich dopravci €D a DB jsou
vném tfeba GW Train Regio, Vogtland-
bahn a dalsi. Partnery jsou Karlovarsky
kraj a mésto Cheb, v Sasku mnoho mést
aokresd. Vsystému jsou zapojeny vech-
ny druhy doprav, nechybéji naptiklad
meéstské dopravy, tfeba tramvaje ve Zwic-
kau, Plauenu ¢i trolejbusy v Marian-
skych Laznich, a doklad Egronetu plati
dokonce na lanovky Dopravniho podni-
kuvKarlovych Varech. ,,Najednu jizden-
ku, kterd v soucasnosti stoji 150 korun,
tak 1ze projet pfes Bavorsko nebo Sasko
a nakonec lanovkou tfeba ke karlovar-
ské Diané,“ upresnil feditel ROC s tim,
Ze samozrejmosti je i pfeprava kola zdar-

@,

Weidenberg
O

Weida O

L)

O Auerbachi. V. AUEY

[
PLAUEN
(PLAVNO)

O Falkenstein

Klingenthal e
Hranice b M poticky
Kraslice

Luby u Chebu

Selb-PloRberg D Bad
Brambach
Q

O Neustadta. d. (MARIENBAD)

Waldnaab

ma. O velkém zajmu verejnosti svédci
ifakt, Ze systém byl roku 2013 z iniciati-
vy Ceskych drah roz$ifen za hranice Kar-
lovarského kraje, naptiklad do Vejprt,
Kadané mésta, Horniho Slavkova-Kou-
nic ¢i do Plané u Maridnskych Lazni.

V nejbliz§im obdobi od nového jizdni-
ho fadu sice cena jizdenky dozna urci-
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tych zmén, pro jednotlivce jeji cena
vzroste na 200 K¢, ale na druhou stranu
bude platitive §pickach a budou zvyhod-
nény vétsi skupiny. Napiiklad Egronet-
ticket pro 2 dospélé a 4 déti prijde nové
na3sookorun. Nadile tak zlistane na ba-
vorsko-sasko-ceském pomezinejvyhod-
néjsim dokladem idedlnim pro turisti-

Historie unikatniho

systému v datech

Biezen 1992

prvnirozhovory s DR o prevzeti nékterych Zelez-
nicnich linek

Rijen 1993

vytvoreni Ucelového sdruzeni pro vefejnou do-
pravu (ZvV)

Unor 1995

prislib pristoupeni spolecnosti Regental-Bahn-
betriebs-GmbH k projektu

Prosinec 1995

uzavfenf smlouvy mezi spolkovou zemi Sasko
a DB AG o dopravnich vykonech

Leden 1996
zaloZeni regionu Vogtland

Srpen 1996

dodant prvniho vozu typu RegioSprinter 1
Rijen 1996

prevzetivykond na trati Zwickau - Bad Bram-
bach spole¢nosti Regental Bahnbetriebs-GmbH

Listopad 1997

prevzeti provozu Zwickau - Falkenstein

- Klingenthal a Reichenbach - Adorf spolecnosti
Vogtlandbahn

Unor 1998
zalozeni centrdly v Auerbachu

Duben 1998

zahdjeni stavby provozniho depa v Neumarku
a praci na obnoveé traté Zwickau HBF - Zwickau
Zentrum

Kvéten 1999
uvedeni trati do Zwickau a déle pres Falkenstein
a Klingenthal do Kraslic do provozu

Prosinec 1999
otevreni centraly a infocentra v Auerbachu

Prosinec 1999
predstaveni projektu na EXPO v Hannoveru

Leden 2000
predstaveniloga Egronetu v Selbu

ku. A to i proto, Ze jizdenku lze pouzit
ijako slevovy kupon tfeba do nékterych
kulturnich pamaétek, do hradd a zdm-
ki, sleva plati i do muzei a snad i v né-
kterych restauracich.

Po ekonomické krizi

je tu opét rozmach

V trzbach za jizdni doklady byl zazna-
menan urcity pokles v dobé hospodai-
skékrize, ted uzse ale stavna obou stra-
nach hranice vraci do ¢isel, ktera tu byla
pred rokem 2008. Dal$i rozvoj a riist sys-
tému, ktery se zrodil coby ditko zboura-
né Zelezné opony, 1ze proto rozhodné oce-
kavat. Ostatné trend zdjmu nasich sou-
sedil o navstévu mist na zapadé Cech je
rostouci. Uddlosti ¢islo jedna nejblizsich
tydnt bude obnoveni Zelezni¢ni dopravy
pfes bavorsko-Ceskou hranici mezi Sel-
bem a ASi. Aitato trat bude zafazena do
systému Egronet. MARTIN NAVRATIL

Nova zastavka urychli cestu ke znojemské nemocnici

ma ozivila neobvykla atrakce. Oby-

vatelé se totiz ve stfedu 14. fijna
dockali otevieni zbrusu nové zastavky
pobliZ tamninemocnice. Taby méla uleh-
¢itahlavné urychlitlidem cestu do toho-
tovelkéhoavyznamného zdravotnického
zafizeni, Zelezni¢ni spoje mohou navic
vyuZzit obyvatelé prilehlé ¢tvrti. Vybudo-
vani zastavky ptislo zhruba na tfi milio-
ny korun. Hlavnim investorem stavby se
stala statni organizace SZDC, mésto pfi-
spélo ptilmilionovou ¢astkou.

'P oklidny Zivot jihomoravského Znoj-

Zastavka v modernim havu

V patek 16. fijna, tedy dva dny po slav-
nostnim zahajeniprovozu, si osobné vy-
zkousel novou zastavku Znojmo nemoc-
niceistarosta mésta Vlastimil Gabrhel,
ktery ocenil zejména moderni design za-
stavky a také vybaveniinformacénim sys-
témem jak vizualnim, tak i akustickym.
Pfijizdé motorovou jednotkou Regiono-

va pochvalil zvySeni kvality Zelezni¢ni
dopravy, ktera ptiveze cestujici na do-
hled znojemské nemocnice.

Velky ptinosem je pfedevsim urychle-
nicestyklékafti. ,,Novou zastavku budou
moci vyuzivat také skoro tfi tisicovky li-
dibydliciv okoli Zelezni¢ni trati. MozZna
bude mit nékdo vyhrady k asi ptilkilome-
trové dochazkové vzdalenosti do nemoc-
nice, ale jde jednoznacné o nejrychlejsi
spojeni do tamniho spadového zdravot-
nickéhozatizeni,“ potvrdilimanazer br-
nénského regionalniho pracovisté ZAP
CD Pavel Kar$ulin a obchodni feditel ROC
Brno Jifi Sysel.

Jizda k IékafFi se vyrazné zkrati

Bézné se do znojemské nemocnice od Ze-
lezni¢niho a autobusovéhonadrazijezdi
vozy méstské dopravy. Ty se museji slo-
Zité proplétat celym méstem, aby zhruba
podvaceti minutach dorazily k nemocni-
ci. Na nové spojeni vlakem, byt s mensi

pési dochazkou, si urcité casem zvykne
nejen fada znojemskych, ale hlavné
,prespolnich“ obyvatel, ktefi mohou na-
vic vyuzit vihodnych jizdenek integro-
vaného dopravniho systému Jihomorav-
ského kraje. Cestujicim pfijizdéjicim ze
sméru od Moravskych Budéjovic se zkra-
ti cestovni doba do nemocnice minimal-
né o plil hodiny. Mohou totiZ vystoupit
jesté pred cilovou stanicia nez osobnivlak
dojede do Znojma, budou jiZ pfed brana-
mi znojemské nemocnice.

Pasazéfi pfijizdé&jici z Bfeclavi ¢i Sa-
tova jiz nemusi vyhledavat na autobu-
sovém termindlu MHD autobusy smér
Znojmo-Nova nemocnice a pouze pfe-
stoupi z vlaku na vlak. Kromé jizdného
(jizdenka v MHD stoji12 K¢, jizdenka ve
vlaku 11 K¢a sIN kartou pouze 8 K¢) uset-
fiicas, protoZe ze stanice Znojmo naza-
stavku u nemocnice je jizdni doba tfi mi-
nuty. Pro zajimavost - autobusem trva
cesta Sestkrat déle. MARTIN HARAK
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Opravy hlavniho
nadrazi pokracuji

€D Cargo se podili na rekon-
strukci zastreseni kolejisté sta-

zacatku tohoto roku. Zajistuje-
me pfepravu nového materialu
na stavbu stejné jako odvoz sta-
rého k likvidaci. Vzhledem ke
stavu zastfeSeni haly je také
nutné ménit nékteré vétsi casti
kovové konstrukce, pficemz ma-
nipulaci s nimi zvlada jen tézka
technika. Autojefab o hmotnos-
ti 60 tun nebylo mozZné na stav-
bu uprostred kolejisSté dopravit
jinak nez na zZelezni¢nim voze.
Naposledy se tak stalo v zafi,
kdy byl na nakladku ve stanici
Praha-Liben pfistaven Sestina-
pravovy vliz Sammp, na kterém
byl autojerab dopraven na misto
jako mimoradna zasilka. Aby se
neposkodil viiz, byl jefab s nos-
nosti 100 tun na stavbé ,zapat-
kovan” na zem. Po skonceni na-
planovanych praci byl v noéni
sméné z 22. na 23. fijna 2015
prepraven zpét do stanice Pra-
ha-Liben, samoziejmé opét jako
mimoradna zasilka. Vyuziti této
techniky se pfedpoklada i v dal-
Sich fazich opravy. (&dc)

Pfeprava vojenské
techniky do Spanélska

Spanélska Zaragoza se stala dé-
jistém mezinarodniho vojenské-
ho cvic¢eni Trident Juncture 2015.
€D Cargo zajistilo pro tento vy-
cvik prepravu vojenského viaku

s nakladnimi automobily a kon-
tejnery s vojenskym materialem.
Vzhledem k odlisnému Zeleznic-
nimu rozchodu ve Spanélsku

a pomérné kratké vzdalenosti
Zaragozy od francouzskych hra-
nic, jsme zvolili efektivné;jsi vari-
antu prepravy. Vojensky vilak
jsme dopravili do stanice Henda-
ye leZici na francouzské strané
hranice mezi Francii a Spanél-
skem. V této stanici je celni ram-
pa vhodna k vykladce automo-
bil& a terminal vybaveny porta-
lovym jefabem idealnim k mani-
pulaci s kontejnery. Pfestoze
vlastni prepravé predchazela po-
mérné dlouha jednani s kolegy

z SNCF, vysledek byl vice nez
uspokojivy. Pfepravu vojenské-
ho vlaku z Liberce do Hendaye
na vzdalenost 1 942 km jsme
zvladli za 59 hodin. Vykladka
automobild véetné rozposuno-
vani vlaku a prekladky kontejne-
rt nam zabrala 3,5 hodiny. Po ro-
zednéni, které je v Hendaye diky
zapadni poloze zhruba o hodinu
déle nezli u nas, tedy po 8. hodi-
né, zacala vykladka vlaku. Po
dvou a ptil hodinach byl konvoj
automobild s naloZzenymi kontej-
nery pripraven k cesté na po-
slednich 200 km po silnici. (édc)

€D Cargo chce
zlistat lidrem trhu

Ve spoleénosti €D Cargo se pfi-
pravuji vyznamné zmény. Vede-
ni uvaZuje o nakupu novych lo-
komotiv, které by umoziiovaly
provoz na evropské Zelezni¢ni
siti. V planu je vyrazné expando-
vat do zahranici. A téz dale roz-
Sifovat nabidku sluZeb pro za-
kaznika. ,Umime mnohem vice
nez dopravit zbozi z bodu A do
bodu B. Nabizime fadu dopro-
vodnych sluzeb, které zakazni-
kd@m zjednodusi Zivot a které by
mnozi v nabidce Zelezniéniho
dopravce mozna ani nehledali,”
uved| pfedseda predstavenstva
spolecnosti Ivan Bednarik. Zmi-
néné cile spolecnost aktualné de-
klarovala v nové zverejnéném do-
kumentu ,Vize a cile €D Cargo,
a.s.” dostupném nainternetu.

Z cildi 1ze jmenovat zvySovani
ziskovosti prostifednictvim ex-
panzei tispor v provozu. ,Jisté
by bylo mozné vice vyuzivat
vlastni opravarenské kapacity

v ramci skupiny €D," Fika Bed-
narik. Opomenuty nezdstaly ani
otazky tykajici se personalisti-
ky. CD Cargo hodla vice rozvijet
spolupraci se stfednimi a vyso-
kymi Skolami a ucilisti. (édc)

NAKLADNI DOPRAVA V KRAJICH

RYCHLE DO CILE. Hné&dé uhli pfedstavuje v Usteckém kraji nosnou komoditu. Pro jeho pfepravu se vyuZiva trat na levém i pravém biehu Labe.

Nakladni dopravu

FOTO VACLAV RUBES

v Usteckém Kkraji ovliviiuje prumysl

Ustecky kraj stale patfi k nejpramyslovéjsim oblastem Ceské republiky:.
Jednoznacné to potvrzuji nejen ekonomicke tdaje, ale i data o preprave
zbozi po zeleznici vlaky CD Cargo. Centrem kraje je mésto Usti nad Labem

s priblizné 99 tisici obyvateli. DalSimi vyznamnymi mésty jsou Most,

Teplice, DécCin a Chomutov.

kraji, jenz zaujima rozlohu 5 335
Vkmz, Zije cca 823 tisic obyvatel. Jes-

té par zajimavych geografickych
idaji. Nejvyssim vrcholem kraje je Ma-
cecha (1113 m n. m.) leZici v tésné bliz-
kostiKlinovce. NejniZe poloZenym mis-
tem Kkraje, ale i celé Ceské republiky je
hladina feky Labe u Hfenska v nadmot-
ské vySce 115 m.

Krajem prochazi mezinarodni dalni-
ce D8 z Prahy do Drazdan (tisek Lovosice
- Usti nad Labem je ve vystavbé) a trasa
1. Zelezni¢niho tranzitniho koridoru
z Némecka pfes Déc¢in, Prahu, Brno
a Breclav do Rakouska. Vede tudy také
1 035 km vefejnych Zeleznic¢nich trati.
Z této délky je 301 km dvoukolejnych
a 366 km elektrizovanych trati. Do ka-
tegorie regionalnich drah jsou zaraze-
ny trati o celkové délce 364 km.

Nosnymi komoditami jsou uhli
a chemické produkty

Diky nerostnym zdrojim se Kraj stal kli-
Covym regionem pramyslového a energe-
tického potencidlu celého statu. Pfestoze
sednesjizzdalekanejedna o kraj sjedno-
strannym zaméfenim pouze na tézky
primysl, tvofi energetika a tézebni pri-
mysl vyznamny podil. Uhelné elektrar-
ny lezici v této oblasti, jako naptiklad
Ledvice, Prunéfov nebo Tusimice jsou
zasobovany palivem vytéZenym v bliz-
kych lomech. Zna¢na ¢ast vytéZeného
uhli v8ak ze severnich Cech mifi do elek-
traren a teplaren po celé Ceské republi-
ceivzahranici. Z celkové Zelezni¢nina-
kladky v kraji ¢inila tato nepostradatel-
na surovina 54 procent. Nakladka, dri-
ve roztfiSténa do zna¢ného mnozstvi
nakladacich mist, byla postupné kon-
centrovana do tfi vétsich stanic

- Bfezna u Chomutova, Tte-

busica Svétce. Zarok 2014 by-

lo ve vySe uvedenych stanicich
nalozeno cca 130 tisic Zelezni¢nich
vozl, coZ pfedstavuje ptiblizné 6,6 mil.
tun hnédého uhli.

Dal$im vyznamnym hospodafskym
odvétvim Usteckého kraje je chemicky
primysl. Jsme spolehlivym partnerem
téméf pro vSechny chemicky, at uz je to
Ceskarafinérska, UNIPETROL, Lovoche-
mie, Spolek pro chemickou a hutni vyro-
bunebo TONASO. Podilime se na piepra-
vach pohonnych hmot, hnojiv, kyselin

PO L FERRYMAZITERS

TERMINAL. V arealu €D DUSS v Lovosicich jsou kromé kontejnert manipulova-

ny i silniéni navésy.

Kudy jezdi nakladni viaky v regionu

cca 7,9 mil. tun zboZi (v€etné vstupu na PPS)
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cca 7,9 mil. tun zboZi (v€etné vystupu na PPS)

i dalsich chemickych produktil. Uspés-
né se rozviji pfepravy biosloZek do po-
honnych hmot. V této oblasti je nasim
nejvyznamnéj$im zakaznikem spolec-
nost PREOL.

PFistavy a Zeleznice
Vyznamnou dopravni cestu Usteckého
kraje predstavuje feka Labe, prestoze je-
ho splavnost neni celoro¢ni. Spoluprace
mezizelezni¢nia fi¢ni dopravou nebyla
vposlednich letech pfili§ intenzivni. Si-
tuace se vSak méni diky spolupraci se
spole¢nosti Ceskosaské piistavy, ktera
ma sva prekladisté v Déciné-Loubia v Pro-
smykachu Lovosic. V téchto mistech vSak
nenirealizovana klasicka pfekladka me-
ziZelezni¢nimivozy anakladnimilodé-
mi, ale v Loubi se naptiklad nakladaji
ucelené vlaky se Zeleznym Srotem do Né-
mecka, Prosmyky jsou pak odesilacim
terminalem fady obilnych vlakd.
Vyznamnym zakaznikem se sidlem
v Usteckém kraji je i MONDI Stéti. Ro¢-
né do této papirny prepravime vice nez
300 tisic tun dfeva a vice nez 200 tisic
tun dfevni Stépky jako zakladnich su-
rovin pro vyrobu papiru. Neméné zaji-
mava jsou ¢isla o expedici hotovych vy-
robkd, kterych se jen pfes skladovaci
halu €D Cargo v Lovosicich pfepravi asi
8o tisic tun.

Dé&cin je vstupni branou
nejen do Usteckého kraje
KdyZ hovofime o Usteckém kraji, nesmi-
me opomenout jeho vyznam pro mezina-
rodni nakladni dopravu. Hrani¢ni pfe-
chod Dé¢in/Bad Schandau patfi mezi
nase nejvyznamnéjsi pfechody. Denné
tudy projede i vice nez 50 ndkladnich
vlakl riznych kategorii v obou smé-
rech. Pro organizovani jejich jizd by-
lo ve stanici Dé¢in v roce 2007 akti-
vovano zvlastni dispecerské pracovisté,
tzv. Dispostelle.

Zmnozstvivlakl pfekonavajicich den-
né Cesko-némeckou hranici je celd fada
vlakti kombinované dopravy. Ty mifijak
tranzitemn pfes Cesko napfiklad na Slo-
vensko nebo do Madarska, tak do vnitro-
zemskych terminald. Jednim z nich je
i pfekladisté v Lovosicich provozované
spole¢nosti CD DUSS Terminal. Lovosic-
ky terminal je cilovym pro vlaky Bohe-
mia Express z Duisburgu a Hamburku.
V druhém jmenovaném piipadé se viak
nejedna o spojeni s nékterym s pristav-
nich prekladist, ale s kontinentalnim
termindlem Hamburg-Billwerder. Zatéz
Bohemia Expressu tvoiinejen ,klasické“
kontejnery, ale také nddrzkové kontejne-
1y, vyménné nastavby a manipulovatel-
né silnicni navésy. MICHAL ROH

T Ccargo
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Pant'éky: od Pionyra
aneb dlouhy béh slepymi

Elektrické jednotky nemély v nasich koncinach na rizich ustlano.
Ackoli KFizikovy elektrické vozy predbehly dokonce klasické
elektrické lokomotivy a v Sedesatych letech se zdalo, Ze na tento
typ vozidel Ceka hvézdna budoucnost, bylo nakonec viechno
jinak. V nasledujicich desetiletich bylo odpovédi na nekonecné
hledani vhodné koncepce a pretizenost tuzemského priimyslu

v lepSim pripadé ,zaplatovani” nevhodnymi typy, castéji vsak
preSlapovani na misté a ignorace stale palcivéjSiho nedostatku
ve vozidlovém parku. DIuh historii i modernim trenddim

se zacalo darit splacet az v novém tisicileti.

pustilé prezdivky, které v Sedesa-
tych letech minulého stoleti de fac-
to definovaly novy druh vozidla v parku
tehdej$ich Ceskoslovenskych statnich
drah, pfezivaji do soucasnosti. I kdyzna-

vvvvv

'P antograf, Pantak, Lochneska. Roz-

podle vSeho odkojena Selmami z ispés-
nérodiny Panterti, historie elektrickych
jednotek v tuzemsku zdaleka tak pfimo-
¢ara nebyla a pfipomina spiSe cestu pl-
nou slepych ulicek.

Prvni patfila pionyriim
Pfitom je nadmiru zajimavé, Ze na sa-
mém zacatku vSe vypadalo iplné jinak.
Elektricky viiz, tedy praotec elektrickych
jednotek, byl v nasich koncinach do pro-
vozu nasazen diive nez elektricka lokomo-
tiva. Re¢je samoziejmé o trati Tabor - Be-
chyné, kde diky ,Ceskému Edisonovi“
Franti$ku Krizikovi vyjel tento typ vozi-
dlauZvroce1903. Vkazdodenni sluzbé si
nova trakce vedla vytecné, kralovné elek-
tfiné byla predikovana velkd budoucnost.
Proto neprekvapi, Ze v souvislosti s plano-
vanou pfedvalecnou elektrizaci se v roce
1924 objevila nova koncepce. Pocitala s vy-
vojem elektrickych souprav ve sloZeni
dvou elektrickych motorovych vozil
advou az ¢ty vozii vloZenych, zajistit mé-
la pfimeéstskou prazskou dopravou do Be-
nesova, Zdic a Kolina. Jak chystana elek-
trizace diky lobbingu uhlobaront a poli-
ticko-hospodatské situaci ve 30. letech
20. stoleti dopadla, vSichni vime. Vyvijet
elektrické vozy nebo dokonce jednotky pro
par kilometrd ,,zadratovanych* praz-
skych spojek by samoziejmé nemélo smy-
sl a ptilezitost pro opraseni myslenky se
znovunaskytla azpo druhé svétové vilce.
Nezvyjela prvni, dospéla“ elektricka
jednotka na tuzemské koleje, odehralo
se v naSich konc¢inach skoro ismévné
intermezzo, kdy plzeriska $kodovka (teh-
dy Zavody Vladimiralljie Lenina - ZVIL)
dostala za ikol vyrobit vozidlo pro tam-

Novy vlak pred startem!

JiZ jen dny déli nase Zelezni¢are od chvile, kdy zacnou
plnit obrovsky Gkol — piepravovat statisice cvicenct
a navstévnikad I1. celostatni spartakiady. Na pomoc
jim pFichazeji vagonari z narodniho podniku Tatra
Studénka. Pfed ¢asem vyzkouseli novou jednotku
uréenou pro predméstskou dopravu. Moderni rych-
lovlak nynivyjede na trat Ceska Tfebova — Praha.
Ve vagonce si predsevzali, ze béhem tretiho pétile-
tého planu vyrobi—misto pdvodnich tficeti - pade-

sat podobnych viakd...

ni pionyrskou Zeleznici. Volba padla na
usporadani ve formé ucelené soupravy,
ktera byla tvofena hlavovym hnacim
vozem a tfemi privésnymi vozy (¢lan-
ky). Jednotka E 10.01 Pionyr pro roz-
chod 760 mm na stejnosmérném napé-

NEZMAR. Planovana Zivotnost fady EM 475.1 byla 15 let. Nadcasové byly nejen
konstrukci, ale i vydrzi. Posledni kusy jsou na kolejich k vidéni jeSté dnes.

RCHIV MIROSLAVA PETRA, CTKAAUTOR

MUZEUM STUDENKA, ROSTISLAV KOLMACKA, Al

FOTOJAN CHALOUPKA, VAGONARSKE

MLADA FRONTA 11.6.1960

ti 600 V, pohanéna trolejbusovym mo-
torem, ktery zajiStoval maximalnirych-
lost 30 km/hod, byla vyrobena v roce
1960. Ackoli to nebyla iplna novostav-
ba (stala na zakladech parniho vozu),
Pionyr svym zptisobem urcil smér.

Nastupuje nesmrtelny dfié¢

Na konci padesatych let bylo zfejmé, Ze
pfiméstska dopravav prazské aglomera-
cisebezelektrickych jednotek neobejde.
Parni, ale ani elektrické lokomotivy ne-
disponovaly akceleraci a deceleraci po-
tfebnymi k efektivnimu zastavkovému
provozu. Tehdej$i Vyzkumny dstav do-
pravni a ipravarenské techniky byl pro-
to povéfen zpracovanim koncepce elek-
trickych jednotek (dobova terminologie
jenazyvala dopravnimijednotkami) pro
pfiméstskou dopravu na tratich se stej-
nosmérnou trakéni soustavou 3 kv, Vy-
sledkem bylo dodani dvou prototypovych
¢tyfvozovych jednotek EM 475.001/002
a EM 475.003/004, které vyrobila Vagén-
ka Studénka s elektrickou vyzbroji ze
ZVILPlzen. Novinka piekvapila nejen ne-
otfelym vzhledem, ale i technickym fe-
Senim. Progresivni byl naptiklad systém
distribuovaného pohonu s rovnomeér-
nym rozloZenim hnacich sil do vSech vo-
zl. Obé jednotky byly poprvé nasazeny
do provozu v okoli Prahy v Cervnu a Cer-
venci 1960 u prileZzitosti II. celostatni
spartakiddy, vroce nasledujicim pakjez-

PREDCHUDCE. Pionyr se stal prvni ucelenou soupravou elektrické trakce u nas.

dily na trati Praha - Pardubice. Pro ¢as-
té zavady na elektrické ¢asti bylo ale od
progresivni koncepce pohonu upusténo
a vyrobce se k ni v sériové produkci vra-
tilaZ o 51 let pozdéji.

Na prototypy navazala sériova vyroba
fady EM 475.1 (prvni jednotka dokoncena
vroce1964), ktera ackoliv vsadila na kon-
vencnéjsi feSeni pohonu (hnaci hlavové
vozy a netrakéni vlozZené), inovativni fe-
Seni v podobé nizkopodlazni koncepce,
centralné ovladanych dvefi a automatic-
kého rozjezdového systému AREL z{ista-
ly zachovany. PiestoZe nové Pantografy
zrovna nevynikaly spolehlivosti (jen za-
rucnich oprav se realizovalo neskutec-
nych 850!), potvrdily spravnost myslenky
a smér, kterym se méla rychld primeést-
ska doprava ubirat. Svédci o tom ostatné
také fakt, Ze byt byla jejich Zivotnost pii-
vodné planovana na 15 let, posledni do-
sluhujici kusy jezdi je$té dnes. Nicméné
uz v Sedesatych letech pfi vyrobé téchto
jednotek vyvstal problém, ktery nékoli-
krat provazel tuzemskou produkci vozi-
del tohoto druhu po dalsi desetileti - po-
tiZe s vyrobni kapacitou. Produkce elek-
trické ¢asti EM 475.1 musela byt pfevede-
na ze ZVIL do MEZ Vsetin a Postfelmov,
protoze §kodovka zacala byt pfetéZovana
plnénim exportnich kold zejména pro
tehdej$i Sovétsky svaz.

VysokopodlaZni krok stranou

Zatimco Pantaky se zacaly objevovat v oko-
1i Prahy a Ostravy, na chvili zavitaly na
ina sever Cech (LD Usti nad Labem je ale
asi po roce vratilo zpét do Prahy, severo-
Ceskym stanicim chybéla peronizace,
takZe nizkopodlaznost pfi§la vniveca ta-
ké se tu vozilo daleko vice zasilek a zava-
zadel, pro jejichz pfepravu nebyly jed-
notky koncipovany), béZely od roku 1962
vyvojové prace na dalsi generaci pfimést-
skych jednotek. Cilem bylo pofidit tako-
va vozidla i pro traté elektrizované stfi-
davou napdjeci soustavou 25 kV/50 Hz
a zaroven vytvorit ,,unifika¢ni mustr,
pro pozdéjsi stejnosmérnou, respektive
dvousystémovou mutaci. Méla byt do jis-
té miry revolu¢ni, protoZe projekt pocital
s variantou, kterou dnes nazyvame pu-
sh-pull, tedy s hlavovym hnacim vozem,
netrakénimi vloZzenymi a fidicim vo-
zem. Toto feSeni bylo nakonec aplikova-
no jen u dvou tfivozovych prototypti fa-
dy SM 487.0, sériové pétivozové SM 488.0
dostaly konvencnéjsi feSeni se dvéma
celnimi hnacimi vozy. Oficidlni vysvét-
leni pro tento , krok stranou“ operovalo
s odivodnénim, Ze ve zkuSebnim provo-
zu neposkytovaly tfidilné jednotky po-
tfebnou kapacitu mist, a musely byt pro-
to spojovany fidicimivozy k sobé, ¢imz se
efekt vratné soupravy vytratil. Ve skutec-
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BUDOUCNOST. InterPanter je prvnim tuzemskym zastupcem moderni elektrické jednotky uréené pro meziregionalni a dalkovou dopravu.

Rada 460 méla byt piivodné vybavena
tyristorovou regulaci.

nosti ale tehdejsi doktrina CSD nechtéla
pripustit princip ,,sunutého vlaku“ rych-
losti kolem 100 km/h. Ackoli ve svété se
timto zptisobem jezdilo i dvojnadsobnou
rychlosti, u nas se tento predsudek udr-
zeldalsich 3olet. Prvnimi push-pully by-
ly proto aZ CityElefanty v roce 1997.

Dalsi vlastnosti, kterd tento projekt
v podstaté uz v plenkach uc¢inila nemo-
dernim, bylo rozhodnuti koncipovat vozi-
dlo s podlahou ve vyS$ce 1 255 mm nad te-
menem kolejnice. Vyhoda nizkopodlaz-
niho nastupu s pozitivnimi dopady na
rychlou vyménu cestujicich tak byla od
pocatku zcela upozadéna. Neobvyklé, nic-
méné optikou tehdejsich provoznich po-

tfeb pochopitelné, bylo feseni délitelnos-
ti soupravy. Jednotlivé vozy byly spojeny
Kklasickou Sroubovkou a souprava mohla
bytvprovozu velmijednoduserozdélena,
coz ale oponuje jednomu ze zakladnich
principti ucelenych jednotek - nedélitel-
nosti. Sériové SM 488.0 ani pozdéjsi stej-
nosmeérné EM 488.0 (obé z produkce Va-
gbénka Studénka) tak vlastné byly (a jsou)
spiSe elektrickym vlakem nezjednotkou.
Vedle technickg’lch ,,pfeélapﬁ v§ak by-
hodnoceni poZadavkil ze strany CSD po-
tazmo Federalniho ministerstva dopravy
(FMD), coz ptineslozcela zasadnizpozdeé-
ni celého projektu. Situace dosla tak da-
leko, Ze deficit v podobé stejnosmérnych
EM 488.0 musel byt v roce 1969 urgentné
feSen opétovnou dodavkou jedenacti ku-
st fady EM 475.1, které byly lehce modi-
fikované dodavany s oznacenim EM 475.2
v letech 1972-73. Stejnosmérna Tornada
(jak se fadé EM 488.0 pozdéji na Ustecku
prezdivalo) byly viibec postiZeny neptiz-
ni osudu. Planované tyristorové pulsni
fizeni nedozralo do provozuschopné po-
doby, a tak byly ,,provizorné“ vybaveny
odporovou regulaci, aby uz konecné moh-
ly byt nasazeny do provozu. Bylo to v§ak
provizorium na dozivoti. Je$té hiife dopa-
dl zameér na vznik dvousystémovych jed-
notek - zlistalo jen u zboZného prani.

KRAKEN. Dva prototypy planované sedesatikusové série fady 470 vyjely z Va-
gonky Studenka v roce 1991. Vyroba dalSich se neuskutecnila.

Hlad, ktery nebyl ukojen
Rozpacity vysledek v podanifad SM/EM
488.0 stal spoustu casu a zbyte¢né vyvo-
jové prace, které nikdy nedoznaly uplat-
néni. A mélo byt jesté hiife. Na poc¢atku
80. let disponovaly CSD pouze 62 kusy
elektrickych jednotek (EM 475.1 a EM
475.2) schopnych zabezpecit rychlou pti-
meéstskou dopravu ve velkych aglomera-
cich. Tato vozidla jiz méla byt nahrazo-
vana (zivotnost 15 let), jenZe nebylo ¢im.
Situace ,,hofela“inajihu, kde bylo v pro-
vozu jen 16 stfidavych SM 488.0, coz
k pokryti potfeb nemohlo stacit. Tfia-
Ctyficet Tornad pendlovalo na Ustecku,
Ostravsku a v okoli KoSic. Modernti ,,po-
kracovatelé rodu” ale zlistavali jen na
papifte. Byl naptiklad zpracovan projekt
EM 488.1, ktery mél byt vybaven distri-
buovanym pohonem nebo automaticky-
mi spfahly. Z vyroby ale nakonec se§lo
hlavné z diivodu neochoty vyrobci s od-
volanim na vycerpanou kapacitu vyroby
ikonstrukee. Zoufalstvi CSD dosédhlo ta-
kové miry, Ze se realné zvazoval nakup
jednotek z Polska. Polaci v§ak pro vyro-
bu jednotek potfebovali piesné to, co tu-
zemS§ti vyrobci - zaneprazdnéni jinymi
zakazkami - nebyli schopni poskytnout
ani ¢eskoslovenskym producentim -
elektrickou vyzbroj. Ze zacarovaného
kruhu existovala jedina cesta - zaradit
vyvoj nové jednotky mezi statni ikoly.
Zadani vyvoje nového vozidla, ozna-
covanéhojako EM 3, probéhlo vroce1982,
dlouhou dobu se diskutovalo o koncep-
ci (patrova/nepatrova) a poctd vozl. Pak
se hledal vyrobce, kterym byla urcena

opét Vagénka Studénka. Pritahy trva-
ly neuvéftitelnych sedm let! Prvni zase-
dani prototypové komise probéhlo az
v bfeznu 1989...

Nova epocha pfinesla

nové technologie

I pfes zmény, které nastaly po listopadu
1989, se podaftilo dospét do stadia proto-
typi. Ty byly dokonceny o dva roky pozdé-
jiaoznacenyfadou 470. Velmiiluzornibyl
plan, ktery byl jesté v roce 1992 pfedpo-
kladan - sériova vyroba 60 kusti. O dva
roky pozdéji ale mély CSD tplné jiné sta-
rostia také se nachazely ve frustrujici fi-
nanéni situaci. Objednavka na sériové
Krakeny nebyla nikdy poddna. Navic

poté, co se vtuzemsku predvedlo nékolik
vozidel zapadnich vyrobcil), Ze koncepce
vyvinuta v politicky i technicky izolova-
ném staté byla proti svétu zastarala. To
nakonec vyustilo ve vyvoj nové patrové
jednotky. V roce 1997 se zrodil se CityEle-
fant, prvni ¢eské vozidlo elektrické trak-
ce vyuzivajici modernich technologii.

Nova epocha elektrickych jednotek
v tuzemsku zacala pravé s ptichodem
prvnich CityElefant{ v roce 2000. Spolec-
né s nakupem Pendolin pro dalkovy seg-
ment sluZebznamenalo nasazenitady 471
a zvySovani jejich poctu az na celkovych
83 kustiradikalniobrat, na ktery Zelezni-
ce Cekala pfes 30 let. Dalsi posileni ptislo
na podzim 2011, kdy do zkusebniho pro-
vozu vstoupil prvni vyrobeny RegioPan-
ter. Dnes jich je v provozu 26 kust v sed-
mi krajich ve tfech variantach (fady 440,
640, 650), dalsi dvé soupravy budou jezdit
od prosince na mosnovské letisté,

Ofenziva pokracuje

Dosud jsme byli zvykli (s vyjimkou Pen-
dolina) spojovat elektrické jednotky vy-
hradné s piiméstskou ¢i regiondlni do-
pravou. Uvahy o nasazeni v dalkové do-
pravé nabyly realné]§ich obrysii v roce
2003, kdy byl zpracovan projekt dvousys-
témové dalkové jednotky fady 675 stoji-
cinazikladé CityElefantu. Zamysleny
obchodni nazev IC Regio se ale na zad-
ném vozidle neobjevil mimo jiné také
v souvislosti s objednavkou novych ex-
presnich lokomotiv (fada 380). Bylovsak
jen otazkou Casu, nez na tuzemské ko-
leje vyjede prvni domaci ¢istokrevna
dalkova jednotka. InterPanter, ktery byl
4. listopadu 2015 pfedan do provozu, je
zhmotnénim tétovize a diikazem, Ze si-
ceopozdénad, ale ispésna ofenziva elek-
trickych jednotek u nas zdaleka nekon-
¢i. v pristim cisle se podivame vyvoj

zacalo byt ¢im dal zfetelnéjsi (zejména  jednotek v zahranici. VACLAV RUBES

Piehled elektrickych jednotek €SD/CD

RADA ROKY PRODUKCE POCET
EM 475.0 1959-1960 2
EM 475.1 (451) 1964-1968 51
EM 475.2 (452) 1972-1973 11
SM 487.0 1966 2
SM 488.0 (560) 1970-1971 16
EM 488.0 (460) 1971, 1974-1978 43
470 1991 2
471 1997-2013 83
440 2011-2013 12
640 2012-2013 8
650 2011-2013 6
661 2015-2016 14



o PROVOZ A TECHNIKA

Provoz vice nez tfinacti stovek vlakd, autobusd, trolejbust a tramvaji fidi kazdy den v Jihomoravském
kraji Centralni dispecink koordinatora verejné dopravy firmy KORDIS. Jednotlivé spoje pozorné sleduji
dispeceri na velkych monitorech prostrednictvim elektronickych map a denné hlidaji na jednatricet

tisic pfestupnich vazeb mezi riznymi druhy vefejné dopravy.
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dici motorové vozy fady 954, nékteré star-
§i elektrické lokomotivy fady 242 nebo
motorovi Brejlovci. U Regionov tyto ,sle-
dovaci krabi¢ky“ prozatim chybéji. ,Jed-
noznacné vidime pohyb vSech Zeleznic-
nichvozidel nalince S2z Bfezové nad Svi-
tavou pres Brno do Kfenovic, ¢astecnéina
lince S41 z Brna do Ivancic a Miroslavi,
kde jsou GPS osazeny fidici vozy. Bohuzel
je zatim minimum vozidel osazeno tim-
tozafizenimnalince S3zTiSnova do Brec-
lavi,“upozornil vedouci dispec¢inku KOR-
DIS Antonin Chudiak. Dispecefi KORDIS
navic sleduji 180 informacnich elektro-
nickych odjezdovych tabuli po celé jizni
Moravé, které jsou umistény v diileZitych
dopravnich uzlech a k tomu odpovidaji
telefonicky na dotazy cestujicich. ,V pti-
padé mimofadnosti nebo tfeba vanoc-
nich svatkd posilujeme dispecink nasi-
mi zkuSenymi zaméstnanci ze zazemd,
ktefimaji spolecné sluzby na dispecinku
a jsou k dispozici hlavné pro telefonaty
zakaznikd,“ dodal Chudiak.

Spoluprace dispeéinki je nutna
V okamziku, kdy se nékteré vozidlo zpo-
zdi natolik, Ze je ohroZena navaznost,
jsou automaticky posilany informace
pfipojnym spojim tak, aby se pfestup
zajistil. To plati v pfipadé regiondlnich
autobusti nebo spoji méstské dopravy.
Komplikace nastavaji pfivzniku novych
zpozdéni vlaki, které nejsou vybaveny
GPS. Podle Horského ma pro tyto piipa-
dy KORDIS nastaven scénar zasilani tex-
tovych zprav od dispelerti SZDC z CDP
Pferov, piipadné od vypravcich na tra-
tich, které nejsou dalkoveé fizeny. V pti-
padé pozadavku ¢ekani vlaku na zpoz-
dény autobus jsou automaticky zasila-
ny SMS zpravy na regionalni dispecink
Ceskych drah, ktery obratem potvrdi
moznost pozdrZeniodjezdu ptipoje, ne-
bonaopakjehorozvazinianaslednéje
informace pfedana dispeceriim SZDC.
Ti, pokud tomu nebrani situace na tra-
ti, zajisti pozdrZeni vlaku ve stanici ne-
bozastavce. ,,Prubifskym kamenem by-
lynavic letosni neobvykle rozsdhlé vylu-
ky na jihu Moravy, které daly zabrat bez
rozdilu vSem dispecerskym slozkam,*
fekl Horsky.

Krajsti dispecefi jsou pochopitelné
v izkém kazdodennim kontaktu s ko-
legy z Ceskych drah. Vét§ina informaci

Dispeceri na jihu Moravy bedlive hlidaj
provazanost spoju v kraji

~— izeni dopravy pfipomina slozity
R mechanismus. VSe podstatné se

odehrava na obrazovkich monito-
i v dispecerském stfedisku. Na pfislus-
némapé se pohybuji vozidla méstské hro-
madné dopravy véetné linkovych autobu-
st a vlaki. Ceské drahy vybavily pomér-
né velky pocet svych vozidel zafizenim
GPS, které umoznisledovat pohyb celého
vlaku s vysokou presnosti, pfi¢emz tako-
va koncentrace GPS na vozidlech regio-
nalni dopravy €D neni prozatim v zad-
ném jiném kraji.

Desitky tisic navaznosti denné

Dispecefikoordinatora jihomoravské in-
tegrované dopravy museji denné sledo-
vatdodrzovaniasi 31 tisicnadvaznosti me-
zi riznymi druhy vefejné dopravy, tedy
nejen klasickou vazbu ,vlak-autobus“,
aleivzdjemné meziregionalnimi auto-

Zaméstnanci dispecinku denné hlidaji

31 tisic pfestupnich vazeb  FoTo AuTOR

busy nebo spoji méstské dopravy. O na-
ro¢nosti svéddiito, Ze vkrajizajistujein-
tegrovanou dopravu jednadvacet auto-
busovych regiondlnich dopravcii, Ceské
drahy a také Dopravni podnik mésta Br-

na. Vzhledem k tak obrovskému mnoz-
stvi spojli a navaznosti neni mozné, aby
byl cely systém jen na bedrech ¢lovéka.
Proto vznikl podplrny software, ktery
nejen dispeCerim pomaha, ale umi fa-
du tikond sam zajistit. ,,Software sbird
vSechna data o dopravé zaclenénév Inte-
grovaném dopravnim systému Jihomo-
ravského kraje. Ve vSech vozidlech, s vy-
jimkou nékterych vlaki, je zabudovan
automaticky systém prenasejicidataoje-
jich poloze. U vlakd nevybavenych timto
systémem ziskavame data z elektronic-
kého deniku vypravéich SZDC,“ vysvét-
lil fungovani systému feditel KORDIS
Jifi Horsky.

Pohyb vlakt sleduje GPS
Systém sledové\ni pomoci GPS maji samo-

ale také vSechny pantografy fady 560, r1-

JAK SYSTEM FUNGUJE?

V ramci evropského projektu JUPI-
TER byl Centralnidispecink firmy
KORDIS vybran mezi sedm nejlep-
Sich feSeni zapojeni systém( GNSS
do dopravnich procestl. Na evropské
Grovni tak byl ocenén unikatni ote-
vieny a dale rozsifitelny systém, kte-
ry sbird, vyhodnocuje a pfedava
data o prostredcich verejné dopravy
od viech provozovatell dopravy za-
pojenych do integrovaného doprav-
niho systému bez rozdilu druhu do-
pravy. Data nejsou vyuzivanajen
pro potreby fizeni provozu, ale i pro
informovani cestujicich prostrednic-
tvim zafizenia aplikaci provozova-
nych KORDIS a tfetimi stranami.

¢i pozadavki je pfedavana elektronic-
ky diky vzajemnému propojeni softwa-
runaobou pracovistich. Telefonicky se
denné upfestiuje aktudlni stav vyluk
v celém obvodu jihomoravské dopravni
integrace stejné jako dalsi provozni od-
chylky ¢i nasazenipohotovostnich sou-
prav. ,,Pro pfipady rozsahlych mimotad-
nosti pak mame vypracovan spoleény
manudl koordinujici kromé obou dispe-
¢inka také éinnost SZDC nebo brnén-
ského Dopravniho podnik,“ fekl vedou-
cibrnénskéhoregionilniho dispec¢inku
CD Milan Sablik. Pro urychleni téchto
informaci v takovych ptipadech vyuzi-
va regionalni dispecer konferenc¢ni ho-
vor, kdy m@iZe kromé dispecera KORDIS
informovat soucasné vSechna pfesné
urcena pracovisté Ceskych drah, SZDC
a brnénského méstského dopravce.
MARTIN HARAK

ZELENA ULICE - INFORMACE NEJEN PRO STROJVEDOUCI

OBRANSKY TUNEL: ODHALENA
PORUCHA NA TRAKCNIM VEDENI

Strojvedouci DKV Brno, panové Miroslav Cech a Ja-
kub Masat, upozornili na zavadu na trakénim ve-
deni v Obfanském tunelu mezi stanicemi Brno-
Malomeéfice a Brno-Kralovo Pole. O se co konkrét-
né jednalo? Na zacatku a na konci tunelu docha-
zelo k velkému jiskfeni mezi sbéracem a trolejo-
vym dratem a vlivem velkého poklesu napéti po
odskoku sbérace obcas i odpadl hlavni vypinac.
Kolegové ze SZDC, Spravy elektrotechniky a ener-
getiky Brno situaci provéfili a do doby odstranéni
zavady byl ve druhé tratové koleji zaveden elektric-
ky nesjizdny tsek na vzdalenosti 100 m. Podle
spravce infrastruktury tato situace vznikla pfire-
konstrukci trakéniho vedeni v ramci stavby Brno-
-Maloméftice - Brno-Kralovo Pole, kde se na trak¢-
nim vedeni objevila tzv. ,tvrda mista“ na bo¢nich
drzacich. Investor proto okamzité oslovil dodava-
tele stavby a uplatnil u néj reklamaci. Diky upo-
zornéni strojvedoucich bylo mozné predejit mate-
ridlnim Skodam na hnacich vozidlech i na soucas-
tech trakéniho vedeni.

STEBLOVA - ROSICE NAD LABEM:
ZAVADA VE ZNEPLATNENI NAVESTIDEL

V tijnu 2015 doslo k pripadu, kdy mezi stanicemi
Stéblova a Rosice nad Labem musel strojvedouci
zavéstrychlo¢inné brzdéniz divodu navésti zaka-
zujici jizdu na nové zfizeném oddilovém navésti-
dle. Po ptibliZeni k navéstidlu a zjiSténi, Ze je opat-
feno kiiZzem neplatnosti, pokracoval v jizdé. Ve
vSeobecném rozkaze nebyla uvedena zadna zmin-
ka o nové zfizeném navéstidle, pfestoZe na ném
svitila navést Stlij, jeho pfedvést nebyla viditelna
narozdil od pfedvésti v opac¢ném smeéru, na které
svitila navést Vystraha a byla oznacena kiiZzem
neplatnosti. SZDC, Sprava sdélovaci a zabezpeco-
vaci techniky stiZnost na nespravné zneplatnéné
navéstidlo automatického hradla provérila a uved-
la, ze stav vznikl pfi opravé napajeciho kabelu a tr-
val omezenou dobu. Dodavatelska firma chybné
ponechalanapdjeninavéstidel bez jejich fadného
zatemnéni. Tento omyl byl napraven a navéstidla
do doby aktivace automatického hradla ziistanou
zhasnuta a zneplatnéna kfiZi. Dékujeme strojve-
doucim DKV Ceskd Tfebova za upozornéni.

ZDICE: BUDEJOVICKE RYCHLIKY POJEDOU
OD NOVEHO GVD PO HLAVNICH KOLEJiCH

Strojvedouci DKV Praha a Plzen prisli se zajima-
vym namétem mirného urychleni provozu rych-
likfi relace Praha - Zdice - Ceské Budé&jovice. Mezi
stanicemi Beroun a Zdice se nachazi jediny isek
z celé trati (pokud pomineme kratkou rovinku
pred Ceskymi Budéjovicemi), kde fada 854 miiZe
teoreticky vyuzit maximalni rychlost 120 km/h.
Pfijizdé do stanice Zdice jsou v§ak rychliky vede-
ny na 3. staniéni kolej, takze je rychlost snizena
na 6o km/h jiz od vjezdového navéstidla 2L, kte-
ré se nachazijesté nékolik set metrd pfed vyhyb-
kami. Pfi jizdé na pfimou staniéni kolej €. 2 by
vlak mohlvjiZzdét nesniZzenou rychlosti. K obdob-
né situaci dochaziivopacném sméru. Na situaci
jsme upozornili rizeni provozu a na zakladé pred-
bézné dohody s PO Beroun bude pro pristi grafi-
kon vlakové dopravy upraven plan obsazeni sta-
nicnich koleji, aby rychliky pfi jizdé od Berouna
vjizdély nesnizenou rychlosti a pfijizdé do Berou-
na se mohly rozjizdét na 120 km/h bez omezeni
rychlosti névéstidlem.

@

KOSTOMLATY NAD LABEM, HRANICE NA
MORAVE: NOVE DELICE A NAVESTIDLA

Dle informaci od strojvedoucich DKV Ceska Tfebo-
va, PJ Hradec Kralové, dochézi pti prejizdéni use-
kovych délict mezi 1. a 2. koleji ve stanici Kosto-
mlaty nad Labem k masivnimu jiskfeni a odska-
kovani sbérace hnaciho vozidla, coz vedle k prud-
kému vykyvu hladiny trakéniho napéti a napéto-
va vina obcas nésledné zpasobuje zdsah ochran
pulsniho ménice pomocnych pohont na lokomo-
tivich fady 162/163 a 362/363. K témto jevim zfej-
mé dochdazi kvili tomu, Ze iisekovy déli¢ starS§iho
typu UDT 3 jiz nenf zcela vyhovujici pro pojizdéni
rychlosti 60 km/h. Spravce infrastruktury proto
jizzatadildo planu opravnych praci nahradu dnes-
nimu provozu jiz nevyhovujicich dsekovych déli-
¢l isekovymi délici kvalitnéjsiho typu. Do konce
roku 2015 by délice mély byt vyménény. Strojve-
douci DKV Brno zase upozoriuji na htife viditelna
navéstidla pro elektricky provoz v Hranicich na
Moravé. Spravce infrastruktury jiz objednal nova
navéstidla a po dodani budou instalovana.
PAVEL ROVENSKY
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Rhétské draze pomohou
miliony frankua smérujici na rozvoj

Prestoze Rhétska draha

v lonském roce oslavila jiz
125 let od zahajeni provozu
na prvnim useku mezi
Landquartem a Klosters

a dalsi kulaté vyroci si
pripomnéla letos, kdy
uplynula stejna doba od
zprovoznéni celé zeleznice
az do Davosu, vénuje jeji
vedeni velkou pozornost

i budoucnosti. V uplynulych
letech vyznamné vzrostly
investice smérujici predevsim
na obnovu infrastruktury
avozového parku. Av tomto
trendu se pokracuje.

drahy1o,1milionu cestujicich, 02,7 %

vice neZvpredchozimroce. TrZby do-
sahly 97,7 milionu CHF a tthrada proka-
zatelné ztraty byla 72 milionti CHF pri
6,711 milionech vlkm (to je v pfepoctu pfi-
bliZné 260 K¢/vlkm). Problémy déla stejné
jako mnoha dalsim Zeleznicim nakladni
doprava. Loni bylo pfepraveno 547 000 tun
zbozi, coZ je 0 5 % méné nez v roce 2013.
Ztraté nakladnich pfeprava také trzeb Ce-
1i Zeleznice sniZovanim nakladi a racio-
nalizacivtomto segmentu. Nakladni do-
prava po Zeleznici je také podporovana
subvencemi ve vys$i 6 miliont CHF. Nao-
pak pozitivneé se vyvijela pfeprava auto-
mobild na specidlnich soupravach ve Ve-
reinatunelu, kdyz sluzbu oznacovanou ja-
ko Autoverlad v roce 2014 vyuZzilo 473 ooo
aut, o pét tisic vice neZ predloni.

L onivyuzilo sluZeb soukromé Rhétské

Investice do Zeleznice rostou
Velmi pozitivné se vyvijeji investice.
Rhétska Zeleznice hledi do budoucnosti
azasadné obnovujejak svou infastruktu-
ru, tak vozidlovy park. V roce 2014 proin-
vestovala draha 205 milionti CHF, pfitom
ziskalaz federdlniho a kantonalnihoroz-
poctu podporu ve vysi 91 milion CHF.
Celkem investice stouply oproti roku 2013
0 20 miliondl. Vice nez tfi ¢tvrtiny této
¢astky mifi do rozvoje infrastruktury.

Mezi nejvétsi aktuadlni investice patfi
obnova Zelezni¢nich stanic Kiiblis a St.
Moritz. Koncova stanice ve svétoznamém
horském letovisku St. Moritz patii mezi
nejvétsianejfrekventovanéjsiuzly Rhét-
ské drahy. Po pfestavbé rozplanované na
roky 2014 aZ 2016 s rozpoctem 66 miliond
CHF vznikne pét modernich nastupnich
hran, upraveno bude kolejisté, rozsiti se
podchod a postavi bezbariérové prichody
nanastupisté. Castenou iipravou projde
také vypravni budova a pfednadrazni
prostory véetné autobusového nadrazi,
které zajisti optimalni pfestup mezi vla-
ky a autobusy.

Postavi novy bezpeénéjsi tunel
Nejvétsi investici poslednich let vSak
bude stavba nového tunelu Albula. Ten

Zisk Deutsche Bahn se kvuli stavce

sche Bahn (DB) dosahl daleko niz-

§iho zisku, nez pfepokladal ve fi-
nancnich planech. Zisk pfed zdanénim
se snizilz 642 miliondi eur v1. pololeti ro-
ku 2014 na 391 milionti, coZ je pokles 0 39
procent. Obrat naopak vzrostlo1,3 % na
20 miliard eur. Vedeni spolec¢nosti ten-
to slaby vysledek pricita pfedevsim le-
to$nim stavkam strojvedoucich a ne-
ptiznivému pocasi. Vlaky na nékterych
mistech Némecka totiz zastavily orka-
ny a silné boufte.

Predseda pfedstavenstva Riidiger Gru-
be proto dozor¢i radé predlozil plan na fi-
nanéni stabilizaci koncernu, ktery by
meél reagovat a fe§it nastalé problémy.
Uspory se chystajiivcentrdle koncernu,
kde by do roku 2020 mélo byt uspofeno
azyoo miliont eur.

N émecky Zelezni¢ni dopravce Deut-

Kvali poklesu padaly hlavy $éf
V Zelezni¢ninakladni dopravé se vykon-
nost v prvinim pololeti sniZila o Sest pro-
cent, a toz 52 miliard tunokilometrii na
48,9 mld. tkm. Pfeprava v tunich dokon-
ce klesla 0 9,5 procenta. Vysledkem byla

MYSLI NA BUDOUCNOST. Investice do Rhétské drahy proti roku 2013 stouply o 20 milion{i frank(.

soucasny o délce 5 864 metrti byl otevien
V roce 1903 a uz nevyhovuje rostoucimu
provozu. Proto byla letos zahajena razba
nového soubézného tunelu. Ten ma mé-
it 5 860 metrli a do provozu ma byt uve-
den vroce2021. O rok pozdéji ma skoncit
prestavba soucasného tunelu na bezpec-
nostni a Gnikovy, ktery bude s tim no-
vym Zelezni¢nim propojen na 12 mis-
tech. Cela stavba pfijde na 345 milioné
CHEF, z toho bude 85 procent financova-
no z federalniho a 15 procent z kantonal-
niho rozpoctu. Tunel ma umoznit pri-
jezd vice nez 15000 spojii ro¢né s pribliz-
né 1,15 miliony cestujicich a maximalni
rychlostiazi12o km/h.

Po pripravnych pracich u severniho
portalu ve stanici Preda, kdy bylo nave-
zeno mimo jiné sto kontejnert pro ztize-
ni stavbaiské ,vesnicky* pro 8o délnika

ZELEZNICE V DATECH

Rhétska draha plisobi na vychodé
zemé v horském kantonu Graubtin-
den. Provozuje sit o délce 384 km
srozchodem 1 000 mm, na které
se nachazi 103 stanic a zastavek.
VEétsinu trati pokryva stfidava
soustava 11l kV 16,7 Hz, pouze
Berninabahn vyuziva stejnosmér-
nou soustavu 1000V, proto musi
byt ¢ast vozidel dvousystémova.
Na siti je 312 mostd, nejdelsije
Langwieser Viadukt nad Gdolim
natrati z Churu do Arosy. Tunel(l
je 115, nejdelSim je Vereinatunel
o0délce 19042 m, ktery spojuje
mésto Klosters s Gdolim Engadin.

MODERNIZACE. Zasadni obnovou prochazeji také vlaky. V roce 2010 se v pro-

vozu objevilo dvacet ¢lankovych elektrickych jednotek ALLEGRA.

ztrata ve vysi 74 miliont eur. To samo-
zfejmé neziistalo bez odezvy. K 31. srp-
nu 2015 skoncil ve funkci pfedseda pred-
stavenstva DB Schenker Rail Alexander
Hedderich a opustil rovnéz koncern DB.
Novym predsedou se stal Berlhold Hu-
ber, ktery u Deutsche Bahn pracuje jiz
15 let. DB Schenker Rail vS§ak nechce jen
uspofitnaadministrativé, ale hodla vy-
uzit nékterych spole¢nych synergii na-
kladni a osobni dopravy. Naptiklad je

FOTO AUTOR

zvazovano spolecné vyuzivani lokomo-
tiv pro osobni i nakladni dopravu.

Nartist koncern vykazal jen v oblasti
logistiky. V pozemni pfepravé v 1. polo-
leti stoupl pocet zasilek 0 3,8 %, v letecké
prepravé pak o 1,1 %. Smluvni logistika
vzrostla016,6 %. V oblasti namotrni pre-
pravy ale nastal pokles 0 3,5 %. Novym
predsedou predstavenstva Schenker AG
byl zvolen Jochen Thewes, dosavadni
CEO u DB Schenker APAC.

KLID PRED BOURI. Zisk Deutsche Bahn klesl zhruba o 250 milion(i eur. Podle
vedeni firmy za to mizZe i stavka strojvedoucich. A chysta se propousténi. Fotops

FOTO PROFIMEDIA

rliznych profesi véetné minérdi, mecha-
nikl, nebo elektrikafi, a pro umisténi
stavebni technologie, napiiklad tipravu
kameniva ¢i vyrobu betonu, zacala na
konci léta samotna razba. VytéZeno ma
byt témeéf 250 tisic kubikdi zeminy.

Pro vefejnost je ve stanici Preda zfize-
na také specidlni infoaréna, kde se mo-
hou zdjemci seznamit s aktudlnim pri-
béhem razby i s celym projektem nové-
ho Albulatunnelu.

Na vlaky sméFuji miliony
Zasadni obnovou prochézeji také vlaky.
Od roku 2010 uvedly Rhétské drahy do
provozu 20 ¢lankovych elektrickych jed-
notek ALLEGRA, z toho je 15 jednotek
tficlankovych a dvousystémovych fady
ABe 8/12 a pét Ctyfvozovych jednosysté-
movych urcenych pro piiméstskou do-
pravu v okoli Churu fady ABe 4/16. Jedna
se o klimatizovana nizkopodlazni vozi-
dlasrychlostiaziookm/h. ALLECRY tak
v podstaté odstartovaly obnovu vozidlo-
vého parku, do kterého ma byt v pfistich
letech investovano dal$ich nékolik sto-
vek milionfi §vycarskych frankd.
Navazuje na né naptiklad pofizeni
série ucelenych nemotorovych souprav
a fidicich vozi (jejich podrobny popis
pfineseme v samostatném ¢lanku v né-
kterém z pristich ¢isel) a vlakdi pracov-
né oznacovanych jako Retica 30. Jejich
dodavka je nyni pfedmétem probihaji-
ciho vybérového fizeni. Rhétska drdha
by chtéla potidit celkem 27 ¢tyiclanko-
vych elektrickych jednotek, které by mé-
ly kompletné nahradit starsi vozidla.
Nasazeni prvnich z nich do pravidelné-
ho provozu se predpoklada na prelomu

let 2018/2019. PETR STAHLAVSKY

strojvadcu

DB ztraci podil na trhu

Ztraty firma pocitd i v osobni dopravé.
V prvnim pololeti tohoto roku klesl po-
Cet prepravenych osob 0 1,6 %, coZ pred-
stavuje ubytek 16 miliond cestujicich.
Hospodatenizahrani¢nidcefiné spolec-
Celkovy obrat se v prvnim pololeti zvysil
0165 miliont eur na téméf 2,4 miliar-
dy, coZjenarfist o 7,5 procenta.

DB v Némecku i nadéle z@stava do-
minantnim dopravcem, pfesto sviij po-
dil pomalu ztraci. V roce 2013 ¢inil podil
Deutsche Bahn na regionalni dopravé
74 procent, méfeno v tratovych kilomet-
rech. Napriklad letos v srpnu DB prohra-
la vybérové fizeni na provozovaniregio-
nalni dopravy v Severnim Poryni-Vest-
falsku, kde od roku 2018 bude tento pro-
voz zajistovat britsky National Express
a Abellio Rail, dcera nizozemskych stat-
nich Zeleznic. Novy vozidlovy material
pro tento provoz zajisti firma Siemens.
Dodavka plati 30 let a ma hodnotu 1,7
mld. eur, z toho jen na vlaky bude smé-
fovat 800 mil. eur. Hlavni osu tvoii Ko-
lin nad Rynem - Dortmund, kde osobni

KRATCE

FRANCIE
Testuje se rychlodraha
na vychod zemé

SNCF zahdjila testovani druhé ¢as-
tivysokorychlostni trati na vy-
chod Francie. Trat dlouhou 106 km
mezi Baudrecourtem a Vendenhei-
mem chce uvést do provozu v dub-
nu 2016. Komer¢ni rychlost na ni
bude az 320 km/h, proto bude pfi
testovani dosazenarychlost az na
352 km/h. To je provozni rychlosti
zvysend 010 %. Zkousen je drazni
svriek, trolej, zabezpecovacia ko-
munikaéni zafizeni a dal3i prvky.
Po zahajeni provozu se ma zkratit
cestovni ¢as Pafiz — Strasburk o pdl
hodinynalh48 minutaLucem-
burk — Strasburk o tfi €tvrté hodiny
nalh25min. (PesT)

VELKA BRITANIE
Prestavéna stanice
privitala cestujici

Po pétileté prestavbé byla do pIné-
ho provozu uvedena hlavni stanice
v milionovém Birminghamu, ktera
denné odbavi kolem 170 tisic ces-
tujicich. Pfestavba v hodnoté 750
miliond liber (asi 27,6 miliardy K¢)
byla provadéna bez preruseni pro-
vozu. Chloubou nadraZzije nyni obfi
atrium o velikosti péti stanic Lon-
don Euston a pfirozené denni svét-
lo zaplavujici novou halu. Celkem
43 novych obchod({ na nadrazi

a novy obchodni komplex nad nim
nabidne 1 000 novych pracovnich
mist a stanici proménil v rusné ob-
chodni centrum. (PeST)

POBREZI SLONOVINY

Trat do Burkiny Faso
projde rekonstrukci

Spole¢nost Bolloré Group odstarto-
vala modernizaci 1 260 kilometr(
dlouhé Zeleznice o metrovém roz-
chodu z AbidZzanu (PobfeZi slonovi-
ny) do Ouagadougou (Burkina Faso).
Investice do obnovy infastruktury
v€etné reaktivace osobnidopravy

v 10 stanicich maji dosahnout 400
miliond eur. Cilem je zvy3it preprav-
ni kapacitu a zkratit cestovni doby.
Nakladnidoprava mavzrlist z cca
900 tisic tun na 5 miliond zbozi

a pocet cestujicich ma dosahnout
az 2 miliony osob za rok. Proto Bol-
loré Group vyclenila také 15 milion(
eur pro nakup 15 dieselovych loko-
motiv a dalsi finance pro vyménu
stavajicich osobnich voz(i za nové
klimatizované. (PesT)

USA/NEMECKO
V Hamburku vznikla

pobocka RailRunner

Americky podnik plsobici v kombi-
nované dopravé RailRunner NA Inc.
nedavno zalozil filidlku v némec-
kém Hamburku. Podnik v sou¢asné
dobé pracuje se systémem v kombi-
nované dopravé, jenz se pouziva

v USA. Jedna o specialné zesilené
silni€ni navésy, které se kombinuji

s zelezni€nimi podvozky a tak vy-
tvori Zelezni¢ni nakladniviz. Pro
nasazeniv Evropé se podnik snazi

o certifikaci dle norem TSI a pocita,
Ze prvni zkuSebni jizdy by se mohly
uskutecnitvroce 2017. (sh)

propadl

vlaky jezdi v 15 minutovém taktu. Sil-
nym konkurentem na trhu dalkové osob-
nidopravy se staly dalkové autobusy, a to
predevsim cenou.

Privatizace podnikl se nechysta
Kpiipadnému prodeji DB Arriva a Schen-
ker Logistics $éf pfedstavenstva Grube
fekl, Ze jejich prodej se nepfripravuje.
Ani Castecna privatizace zelezni¢nich
dopravnich podniki neni podle néj na
pofadu dne. DB na zakladé $patnych
hospodarskych vysledki v1. pololeti na-
vic nevylucuje moznost snizovani pra-
covnich mist. Konkrétni pfedstavy chce
pfedstavenstvo predlozit dozorci radé
na jejim zaseddniv prosinci. Snizovani
nebude plo$né, napriklad u provozniho
personalu by mélo pfibyt 2 ooo novych
mist, protoZe provoznich zameéstnancl
je stile nedostatek. Kviili tomu museji
ostatni délat pfescasy. DB je v soucas-
nosti jednim z nejvétsich zaméstnava-
telll v Némecku - praci dava celkem 196

STANISLAV HAJEK
z podklad( Transportweb

§ich 100 tisic.
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V nabidce jsou tuzemskeé a zahranicni lyZaFské i lazeriské pobyty.

Zajezdy miiZete objednavat do 18. 12. 2015 (nebo do vycerpani dotaci).
Vice info na www.cdtravel.cz, sekce ,Pro zaméstnance Skupiny CD a SZDC".

Pro samostatné cestovatele - letecky z Prahy do Kolomba s prestupem

v Dubaji nebo Istanbulu s polopenzi (¢esky majitel na misté).

Termin: 18. 4.-30. 4. 2016

Cena: 26 500 K€ po dotaci zahrnuje dopravu, transfer z/na letisté, ubytovani
s polopenzi, cestovni pojisténi.

Viceinfo na www.cdtravel.cz nebo na tel.972 243 052

e Y e

Ceskd republika

Sumava, Zelezna Ruda - hotel Ostry

Hotel se nachazi v centru Zelezné Rudy, ubytovani ve 2 az 4lizkovych poko-
jich nebo v rodinném pokoji, v3e s vlastnim soc. zaF,, TV.

Cena: 2 940 K¢ po dotaci je za pobyt na 7 noci s polopenzi, pojisténim a wel-
come drinkem pfi pfijezdu. Déti 5-12 let maji slevu.

Na tento pobyt je jeSté mozné Cerpat prispévek pro ¢leny OSZ.

Tel. 972 241 928

Celorocné balicek Harmonie za 9 360 K&

V cené: pind penze, vstupni ékai'ské vySetieni, 2 procedury/den,
vstup do bazénu a fitness, 3x3 hodiny vstup do akvaparku.

|n"él
HOTEL

Ceskd republika

Krkonose, hotel IDOL***, Dolni Misecky
PODZIMNI POBYTOVE BALICKY

Tidenni baliek za 1960 KE pro 2 osoby zahrnuje: ubytovanina 2 noci ve
dvouliizkovém pokoji, polopenzi (snidané bufetovou formou, vecefe 3 chodo-
vé menu), 30 min. ve whirpool se slanou vodou, 1x sklenka vina pro dva

a Ixodpoledni kava nebo aj pro dva.

Plativ terminech 1. 10.-15. 12. 2015

€D travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provoznidoba:

1.5.-30.9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

€len skupiny ¢D

22/2015

KLENOT VYCHODU. Nejvétsi chlouba Deutsche Reichsbahn jezdila ve druhé poloviné 20. stoleti. Motorova jednotka VT 18.16.01 vychodoné-
meckych statnich drah znama jako Vindobona spojovala Berlin, Prahu a Viden.

Znacka DR; dédictvi RiSe preZilo
desetileti socialismu

rii. Soucasny hlavni dopravce Deutsche

Bahn (DB) je naslednickym subjektem
Zeleznicnich firem dfivéjsich ¢asti rozdélené-
ho némeckého statu po 2. svétové valce, a to
Deutsche Bundesbahn - DB (NSR), Deutsche
Reichsbahn - DR (NDR) a VdeR (Zipadni Ber-
lin). Deutsche Bahn AGbylazaloZena1. 1. 1994
jako akciova spolecnost vlastnéna statem.

Po skonceni 1. svétové valky odevzdalo Né-
meckona tiCet reparaci s ooo parnich lokomo-
tiv, pfes 10 000 osobnich a 150 ooo nakladnich
Zelezni¢nich vozii. Tehdy také dostalo némec-
ké ministerstvo dopravy tkol organizovat pro-
voz Zeleznic, které v roce 1920 presly do spravy
tehdej$i Némecké fise. Vznikla Némecka fis-
ska draha - Deutsche Reichsbahn (DR) podii-

N émecko ma bohatou Zeleznic¢ni histo-

Je az s podivem, Ze po prohrané
druhé svétové valce nechaly
vitézné mocnosti kontroverzni
nazev Deutsche Reichsbahn -
v jednotném cisle Némecka
fisska draha — pro zeleznicniho
dopravce v byvalém vychodnim
Némecku. A co vic: jeho historie
se uzavrela teprve pred
jednadvaceti lety a spolecnost
pod timto jménem fungovala
dlouha desetileti.

PRIPRAVENA. Ve valeZném roce 1942 pdzuje na nadrazi Plzef-Jizni predmésti z mistni Sko-
dovky novy stroj fady 50.1185 pro DR, coZ dokumentuje i orlice na strojviidcovské budce.

zend ministerstvu dopravy. Ac se jednalo o ve-
fejnou dopravu, byla Zeleznice vedena i jako
strategicky dopravni prostfedek pro vojenské
ucely, a tudiz zde platil zakaz fotografovani.

Elektrizaci trati pferusila valka
Némci byli pokrokovi. UZ v roce 1905 vznikla
na némeckém tuzemi prvni elektrizovana Ze-
lezni¢ni trat. Elektrizace postupovala kupfedu
hlavné ve 20. letech, tedy jiZ za vlady DR. Bé-
hem 2. svétové valky se uskutecnily prace sou-
visejici s elektrizaci Zelezni¢ni trati Mnichov
-Berlin, naniZse stal dileZitym uzel Saalfeld
najihuDurynska. Kviilivilecnym udalostem
v roce 1944 vSak k zahajeni provozu v elektric-
Kké trakci nedoSlo na celé trati. Neuskutecnila
se ani elektrizace dalSich rozestavénych tras.
Ve 2. svétové valce byla velka cast zatrizeni
elektrizovanych Zelezni¢nich trati znicena,
takze provoz musel byt udrzZovan v parni trak-
ci. Obrovské byly $kody na technickém zafi-
zeni. Po 2. svétové valce bylo v provozu pouze
65 % parnich lokomotiv, 40 % osobnich a 75 %
nakladnich Zelezni¢nich vozli v porovnani se

stavem v roce 1936. Rizeni provozu Zeleznic
ptisluselo spojeneckym armadam. V dasled-
ku §kod, které vznikly béhem valky, a zmé-
nami vyplynuvsimi z povale¢ného rozdéleni
némeckého izemi, se projevila nutnost obno-

Po valce pfisel hlad. Dav Némctl se snazil do-
stat do zasobovaciho vlaku s potravinami.

FOTO ARCHIV AUTORA

vy Zelezni¢nich zatizeni a vystavby zcela no-
vych. Postup ur¢ily zménéné hraniceizahra-
niéni vztahy. Nejprve byla nutna oprava tra-
ti pro jednokolejny provoz, pozdéji pro dvoj-
kolejny. Vznikly nové iseky v okoli Berlina,
jez umoznily vést Zelezni¢ni dopravu mimo
zapadni ¢astmésta. Ale protoze vychodnitize-
miNémecka bylo vice ponicené valkou nez za-
padni, trvala obnova a modernizace v nové
vzniklé NDR podstatné déle nezvzapadni cas-
ti Némecka, kde vznikla NSR.

Vzniklo osm feditelstvi DR
S elektrizaci se na DR pozvolna zacinalo az
vroce1951, ale touZ se tykalo pouze vychodni-
ho Némecka, kde byl rozvoj elektrické trakce
daleko pomalej$ineZznazapadéuDB. Vychod-
ni ¢ast Némecka byla po valce ve velmi Spat-
ném stavu a k situaci nepfispélo ani dranco-
vanize strany Sovétského svazu, zatimco v za-
padni ¢asti se obnovy chopily USA, Velka Bri-
tanieiFrancie. Povalce pokracovala DRv NDR
(némecky DDR) v dlouholeté tradici vozby par-
nimi lokomotivami a také motorovymi vozy.
Vzniklo osm feditelstvi DR: Berlin, Cottbus,
Dresden, Erfurt, Greifswald, Halle, Magde-
burg a Schwerin. Pro spojeni NDR se skandi-
navskymi zemémi byla diilezitd ndmorni tra-
jektova doprava Zelezni¢nich vozii. Némecka
Ti§ska draha byla vlastnikem nékolika trajek-
tovychlodi. Mezi Danskem a némeckym War-
nemiinde se vlaky plavi od roku 1903, o Sest let
pozdéji zacala fungovat namorni trajektova
linka z pfistavu Sassnitz do Svédska.

V roce 1974 byl zruSen zakaz fotografovani
a filmovanilokomotiv, vlaki i dal$ich provoz-
nich zafizeni na izemi NDR. Foceni bylo do-
voleno na DR na mistech ptistupnych vefej-
nosti, zakaz se nadale vztahoval na pohra-
ni¢niprechodové stanice véetné trajektovych
aptistavnich zafizenia navojenské pfepravy.

Na vychodé viadla para

Zatimco pfelom 70. a 80. let minulého stole-
ti znamenal u nas velké omezeni a ukonceni
parniho provozu, ve vychodnim Némecku sté-
le vlddla para. Velkd koncentrace parnich lo-
komotiv byla u DRvjizzminénem Saalfeldu,
kde se stalo tradici, Ze most pfes severnizhla-
vi stanice u depa byl oblezen fotografy a fil-
mafi, ktefi ¢ekali na odjezdy parnich vlaka.
JeSté vroce 1981 tak na jihozapadé NDR jezdi-
ly hlavné parni lokomotivy.

Za celou éru pievezly vagony DR miliony ces-
tujicich, mnoho dalezitych nakladd od strojii
pres dobytek, ropu a pisky az po uhli, ale také
se podilely na pfepravé zbrani na frontu a od-
vazely zbidacelé zajatce a vézné i jejich umuce-
na téla do koncentracnich tabord. Vozily uko-
fisténé véci z dobytych tizemi nebo ukradené
kostelni zvony k pfeliti na kov pro zbrané...

Po 2. svétové valce na Némecko tvrdé dopad-
ly rizné sankce. V roce 1945 byly z rozhodnuti
vitéznych mocnosti rozpustény vSechny né-
mecké sportovni organizace a kluby. To se ty-
kalo i organizaci politickych. Ale aZ rokem
1994 skoncila Deutsche Reichsbahn a timide-
finitivné pamatka na kdysi nacisty planova-
nou némeckou TTeti fisi, kterd podle nacistic-
kého viidce Adolfa Hitlera méla byt tisicileta.

JAN DVORAK
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V softballu je legendou,

neopusti ho ani po konci kariéry

Pracuje jako strojvedouci Ceskych drah na chomutovském provoznim

pracovisti a zaroven patfi k nejvétsim legendam nejen Ceského softballu.

Nadhazovac LubomirVrbensky se po letosni extraligové sezoné v dresu
Beavers Chomutov, zakoncené stfibrnou medaili v lize, rozhodl povésit

kariéru sportovce na hrebik. Na fijnovém kongresu Mezinarodni konfederace

baseballu a softballu (WBSC) byl ¢tyfnasobny evropsky Sampion
a jedenactinasobny mistr Extraligy uveden do mezinarodni siné slavy.

elou sportovni kariéru prozil Lu-
C bomir Vrbensky v domacim klu-

bu, ktery nese nazev Beavers Cho-
mutov. V roce 1986 ho na htisté pfivedl
jeho kamarad jen proto, aby se jako no-
vacek nebal. ,Zacal jsem hrat spisSe na-
hodou, vsedmnacti letech. V té dobé byl
softball pomérné neznamy sport a ze za-
¢atku jsem netusil, o co pajde,” fika
dnes o startu své kariéry Vrbensky. Do-
dava, Ze softball je ptibuznda hra basebal-
lu jen s tim rozdilem, Ze jde o jinou veli-
kost micku a hristé a také, Ze ho mohou
hratvedle muzaizZeny. ,,Beznadhazova-
Ce to vlastné nejde, protoze zalezi jen na
ném, zda micek hodi spravnym smérem.
Navic musi byt dokonale sehrany s tak-
zvanym catcherem, coZ je Cesky néco ja-
ko zadak. Jde o tandem, ktery vymysli,
jak se cobude hratahéizet. Na hiistise ti-
to dva hraci domlouvaji smluvenymi sig-
naly napiiklad pomoci prstl1,” vysvétlu-
je taje softballového sportu strojvedouci.

UZ bude jen trénovat nejmladsi

Lubomir Vrbensky letos v 46 letech kon¢i
shracskou kariérou. Aktualné hraje play-
off a pak obrazné feceno povési rukavici
na htebik a chce se vénovat pomocnému
trénovani hlavné téch nejmladsich. Bé-
hem kariéry stihl dovést Ceskou repub-
liku do play-off mistrovstvi svéta, vyhrat
mistrovstvi Evropy a jeho domaci klub
Beavers Chomutov je pfedev§im diky né-
mu historicky nejuspésnéjsim evrop-
skym celkem. Ve svém véku patfi pofad
knejlep§im nadhazova¢iim unds, acko-
li senadhozem zacalzabyvat aZ po absol-
vovani zdkladni vojenské sluzby v 21 le-
tech. Jen pro zajimavost - kluci a holky
zac¢inaji dnes hazet tfeba uz ve dvanacti.
Pokud nékdo zacne s nadhozem tfeba az
ve dvacetiletech, pfinejlepsisnaze todo-
tahne na slu$ny primeér. Lubo§ Vrben-
sky se ale dostal na svétovou $picku.

Nadhazovadem z ¢iré nahody

Softballovy Jagr, jak sev civilu jinak ne-
napadnému strojviidci mezi softballo-
vymi fanousky prezdiva, zac¢inal jako
vnéjsi polaf, ve svété se ale proslavil ja-
konadhazovac. ,Snadhazovanim jsem
zacalkoketovat uz pfed vojnou. Vyrazné-
jijsem se tomuzacalvénovatazponi. Ne-
byl, kdo by nadhazoval, protoZe kolego-
vé odesli na vojnu, takZe jsem zacal ja.
Bylo to tak trochu z nouze,“ poodhaluje
své zacatky. Je pfitom mozné, Ze by se
z Vrbenského nikdy celosvétové respek-
tovany nadhazovac nestal, nebyt ne-
stastné nehody, kdy sivjednadvacetile-
tech pfi pfeskoku téZce poranil koleno.

Béhat pro mice a po metach mu zdravi
nedovolilo, s neodmyslitelnou ortézou
na noze se tedy rozhodl naplno vénovat
vyhradné nadhazovani.

Od roku 1996 zazival ¢esky softball
dlouhou éru Lubomira Vrbenského ovén-
cenoumnoha sportovnimitispéchy a me-
dailemi. Ctyfikrat se Vrbensky piedsta-

KRIZOVKA

G. de Maupassant (1850-1893) - francouzsky spisovatel: PROC LHAT, KDYZ STACI ... (dokonéeni v tajence).

LUBOMIR VRBENSKY

Po vyuceni na Stfednim odborném
ucilisti zelezniénim v Chomutové

v oboru Mechanik kolejovych vozi-
del odeSel vroce 1986 pracovat do
byvalého chomutovského lokomo-
tivniho depa. Od roku 1990 zacina
jezdit jako pomocnik strojvedouci-
ho a po slozeni zakonitych zkousek
od roku 1991 jako strojvedouci

v Chomutové, kde pracuje dodnes.
Ve volném Case se od svych 17 let
vénuje softballu a dnes patfik le-

zxo0

gendarnim hraclim tohoto sportu.

vil na mistrovstvi svéta, jedenactkrat
s Beavers vyhral Extraligu, devatenact-
krat v fadé se pritom dostal az do finale.
Sestkrat se mohl radovat z titulu na Po-
harumistrti evropskych zemiastalseta-
ké Ctytrikrat mistrem Evropy. ,,Nejvic si
vazim téch prvnich ispéchti. Prvni titul
v Extralize, prvni vyhrané mistrovstvi
Evropy a také Sesté misto na mistrovstvi
svéta,“ zhodnotil Vrbensky kariéru, bé-
hem niz si zahraliv USA, v Jizni Africe
nebo na Novém Zélandu. Nékolikana-
sobny nejlepsi sportovec Chomutovska
v reprezentaci skonc¢il v roce 2009 na
svém ¢tvrtém mistrovstvi svéta vkanad-
ském Saskatoonu.

Zivi ho prace na Zeleznici

Softball je krasny konicek, ktery je vSak
neplaceny, takZe vS§ichni hraci, tedy ale-
spon ti ¢eSti, museji mit sva civilni za-
méstnani. ProtoiLubomir Vrbensky cho-
di do prace. Stal se strojvedoucim podob-
né jako jeho tatinek. Hned po vyuceni
v chomutovském Zelezni¢nim ucilisti
zacal pracovat v tamnim lokomotivnim
depu nejdiive v délnickych profesich a po
absolvovani zakladni vojenské sluzby
nejprve jezdil za ,,Chomutov*“ jako po-
mocnik strojvedouciho a zanedlouho
uz samostatné jako strojvedouci. A¢ ma
zkousky na dieselovou i elektrickou trak-
ci, zstava vérny, jak sam fika, moto-
ram. V soucasnosti fidi motorové vozy
fady 810 nebo Regionovy na regiondl-
nich spojich na Mostecku, Chomutov-
sku &i Zatecku, dfifve vozilirychliky s fa-
dou 854. ,Jako vyuceného motorate mé
vcelku zjasnych diivodd bavi spiSe jezdit
na dieselovych strojich nez na elektri-
kach, proto zlistavam vérny osmsetde-
sitkdm nebo Regionovdm. Navic jsem
trochu ovlivnén tatou, takZe délam, co
meé bavi. A to je asi nejdtilezitéjsi,“ vy-
znava se z kladného vztahu k Zeleznici
Lubos Vrbensky. MARTIN HARAK

UZNANE

Srovnavat kfivky AVV
a ETCS neni relevantni

reakci Ctenare Karla Endlera na ¢la-
nek o systému AVV. Pisatel ma
pravdu v tom, Ze brzdné kfivky
ETCS jsou daleko restriktivnéjsi nez
kFivky AVV, je vSak nezbytné si uvé-
domit zakladnifakta. Navrh
a schvalovani brzdnych kfivek je
véc velice komplikovana. Musi zva-
Zovat viechny nepfiznivé okolnos-
ti, takZe pocitaji napriklad s tim, Ze
vlak tésné pred zasahem ETCS
zrychluje maximalnim zrychlenim,
i kdyz ve skutecnosti je zabrzdén
a uzzpomaluje, uvazuji vsechny
mozné tolerance a nepresnosti pfi
mérenidrahy a rychlosti, nejdelsi
teoreticky moZné doby nabéhu brz-
dya podobné. Az téchtov podstaté
nerealnych vychozich podminek
pak jina nez ona velice restriktivni
brzdné kfivka vyjit ani nemdZe. Na-
proti tomu brzdné kfivky AVV vy-
chazeji zbéznych provoznich pod-
minek. Strojvedouci si je mdZe v pfi-
padé napf. nepfiznivych adheznich
podminek ,zvolnit", avsak toto roz-
hodnutije plné v jeho kompetenci,
a pokud sezna podminky za ex-
trémné nepriznivé, nezbyde nez
AVV vypnout a Fidit ,na ruku®”. To
v3ak nelze pFipustit u zabezpecova-
Ce. Bezpecnost provozu nesmi byt
omezena kvili ekonomice, a pokud
zabezpecovac generuje takovéto
brzdné krivky, automatika stejné
jako strojvedouci se mu prosté pri-
zpUsobit musibez ohledu na plynu-
lost a efektivitu dopravy. Zavérem
pak jeSté pripomenuti, Ze AVV neni
zabezpecovac, a nemlize proto
ETCS nahrazovat, ale je ur€eno
k tomu s nim spolupracovat.

ALES LIESKOVSKY

Pozvanka na vystavu
modulové Zeleznice

Zveme vSechny déti a rodice ve
dnech 5.-6.12. 2015 podivat se

v ramci parnich mikulasskych jizd
v Praze na vystavu modulové Ze-
leznice v kulturnim sale nadrazi
Praha-Smichov. Zajemci zde uvidi
v provozu sloZené kolejisté ve veli-
kosti HO, které sestavuji déti od

3. tfid v krouzku modulové Zelezni-
cevDomé détia mladeZe Prahy

5. Kazdé dité zde pracuje na svém
projektu ve velikosti 48 x 86 cm,
ty se pak daji spojit s ostatnimi
moduly, a tim vytvofit libovolné
prostorové kolejisté. Schlizky jsou
kazdé liché Gtery od 17 hodin
vDDM Praha 5. KrouZek ma jesté
volna mista pro dal3i zajemce, vice
informaci poda pan Vaculin na €isle
774 555 300. Podivat se miZete
inainternetové stranky www.nad-
razislivenec.estranky.cz.

Vlakvedouci mi velice
pomohl s opravou

V pribéhu jizdy osobniho viaku

v Useku Praha Masarykovo nadrazi -
Ustinad Labem hlavni nadrazi, kte-
ry jsem nedavno vedl jako strojve-
douci, miv Lovosicich vlakvedouci
oznamil, Ze pfi zastaveni néco
bouchlo mezivozy a Ze tam unika
vzduch. Vyrazil jsem okamzite€ zjis-
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Lednicko-valticky areal:
objevte jeho skvosty ze sedla bicyklu

Podobu Lednicko-valtického arealu na jihu Moravy po staleti utvarela matka priroda a také Slechticky rod
Lichtenstejn{. Rozsahlé prirodni Gzemi je navic od roku 1996 zapsano na seznamu svétového prirodniho
a kulturniho bohatstvi UNESCO. Navstévniky potési luzni lesy, parky, romantické drobné stavby, které se
nazyvaji salety, ale také tfpytivé hladiny rybnikd a zamecké komplexy v Lednici a Valticich. Je to zkratka
atraktivni zéna pro milovniky aktivniho odpocinku, nebot ho kFiZzuje Fada turisticky znacenych tras.

VLAKEM. K vyletnimu mistu se da pohodIné dojet
po Zeleznici. Na regionalni trati jezdi i fada 854.

dedlnim dopravnim prostfedkem v pii-
rodnim arealu je jizdni kolo. To si 1ze
privézt na jizni Moravu s sebou, nebo
si ho vyhodné zapjit na bieclavském
nadrazivptijéovné Ceskych drah, odkud
je to do ptirody co by kamenem dohodil.
Ja volim vlastni bicykl, na ktery jsem
zvykly a ¢asto s nim po Zeleznici cestuji.

Ve Valticich nejen

do vinafFského centra

Prvnim sty¢nym bodem po piijezdu
zvnitrozemi je pohraniénistanice Bfec-
lav, odkud se vlaky vydavaji dale do Ra-
kouska, nebonaopak na Slovensko. Jed-
nim z dalSich sméru jezdi regionalni
draha na Valtice, Mikulov a Znojmo.
Zpravidla spoje navazuji, a tak vbrzkém
dopoledni prestupuji na motorovy vlak
smeér Znojmo, aby mé za necelou ¢tvrt-
hodinku cesty uvitaly Valtice, kde je za-
Catek vétsiny cyklistickych vyletli. Do-
porucuji vystoupit na zastavce Valti-
ce-mésto, odkud je to do centra mésta na
kole slabé tfi-ctyfi minuty. Po chvili pfi-
jiZzdim na nddherné namésti, které je
chranénou pamatkovou zénou. Na prv-

TRI GRACIE. Socha nahych krasavic u stejno-
jmenného chramu zaujme na prvni pohled.

ni pohled mé upoutd novorenesancni
radnice, dilo architekta Drexlera z let
1887221889, Mariansky morovy sloup ¢i
mohutny kostel Nanebevzeti Panny Ma-
rie z obdobi raného baroka.

Zvaltickéhonameésti je to jen kousek
na tamni zamek, v jehoZ aredlu se ale
z pochopitelnych divodl nesmi na ko-
le jezdit. Nachazi se na mirném navrsi
jiZné za méstskym nameéstim. Plvod-
neé goticky hrad ze 13. stoleti byl pfesta-
vénnarenesancnia pozdéji barokni za-
mek, dnes jednu z nejvyznamnéjsich
svétskych baroknich staveb na Moravé.
Zamek tvoti tfiposchodova ¢tyrkridla
budova s konirnami, jizdarnou, galerii,
rokokovym divadlem a ko¢arovnou. Pfi
prohlidce doporucuji neminout Narod-
ni vinarské centrum, které se nachazi
v prvni vjezdové brané.

Zamedek Rendez-vous

v obleZeni turistd

To uz ale pomalu vyprchava cas, ktery
mam vyclenény na prohlidku Valticavy-
davam se konecné do ptirodniho teré-
nu. Vracim se po hlavni silnici k Zelez-
ni¢nizastavce, za niz podél trati sméfu-

SOTOINFO

Jednokolejné Zelezni¢ni trat 246 spojuje Bieclav,
Valtice, Mikulov a Znojmo. Jde o diileZitou regio-
nalni spojnici zapojenou v Integrovaném doprav-
nim systému Jihomoravského kraje. Z dopravny
Bofi les se z trati 246 odpojuje devitikilometrova
trat sméfujici pfes Postornou a Charvatskou No-
vou Ves do Lednice. Po trati jezdi od kvétna do
konce zafi kazdy vikend ve dvouhodinovych inter-
valech motorové historické vlaky, kde je povolena
i pfeprava jizdnich kol.

DO SEDLA. Idealnim spole¢nikem za poznavanim kras
je kolo. A da se dobie kombinovat s viakem.

ji k zdmecku Rendez-vous. Po asi dese-
ti minutach dojizdim k prvni lesni ro-
mantické stavbé v podobé rimského tri-
umfilniho oblouku z let 1810 aZ 1812.
Rendez-vous a fada podobnych drob-
nych staveb v okoli se nazyvaji salety.
ProtoZe je zrovna u Rendez-vous hodné
turistll usedam na kolo a po nezbytné
fotodokumentaci se vydavam k dalsimu
dilu s nazvem Kaple svatého Huberta.
Jde o novogotickou kapli s tfemi arkdda-
mi se sochou patrona myslivci, kterd
byla postavena uprostfed parkové upra-
vené lesni paseky.

Po zastavce na malé obcerstveni od-
jizdim severnim smérem k nedaleké-
mu chramu Tii Gracii. Interiér chramu
jebohuzel vefejnosti nepiistupny, ale so-
cha trojice nahych krasavic, ktera dala
stavbé jméno, zaujme na prvni pohled.
Ztepilé Zeny se vypinaji na mohutném
podstavci. Dokola je obtaci palkruhova
Kklasicistni stavba z dilny Jana Karla En-
gela. Mozna malokdo vi, Ze ve skutec-
nosti to zadné gracie nejsou. Sousosi
zobrazuje trio antickych bohyni Athénu,
Afroditu a Artemis. Pomalu se s bohyné-
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BENJAMINEK. Nejmlad3i stavba aredlu
- kaple sv. Huberta z roku 1855.

mi lou¢im a mirné se svazujici stezkou
po chvili dojizdim k Lednickym rybni-
k@m. Ty pli sypand hraz, po které vede
nejen cyklostezka, ale i Zelezni¢ni trat,
po niz jezdi v sezoné kazdy vikend mo-
torovy vlacek spojujici Bfeclav a Ledni-
ci. Tam ostatné mifimija.

Lednicka promenada a zamek
Za rybniky doporucuji zatocit doprava
a vydat se ponékud méné znamou ces-
tou k nové lednické lazeriské prome-
nadé, kterd za mé navstévy vonéla jes-
té dplnou novotou. Uprostfed se na-
chazimalarozhledna, na kterou jsem
vystoupal a spocinul zrakem na neda-
leké Lednici, kde jsem si naplanoval
obéd. Na lednické nameésti a soucas-
nék tamnimu zamku dojizdim v pra-
vé poledne, vybirdm restauraci, kde
se da pohodlné zaparkovat kolo a za-
nedlouho se vydavam na kratkou ob-
hlidku lednického zamku. Ten slouzil
Lichtenstejniim jako rekreacni objekt.
Jezdili tam nalétoazvali tam fadu vy-
branych a urozenych hostdl. A protoze
sevrozsahlém aredlulednického zdm-
ku s vévodicim minaretem na severni
strané zamecké obory nesmiza zadnou
cenu jezdit na kole, oZelim jeho navsté-
vu a radéji se jedu podivat po zelené tu-
ristické stezce jesté na jednu zvlastnost
-Jantv hrad. Stavba je to opravdu bizar-
ni. Vypada sice jako stfedovéka zficeni-
na, ale pfitom byla postavena na pocat-
ku19. stoleti. A pro¢ viibec vznikla? V ob-
dobi romantismu pry chtél skoro kazdy
spravny Slechtic vlastnit néjakou péknou
zficeninku, a kdyZ se mu to nepostésti-
lo, nevahalsijinechat postavit. Hrad ne-
sejméno poJanu LichtenStejnském a ar-
chitektem nebyl nikdo jiny nez Josef
Hardtmuth, ktery se navic proslavil za-
loZenim asi nejznamé;jsi ceské tovarny
navyrobu tuzek Koh-i-Noor Hardtmuth
v Ceskych Budé&jovicich.

Ale zpét k turistice. Slunce se za¢ina
presouvatnazapadnistranu, atak se vy-
davam poklidnou kanéi oborou v prirod-
nim parku Niva Dyje na zavérecny tsek
cesty. Mezindrodni cyklostezka nesou-
ci ¢islo 41 ma dobry asfaltovy povrch,
takze desetikilometrovy usek je pro mé
hrackou. Po zavére¢ném prijezdu Brec-
lavi, ktera nabizi oddélené cyklopruhy
na vSech hlavnich komunikacich, kon-
¢im cestuna tamnim nadrazi, odkud od-
jizdikazdou chvilivlak na BrnoaPrahu,
ale také na Pferov a Ostravu, pfipadné
do zahraniéi. Ale o tom jiz byla fec.

MARTIN HARAK
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