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Na ZiZKkové jsme si pfipomnéli vznik Ceskoslovenské republiky

Odkaz legii oziva po sto letech

Sedm vozl Legiovlaku z deseti je hotovo! Aktualné se
predstavuji na prazském Nakladovém nadrazi na Zizkove.
Ambiciézni projekt, ktery si predsevzal vytvofit vérnou
repliku vlaku, kterym v letech 1918-20 jezdili nasi vojaci po
Transsibirské magistrale, tak spéje do dalsi faze. Od pristiho
roku bude souprava kfizovat republiku a pfipominat

verejnosti, predevsim mladym lidem, zasluhy legionard pfi

vzniku ¢eskoslovenského statu.

do Prahy 22. listopadu 1918. Vojaci,
l(tefi bojovali na Sibifi pak zacali

'P rvnilegionaisky vlak viibec dorazil

Celkem jich oklikou pres V1ad1vost01(
pricestovalo asi 61 tisic. Soucasna obdo-
ba legionafského vlaku se na ZiZkové
predstavila 11. fijna 2014. Vefejnost si
mohla prohlédnout hotové vozy od 12. do
15. fijna a nyni od 18. do 30. fijna - tedy
symbolicky i béhem statniho svatku pti-
pominajiciho vznik republiky.

Jsme hlavnim partnerem
Slavnostni predstaveni Legiovlaku - tedy
jeho vétsi ¢asti - probéhlog. fijnazaticas-
ti fady vyznamnych hostd. ,,Pro nas Ze-
leznicare je velkou cti podilet se na pro-
jektu Legiovlak a postarat se o jeho zdar-
ny pribéh pfi Sestiletém putovani po
Ceské republice,“ uvedl Karel Otava za
SZDC, ktery se projektu dlouhodobé vé-
nuje. ,,Stejné jako je nutné pfipominat
udalostidruhé svétové valky, takité prv-
ni,“ uvedlv projevu Daniel Kurucz.
»Ceské drahy jsou hlavnim partne-
rem, zajisti propagaci, logistiku, zatim-
co spole¢nost CD Cargo jako oficidlni do-
pravce nese odpovédnost za piepravu
a zajisténi trasy a lokomotivnich ndlezi-
tosti. Ceské drahy jsou hrdé na to, Ze se
mohly do tohoto projektu prihlasit,” do-
dal Kurucz a vedle organizatori a part-
nert sméfoval svij dik i nadSencim
z depa VrSovice, ktefi ke slavnostnimu
prijezdu Legiovlaku poskytli funkéni
parnilokomotivu 434.2. SZDC zajisti sou-
pravé slevu za pouziti dopravni cesty.

Oboustranny plakat pro

vSechny predplatitele

Na Ctenare, ktefisi plati odbér
Zeleznicare, Ceka vtomto Cisle
bonus k 30. vyrocifady 163.

Projekt fakticky zacal tim, ze v letech
2011 a 2012 zakoupila Ceskoslovenska
obec legionafska sedm vyrazenych his-
torickych vozl - a v roce 2014 jesté dalsi
dva. Jeden dlouhodobé zaptijcily Ceské
drahy. Sedm jich jiz bylo kompletné zre-
konstruovano. Do jara 2015 zbyva opra-
vit posledni tfi - Stabni. Potom bude Le-
giovlak kfiZovat republiku a pomahat
vefejnosti obnovovat dlouha léta potla-
Cované povédomiolegiich a jejich zaslu-
hachnavznikuna$eho statu. Prorekon-
strukci byly zvoleny nejéastéji pouziva-
né vozy: plosinovy, improvizovany obr-
nény, délovy, ubytovaci (tépluska), vy-
strojni, velitelsky, §tabni, zdravotni,
postovni a dilensky vagon.

Vyroba podle fotografii

Jak vysvétlil Jifi Charfreitag, tajemnik
projektu Legie 100, zbyva nyni dokoncit
rekonstrukci tfi poslednich vozi - vy-
strojniho s krej¢ovskymi dilnami, veli-
telského a promitaciho. ,,Prace se prova-
déjihlavné v Olomouci a Krasikové u Plz-
né. Nebyly by moZné bez propojeni na
dalsi nadSence, tfeba z Bezdruzické dra-
hy, DKV Plzen. Vyrabi se bez vykresi, jen
podle dobovych fotografii, navic skfiné
vagont byly natolik shnilé a rozpadaly
se, ie se rnusely pral(ticky vyrébét Zno-
pres zimuje podle néj uvést pojezdy viech
vozl do provozuschopného stavu. Pakuz
bude cely Legiovlak pfipraven, aby objiz-
dél Zelezni¢ni stanice a pfipominal uda-
losti pfedchézejici vzniku samostatného
Ceskoslovenska. MARTIN NAVRATIL

SLOUPEK

S Legiovlakem slavime
zaklady nasi statnosti

Jizv roce 2010 podepsaly Ceské dra-
hy memorandum o G¢asti na pro-
jektu Legie 100, do kterého patFi

i prezentace Legiovlaku. Spoluprace
se nejdFive tykala Ceskoslovenské
obce legionarské, Nadace Okridlené
kolo a Narodniho technického
muzea. Letos v Fijnu se do ni zapoji-
lai Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
aspolecnost CD Cargo. Projekt se
nyni dostal do dal3ifaze, kdyz sedm
z desetivozl pripravované repliky
legionarského vliaku je uz hotovo

a dokonce bylo s velkou slavou
apoctou pFedstaveno na Zizkove.

N

PFi této prileZitosti se v sobotu
11.fijna dopoledne uskutecnila na
Narodnim pamatniku na Vitkové
rekonstrukce pfisahy tzv. Ceské
druziny, prvni dobrovolnické jed-
notky tvofené 744 Cechoslovaky
na vychodnifronté. Délo se tak za
pFitomnosti vojenskych jednotek
Armady Ceské republiky, Klubu
vojenské historie a estnych jedno-
tek Ceské obce sokolské. Vzapéti se
hosté presunuli na nedaleké Nakla-
dové nadrazi Zizkov k vystavenému
Legiovlaku. Plvodni pfisaha pro-
béhla 11. fijna 1914 v Kyjevé — podle
julianského kalendare na sv. Vaclava
28. zari. A pravé tento den je pova-
Zovan za okamzik vzniku naSich legii
na vychodnifronté.

Pripravovany Legiovlak se bude
napfiklad skladat z repliky délového
vozu na pojezdu zruSeného naklad-
niho vozu Fady Vtdr odkoupeného
od CD. V soupravé nesmi chybét ani
takzvana tépluska, kryty nakladni
viiz specialné upraveny tak, aby
vném iv tfeskutych mrazech mohlo
byt pfepravovano az 40 vojakd. | tato
replika vznikla na pojezdu vozu vyra-
zeného ze stavu CD. PFistirok se Legi-
ovlak objevi na nasich kolejich v pIné
krase.Jsem rad, Ze svdj podil na tom
maji i Ceské drahy.

JiFi JeSeta
feditel Odboru
obchodu osobni
dopravy
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Procesni listy nazorné
popisuji pracovni ¢innosti

délené tak, aby se vSichni zamést-

nanci nemuseli udit a znat vSech-
no. To je stru¢na charakteristika pro-
cesnich listdl, které vstupuji v platnost
od prvniho dne nového grafikonu na rok
2015. Technologické procesy v osobni do-
pravé, které vychazeji ze zakonnych no-
rem typu SPPO, TR 10, zkuSebniho fadu
a dalSich predpisti, byly dosud feSeny
predpisy KC 1, KC 3, KC 16 a riznymi
opatfenimivydavanymifediteli odbord
nebo naméstky generalniho feditele.
Moderniarychlad doba sizadaipruznou
reakcinavsSechnyzményaneniuzmoz-
né, aby se nad zménou pfedpisti schaze-
la pfil roku komise. Proto se pfiblizné
pfed dvéma roky zrodila myslenka pro-
cesnich listi, pivodné pracovné nazy-
vanych karty ¢innosti.

S rozumitelnéjsi, nazornéjsi a roz-

Srozumitelné, pfehledné,
nejlépe také s ilustraci

,Nejprve jsme pojmenovali samotné
procesy a pak na kazdy z nich vytvorili
kartu, z toho to vznikalo,“ fikd Roman
Sulc, vedouci oddéleni pfedpisii, tarifit
a zkouSek Odboru obchodu osobni do-
pravy. Timto postupem vzniklo zatim
odhadem 45 procesnich listi, z nichz
kazdy samostatné popisuje urcitou ¢in-
nost a povinnosti vSech zucastnénych
zaméstnanctl. Nikoli , paragrafovanym®
systémem zapisu s mnozstvim trpného
roduve vétach, ale psanych srozumitel-
né, piehledné a s moznosti vyuzit vlo-
Zené ilustrace.

K poslednimu dni soucasného grafi-
konu skon¢i platnosti stavajicich predpi-
sttuvedenych vvodu, ale také mnozstvi
riznych k nim vydanych opatfeni a de-
pesi. Jejich obsah je preklapén pravé do
moderni formou vedenych procesnich
listl. Nékteré zdkladni procesy jsou tézZ
certifikovany v rdmci managementu
kvality ISO. V soucasné dobé jiz byly vy-
hlaseny prvni tfi procesni listy, na kte-
rych si mtiZete novou formu ovéftit. Jsou
to pokyny k ,Nac¢itani 2D kédd u vyjme-
novanych typl jizdnich dokladd*, ,,0d-
baveni cestujicich na tratich 098 a 083,
ktery plati pro vSechny zaméstnance,
a ,Vnitrostatni pfeprava na iizemi SRN

a ¢innost obsluhy vlaku na tratich 098
a 083“ (urceno pouze pro nékolik vlako-
vych et z Rumburka).

PFistup pfes telefon

i vefejny internet

Zaméstnanci stejné jako doposud z pred-
pisti budou ze znalosti procesnich listt,
které jsou shrnuty v predpisu KC 13, pra-
videlné prezkusovanijako dosud. Jak ale
poznamendava Roman Sulc, ,nemuseji se
obavat zadnych kuliSaren“. Naopak za-
meéstnancijednotlivych profesi nebudou
muset plo$né znat véechny procesni lis-
ty, ale jen ty, které jsou nutné pravé pro
né. Méni se forma, neméni povinnosti,
ty jsou pfeklopeny ze stavajicich pfedpi-
st. Pfinosem bude, Ze kazdy list za¢ind
vysvétlenim, proc ten ktery proces exis-
tuje a je provadén. Tak naptiklad seu 2D
kédh pravi, Ze je nutné je nacitat u vy-
jmenovanych dokladd proto, aby nase
firma mohla vykazovat thradu prokaza-
telné ztraty za nékteré vlaky u minister-
stva dopravy.

3 4

Poplatny soudobé technice je fakt, Ze
procesnilisty jsou jiz dnes (prvni tfijme-
nované vyhlasené) pfistupné prostied-
nictvim chytrych telefond, PC a Unipo-
ki a od 15. 11. budou vSechny pifistupné
zaméstnancm i z prostfedi vefejného
internetu (pod zabezpecenym piistu-
pem). Procesni listy budou znamenat
iUsporu, protoZe se jich bude tisknout
jen omezené mnozstviahlavné odpadne
vydavani riznych opatieni, cimz se cely
systém vyrazné zpiehledni.

MARTIN NAVRATIL
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Vydej jizdenek FIP
s platnostido 31. 3.

Informujeme drzitele zaméstnanec-
kych jizdnich vyhod, Ze v terminu od
3. listopadu do 5. prosince 2014 je
moZné pozadat o jizdenky FIP s pro-
dlouzenou platnostido 31. bfezna
2015. Podrobnéjsiinformace jsou

k dispozici na personalnich Gtvarech
dle evidence drZitele jizdnich vyhod
nebo v prostfediintranetu Ceskych
drah na adrese: http://albatros.cd.
cz/dokumenty/O10Gr/dokum.nsf

v kategorii Jizdni vyhody a pro uZiva-
tele Lotus Notes: Soubor/Databaze/
Otevrit/ server: Albatros/Ceské dra-
hy —dokumenty — 010 GR — doku-
menty personalni. (3p)

()
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VPN Family

VPN Family podpof¥ilo
hasiéska druzstva

Benefitni program VPN Family

v letosnim roce podpofil 18. rocnik
soutéze druzstev JPO Hasicského
zachranného sboru SZDC v discipli-
nach pozarniho sportu, ktery se
uskutecnil 19. zafiv Nymburce.
Akce byla zaméFena na systematic-
kou odbornou a fyzickou pfipravu
zaméstnanct JPO Hasitského
zachranného sboru SZDC véetné
soutéze jednotek pozarni ochrany.
Do soutéze bylo nominovano pét
jednotek: Ceska Trebova, Plzen,
Liberec, Pferov, Havlick(v Brod, kte-
ré zmérily a porovnaly své sily v dis-
ciplinach —vystup navéz, béh na
100 m prekazek, dvojboj, Stafeta

4 x100 m prekazek a nejsledovanéj-
i pozarni Gtok.

Ve vystupu navéz do tvrtého
nadzemniho podlazi pomoci hako-
vého Zebfiku se jako prvni umistil
Vojtéch Vavrecka z JPO Ceska Tre-
bova ¢asem 17,22 sekundy. Své
prvenstvi obhdjilivbéhuna 100 m
prekazek casem 18,18 sekundy
atedyivhodnocenidvojboje ¢a-
sem 35,40 sekundy. Ve Stafeté
4 x100 m prekazek obsadilo druz-
stvo z Ceské Trebové Casem 65,49
sekundy prvni misto, druhé stafeta
zPlzné Casem 68,97 sekundy a tFeti
misto obsadila Stafeta z Liberce
¢asem 72,01 sekundy. Konecné cel-
kové poradi pak urcila az disciplina
pozarni utok, ve které bylo nejlepsi
druzstvo z Plzné s Casem 25,10 se-
kundy, jako druha byla Ceska Tfebo-
vas casem 26,11 sekundy a treti
misto obsadilo druzstvo z PFerova
casem 29,81 sekundy. VPN Family
se stalo hrdym partnerem letosniho
rocniku a pro vitéze daroval zajima-
vé a hodnotné ceny. Podpora
obdobnych projekt( je dlilezZita
aradi pomdZeme tam, kde je dal3i
vzdélavania pfiprava zaméstnanc(
potfeba. VPN Family m{ize byt part-
nerem i vasi akce. Napiste nam na:
VPNFamilyRedakce@cdt.cz.  (édt)

Ocenili jsme zaméstnance za mimoradné skutky

bdobné jako v letech pfedchozich
O sesli seu prileZitosti Dne Zeleznice

2014 zameéstnanci akciové spolec-
nosti Ceské drahy, ktefi byli vedenim fir-
my ocenéni za mimotadné skutky. Slav-
nostni akt se konal ve ¢tvrtek 9. fijna ve
vladnim salonku prazského hlavnihona-
drazi. Za vedeni Ceskych drah zamést-
nance privitali a vyjadrili podékovani
a uznani naméstek generalniho feditele
CD proregionalniintegraci Ludvik Urban
afeditel Odboru persondlniho Ivo Vesely.
Vaznost okamziku podpotili i pfitomni
zastupci odborovych organizaci.

Za mimotadné skutky, kterymi pfi-
spéli k zachrané lidského zivota nebo
zdravi, pripadné predesli ¢i eliminovali
§kody na majetku nasi spolecnosti, obdr-
Zeli pritomni zaméstnanci pamétni list
predsedy predstavenstva Ceskych drah
Daniela Kurucze. Soucasné jim byl pfe-
dan maly vécny dar v podobé hodinek.

BRIGITA KOLAROVA

SEZNAM OCENENYCH

Miroslav Novy - strojvedouci DKV Plzefi
Ales Chytry - strojvedouci DKV Plzefi

JiFi Pitrmuc - strojvedouci DKV Ceskd Trebovd
Pavel Jilek - strojvedouci DKV Brno

Pét dni, pét mést v péti statech, dva tisice
kilometr(, deset vozl se 120 cestujicimi,
desitky Sachovnic a stovky figurek. Tak by se
dal popsat ctvrty ro¢nik netradi¢ni akce, ktera
do povédomi Zeleznic¢ara a pfiznivci hry krald
vstoupila jako Sachovy viak. Jeho souprava byla
na prvni pohled snadno identifikovatelna podle
specialné polepené lokomotivy se Sachovymi
motivy. Tradi¢né byla jeho trasa naplanovana
po zajimavych destinacich stfedni Evropy.
Béhem cesty se opét odehral tvrdy boj

v rapid Sachu, kterého se zacastnili

¢tyri Sachovi velmistfi.

21/2014

Souprava plna figurek
objela poctvrté stfedni Evropu

prece nejde, Sachovnice neudrzi fi-

gurky a hraci své soustfedéni... Tak
néjak mohl pfed tfemi lety leckdo uva-
Zovat o napadu Pavla Matochy z Prazské
Sachové spole¢nosti. Nenechal se zvik-
lat a oslovil Ceské drahy, které se k uni-
katnimu projektu pfipojily jako hlavni
partner. Skutecnost pred¢ila oéekavani.
UZ do prvniho ro¢niku Sachového vlaku
v fijnu 2011 se pfihlasilo na Sest desitek
hract, ktefi chtéli turnaj v neotfelém
prostfedi a atmosfére vyzkouset. Zrodi-
la se tradice, ktera do té doby neméla ve
svété obdoby.

A dnes? Ryze tuzemsky napad inspiro-
val pofadatele Sachovych turnajiiidale-
kozanaSimihranicemi. V Némecku byl
usporadan Sachovy turnaj na nadrazi,
ve vysokorychlostnim spoji mezi Madri-
dem a Valencii si ,stfihnul“ simultanku
i exmistr svéta Anatolij Karpov. Turnaj
ve vlaku béhem cesty Evropou je v§ak
stale unikatnim projektem.

~
S achovy turnaj vjedoucim vlaku? To

Hra krald v barvach €D

Hned prvniro¢nik mél obrovsky iispéch,
atonejen kviili hte samotné. Nasleduji-
ciroky bylo tedy rozhodné na co navazo-
vat. Sachovy vlak 2014 se na cestu vydal
ve svém Ctvrtém béhu skoro symbolicky
10.10. vio hodin dopoledne. Poprvévje-
ho Cele stanula lokomotiva 362.039 pole-
pena plsobivymi Sachovymi motivy,

Josef Karel - strojvedouci DKV Brno

Libor Antalek - strojvedouci DKV Olomouc
JiFi Vr§ka - strojvedouci DKV Olomouc
Petr Kulhavy - strojvedouci DKV Praha
Ondfej Gubala - strojvedouci DKV Praha
Jakub Riha - strojvedouci DKV Praha

Jan €erny - strojvedouci DKV Praha

Petr Macik - strojvedouci DKV Praha
Vladimir Zikan - strojvedouci DKV Praha
Igor Kral - strojvedouci DKV Praha

SACHOVY DRES. Stroj 362.039 dostal na cestu po ¢eském a slovenském tizemi se
¢tvrtym specialnim vilakem symbolicky polep s motivy hry krald.

ktera byla - jak se slusi a patfi - na praz-
ském hlavnim nadraZzi pokfténa sek-
tem. Tohoto aktu se ujal Pavel Matocha
jako duchovni otec myslenky a zastupce
Prazské Sachové spole¢nosti coby orga-
nizatora, Pavel Krtek, ¢len predstaven-
stva Ceskych drah reprezentujici hlavni-
ho partnera, a Antonin Blazek, general-
nifeditel VUZ a velky pfivrZenec spojeni
Sachu a Zeleznice. Sachové Eso pak vlak
zavezlo do Bfeclavi. Do prvni cilové des-
tinace, Vidné, soupravu bezpecné dopra-
vil Taurus fady 1116.

Po pfenocovani v rakouské metropo-
li se Sachovi hraci, mezikteryminechy-
bél legendarni Cesky velmistr Vlastimil
Hort, ale i velmistr aZ z daleké Austra-
lie Ian Rogers, soustfedili na dalsi kola
turnaje béhem cesty na budapestské

JiFi Prochazka - strojvedouci DKV Praha
Martin Liska - strojvedouci DKV Praha
Martin Soucek - strojvedouci DKV Praha
Milo$ Kulhanek - strojvedouci DKV Praha
Marek Sladek - strojvedouci DKV Praha
Josef Gal - supervizor RPZAP Brno

Mirka Sykorova - viakovy revizor KCOD Plzefi

Regina Némcova - viakvedouci osobnich viakii RP ZAP Usti nad Labem
Miroslav Dragoun - viakvedouci osobnich viakii RP ZAP Ceské Budgjovice
Franti$ek Bachrofi - viakvedouci osobnich viakii RP ZAP Ceské Budéjovice

nadrazi Nyugati. V pohrani¢nim Hegy-
eshalomu si pak $achovy vlak pfevzala
lokomotiva Bombardier TRAXX, ozna-
¢end vlastnickym dopravcem MAV
jako 480.017. Z hlavniho mésta Madar-
ska vyrazil zvlastni vlak, ktery po celou
dobu své jizdy poutal pozornost béznych
cestujicich i Zelezni¢nich fanouskd, na
nejkratsi pfesun z celé trasy - do sloven-
ského Tren¢ina. Z pohrani¢niho Stiiro-
vabylveden opét vrezii Sachové 362.039.

Mala $achova partie

s velkym vozem

Po Trenciné priSel na fadu polsky Krakov.
Jesté predtim ale cekal na ¢tyiclenny do-
provod vlaku v Cele s vlakvedoucim Stani-
slavern Saldou jeden 1ikol, ktery si v ni-
¢em nezadal s mistrovstvim na Sachov-

nicich. BEhem necelé hodiny probéhla
v Ziliné , mala Sachovd partie“ na kole-
jich, kdyzZ se v soupraveé zvlastniho vlaku
vyménil viiz prvni tfidy s porouchanou
klimatizaci za bezvadné fungujici. Pro-
fesionalita a sehranost tymu pfinesla
své ovoce - vSe se zvladlo ve vymérfeném
Case bez minutky zpozdéni. Krakov se
pak stal posledni zastavkou, odkud se
v Utery 14. fijna vydal Sachovy special
na zpateéni cestu do Prahy. Béhem ni se
odehrala posledni tfi kola turnaje, takze
po prijezdu na prazské hlavni nadrazi
mohly byt ve vladnim salonku vyhlase-
ny vysledky v nékolika kategoriich.
Nejvice bodi nasbiral Australan Ian
Rogers, velmi dobfe se ale umistili i z&-
stupci Ceskych drah, napfiklad Ladislav
Winkelhofer z Odboru ekonomiky. Néz-
nou polovinu ,,$achistli v modrém* zase
reprezentovala Tatina Serakovd, jedna
z Clenek tymu vlakového doprovodu rail-
jetu CD, kter4, jak sama fekla, rok netré-
novala a podle toho také v turnaji dopad-
la. Z atmosféry ale bylo citit, Ze jako vi-
tézové se mohou citit vS§ichni acastnici
Sachového vlaku 2014, bezesporu i diky
nevsednim zazitkim, piijemnym spo-
lucestujicim a profesionalnimu tymu,
ktery se o né celou cestu staral. Dobrou
Zpravou proto je, Ze nova, aleiletita pra-
telstvi mohou utuzovatiza rok, nebot Sa-
chovy vlak 2015 se jiz zacal pfipravovat.
VACLAV RUBES

@

Josef Pilat - viakvedouci osobnich viakii RP ZAP Ceské Budgjovice
Tomas Grmela - vlakvedouci osobnich RP ZAP Brno

Karel Jurda - vlakvedouci osobnich viakii RP ZAP Brno
Franti$ek Plchout - viakvedouci osobnich viaki RP ZAP Brno
Pavel Gubani - vlakvedouci osobnich vlakii RP ZAP Brno

Milan €erny - viakvedouci osobnich vlakii RP ZAP Praha

Josef Gargula ml. - viakvedouci osobnich vlakii RP ZAP Praha

Marcel Stfize

Jan Kopaé - viakvedouci osobnich viakii RP ZAP Praha
Jakub Vyskoéil - viakvedouci osobnich vlakit RP ZAP Praha
k - viakvedouci osobnich viakii RP ZAP Praha
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vVeérnost zakazniku si musime

predevsim zaslouzi

Rozvoj sluzeb zakazniktim,
kvalita a pfedvidatelnost
produktd, vérnostni
program pro zakazniky,
rozvoj mobilnich aplikaci

a eShopu. To jsou hlavni
oblasti, kterym narodni
dopravce vénuje maximum
pozornosti ve snaze udrzet
pozitivni trend v poctu
cestujicich a zachovat

si jejich prizen. Na dalsi
prozakaznické kroky

a konkurencni strategii
obecné jsme se ptali
Radka Dvoraka, feditele
kancelafe naméstka pro
osobni dopravu.

Slovo konkurence je v posledni dobé
sklofiovanym pojmem na &eské Zelez-
nici. Jakymi konkrétnimi kroky narod-
ni dopravce oslovuje a chce oslovit své
zakazniky v nejblizsi dobé&?

Rychle reagovat na potfeby nasich za-
kaznikd je alfou a omegou tispéchu.
Ceské drahy si nemohou dovolit pfesla-
povat na misté a pouze Cekat, zda si
knam cestujici saim najde cestu. My mu
musime jit naproti a nabidnout kom-
plexni sluzbu: od nabidky jednoduché-
ho nakupu jizdenky pfes pohodlné ces-
tovani ve vozech odpovidajici kvality az
po portfolio doplrikovych sluzeb. Sluzeb,
které jsou logickou soucésti cestovani
zakaznika-naptiklad parkovani, prodej
jizdenek MHD, sluzby €D Taxi, ptijcov-
ny kol, mozna i automobill, ischovny
zavazadel a podobné. Novy koncept slu-
Zeb bude jiz brzy finalizovan a postupné
také komunikovan. Aby totiZ byly sluz-
by vyuzivany, musime je umét také pro-
dat. Mame ohromny potencialajizdnes
poskytujeme fadu zajimavych nabidek,
ale zdkaznik o nich nevi. To se postupné
snazime ménit.

Jednou z vytek slychanych na adresu
€D je nedodrzovani standardii v jed-
notlivych kategoriich vlakd. Existuje
cesta, jak zvysit o¢ekavatelnost toho,
co narodni dopravce nabizi?

Cesta nejenze existuje, ale uz jsme se po
nivydali. Garance kvality soupravy a slu-
Zeb na palubé je dalsim pochopitelnym
pozadavkem nasich zdkaznikl. Chceme,
aby cestujici védél, co ocekavat, za co si
zaplatil, a abychom mu nabidli standar-
dizovany produkt. Proto bude od nového
jizdnihotadu platit, Ze mezinarodnivla-
ky kategorie EC nabidnou nejen moderni
vozy, ale bude v nich vZdy jidelni vz
a prémiové sluzby v 1. tfidé, coz bude sa-
moziejmeé platit i pro vlaky IC a vybrané
vlaky Ex. Nové prémiové sluzby pozna

i zakaznik na lince Praha - Plzeri - Né-
mecko. Ve vlacich kategorie Ex, kde
neni fazen jidelni vliz, bude vzZdy moz-
nost obcerstvit se z nabidky roznaskové
sluzby z minibaru, kde navic zakazniky
prijemné pfekvapime cenou za nabizené
zbozi. Nové bude zavedena kategorie Rx
pro klasické rychlikové spoje vedené mo-
dernizovanymi vozy. V prvni fazi se jed-
na o 27 vlaki. Jakousi vlastni kategorii
jeinaddle SC Pendolino s nabidkou wel-
come drinku a bonusového obcerstveni
v1. tfidé a také palubnim portalem s on-
line objednavanim jidla a nové i boha-
tym vybérem hudby a filmté. Tento
standard pak v pribéhu roku spustime
ivevlacich kategorie railjet.

Planuje se i dal$i rozsifeni vyhledava-
né sluzby wi-fi?

Bezdratovy internet patfi v soucanosti
uz k naprosto béznému standardu. Ne-
chceme tedy z@istavat pozadu a planuje-
meroz§ifeniinadalsilinky. Kromé spo-
ji SuperCity Pendolino dostanou wi-fi
i dalsi soupravy nasazené na lince Pra-
ha - Ostrava, po urcitych pocate¢nich
problémech by jiz v nejbliz§ich dnech
mélo fungovat pripojeni i ve vozech
ZSSKjezdicich nalince Praha- Olomouc
- Vsetin - Horni Lidec¢ - Slovensko. Wi-fi
bude i v railjetech, byt zde musime za-
kazniky poZadat jesté o par mésicli str-
peni. Ve vozech pro eurotaktovou linku
Praha - Némecko, které projdou

v roce 2015 modernizaci, bude wi-fi
rovnézsamoziejmosti. Kromé toho

PRECETLI JSME ZA VAS

SMALTOVANE TABULKY STRIDA
FOLIE - KVULI ZLODEJUM
Klasické smaltované tabulky, kterymi se
oznacuji fady lokomotiv spolecné s vy-
robnim ¢islem, nahradi plastova samo-
lepici félie. Divod je jednoduchy: prili§
sekradly. Krazantnizméné oznacovani
svych lokomotiv pfistoupily Ceské drahy
minuly mésic novou smérnici. ,,Rozhod-
nuti o zruSeni tabulek souvisi s jejich
soustavnym zcizovanim a vysokymina-
kladynajejich nahradu,” vysvétlil mluv-
& drah Petr Stahlavsky. Zatimco Zelezni-
ci obecné trapi hlavné zlodéji kabeld,
ktefi kradezemi zplisobuji casté vypad-
ky v zabezpecovacim zatizeni, v tomto
pripadé jde o problém zpiisobeny sbéra-
teli. Na internetu se d4 najit ke koupi ta-
bulka i za nékolik tisic korun. Zatimco
dfive se stahovaly z vyfazovanych stro-
j, nyni se ¢im dal ¢astéji kradou jesté
z jezdicich lokomotiv. Podle Stahlavské-
ho jsounaklady na kovové tabulkyvadu
tisic az desitek tisic korun. Jedna stoji
kolem Sesti tisic, nalokomotivu jsou po-
tfeba Ctyfi. Na serveru aukro.cz 1ze na-
1ézt prodané tabulky z lokomotiv napfi-
klad za 1 500 korun. Problém s kradezZe-
mimaji drahy hlavné na Moravé.

MF DNES 14. 10. 2014

KAZASSKE VAGONY PRY
NEOHROZUJI BEZPECNOST
Staré cisternové vozy Kazasskych Zelez-
nic, vnichz je do PoStorné pro spolecnost
Fosfa pfepravovan z Kazachstanu vysoce
hotlavy bily fosfor, nejsou v tak Spatném
stavu, aby znamenaly ohroZeni pro bez-
pecnost dopravy. Sdélil to profesor Vaclav
Cempirek z Dopravni fakulty Jana Perne-
ra pardubické univerzity. Prestoze jde
o staré vagony, ministr dopravy Antonin
Prachaf udélil firmé AWT opakovaneé vy-
jimku na pfepravu fosforu. Podle mluvci-
ho ministerstva dopravy Martina Nova-
ka neslo o Zadnou svévoli, pfeprava bilé-
ho fosforu se disledné tidi pravidly pro
prepravu nebezpecnych véci, tzv. RID. To
potvrzuje i Cempirek. Jak upfesnil, cis-
ternové vozy Kazasskych Zeleznic musi
spliiovat podminky pro pfepravu fosforu
podle mezinarodni dohody SMGCS, ktera
je stejné pfisna jako RID. Dnes se pracu-
je na novém systému prepravy fosforu
cisternovymi nastavbami, které budou
v Malaszewiczich pfekladany na moder-
ni plosinové vozy urcené pro kombinova-
nou pfepravu. Projekt prosadil ministr
splatnostiodi. ledna2015. Kazasské vozy
se pak na izemi CR jiz nedostanou.
PRAVO 14.10. 2014

RADEK DVORAK

Vystudoval Dopravni fakultu Jana
Pernera v Pardubicich, obor Do-
pravni management, marketing
alogistika. V roce 2004 nastoupil
jako specialista Odboru mezina-
rodniho a mél na starosti projekty
UlCa CER. Vletech 2006 a 2007
pracoval jako HR specialista ve fir-
mé TPCA, aby se od roku 2008 vra-
tildo Odboru strategie jako mana-
Zer dotacnich projektd CD. Nasled-
né béhem plisobeniv Projektové
kancelafi byl zodpovédny za pro-
vozné ekonomické analyzy produk-
tl Osobnidoprava avyhledové
strategie tohoto segmentu. V sou-
Casnosti je feditelem kancelafe na-
méstka generalniho feditele CD
pro osobnidopravu.

ZAUJALO NAS

SoutéZe o provozovani
dotovanych rychliko-
vych linek vypise stat
nejspis az pristi rok.
Plvodné se pfitom mélo
zaCit soutézit uz letos.
Podle ministra dopravy
Antonina Prachare je ale
tfeba nejprve doresit
vzajemné uznavani
jizdenek, liberalizaci
Zeleznice by také mohla
pomoci ocekavana
novela zakona o vefej-
nych zakazkach.

E15.CZ10.10. 2014

je k dispozici i v modernich jednotkach
RegioShark a RegioPanter, takZe neza-
pominame ani na regionalni spoje.

Moderni technologie ale nenijen wi-fi.
Chceme vyuZzit moznosti audiovizual-
nichinformacnich systémti vnasich vla-
cich, které mohou zdkazniky nejen in-
formovat o jejich trase, ale citlivou for-
mou ucelené piedstavovat nasi nabidku
nebo konkrétni zajimavou akci. Dalsi
nezbytnou soucasti je zlepSeni moder-
nich technologii, jako je mobilnieShop,
nové spousténd mobilni aplikace Mij
vlak, kterd kromé informaci o spojich,
tarifu nebo poloze vlakli nabidne intu-
itivnéjsi a jednodussi ndkup v eShopu
na soucasnych mobilnich zafizenich,
a také chystana zména vyhledavace
spojeni a eShopu na webu www.cd.cz
k Cervnu 2015 s cilem zjednoduseni na-
kupu jizdnich dokladd.

Souéasti prozakaznické strategie by
mél byt i novy vérnostni program.
Jakym zplisobem bude zakazniky
motivovat, aby se k narodnimu do-
pravci vraceli?

Vérnostni program pfinese zdkaznikim
registrovanym v eShopu moznost pro-
meénit své body, které ziskaji pfi naku-
pu pies eShop €D, za nakup jizdniho
dokladu dle vlastniho vybéru s gopro-
centni slevou. Neobjevujeme Ameriku,
tento systém je bézny skoro ve vSech
oborech dopravniho a spotfebitelského
primyslu, ale narodnimu dopravci do-
sud chybél. A urcité nabizi vétsi potenci-
4l osloveni zdkazniki nez tfiprocentni
sleva, kterou jsme pro nakupy pfes e-
Shop dtive nabizeli.

Mit moznost s vérnostnimi body hos-
podaftit a nasledné je proménit za néco,
coopravdu vyuZziji, je nejen dle méhona-
zoru mnohem vice motiva¢ni. Vérnost-
ni program budeme kombinovat s jed-
norazovymi akcemi s vyraznéjsi slevou
na vybrané produkty nebo selektivnimi
nabidkami za vice ziskavanych boda.
Neznamend to ale, Ze na slevy ve formé
akéniho jizdného zanevieme, Zistanou
dtlezitou soucasti nasi tarifni politiky.

Jednou z hlavnich udalosti nového
grafikonu je start railjet na lince
Praha - Videii - Graz. Velka pozornost
se ale jiZ nyni obraci k jizdnimu radu
2015/2016, kdy odstartuje obnovena
spoluprace s Deutsche Bahn.

Ano, némecky partner spoléhd na nase
know-how a schopnost dodrzZet spolec-
né uzaviené dohody. Neexistuje proto
jinavarianta, neZZe projekt ispésné od-
startuje od jizdniho fadu 2015/2016. Za-
hajena byla téZ marketingova spolupra-
ce, s DB pracujeme na balic¢cich sluzeb
pronase zakazniky pro rok 2015, podob-
né jako je budeme nabizet u projektu
Pendolin do Tater a Kosic. Uvédomuje-
me si, Ze ptisti rok bude diky vySe zmi-
néné modernizaci pro zakazniky této
Vétim ale, Ze v cilové podobé ptfineseme
cestujicim kyZenou, a také ocekavanou,
kvalitu a spokojenost. VACLAV RUBES

KRATCE

O St¥ibrnou trofej €D
na Velké pardubické

Na nejvétsim tuzemském jezdec-
kém svatku se ovikendu11.a12.
fijna na zavodisti v Pardubicich jako
sedmy béZel prekazkovy dostih na
4 400 metrd o Stfibrnou trofej spo-
le¢nosti Ceské drahy. Zavod vyhral
Zokej Josef Vana mladsi, ktery si
prevzal ocenéni od pfedsedy pred-
stavenstva CD Daniela Kurucze

a ¢lena predstavenstva odpovéd-
ného za Gsek osobni dopravy
Michala Stépana. Slavnostné de-
korovan fFeditelkou kancelare ge-
nerdlniho feditele Lenkou Zohno-
vou byl i vitézny kdn Fafintadeni-
ent. Pro navstévniky Velké pardu-
bické pFipravily Ceské drahy, které
byly i letos oficialnim dopravcem,
zajimavou nabidku ve formé pade-
satiprocentnislevy ze vstupného
na dostihy pro ty, ktefise uvstupu
na zavodisté prokazali platnou jiz-
denkou narodniho dopravce s jed-
nou z pardubickych stanic ¢i zasta-
vek jako cilovou destinaci. Tuto
obchodni nabidku vyuZilo bezma-
la tisic lid.

Diskuze o rychlych
spojenich v Bruselu

PFedseda predstavenstva Ceskych
drah Daniel Kuruczse 12. listopadu
setkd v Bruselu na pidé Evropské-
ho parlamentu s ¢eskymi a sloven-
skymi europoslanci. Cilem setkani
bude diskuze o ¢tvrtém Zeleznic-
nim balicku a o rozvoji Zelezni¢niho
spojeni vychod—-zapad. DalSim sté-
Zejnim tématem bude vystavba
arozvoj rychlych spojeni, ktera
zatim kon¢i na hranicich Némecka
aRakouska. Ta by mélav budouc
nosti umoznit podstatné zkraceni
cestovnich ¢asti mezi metropolemi
novych €lenskych zemi Evropské
unie a zapadni Evropou a zasadnim
zpUsobem pfispét k uzsi spolupraci
v ramci celé Unie.

Fotovystava FISAIC
v nemochnici v Pfibrami
Od7.fijnaje v Galerii gaudii gratia
pribramské oblastni nemocnice
k vidéninova vystava s ndzvem
Setkaniv ¢ase a prostoru ll. AZdo
konce prosince zde budou vystave-
ny fotografie ¢lend skupiny foto
Zemského svazu FISAIC CD (Jan Tyc,
Jarmila Smerhovéa, Tomas Kazil,
FrantiSek Pecho, lvan Gavenda,
Jifina Maraskova a Jaroslav Skalda).
Na fotografiich jsou zabéry riiznych
motivl Zelezni¢niho prostfedi—
vlaky, nadrazi, ,Srotisté". Dalsi
informace najdete na strankach
http://fisaic-foto.cz/.

(rub, PeST, j§)

SZDC BUDE PRIJIMAT STOVKY
NOVYCH ZAMESTNANCU

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, kterd
spravuje vétSinu Ceské Zeleznice, chce do
konce letosniho roku prijmout zhruba
dvé stovky zaméstnancl. Nabor novych
lidi uz schvalila spravni rada statni or-
ganizace. Do konce pristiho roku pri-
jmou Zeleznicati celkem 470 lidi. Pjde
zejména o byvalé zaméstnance délnic-
kych profesi. ,,Jde napiiklad o elektro-
montéry. Dokoncuje se spousta investic
a je potfeba, aby se o majetek mél kdo
starat,” fika $éf spravni rady Vladimir
Novotny. Pfi hledani pracovnikil bude
nyni Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
spolupracovat s itady prace. Statniorga-
nizace odmita, Ze by navysovani poctu
zaméstnancl souviselo s bezpecnosti
drahy. ,,NavySovani poctuzaméstnanc
souvisi s potfebou zajistit erpani zvyse-
ného pridélu financnich prostfedkil na
modernizaci a provozuschopnost v pfis-
tim roce i v letech nasledujicich,“ fekl
mluvci Jakub Ptacinsky. Firma nyni za-
meéstnava 1y 2001idi. Podnik by mél také
prevzit zaméstnance Ceskych drah, kte-
i maji na starosti spravu nadrazi, pro-
toZze SZDC nadrazi od €D maji koupit.
Pljde o stovky lidi. E1513.10. 2014

V HOLYSOVE MAJI OBAVY
Z HLUKU, PRACHU A OTRESU
Vysokorychlostni Zelezni¢ni trat, ktera
by mohla propojit Prahu a Mnichov za
tfia pil hodiny, je zatim hudbou vzda-
lené budoucnosti. Uz nyni ale neda Ho-
lySovskym v noci spat. Mistni maji oba-
vy z toho, Ze se méstem budou nakladni
vlaky fitit rychlosti nikoli planovanych
110, aletidajné az200 kmza hodinu, na-
tolik velké, Ze obcané zalozili petici.
Z napadu vysokorychlostniho koridoru
nejsou viibec nadseni a obavaji se, Ze pti-
nese obyvateliim jenom nadmeérny hluk,
prach a otfesy, Ze je vlaky pfepravujici
vysokou rychlosti nebezpe¢né naklady
mohou ohrozit, Ze koridor rozdéli mésto
jesté vice na dvé casti. Majiobavy, Ze po-
zemKy a nemovitosti ztrati na hodnoté,
Ze dojde k jejich vyvlastnéni a Ze budou
mitrychlovlakyinegativnivlivna pfiro-
du a zvifectvo. ,,Myslim, Ze zatim jde
o mnoho povyku pro nic,“ fekl starosta
HolySova Antonin Pazour. ,Zatim je ale
vSe pouze ve fazi studie. Nenijasné, jest-
1i ptijde o modernizaci traté, nebo o no-
vou dvoukolejku,“ dodal s tim, Ze reali-
zace néceho podobného je vzdalena v ho-
rizontu patnacti az dvaceti let.
DOMAZLICKY DENIK 10. 10. 2014
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¥ praméndch davm

Jak Sel ¢as ve svété
Sumavskych drah

Nakladatelstvi Paseka svou 1404.
knihou zda se vstupuje do svéta
Zeleznice. Trojice autord Romanové
Hajnik (pedagog) a Kozak (vyprav-
¢i)a Vladislav Slégr (vypravéi) ma
na 296 strankach spolecné to, Ze
jsou velkymi fandy Sumavskych
drah. Prvnije $éfem Stifterova
posumavského Zelezni¢niho spol-
ku, druzi dva uz publikovali fadu
pracio ,svych" tratich. Tentokrat
prostudovali pamétni knihy, archi-
vy a dalsi zdroje a predlozili zajem-
clim ve CtyFech kapitolach zajima-
vé postFehy k tématu, kde je stale
co objevovat. Na vétsiné stran
najde ctenar galerii fotografii, mezi
nimiz je i spousta dosud nepubli-
kovanych zabér(. DoCte se o nere-
alizovanych drahach, Gzkokolej-
kach, tratich na bavorské strané
Sumavy, zimach, proménach sta-
nic a vlecek, zaniklych stanicich

a zastavkach, technickych zajima-
vostech, Zelezniéni latiné i kurio-
zitach, ale hlavné o lidech Zijicich
¢asto navzdory nepfizni podminek
pfirodnich i spolecenskych (zelez-
na opona) celym srdcem pro drahu.
Ctenije to seri6zniivtipné zaro-
ven. Spoustu objev( nabizejii fot-
ky, i kdyZ ke Skodé véci jsou nami-
chany starsivzacné snimky s novy-
mi ¢i nedavnymi. Pfedstaveni knihy
probéhne 27.10. od 11.00 v Kralov-
stviZeleznic v Praze na Andélu.

SoutéZ pro ctenare

Co vam fika jméno Pestfice? Doka-
Zete vysvétlit, co znamena? Pokud
ano, napiste nam to do nedéle 2. lis-
topadu na e-mail zeleznicar@cd.cz.
TFi Gspésni Ctenafi, ktefi spravné
vysvétli toto zdanlivé neZelezni¢ni
jméno, od nas knihu Svét Sumav-
skych Zeleznic v proménach ¢asu
obdrZzi postou.

O Midredng

Ke stému vyroci
traté do Hluéina

Jaromir Hincina sepsal Gtlou, ale
obsaZnou publikaci k tratim Hlu-
¢inska a vénoval ji 100. vyroci za-
hajeni provozu na trati Kravare ve
Slezsku — Hlu€in. Amésto Kravare
je jejim vydavatelem. Slozité osudy
kraje a jeho Zeleznice mapuje na

52 stranach a pfidava 12 stran
obrazové prilohy. Publikace je v pro-
deji u prodejcli Zelezni¢ni a regio-
nalniliteratury. (mn)

INZERCE

NABIDKA PRACE:

Ridi¢ lokomotivy /

strojvedouci - Olomouc

Napli prace:

¢ zabezpecovani posunu a pristavby
vagonii na vleéce

¢ koordinace ¢innostis vyrobou
a oddélenim logistiky

PoZadujeme:

# platny doklad o zptisobilosti k Fizeni
lokomotivy (drazniho vozidla)

¢ prikaz Fidi€e VZV nebo vazaésky
priikaz vyhodou

4 samostatnost a flexibilitu

Nabizime:

# stabilni pracovni zazemi

# piijemnou pracovni atmosféru

Kontakt: J.Hyncica@tsrcr.cz,
tel: +420 724 795 437, www.tsrcr.cz.

21/2014

Siroka plejada vyznamnych osobnosti si nasla ve Ctvrtek 2. fijna 2014 ¢as na slavnostni predstaveni
zrestaurované parni lokomotivy 464.202 prezdivané Rosnicka. K dlouho ocekavané udalosti doslo

v prostorach DPOV Prerov. Cil Nadace Okfidlené kolo byl spInén: Rosnicka je znovu provozuschovna
a mohla se proto opét ocitnout pod parou. A uz se s ni svezli i prvni cestujici v ramci nostalgické jizdy.

V PLNE SIiLE. Parni lokomotiva 464.202 Rosni¢ka se v Pferové zaskvéla v pIné krase. V neprovozuschopném stavu byla od roku 2009, kdy stroji skonéila Zivotnost kotle.

Velky navrat po péti letech:
Rosnicka je pod parou

dost. Finan¢ni prostfedky na jeji za-

sadni opravu se nakonec nasly, a to
mimo jiné i diky vefejné sbirce, kterou
nékolik let pofddala a propagovala Na-
dace Okridlené kolo. Vyznamnou cast
prispévovateld tak tvoii pravé Zeleznica-
fi. Tmavé zelena parnilokomotiva, kte-
14 patfi mezi posledni vyrobené na iize-
mi Ceskoslovenska, ziskala zpét sviij
ztraceny ,,zivot“ s velkou slavou v prosto-
rach DPOV Pferov. Pfitom zaniku unik-
lajen o fous.

| okomotiva Rosnicka opétrozdavara-

Na historii nesmime zapominat
,Je dobfe, Ze se Ceské drahy nejen staraji
o komfort cestujicich v modernich vla-
cich, ale Ze se také vénuji historii,“ uvedl
pfi ceremonii FrantiSek Bures§, general-
nifeditel DPOV. Narazel tim na skutec-
nost, Ze nejvétsi ¢ast nakladd - témér
2,4 milionu korun - pfisla z vlastnich
zdrojli narodniho dopravce. Rosnicka
ovSem patfi Narodnimu technickému
muzeu, které na kftu zastupoval jeho
§éf Karel Ksandr.

Vezla Chru$éova na schiizku

Parni lokomotivy této konstrukce byly
proCSDvZavodech V. I, Lenina Plzefi vy-
robeny pouhé dva kusy. Pojezd uspota-
dani2'D2'vychazel z predvalecné 464.0,
,vrchni stavba“ stavebnicové vyuzivala

Kolik stalo
oziveni Rosnicky

Ve sbirce Nadace Okfidlené kolo bylo
na rekonstrukci Rosnicky vybrano
asi pl milionu korun. To by na opra-
vu stroje opravdu nestacilo. Hlavni
tihu opravy proto nesly Ceské drahy,
jez zajistily pfesné 2 370 475 korun.
Dalsi ¢astku 731 461 korun se poda-
filo ziskat v ramci programu minis-
terstva dopravy Obnova historic-
kych Zelezniénich kolejovych vozidel.
Zasadni oprava Rosnicka celkem pFi-
Slana 3601 936 korun.

prvky pouzité na novych lokomotivach
556.0 nebo 498.1. Lokomotiva 464.202
pfisla z vyroby roku 1956 do lokomotiv-
niho depa Jihlava, pficemz o tfi roky
pozdéji tam presla i jeji sestra s ¢islem
1. Technicko-bezpecnostni zkousky oba
stroje vykonaly na trati Praha - Lovosi-
ce, pficemzdosdhly rychlostiios km/h.
Lokomotivy stfidavé slouzily v depech
Brno-dolni, Pferov, Olomouc, Havlickuv
Brod a Ceskd Tiebova. V roce 1972 se pak
lokomotivy naposledy prestéhovaly do
depa v Olomouci, odkud vyjizdély hlav-
né na horskou trat do Krnova. Obé do-
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slouzily v roce 1974. Vzhledem k tomu,
Ze pavodné pro muzeum zamluvena
464.201 byla v podstatné hor§im tech-
nickém stavu, prevzaloi13. 6. 1974 do sta-
vu NTM Praha stroj 464.202. Po technic-
ké strance patfily k nejdokonalej$im
unasvyrobenym parnim lokomotivim.
V roce 1961 se obé lokomotivy prezdi-
vané kviili své barvé Rosnicka 464.2 pro-
slavily jizdou specidlniho vlaku mezi
Bratislavou a Marcheggem, ktery vezl so-
vétského viidce Nikitu Sergejevice Chrus-
Cova na schiizku s americkym preziden-
tem Johnem Fitzgeraldem Kennedym.
V roce 1974 byla lokomotiva pfedana
do sbirek Narodniho technického mu-
zea, které ji pfevezlo do svého depozita-
fev Celakovicich. V osmdesatych letech
jido své péce prevzalo lokomotivni depo

Olomouc, kde byla masinka po naro¢né
opraveé v éervnu 1993 zprovoznéna. Od té
doby najezdila tisice kilometr v Cele
zvlastnich vlakd pro vefejnost. V roce
2009 ale lokomotivé skoncila Zivotnost
kotle, a proto musela byt odstavena.

Vynucena prestavka skoncila
Jak pripomnél Jindfich Rachota, vrchni
prednosta Depa historickych vozidel Ces-
kych drah, opravy parnich lokomotiv
jsou nyni po zaniku této ¢innosti v Ces-
ky o rozsah stfedni opravy. Nejproble-
matictéjsi cast, kotel, opravovala kolin-
ska spolec¢nost SEA. Do kotle bylo dosa-
zeno 119 novych Zarnic, desitky kouto-
vek a pfehtivacové ¢lanky plus komuni-
kacniroura. Nové jsouivodnivany,” vy-
svétlil rozsah oprav vrchni pfednosta
Jindfich Rachota s tim, Ze vyvaz loko-
motivy zacaluz v depu Olomouc a opra-
vy byly dokonceny v Luzné u Rakovni-
ka. Parni lokomotiva se nyni vraci na
Moravu, kde také v pravidelném provo-
zu v 70. letech dojezdila. Hned 4. fijna
se pfedvedlanavlacich vramcioslavre-
gionalniho Dne Zeleznice na severni
Moravé mezi Bohuminem a Ostravou.
MARTIN NAVRATIL

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

Vychazime vstric zdravotné postiZzenym

sedani pracovni skupiny Mezina-

rodni Zelezni¢ni unie (UIC) PRM
PASSAGE. Skupina se zabyva asistenc¢ni-
mi sluzbami pro handicapované cestuji-
ci vmezinarodni pfepravé, coZ je naplni
vyhlasky UIC 145, kterou ¢lenové skupi-
ny na svém jednani finalizovali. Mimo-
chodem, zkratka PRM pochazi z anglic-
kych slov People with Reduced Mobility
amezinarodné se pouziva prolidi s ome-
zenou moznosti pohybu.

Z acatkem fijna probéhlo v Praze za-

Nadrazi a vlaky oéima vozi¢kart
Mimo jiné byla pro zastupce z fady ev-
ropskych zemi pfipravena prezentace
nahlavnim nadrazi, kde se jim praktic-
ky demonstroval nastup dvou vozi¢kart
do jednotky CityElefant. Zahrani¢nim
ucastnikim byly pfedvedeny jak bezbari-
érové pristupy po celé stanici, tak i po-
mucky k snadnéj$i orientaci pii odbaveni

v CD Centru, nastupu do vlakil, jako jsou
napiiklad systém EZOP a hlasice pro ne-
vidomé, slabozraké a sluchové postize-
né, vodicilisty ¢ioznacovaci piktogramy.
Velky zajem byl o pfiméstsky vlak City-
Elefant a jeho vybaveni s ukazkou nalo-
Zeni cestujicich na mechanickém a elek-
trickém voziku prostfednictvim zvedaci

CityElefanty patii mezivozidla, ktera

jsou bezbariérova. FOTO AUTOR

plosiny. Nasledné byla k dispozici i pro-
hlidka modernizovaného vozu pro dalko-
vou dopravu s oznacenim Bbdgmee.

Od prosince chystame novinky

Ucastnici setkani se v Praze podélili se
zkuSenostmi ze svych vnitrostatnich,
aleimezinarodnich pfeprav. ,Ceské dra-
hy v tomto ohledu ucinily oproti minu-
lym roktm vyrazny posun vpied i diky
tésné spolupraci s Narodniradou osob se
zdravotnim postizenim. Mame velmi
dobfe fungujici systém zajistujici pro
cestujicii dopravce snadnéjsi vyhodno-
ceni pozadavki handicapovanych ces-
tujicich ve vnitrostatni prepravé a sou-
Casné pfipravujeme pouzivani takzvané
,booking tool‘ a jejiho navazani na na-
rodniobjednavkovy systém. Tato aplika-
ce bude umoznovat zajisténi asistenc-
nich sluzeb pfi jizdach z CR do zahranici
a zpét a soucasné i pfi cestovani na uze-

mi jinych statd,” vysvétluje Jaromir Fél
zOdboru obchodu osobni dopravy GR CD.
Pilotni spusténinové sluzby ,booking
tool“ je naplanovano po doladéni tech-
nickych detailt do konce roku. Zajisto-
vat ji bude Kontaktni centrum CD for-
mou objednavkového formulafe nebo te-
lefonicky. Novinkou pro handicapované
cestujici bude kromé zajisténi asistenc-
ni sluzby do zahranié¢i i moznost zakou-
pit mezinarodni jizdenku a nechat si ji
zaslat poStou. Mezi dalsi novinky patfi
imoznost cestovani doprovodu zakazni-
ki na invalidnim voziku do zahranici
a zpét zdarma. V mezindrodnim rozsa-
hu byla tato sluzba doposud umoznéna
pouze privodcim nevidomych. ,,Sluzba
je jednou z novinek pfipravovaych k no-
vému jizdnimu fadu 2014/2015, potvrdil
Michal $tépan, ¢len piedstavenstva CD

odpovédny za isek osobni dopravy.
MARTIN HARAK
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Sedm stroju Fady 753.7
bude polonizovano

Dozoréirada €D Cargo na svém
jednani dne 1. Fijna vyslovila
predbézny souhlas se zamérem
dualizovat, resp. polonizovat
sedm hnacich vozidel fady 753.7
pro provoz v Polské republice.
Dualizace téchto modernich
lokomotiv je souéasti dlouhodo-
bé strategie €D Cargo, ktera
podita s postupnou expanzi na
zahraniéni trhy. Nové lokomoti-
vy by mély byt dodany nejpoz-
déji do konce roku 2014 a po-
stupné budou nasazovany na
vozbu ucelenych vlaki s hné-
dym uhlim a dal$imi hromadny-
mi substraty na neelektrifiko-
vanych tratich v sousednim
Polsku. V ramci dlouhodobé
strategie €D Cargo v blizké dobé
pocita rovnéz s nakupem vice-
systémovych elektrickych inter-
operabilnich lokomotiv pro pro-
voz v zapadni Evropé.

Ziskali jsme pFepravu
uhli do Chvaletic

€D Cargo uspélo ve vefejné
zakazce na zajisténi prepravy
energetického uhli do Elektrar-
ny Chvaletice. Tuto vefejnou
zakazku vyhlasil majitel elekt-
rarny - spoleénost Severni ener-
geticka. Jedinym kritériem byla
nejnizsi nabidkova cena. Podle
zadani vefejné zakazky tak
narodni nakladni dopravce zis-
kava kontrakt na pfepravu t¥i
miliond tun hnédého uhli roéné.
Jen pro tplnost dodejme, Ze
tyto prepravy realizoval od zafi
lofiského roku dopravce AWT
pouze na zakladé poptavkového
Fizeni. Ziskani téchto preprav je
jasnym Gspéchem €D Cargo.
»Nasemu vitézstvi napomohla

i vyrazna restrukturalizace,
kterou spole¢nost prosla v loii-
ském a letoSnim roce,” Fika
Oldfich Mazanek, pfedseda
predstavenstva €D Cargo,

a dodava, Ze ,nabidnuta cena je
samoziejmé ziskova, i kdyZ
marze je nizsi nez dfive". Smlou-
va o piepravé bude uzaviena
pokud se néktery z tiéastnik
soutéZe neodvola.

Jazykové kurzy

se od Fijna rozebéhly
Od pocéatku Fijna se opét roze-
béhly jazykové kurzy pro zamés-
tnance €D Cargo. V leto$nim
roce se do prezenénich kurzt pfi-
hlasilo 82 zaméstnancii. Oproti
lofiskému roku tak byl zazname-
nan mirny pokles v rozsahu
necelych 10 procent. Pravidla
pro poskytovani jazykové vyuky
ziistala i pro tento rok shodna,

a tak si zaméstnanci musi i nada-
le pFiplacet minimalni éastkou
300 korun mésiéné. Pro srovnani
- ve $kolnim roce 2011/12 se do
kurza pfihlasilo 397 zaméstnan-
cti a o rok pozdéji 170 zamést-
nancti, zatimco v obdobi 2013/14
nabidku vyuZilo 87 lidi. (&dc, dp)
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Prepravujeme chlorovodik
do teplarny v Praze-HoleSovicich

Mezi zajimavé zakazky, které CD Cargo dlouhodobé realizuje,

patFi pfeprava chlorovodiku do holeSovické teplarny v Praze.
K tomuto Ucelu ho nékolikrat rocné vozime ve specialnich
cisternach. Chlorovodik se zde pouziva pri vyrobé tepla

— pridava se do vody, aby tak zabranoval poSkozeni

zarizeni. S nepatrnou nadsazkou se tak da Fici,

ze i diky nasi spolecnosti nemaji obyvatelé

hlavniho mésta doma zimu.

nejdéle fungujici provozy svého

druhu nejen v Praze, aleiv Ceské
republice, moznav Evropé. JiZv prvni po-
loviné go. let devatenactého stoleti se
i v Praze objevila nutnost vybudovani
centralniho zdroje elektrické energie,
ktery by nahradil v té dobé Zivelné budo-
vané malé elektrarny, slouzici k napaje-

I | oleSovicka elektrarna patfi mezi

v
ra

o

~
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ni jednotlivych obytnych a primyslo-
vych objektd elektrickou energii. Proto
byl jiZ v roce 1896 zakoupen v HoleSovi-
cich (které byly k Praze pfipojeny v roce
1884 jako jedno z prvnich pfedmésti) po-
zemek pro vystavbu nové centralni elek-
trarny (neboli ,,Centraly“) a v roce 1897
zaloZeny Elektrické podniky kralovské-
ho hlavniho mésta Prahy.

m
qLi
AL ||||I.IIIIIII.II.II.||II|.

N s

|1|l' I
—"-"'

Vice neZ stolety provoz

Samotna stavba elektrarny byla zahaje-
na v roce 1898 a do plného provozu byla
elektrarna uvedena v roce 1900. Mimo
zasobovani mésta elektrickou energii
(tehdy hlavné na sviceni, nebot jiné do-
maci spotfebice v té dobé prakticky nee-
xistovaly) bylo jejim tikolem napajeni
sité tramvaji a v jejim objektu vznikla

téZ tramvajova vozovna a prvni ustfed-
ni dilny pro vétsi opravy tramvaji. Elek-
trarnabyla daleroz§ifovana, vroce 1907
byl postaven tfeti komin a v roce 1912
ctvrty (jediny dosud stojici), ¢imz vznik-
lo klasické industridlni holeSovické
¢tyfkominové panorama znamé z mno-
ha stars$ich fotografii této ¢asti hlavni-
ho mésta.

Kvyrazné zméné doslo po prvni svéto-
vé valce, kdyzbyla v roce 1926 uvedena do
provozu elektrarna v Ervénicich (u Mos-
tu), ktera byla s holeSovickou elektrar-
nou propojena vedenim velmi vysokého
napéti10o kv, prvnim v celém Ceskoslo-
vensku. Tim vyroba elektrické energie
v HoleSovicich zacala ztracet na vyzna-
mu a bylo rozhodnuto elektrarnu piebu-
dovat na centraln{ zdroj tepla. Prvni te-
pelny napajec pro oblast v okoli dnesniho
Strossmayerova nameésti a Veletrzniho
palace byl uveden do provozu v roce 1928,
druhy, pro oblast dne$nich ulic Komu-
narda, Osadni, Pfistavni a U Prihonu,
nasledoval v roce 1930.

Dalsi rozvoj nasledoval po druhé své-
tové valce. V letech 1971 aZ 1975 byla tep-
larna prestavéna z uhelného vytapéni
na vytapéni téZkymi topnymi oleji.
V téch dobach také zacala postupna de-
molice komind, znichZ od devadesatych
let ztistal jen jediny, shodou okolnosti
ten nejmladsi z roku 1912. V soucasné
dobé je teplo v HoleSovicich vyrabéno po-
moci ¢tyf plynovych kotld o celkovém
vykonu 225 MW,

Brzy bude fungovat

jen jako zaloZni zdroj

Tim ovSem historie holeSovické teplarny
nekondi. Sdal§im rozvojem centralniho
zasobovani Prahy teplem z Elektrarny
Mélnik 1by v letech 2016-2018 mélo dojit
k prestavbé teplarny na pouze zalozni
a $pickovy zdroj o vykonu 49 MW, ktery
bude slouzit jenom k vykryvani narazo-
vé zvySené spotieby tepla, zejména po-
chopitelné v zimnim obdobi. PIné spus-
téni tohoto nového zdroje je pfedpokla-
dano v roce 2019.

K vyrobé tepla je samozfejmé kromeé
paliva (at uz jde o uhli, plyn nebo topné
oleje) a vody potfeba dal$ich surovin
nutnych pfedev§im k upravé vody a do-
sazeni takovych jejich vlastnosti, aby
v procesu jejiho ohfevu a varu nedoché-
Zelo k poékozové\ni pfisluéns’fch zatize-
zwanych v elektrarenstvia teplarenstv1
k takovymto zdsahtim, je chlorovodik,
resp. kyselina chlorovodikova. Tato lat-
ka prispiva pomeérné slozitym chemic-
kym procesem (jehoZ popis by byl znac-
né nad ramec a rozsah tohoto ¢lanku)
k dosaZeni potfebnych vlastnosti ener-
getické vody.

Po vleéce ze stanice Bubny
Do HoleSovic je chlorovodik pfiviZen né-
kolikrat rocné ve specidlnich Zeleznic-
nich cisternéich, v poslednich letech se
jednd o zasilky ze zavodu Fortischem ve
slovenskych Novakach. Zaroven jde o je-
diné vyuziti Zelezni¢ni vlecky teplarny,
ktera je zausténa do severniho zhlavi
stanice Praha-Bubny. V leto$nim roce
dojely do HoleSovic zatim dvé cisterny,
a tovlednu ai8. dubna. Tato druha za-
silka byla do stanice Praha-Bubny pfe-
pravena na manipula¢nim vlaku 85010
zPrahy-Libné a jeho postrkovou lokomo-
tivou pak byla pfestavena na vlecku.
MARTIN BOHAC

Legiovlak dopravilo do Prahy CD Cargo

noci ze soboty 4. na nedéli 5. fij-
Vna probéhla mezi Plzni a Prahou

preprava tzv. Legiovlaku. Jednd se
o soupravu renovovanych historickych
nakladnich a sluzebnich vozii, uprave-
nych do ptriblizné podoby vozidel rus-
kych Zeleznic z let prvni svétové valky,
kterou pouzivali Ceskosloven§tilegiona-
Tivbojich na Transsibifské magistrale.

Naroény vybér vozi

Samotna realizace vlaku zacala v roce
2011zakoupenim prvniho vagonu a orok
pozdéji dalsich Sesti. Zakladnim krité-
riem pro vybér vagonti byla samoziejmé
doba jejich vyroby, coZ se nakonec poda-
filosladit se zamérem jejich rekonstruk-
ce a stafi vagond se v dnesni dobé pohy-
buje okolo 100 let. Zlomové rozhodnuti
padlo na poc¢atku roku 2013, kdy bylo za-

Kryté vozy Legiovlaku doputovaly do
Prahy v ¢asnych rannich hodinach.

pocato s renovaci prvnich tfi vagont,
které byly nasledné prezentovany na
zbrojnim veletrhu IDET. Toto se reali-
zatorm podafrilo v rekordnim case tri
mésicl, a tak se na brnénském vysta-

vi$ti pfedstavila téplugka, viiz polni pos-
ty a zdravotni vagon.

Zde je nutno podotknout, Ze jde o vozy
Ceskoslovenského, resp. rakouského pi-
vodu a samozfejmé ne o ptvodni Siro-
korozchodna vozidla ruskych Zeleznic,
kter4 se do Ceskoslovenska z pochopitel-
nych dvodd nedostala. Proto se jedna
jen o pribliZeni k historickému stavu,
nicméné priblizenivelmizdatilé a osvé-
tovému tGcelu plné vyhovujici.

No¢ni jizda

Pfeprava z Plzné, odkud byly renovované
vozy navystavu v Praze odeslany, probéh-
la v noci ze soboty na nedéli o prvnim fij-
novém vikendu. Transport téchto histo-
rickych vozidel vyzadoval velmi opatr-
nou jizdu nizkymirychlostmi(maximal-
né 4o km/h, do odbocek jen 20 km/h),

a tudiz musela byt zvolena doba, kdy
tento zvlastni vlak nebude prekazet ji-
nym nikladnim a pfedev§im osobnim
vlakiim na déileZité trati Plzenl - Praha.
Vlak, sestaveny ze Sesti historickych
vozli, byl v celé trase veden lokomotivou
363.516 a kvili zajisténi dostate¢nych
brzdicich procent byl na konci doplnén
jesté jednim prazdnym vozem Eas. Ce-
lou trasu v elektrické trakci mezi Plzni
hlavnim nadrazim a Prahou-MaleSice-
miurazilisezminénymiomezenimiza
pétactvrt hodiny mezi22.10a3.25 h. Po
pfepfahu za lokomotivu 742.382 pak Le-
giovlak dorazil do cile na nékladové na-

MARTIN BOHAC
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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Desiro a Zralok: némeckd klasika versus polskd moderna
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Sklenné
nad-Oslavou

Pivodni rychlost 100 km/h

Klasicka souprava po rekonstrukci 120 km/h
+Horni" rychlostnik 125 km/h

Naklapéci souprava 140 km/h

Klasicka souprava po rekonstrukci 110 km/h
wHorni®rychlostnik 115 km/h
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Qstrov
nad Oslavou

21/2014

Vysocinska magistrala zrychli,
stavbare tam ale ceka prace na nékolik let

ktiv Brod do Brna uz nema v osobni

dopravé takovy vyznam jako tfeba
pred dvacetinebo tficetilety. Idnesjeale
soucasti evropské sité TEN-T a v pfipadé
velkych komplikaci na prvnim koridoru
je ob¢as nepostradatelna. I z tohoto di-
vodu proto podle jihlavského krajského
uradu odborna studie potvrdila potiebu
zkraceni jizdnich dob. Kraj konkrétné
podporuje zejména zrychlovani dopravy
na iseku Zdar nad Sazavou - Brno hlav-
ni nadrazi tak, aby se dal projet rychli-
kem za Cistych Sedesat minut.

~
Z elezni¢ni trat z Kolina pfes Havli¢-

Zvyseni rychlosti na 120 km/h
,Pomodernizaci nabude rychlikova lin-
ka Rg Praha - Havli¢ktv Brod - Brno vice
priméstského charakteru i na svém vy-
chodnim konci. Navic to pravdépodobné
napomize realizaci zimeért Kraje Vyso-
¢ina v regionalni dopravé, kde mame
zajem o zavedeni pfimé linky Velké Me-
vyhody projektu Vaclav Zikan z Odboru
dopravy Kraje Vyso¢ina. Pfedmétem
stavby je rekonstrukce prvnia druhé tra-
tové koleje Sklené nad Oslavou - Ostrov
nad Oslavou, kde se bude v celém tseku
az do Cervence pristiho roku rekonstru-
ovat Zeleznicni spodek a svr§ek snavrze-
nim zvysené stavajici tratové rychlosti
na 120 km/h, pro naklapéci jednotky
v nékterych tisecich azZna 140 km/h.
Manazer infrastruktury necha vymsé-
nit nejen samotné Kkoleje a prazce, ale

Dlouho oc¢ekavana rekonstrukce casti takzvané vysocinské magistraly
zapocala na konci srpna. Stavbari se ,vrhli* na vice nez osmikilometrovy
usek Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou. Jde o prvni ¢ast postupné
revitalizace dulezité trasy se zvySenim soucasné maximalni tratové
rychlosti 100 na 120 km/h. Praveé trat 250 obcas plni roli objizdné trasy

v pripadé komplikaci na koridorové trati Brno — Ceska Trebova — Kolin.
Pak tudy byvaji vedeny odklonem vlaky EuroCity Ci dalsi expresy a rychliky.

4

i kolejové loze, a upravi zelezni¢ni spo-
dek vetné sanace odvodnéni a vymény
¢i doplnéni vystroje traté. Soucasné se
buduje nové trakéni vedeni véetné sto-
zara. Na zastavce LaStovicky se nastu-
pisté zrekonstruuje na vysku 550 mm
nad temenem Kkolejisté, aby se cestuji-
cim pohodlnéji nastupovalo do vlakd.

Nové se postavirozhlasové hlaseni ovla-
dané dalkové z Ostrova nad Oslavou.
Vplanu jeinahrazenistavajicihozabez-
pecovaciho zarizeni (autobloku) elektro-
nickym typem s novymi kolejovymi ob-
vody a také sanace zdiva, hydroizolaci,
fims a zabradli u mosti a propustki.

Pracuje se ¢asto i v noci
»Stavbarfi pracuji obéas i v tfisménném
provozu, protoze pfi vybranych nocnich
vylukach od ptil dvanacté do pil tieti ra-
no vyuzivaji klidu na trati a mohou si tak
odvazetanavazetrizny stavebni materi-
al. To v dennim provozu neni realizova-
telné, protoZe trat je obsazena nejen regi-
onalnimi ¢i dalkovymi spoji osobni do-
pravy, aleitfadou nakladnich vlakd,“ in-
formuje naméstek prednosty Provozniho
obvodu SZDC Havli¢kiiv Brod Jan Janeba.
Byt je to takfka k nevife, Zelezni¢ni
osobni doprava neni touto vyznamnou

stavbou nijak vyrazné narusovana. Po-
stavbou sniZenou rychlosti so km/h, ale
zpozdéni malokdy pfesahne pét minut.
Prozatim se dafi zachovavat i ptipoje
anavazné vlaky pak maji maximalné do
deseti minut zpozdéni, vétSinou vSak
méné, Viseku Kfizanov-Zdarnad Saza-
vou plati vylukovy jizdni fad, podle kte-
réhojsou v pracovnidny tfipary osobnich
vlak@i ukonceny v Ostrové nad Oslavou.

,Tojezdtvodu takzvaného ostrého ob-
ratu téchto vlaki ve Zdaru nad Sazavou,
kde by se byt i malé zpozdéni pfenaselo
nadalsivlaky a obraty souprav. Do nebo
ze Zdaru tak cestujici odveze nihradni
souprava nebo nékteré rychliky zastavu-
jici pro tuto potfebu mimotadné v Ostro-
vé nad Oslavou. Pro cestujici z Ostrova
se tak naskyta neobvykla docasna moz-
nost dostat se rychlikem pfimo do Brna
¢i Prahy,” dopliiuje Janeba.

Podle Regiondlniho obchodniho cent-
raJihlava jsou cestujici informovani pro-
stfednictvim vyvések ve stanicich, na
elektronickych informacénich tabulich,
hlidSenim stani¢nihorozhlasu, informa-
cejsouinawebu. Vyslovené negativnire-
akce zatim ale zaméstnanci Ceskych
drah nezaznamenali. Po rekonstruova-
né trati budou od jizdniho fadu 2015 za-
vedeny nové rychliky z Havlickova Bro-
du (5.03 h) do Brna hlavniho nadrazi
(6.47 h) anaopak vecer z Brna (20.20) do
Havlickova Brodu (21.56). K tomuto rych-
liku se zavede i novy par osobnich vliakt
zadoJihlavy.

Plany na roky 2016 a 2017?
Bude se pokracovat u Vlikova
A co je v planu dale? V roce 2016 Sprava
Zeleznic¢ni dopravni cesty predpoklada
pokracovanirekonstrukce traté z Ostro-
va nad Oslavou az do Zdaru nad Saza-
vou. Do poloviny pfistiho roku by mél
byt zpracovan projekt stavby pro staveb-
nipovoleniavlastnirealizace se pfedpo-
klada v terminu od tinora do prosince
2016. Statni organizace SZDC chce navic
vletech 2016 a 2017 zrekonstruovat zhru-
ba desetikilometrovy usek mezi V1ko-
vem u Ti$nova a Rikoninem. Na tomto
tratovém tiseku by se mohla zvysit rych-
lost ze stavajicich 100 vnékterych pfipa-
dech aZ na 140 kilometrt v hodiné. Na-
sledné by pak méla byt po ¢astech po-
stupné zrekonstruovana cela trat.
MARTIN HARAK

Kocouri sice odchazeji, ale jen pozvolnym tempem

dvojky své ¢tyticatiny. Dnes pred-

stavuji nejpocetnéjsi skupinu moto-
rovych lokomotivunas, nicméné v osob-
nidopravé nejsou v pravidelné sluzbé vy-
uzivany. U draznich fanouskd se pro né
vzila mila pfezdivka Kocour. K ohlédnu-
ti do dfevnich dob této univerzalni ¢tyi-
osé motorové lokomotivy s elektrickym
pfenosem vykonu je tfeba se vratit do
roku 1970.

Z a tfi roky oslavi Sedmsetctyticet-

Vydrzeli napor €melaka,
nahradili parni trakci

Pfed Ctyficeti ¢tyfmi lety liberiska CKD
Lokomotivka vyvinula dva neadresné
prototypy dnes oznacené 744.5 (jeden
znich by mél byt v provozu ve Skodé Mla-
da Boleslav, druhy u Lokotransu). Po je-
jich zkouskach ptisly na fadu pozadavky
primyslu a liberiska strojirna od roku
1973 zacala chrlit Kocoury v ,,téz§im* pro-
vedenisnapravovym tlakem 18 tun/osu.
Stroj fady T 448.0, dnes 740 plus modi-
fikace, se do roku 1989 vyrobilo celkem
620, z toho 459 pro Cesko a Slovensko. Pro
CKD to byly iictyhodné vykony, kdyZ po-
myslime, Ze paralelné se chrlily mno-
hasetkusové série lokomotiv Cmelak pro

Sovétsky svaz. Roku 1977 byla z tohoto
typu odvozena fada T 466.2 s niZ$i hmot-
nosti, jinym pfevodem a vyssi rychlosti
a dals$im vybavenim podle pozadavkil
statnich drah (napt. LVZ).

Kocoufi, jak se tehdy s oblibou hlasa-
lo, méli pomoci vyfadit posledni parni
lokomotivy z provozu a to se jim za ¢ty-
firoky nerovného boje i podaftilo. Loko-
motivy od druhé série byly schopny za-
pojeni do dvouclenného fizeni, cehoz se
dodnes mnohde uziva. Vyrobeno jich
bylo do roku 1986 bez par kustl pét sto-
vek, z nich ¢tyfi desitky mimo obor lo-
komotivniho hospodafstvi - napf. pro
Zelezni¢ni vojsko nebo tratové hospo-
dafstvi (TSS). Neni divu, Ze nenarocné
a spolehlivé lokomotivy vykonu 883 kW
obsadily prakticky vSechny traté CSD.
Specidlnim pokracovanim byla desitka
stroji T 466.3 (743) urCenych pro provoz na
nasi zubacce.

Vyhodou je jejich univerzalnost
Kapotovou stavbou s jednim stanovis-
tém strojvedouciho, kde jsou diagonal-
né umisténa ridici stanovisté, jsou si
vSichni Kocoufi zvenku podobni. Delsi
kapota ukryva motor K 6 S 230 DR spoje-

VYPOMOC. Ceské drahy nasazuji Kocoury u? jen jako zalohova vozidla. FoTo AUTOR

ny s trakénim dynamem TD 805 a dalsi
vybaveni. V kratkém predstavku jsou ba-
terie a elektrorozvadéc. Od roku 1988 se
Kocourtim nové zacalo pfezdivat Sedm-
setCtyficetdvojky. Diky své univerzal-
nosti dovedly tyto lokomotivy vse - od

stani¢niho posunu pfes manipulaéni
vlaky az po tézké vlaky na kopcovitych
tratich, kde bylo vyuzivano jejich spfa-
Zeni do dvojic. S osobnimi vozy s vlast-
nim topenim (Bix, Bnp) byly turnusové
nasazovanyivosobnidopravé - na Libe-

recku, Ceskolipsku a jinde. Cas od ¢asu
dovedou, couméji, inarychlicich. V poz-
déjsich letech na nékteré byly dosazeny
zdroje energie pro ovladani dveri vozl
(Blm/o10/Baafx).

Stale sice hojné jezdi,
ale hlavné s nakladem
S vznikem CD Cargo byla vét§ina strojil
fady 742 pfevedena této spolecnosti, kte-
1d jich dodnes ma ve stavu zhruba 230
kusti. Cast je rekonstruovana dosaze-
nim sniZeného kratkého predstavku
a velkého celniho skla. Jednotliva depa
Kkolejovych vozidel CD provozovala (pod-
le idajii z kvétna 2014) od péti do deviti
kust, a to vesmés coby vozidla pronena-
dalé vykony: pro vyluky pohotovosti na
nehodovych vlacich a jako nahrady za
chybéjici motorové vozy. Pfiznivci téch-
to strojli jejich odchodu zatim Zelet ne-
musi. U CD Cargo i nadale budou tvofit
klicovou fadu pro neelektrifikované tra-
té, k vidéni jsou i u soukromych doprav-
clia vzahranici (Slovensko, Polsko).
MARTIN NAVRATIL

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.
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V pisku a Zhavém slunci se rodi
velké plany pro Arabii

Saudské drahy maji vysoké ambice. Modernizuji existujici trasy na vychodé zemé, dohlizeji
na vystavbu vysokorychlostni traté na zapadé a projektovani dalsi v€etné useku podél more.
Snazi se rozvijet existujici sit propojenim mést Dammam na pobfezi Perského zalivu a Rijadu
v co mozna nejkratsim terminu, urychluji dokonceni severni ¢asti vysokorychlostni zeleznice
u mésta Haramain. Nedostatek financi je diky ropnému bohatstvi zemé netrapi.

budovanim devatenacti tras o cel-

kové délce 9 8oo kilometril. Za po-
sledni dva roky investovaly drahy do vy-
stavby 8oo milionti americkych dolar.
Dvoukolejna trat mezi Hofufem a Rija-
dem je témér dokoncena a zaroven vy-
bavena zabezpecovacim systémem ETCS
Liasiti GSM-R. KfiZenina trati je vétsi-
nou mimotroviiové, byly vybudovany
imosty pro velbloudy a trasa je komplet-
neé oplocena a vybavena monitorovaci-

visz

'P lany Saudskych drah pocitaji s vy-

ji opatfeni k stabilizaci pise¢nych dun
a zavadéji systém detekce nastupu pi-
se¢nych boufi, aby v€as varoval strojvid-
ce, ktefi budou muset omezit rychlost na
100 kilometri za hodinu nebo méné, po-
kud hrozi silna boufte.

Delsi soupravy, vyssi rychlost

Nové vedeni Zelezni¢ni spolecnosti fidi
podnik na komerc¢nich zdkladech. Byly
zvySeny mzdy, zaveden systém odmén
a zlepsil se dohled na pracovni podmin-
ky. Zatimco pfed rokem devadesat pro-
cent osobnich vlakd dojizdélo se zpoz-
dénim, nyni stejné procento vlaki jede

INVESTICNIi PLANY

Vybudovani 19 novych tras o dél-
ce 9800 km.

Vystavba Zelezni¢niinfrastruktu-
ry ma stat asi 800 mil. dolar(.

Stavba logistického arealu v ,su-
chém" pFistavu v Rijadu.
Spusténivysokorychlostnitraté
mezi svatymi mésty Mekkou

a Medinou v roce 2015.

nacas. V soucasnosti Saidské drahy
disponuji mimo jiné osmi soupravami
po pétivagonech s dieselovymilokomo-
tivami systému push-pull, u kterych je
rychlost omezena na13o km/h. Jednim
z cili modernizace je i zvySeni rychlos-
ti, proto v chladnéjsich mésicich byly
provedeny zkous§ky se soupravami bez
cestujicich rychlosti 200 km/h. Dalsi
zkou$Kky jsou naplanovany na Cervenec,
kdy panuji na Arabském poloostrové ne-
snesitelnd vedra. VSechna tato opatfeni
umozni zkratit spojeni z Dammamu do
Rijadu z pivodnich ¢tyf na tfi hodiny.

Pocita se s dodavkou dalsich Sesti sou-
prav po Sesti vagonech a v nejblizsi dobé
bude vyhlaSen tendr na dodavku dal-
§ich osobnich vlakd. Loni zdejsi drahy
prepravily vice nez milion cestujicich
a v pristim roce by se mél objem pfepra-
venych osob zdvojnasobit. Proto se sta-
vinova stanice v AlKharj a modernizu-
jesenddrazivRijadu, aby zvladlo mno-
hem vétsi pocet cestujicich.

KRATCE

NEMECKO

Nové jednotky pro
diagnostiku traté Setfi ¢as

Skupina Deutsche Bahn pFevzala 24. zaFi

v pribéhu berlinského dopravniho vele-
trhu InnoTrans nové jednotky pro dia-
gnostiku trati. Zafizenijsou urcena pro

mérfeniodchylek od pozadované geome-

trie trati, a to az do provozni rychlosti
140 kilometr( za hodinu. Vyuziti uvede-
ného zafizeni znamena (oproti vyuziti
stavajicich jednotek tohoto typu) pro
Zeleznici vyznamnou €asovou Usporu.
Dodavka je soucastirozsahlé moderni-
zace zafizeni pro diagnostiku trati, kte-
rou skupina Deutsche Bahn oznamila
vroce 2012. Celkové naklady na realizaci
tohoto planu byly odhadnuty na 30 mili-
onU eur (asi 840 miliond korun). Vétsina
dodavek bude od rakouského vyrobce
Plasser & Theurer.

Vlaky nahrazuji stale vice velbloudy.
FOTO CANARAIL CONSULTANTS INC., TOM HEWITT

Na vzestupu i nakladni doprava
Drahy prepravuji takifka devadesit pro-
cent vSech kontejnerti zdammamské-
ho pfistavu smérem do Rijadu a jen za
lonisky rok bylo pfepraveno rekordnich
545 tisic kontejner. V fijnu bude do-
koncen novy kontejnerovy terminal,
zatimco logisticky aredl je budovan vri-
jadském ,,suchém® piistavu. Z toho di-
vodu bude vyhlasen dalsi tendr na do-
davkuso kontejnerovych vagonil. Pfes-
toze kontejnery tvofi hlavni zdroj pti-

NAROCNE PODMINKY. Zelezni¢ni provoz v pouiti musi byt pfipraven i na nec¢ekané piseéné boufe.

SRBSKO

Hlavni koridory projdou
nakladnou modernizaci

V priibéhu nasledujicich tfilet bude
modernizovano pfiblizné 400 kilometrd
patefnich zeleznic¢nich trativ Srbsku. Na
projektu by se méla podilet Evropska
banka pro obnovu a rozvoj, €inské a rus-
ké statni exportni banky. Celkova vyse
odhadovanych nakladt se pohybuje na
Grovni 1,2 miliardy eur (asi 33,6 miliardy
korun). Srbsko zaroven jedna o poskyt-
nuti dalsiho Gvéru v celkové vy3i 800
miliond dolard, ktery by mu mél byt na
modernizaci Zeleznice poskytnut ze
strany Ruskeé federace. Spolec¢nost
Alstom a ruska statni zelezniéni skupina
RZD doda novy signalizaéni systém pro
vybrané hlavni traté — prioritou je jeho
instalace na vytizeném koridoru Béle-
hrad —Panceno.

Nadrazi v Rijadu tvofi klicovy prestup-
ni uzel zemé. FOTO WIKIPEDIA

jm, SRO prepravujeiostatni druhyna-
kladd. Objem nakladni pfepravy loni
stoupl o Sest procent a v letoSnim roce
se oCekava dalsi zvyseni na pét miliond
tun. Proto Zelezni¢ni dopravce nakoupi
pét stovek vozil, které z¢asti nahradi
staré a zaroven roz$iii park.

Trat pro t¥i miliony poutnikd

Spojeni dvou svatych mést Mekky a Me-
diny v délce 450 kilometri s vlaky dosa-
hujicimi rychlosti az 300 km/h zajisti

FRANCIE
Pocitacovy systém chrani
kabely pred zlodéji kovu

Skupina SNCF informovala o vyuzivani
nového komplexniho systému vyvinuté-
ho spolecnosti WiN MS, ktery slouzi na
ochranuinfrastruktury pred zlodéji
kov(. Podle statistickych Gdajd za rok
2011 bylo na francouzské zeleznici
zaznamenano pramérné osm kradezi
kabell denné. Tyto kradeZe predstavo-
valy pro SNCF v celkovém souctu doda-
tecné naklady ve vysi 30 milionG eur.
Nové instalovany monitorovaci systém
je pfimo propojeny s policejnim infor-
macnim systémem, coz by podle SNCF
mélo vést k vétSimu poctu vyreSenych
pripadl a zaroven zadrzenych a usvéd-
Cenych pachateld. Spole¢nost zddrazni-
la, Ze instalace nového systému nevyza-
duje ani docasné preruseni provozu.

Do Mekky budou jezdit moderni vyso-
korychlostni jednotky. FOTO ABB

projekt Haramain. Dokoncena byla jiz
vice nezpolovina stavebnich praci a sko-
10 200 Kilometra traté je pfipraveno
k provozu. Ocekava se rychly postup sta-
vebnich praci na tseku mezi King Ab-
dalah Economic City a Medinou, proto-
Ze prochazi otevienou krajinou, kde je
velmimalo silni¢nich kfiZeni, zatimco
tsek meziJeddahem a Mekkou protina
husté obydlené oblasti. Navic Mekka
lezi v oblasti Haram, ktera je nemusli-
mtm pfisné zapovézena, coz prinadsi

= e

FOTOWWW.SYSTRA.COM

JAPONSKO
Zkus$ebni centrum Mihara
zacalo testovat vozidla

Mitsubishi Heavy Industries otevrela zku-
Sebnu, kterou oznacila za prvnijaponské
zafizenifungujici jako rozsahly Zelezni¢ni
dopravni systém. Stfedisko Mihara se
nachazivzavodé Wadaoki v HiroSimé.
Pristup je umoznén vsem soukromym
avefejnym organizacim v ramci statni
strategie tykajici se rozvoje trhu vyvozu
japonské Zelezni¢ni technologie. Stfedis-
ko je vybaveno 3,2 kilometru dlouhou
smyckou s tratémi o dvojim rozchodu,
atol435mmil067 mm, provozidla
jedoucirychlostiaZz 100 kilometr( za
hodinu. Je moZné zkouset i vozidla pro
rozchod 1 000 mm. Jsou zde zafizeni pro
zkouSeni hluku a vibraci, zabezpecovaci-
ho zafizeni, hnaciho Gstroji, fidicich

a komunikacnich systémd.

Takto si architekti pfedstavuji nadrazi

v Mediné.
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Mekka leZi v oblasti
Haram, ktera je
nemuslimtm pfisné
zapovézena, coz
prinasi Spanélskym
dodavateliim
Zelezni€ni stavby
nemalé problémy.

VIZUALIZACE FOSTER PARTNERS

$panélskym dodavateldm Zelezni¢ni
stavby nemalé problémy. Trat prochazi
pfevazné kamenitym terénem, takze
musi byt navaZena, a jen Sedesat kilo-
metrl ma pisc¢ité podlozi. Bude dokon-
cena koncem roku a poté bude zahajen
pialro¢ni testovaci provoz, pricemz prv-
nivlak s cestujicimivyjede na trat kon-
cem pfistiho roku. Skoleni strojvedou-
cich zajistuje Spanélska Zelezni¢ni spo-
le¢nost RENFE a sami Spanélé budou
také provozovat a spravovat trat po dobu
dvandcti let.

Mezi Mekkou a Jeddahem se predpo-
klada provoz sedmi vlakil za hodinu
a dale ¢tyf vlaka za hodinu do Mediny.
V dobé tradi¢nich poutibude kazdym ro-
kem vydavan novy jizdni fad, aby moh-
ly byt pfepraveny az tfi miliony poutni-
k. Proto se poCitd s intervalem mezi vla-
ky pouhych pét minut. Kazda jednotka
pojme 420 cestujicich a mize byt spraze-
na do dvouvozové soupravy. Cestaz Mek-
ky do Mediny zabere asi dvé a ptil hodi-
ny - v zavislosti na poctu zastavek. Na
trati se denné planuje prepravit az1ss ti-
sic cestujicich. Zatim ve stavu vypraco-
vani studie proveditelnostije dalsi vyso-
korychlostni trasa o délce 450 kilomet-
r{, kterd spoji Rijad s Dammamem, kte-
1Y je centrem ropného primyslu.

Mezinarodni spojeni v Zalivu
Pod vedenim Rady pro spolupraci v Per-
ském zalivu (GCC) probiha vystavba
2185 kilometra dlouhé Zeleznice spoju-
jici Kuvajt, Saudskou Arabii, Bahrajn,
Katar, Spojené arabské emiratya Oman.
Na Saddskou Ardbii pripada uisek o dél-
ce 660 kilometri. Kuvajt ma zatim zpoz-
dénia SAE chtéji nejprve zprovoznit na-
kladni pfepravu, zatimco Saidska Ara-
bie upfednostiiuje osobni, aby se mohla
spojit mésta jizné od Dammamu. Pro-
pojeni do Bahrajnu se prozatim nacha-
zi ve stadiu ptiprav.

Satudsky generalni plan rozvoje zelez-
nic pocita do roku 2025 s vystavbou 5 500
kilometri trati, coZ zhruba odpovida do-
konceni trati ve vystavbé nebo schvale-
nych, nasledovat bude tfi tisice kilome-
trit do roku 2033 a dalSich 1 400 km do
roku 2040. At tak ¢i onak, Saiidska Ara-
bie bude mit poprvé vlastni narodni Ze-
leznici, ktera ji propoji se sousednimi
staty a bude vybavena nejmodernéj$imi
technologiemi. Maximalnirychlost pro
vlaky s osobni pfepravou bude 200 km/h
apronakladniizo km/h.

HALINA MARSALKOVA

VELKA BRITANIE

Vysoka skola pro VRT
vznikne v Birminghamu

Statnivysoka technicka kola vysoko-
rychlostni Zeleznice bude mit své sidlo

v Birminghamu a druhé v Doncasteru.
Tato instituce ma byt podle planu ote-
vFena v roce 2017, aby zajistila odbornou
vychovu v oboru predevsim pro inZenyry
pracujici na projektu vysokorychlostni
Zeleznice 2 — High Speed 2. Podle vlady
projekt HS2 vytvofikolem 2 000 mist pro
ucné a béhem vystavby bude zaméstna-
no zhruba 25 tisic pracovnik(. Tato dvé
mésta byla vybrana na zakladé nabidko-
vého Fizent, které zhodnotilo viechna kri-
téria vCetné velikostia vhodné lokality,

jejidostupnost a potencial rozvinout silna

spojenise zaméstnavateli a provozovate-
li, ktefijiz vtomto sektoru pracuji.
(oz, acri)
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Pravé vychazi katalog ZIMA 2014/15

Zajezdy miiZete objedndvat do 19. 12. 2014 (nebo do vycerpani dotaci).
Vice info nawww.cdtravel.cz, sekce ,Pro zaméstnance Skupiny CD a SZDC".

JiZ v prodeji zahranicni seniorské dotované pobyty 55+.
Vice informaci najdete na www.cdtravel.cz.

V nabidce: Spanélsko - Costa del Sol, Costa de la Luz, Costa Tropical,
Mallorca, Menorca, Mar Menor

Itélie - Sicilie, Kaldbrie, Ischie
Kypr pro v3echny, nejen pro seniory

Ceskd republika

Luhacovice - hotel Vega ***
8.9.-20.12.2014
Aktivni babi léto pro malé i velké - 3 dny/2 noci

Cena balitku 2 250 K¢/osoba v tydnu a 2 499 K¢ o vikendu zahrnuje: 2x polo-
penzi, 1x masdZ zad a Sije s nadechem mandarinky, broskve & maty (20 min.),
1x hejivj zabal nohou (20 min.), 2x whirlpool (15 min.), zapdijceni horského
kola, animacni programy apod. Vice na www.cdtravel.cz.

Vlakovy poznavaci zdjezd - NA STARE FIP
Termin: 6.-8. 2. 2015, cena zdjezdu: 1 190 K¢

Nocni prejezd pres Videri do Bendtek, rano prohlidka mésta, plavba lodi po
Canal Grande, zastavka u mostu Ponte di Rialto, baziliky Santa Maria della Sa-
lute; karnevalové veseli na namésti sv. Marka. MoZnost navstévy Dozeciho
paldce, baziliky sv. Marka ¢i kampanily; pro zdjemce odpoledni odjezd s ve-
douci zajezdu na nedaleky ostrov Burano. Navrat do Bendtek a nocnim vla-
kem do Vidné, 3. den odpoledni pfijezd do CR.

Cena zahrnuje: 4x mistenku, sluzby vedouciho zajezdu.

Cena nezahrnuje: vlakovou dopravu, mistni dopravu — lodnilistek cca 20 eur,
(ischovnu zavazadel a pripadné vstupy.

4denni pobyty v odbobi od 27. 10. do 20. 12. 2014

Podzimni relax s koupanim v teplé termaini vodg, 11 krytych, 4 polokryté
bazény, zaZitkovy bazén nejen pro déti

Cena 4 200 K¢ zahrnuje: 3 noci s polopenzi (formou bufetu), 3x celodenni
vstup do lazni, volny vstup do hotelového wellness ostrova, zapdjceni Zupa-
nu, lazefiskou taxu, pojisténi CK.

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel
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Stéblova 1960:

Svitilo zelené sveéetlo?

Pri srazce dvou plné obsazenych osobnich viak( mezi
stanicemi Stéblova a Doubravice — dnesni zastavka
Pardubice-Semtin — prisSlo 14. listopadu 1960 o zZivot

118 lidi a dalSi stovka byla zranéna. Nikdy se nepodafrilo
jednoznacné urcit, kdo stal na pocatku fetézu osudovych
chyb, jez vyustily v nejCernéjsi den nasi zeleznicni
historie. Legenda o zablesku zeleného svétla, ktery

mél odstartovat apokalypsu na kolejich, ale stale Zije.

¢tvrtna Sest. Na jednokolejnou, ale velmi

frekventovanou trat z Pardubic do Hrad-
ce Kralové za nékolik minut vyrazi dva osobni
vlaky, které ale do svych cilovych stanic nikdy
nedojedou. Prvniznich, MOs 653z Pardubic do
Hradce Kralové ve sloZeni motorovy viiz fady
M 131.1, Ctyfi pfivésné vozy (Blm, BDlm) a na
postrku opét M 131.1, odjel v 17.22 s minutovym
zpozdénim. O tfi minuty pozdéji byl vypraven
z kralovéhradeckého nadrazi dvanactivozovy
Os 608 (Liberec - Pardubice) v ¢ele s parni loko-
motivou 354.7128 (depo Hradec Kralové), ktery
si kviili ¢ekani na protijedouci Os 609 odvazel
sedmiminutové zpozdéni. Kromé strojvedou-
ciho (suzovaného nachlazenim) a topice (boju-
jiciho s nedostatkem vody v Kkotli a prili$ jem-
nym uhlim, jeZ propadavalo roStem) byl na vla-
ku vlakvedouci, stars$i privod¢i a mladsi pri-
vodci. Obé soupravy mély podle jizdniho fadu
krfiZovat ve stanici Stéblova, kde ale nakonec
zastavil jen osobak z Hradce Kralové.

B yltypicky listopadovy podvecer, kratce po

Odjezd bez predpisové vypravy

Stalo se tak v 17.40 na prvni stani¢ni koleji za
stale houstnouci mlhy. Stéblovsky vypravci
(stanice byla vybavena elektromechanickym
zabezpecovacim zatizenim a mechanickymi
navéstidly) po provedeni pfedepsanych do-
pravnich tkont nafidil pfipravu vlakové ces-
ty pro protijedouci motorovy osobni vlak na
druhou stani¢nikolej. Béhem necelé minuty,
ve které se vénoval fizeni dopravy, doslo k na-
stupu a vystupu cestujicich a Os 608 byl pfi-

INZERCE

praven po kfizovani pokracovat vjizdé. v tuto
chvili vstupuje do smutného piibéhu - jehoz
pribéh jinak vysetfovatelé pozdéji peclivé po-
skladali - jeden dodnes neobjasnény ukaz.
Starsi prvod¢i (na konci soupravy) podle své
vypovédizahlédlu dopravni kancelafe zelené
svétlo. Protoze ho povazoval za navést Odjezd,
prfedal smérem k lokomotivé bilym svétlem
navést Pohotovi k odjezdu a navic zvolal: ,,Na-
stupte, dava odjezd.“ Na toto volani a bilé svét-
lo kolegy reagoval mladsi privod¢i pfedanim
naveésti Pohotovi k odjezdu smérem k vlakve-
doucimu, ktery nasledné ,odmaval“ strojve-
doucimu Souhlas k odjezdu.

Pfestoze lokomotivni Ceta pozdéji pfi vypo-
védipotvrdila, Ze nevidéla anizelené svétlo, na-
tozrelevantninoc¢ninavést Odjezd, uvedl stroj-
vedoucivlak dopohybu. Otdzka, kterd vnasido
celého pribéhu trpky otaznik a asi uz nikdy ne-
bude zodpovézena, jenasnadé: Kdonebo cobylo
zdrojem tajemného zablesku? Kdyby idajné ze-
lené svétlo piivypovédizminil pouze starsipri-

smeér Hradec Krdlové

Stéblova

misto tragédie

Pardubice-Semtin (Doubravice)

smér Pardubice hl. n.

= 21/2014

CO SESTALO
Srazka Os 608 s MOs 653 mezi stanicemi
Stéblova a Doubravice.

NASLEDKY
118 mrtvych, pfes 100 zranénych, hmot-
na skoda 477 000 K¢.

HLAVNIPRICINY
Nedovoleny odjezd Os 608 ze stanice
Stéblova kolem navéstidla v poloze Stdj.

ODPOVEDNOST ATRESTY

Strojvedouci Os 608 - nesledovani navés-
ti a polohy vyhybek, odjezd bez fadné vy-
pravy, odnéti svobody na 4,5 roku.
Pomocnik strojvedouciho

Os 608 - nesledovani navésti a vlakové
cesty, odnéti svobody na 1,5 roku.

Vlakvedouci Os 608 — neplnéni povinnos-
ti za odjezdu, odnétisvobody na 5,5 roku.

Starsi priivodéi Os 608 = nepfedpisova
vyprava, odnéti svobody na 4 roky.

Mladsi priivod¢i Os 608 - hrubé poruseni
predpist pfi vypravé vlaku, podminéné
odnétisvobody na 1 rok.

vod¢i, mohl by se jen snazit o svaleni viny na
vypravciho, ovSem o zablescich zeleného svét-
la vypovidali i dalsi svédci z fad cestujicich.

VyhybkaF na kole vlak nedohonil
Zatimco otevieny regulator Sedmy roztacel kola
stalerychleji, za vlakem vybéhlz dopravni kan-
celafe vypravci a daval svételnou i akustickou
navést Stlij, zastavte vSemi prostredky. Jenze
na ni nikdo nereagoval. Prvodci délali revizi
jizdenek, vlakvedouci proti predpisu nesledo-
val déni pfi odjezdu a strojvedouct s topicem
byli radi, Ze necekaji na protivlak (pfedpokla-
dali, Ze se vykfiZuji aZ v Rosicich nad Labem)
a budou brzy v cili. Snad proto si nev§imli ne-
jen odjezdového navéstidla v poloze Stij, ale
ani toho, Ze roztizli vyhybku postavenou pro
MOs 653. Snahy odvratit katastrofu se ale vy-
pravcéinevzdal -vyslalza vlakem vyhybkafe na
Kkole, ktery vSak nemél $anci vlak jedouci rych-
informovat zavorare stanovisté ¢. 10, kam se
blizil protijedouci MOs 653. KdyZ se ho snazil
stéblovsky vypravci dovolat sluzebnim telefo-
nem, ten bohuZel jiz sledoval jeho prijezd...

Velka éast cestujicich uhofela
Nésledovala tragédie: v husté bilé mlze asi ptil-
druhého kilometru od Stéblové strojvedouci
spatfili Cela vlaku v 17.44 na posledni chvili.
Désivy zvuk stazky zaslechl i vyhybkar na bi-
cyklu, a proto se vratil informovat vypravéiho.
Ten zalarmoval zachranné sloZky, kvili roz-
mocenému terénu okolnich poli se ale sanitky
bofily doblata. Prvotniprvni pomoc prezivsim
tak podavali nezranéni cestujici, zejména ze
zadni ¢asti osobadku z Hradce Kralové. V Cel-
nim Hurvinkovi a pfivésnych vozech totiz bylo
nejvice obéti, protoZe tézka parni lokomotiva
motorovou soupravu (az na postrkovy motorak,
ktery se od soupravy utrhl) zcela zdecimovala.
Navic poté, co strojni ceta 354.7128 vysypala
zhavé uhli z rostu, pfeskocila jiskra, ktera za-
palila vytékajici naftu. Ohnivé inferno dosa-
hovalo podle svédki aZ pétimetrové vysky
aftada z celkovych 118 obéti uhotela. V udajich
o poctu zranénych se zdroje rozchazeji, kazdo-
padné pfesahl stovku (104 aZ 110). Rozsah tra-
gédie dokreslujiivzpominky zdravotniki - zra-
néni byli odvazZeni autobusy, sanitky nebyly
s to je pojmout.

Poctem obéti nejtragictéjsi Zeleznicni neho-
danasich déjin zasdhlarodiny nejen ve vychod-
nich Cechdach, ale i na Liberecku nebo Ostrav-
sku. Zatadila se mezi nejtragictéjsi Zelezni¢ni
nehodyiv evropském métitku. Zdrazniho hle-
diska vSak nebyla ni¢im vyjimecnym a k po-
dobnym udalostem dochdazelo pred i po této
16/2014). Narozdil od legendy o tajemném zele-
ném zablesku ve Stéblové v§ak uz na vétSinu
znich useda archivni prach. VACLAV RUBES

0 domu nemusite
jen snit.

G55588, Heslo: cdasO.

Jednou jste dole, jednou nahore.

Hypotéka na koupi nemovitosti
S nami se prestéhujete do svého.

Pro zaméstnance €D pfipravena zvjhodnéna nabidka bankovnich sluZeb.
Vice na www.unicreditbank.cz/zsk po zadani Kédu nabidky:

S nami zvladnete oboji. ‘ 2 UniCredit Bank EpreS
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Srdce strojvedouciho
tepe pro nostalgické jizdy s parou

Sympaticky tficatnik Tomas Hfibek pochazi ze zeleznicarské rodiny z Opavy. Velky vliv na néj mél tata,
ktery pracoval jako priivod¢i nakladnich vlakd, a dva strycové — vliakvedouci a strojvedouci na vlacich

v okoli rodné Opavy. Tito tfi muzi se stali pro Tomase, tak jako dobré sudicky, prvni studnici informaci
o déni na draze. To ovlivnilo mladého muze natolik, Ze po studiich odeSel pracovat k zeleznici

a zanedlouho se stane patrné jednim z nejmladsich strojvedoucich na parnich lokomotivach u nas.

blizkosti historickych vozidel se
VToméé Hrfibek pohybuje v podsta-

té od zacatku své kariéryna draze.
Prvnimasinkou, kterou dostal pfed Ses-
ti lety v olomouckém depu se svymi ka-
marady do péce, byl bfeclavsky PilStyk
T 466.0007. ,,Na nékolika akcich, kde
nas stroj pomahal na postrcich parnich
lokomotiv, jsem se seznamil se strojve-
doucim parni lokomotivy 464.202 Fran-
tiSkem Srdmkem, ktery ve mné vzbudil
zajem o parni vozidla. Pozvolna jsem se
zacal diky kolegfim z Olomouce dostavat
hloub do kouzelného svéta parnich loko-
motiv,” vyznava se ze své lasky k parni
trakci Tomas Hiibek.

Dobra parta z Olomouce

je jako druha rodina

Prace strojvedouciho je Tomasovym spl-
nénym détskym snem a zaroven i ko-
nickem. ,,Logickou cestou je promé do-
sahnout vrcholu odbornosti v této pro-
fesi. Tim neni nic mensiho neZ prikaz
zpusobilosti k fizeni parnich lokomotiv.
JeSté v letoSnim roce mé Ceka sloZeni
zkousky a tim zavr§im uréitou etapu své-
ho profesniho Zivota a budu se rozhlizZet,
kam by bylo mozZné vykrocit jesté dal,“
Tik4. Kazdd lokomotiva ma svou partu,
kterd o ni pecuje a vénuje této ¢innosti
nemaly dil svého volného ¢asu. V olo-
moucké parni parté, kde Tomas Hiibek
hodné ptisobi, se seSel zajimavy sociolo-
gicky vzorek. Po¢inaje strojviidcovsky-
mi elévy s vékem lehce pres dvacetletaz
po sedmdesatileté parni ,,dédky*, tedy
emeritni dichodce, ktefi jeSté na par-
nich lokomotivach aktivné jezdili.
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,Krasné na tomto seskupenilidije, Ze
pies padesatilety vékovy rozptyl jsme
vSichni stejnym zpisobem krasné posti-
Zeni. Navic jsme spole¢né s Martinem
Sfistalem a Michalem Strublikem obha-
jilijakonejmladsiparnicetakrasné dru-
hé mistonaloriském Grand prix parnich
lokomotiv ve Zvolenu,* vypravi Tomas,
pro kterého je olomoucka parni parta dru-
hym domovem. Potkavaji se naptiklad
v muzeu v Luzné, ve slovenskych Vrut-
kach nebo polské Chabdwce.

Motoracky ma také rad

,Pfed parnimi lokomotivami jsem mél
tu Cest zajezdit si s riznymi historicky-
mi motorovymi vozy. Pfedné to byl mo-
toracek Hurvinek fady M 131.1 nasledo-
vany Kredencifady M 262.0 nebo Kroko-

dylem fady M 286.0.“ VSechny zminéné
motoracky ma Tomas spojené se vzpo-
minkamina détstvia pfi pohledunané
semu vybavuje vSedni atmosféra moto-
rovych vlakd, specificka viiné paliva,
zvlastni druh tepla ve voze a také vrza-

KRIZOVKA

M. R{iZicka (1927-1977) - Eesky aforista: NEZALEZi TAK NA VELIKOSTI CHYBY ... (dokonéeni v tajence).

TOMAS HRIBEK

Rodak z Opavy nastoupil po studiu
na Stfedni elektrotechnické Skole

v Ostravé vroce 2003 do DKV Praha
nejprve jako elektromechanik. Po
sloZeni zkousek na funkci strojve-
douciho prestoupil v roce 2006 do
tehdejSiho DKV Ostrava — pozdéji
SOKV CD Cargo, kde jezdil na moto-
rovych lokomotivach. V roce 2007
odesel do Provoznijednotky Bohu-
min (DKV Olomouc), kde si rozsifil
zpUsobilost o stejnosmérné a vice-
systémové elektrické lokomotivy.
Od lofiského roku jezdi jako strojve-
douci na Provoznim pracovisti
Breclav (DKV Brno) v turnusu mezi-
narodnich vliakd EuroCity av DHV
CD Luzna na prilezitostnych nostal-
gickych spojich.

vé zvuky motorovych veterant. ,Kazda
fada méla svoje specifické poznavacizna-
ky, které mné utkvély v paméti. PrilezZi-
tostné svezenizvlastnim motorovymvla-
kem mé pomyslné prenasi do doby, kdy
jsem s rodici jel na vylet a vSe peclivé sle-
doval. Navic si s kazdou lokomotivou ¢i
motorovym vozem ve vzpominkach spo-
juji nékterého pana strojvedouciho -
v mych ocich to byli tehdy nejvétsi pani
mistfi. Patrné tady vznikla tplné prvni
mysSlenka stat se masinfirou.“

Moderna versus nostalgie
Podle Tomasovych slov mél vzdy Stésti
na zajimavou skladbu lokomotivnich
fad. At to byla Ostrava, Bohumin nebo
v poslednim roce Bfeclav. ,Loni jsem
prestoupil na Provozni pracovisté Biec-
lav, kde diky blizkosti hranic s Rakous-
kem a Slovenskem vozim mezinarodni
spojez Vidné ¢i Budapesti. Na slovenské
vlaky s bratislavskymi stroji fady 350
anarakouskych spojich jsou k mé rado-
stinasazovany nové soupravy railjet s lo-
komotivami Taurus ¢i nové ceské stroje
fady 380. Jsem vdécny za mozZnost srov-
nani nejnovéjsich vozidel s provozu-
schopnymi parnimi babickami. Jezdi
prece po totoznych kolejich a dopravni
predpisy pro né plati vlastné stejné.“
MARTIN HARAK
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Zazitky z cestovani
jsou pfijemné i veselé
Mé prvni setkani s viackem bylo
vroce 1961, kdy jsem jako dvanacti-
leta poprvé cestovala s maminkou
z ukrajinského Donbasu (Donécka)
do Ceskoslovenska, konkrétné do
Teplic. Kyjev, Lvov, Cierna nad Tisou
—tojsou stanice, kde jsme na spoj
cekalihodné hodin a nékdy i cely
den. Presto to nebylo Ginavné, vlad-
latam osobita atmosféra, jedno
velké, lidské mravenisté. Setkani
s Prahou pro mne bylo nepopsatel-
né, byl to zvlastni pocit — jiny svét.
DalSi cesty vlackem jsem absolvo-
valavletech 1967-69, kdy jsem jiz
v Cechéach zila natrvalo a pracovala
v liberecké Textilané. Jezdivala
jsemvlackem Chomutovackem
smér Teplice — Liberec. Vlacek v té
dobé projizdél néEmeckym a pol-
skym Gzemim, ale byl zakaz z vlaku
vystupovat. Penéz nebylo nazbyt,
atak nezbylo 16 K&s na rychlikovy
priplatek. Poznala jsem aspon Iépe
krasu ceského Gizemi, malebné ves-
nicky a zakouti.

Po dlouhé dobé jsem se vypravila
zamou sestrou do Teplic
v Cechach. Byloto11.9. 2014
v 6.28 hodin. Venku bylo sychravé
pocasi, plisobilo to smutnym
dojmem, ale jen do okamziku, kdy
do naseho Cistého a Gtulného
vagonu veslo slunicko. Slunicko, to
vam byl priivod¢ci, mlady pan, ktery
vypadal jako model ze Zurnalu.
Nejen jeho vzhled, ale i slusné cho-
vania mily pfistup k cestujicim byly
obdivuhodné. | pFes vyluku, ktera
v tomto Case byla, zanechala tato
cestave mné svétlo v dusi. PFi zpa-
tec€ni cesté do Liberce v 16.50 hodin
jsem se s timto ,andélem"” opét
potkala. Jsem rada, ze vlaky a vlac-
ky stale Ziji, nebot krasu krajiny je
mozno vnimat pouze z okna vlaku.
Preji Ceskym draham, at se jim
dafi, cestujicim pFeji pohodu
amnoho zazitk(, nebot krajina bez
vlackl by byla o mnoho smutnéjsi.
Timto dopisem bych chtéla zaro-
ven podékovat za prijemnou cestu
panu privodcimu s identifikacnim
¢islem 02-0172. VERA FORTOVA

Vracena svacina nam
zachranila vylet

Dne 3. Cervence jsme cestovali
svnuckamia koly vilakem €. 14815
z Havli¢kova Brodu do PFibyslavi.
Po vystoupeni z vlaku jsem zjistil,
Ze bat(izek se svacinou a pitim
zGstal v soupravé! Diky vstficné
reakci pracovnik( pribyslavské sta-
nice — vypravéimu a pokladni —
batoh pFicestoval zpét rychlikem

R 978 ze Zdaru nad Sazavou. Chtél
bych dodatecné podékovat za
ochotu a pomoc za vracené zava-
zadlo a za dobry pocit z nezkazené-
ho vyletu. D. LAKOSIL

Odpovéd'redakce: \VySe uvedené podnéty
jsme predali Feditelce ZAP Jitce Kubikove.

Setkani s némeckymi
kolegy v Déciné
Sest let od symbolického predani
predsednictvi Technické komise pro
Zeleznicni modelarstvi a Zeleznicni
dédictvi Mezinarodnifederace
Zeleznicart pro kulturu a volny ¢as
(FISAIC) zDeutsche Bahn na Zem-
sky svaz FISAIC CD se opét v pohra-
ni¢ni stanici DéCin sesly delegace
obou kooperujicich Zeleznic. Na
programu tentokrat byla prohlidka
expozice Muzea sdélovaci a zabez-
pecovaci techniky SZDC umisténa
stylové na stavédle 15 tamniho
hlavniho nadrazi a monumentalni
vypravni budovy byvalé Rakouské
severozapadnidrahy. Muzejni expo-
zici na stavédle 15 vzacnou navsté-
vu provedli a vyCerpavajici vyklad
poskytlilng. Ivo LaniCek a Petr Oce-
nasek. Dalsi bodem programu byla
navstéva honosné pohranicni stani-
ce Rakouské severozapadni drahy,
dnedniDé&cin vychod. Po roce 1945
zde postupné ustala mezinarodni
osobnidoprava, coz vedlo ke ztraté
funkce vétsiny budovy. Z centralni
haly se kdysi stala volejbalova hala,
dalSi reprezentativni prostory jsou
bud nevhodné vyuzivany, nebo
prazdné.Zameér umistit zde Zelez-
nicni oddéleni Narodniho technic-
kého muzea byl zamitnut, takze
budova chatra. Vzacnihosté zDB
odjiZdéli z Décina pIni dojmi z bo-
haté historie pohrani¢nich stanic.
ROMAN STERBA

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Predplatte si ¢trnactideni
Zeleznicar
na telefonu 972 233 090



