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LetoSnimu Dni Zeleznice v Luzné u Rakovnika pralo
pocasiaidiky tomu dorazilo znacné mnozstvi
malych i velkych fanousk( drazni historie.

VOzZOVY PARK €D

'Bee272

Petr Slonek | foto: archiv (D

Vozy Ffady Bee?2 vznikly modernizaci ze star-
Sich vozli fad B a Bc, kterou uskutecnila spo-
lenost ZOS Ceské Velenice v letech 1992 az
1999. Jde ovagon 2. tfidy s kupé a s velkopro-
storovym oddilem urceny pro dalkovou vnit-
rostatnidopravu.

Byvalé CSD nechaly v roce 1992 zku3ebné
zmodernizovat pét rliznych voz( véetné jed-
noho vagonu fady B, plivodné vyrobeného
ve Waggonbau Bautzen. Technici ve Veleni-
cich renovovali jeho interiér a nezbytnymi
Gpravami zvysili komfort pro cestujici. Poda-
filo se jim také snizit naklady na adrzbu. Vznikl
prototyp Fady Bee?’? a spolecné s dalsim pro-
totypem fady Bee?”* se jako jediny dockal séri-
ového pokracovani rekonstrukce. Ackoli kom-
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Pocet vozl
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Délka vozu pfes narazniky

pletni oprava prototypu vozu Bee?’* byla
finanéné nakladné&jsi a nezahrnovala ¢astec-
nou rekonstrukci podvozku, nakonec dostala
prednost pravé tato rada a sériové vozy rady
Bee?2vznikly az v letech 1996-1999.

Jsou to neklimatizované vozy s maximalni
rychlosti 140 km/h s upravenymi podvozky
Gorlitz. Usporadani sedadel je 3+ 0 (kupé)
a2+ 1 (velkoprostor). Vstupni dvefe do vozu
jsou otocné skladaci ovladané klikou.

Vagony byly péivodné spolecné s vozy Bee?”
nasazovany na elitni vykony na expresech
avlacich ICa EC. Pfed rokem 2010 se objevo-
valy na vlacich vyssich kategorii, napriklad
na EC Praha — Ostrava - Zilina/Krakov nebo
IC Praha - Brno.

V aktualnim jizdnim Fadu jsou nasazeny
v dalkové dopravé na linkach Ex4, R8 aR9. O
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SLOVO UVODEM

Véazeni kolegové a Ctenafi,

Zeleznice je od zacatku soucasti mého profesniho Zi-
vota. Ceské drahy byly mym prvnim zaméstnavate-
lem, pracoval jsem v provozu, na generalnim feditel-
stvi a pozdéji také v jedné z dcetrinych spolecnosti. Ne-
prichazim tedy zvenci. Mél jsem prilezitost podrobné
poznat vnitini procesy, starosti lidi v provozu a jako
¢len nejvyssiho orgdnu, kterym je fidici vybor, i kro-
ky byvalych managementd.

Do predstavenstva prichazim s tim, Ze to, co dob-
fe funguje, chci dal rozvijet. Zaroverni bych ale rad pfi-
nesl nové myslenky a hlavné zménil pfistup vedeni
k dalsimu rozvoji Ceskych drah. Jsme respektovani
spolecnost se silnou znackou, presto mame své slabi-
ny, s nimiz je potfeba pracovat. Z defenzivni pozice se
musime dostat do pozice proaktivni. Znamena to ne-
jen udrZet maximalni ¢ast stavajiciho trhu, ale rozvi-
jet se, sazet na digitalizaci, dal modernizovat vozid-
lovy park i pracovni postupy, investovat a dostavat se
na nové trhy.

K tomu potfebujeme Sirokou vefejnou podporu
a pochopitelné souhlas a pomoc naseho vlastnika.
Diky svému plisobeni ve statni spravé a zaroven v ri-
dicim vyboru jsem mél ptilezitost diskutovat proble-
matiku statniho dopravce s dopravnimi odborniky, se
zastupci krajl i s politiky od komunaln{ aZ po vladni
uroveri. Je potfeba vSem jasné a srozumitelné dolozit
a vysvétlit, Ze jsme prozadkaznicky orientovana a stan-
dardné manazersky fizena korporace s jasnou vizi.
Brzy nas proto ¢eka priprava nové strategie, aby kaz-
dy védél, kam sméiujeme a ceho chceme dosdhnout.
Na ni budeme spolupracovat napfic firmou, chceme
s vami o ni komunikovat. Kazdou oblast je potfeba
peclivé naplanovat a brat ohledy na zkuSenosti. Nova
strategie bude vypracovdna nejen pro matefské Ceské
drahy, ale i pro kazdou dcefinou spole¢nost.

V tuto chvili je pro nas prioritou ¢islo 1 zabezpecit
plynuly a bezchybny pfechod na nové smlouvy s ob-
jednateli osobni Zelezni¢ni dopravy. Jedna véc byla
kontrakty podepsat, druha je dodrZet vSechna smluv-
ni ujednani. Kolegl z managementu se proto budu
ptat, jak jsme na datum 15. prosince redlné pfiprave-
ni. A to v€etné komunikace s provoznimi zaméstnan-
ci, ktefijsou v prvni linii.

Za nejdialezitéjsi ukoly tedy povazuji revidovat stra-
tegie spolenosti Skupiny CD s cilem jejich aktualiza-
ce a vzajemné koordinace, nadefinovat korporatni fi-
zeni a stanovit jasnou metodiku sledovani vykonu
jednotlivych spole¢nosti i konkrétnich zaméstnanci.
Ve vztahu k posileni pozice nejvétsiho Zelezni¢niho
dopravce v zemi chci intenzivnéji komunikovat s or-
gany v Bruselu, mnohem aktivnéji se i¢astnit tvor-
by legislativy na narodni i evropské trovni a prosadit
jasnou definici postaveni statem vlastnéného doprav-
ce v ramci liberalizovaného trhu.

Véci, na které je potfeba se zamérit, je prirozené
mnohem vice. A ja véfim, Ze i diky personalni stabi-
lizaci a posileni predstavenstva se otevira nova cesta
pro sebevédomé, hrdé a silné Ceské drahy.

Vaclav Nebesky

Predseda predstavenstva
a generalniFeditel €D




KALEIDOSKOP

V barvach Pardubického kraje
vyjedou dalSi motoroveé vozy

V ramci probihajicich modernizaci motorovych vozd fady 810 spolecnosti Ceské
drahy vyjede v kratké dobé na koleje prvniviz ve specialnim natéru, ktery je
urcen pouze pro Pardubicky kraj. Kombinace Zluté, modré a Cervené reflektuje
barvy loga Pardubického kraje, jehoz samotny emblém na Celech a bocich vozi-
del symbolizuje region, protknuty dopravnimi tepnami s akcentem na cer-
venou linii. Ta pfedstavuje hlavni krajské Zelezni¢ni trasy. Malé motoracky
kromé redesignu, jenZ vznikl na zakladé objednavky Pardubického kraje, pro-
chazeji vyznamnou modernizaciv dcefiné spolec¢nosti Ceskych drah DPOV, kde
se dosazuji napriklad sedaky s vétsi rozteci, informacni systém, wi-fi ¢i zasuvky
USB. V novém natérovém schématu jezdi na Pardubicku v soucasné dobé jiz vétsina
motorovych jednotek Fady 814 RegioNova. (mah)

Dozoréi rada zvolila nové vedeni €D

Dozoréirada CD zvolila dva nové ¢leny predstavenstva spolecnosti
—Vaclava Nebeského a Michala Krause. Oba splnili pozadavky vy-
bérového Fizeni a komise je 25. zaFi spolu s dalsimi tfemi kandi-

daty predstavila ¢lendim dozor¢irady. ,Vybérova komise obdr-

Zela celkem 32 pFihlasek, z nichZ postupné vzeslo pét nejlep-

Sich kandidatd,” upresnil postup vybéru predseda Dozorci ra-

dy CD Pavel Kysilka. ,Vybrali jsme kvalitni manazery s jasnou

vizi dal3iho rozvoje spole¢nosti. Urover viech uchazecl byla

obecné vysoka. Dozorcirada ocenila rozsahlé manazerské zku-

Senosti obou vitéznych kandidatd, znalost drazniho prostfedi

averejné dopravy,” uvedl. Po doplnéni pfedstavenstva dozorc&irada
zvolila jejiho nového predsedu a generalniho feditele. Tim se stal Vac-
lav Nebesky. Rozdéleni konkrétnich Gsek( je v kompetenci predstaven-
stva. Po volbé novych ¢lend pfedstavenstva se Dozor¢irada CD zabyvala
dalsi personalnizménou. Vzala na védomi rezignaci Michala Verese

na funkci €lena pfedstavenstva a naméstka generalniho feditele pro provoz,

atok30.9.2019. Ucinil tak z osobnich d@vod( a o svém kroku informoval ministra dopravy
zhruba pred tfemi tydny. Dozorci rada o jeho nastupci rozhodne v nejblizsich tydnech. (red)

Vaclav Nebesky

Michal Kraus

Spojeni Znojma a Prahy t! =
se od prosince zjednodusi e ,;/
Spésny vlak s poetickym nazvem Veltlinské zelené, vedeny _’.,r"‘. — — - h
nizkopodlaznim modernim motorovym vozem fady 841 A

znamym cestujicim jako RegioSpider, bude po dlouhych
letech prvnim rychlym spojenim Znojma, Jihlavy

a Havlickova Brodu, respektive s jednim prestupem

i Prahy. Ten, kdo nehodla riskovat mnohaminutové
zpoZdéni zavinéné jizdou po nasi nejproblematic-
téjsidalnici D1, bude mocivyuzivat od poloviny
prosince, respektive od nového jizdného fadu,
kazdy pracovni den pomérné rychlé a spo-

lehlivé Zelezni¢ni spojeniZnojma a Prahy,

které zabezpeci Ceské drahy. Ze Znojma ma
spésny vlak stanoven odjezd par minut pred
patourannias prestupem v Havlickové Brodé
budou cestujicijiz osm minut pred devatou

na prazském hlavnim nadrazi. Zpét je zajisténo
podobné spojenis tim, Ze z Prahy vyjede ,brnén-
sky“rychlik lehce po tfeti hodiné odpoledni

a po prestupu v Havlickové Brodé Ize dorazit do Znoj-

ma okolo sedmé vecerni. Oproti sou¢asné dobé cesto-
vani, které trva pét az pét a ptl hodiny, a navic se tfemi
prestupy, pljde o kvalitativni skok vpred. (mah)

Foto: archiv CD, MMR, PMDP, 53 a VOOS Michael



Ve vlacich CD se opét predcitalo

tivalu Cteni ve vliaku. Cestujici se op&t mohli pfi uz Sestém rocniku akce setkat
s fadou zajimavych Ceskych autor(i a autorek, ktefi béhem jizdy predsta-
vili ukazky ze svych dél. Hlavnim cilem festivalu je rozvijet ctenafskou gra-
motnost Zakd a studentd ve spojeni s jizdou viakem. Autorska ¢teni si mohli
vyslechnout lidé, ktefi cestovali zhruba ve tFicitce regionalnich spoji €D smé-
rem do Berouna, BeneSova, Nymburka, Kolina nebo Kralup nad Vitavou. Cekala
na né pestra paleta literarnich zanra, na své si prislii fanousci fantastické lite-
ratury, ktefi méli pfileZitost poslechnout si pfedni zastupce tohoto Zanru Pavla
Rencina a FrantiSka Kotletu. Ddle se napfi-
klad prezentovalijosef Formanek, Halina
Pawlowska, Blanka HoSkova, Lidmila Kabr-
tova, Emil Hakl, Simona Votyova, Michala
Jendruchova a dal3i. Festival poradala
Skola Michael ve spolupraci s Vysokou
skolou kreativni komunikace a Ces-
kymi drahami. (hol)

Vyznamna regionalni trat projde obnovou

Béhem dvou let by se méla zmodernizovat vice neZ padesatikilomet-

rova regionalnidraha z Kostelce u Jihlavy do Slavonic, kde provoz za-
bezpecuji Ceské drahy predeviim modernimi motorovymivlaky Regio-

Spider Fady 841, pripadné i RegioNovamifady 814. Cestujici by se méli
dockat predevsim zrychleni dopravy, nebot spravce infrastruktury slibuje
zvySeni maximalnirychlostiv nékterych Gsecich zdnesnich padesatiaz
na osmdesat kilometrd v hodiné. Celkova doba jizdy se ma podle pfedpokla-
dd zkratit aZ o patnact minut, coZ uvitaji nejen mistni, ale i turisté, ktefi mi-
fi kromé Slavonic napfiklad také do TelCe, Tresté nebo Dacic. Vzhledem
k pFipravované revitalizaci jsou naplanovany na této trati pribézné vyluky.
V soucasné dobé probihaji stavebni prace mezi Telcia Slavonicemi, nasledo-
vat bude Usek z Tel€e do Kostelce u Jihlavy. Mezi Dacicemi a Slavonicemi se
mimo jiné opravi pét Zeleznicnich prejezdd ¢i zpevni most, vylepseni by se
méla dockat také Zeleznic¢ni zastavka Dacice-mésto. (mah)

Policisté trénovali zasah proti chuliganiim

Zhruba 150 policistli poradkovych jednotek Krajského Feditelstvi policie Jiho-
Ceského kraje cvicilo v prostorech prazského Oblastniho centra Gdrzby
Stfed, stfediska Gdrzby Jih CD. Pro potfeby policistd odénych v Eernych kombi-
nézach as plnou vystroji a vyzbroji Ceské drahy pristavily ¢tyfi vyfazené vozy
fad B, Bdmtee a Bmz. Béhem celodenniho cviceni si strazci zakona trénovali tak-
tiku postupu proti agresivnim sportovnim fanouskm. Do vagond vstupovali kla-
sicky dvefmi, anebo okny pomoci Zebfikd. Nezfidka museli muzi zakona vyuZit i gu-
mové projektily anebo teleskopické obusky. Policie necvicila v odstavenych vozech CD
poprvé. Pravidelné se podobna cviceni uskutecnujiiv plzefiském OCU Zapad CD. Tady
jsou do akce zapojené i dal3i zachranné slozky, napfiklad hasici SZDC. (hol)

Konference o elektronickém
zadavani verejnych zakazek

V Praze se béhem zafi uskutecnila konference spo-
leCnosti Tender systems, jejiz produkt TENDER
ARENA, elektronicky nastroj pro zadavani verej-
nych zakazek, pouzivaji od roku 2011 i Ceské dra-
hy. Druhy ro¢nik konference, pojaté jako zakaznic-
ky den, se z(€astnili uZivatelé vice nez 70 aktivnich
zadavatel(l. V ramci celodenniho programu dosta-
ly prostor rovnéz Ceské drahy, které zastupoval Mi-
lan Babica, zastupce Feditele odboru centralniho
nakupu a logistiky. Zaujal pfednaskou na téma
procesniho workflow a praktického vyuziti mana-
Zerskych report(i coby cennych informaci ziskava-
nych z nastroje TENDER ARENA. Zavérem zodpo-
vidal dotazy tykajici se napfiklad tvorby planu za-
kazek, déleni zakazek nebo realizace zakazek

v hodnoté do 100 tisic korun. Vyména zkuSenosti
Cidiskuze o problematice a problémech nakupu se
ukazaly jako praktické iz hlediska zpétné vazby pro
pracovniky vyvoje zminéného nastroje, pricemz
Ceské drahy, jako nejvétsi uzivatel, maji v této dis-
kuzivyznamné postaveni. (red)
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Poradime si s opravami
témer vSech motorovych vozl

Martin Harék | Foto: autor

MiizZete pFedstavit veselské Provozni stfedisko
oprav, které je v pofadi druhym zavodem DPOV
na Moravé?

Vzniku veselského stfediska oprav pfedchézela or-

roku 2004 byla velka ¢ast opravarenskych kapacit
zaclenéna do nové vzniklych Dilen pro opravy vozi-
del Pferov, coz se dotklo i vykonné jednotky ve Vese-
1i nad Moravou, ktera navazala na zkuSenosti

s idrzbou motorové trakce. Zejména §lo o soustfedé-
né opravy motorovych voza fady 810, které se u nas
provadély prakticky od pocatku jejich provozu. Bé-
hem nasledujicich let se rozsitilo portfolio i oprava-
renské prostory. Konkrétné jsme zru$ili pfistfesek
na opravy nakladnich vozl a postavili moderni
halu, nejprve o délce Sedesat, pozdéji devadesat me-
tr. Naposledy jsme pfistavéli dalsi, stodvacetimet-
rovou kolej pro potfeby oprav motorovych jednotek.
V rozsifovani prostor budeme pokracovativ dalsich
letech. Od bfezna loniského roku jsme navic pfevzali
od matefské firmy Ceské drahy jeji veselskou Pro-
vozni jednotku, ¢imZ se ndm podafrilo navysit kapa-
citu opravarenskych prostor a rozsah nasi ¢innosti.
V soucasné dobé mame k dispozici dvaadvacet opra-
varenskych kanald v plvodni plilkruhové rotundé

a ve zminéné nové postavené opravarenské hale dis-
ponujeme dvéma kanaly o délce osmdesat metri,
anavic jednim, jenz dosahuje délky dokonce sto de-
set metril. S opravarenskymi prostory jde ruku

v ruce persondlni obsazeni vSech potfebnych pra-
covnich pozic, a tak v soucasnosti zaméstnavame
pfes dvacet technikl a takfka sto tficet dilenskych
pracovniki. U dilenskych profesi pfevazuji mecha-
nici, elektromechanici, svareci, dale pak lakyrnici,
defektoskopafi a také soustruznici.

KdyZ uz jsme u vaseho pracovniho tymu,

jak se vyrovnavate s pfipadnym nedostatkem
kvalifikovanych pracovnich sil? Mate napf¥iklad
néjaké smlouvy s odbornymi udilisti ¢i Skolami?

V minulém roce jsme se potykali s problémem obsa-
zovani klicovych dilenskych pozic zejména na pozi-
ce elektromechanik, svafec a lakyrnik. Diky perso-
nalni strategii - naptriklad ndborovym pfispévkim
nebo inzerci - se datilo tyto klicové pozice obsadit.
Letos je situace o poznani lepsi, dafi se nam obsazo-
vat vSechny potfebné pozice. Znacény vliv na zlepsSe-
ni stavu ma i pocet pracovnich mist v nasem regio-
nu. Lidé casto nemaji praci a my jim nabizime jisto-
ty, které jinde nenajdou. Co se tyka spoluprace se

Skolami, oslovili jsme fadu stfednich odbornych
ucilist a odbornych §kol, které se zabyvaji vyukou
obort blizkych opravarenskému femeslu, a nabidli
jim soucinnost. Nékteré §koly zareagovaly pozitiv-
né, jejich zaci absolvovali smluvenou praxi, ale bo-
huzel zajem o praci po ukonceni studia projevili bé-
hem dvou let pouze dva absolventi...

V posledni dobé je veselské stFedisko nejvice znamé
vyvazovacimi opravami modernich motorovych
jednotek Fady 844, které jsou cestujicim znamé
spise jako RegioShark. Opravujete i jina vozidla?
Vyvazovaci opravy motorovych vozl a jednotek jsou
nosnou a stézejni ¢cinnosti naseho Provozniho stre-
diska. Tento druh oprav provadime u motorovych
vozl fad 842 a 843, fidicich a vloZenych vozii 943
(80-29) a 043 (29-29), a také motorovych jednotek fad
814 a 814.2, znamé spise jako RegioNovy. Od roku
2016 se navic zabyvame kompletné i RegioSharky
fady 844 od polského vyrobce PESA Bydgoszcz. Diive
jsme provadéli vyvazovaci opravy i na pfipojnych
vozech fad 010, 012 a 042, ale to je jiz minulosti. Vy-
znamnou zakazkou byly ptivodem slovenské vozy
fady 810 od spolec¢nosti ZSSK. Ty jsme roz-

sahle modernizovali pro dopravce

GW Train Regio. Zamétime-li se ’ ’
na konkrétni vozidla, tak nejvice
vyvazovacich oprav provadime

od roku 2009 u RegioNov obou
zminovanych fad. V roce 2014 se

uz prvni RegioNovy s najetymi

kilometry zacaly vracet do dru-

hé vyvazovacky se $ir$im rozsa-

hem oprav a uprav. Jen letos

mame v planu u téchto jednotek

provést celkem dvacet vyvazova-

cich oprav.

Ruku v ruce s vyvazovacimi
opravami jde i provozni tidrzba
hnacich vozidel. Na co se ve Veseli

nad Moravou specializujete?

Jak uz jsem zminil v ivodu naseho roz-
hovoru, po prevedeni provozni udrzby
z brnénského Depa kolejovych vozidel
do veselského Provozniho stfediska oprav se nase
¢innost roz§ifila. Pro Oblastni centrum udrzby Vy-
chod Ceskych drah provddime ve$kerou zékladni
provozni tdrzbu u motorovych vozl fad 809 a 810, ¢i
jiz zminovanych dvou a tfi¢lankovych RegioNov, ale
i dieselovych lokomotiv 714, 742 a 799. UdrZbu usku-
te¢niujeme v rozsahu provozniho osetfeni, malych
periodickych prohlidek a neplanovanych oprav. Dal-
$inasi ¢innosti je provozni iidrzba a neplanované

Vyvazovaci

opravy jsou nosnou

a stéZejni ¢innosti naseho
Provozniho stiediska.
Provadime je u motorovych
vozl fad 842 a 843, fidicich
a vloZenych vozli 943 a 043,
a také u jednotek fad 814




ZDENEK STUDNICKA

V roce 1994 absolvoval Stfedni odbornou Skolu ve Straznici

a orok pozdéji Stfedni odborné ucilisté automobilni v Kyjové.
Roku 2005 zacal studovat na Dopravni fakulté Jana Pernera

v Pardubicich, obor Dopravni prostfedky. Po ukonéeni studia na-
stoupil do jedné z privatnich logistickych spolecnosti, kde plso-
bil jako vedouci dopravy. V kvétnu roku 2011 zménil zaméstna-
ni a prestoupil k Ceskym draham do byvalého Depa kolejovych
vozidel Brno na pozici strojvedouci. Od bfezna roku 2013 zacal
plsobit ve spolecnosti DPOV jako systémovy specialista a od
1.ledna 2019 pracuje jako reditel Provozniho stfediska oprav
DPOV ve Veseli nad Moravou.

opravy pro dcefinou spole¢nost CD Cargo a v neposledni fadé i pro
Centrum historickych vozidel, kde umime opravit fadu historic-
kych exponatii. Za vSechny zminim tfeba prototypovy stroj

T 478.1002, ktery je patrné vétsiné ¢tenafd znadmy pod pfezdivkou
Bardotka. Nase pracovisté ,motorova dilna“ se soucasné speciali-
zuje na opravy vznétovych motort znacek TEDOM, diive znamé
jako LIAZ. VSechny motory, které prochazeji generalni opravou,
zabéhem a odzkousSenim na specializovaném pracovisti, jdou
ruku v ruce s vyvazovacimi opravami, jejichz jsou nedilnou sou-
Casti. JeSté bych rad zminil provadéni oprav tocivych stroji, tedy
trakénich motort a alternatorti pro motorové vozy fady 843, které
byly vyrobeny v druhé poloviné devadesatych let.

Predpokladam, Ze vas zavod provadi i modernizace

na riiznych vozidlech. MiiZete Fici, o které Fady vozidel

jde a co na nich konkrétné provadite?

Zacal bych modernizacemi malych motorovych voz fady 810,
kterymi se zabyvame od roku 2011. Do dnesniho dne bylo revitali-
zovano Sedesat osm vozidel. Obmeénou prochizi pfedevsim vzné-
tovy motor, ale i okna, kterd se méni z plivodnich nevyhovujicich
odklapécich na polospoustéci. Vymeénujeme nejen sedacky v inte-
riérech s pfipadnou vét$i roztec¢i sedaki, ale také oblozZeni interi-
éru Ci celé prostory toalet. V zavéru praci pak pfelakujeme vozy
do poZadovaného barevného feseni podle pfani objednatele. Za-
catkem letosniho roku jsme napifiklad obdrzeli pozadavek od Mo-
ravskoslezského kraje na modernizaci devatenacti osmsetdesitek
ve vyrazneé §ir§im rozsahu, nez je bézné. Konkrétné se jedna o do-
sazeni klimatizaci jak pro oddil cestujicich, tak i stanovisté stroj-
vedouciho. Soucésti této modernizace by mélo byt dosazeni i celé
fady bezpecnostnich prvki ¢i wi-fi sit. Timto projektem se velmi
intenzivné zabyvame a jiz vyvijime dva prototypy. Tato vozidla by
meéla mit pfidéleno i nové fadové oznaceni 811. Obdrzeli jsme

i poZadavky od matefské spole¢nosti Ceské drahy pro dalsi kraje,
které se tykaji napfiklad modernizaci jednotek fad 814 a 814.2.
Kraje pozaduji dosazeni wi-fi sité, zasuvek 230 V a USB portd ¢i
novy informacéni systém a GPS/GSM modul. Také na téchto pro-
jektech intenzivné pracujeme.

Zabyvate se i néjakymi zcela neobvyklymi &innosti

mimo standardni opravy a udrzbu?

V f{jnu minulého roku jsme obnovili rozsahlé opravy montaznich
vozidel pro trakéni vedeni MVTV 2 pro Spravu Zelezniéni dopravni
cesty. Tato vozidla jsou k ndm do oprav pravidelné pfistavovana
ibéhem leto$niho roku. Rozsah prace spo¢ivd mimo jiné v remo-
torizaci, opravy montazni plosiny, repasi trakéniho sbérace, do-
sazeni LED osvétleni, modernizaci dilenského prostoru a prove-
denipozadovaného laku.

Co mate v planu na p¥isti rok?

V pfistim roce nas Cekaji dva velké projekty - konkrétné zahajeni
vyvazovacich oprav na motorovych vozech fady 841 RegioSpider

a soucasné planovana montaz systému ETCS jak do zminénych
RegioSpidert, tak i motorovych jednotek RegioShark fady 844.
Na obou planovanych projektech uz zacaly piipravné préace.



ZPRAVODA)STVI

€D Muzeum v Luzné u Rakovnika oslavilo dvaci-
té vyroci velkolepou akci. Ta byla zaroveri i Dnem
Zeleznice. O vikendu 20. aZ 21. za¥{ se zde pfed-
stavila Cerstvé zrekonstruovana parni lokomoti-
va 414.096 anebo historicky parni viiz Komarek.
Zavzpominat na Zelezni¢ni historii pfislo zhruba
Sest tisic lidi. Aredl muzea a pfilehlého nadrazi
byl rozdélen, jak je na Dnech Zeleznice zvykem,
do tfi svétl: historie, zmény a zdbavy. A zatimco
ve svété historie pfi nékolika pfehlidkach defilo-
vala vozidla pisici déjiny Ceské Zeleznice, ve svété
zmény byl k vidéni modernizovany viiz fady
ARmpee a ndkladni Hbbillns od €D Cargo, & no-
va posunovaci lokomotiva €D fady 794 s ndzvemn
EffiShunter 300. Svét zabavy pak patfil détem.
Oslavy, rozdélené do dvou dnfl, na to¢né zakonci-
ly no¢ni show. Pokazdé si ji ptisly prohlédnout
stovky milovnikdi stfibrnych stuzek. (hol)

Foto: Michal Malek, Vaclav Rubes, Josef Holek



Svatek zeleznice zavrsila
soubézna jizda Pantografi

Martin Harak, Josef Holek | Foto: Martin Harak, archiv D

V sobotu 14. zaf{ se oteviely brany Zeleznic-
niho depa v Ceské Tiebové, kde Zeleznicari
oslavili Regiondlni den Zeleznice. CD pfipravily
bohaty doprovodny program nejen v arealu de-
pa, aleivpodobé jizd zdarma ve zvlastnich vla-
cich vedenych jednotkami RegioNova po Ces-
kotfebovském Zelezni¢nim uzlu. Po okolnich
tratich se rozjel oblibeny Pantograf fady 451,
ktery je jinak v deponii v Sumperku a je majet-
kem Centra historickych vozidel Ceskych drah.
V aredlu depa si déti mohly zkusit si trenazér
pro strojvedouct z lokomotivy fady 181 nebo ob-
divovat Sest modelovych kolejist. Pfipraveny by-
ly jizdy na elektrické lokomotivé pfezdivané
Zehli¢ka. Velkou radost vSem piitomnym udé-
lala mald motorova lokomotiva fady 701 zvana

=

.t‘_

Prasatko, kterd vozila po depu v zavésu ploSino-
vy v@iz plny nadSenct Zelezni¢ni techniky.

Bodoval Sergej i Kafemlejnek

Prvni navstévnici se do Ceskotfebovského depa
zacali sjizdét po osmé hodiné ranni diky pen-
dlim, které zabezpecovaly dvé RegioNovy

v nové barevné kombinaci Pardubického kraje,
jenz je soucasné objednatelem zavazkové regi-
onalni Zelezni¢ni dopravy. Po pfijezdu na se-
verni kolej v Zelezni¢nim depu si navstévnici
mohli projit vy¢lenéné opravarenské haly s vy-
kladem tamnich zaméstnanc{ nebo se kochat
vystavou historickych a soucasnych vozidel.
Znalce na to¢né rotundy urcité zaujal mohut-
ny motorovy dieselovy stroj fady 781 (dfive

T 679.1) ruské vyroby, kterému se piezdiva Ser-
gej, nebo mali¢ka parni lokomotiva fady 310
Kafemlejnek. Nechybéla ani sou¢asnd hnaci
vozidla a jednotky jako naptiklad Pers§ing fady
163 nebo RegioSpider fady 841.

Jizda dvou Pantografi

Kromé jizdy po Ceskotfebovském uzlu se nad-
Senci dockali historické elektrické jednotky fa-
dy 451, kterd vyjela rano ze Sumperské deponie
a pies Ceskou Tfebovou a Usti nad Orlici smé-
fovala az do pohraniéni stanice v Lichkové.
Odtud se vlak, vedeny zkuSenou rukou Jana
Chrousta, vydal zpét do Ceské Tfebové a Svitav,
kde chvili pfed polednem cekal InterPanter.

S nepatrnym zpozdénim se vlaky lehce po dva-
nacté vydaly na soubéznou jizdu ze Svitav

do Opatova. Oba vlaky se k velkému potéseni
cestujicich paralelné ,stihaly“ az k vihybné
Zadulka na vjezdu do ceskotfebovského uzlu.

Slavilo se i v Trutnové
V ramci zafijovych oslav Dne Zeleznice a Dni
evropského dédictvi se o den pozdéji vefejnosti
otevfelo i trutnovské depo €¢D. Navic sem
z Hradce Kralové prijela historicka souprava
s parni lokomotivou 423.009. Vedle Velkého
bejcka, jak se ji prezdiva, se predvedl i motoro-
vy viiz M 131.1541. A zatimco Hurvinek brazdil
koleje stanice a depa, retro souprava se vydala
na vylet do Vrchlabi.

Vedle zazitkovych jizd navstévniky potésily
i doprovodné akce. ,,K prohlidce byla urcena
vozidla €D a specidlni drdZzn{ vozidla SZDC,
funkéni modelova kolejisté a modely klubu Ze-
lezniénich modelaft Trutnov. V ramci preven-
ce mimofadnych udalosti byla pfedvedena si-
mulace stfetnuti vlaku s osobnim automobi-
lem,“ vyjmenoval Roman Moravcik, feditel Re-
giondlniho obchodniho centra €D v Hradci
Kralové, s tim, Ze navstévnici si mohli prohléd-
nout lokomotivy 150.205, 750.703, 794.003,
T 458.1141, T 669.1069, motorové vozy 854.225
a 810.124 ¢i vozy fad ARmpee a Ampz. ,,VSe do-
padlo tak, jak jsme si pfali. Pocasi bylo pfi-
jemné a ptislo vice nez pét tisic lidi. Pozitivni
ohlasy jsem zaznamenal i z krajského ifadu
anebo mésta,“ zhodnotil Moravcik.

+Zeleznice v naSem kraji ma velky vyznam
jako alternativa k individualni automobilové
dopravé. Pokud chceme mit bezpe¢néjsi silni-
ce, musime rozvijet a modernizovat Zeleznic-
ni infrastrukturu a nabidnout cestujicim mo-
derni komfortni vozy a sluzby. K tomu nepo-
chybné pfispéje i soutéz na zajisténi zeleznic-
nidopravy od 1. 1. 2022. Neméné dilezity je
vstiicny pristup dopravce, v naSem piipadé
Ceskych drah, a propagace tohoto zpfisobu do-
pravy, k niz ptispivaji i akce, jako je tato,*
zminil prvni ndméstek hejtmana odpovédny
za oblast dopravy Martin Cerviéek. O
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Masarykuv vuz si vzali do parady restauratori

.'._’\

Josef Holek | Foto: archiv (D

I\/l asarykav salonni vz
fady Aza 080, ktery je
soudésti sbirek D Muzea %'
v Luzné u Rakovnika, pravé
prochézi kompletni revitalizaci.
Do opravy oken, rozvod{ vody

a elektrické energie dopravce investuje

vice nez ptil milionu korun. Jelikoz jde o jedi-
necnou narodni kulturni pamatku, musela

na castecnou rekonstrukci nastoupit speciali-
zovana restauratorska firma. Hotovo by méla
mit jesté letos na podzim.

,Opravuji okna, ktera méla nefunkcni otevi-
raci mechanizmy a deformované dfevéné casti
ramu. Skla jsou v mosaznych ramech, které
technici museli také ocistit,“ pfipomnél jednu
z etap oprav Frantisek Kaplan z oddéleni mu-
zejnich sbirek Centra historickych vozidel CD
v Luzné. ,Rekonstruovana byla rovnéz elektro-
instalace, respektive napajeni. Méli jsme pro-
blémy s osvétlenim nikoli jen v expozici, ale
i pfi prezentacich vozu mimo areidl muzea.
Cast napajeni je nyni upravena tak, Ze piijde
kdekoliv pfipojit na bézné napéti 230 V. Pfi
provozu samotného vozu pak bude mozné mé-
nit napajeni, a to z ciziho zdroje, anebo z vlast-
nich baterii.“
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Kotel zatim s otaznikem
Pripomenime, Ze se elektri-
kari museli potykat s rozvo-

dy, které jsou témér 9o let
staré. PfemysSleli hlavné nad
tim, jak vSe zapojit tak, aby roz-
vod elektrické energie stale fungo-
val a soucasné bylo mozné bezpecné
prepinat mezi bateriemi a béZnou siti. ,Dile
jsme zjistili, Ze zdroj energie, coz je trafo

a usmeérnovac pro rozvod 24V, byl v pfipadé za-

pnuti nékterych spotfebicii, naptiklad hlavni-

ho lustru v salonu, slaby. Museli jsme proto in-
stalovat jiny zdroj o dvojndsobném vykonu,“
uvedl Kaplan.

Opravafi se pustili i do rozvodu vody. Plivodni
pochazel z poc¢atku 9o. let, kdy byl instalovin
pfivelké rekonstrukcei. Zapojen v§ak byl provi-
zorné, pricemz technici demontovali i ptivodni
vodojemy z tficatych let. Misto nich byl do vozu
dosazen vodojem pouzivany v tehdy bézZné pro-
vozovanych osobnich vozech. , Nyni jsme méli
obavu, Ze po letech vyuzivani jsou v rozvodech
netésnosti. Proto jsme méli uz fadu let vodu vy-
pusténou, aby neprosakovala do skfiné a nepo-
§kodila salonni vz jesté vice,“ vysvétlil Franti-
Sek Kaplan. ,,Budeme feSit i novy kotel. AZ ob-
nazime vodovody, ukaze se, v jaké kondici je

itopeni. Zatim nevime, jestli kotel vyménime,
anebo jej ponechame.“ Zavére¢nym krokem re-
konstrukee je i ¢isténi kobercili, calounéni

a osténi. Na koberce je$té pfijdou béhouny, kte-
ré zabrani jejich nadmérnému opotiebovavani.

AZ naRiviére

Salonni celokovovy viiz s pensylvanskymi pod-
vozky, oznaceny Aza 1-0080, vyrobili ve smi-
chovské firmé Ringhoffer pod ¢islem 123648.
Do provozu zamifil 7. bfezna 1930, v den prezi-
dentovych narozenin. Zejména interiér je

na $pic¢kové trovni - stény jsou obloZené dfe-
vem z australské tfesné, do té je vloZena fezba
z pafeného dieva hrusky. Salon se stolem pro
Sest osob osvétluje velky sklenény lustr s 86 Za-
rovkami. Ve voze vedle istfedniho salonu jsou
dvé umyvarny, tfi toalety, mald a velka loznice
a ¢tyfi oddily pro doprovod. Cestovni rychlost
56 tun téZkého vozu byla uz tehdy velice solid-
nich 140 kilometrt v hodiné. Masaryk timto
vozem podnikal nejen Cetné statnické cesty

po Ceskoslovensku i po zahrani¢i, ale rovnéz
jim jezdil na dovolené. Nejdelsi vylet salon Aza
o8o uskutecnil na francouzskou Riviéru. Loni
se stal nedilnou soucasti projektu Prezident-
sky vlak, vyjeliv ramci prosincové rekonstruk-
ce prijezdu TGM do vlasti.O
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Petr Stahlavsky{ | Foto: autor, Wikipedia, Vladimir Fisar, archiv (D

mnoha statech zapadni Evropy véetné
V Némecka nebo Francie méla je$té pred

relativné kratkou dobou Zelezni¢ni do-
prava monopol na provoz dalkovych linek. Ne-
smély ji konkurovat Zadné autobusové spoje. Do-
konce i v byvalém Ceskoslovensku si ¢lovék mohl
vybrat, zda z Prahy do Brna, Bratislavy, a dokon-
ceidoKosicvyrazi vlakem, nebo autobusem. Ty
tehdy jezdily i na dnes tak typické Zelezni¢ni
trase, jako je Praha - Ostrava.

Nasadit pivodné regionalni typ vlaku misto
Kklasickych souprav sestavenych z jednotlivych
vozl nebo jednotek specialné konstruovanych
pro dalkové linky pfedstavuje pro provozovatele
rychlik{ a expresti logické feseni. Velké série
regionalnich vlakd snizuji ndklady na vyvoj
a produkci. Pfitom jsou moderni regionalni vla-
ky vyvijeny pro rychlost nejméné do 160 km/h
a mnohdy i pro vyssi. Pro mnoho dalkovych
linek v$ak postacuje i onéch 160 km/h.

Valcuji klasické rychliky

Velkosériova produkce takovych vlaki pak
umoznuje nabidnout pfiznivou cenu a relativ-
né kratké dodaci lhiity. Dopravci tak mohou
pomeérné rychle reagovat na vyvoj na trhu.
Vétsina provozuje také regionalni vlaky, a tak
unifikace vozidlového parku pro dalkovou a re-
gionalni dopravu usnadnuje a zleviiuje udrz-
bu, provoz i §koleni persondlu.

V neposledni fadé nabizeji jednotky vybave-
né automatickymi spfahly jednoduché a rych-
1é feSeni pti posilovani §pickovych vlakl bez
nutnosti zaméstnavat posunovace a provozo-
vat pomocné posunovaci lokomotivy, které
jsou pfinasazeni klasickych souprav sestave-
nych z osobnich vozi potfeba. To jsou dalsi
provozni naklady, které 1ze usporit, nehledé
na problémy s nedostatkem zaméstnanci,

s nimiz se potykaji Zeleznice v celé Evropé.

Mezi dalsi nesporné prednosti pro provozo-
vatele patfi nizkopodlazni feSeni pfimést-
skych vlakd. Soucasna legislativa nuti doprav-
ce zajistovat prepravu imobilnich osob na vozi-
ku. U Kklasickych souprav je to spojeno s naroc-
nym feSenim vyzadujicim instalaci specidlni-
ho vytahu do vlaku nebo mobilniho zdvihaci-
ho zafizeni na nastupisti. Oboji je financné
nakladné a navic vyZaduje obsluhu dal§imi od-
borné vySkolenymi zaméstnanci. Nizkopod-
Seniv podobé mechanické rampy, kterou snad-
no obslouzi prakticky jakykoliv zaméstnanec
dopravce, nebo jsou vybaveny vysouvacimi
elektricky ovladanymi rampami.

Také nastup a vystup je u nizkopodlaznich
vlaki jednodussi a rychlej$i nez u vlaka s kla-
sickou vyskou podlahy nad kolejnici. Pfi snaze
zkracovat cestovni doby a dosahovat vysoké
pfesnosti provozu je snadny a rychly nastup
a vystup, a tedy dodrzeni kratkych pobytt
v nacestnych stanicich dtlezity faktor.

Flirtujici rychliky ve Svycarsku

Upravu regionalnich vlakd pro dalkovou do-
pravu nabizeji prakticky v§ichni vyznamni vy-
robci. Jeden z poslednich pfikladd objednavky
takového vlaku je nakup ptvodné regionalni
jednotky Flirt 3 spolecnosti Stadler ze strany
Svycarskych SBB pro provoz na lince IR 66 Bern
-La Chaux-de-Fonds.
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Tato ani ne sto kilometrt dlouhd linka
s jizdni dobou 1 hodina 4 minuty byla v souvis-
losti s novym koncesnim fizenim na dalkovou
dopravu pfevedena z kategorie regiondlnich
dotovanych trati do ddlkové komerc¢ni do-
pravy. Vlaky RegionalExpres spolec¢nos-
ti BLS zde nahradi ,,rychliky“ InterRe-
gio statni SBB.

Ta si potidi nové nizkopodlazni
elektrické jednotky, které zde na-
hradi dosavadni vratné soupravy
s klasickymi vozy typu EW III (rok
vyroby 1972 az 1975). Volba padla
na typ Flirt spole¢nosti Stadler
fady RABe 523. V roce 2017 si SBB
objednala 14 téchto jednotek pro
provoz v siti regiondlnich vlakl
S-Bahn Waadt. Soucasna objednav-
ka je na sedm jednotek s pofadovym
oznacenim 501 az 507 s odliSnym
usporddanim pro dalkovou dopravu.

Ctyfvozové jednotky s délkou 73,5 met-
ru a hmotnosti 130 tun budou mit v kazdém
voze pouze jediné dvoukiidlé dvefe se svétlou
§ifkou 1 30o0mm. Kapacita vlaku ¢ita 27 mist
v 1, tfidé s uspofaddnim1 + 2 a 154 mist ve
2, tfidé s klasickym uspofadanim 2 + 2. V obou
tfidach pro Svycarsko v charakteristickém
usporadani vis-a-vis ve fiktivnich oddilech.
Obé tfidy budou mit také stejnou roztec seda-
¢ek 1,8 metru, coZ je v1. tfidé o 20 centimetrt
méné nez u obdobnych ,rychlikovych* Flirtt
pro spole¢nost SOB. To jen ilustruje zna¢nou
prizpisobivost v soucasnosti projektovanych
regionalnich vlakd pro rizné tcely.

Na 181 mist k sezeni pfipadne v celé jednotce
pouze jedina toaleta pristupna také osobam
na voziku. Tito cestujici budou mit vyhrazena
mista pro dva voziky v sousednim oddile, zatim-
co prostor pro uloZeni ko¢arki a jizdnich kol bu-
de v dalsich dvou vozech. Samoziejmosti maji
byt elektrické zasuvky pro napajeni drobné elek-
troniky, ovSem u nas dnes jiz obvykla wi-fi zde
nebude. Svycarské drahy jdou v soucasnosti ces-
tou zlepSeni dostupnosti mobilniho signalu ve-
fejnych operatort ve vlacich, ale obvykle ne-
nabizeji bezplatné pfipojeni k internetu
ptes palubni wi-fi. ,Data“ si musi obsta-
rat kazdy cestujici sam. Nové vlaky maji
byt uvedeny do provozu uz od prosince
2020 a SBB za né zaplati 65 miliont
CHEF, tedy pfiblizné 1,5 miliardy K¢.

Vétsi mnozstvi Flirtd urcenych
pro dalkovou dopravu objednala dal-
§1 §vycarska spole¢nost SOB. Poridi
nejméné 24 osmivozovych jednotek
oznacenych jako , Traverso“ urce-
nych pro provoz dalkovych vlakla
,Voralpen-Express“ St. Gallen - Lu-
zern a v kooperaci s SBB pro spoje
,Treno Gottardo“ Ziirich/Basel - Locar-
no/Lugano po staré horské trati pres
Gotthard a pro vlaky Bern - Ziirich -
Chur. Také v tomto piipadé se jedna o ukaz-
ku snizovani pofizovacich a provoznich na-
kladii, kdyz SOB nakoupila stejny typ vlaku, jen
s méné komfortnim vybavenim, také pro provoz
regionalnich spojti S-Bahn. Ty mohou byt navic
pouzity jako posilové u dalkovych spoji.

Vlaky Flirt Traverso jsou osmivozové. Praktic-
ky se jedna o dva pevné spojené ptlvlaky, které
nabizeji 359 mist 2. tfidy, 68 mist 1. tfidy, elek-
trické zasuvky pro napajeni elektroniky, klidovy

AIstOM Coradia Line!
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nebo détsky oddil, mista pro osoby
na voziku vcetné bezbariérové toalety

a mista pro koc¢arky nebo jizdni kola.

Jednotky maji maximalni rychlost
160 km/h a trvaly vykon 4 ooo kW,
takZe bez problém zdolaji aZ sopro-
milova stoupani na siti SOB.

Regionalni vlaky na dlouhé linky
Odpfirci vyuziti konceptu regiondlnich
vlakl v dalkové dopravé ovSem mohou ar-
gumentovat, Ze Svycarsko je malé a tamni
linky relativné kratké. Cestujici tak pouzitim
regionalnich vlak{ v dalkové dopravé tolik ne-
utrpi jako v zemich s velkymi vzdalenostmi.
Koncept Flirt spolecnosti Stadler a pfedevs$im
tfeti generace téchto vlakd se prosadily i v dal-
kové dopravé velkych zemi se skutecné dlouhy-
mi pfepravnimi rameny.

Celkem 20 podobnych pfiblizné 150 metri
dlouhych osmivozovych vlakd si objednala
spole¢nost PKP InterCity. V soucasnosti je na-
sazuje na své dalkové spoje od Stétina a Troj-
meésti u Baltského mote pfes Poznaii, Bydgo-
szcz nebo VarSavu az po jihopolska vojvodstvi
do cilovych stanic v Katovicich, Krakové nebo
v Zakopaném. Jedna se tedy o velmi dlouhé,
stovky kilometr méfici linky. Napfiklad spoj
z Krakova pfes VarSavu do Olsztyna ma cestov-
ni dobu 7 hodin. Jednotky jsou proto vybavené
komfortnéj$imi sedadly pro dalkovou dopravu
¢i malym bistrem s nékolika misty k sezeni.

Vyhodné feSeni v ndkupu jednotného typu
vlaku s riznym uspofddanim vyuzili také No-
rové a Bélorusové, Obé tyto zemé nakoupily
nové jednotky Flirt 3 a v objednavce spojily vla-
ky pro ptimeéstskou dopravu typu S-Bahn a pro
spoje na stfedni vzdalenosti, resp. pro dalkové
meziméstské vlaky charakteru InterRegio ne-
bo InterCity. Tyto jednotky mohou jezdit rych-
losti az 200 km/h. Podstatny rozdil je vS§ak
v komfortnéj$im vybaveni vlakt pro dalkové
spoje. Volba na Flirt 3 padla také u jednoho pri-
vatniho dopravce ve Svédsku, ktery zavedl pod
znackou MTR Expres spojeni Stockholmu a Go-
teborgu. To ma konkurovat tradi¢nimu narod-
nimu dopravci SJ s jeho rychlovlaky X 2000.

Francie sazi na Coradii

Dalsi rodinu regiondlnich vlaki, ktera se
uplatriuje ve verzi ddlkovych vlakd charakteru
InterCity, pfedstavuji jednotky Alstom Cora-
dia. Jedna se podobné jako u Flirt o moderni
nizkopodlazni vlak modularni stavby ptivodné
urceny pfedev$im pro piimeéstskou a regional-
ni dopravu. Proto uzaviely francouzské narod-
ni Zeleznice SNCF s Alstomem ramcovy kon-
trakt na tisic vlakd, ze kterych je zatim objed-
nano pro riizné regiony vice nez 300 jednotek
rizného provedeni.

Vlaky oznacené jako Alstom Coradia Polyva-
lent jsou diky své modularni koncepci dodavany
na miru riznym oblastem Francie a v soucas-
nosti zahrnuji vétSinou ¢ty nebo Sestivozové
jednotky o délce 72 nebo 110 metri s kapacitou
priblizné 220 nebo 350 mist k sezeni. Kviili dvé-
ma trakénim soustavam pouzivanym ve Francii,
ato1,5kv DCa25kVs50HzAC, jsou vSechny jed-
notky dodavané jako dvousystémové. Nékolik je
jich uréeno pro zajizdéni do Svycarska a je dopl-
néno o tfeti systém 15 kV 16,7 Hz. Mnozstvi jed-
notek je pak dodano jako bimodalni, to zname-
na, Ze jsou vedle provozu v elektrické trakci vy-
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bavené také spalovacim motorem a mohou jezdit
na neelektrifikovanych tratich. Diky tomu odpa-
dl nutny pfestup nebo vyména hnaciho vozidla,
cozumoznilo nahradit klasické soupravy
na mnoha linkach na konci elektrifikované sité.
V ramci reformy drdzni dopravy ve Francii
byly v uplynulych letech nékteré komerc¢ni dal-
kové linky pfesunuty do objednavky regiond
a u téch zbyvajicich hledal dopravce zptisob,
jak provoz vlaki zlevnit a zaroven diky novym
soupravam pro cestujici zatraktivnit. Volba
v tomto piipadé padla na regionalni jednotky
Coradia Polyvalent, z nichz byla odvozena
komfortnéjsi verze pro vlaky InterCity s ozna-
¢enim Coradia Liner. U SNCF dostalo zatim vi-
ce nez 30 jednotek tohoto provedeni fradu B
85000. Pismeno B zde znamena bimodalni jed-
notku s elektrickym i motorovym pohonem.
Moderni vicezdrojové jednotky nahradily
soupravy klasickych rychlika sestavenych
z osobnich vozl typu Corrail, vyrabénych v le-
tech 1975 aZ 1979 a vedenych elektrickymi nebo
motorovymi lokomotivami. Ty v ele nékte-
rych vlakl zajizdély i na elektrifikované trati.
Konkrétnim prikladem byly nejvétsi francouz-
ské dieselelektrické lokomotivy fady CC 72100
s vykonem 2 650 KW a rychlosti az 160 km/h.
Tato fada stila v Cele exprest z PatiZe do Cul-
mont-Chalindrey azZ do 1éta 2017, kdy ji nahra-
dily nové bimodalni jednotky Coradia Liner.

Misto rychlovlaku

regionalni jednotka

Dalsi Zeleznici, kterd vsadila na koncept pi-
vodné regionadlnich a pfiméstskych vlaka rodi-
ny Coradia, jsou nizozemské NS. Pouziti elek-
trickych jednotek ma v Nizozemi velkou tradi-
ci. UZve 20. letech minulého stoleti byla zaha-
jena elektrifikace frekventovanych trati sou-
stavou 1,5 kV DC, kterou aZ do poloviny 4o. let
vyuzivaly pouze osobni vlaky vedené elektric-
kymi vozy nebo jednotkami.

Aktualni obnovu vlaki a posileni kapacity
spoji se NS rozhodla fesit prostfednictvim verze
Coradia Stream s maximalni rychlosti 200
km/h. Dopravce pak nova vozidla oznacuje jako
ICNG - Intercity Nieuwe Generatie. Pfeklad je
jisté zbytecny. Ponékud absurdnim se pak miize
zdat, Ze tyto rychlé nizkopodlazni vlaky maji
kompenzovat netispés$ny projekt rychloviaki
V 250 Fyra od italské spolecnosti AnsaldoBreda.
Na rozdil od konceptu Coradia Slo o tradi¢ni
rychlovlak. Holandské Zeleznice tak nazorné ilu-
struji, jak je dnes blizko v kategorii dalkovych
vlakl typu InterCity od vysokorychlostni jednot-
ky k rodiné regionalnich souprav a jak univer-
zalni je modularni stavba regionalnich vliakd.

NS si objednala 49 pétivozovych a 30 osmivo-
zovych vlakl s délkou 110 nebo 165 metr s kapa-
citou 256 nebo 417 mist k sezeni. Hodnota kon-
traktu je 800 miliond eur, tedy v priméru 10 mi-
liont eur na vlak, resp. 1,65 milionu eur za jeden
viliz. To je pfi soucasnych cendch priblizné 42 mi-
lion korun za vliz véetné celnich motorovych.
Plvodni projekt s rychlovlaky V 250 Fyra pocital
s vice nez 2,2 miliony eur na viiz, ovSem v cenach
roku 2004. Pfepocteno dne$nim kurzem to je
pfes 56 milionti korun na viiz. Uprava regionalni
jednotky pro vlaky InterCity tak vyjde NS nejmé-
né o014 milionti korun méné.

Jednotky jsou vybavené pro provoz na tradi¢ni
siti1,5 kv DCina vysokorychlostni trati HSL
Zuid napajené systémem 25 KV 50 Hz AC. Pfesto-
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Ze nové jednotky fady 6000 a 6100 budou mit
charakteristické prvky regiondlnich vlakd,
napt. velkoprostorovy interiér véetneé Sirokych
mezivozovych pfechodi, budou s ohledem

k provozu na vysokorychlostni trati do 200 km/h
také tlakotésné. Interiér bude rozdélen na vozy
1. a 2. tfidy a podle charakteru ¢innosti na palu-
bé jednotlivych voz{ na tiché oddily, oddily pro
praci nebo pro ,setkani a pratelské debaty“. NS
je nasadina spoje InterCity Amsterdam - Rot-
terdam - Breda a Den Haag - Eindhoven.

Jedno patro nestaci
V dalkové dopravé se posledni dobou uplatiuji
nejen koncepce nizkopodlaznich regiondlnich
vlakd, ale dokonce i feSeni vysokokapacitnich
priméstskych patrovych jednotek. V tomto pii-
padeé je mozné zminit koncept OMNEO spolec-
nosti Bombardier pro francouzské drahy. Jedna
se 0 novy typ patrového vysokokapacitniho vla-
ku, ktery vyuziva kombinaci patrovych a jedno-
patrovych ¢lanku, ze kterych 1ze skladat rizné
dlouhé vlaky podle potfeb provozovatele. Jejich
kapacita se mize pohybovat mezi 360 a 780
misty k sezeni. Pro zvlast frekventované pfi-
meéstské spoje charakteru S-Bahn vyuziva
u mist k sezeni i velmi tisporné usporadani 2+3.
1v tomto ptipadé vyuziva SNCF hlavné aspo-
1y pfi pofizeni a provozu. SNCF uzaviela
s Bombardierem ramcovy kontrakt na vice nez
goo vlakil, ze kterych je uz vice nez 400 objed-
nano. Naklady na vyvoj platformy se tak roz-
mélni v mnohem vétsi dodavce nez u rychlo-
vlakd nebo tradi¢nich konceptti dalkové dopra-
vy, kde nelze oCekavat tak velké objednavky.
Podobné to je u vlakdl rodiny Coradia od Alsto-
mu, kdy vyrobce uvadi v provozu vice nez 2 200
jednotek rizného provedeni po celé Evropé, ale

=

ramci mohou DB odebrat 800 patrovych vozl
rizného usporadani a vybaveni od vloZenych
pres fidici aZ po motorové, Pvodné byl kon-
cept patrovych vozid vyuzivan pouze v regio-
nalni a pfiméstské dopravé.

V piipadé DB $lo o logické a efektivni feSeni
pro méné frekventované linky provozované
v minulosti jako spoje InterRegio. Ty nejsou
v Némecku v zavazku vetejné sluzby, a proto jez-
dina komer¢ni riziko. V minulosti byly tyto vla-
ky chranény alespoil absolutnim monopolem.

V zadném ptipadé jim nemohly konkurovat tfe-
ba dalkové autobusy. To se v8ak na konci roku
2012 zménilo a trh byl otevien i pro né. Segment
dalkovych autobust pak zacal velmi dynamicky
rist a odkrajoval i z Zelezni¢niho talife. Zatim-
co v roce 2013 bylo pfepraveno ddlkovymi auto-
busy jen osm milionu cestujicich, v roce 2016 to
bylo uz vice nez 3x tolik - pfes 25 milion lidi.
Tehdy kiiZovalo Némecko uz skoro 300 dalko-
vych autobusovych linek.

Za této situace byla volba modernizovat ved-
lej$i linky InterCity, vyuzivajici stale jesté vét-
$inou staré soupravy InterRegio s vozy dodany-
miv yo. letech bez klimatizace, za pfiméfenou
cenu zcela logické. Do vyvinuté a sériové vyra-
béné platformy priméstskych a regionalnich
vlakd byly instalovany komfortnéjsi sedacky
nebo wi-fi pfipojeni k internetu.

Standardni svozové soupravy push-pull IC2
nabizeji 468 mist k sezeni, z toho 7o mist v 1. tfi-
dé. Jejich maximalni rychlost je 160 km/h. Ridi-
civiiz je feSen jako multifunkéni a nizkopodlaz-
ni s misty pro cestujici na voziku a s jizdnimi ko-
ly. Obcerstveni je nabizeno ve vybranych tsecich
formou roznasky. DB dnes provozuje nékolik de-
sitek souprav IC 2 na nékolika linkach, napfiklad
z Drazdan pres Lipsko, Hannover do Kolina nad

‘u

Pro patrové vozy Twindexx Vario je typickd Cervend barva regiondini dopravy. Dnes vSak jezdi i ,rychlikovd” verze v bilé.

také v Africe, nebo u rodiny Flirt spolec¢nosti
Stadler. Ta ma jiz tfeti generaci a uvadi vice nez
1600 prodanych jednotek do 18 zemi svéta.

Z objednanych vice nez 400 vlaki si SNCF za-
mluvila 91 jednotek v feSeni OMNEO Premium
pro dalkové vlaky typu InterCity. Uréeny jsou
naptiklad pro spojeni PafiZe a Le Havre nebo
Chebourg v Normandii, kde nahradi klasické
rychlikové soupravy sestavené z vozii Corail
a vedené lokomotivou. Komfortni verze OMNEA
nabizi 427 mist k sezeni, z toho 59 v 1. tridé.

Podobné rozhodnuti u¢inili také Némci pri
obnoveé své flotily vlakli InterCity na vedlej$ich
linkach. I oni vsadili na patrové jednotky,
ovSem v netrakéni koncepci push-pull typické
pro némecké drahy. Pro objednavku souprav
InterCity vyuzily DB ramcovy kontrakt uzavie-
ny v roce 2009 na soupravy typu Twindexx Va-
rio, oznacované také jako DOSTO 2010. V jeho

Rynem. Cestovni doba mezi obéma cilovymi sta-
nicemi této linky je 7 a pil hodiny a vzdalenost
je kolem 700 kilometrd.

Soucasny tlak na efektivitu, snizovani nakla-
di a ostry konkuren¢ni boj ve vefejné dopravé
nuti dopravce napric¢ Evropou hledat v dalkové
dopravé takova feSeni, kterd jim umozni nejen
prezit, aleidale rozvijet Zelezni¢ni dopravu.

I kdyZ to mnozi Zelezni¢ni fanousci nevidi radi
a maji pocit, Ze jde o ,,zradu” klasické Zeleznice,
zda se, Ze odpovédi na tyto nové podminky je
uplatnéni konceptii regionalnich vozidel s poho-
dlnéj$im interiérem a dals$imi sluzbami také

na krat$ich a stfedné dlouhych expresnich lin-
Kach. Zcela se tak otoc¢ila v minulosti hojné vyu-
zivana praxe, kdy dalkova vozidla byla postupné
vytlacovdna novou technikou na méné vyznam-
né vykony, az nakonec dojezdila i na ryze regio-
nalnich vykonech.
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Jedna ze zkuSebnich jizd lokomotivy 744.110 mezi Havlickovym Brodem a Jihlavou

CD Cargo obnovuije vozidlovy park

Milan Neumann, Michal Roh | Foto: Michal Roh ml. Bombardier, CZ Loko

Loni v srpnu podepsal management spolec-
nosti €D Cargo smlouvu se spolec¢nosti
Bombardier Transportation GmbH o dodavce
deseti novych lokomotiv Traxx MS3. Pocet
téchto lokomotiv bude mozné na zakladé
smluvni opce s vyuzitelnosti do roku 2022 roz-
§itit o dodavku az dalsich 4o kusii. Interopera-
bilni lokomotivy budou provozuschopné v tu-
zemsku a dale ve vSech okolnich statech
a v Madarsku, pficemz tento paket zemi 1ze
jesté rozsirit o Slovinsko a Chorvatsko.

Prvni lokomotiva by méla byt dodana
na prelomu roku, zbylych devét na jate 2020.
Nakup téchto lokomotiv opét posili pozici €D
Cargo na stfedoevropském dopravnim trhu.

Nové lokomotivy nezavislé trakce
Hlavnim divodem obnovy parku motorovych lo-
komotiv je jejich zastaralost. Udrzet lokomotivy
fady 742 v provozovatelné kondici je stale slozitéj-
$i. Pri¢inou je jak nedostatek nahradnich dild,
tak stale rostouci cena za provadéné opravy.
Dlouhodobé nevyhovujici situace v této fadé je
feSena dvéma zpiisoby - nakupem novych loko-
motiv fady 744 (obchodni oznaceni EffiShunter
1000) a modernizaci lokomotiv 742 na lokomotivy
s oznacenim 742.7. Lokomotivy EffiShunter 1000
(744) jsou nové lokomotivy ceského vyrobce CZ
LOKO. V soucasné dobé je podepsana smlouva
na nakup péti téchto strojl s opci na dalsich pét
vozidel. Lokomotivu 744.110 jsme mohli poprvé
vidét na veletrhu Czech Raildays v Ostravé.
Na tratich SZDC je moZné se s touto lokomotivou
setkat od srpna letosniho roku v ramci ovéfova-

Firmou CZ LOKO jsou vyrdbény loko-
motivy EffiLiner 1600 (fada 753.6),
zndmé pod prezdivkou Bizon.

<
ciho provozu, a pokud vse é.
dobie dopadne, koncem ro- %
ku je pfevezmeme vSechny 53
do rutinniho provozu. Jedna %
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se o Ctyfnapravové stroje urce-
né pro posunovaci a tratovou
sluzbu. Lokomotivu je mozné provo-
zovat ve vicendsobném fizeni (i s fadami
742.71X a2 753.7). Je vybavena elektrodynamickou
brzdou, protismykovym zafizenim a skluzovou
ochranou. Soucasti je i zabezpecovac ETCS. Lo-
komotiva o délce 16,4 metru je pohdnéna moto-
rem CAT C32 s vykonem 895 KW. Pro dieselelek-
trické lokomotivy v nasi flotile bude novinkou
pohon asynchronnimi motory TAM 1084 a uziti
celistvych kol, tzv. monobloka.

Pokracujeme v modernizacich
Na druhy zminény zptisob obnovy lokomotiv-
niho parku, modernizaci lokomotiv 742, je jiz

0 Cargo v Kasse

také podepsand ramcova smlouva, taktéz s CZ
LOKO. Jejim pfedmétem je dodani 30 lokomo-
tiv fady 742.7 s opci na dals$ich 20 kusti. Zatim-
co u pfedchozich lokomotiv 744 se jedna o pti-
my nakup, u této vilny modernizovanych loko-
motiv se jedna nejprve o dodani prototypu
s naslednym pétimési¢nim zkusebnim provo-
zem. Po vyhodnoceni zku$ebniho pro-
vozu bude nasledovat sériova vy-
roba dal$ich 29 lokomotiv. Po-
kud se lokomotivy osvédci,
vyuzijeme opce a poridime
dalSich 20 vozidel. Loko-
motivy jsou obdobné kon-
cepce jako zminéné 744.
Soucasti lokomotivy je
izabezpecovaé ETCS
s pozdéj§im oZivenim.
Opét doplnime nékolik
technickych tidajii: Délka
lokomotivy je 14,2 metru, je
pohanéna motorem CAT 3508C
o vykonu 1 0oo KW a mtiZe dosah-
nout rychlosti 100 km/h. Strojvedou-
cim opét pfi jejich narocné praci nabizi veske-
1y komfort. V soucasné dobé je lokomotiva
742.711 ve zkuSebnim provozu na vlecce piista-
vu v Mélniku, kde je mimo jiné testovana jeji
hluénost.

V ramci modernizace lokomotivniho parku
se jiz v CZ LOKO vyrabi také prvni ze Ctyf Bizo-
nl neboli lokomotiv fady 753.6. Véfime, Ze
vSechny vyse uvedené lokomotivy budou spo-
lehlivé a budou slouzit minimalné stejnou do-
bu jako predchozi generace lokomotiv z pro-
dukce byvalého CKD. O
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Kvalita je nejvetsi

konkurencni vyhodou VUZ

Josef Holek | Foto: autor a archiv Ondieje Machélka

vlaky a Zeleznici se Ondiej Machalek, ve-
S douci oddéleni obchodu zkusebnictvi Vy-
zkumného Ustavu Zelezni¢niho (VUZ), sezna-
mil uz v atlém véku. Z rodného Zlina totiz cas-
to vlakem cestoval za pfibuznymi po celém
kraji. Zeleznice se mu pak stala neodmyslitel-
nym spole¢nikem pfi cestich za studiem
iza dobrodruZstvim. ,Casto jsme s kamarady
vyrazeli na ¢undry po okoli Zlina, nejcastéji
do Hostynsko-vsetinskych vrchii. Z Hulina
do Bysttice pod Hostynem vede malebna trat
a my jsme ze zastavky Hlinsko pod Hostynem
pochodovali na Rusavu, coz je zdej$i vyletni
oblast,“ vzpomina. ,Zejména z noci mame
mnoho zazitkl. V Hlinsku byly na noc odsta-
vovany motorové vozy fady 810, a obecné se vé-
délo, Ze je drazni persondl nezamyka. Kdyz
dosly penize, prSelo anebo nebylo kde pfespat,
motorak na odstavné koleji byl jistotou. Rano
jsme v cundru vesele pokracovali,” pridava
s usmévem.

Po statnicich na prazské Zemédélské uni-
verzité ale ptiSla v cestovani vlakem pauza.
Ondfeje Machalka zlakal rodinny podnik,

a tak se stal kolegou otce v rodinné projekéni
kancelafi. V Praze ale ztistal kvili Zené, , Pri-

JAK PRACUJi S NOVACKY

Radovy obchodnik VUZ ma pfidélenu oblast za-
kaznikd, ovsem podle svych zkusenostiv oboru.
Novacek zacne spolupracovat se zabéhlym kole-
gou, pripravuje nejjednodussi nabidky ¢i smluvni
dokumenty na nejnizsi financni objemy tak, aby

se pomalu dostal do problematiky a pochopil pro-

ces fungovanive VUZ. Musi se také naucit komu-

nikovat se zakaznikem. Pokud ziska vedouci jisto-

tu, Ze je novy ,obchodak" schopen vystupovat
sam vucizakazniktm, pridéluje mu vedouci stale
vyznamnéjsi zakazniky. Pak uz také nesmi cekat
jen na poptavku, ale musi se zakazniky aktivné
komunikovat, setkavat se s nimina réznych pre-
zentacnich akcich. A to alespon jednou za rok

a zjistit vyhledy do budoucna a jejich mozné bu-
douci potfeby. Zkouma vyvoj trhu i potfeb zakaz-
nikd, predikuje vyvojové scénare u jednotlivych
klientl v kratkodobém a stfednédobém horizon-
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tu. Ktomu naleZi kontrola a nastavovani podmi-
nek bonity podle mnoZstvifinancnich objemd,
které zakaznik historicky zobchodoval. Na zakla-
dé bonity ma opravnéni navrhovat pfislusné ob-
chodni podminky. A vedouci? Neni jen kontrolo-
rem, schvalovatelem a osobou pridélujici praci.

| on ma na starosti své portfolio — nejvétsia nej-
vyznamnéjsi hrace.

Systém prace

Obchodnici pFijmou poptavku, at uz mailem,
anebo pfi osobnim jednani na veletrzich i vysta-
vach. Pokud dojde k obchodnimu setkani, zpravi-
dlajejiniciuje obchodnik VUZ. Zakaznik vysvétli
svlij zamér a VUZ Fekne, zda je schopen vyhovét
¢i nikoliv. Nabidka musi byt konkretizovana pres-
né podle poptavky zakaznika. Pokud si nentfjisty,
vyuZziva firma svych technikd, ktefi dokazi fundo-

vané doporucit, co bude s nejvétsi pravdépodob-
nosti potfeba udélat. Shodnou-li se obé strany
narozsahu zkousek a certifikaci, technické oddé-
leni VUZ pripravi kalkulace s rozvrhem ¢asu a list
s obecnym popisem praci. Obchodnik jej nasled-
né prevezme a do standardizovaného formulare
vtéli dokument z hlediska ¢asového, technického
afinan¢niho a prida podle bonity a dalSich zvyk-
losti obchodni podminky, necha si v3e odsouhla-
sit vedoucim Gtvaru. Nabidka ¢i smlouva odchazi
k zakaznikovi na pripominky. K ni se poté vyja-
druje zakaznik - FeSi se obchodni a dalsi podmin-
ky. Zpravidla je vSe béhem dvou az tfi vymén do-
kumentu vyreseno. Pokud vse bézi hladce, mlze
VUZ zacit testovat za par mésicli od podpisu
smlouvy, v zavislosti na zaplnénosti okruhu. Ob-
vykle se vsak nejvétsi kontrakty podepisuji rok
pred zahdjenim zakazky.



§la a fekla: vyber si. Morava, anebo ja. Vyhra-
la ona a vzali jsme se,“ sméje se.

Vstup na VUZ a opétovny navrat k Zeleznici
uz byl bez ultimat. ,,Potkal jsem se s kamara-
dem a jeho manzelkou, ktera pracovala
ve VUZ. Slovo dalo slovo a bylo mi feceno, ze
VUZ hleda obchodnika. Na personilnim oddé-
leni jsme si padli do oka a za par tydn jsem
nastupoval,” vypravi. Psal se bfezen 2012.

Smysluplné rozdéleni
Pravomoci se pferozdélovaly podle velikosti za-
kaznika, takZe kazdy mél své portfolio. ,,Staral
jsem se, stejné jako ostatni, o udrzovani vzta-
hd s klienty, zji§tovani jejich potieb, pfipravu
nabidek, smluvnich dokumentt a viibec celou
komunikaci véetné zajistovani schtizek. V té
dobé se VUZ dynamicky rozvijelo, nabiralo no-
vé zakazniky,“ pfipomina. JenZe po roce jeho
plisobeni ve VUZ odchazela kolegyné k jinému
zameéstnavateli a §éf obchodnikd si vybiral no-
vého zastupce. Od ledna 2013 se jim nakonec
stal pravé Ondfej Machalek. Po dal§ich ¢tyfech
letech, kdyz jeho $éf dosahl dichodového véku,
prevzal vedeni oddéleni pravé on.

Cely obchodni tym VUZ nyni ¢ita osm lidi.
Z organizacénich diivodil ale bylo letos rozdéle-
no na dvé stejné velké ¢asti. Jedno oddéleni se
zabyva sekci zkuSebnictvi, pficemz v jeho Cele
sedi pravé Ondrej Machalek. Druhé se zabyva
vyhradné hodnotitelstvim. ,, My mame na sta-
rosti Zelezniéni zkuSebni okruh, Dynamicky
zkusebni stav a Zkusebni laboratof. Kolegové
z hodnotitelstvi pod sebou maji naptiklad cer-
tifikace,“ vysvétluje.

Tym obchodnikd se ¢ini. Doklada to napii-
klad zaplnénost zkusebniho okruhu VUZ
v Cerhenicich. ,Mame tolik zakazek, Ze fixni
rezervaci miiZzeme nabidnout nejdfive na za-
catku roku 2022. Na dva roky mame vétsinu po-
krytou smluvné. Zbytek sice neni vyfeSen, ale
je ve fazi finalizace smluvnich dokumentd.
Do konce roku bychom méli mit hotovo,“ podo-
tyka Ondiej Machdlek. Na stole uz ale ma pla-
ny na rok 2022. Zdkaznici, ktef{ jsou neztidka
velci evropsti vyrobci, uz totiZ poptavaji dalsi
a dalsi kapacity. Machalek tak pfedpoklada, ze
kromé zakdzek na roky 2020 a 2021 bude letos
,pod smlouvou“ i ¢ast roku 2022.

Okruh se v§im vSudy
VUZ poZziva v Evropé velmi dobrého renomé. At
uzjde o vertikalu zkusebni, ¢i hodnotitelskou.
,Hodnotitelstvi funguje v silném, celoevrop-
ském konkuren¢nim prostfedi a renomé jed-
notlivych Notifikovanych osob se velmi tTisti.
Nicméné my ji mame na velmi vysoké irovni.
U zkuSebnictvi je ale situace odliSnd. Nasi ob-
rovskou konkurenéni vyhodou je cerhenic-

ky okruh splnujici nejpiisnéjsi standar-
dy a pfedpisy. Zde mohou zakaznici
zkousSet opravdu cokoliv, co mtize

v Evropé jezdit. Ostatni evropska
zafizeni podobného typu maji

vzdy néjaka omezeni. Chybi jim
napajeci systémy anebo nemaji
doprovodnou infrastrukturu, at

uz jde o haly, ¢i kancelafe. Kom-
plexnost sluzeb, kterou nabizi-

me, je tedy unikatni a logicky

tak poziva maximalniho reno-
mé.“ VUZ se tedy dokaze o zakazni-
ka postarat, nejen co se tyce zkou-

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD
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Sek, ale i komfortu a pohodli béhem zkouSek.
,KdyZz vezmeme v potaz, Ze nékteré zkusebni
aktivity probihaji fadu mésicii, a fadu mésici
jsou technici z fad zakaznikl odtrzeni od svych
rodin, logicky je jim pfijemnéjsi fungovat v za-
zemi, kde je postarano o jejich potfeby,“ mini
vedouci obchodniho oddéleni zkusebnictvi.

Za vybornym hodnocenim ze strany zdkaz-
nikd zaroven stoji maximalné zodpovédny
ptistup VUZ ke svym aktivitdm. ,Vzdy
a za vSech okolnosti si stojime a budeme vZdy
stat za svymi vysledky, které si dovedeme za-
roverl obhajit. Vystupy nasi prace jsou nezpo-
chybnitelné, jsou v plném souladu se vSemi
predpisy. Jsme ochotni vSe kdykoliv a pfed
kymkoliv dokazat. Na kvalité sluZeb si zakla-
dame,“ ma jasno Ondfej Machalek.

Kompletni péce zajisténa

Nyni se VUZ snazi stale vice nabizet svym ob-
chodnim partnerm ve$keré sluzby na k1ic.
,Presvédcujeme zakazniky kvalitou nasi pra-
ce, neustalou komunikaci i vybornou povésti,
Ze jsme pro né nejlep$i moznym partnerem.

REKLI O ONDREJI
MACHALKOVI

Martin Bél¢ik
generdlni feditel
a predseda predstavenstva VUZ

S Ondrejem spolupracuji presné
rok a ocenuji, jak se béhem tak
kratké doby profesné posunul.

Rostislav Novak
feditel odboru kolejovych vozidel CD

Ondreje Machalka jsem poznal
teprve pred tfemiroky, kdy se

stal vedoucim obchodniho oddéle-
niVUZ. Je velice dobfe jazykoveé vyba-

ven, znaly viech obchodnich aktivit, které
VUZ muze zakaznik(m nabizet. Jeho ve-
deniobchodnich jednani je na velice vyso-
ké profesni Grovni. Vystupovani vici za-
kaznikovi je velmi slusné a zdvofilé. Jeho
pusobenive vedeni obchodniho oddéleni
je proVUZ velkym pfinosem.

Milos Klofanda
provozni feditel zkuSebnictvi VUZ

Ondreje Machalka jsem poznal
vroce 2012 po jeho nastupu

do VUZ. Zna celou hlavni ¢innost
firmy a to dobfe vyuziva pfi obchod-

nich jednanich se zakazniky, ktefi nabize-
né komplexni sluzby hodnoti kladné. Vel-
mi dobfe se umi také orientovat v oblasti
ekonomické, ktera je na hlavni ¢innosti
(izce navazana. Vazim si jeho odpovédné-
ho pfistupu k pInéni pracovnich povinnos-
tiiflexibility. V roce 2017 jsem ho doporu-
¢oval do funkce vedouciho obchodniho
oddéleni, nyni se zpétné potvrzuje, Ze to
bylo spravné.

Daniel Los
vedouci Zeleznicniho zkuSebniho
okruhu \VUZ, Cerhenice

Ondru jsem poznal az po jeho na-
stupu k VUZ a mohl tak sledovat
celou jeho kariéru, kdy se vypracoval

od obchodniho referenta az na vedouciho
obchodniho oddéleni. Co se tyce pristupu
k zakaznikGm, tak jsme na stejné viné. Zu-
Castnuje se planovani smén na okruhu a je
tak v srdci core businessu. | diky tomu ma
ZkuSebni centrum poptavky jizna 2 az
3roky dopredu.

Mohou nam svérit kterykoliv vyrobek
na zkousky, na certifikace, ke schvaleni
a pro zajisténi povoleni k provozu ve vy-
branych statech. Idedlni cilovy stav je
nastaven tak, Ze zdkaznik vyrobi vozi-
dlo, vSechny komponenty vozidla vyzkou-
§ina nasem Dynamickém zkuSebnim sta-
vu, a jakmile budou vyzkouSeny, namontu-
je je arozjede se testovat na okruh. My navic
poskytneme infrastrukturu a Laboratof se
svym know-how. Néasledné klient necha vozi-
dlo na certifikaci u Notifikované osoby VUZ.“
Ajak se obchodnik@m dati tuto jednoduchou
vizi naplriovat? ,Cisla se nim dafi zvySovat,“
vycetl ze statistik pan Machélek. O
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CESTOPIS

Vlakem 1 na kole

kolem Batova kanalu

Martin Harak | Foto: autor

'Pokud mohu doporucit, tak nejvyhodnéjsi

je zacit jizdu v Otrokovicich nebo azZ ve Ve-
seli nad Moravou. To zaleZi na tom, na kolik
kilometrd se kdo fyzicky citi. Do obou mist
jezdi v pravidelnych intervalech vlaky Ceskych
drah a nabidka je opravdu bohata. Dllezité

je, Ze vét§ina vlakovych spoji nabizi moznost
prepravy jizdnich kol. Ja jsem se svym kole-
gou zvolil krat$i trasu a na cestu jsme se vyda-
li z Moravského Pisku. Vyuzili jsme jeden z niz-
kopodlaznich rychlikd linky R13 Brno - Olo-
mouc a do nedalekého Veseli nad Moravou, za-
¢atku nasi anabaze, jsme si §lapli nékolik kilo-
metril po rovince a z¢asti i po pékné cyklostez-
ce. A protoZe i kolega je Zelezni¢af, tak jsme si
ve Veseli nad Moravou nejprve zdoku-
mentovali tamninadrazi a vSech-

ny vlaky, které odsud jezdi do Brna,
Uherského Hradisté, Hodonina ¢i

do slovenské pohrani¢ni stanice Vr-
bovce. Zastavili jsme se i vtamni do-
pravni kancelafi a po kratké pratel-
ské besedé s personalem se vydava-
me na taru.

Ruiny renesancniho zamku
Nejprve jsme se zastavili v mistnim
informac¢nim centru nedaleko na-
drazi, kde mi velice ochotna a mi-
14 pani vedouci dala fadu map a pro-
spektl, které se nam cestou budou
velmi hodit. To ale v té chvili samo-
zfejmeé jesté netusime. V mésté sa-

motném je zajimavé snad jen nejstar- Veselskd brdna ve Strdznici
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Plavebni komora VVnorovy | s ilym lodnim provozem

§i Bartoloméjské nameésti se stejnojmennym
kostelem z 18. stoleti a baroknim souso$im Pan-
ny Marie s JeziSkem. Nachazeji se asi pét mi-
nut jizdy od novodobé casti mésta, v niZ najde-
te jak nadrazi, taki turistické centrum. V tésné
blizkosti Bartoloméjského namésti, da se fict
takika pfes ulici, objevujeme ale mnohem vét-
§iatrakci, a sice nadherny anglicky zamecky
park. Sokem je ale pro nas stav tamniho zam-
ku, ktery naopak pripomina spiSe zficeninu.
Renesanc¢ni pamatka, pochazejici z16. stoleti

a pfestavéna v poloviné 19. stoleti, je v soukro-
mych rukou a jeho , kondice* je opravdu trist-
ni. Radéji se projizdime krasnym parkem s fa-
dou dfevénych artefaktii a také nékolika ob-
jekti, které se vazi k byvalé tizkokolejné dra-
ze. Po kratkém obcerstveni se podle mapy vyda-
vame k nedalekému pristavu, kde nejprve ob-



Veseli na Moravé

Technickd pamdtka Vyklopnik nedaleko SudoméFic

divujeme riizné lodé a ¢luny a po kratké zastav-
ce se konec¢né vydavame na vlastni jizdu podél
kanalu.

Symbiéza cyklistli a lodnich vyletniku
Ac mapa nabada jet po oficialni cyklostezce mi-
mo kanal, my toho nedbame a vydavame se

po soubézné komunikaci, dale po polni cesté

v tésné blizkosti vody. A dobie jsme udélali. Sta-
le je co pozorovat, vesele se zdravime s ,namot-
niky" a nékterym poslouzime jako informac-
nizdroj, kde se nachizi tfeba nejblizsi hospoda.
Radi odpoviddme a uzivame si ptijemnou sym-
bidzu ,suché a mokré dopravni cesty“. Nékte-

Stanice Moravsky Pisek, kde se casto
potkdvd InterPanter s RegioMousem.

ti plavci maji zaptijcené motorové cluny,
jiniihausbdty, na néz se da upevnit az
osm jizdnich kol. Jde o skvélou kombina-
civodniho a cyklistického sportu. Cesta
nam vesele ubih4 a po nékolika kilomet-
rech mijime v dali obec Vnorovy. Na kfi-
Zovatce prasnych cest nas z1aka ru¢né
a humorné vybavena cedule smér Plaveb-
ni komora Vnorovy I, kam neprodlené
sta¢ime nase kola, a po par kilometrech
dojizdime k pfistavisti. V obCerstveni,
stylové nazvaném Pod majakem, si ku-
pujeme nanuk a pozorujeme pomérné ¢ily ruch
piipriijezdu nékolika lodi. Pan majitel je zfej-
mé velky §prymarf, nebot svoji Zivnost, opatfe-
nou napiiklad starou zastavkovou ceduli autobu-
st CSAD, opatfil i jasnym napisem ,,Pivo, limo,
uzenky, nebereme stravenky*, takze je hned jas-
né, na ¢em Cloveék je.
Po kratké pauze od-
vazné prevedeme ko-
la pfes plavebni komoru
a vydavame se podél fe-
ky Moravy k vnorovské-
mu jezu, ale ouha. Jsme
v koncich. Pfechod ptes
jez je uzavieny, a tak se
radime s mapou a dava-
me zpétny chod. Chce-
me totiZ pokracovat po-
dél kandlu. Proto ostat-
né tento vylet podni-
kame. A tak zase zpét
narozcesti, a navic
do obce Vnorovy, které
jsme se chtéli vyhnout.
Rada ¢tenaf si pfi na-
zvu Vnorovy urcité vzpo-
mene na kuriézni nehodu Zelez-
ni¢niho vypros§tovaciho jefabu ze zari
2016. Tehdy doslo k tragické srdZce vla-
ku s traktorem a k vyprosténi byl povo-
1an Zelezni¢ni jefab. Ten ale vykolejil
kilometr pfed mistem nehody. Mijime
nadrazi a mirnym stoupanim dojizdi-
me na vnorovské nameésti, kde si foto-
grafuji krasny novobarokni kostel sv.
Alzbéty Durynské s prvky secese z ro-
ku1909. Pohlédnutim do mapy, ktera
nam zachranila uz jednou spoustu ca-
su, se vydavame pres mistni cast Lidé-
fovice po velmi pékné cyklistické trase
smérem do Straznice.

Petrov zlatym
hfebem vyletu

Zanedlouho se ocitime
u straznického piistavu, u kte-
rého kola obracime smérem do par-
ku a kolem amfitedtru zvaného Blud-
nik dojizdime stinnou aleji do centra
meésta. Patrné nejvétsi atrakci, pocho-
pitelné kromé slavné Straznické folk-
16rni slavnosti a vinobrani, jsou tamni
dvé brany. Jedna se o poziistatky ze sta-
robylého opevnéni mésta. Brany ma-
jinazev Skalicka a Veselska a ptivodné
zajistovaly vjezd do mésta pomoci pa-
dacich mostt. Ty jsou ale jiZ jen minu-
losti... Nezbyva nez obhlédnout straz-
nické nadrazi, jez se ale zrovna opravu-
je, takZe se nemuiZeme pokochat kras-
nou stylovou vyzdobou, proto ujizdime

- e
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Veseli nad Moravou koly pfimo Zije...

smérem na Petrov u StrdZnice. Kdo ma rad vino
a neopakovatelnou romantiku jihomoravskych
sklipkd, tak pravé zde si pfijde na své. Hned
vedle naddrazi se nachazi soubor vinnych sklip-
kt s nazvem PlZe, ktery byl dokonce v roce 1983
vyhlasen pamatkovou rezervacilidové archi-
tektury. Na prvni pohled sklipky zaujmou sy-
tou modrou barvou na soklech. Hlavné v 1été si
milovnici vinného moku pfijdou na své, nebot
kazdy den je v aredlu oteviena vinotéka, kde se
poradaji ochutnavky riznych uslechtilych od-
rad tamnich vin. Z tak iZasného prostfedi se
nam nechce a opojeni pouze nealkoholickym
pivem a pozdnim obédem v nedalekém moto-
restu se vydavame na zavérecnou ¢ast cesty.

Po kratkém, ale vydatném stoupani se do-
stavame po mistni komunikaci nad obec Sudo-
méfice, kam za chvili sjizdime z tahlého kop-
ce. Znama vinafska obec, lezici pfimo na Ces-
ko-slovenské hranici, ma napfiklad dochovany
Pansky dvir z18. stoleti, ale i zajimavy funk-
cionalisticky kostel Krista Krale z tficatych let
20. stoleti. Kousek od centra obce se nacha-
zi aredl vinnych sklepd Stary potok. Sbérate-
le kuriozit urcité zaujme, Ze tyto sklepy za so-
cialismu slouzily jako protiatomové kryty. Ne-
zbyva nez dodat, Ze s dostatkem zasob vina by
se tu dalo asi dobfe preZit... My se ale chysta-
me na zaver nasi cesty navstivit velmi neob-
vyklou technickou pamatku. A tou neni nic
mensiho nez Vyklopnik. Slouzil v letech 1939
az1945 k prekladani lignitového uhli z Zelez-
ni¢nich vagont na lodé. Dnes funguje jako vy-
hlidkova véz a je u néj vybudovano pristavisté
lodi. To se ale jiz nachyluje den ke konci a na-
§i cestu ukoncujeme ,,nalodénim* kol na sudo-
méfickém nadrazi do RegioNovy. Ta nas odvazi
do Hodonina, odkud se vydavame dal$imi spoji
do svych domovd.

Petrov a jeho vinné sklipky zvané PlZe
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Pohled na prerovské nddraZi s lokomotivou 473 Fulnek z roku 1904

Z Brna do Prerova se jez

Martin Hardk | Foto: autor, sbirka Romana Jeschkeho a Ludka Cady

oku 1866 pozadalo o koncesi na trat Brno -

Sternberk s odbo¢kou Nezamyslice - Pferov
konsorcium moravskych primyslniki a velko-
statkait v Cele s kniZetem Liechtensteinem
a také vyznamnym Zelezni¢nim podnikatelem
FrantiSkem rytifem Kleinem. O toto spojeni
vSak usilovala i Severni draha cisate Ferdinan-
da (KENB), ktera si nemohla nechat ujit tak vel-
kou prilezitost v podobé dopravy nakladi a ces-
tujicich na nové zamyslené trati z Brna na Olo-
mouc, potazmo Pferov. Ta umoziovala kratsi
cestu ostravského uhli do primyslového Brna.
Vedeni Severni drahy cisate Ferdinanda (KFNB)
pozadalo o povoleni ke stavbé a jiZ 6. kvétna
1867 sam cisat podepsal koncesni listinu, kte-
rou schvalilo mimofddné shromazdéni akcio-
nara stavby. Udéleni koncese pro KFENB bylo
ijistou satisfakci ze strany statu za prolomeni
jejiho privilegia z roku 1836 na vyhradni Zelez-
nicni spojeni Vidné s Brnem. To bylo poruseno
vydanim koncese Spolecnosti statni drahy
(StEG) na stavbu trati z Vidneé pfes HruSovany
nad JeviSovkou do Stfelic na tehdy je§té Brnén-
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sko-rosické draze (oteviena v roce 1870). Pod-
minkou koncese na drahu o celkové délce 141
kilometrd (souhrnné pocitan tisek Brno - Olo-
mouc - Sternberk a Nezamyslice - Pferov) bylo
prodlouzeni Zeleznice ze Sternberka k rakous-
ko-pruské hranici, a navic musela administra-
tivné vzniknout nova samostatna spolecnost,
aby mohla byt osvobozena od dani. Vznika tak
spole¢nost Moravsko-slezské severni drahy

s koncesi na 99 let. Drazni spolecnost se nako-
nec vymanila ze zavazku vést Zeleznici az

k Prusku a zacala ispésné podnikat.

Z Hornich Herspic do Pferova

Stavebni prace na draze zacaly v zati 1867 v dnes-
ni brnénské méstské ¢asti Horni Her$pice. Tra-
tovy tisek z Brna do Sokolnic se zacal stavét pod
vedenim podnikatele J. Prasche, isek Sokolnice
- Holubice vysoutézil FrantiSek Soukup, dalsi
Cast do Lulce inZenyr Budiner a isek Lulec -
Chvalkovice videniska firma Neisser & Schnirch.
Stavba pokracovala z Chvalkovic do Prerova pod
taktovkou ostravské spole¢nosti Knauer &
Bohm. Hlavni dohled nad stavbou celé drahy
mél vrchni inZenyr Lessle. Trat vychazejici

diuz 150 let

z dnes$niho brnénského hlavniho nadrazi se
za fekou Svratkou odklonila od bfeclavské trati
vychodnim smérem, pfesla nadjezdem Brnén-
sko-rosickou drahu a u Koméarova zamifila
na Chrlice, kde byla spolecna stanice jak pro
Chrlice, tak i Tufany se spole¢nym nazvem Tu-
fany. Odtud smétovala stoupanim na Sokolnici
a dale na Lule¢, kde pfekonala Nosalovicky po-
tok a pfimkla se k brnénské silnici. Podél ni do-
spéla k Vyskovu, kde byla Zelezni¢ni stanice
umisténa tehdy jesté pfed vlastnim méstem.
Za Vyskovem u Nemojan vlaky Moravsko-slezské
severni drahy pfejely po sto devadesat metrit
dlouhém viaduktu feku Hanou a dorazily do sta-
nice Ivanovice na Hané. Dale trat pokracovala
do Nezamyslic, kde se rozdvojovala na Olomouc
a pfes Kojetin a feku Moravu do Pferova. Polo-
mér smérovych obloukll na trati neklesl pod tfi
sta metrd a sklon nepfesahl pét promile.

Prvni vlak se vydal na novou trat o délce deva-
deséat kilometrii 16. dubna 1868. Tehdy $lo jen
o zkuSebni jizdu po ¢asti rozestavéné Zeleznice.
V 1été téhoZ roku vyvolaly velké lijaky sesuvy
plidy u Lulce a Ivanovic na Hané, coz stavbu po-
nékud pribrzdilo, a tak prvni zkusebni jizda se



komisiondlné uskutecnila aZ 5. srpna roku 1869
za Ucasti fady vyznamnych osob. Pravidelny
provoz na trati z Brna do Pferova byl zahajen

30. srpna 1869, spole¢né s novym jizdnim ra-
dem platnym pro vechny traté KFNB. V té dobé
jiZ existoval dokonce jizdni fad pro hlavni trat,
ktera pokracovala z Nezamyslic pfes Prostéjov

a Olomouc do Sternberka, zprovoznéna byla az
o rok pozdéji - v roce 1870. Vlastni zahajeni pro-
vozu bylo ponékud ve stinu slavnosti orby

ve Slavikovicich o den dfive, jiz se zicastnil i ci-
saf. Pi této prileZitosti se na trati sjely do Rou-
sinova zvlastni vlaky od Pferova a Brna.

Nova trat byla technicky vybavena naptiklad
telegrafnimi pfistroji ¢i elektronkovym zvon-
kovym navéstnim zafizenim. Kromé konco-
vych stanic Brno/Briinn a Pferov/Prerau bylo
k dispozici devét mezilehlych stanic: Tufany/
Turas (dnes Brno-Chrlice), Sokolnice/Zokol-
nitz, Kfenovice/Krenowitz, Rousinov/Neu-
raussnitz, VySkov/Wischau, Ivanovice/Eiwa-
nowitz, Nezamyslice/Nesamislitz, Kojetin/Ko-
jetein a Chropyné/Chropin. Dalsi stanice a za-
stavky, jako napfiklad Holubice, Lule¢, Komo-
fany ¢i HoStice-Heroltice, vznikaly postupné
béhem dalSich let. V souvislosti s vystavbou té-
to trati odkoupila KFNB od Brnénsko-rosické
drahy herspickou vyhybnu, slouzici do té doby
pro uroviiové kiiZeni trati Brno - Bfeclav a Brno
- Zastavka u Brna, a prestavéla ji na stanici
Horni HerSpice s velkou vytopnou.

Pro osobni i nakladni dopravu

Podél trati byla vybudovana fada cukrovari,

a tak se trati nékdy prezdivalo fepafka nebo
fepna draha, nebot v dobé sklizné nabyvala Ze-
leznice velkého vyznamu pfi dopravé cukrové
fepy. Mimo cukrovary vznikla vice nez pade-
satka pramyslovych podniki, které z¢asti vyu-
zivaly sluZeb Zeleznice. Od ledna 1886 nastala
v majetkovém vlastnictvi drahy zdsadni zmé-
na, kdy se Moravsko-slezska severni draha sta-
la soucasti Severni drahy cisafe Ferdinanda
(KFNB) a na brnénsko-pferovskou trat se zacaly
,nabalovat“ dalsi traté. Konkrétné v fijnu 1887
byla uvedena do provozu spojovaci trat Holubi-
ce - Blazovice, postavena spolecnosti StEG jako
spojka s nové postavenou Vladrskou drdhou
(Brno - Veseli nad Moravou - Trenc¢ianska Tep-
14). O rok pozdéji KFNB oteviela odbocnou tra-

su z Kojetina do Krométize, ktera byla soucasti

V Nezamyslicich se na chvili objevily i legenddrni
Pantografy, které jezdily zejména v praZské aglomeraci.

Drahy moravskych mést z Kojetina pies Valas-
do dnesni polské Bielsko-Biate. Roku 1895 navic
byla zprovoznéna trat KFNB z Kojetina do Tova-
¢ova a roku 1909 byla oteviena soukroma lokal-
ka z Nezamyslic do Morkovic. Roku 1906 se trat
Brno - Pferov spolu s celou siti KFNB stala sou-
castirakouskych statnich drah.

Dalsi vyznamnym milnikem byla elektriza-
ce, kterd zapocala zaCatkem devadesatych let
20. stoleti. Na ¢asti traté je zavedend stfidava
napétova soustava 25 kV, 50 Hz, a to v iseku Br-
no - Nezamyslice, a dale do Pferova je zaveden
stejnosmérny systém 3 kV, pficemz misto styku
obou soustav je na §iré trati vkm 60,5 mezi Ne-
zamyslicemi a Chvalkovicemi na Hané. Prvni
elektricky vlak jel 17. prosince 1993 v ¢ele s Esem
363.023 mezi Nezamyslicemi a Pferovem, do Br-
na se elektrické lokomotivy pres Sokolnici
a Chrlice podivaly az v roce 1995. Nakonec byl
zatrolejovan i isek z Holubic pfes BlaZovice
do Brna hlavniho nadrazi, jenz byl uveden
do provozu v prosinci 1996.

Na brnénsko-pferovské trati se béhem 150leté
historie vystfidala celd plejada lokomotiv. V za-
¢atcich to bylo sedmndact parnich tfinapravo-
vych stroji ze Sieglovy strojirny ve Videriském
Novém Mésté, které byly doplnény pozdéji para-
mifadyIlIb1a2suspofddanim 1B. Pozdéji na-
sledovaly parni lokomotivy skupiny Vd a dalsi
stroje. Po vzniku Ceskoslovenska se na trati
etablovala cela fada parnich lokomotiv, v po-
slednich letech parniho provozu dunély na trase
Papousci fady 477.0 nebo Slechti¢ny fady 475.1,
které byly v pribéhu sedmdesatych let vystfida-

Na trati se objevovaly parni krasavice Fady 475.1 zvané Slechticny.

ny motorovymi Brejlovci pivodni fady T 478.3.
Vzhledem k tehdejsi velké poruchovosti Brejlov-
cl se parni lokomotivy pfechodné objevily jesté
vroce 1978. Vedle ,,obycejnych“ Slechtic¢en

na trati jezdily i barevné muzejni lokomotivy -
zelend 475.1142 a modry Albatros 498.106.

Po elektrizaci traté se na iseku Pierov - Neza-
myslice zacaly objevovat Per§ingy fady 163 a po-
nékud atypicky krat$i dobu i prazské Pantogra-
fy. Ty v§ak obsluhovaly rameno Nezamyslice

- Olomouc. Na stfidavé sekci se objevovaly La-
minatky fady 230, ale pfedevsim Esa fad 362

a 363, kterd jsou dodnes v Cele rychlikd a na-
kladnich vlakd.

(Pozn. Autor dékuje za cenné informace a podklady Jifimu
Kotrmanovi, Mojmirovi Krejcifikovi a Lud'kovi Cadovi.)

NEKTERE ZAJIMAVE
ZELEZNICNI BUDOVY

Holubice

Vypravni budova v Holubicich predstavu-
jevyjimku z typovych budov Moravsko-
slezské severni drahy. Postavila ji roku
1888 Spolecnost statni drahy podle upra-
veného vlastniho planu vypravni budovy
|. tFidy mistnich drah soucasné s novou
stanici pro spojku BlaZovice — Holubice.

Lulec

Vroce 1893 zménila KFNB dosavadni za-
stavku v LulCi (otevienou roku 1873)

na stanici a postavila prizemni vypravni
budovu zrezného cihelného zdiva, stej-
ného typu jako ve Vsetulech a Hlinsku
pod Hostynem na Draze mést (autor ar-
chitekt Dachler). Jiz o pét let pozdéji,
roku 1898, ji zvétsila symetrickou pFi-
stavbou na brnénské strané.

Némcice nad Hanou

1.Fijna 1881 otevrela Severnidraha za-
stavku a nakladisté Némcice (pozdéji

s pifidomkem ,na Hané", dnes ,nad Ha-
nou”), ale teprve v roce 1889 za financni-
ho pfispéni obce dostavéla prizemni
hrazdénou budovu s ekarnou a osobni
pokladnou. Roku 1925 byla zadana stav-
ba nové vypravny Aloisovi BeneSovi z Ko-
jetina, ktery ji dokoncil v kvétnu 1926.
Budova je jednopatrova, s prostfednimi
rizality, vysokou valbovou stfechou
amansardovym patrem. Oproti plvodni-
mu projektu byla rozsifena pfizemni péti-
bokou pristavbou na brnénské strané.

S = S T s
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FEJETON

Tézky zZivot pruvodciho

FrantiSek TylSar

knize Literati na trati III se mtiZete do-

Cist, Ze pravodci je jedinec libovolného
pohlavi, odény do modro-bilé uniformy, vyba-
veny elektronickou ¢teckou jizdenek a znac¢nou
trpélivosti, s niZ je schopen pfi mimoradnych
udalostech opakované odpovidat na dotérné
dotazy cestujicich typu: ,,Proc stojime?“ ,,Kdy
uz konecné pojedeme?* , Neslo by trochu pfito-
pit?“ nebo ,,Pro¢ ve vlaku neni jidelni viz?“
Ojedinéle se 1ze setkat také s optimistickym je-
dincem, ktery ve shodé s politickym principem
Slibem nezarmoutis uklidriuje cestujici prohla-
Senim ,,VSak my to zpozdéni stahneme!“ nebo
,Nebojte, nezabloudime! Stale pfesné vime,
kam jedeme!“ Takto, trochu s nadsazkou, vidi
praci ¢lena vlakového doprovodu znama ceska
spisovatelka Daniela Kovafova.

Ze seridzni definice se dovime, Ze ,,Pravod¢i
je povéfeny pracovnik dopravce, ktery dopro-
vazivozidlo nebo vlak na jeho cesté“.

Prace priivodc¢iho je narocna. Dobry privod-
¢izna predpisy, dodrZuje je a vZdy jedna s ces-
tujicimi jako profesional. O tom, Ze to neni
vzdy snadné, svédci nasledujici piihody, které
umi vymyslet a zrezirovat pouze sam nejvétsi
reZisér - Zivot, zivot Zeleznicare. Mohly se stat
kazdému, kdo nékdy drzel v ruce kle$té na dir-
kovani jizdenek. Mné, tobé, prosté komukoli.

*kk

Vstoupi privod¢i do velkoprostorového oddi-
lu a jako obvykle fika svoji dobfe naucenou vé-
tu: ,,Dobry den, jizdenky prosim.“ A zhruba
v poloviné vozu se ozve: , Dékuji, nechci.“

Po piijezdu na plzeniské nadrazi pak hlasi
ve vlaku cilovou stanici: ,,Plzen!“ A cestujici,
ktery se pravé probral ze spanku, ihned reagu-
je: ,Ano, jednu mi pfineste sem!*

*kk

PRECETLI JSME ZA VAS

Rychlovlaky pojedou na Brno
severnivariantou, je totiz levnéjsi

Ze zvazovanych variant vedeni vysokorych-
lostni trati (VRT) mezi Prahou a Brnem vy-
chazi podle SZDC na Vysociné nejlépe tra-
sa severnim smérem. Jeji stavba ma byt az
o tretinu levnéjsi nez vedeni drahy pres Pel-
hrimovsko, kde je navic vodarenska nadrz
Svihov. Trat pro vlaky s rychlostiaz 320 ki-
lometrd v hoding by tak Vysoc¢inou moh-

la vést pres Svétlou nad Sazavou, Jihla-

vu a Velké MeziFici. ,Cela VRT mezi Prahou
aBrnem by mohla byt rozestavéna v roce
2030,"Fekl v Jinlavé feditel odboru strate-
gie SZDC Radek Cech. Zastupci SZDCv Jihla-
vé predstavili prvnivystupy ze studie prove-
ditelnosti VRT mezi Prahou a Brnem. ,Vari-
anta severni, to znamena varianta pres Po-
ficany a Svétlou nad Sazavou, pfivyrazné
nizsich nakladech pIni Gplné stejné cile jako
varianta pfres Benesov,” uvedl Cech. S navr-
hem SZDC byl spokojeny radni Kraje Vysoci-
naJan Hylis (CSSD). Pozaduje napojeni VRT
na krajskou Jihlavu. V Jihlavé by mohl vznik-
nout terminal v éasti Pavov. €TK18.9.2019
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Dalsi cestujici se jiz delsi dobu, na prvni po-
hled zbyte¢né, snazi najit jizdenku. Snad po-
desaté prohlizi penézenku, pfevraci kapsy,
kouka se pod sedadlo... Po deseti minutach je
jiz privod¢imu jasné, Ze ji nenajde a ze hraje
jen o ¢as, proto prohlasi: ,Pane, nejedete vy
tak néjak nacerno!“ A cestujici mu s klidnym
Gsmévem odpovi: , A vite, Ze je to docela moz-

né? Ja jsem totiz barvoslepy!“
*kk

Digishock

Jindy zase pfi opakované kontrole jizdenek
cestujicich, ktefi pristoupili v nacestné stani-
ci, miji privod¢i kupé Elfikova vozu. V oddile
sedi maminka a dva kluci - dvojcata. Najed-
nou zaslechne hlasity, radostny smich: , Ne-
poznal to, nepoznal to. Hura, hura, hura!!!«
Prestoze si pamatuje jejich skupinovou viken-
dovou jizdenku, kterou oznacil klestémi, neda
mu to a jde se zeptat, co Ze to vlastné nepo-
znal. Kluci jsou z kontroly zaraZeni, ale ma-

Do Cela dozor¢irady Ceskych drah
byl zvolen bankér Pavel Kysilka

Predsedou dozor¢irady Ceskych drah se stal
bankér Pavel Kysilka. Do funkce ho ve ¢tvr-
tek 19. zari zvolili ostatni clenové rady. Kysil-
ka ve funkci nahradil akademika Karla Pospi-
Sila, ktery kandiduje do predstavenstva firmy.
Jednim z prvnich tkol( dozorci rady pod Kysil-
kovym vedenim byla volba ¢lend pfedstaven-
stva skupiny. Kysilku do dozor¢i rady jmeno-
val v priibéhu zafi Ridici vybor podniku, kte-
ry ho zaroven navrhl na predsedu kontrolniho
organu dopravce. Vybor pri Fizeni podniku za-
stupuje ministerstvo dopravy. Kysilku na post
predsedy rady uz dfive doporucil i ministr do-
pravy Vladimir Kremlik (ANO), ktery vyzdvi-
hl jeho ekonomické zkuSenosti. Kysilka v mi-
nulosti plsobil jako ¢len rady centralni ban-
ky a pozdégji i jako viceguvernér CNB. Od pro-
since 1997 do Cervence 1998 byl povéren za-
stupovanim guvernéra. ,Presvédcila politic-
ka vile rozvijet Ceské drahy jako silného na-
rodniho prepravce. Aby jak obcané, tak firmy
na prvnim misté uvazovali o vlakové dopravé
a CD," ekl Kysilka. CTK, Ekonom 19. 9. 2019

minka to hned vysvétluje: ,Promirite, oni si
jenom prohodili mista“,

*kk

Nékdy je ale opravdu tézké se nezacit smat.
Casto ndm situace cukda koutky ust, ale profe-
sionalni pristup je prosté profesionalni pfi-
stup. Jenze zkuste si to sami naptiklad v situa-
ci, kterou jsem zazil osobné...

V rychliku do Prahy cestoval tatinek s asi
tfiletou holci¢kou, ktera méla o¢ividné rada
televizni reklamy. Pozorovala krajinu ubihaji-
ciza oknem a sem tam si 1zickou ,,uzdibla“

z jogurtu, ktery stal pfed ni na stolecku.

Prichod privodciho ji tak zaujal, Ze se prud-
ce otocila a rukou zavadila o kelimek s jogur-
tem. Stalo se to, co se stat muselo... Jogurt pu-
toval na podlahu a z ni do odpadkového kose.
Nazlobeny tatinek se hol¢i¢ky pta: No, co ted
s tim mam, Kristynko, délat. LZi¢ku pfece ne-
vyhodim?*

A Kristynka mu pohotové odpovédéla:
,Vhod to do mycky!* ,,A kde ji mam ve vlaku
vzit?“ nedal se otec.

Ale ani Kristynku jeho reakce nezaskodila.
Tentokrate si vybavila hned dvé reklamy sou-
Casné arozesmala celé kupé: , Tak vis co? Zkus
vlozky Always. Ty vycisti a neposkrabou!“

To uz jsem rychle vratil zkontrolovanou jiz-
denku a radéji spéchal dal...

*okk

Nebo minuly tyden... Na zastavce ve Veseli
nad Luznici nastoupil do vlaku kamarad. Tah-
nul se s téZkym kufrem a hned na chodbicce
mi fika: ,Fando, asi se uzZ neuvidime. Doma
to neni k vydrZeni, tak odchazim od manzel-
ky. Navzdycky!“

,Snad to nebude tak z1é,“ snazim se kama-
rada alespon trochu povzbudit v tézké situaci.
Aonnato: ,Bude, uz se k ni nikdy nevratim.
Dej mi listek do Tabora... Zpatecnil“ O

Zelezni¢ni tunel pod Prahou
pro S-Bahn? SZDC chysta studii

Sprava Zelezni¢nidopravni cesty se po letech
prislibl pFibliZila ke zpracovani studie prove-
ditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha. Studie ma
odpovédét na otazku, zda existuji dopravné,
technicky, ekonomicky a ekologicky prijatel-
na feSeni pro zvyseni kapacity prazské Zelez-
nice. A jaka to jsou? SZDC oznamila, ze k za-
kazce na studii proveditelnosti chysta na fi-
jen predbéznou trzni konzultaci. Pokud jde

0 samotné feSeni uzlu Praha, mluvi se prede-
v§im o Novém spojeni |I. To naposledy pred
dvéma lety oprasilo mésto a ROPID, kdyz
oznacily stanici metra Karlovo nameésti

za stanici priméstskych vlak( S. Plan na Nové
spojeni Il spociva pravé v presunuti mést-
skych a pfiméstskych vlakl pod zem a jejich
propojeni s metrem. Propojeni metra s viaky
v prestupnich stanicich dalo projektu i druhy
nazev Metro S. Tunely by vedly ze Smichova
do Karlina a z Nusli na Bubny. Centralni stani-
ci by byla Opera u hlavniho nadrazi. Vznikly
by i dalsi nové stanice - Karlovo nameésti, Flo-
renc a Bratfi Synkd. zdopravy.cz 25. 9. 2019



INZERCE

Posledni dotek Iéta

Recko, Kréta

9.10.-19.10. 2019, 11 dni, odlet z Prahy

Hotel Marilisa*** s polopenzi, cena po dotaci 6 500 K¢&/os.
Apartmany Mari, bez stravy, cena po dotaci 5 100 K&/os.,
Ize za priplatek dokoupit stravu (polopenzi nebo

allinclusive)

@ Travel

Clen Skupiny €D

Turecko, Alanya

8.10.-18. 10. 2019 (11 dni),
11.10.-18.10. 2019 (8 dni)

Hotel Kleopatra Micador****, all inclusive, cena po
dotaci 8 500 K&/os. na 11 dni, 7 500 K&/os. na 8 dni

Vice info na www.cdtravel.cz nebo na tel

.723 811984

€D Travel, s.r.o., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

VYBERTE SI Z NASI
PODZIMNI NABIDKY
OTEVRENYCH KURZU
SOFT SKILLS

RADI BYSTE HLEDATE KURZ,
1 KDE SE DOZVITE
RO,,ZVU ELI PRAKTICKE
SVUJ 5 INFORMACE,
POTENCIAL? A JESTE KTOMU

SIHO UZIJETE?

KURZ OSOBNOSTNI
TYPOLOGIE

fijen 2019 4250 K¢

Chcete si osvojit techniky efektivniho jednani s lidmi
kolem Vas? Chcete byt Uspésny pii budovani a fizeni
tymu a vytvéreni dobrych vztah s klienty? Prijdte k nam
na kurz Osobnostni typologie a zjistéte proc¢ si my lidé
nékdy nerozumime a kudy z toho vede cesta ven.

KURZ TIME MANAGEMENT
A STRESS MANAGEMENT

fijen a listopad 2019 7580 K¢ | 2 dny

Chcete mit svij cas pod kontrolou? Potiebujete se
efektivnéji pfiblizovat svym cilim? Nedafi se Vam
efektivné hospodafit se svou energii? Chtéli byste se
dostavat do psychické pohody bez ohledu na vnéjsi
okolnosti? Viyzkousejte si techniky na posileni stresové
odolnosti a naucte se fidit svdj ¢as na nasem kurzu Time
managementu a Stress managementu.

KURZ PREZENTACNICH
DOVEDNOST{ PRO POKROCILE

listopad 2019 3790 K¢

Chcete ziskat zpétnou vazbu ke konkrétnim prezentacim?
Potiebujete rozebrat strukturu prezentace vzhledem
k potiebam publika? Nabizime Vam kurz Prezentacnich
dovednosti pro pokrocilé, po jehoz absolvovéani budou
vase prezentace sebevédomé a osobité a divaci si dobre
zapamatuji preddvané informace.

KURZ PREZENTACNICH
DOVEDNOSTI

fijen 2019 3790 K¢

Chcete prezentovat jako profesiondl? Chcete zaujmout
a ziskat si kazdé publikum? Potfebujete se zbavit trémy
a ovladdnout svou fe¢ téla? Nabizime Vam moznost
vyzkouset si ndvody a triky pro Uspésné prezentovani na
kurzu Prezenta¢nich dovednosti.

KURZ
VEDENI PORAD

listopad 2019 4500 K¢

Chcete, aby porady nebyly ztrdtou casu, ale pevnym
zakladem pro dalsi spolupraci? Chcete se dozvédét, které
faktory ovliviuji prabéh porady a jak mozete jeji
vysledek ovlivnit? Pfijdte si prakticky vyzkouset, jak
poradu pripravit a efektivné vést tak, aby se maximalizo-
val jeji uzitek na kurz Vedeni porad.

KURZ
BYZNYS ETIKETY

prosinec 2019 4250 K¢

Chcete se zdokonalit ve zvladéni slozitych situaci
v pracovnim i spolecenském styku? Chcete se naucit
vyuzivat spolecenské pfilezitosti k podpore budovéni
nadstandardnich vztahd s obchodnimi partnery? Prijdte
se dozvédét, jak zvysit prirozenost a profesionalitu
vaseho spolecenského chovani na kurz Byznys etikety.

Vice informaci o kurzech se dozvite na www.dvi.cz nebo u Mgr. Veroniky Feixové: tel.: +420 601 374 272, email: veronika.feixova@dvi.cz
Pfi objednani 3 a vice tcastnikd sleva 5 az 10 %. Ceny uvedeny bez DPH. Objednavka je zavazna po uhrazeni zalohové faktury.
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Rok co rok se druhou fi
vrcholem vikendového

NejbliZ3i Zelezniéni stanice: Pardubice zavodisté

Parnim vlakem po metropoli

Chcete se vratit v €ase a projet se po Praze par-
nim vlakem? Mate prileZitost. V sobotu 19. Fijna
se konaji dvé nostalgické jizdy. Historickym vla-
kem se mlzete svézt z Prahy-Smichova do Hos-
tivic nebo absolvovat okruznijizdu ze Smichova
na Smichov. Z prazského smichovského nadra-
Ziodjizdi parnivlak v 10:25 a 14:16 hod. Jizden-
ka na okruznijizdu stoji 250 K¢, pro déti a seni-
ory 150K¢. Za jizdenku pro Gsek Praha-Smichov
— Hostivice nebo naopak zaplatite 140K¢, déti

a seniofi jen 80KE. Vice informaci vetné jizdni-
ho fadu na www.cd.cz/vlakemnavylet.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha-Smichov/Rudnd u Prahy/Hostivice ad.

Zeleznic¢ar

Pojed'te s nami na Velkou pardubickou

jnov_ou nedéli kona nejstarsia nejtézsi
festivalu. U7 v sobotuy se totiz usk

€z5i dostih kontinentalni Evro

-—

12,,13,,19,, 20.: ZE. 27.a28.fijna 2019

Zamek Zleby
v podzimnich barvach

Na zamku Zleby se natacely pohadky Kouzla
kralQ, Nejkrasnéjsi hadanka, Kralovsky slib nebo
tFeba TFi bratfi. O vikendech od 12. do 27. fijna
ave svatek 28. Fijna mate moznost si prohléd-
nout zamecké interiéry vyzdobené podzimnimi
dekoracemi. Kvétinova aranzma a barevné pod-
zimni plody najdete v nejkrasnéjsich salech, kte-
ré jsou pristupné v ramci prvniho prohlidkového
okruhu s ndzvem Kouzlo romantického zamku.
Posledni Fijnovy vikend a ve svatek 28. fijna bu-
de soucasti prohlidky také navstéva plné zpro-
voznéné a provonéné zamecké kuchyné.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Zleby

e SIS ezl Py —Velka pardubicka. L
utecni prvni prekazkové dostihy. V nedéli bude dostingy

. C(_eti prekazkami se kond a

etosni129. ro¢nik se pob&3i13. fijnaa bude

\"/den'slavn.qstné zahajenv 11 hodinao pal
Jezdctyydaﬂ Vv 16:40 hod. PFenos z Pardu-

Do Ostravy na vystavu masinek

Vlaky, viacky, modely. Takovy je nazev vysta-
vy, kterou poradaji ZELezni¢ni Modelafi Os-
trava o vikendu 19. a 20. fijna. V pofadidru-
hy ro¢nik vystavy se kond v Zakladni skole Ju-
goslavska 23 v Ostravé-Zabrehu (vchod pres
hfisté do télocvicny). Covas ceka? Na 80 me-
tri modelové Zeleznice. Prohlédnout si m-
Zete modelova kolejisté rliznych méfitek,

na nichz se budou prohanét lokomotivy par-
nii motorové, vlaky osobniinakladni. Chy-
bét nebude ani zahradni Zeleznice a nejmen-
i simohou vyhrat s dfevénymi a plastovymi
vlacky. Vstupné stoji 40 KE.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Ostrava-Svinov

Foto: Tomés Kubelka, Zeleznicni Modeldfi Ostrava, Dreamstime.com, Milos Kratky
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