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Vazeni,

dne 1. zaFi se v Praze uskutecnilo rizikové fot-
balové utkani mezi Slavii Praha a Viktorii PI-
zen. Policie CR méla informaci o pfepravé
zhruba 500 az 600 fanouskd plzefiského klu-
bu po Zeleznici s cilovou staniciPraha hl. n.
Tov praxi znamenalo pfijmout celou Fadu
opatreni k zabranéni skodam na majetku Ci
zajisténi vefejného poradku. Policie se proto
obratila na Ceské dréhy, zda by nebylo mozné
fanousky dopravit na nadrazi Praha-Vr3ovice,
odkud je jejich doprovod na stadion v Edenu
nejjednodussi. Dovolte mi, abych touto ces-
tou podékoval Vam i iseku naméstka pro
osobni dopravu Michala Stépéana za vynikajici
spolupracia pomoc, diky niZ se podafilo bez-
pecnostni opatfeni bezvadné zvladnout.

Sdctou
Martin Vondrasek,
prvninaméstek policejniho prezidenta

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Rok se s rokem se3el a tentokrat v Ceskych
Budéjovicich mohli 22. zaFi vSichni fandové
Zeleznice oslavit jeji svatek.

100 LET SPOLU

V prvni letech provozu nesly lokomotivy vezouci prestiZni spoj EC 8/9 Antonin Dvordk na svém cele
logo viakii EuroCity. Snimek od Cacovického tunelu v Brné pochdzi z roku 1993.

Vlaky EC/IC v tuzemsku:
prvni zavan komfortu

Petr Slonek | foto: Ladislav Budin, Jaroslav Wagner, 2M

Dnes se nad nimi uz nikdo nepozastavi,
na zacatku 90. let ale pfedstavovaly vyrazny
posun v poskytovaném komfortu. Od prvnijizdy
vlak{ kategorie EuroCity (EC) a InterCity (IC)
na nasem Gzemi uplynulo vice nez ¢tvrtstoleti.
Bylo to 2. Cervna 1991, spolu se zahajenim
platnosti nového jizdniho fadu tehdejsich CSD,
kdy se na tuzemskeé trati prvné objevil vlak Euro-
City. Jednalo se 0 EC 8 Antonin Dvorak na trase
Viden - Bfeclav — Brno — Praha. Byvalé Cesko-
slovensko se tehdy zaradilo do celoevropské
sité Zeleznicnich spoj tzv. vy3si kvality. Jejich
nastup podtrhl o rok pozdéji prvni spoj InterCity.
Na cestu z prazskych HoleSovic se vydal v nedéli
31. kvétna 1992 pod Cislem 174 a s nazvem Porta
Bohemica zamifil do némeckého Hamburku.
Vyhodou bylo, Ze v Praze HoleSovicich na sebe
obavlaky navazovaly. V poledne byl zajistén pre-
stup ve sméru zjihu na sever a odpoledne kolem
paté hodiny opaénym smérem. Nové spoje polo-
Zily zaklad budouci linky EuroCity vedouci napfi¢

Evropou od Hamburku pFes Berlin, Prahu
aBrnodo Vidné s druhym ramenem sméfujicim
do Bratislavy a Budapesti.

Prvnivlak EC Antonin Dvorak pfijel sestaveny
z 5vagonl —jednoho vozu 1. tFidy, tfivozl 2. tiidy
ajednohojidelniho vozu. S vyjimkou jidelny" patFily
viechny OBB, v pfipadé jidelniho vozu $lo o moder-
nizovany viiz CSD . Byl to prvni spoj, ktery do béz-
ného provozu u nas prinesl komfort klimatizace.

Porta Bohemica predstavovala prodlouzeni
némeckeé sité ICaz do Prahy. Souprava byla slo-
Zena zvozl tehdy jesté tfi Zeleznic, jez se na pro-
vozu podilely. Dvojici klimatizovanych vozu 1. tFidy,
jeden s oddily a jeden velkoprostorovy, dodaly DB.
Sest oddilovych voz{ 2. tfidy do vlaku nasadila
jesté stale samostatna vychodonémecka DR. Jed-
nalo se o byvalé vychodonémecké vozy z Halber-
stadtu typu Z2 po modernizaci, bez klimatizace, ale
snovym interiérem a Sestimistnymi oddily. Tretim
podnikem byly CSD s jidelnim vozem.

Modernizace vozidlového parku nabrala v dal-
Sich letech vysoké tempo. Zatimco v jizdnim fadu
1992/1993 vypravovaly Ceské drahy jen Ctyfi kom-
fortnispoje EC/ICa o rok pozdéjijich bylo stale jen
24, dnes je to vice nez desetinasobek spojti. Cesko
nyni kfizuje pfiblizné 250 vlakd vy3si kvality denné,
které ujedou béhem 24 hodin pres 60 000
vlakovych kilometrd.
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Porta Bohemica v roce 1994 - tehdy uZ jako vlak EuroCity. Ceské jidelni vozy WRm

byly pro tyto spoje rekonstruovdny, obcas ale musela zaskocit i béZnd fada WR.

SLOVO UVODEM

Véazeni kolegové a Ctenafi,

ze své pozice ¢lena predstavenstva odpovédného za tisek ekono-
miky mi dovolte, abych touto cestou shrnul nase nadchazeji-
ci otekavané aktivity, plany a vyzvy, které nas spolecné cekaji
v pribéhu tohoto podzimu.

Toto obdobi je vZdy ve znameni pfipravy Podnikatelského pla-
nu. Podnikatelsky plan pro rok 2019 bude vychézet z oéekava-
né skutecnosti, kdy pro leto$ni druhé pololeti byly patrné urci-
té vlivy, které by mohly mit dopad na oc¢ekavany vysledek hos-
podafeni. Aktuadlné proto spolecné s kolegy jiz aktualizuje-
me odhad vysledku roku 2018 a jesté v téchto tydnech se bude-
me snazit najit rozumna opatfeni, aby vysledek k 31. prosinci
byl co nejvice imérny planu 2018. Z externich vliv{, které Ces-
ké drahy nemohly pfimo ovlivnit, je nutné zminit pfedevsim
vyznamny nartst ndkladd za nahradni autobusovou dopravu
a ceny nafty na trhu. I's témito faktory se ale musime umét vy-
poradat a zajistit, aby nase ptivodni pfedpoklady byly naplnény.

Dalsi vyzvou, kterou v prabéhu fijna a listopadu budeme fe-
§it, je aktualizace stfednédobého planu, tedy do roku 2023.
Tento plan je mimo jiné nedilnou soucasti prezentace pro
agenturu Moody s a je nepochybné ovlivnén vice potencidlni-
mi faktory nez plan ro¢ni. My jsme nicméné jiz v cervnu méli
rozpracovany dvé zakladni varianty v zavislosti na ispésnos-
ti €D v uzavirani smluv po roce 2019. Je potfeba konstatovat,

Ze jakkoliv se situace ve vyjednavani neustale vyviji, nase pre-
dikce budouciho rozsahu, rizik, a tedy i obchodniho modelu je
stale v téch mezich, které jsme pfedpokladali.

S jednanimi s objednateli je také spojeno jedno z nejdhlezitéj-
$ich témat, a tim je kvalita vozidel a poZadavky na obnovu vozo-
vého parku, at jiZ v podobé ndkupu novych vozidel, nebo moder-
nizace stavajicich vozidel. Aktualné mame jiz vyhlaSeno pomeér-
né vyznamné mnozstvi tendri co do objemu poctu vozidel, bylo
vSak nutné ve spolupraci s isekem obchodu verifikovat maxi-
malni pozadavky objednateld v regionalni i ddlkové dopravé tak,
abychom méli definitivni a hlavné spolec¢nou zdkladnu investic-
nich potfeb, a také ocekivané asové rozloZeni téchto investic.
Samozfejmeé by bylo idedlni pofidit co nejvice vozidel hned v prv-
nich péti letech nasledujicich dlouhodobych kontraktd, na dru-
hé strané mame néjaké investi¢ni moznosti. Ceské drahy jsou
jedinou spolecnosti na trhu, kterd bude schopna ufinancovat in-
vestice velkého rozsahu, coz je nepochybnym dfikazem financ-
né stabilni firmy, a proto jsem presvédcen, Ze i v této oblasti na-
lezneme optimalni feSeni. Usilujeme také o ziskani spolufinan-
covani z dotacniho fondu OPD 11, ale zaroverl se jiZ rozpracovava
i dalsi mozna varianta financovani obnovy vozidel s cilem zajis-
tit maximalni objem investic v historicky kratkém obdobi.

Vysledkem vySe uvedeného snazeni bude aktualizovana stra-
tegie obnovy Zelezni¢nich kolejovych vozidel s jasnym ram-
cem financovani téchto vozidel a se zpfesnénym vyhledovym
finan¢nim modelem. Tento vystup bude nasledné dileZity pro
planovanou emisi dluhopisii v roce 2019.

Vazeni kolegové, jsme v obdobi, kdy sestaveni zejména stfed-
nédobého planu je ovlivnéno spoustou proménnych a potenci-
alnich priileZitosti i rizik. I kdyz toto Zad4 urcitou zménu mys-
leni i u kazdého z nds, je neoddiskutovatelnym faktem, Ze Ces-
ké drahy maji jasnou obchodni strategii, jsou stabilni firmou
a predevs§im maji tym lidi, ktery dokaZe velice pfesné predvidat
vyvoj na trhu, pfichazet s neukvapenymi opatfenimi, a to nam
pomaha k dlouhodobému rtistu v rozhodujicich ukazatelich.

Ceské drahy nasledujici obdobi zvlddnou se cti. Jen stale pla-
ti, Ze je nutné propojit v naSem snazeni adekvatni davku sebe-
védomi a pfiméfené sebereflexe.

Radek Dvofak

naméstek generalniho feditele CD
pro ekonomiku, ¢len pfedstavenstva




KALEIDOSKOP

Veletrh InnoTrans 2018
ve znameni fady premiér

Rekordni pocet 3 062 vystavovatell z 61 zemi, 146 svétovych premiér nebo také 400

e~ |
dopravnich inovaci. To vie nabidl leto3ni, jiz 12. ro¢nik Zelezni¢niho veletrhu Inno-

Trans 2018, ktery se uskutecnil od 18. do 23. zaFi na berlinském vystavisti. Zatimco I ——— ns ﬁ I

prvni dny patfily odborniklim a oficidlnim hostlm, mezi nimiZ nechybéli ani zastupci "
Ceskych drah, ve druhé ¢asti akce se na exponaty mohli podivat i zajemci z fad
verejnosti. Ti si mohli prohlédnout aktualni trendy Zeleznice a zmény oproti pred-
chozim ro¢nik&m. Celkem patrny byl pfiklon k ucelenym jednotkam, které pfed-
stavovaly napfiklad vlaky Coradia od Alstomu Ci jednotky Desiro pro Lon-

dyn od firmy Siemens. Polska Pesa pfedstavila nové motoraky, objednané loni
Deutsche Bahn. Nejvétsi pozornosti se ovsem tésil prvni exemplar rychlovlaku
Frecciarossa 1000 pro italské drahy, jenz zde mél svou premiéru. Vétsinu plo-

chy nicméné zaujimaly soupravy pro regionalni a priméstskou dopravu. Exponaty
obsadily vice nez 3,5 kilometru koleji a mezi vystavovateli pfevazovali zastupci
pfedevsim z Francie, Itélie a Ciny. Nabidka exponat méla velky rozsah, od staré,
ale stale jeSté pojizdné parnilokomotivy Emma po vysoce moderni ldeenzug (vlak
napadl) Deutsche Bahn. (red)

CityElefanty vezly
festival Cteni ve viaku

Jednotky CityElefant Ceskych drah mifici z Prahy do Ceského
Brodu, Bene3ova, Berouna, Revnic, Kralup nad Vitavou Ci
Kolina se opét staly mistem déni literarniho a oblibeného
festivalu Cteni ve vlaku. Pfi ném zhruba tficitka Ceskych
znamych spisovatel( i jejich zatim méné popularnich

kolegd Cetla ze svych knih, a zpFijemnila tak cestu

stovkam cestujicich pfiméstské dopravy. Patého roc-

niku netradiéni kulturni akce se napfiklad zacastnili Ja-

chym Topol, Michal Viewegh, Halina Pawlowska, Emil

Hakl, David Lafika anebo Michala Jendruchova s Janou Vr-
zalovou. Ctyfdenni festival byl zakon¢en ve ¢tvrtek 20. zafi

v knihkupectvi prazského hlavniho nadrazi, kde se konala
autogramiada a literarni beseda. Leto3ni 5. ro¢nik také pred-
stavil unikatninovinku, a to autorska ¢teni mikropovidek bé-
hem pétiminutové jizdy lanovkou na Petfin. (hol)

Cilem cyklovlaku
byl Slavkovsky les

Vice nez 150 cyklistl a turistl si o tfetim zarijovém vi-
kendu nenechalo ujit jiZ tfiapadesatou jizdu special-
niho cyklovlaku. Souprava zvlastniho osobniho
vlaku tazena dvéma lokomotivamirady 742 a fa-
zenou 3esticivoz( fad Ds, Bdt a Bam Bistro ten-
tokrat vyjela z plzefiského hlavniho nadrazi

do Becova nad Teplou. Obchodni feditel pl-
zenského Regiondlniho obchodniho centra
Ceskych drah Vladimir Kostelny upfesnil,
Ze pro cyklisty byly pfipraveny dveé trasy
stim, ze k vidéni byly napriklad tepel-

sky klaster, Podhornivrch, Prameny,
zamek v BeCové a viibec krasy Slav-
kovského lesa. Tradicni akci, ktera

se kona dvakrat do roka, spolecné
porada narodnidopravce se Stredis-

kem volného ¢asu Radovanek. PFisté je
pro special planovan termin 4. 5. 2019,
cilem se v tomto pfipadé stane Jesenicko
a KFivoklatsko. Vladimir Kostelny v tomto
smyslu doplnil, Ze o vylet pofadany CD a Ra-
dovankem je vzdy velky zajem, jizdenky si je te-
dy nutné zakoupit v€as v predprodeji. (hol)

Foto: CD, InnoTrans.de, Vizualizace: archiv SZDC



Oprava zZelezni¢niho uzlu
v Plzni mifi do finale

Obousmérnym zprijezdnénim plzefiské Mikulasské ulice pro automobilovou
a tramvajovou dopravu skoncila na konci srpna dalsi faze obfi rekonstrukce
zdejsiho Zelezni¢niho uzlu. Sou¢asné s tim stavebni firmy vyrazné rozsiFily sil-
nici pod obéma viadukty na chebském zhlavi. Plzef navic nechala pred hlav-
nim vchodem vybudovat parkovisté pro osobniauta o kapacité 63 mist. V pfi-
padé vyluk v Zelezni¢ni dopravé poslouZi pro parkovani az sesti voz( nahradni
autobusové dopravy. Nadale budou pokracovat stavebni prace vjizni ¢asti
nadraZzi, kde bude probihat vystavba novych
nastupist a jejich zastreseni, ¢asti servis-
niho a vychodniho podchodu, technologic-
kych zaFizeni ¢i rekonstrukce Zelezni¢niho
spodku a svrsku. Celkové by hlavni sta-
vebniprace mély skoncit na pfelomu
listopadu a prosince letosniho roku.
Uplné dokonceni se planuje na prvni
polovinu pFistiho roku.
(hol)

€D predaly dal$i monitory dechu

Ctrnact novych monitord dechu pro novorozence slouzi diky Ceskym
draham a dalsim sponzorim v nemocnici ve Slaném. Specialni zdravot-
nické zafizeni BabySense hlida nejen zastavu dechu, ale také bezdesi
a jakékoliv nepravidelnosti dechu miminek. Vyskytne-li se problém, oka-
mZité spustialarm, aby privolal pomoc rodice, ktery miZze v pfipadé potre-
by v€as poskytnout ditéti prvni pomoc. Narodni dopravce na projektu spole-
censké odpovédnosti spolupracuje s Nadaci Kfizovatka, ktera jako jedina

v Cesku 3iFi povédomi o syndromu nahlého amrti kojencd (SIDS). Za devét let

spoluprace CD pfedaly 253 zafizeni. Jen letos byly pfedany do nemocnic v Ta- Setkani modelait v Chocni
bgFg, Ogtravé, Stodu a Praze M.otole. Ve S[an(_ém sisedm monitovrf{oq zastup- Ietosjii pojedenécté
cl CD prevzal personal porodnice spolu s feditelem nemocnice Stépanem Vo-
toCkem. Ostatni pFistroje byly darovany dalSimi firmami. (hol) Spoletnost pratel Zelezni¢niho modelafstvi a Ze-
leznice, spolecné s Orlickym muzeem v Chocni, za-
hajila v patek 7. zaFijiz jedenacty ro¢nik vystavy Ze-
lezni¢nich modell a kolejist. Akce byla poradana
- P vo_o 4 2 . v prostorach chocenského zamku pod zastitou
Breclavské nadrazi ziska vzhled z 19. stoleti S§O|egnosti Ceské drahy a dalsich frganizadze
V priibéhu 1éta se pro cestujici uzaviel vestibul breclavské vypravni budovy, pFi- statniho i soukromého sektoru. Duchovni otec ce-
¢emz znovuotevfent haly je naplanovano az na konec ¢ervna pfistiho roku. Ié akee Jifi Sladek potvrdil, Ze na letosni rocnik prijel
Budou se zde totiZ provadét velké stavebni zasahy, které dlouhodobé neumoz- rekordni pocet ¢len(, ktefi vystavilivobou zdmec
fiuji pohyb vefejnosti. Na nastupisté, respektive do tamni restaurace se cestu- kych kfidlech, kde se nachazi jak mistni muzeum,
jici nové dostavaji tfemi obchtizkovymi trasami. Uzavieni vestibulu souvisi se tak soucasné zakladni umélecka Skola, celkem pat-
zahajenim stavebnich praci na dal3f etapé rekonstrukce budovy. Jeji nepfilis po- nact provoznich kolejist v méfitkach N, TT, HO, ale
hledné praiceli z dob socialismu dostane historicky vzhled z 19. stoleti. Navic déInici i 0. Maliivelci mohli obdivovat nejen viastni kole-
opravi prazdné kancelafe v administrativni ¢asti vypravni budovy, které by mély poz- jiSté s dioramaty, kde obzvlast plsobivy byl panel
déji slouzit pro potFeby statnispravy a samospravy a snad mozna i pro chystané Zelez- s imitaci Svycarske Rhétské drahy, ale i trojrozmeér-
ni¢ni muzeum. Pfed nadrazim je naplanovandiklidova zéna s parc¢ikem a z nadrazi ma né exponaty Ci Sicovu drobnou Zeleznici, ktera byla
byt k dispozici cestujicim kryty koridor vedouci na sousedni autobusovy terminal.  (mah) ovikenduv provozu v prilehlém parku. (mah)
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Radek Joklik | Foto: Michal Malek

Nové pfedstavenstvo jiZ provedlo nékolik zmén.

Které to byly a pro¢ jste k nim pfistoupili?

Primarné slo o zmény v dozorc¢ich radach dcefinych spolec-
nosti. Ty reaguji na obménu sloZeni pfedstavenstva Ces-
kych drah, kterou nedavno provedla dozor¢i rada. Odvola-
ni ¢lenové predstavenstva mateiské spolecnosti v souladu
se smlouvami o vykonu funkci logicky skon¢ili i v dozor-
¢ich radach téchto naSich dcefinek. Dalsi vétsi zménou,
kterou jsme v této fazi provedli, bylo odvolani $§éfa VUZ
Franti$ka BureSe a jeho nahrazeni Martinem Bél¢ikem.
Ten plisobil v dozor¢i radé VUZ a je to skvély ekonom se $i-
rokym rozhledem. Antonina Blazka jsme v pozici ¢lena
predstavenstva VUZ nahradili Ondfejem Fantou. Soubéz-
né s tim nastaly i organiza¢ni zmény na generalnim fedi-
telstvi matefské spolec¢nosti CD. Smyslem je ispora rezij-
nich ndkladd a dprava organizacni struktury tak, aby vy-
tvarela pfirozeny ramec pro efektivni fungovani vnitfnich
procesti. Zarover jsme snizili pocet fediteld odbort o dva.

Zménu ve vrcholovém vedeni firmy provazely diskuse
na téma, zda obména piedstavenstva nevyvola nestabi-
litu, ztratu ratingu, pfipadné i ohroZeni refinancovani
eurobondd, které nas éeka pfisti rok. Jaky je vas nazor?
Reklbych, Ze se tyto argumenty pouZzivaly tilelové.

V zadném pripadé nepodcenuji jejich vyznam, ale zmé-
nou predstavenstva nedochdazi k Zadné destabilizaci.
Vzdyt mame vysoce kvalifikovany stfedni a vy$$i mana-
gement, ktery tyto véci kontinualné fe§i. Na ekonomice
je Libor Miiller, Marie Brumlichova, mame $éfa tohoto
useku Radka Dvotfaka a fadu dal$ich zkuSenych mana-
zerl, ktefi tuto agendu dlouhodobé vykonavaji. Navic
jsme silnd a statem vlastnénd spole¢nost. Mnohem di-
lezitéjsi je, abychom se udrzeli na trhu a zlepSovali zis-
kovost. To zajima véfitele i akcionafe predevsim.

Co se pro to da udélat?

V prvni fadé je to dotaZeni smluv s objednateli na obdobi
po roce 2019. Potifebujeme védét, Ze mame zajisSténou praci
a ptijem, abychom mohli planovat dalsi kroky. Pokud rok
pfed zahajenim provozu podle novych smluv nevime, co
bude, je to Spatné. A to nejen pro nas, ale i pro cestujici

a hlavné pro samotné objednatele.

Jak jsme na tom momentalné?

Aktudlné mame zasmluvnénu zhruba tfetinu stavaji-
cich vykont a dalsi smlouvy mame s objednateli vyjed-
nané a pripravuji se k podpisu. Uz ted samoziejmé vime,
Ze neudrzime vSechno. Nékde nas nahradi konkurence.
Ale véfim, Ze své dominantni postaveni nakonec obhaji-
me. Rozhodné si nemyslim, Ze by na otevieném trhu pro
nas nebylo misto.

Pfijdeme ale o &ast pFijmi, ne?

Ano. To ov§em neznamena, Ze na tom nebudeme ekono-
micky lépe. Rada stavajicich kontraktfi pro nds neni az
tak vihodna. Nové smlouvy proto musi byt vyvazené

a musi ndm zarucovat ziskovost. Bez toho nemtZe ob-
chodni firma fungovat. Proto v nabidkach do soutézi roz-
hodné neptijdeme pod redlnou cenu. Nékteii dopravci si to
troufnou. Tfeba nezapocitaji naklady na velké opravy, kte-
1é zcela jisté prijdou a budou stat desitky milion@. To pak
prijdou za krajem a feknou, s tim jsme nepocitali, doplat-
te nam to? Tohle my délat nebudeme.

Tato otazka padla jiz mnohokrat, ale myslite si,

Ze jsme schopni v soutézich obstat cenou?

Pokud to bude fungovat jako v Usteckém kraji, ktery
chtél na tfilinky nové elektrické soupravy, my to spoci-
tali s timto zadanim, a nakonec vyhral s ojetymi moto-
raky soukromnik, tak asi ne. Ale ve standardni soutézi
sjasnym zaddnim a jasné specifikovanymi pozadavky to
dokazeme.

Nedavno se psalo o tom, ze Ceské drahy pFisly o mést-
skou linku v Praze. Vnimate to jako zasadni problém?
Soukromnici tady jsou a budou. S tim se musime vypo-
fadat. Pro méstskou linku prosté nemame elektricka vo-
zidla a Praha nechce motoraky. Tak ji bude obsluhovat
konkurence. Nam ale zlistane 98 % ostatnich vykont

v regionu a nikde neni psano, Ze se situace nezméni
azapar let se tam zase nevratime s novymi elektrickymi
jednotkami. Takovy ptfipad uz se koneckonct stal, kdyz
jsme Arrivu nahradili na trati do Kout nad Desnou pra-
vé elektrickymi vlaky.

V jednom rozhovoru jste mluvil o tom, Ze dal$im
zdrojem pFijma by mohlo byt opravarenstvi.

Chcete se zaméFit pravé na néj?

Je to jedna z mych priorit. JestliZe mame kapacity,
mame vybaveni a know-how, tak proc¢ toho nevyuzit.
Udrzbu a opravy vozidel potfebuje kazdy dopravce nebo
majitel vlak@. Na jizni Moravé to bude kraj. A my se
uchazime o to, abychom pro kraj jeho vozidla udrzovali
v brnénském depu.

Nemélo se stejné postupovat tieba v pfipadé
jednotného jizdného a clearingového centra?

how, ale nemtiZzeme pro v§echny dopravce platit vznik

a fungovani clearingového centra z vlastniho. Pfi menta-
lité nékterych nasich konkurent by se navic velice brzo
stalo, Ze by si stézovali na to, Ze jim netitujeme spravny
podil na trzbach. A ze sporti bychom nevysli. TakZe v prin-
cipu ano, ale platit a fidit by to musel stat. K takové doho-
dé ovSem nikdy nedoslo.




Miroslav Kupec

Novy predseda predstavenstva a generalni feditel CD Ing. Miroslav
Kupec absolvoval prazskou CVUT. Nasledovala dlouholeta praxe

ve strojirenskych podnicich jako CKD Slany, F. X. Meiller Slany, SKODA
MACHINE TOOL nebo CKD Vagonka. Do Skupiny Ceské drahy prisel

v roce 2013, a to do dcefiné spolecnosti CD Cargo. Od roku 2014 pdiso-
bil jako vrchni pfednosta Depa kolejovych vozidel Praha a za ¢lena
predstavenstva CD byl zvolen v prosinci 2016. Na starost mél Gsek
techniky, servisu a majetku.

Stat zacal pfipravovat jednotny tarif, coZ je jedna z podminek tispésné
liberalizace. Jsou Ceské drahy pfipravené na tom participovat?

Nikdy jsme se nebranili vzajemnému uznavani jizdenek. To se ¢asto pouziva
jako argument proti ndm. I ndm jde o to, aby byla zachovana sitovost odbave-
ni, aby najednu jizdenku mohl cestujici projet cely stit a nefesit, s kym jede.
Jen nemame pravni jistotu v tom, Ze prosta dohoda mezi dopravci nebude
vnimana jako kartel. Proto je nutné, aby podminky nastavil stat. Takovy
model funguje iispésné v ramci integrovanych dopravnich systémd, protoze
jej nastavili regionalni objednatelé. JestliZe tedy stat prijde s feSenim, tak se
CD samozfejmé zapoji a jsou pfipravené poskytovat i své know-how.

Vratim se k cenovym nabidkam v tendrech. Jihoéesky kraj zrusil

dvé soutéze, do kterych se prihlasily pouze Ceské drahy, protoze

jejich nabidka byla p¥ili$ vysoka. Co s tim?

To musi védét kraj. Ten si dal podminky, mimochodem velmi narocné,
anajejich zakladé jsme spocitali nabidkovou cenu. Pokud zadani prehod-
noti, zménizadani, opét zpracujeme nabidku, ktera tomu bude odpovi-
dat. Realita je ale takova, Ze nové vlaky jsou drahé, a o to vic, pokud maji
vozit jen par desitek cestujicich.

Ceské drahy maji velkou nevyhodu v tom, Ze nesou naklady na véci,

které soukromnici nemaji. Resi se to néjak?

O tom pribézné jedname se stitem. Jsou véci, které miZe stat pievzit,
nebo oddélené a priikazné zvlast financovat. Pokud samoziejmé uzna, ze
jsou potfeba. Pfikladem jsou historicka vozidla, kterych mame pfes pét
stovek. Milovnici Zeleznice feknou, Ze CD se o né vzdy staraly. JenZe situa-
ce byla jina. Pokud mam z této ¢innosti ro¢ni ztratu kolem 4o miliont,
tak jijako obchodnik prosté nemtizu délat. Krajim, ani Ministerstvu do-
pravy ji nenatctuji a soukromnici mi na to nepfispéji.

Zlikvidovat tak unikatni sbirku historickych vozidel by bylo $koda...

To bychom byli Gplni barbafi a byla by to absolutni neticta k lidem, ktefi
se o né desitky let staraji. Myslim, Ze by mél naklady nést stat. My postup-
né optimalizujeme jejich pocet tim, Ze pfebytecné kusy nabizime Narod-
nimu technickému muzeu a riiznym spolkiim, kde je jistota, Ze zistanou
zachovany. Pouze v krajnim ptipadé je vytéZzime na nahradni dily a seSro-
tujeme. To kdyZ mame vice kusti jedné fady. Soubézné s tim fesime se sta-
tem, kdo bude zminénou ztratu kompenzovat.

Z obchodniho hlediska je dtilezit&jsi, jak bude pokraéovat obnova
vozidlového parku. Co nas ¢eka v této oblasti?

Novinek bude cela fada. Je znamo, Ze jsme si objednali 50 modernich vozi
pro dalkové vlaky, ve Velimi testujeme prvni z deviti RegioPanterti pro Pl-
zenisky kraj a také chceme ¢asem vypsat zakazku na dodavku aZ 6o kust
lokomotiv pro dalkové vlaky. Zvazujeme i modernizaci CityElefantl. Ty
nejstarsi si zaslouzi redesign podobné jako Pendolina.

Bude snaha tyto véci délat vDPOV?
Jednoznacné. Proc zadavat praci, kterou umime, externim firmam. Napfi-
klad redesign Pendolin se myslim povedl. To vSe ale budeme teprve feSit.

Pokud jde o zakazky na nové jednotky pro kraje, tak néktefi vyrobci tvrdi,
Ze je zadavaci podminky diskriminuji. Budeme je ménit?

Ty zakazky jsme vypsali podle zakona a na zakladé nasich potfeb. Nemii-
Zeme se zavazat k odbéru, kdyZ nevime, jak dopadne jednani s kraji pro
vykony po roce 2019. Vyrobci by se méli pfizplisobit ndm, ne my jim. Mi-
mochodem Alstom se svou stiZznosti na negarantovany odbér a kratké do-
daci lhtity u UOHS neuspél. Na druhou stranu pfedpokladam, Ze nez bu-
dou vyrobci podavat nabidky, budeme v uzavirani smluv s kraji zase o kou-
sek dal a minimalni odbér budeme moci garantovat.



ZPRAVODA)STVI

Rekordni NDZ: Prislo pres 30 tisic lidi

Josef Holek | Foto: Michal Mélek

arijové oslavy svatku Zeleznic¢afd vyvrcholi-

ly Narodnim dnem Zeleznice v Ceskych Bu-
déjovicich. Tradi¢ni oslava kolejové techniky
zavitala v sobotu 22. zafi do Stfediska oprav ko-
lejovych vozidel (SOKV) v jihoceské metropoli.
Osmy ro¢nik akce si nenechalo ujit rekordnich
30 590 milovnikl Zeleznice. K vidéni byla his-
toricka i moderni technika z vozidlového par-
ku narodniho dopravce. Kromé toho se v Ces-
kych Budéjovicich nejmodernéj§imi adrzbovy-
mi vozy prezentovala SZDC, dal$i techniku pfi-
vezly ZSSK anebo OBB. Zadané byly i jizdy
zvlastnich vlakd do okoli mésta.

Den zah4djil ministr dopravy Dan Tok spolu
s generalnim feditelem a pfedsedou predsta-
venstva CD Miroslavem Kupcem, hejtmankou
Ivanou Straskou, primatorem Ceskych Budéjo-
vic Jitim Svobodou a ¢lenem pfedstavenstva CD
odpovédnym za tisek osobni dopravy Michalem
Stépanem. ,Narodni den Zeleznice bereme jako
jeden z mnoha zptisobil, jak propagovat Ceské
drahy a moznost fici, Ze je jejich role nezastu-
pitelna. Jsme firmou, ktera zajistuje Zelezni¢ni
dopravu pro vice nez deset miliond obyvatel té-
to zemé,“ pfipomnél Kupec. Michal Stépan vy-
zdvihl fakt, Ze i letos se podatilo €D pfichystat
program pro Sirokou fadu navstévnikd. ,,Pravé
tém vSem narodni dopravce slouzi v béZném
kaZzdodennim Zivoté,“ uvedl. Obéma dal
za pravdu i ministr Tok. , Leto$ni Narodni den
Zeleznice je symbolicky. Slavime nejen sto let
statu Cechil a Slovaki, ale i sto let historie Ces-
kych drah. Jsem velmirad, Ze pravé narodni
dopravce je velkym nositelem historie statu.

I dnes je role CD skutelné nezastupitelna.“

Ana vyrodi Ceské drahy myslely skute¢né do de-
tailu. Zamérné v tento den na Jizni expres mitici
do Lince vyslaly lokomotivu 380.011 s polepem
parni pfedchtidkyné fady 375.0 a pravé odkazem
na stoletou historii Zeleznice a Ceskoslovenska.

Svételna show lakala

AKkce byla podobné jako v pfedchozich letech
rozdélena do tii samostatnych sekci - Svéta his-
torie, Svéta zmény a Svéta zabavy. Ceské drahy
do Ceskych Budé&jovic vypravily dva protokolar-
ni vlaky véetné noveé zrekonstruované jednotky
SC Pendolino. ,Program se povedl. Prosel jsem
vSechny svéty, nejvice Casu jsem stravil u par-
nich a motorovych strojt ve svété historie. Vy-
chutnal jsem si i komentované defilé na to¢né,“
pochvalil Sestnactilety Matous Janousek, ktery
ptijel protokolarnim railjetem z Plzné. Jeho ka-
marad, Petr Kopfiva, ocenil i moznost si projit
modernizované Pendolino, poobédvat v ném

a je$té si chvili pohovét v novém piirtstku ra-
kouskych Zeleznic, elektrické jednotce Cityjet.

Nevsednim zazitkem byla opét tradi¢ni ve-
Cerni svételna show s historickymi lokomoti-
vami na to¢né Svéta historie. Nabidla vice
nez desitky historickych exponati v pfiprave-
ném scénickém osvétleni, které zohlednuje
také kontext historickych udalosti. Show do-
provodil komentaf Vaclava Zmolika s piedsta-
venim jednotlivych exponati.

Den Zeleznice pfipomina datum 27. zafi 1825,
kdy byl zahajen provoz s parni lokomotivou
konstruktéra Georga Stephensona mezi anglic-
kymi mésty Stockton a Darlington na trase
dlouhé gokm. Byla to revolu¢ni zména, ktera
nahrazovala koriské povozy, zacaly se budovat

traté a postupné prechazela pieprava zbozi
a cestujicich na Zeleznici. Na naSem tzemi se
prvniZeleznice objevila v roce 1832, kdy byla vy-
budovina nase prvni konéspfezka mezi rakous-
kym Lincem a Ceskymi Budé&jovicemi. Prvni pa-
rou tazeny vlak pak ptijel z Vidné do Bfeclavi
anasledné také do Brna v roce 1839, tedy jiz
pred 179 lety. Narodni dny Zeleznice se konaly
jiz v Olomouci, Déciné, Brné, Bfeclavi, Hradci
Kralové, Chebu a Bohuminé. Misto pro rok 2019
se uzzna, oznameno bude v listopadu. O

NDZ VE ZNAMENI KRTU

PFi NDZ se ktily dvé knihy, specialni kalen-
daritrojice televiznich spotd.

Kniha Historie statnich drah 1918-2018
Vznik knihy kolektivu Pavla Beka iniciovaly
CD jako nastupce byvalych statnich drah.
Projekt podporil také slovensky dopravce
ZSSK &ioba spravci infrastruktury (SZDC
aZSR). Knihu je mozné zakoupit v nékte-
rych €D centrech a dostupna bude i u vy-
branych knihkupct. Cena je 790KE.

Kniha Zeleznice Ceskobudé&jovicka

od pocatku po soucasnost

Kniha autord Jana Viktory a Jifiho Kafky
prlfezem zachycuje vSechna dileZita ob-
dobi na ceskobudéjovické Zeleznici a bliz-
kém okoli. Nastinuje tézké zacatky vystav-
by trati, historii vSech tFi nadrazi na Gzemi
mésta a pfipomina vale¢na i povalecna
|éta ¢i normalizace. Kniha je doplnéna
snimky fotografa Milana Bindera. Vytisk je
mozné zakoupit u vybranych knihkupcd
avnékolika CD centrech za 590KE.

Kalendaf CD 2019

Novinkou je i kalendar CD pro rok 2019 fo-
tografky Lucie VyslouZilové. Zobrazila

v ném déti v rliznych draznich profesich.
Ke koupi je za 250 K¢.



Ekologickou oCistu vozu zajisti nova mycka

Narodni dopravce zprovoznil v Ceskych
Budéjovicich novou mycku kolejovych
vozidel. Prispéje k dalSimu zvyseni
kultury cestovani, za den dokazZe vycistit
aZ dvacitku vozidel. K myti vyuziva

i vyCiSténou destovou vodu. Nejen diky
tomu je cely provoz velmi ekologicky.

Josef Holek | Foto: autor

N ova mycka kolejovych vozidel zdobi zze-
mindrodniho dopravce v Ceskych Budé-
jovicich. Projekt vystavby zafizeni byl inicia-
tivou Ceskych drah. Vést by mél ke zvySeni
kultury cestovaniv regionu a na dalkovych
linkach vychézejicich z jihoceské metropole.
Systém je postaveny na ekologickych princi-

pech, kdy jsou veskeré splaskové vody po vy-
¢isténi opétovné vyuzity.

»Mycka je nastavena na myti vSech vozidel,
které v JihoCeském kraji jezdi, 1ze ji ale nakon-
figurovat na jakakoliv vozidla Ceskych drah,“
upfesnil Vladimir Janousek, reditel plzetiského
Oblastniho centra udrzby Zapad. Myci proces
1ze nastavit do tfi stupnit intenzity, od vylozZe-
né ekologického, pfes standardni az po inten-
zivni. ,,Chemie, kterou pouzivame, je kysela
izdsadita pro zefektivnéni procesu a zaroven
zaruci, aby nebyl poskozen lak skiini,“ dodal.

Mycka dokaze kazdy den vratit lesk dvaceti
vozidlm. Splaskova voda poté sméfuje do ob-
rovskych sedimentac¢nich nadrzi, kde se vycis-
tia shromazdi se v reten¢ni nadrzi a znovu se
pouzije. Pouze na finalni oplach si systém
odebere Cerstvou vodu z fadu. Do nadrzi stéka
idestova voda, ktera se nasledné taktéz vyuZzi-
je. ,,O provoz se staraji dva zaméstnanci a stfi-
dat se budou na smény,* uvedl Janousek. Ob-

UMYJE REGIONOVU | ESO

Mycka umoziuje myti bocnic a cela mo-
torovych voz( fad 810, 842 a 854, moto-
rovych jednotek 814+914 RegioNova,
elektrickych jednotek 650/651 RegioPan-
ter, motorovych lokomotiv fad 750 a 754,
elektrickych lokomotiv fad 242, 362, 363
a Taurus. U ostatnich skFinovych Zeleznic-
nich vozidel vetné osobnich voz{
umoznuje také myti bocnic skrini.

sluha neni naro¢na, na dotykovém displeji si
staci vybrat fotografii daného vozidla a navolit
intenzitu. VSe ostatni pak zatidi pocitac.

Zatim ve zkuSebnim provozu
Ajak vypada proces o€isty v praxi? V principu
jde o stejny systém jako u silni¢nich vozii. Sta-
bilni umyvac vSak v piipadé tohoto zatizeni do-
kazZe umyt celé soupravy, anebo jen samostatna
vozidla. ,,Nemyje samoztejmé stfechy elektric-
kych lokomotiv, aby neposkodil trakéni vy-
zbroj,“ upfesnil jeden z technikii CD. Nelekejte
ani susici fukary. Misto nich je na skfin apliko-
van specidlni vosk, jenz dokaze kapky vody
shlukovat a prakticky beze stopy odvést z povr-
chu. Délka umyvaného vozidla mtize byt az
30 metri. ,,ZkuSebni provoz kon¢i na konci tino-
ra pristiho roku. Pak by mél nasledovat rutinni
chod tohoto zafizeni,“ dodal feditel Janousek.
Provoz ale dokdZe zastavit mrdaz. ,Jiz pfi po-
klesu venkovni teploty pod +3 °C dojde k auto-
matickému odstaveni technologie a odvodnéni
celého systému,“ potvrdil Vladimir Janousek.
Jednokolejna hala o délce 37 metri a $ifce
7,8 metru je montovana ocelova konstrukce
s oplasténim z trapézového plechu. Vystavba
umyvace trvala necelych 10 mésicti. Celkova
cena realizace investi¢ni akce ¢inila 30,5 mili-
onu korun. O

Generalni feditelstvi ma novou strukturu

Daléi Gspora rezijnich naklad® a Gprava organi-
zacni struktury tak, aby vytvarela pfirozeny ra-
mec pro efektivni fungovanivnitfnich procesd. To je
cil zmén, které na generalnim Feditelstvi CD vesly
vplatnost 1. fijnaa budou G¢inné od 1. listopadu le-
toSniho roku. Zménu usporadani provedlo pfedsta-
venstvo spolecnosti. Kromé jiného byly zruseny dva
odbory azménény byly i nazvy nékterych Gsekd.

Ve zménach se promita odbornost pfislusnych ¢lend
predstavenstva do kompetenci k Fizeni odbornych
Gtvar(,” uved| Miroslav Kupec, pfedseda predstaven-
stva a generalnifeditel CD.

Vznikly tedy Gseky pro provoz, obchod, ekono-
miku a spravu majetku. Zlstavaji naopak tseky
predstavenstva a pfedsedy pfedstavenstva. V Use-
ku pfedstavenstva setrval pouze odbor interniho
auditu a kontroly (O17). Do Useku predsedy pred-
stavenstva se ke stavajicim Gtvarim — kancelari
predsedy pfedstavenstva (KPP) a odboru pravni-
mu (O25) — nové zaclenily odbor personalni (O10)

z Gseku pFedstavenstva, odbor kolejovych vozidel
(012) z nékdejsiho tseku techniky, servisu a ma-
jetku a odbor strategie a spravy majetkovych

Zmény i v Gsecich naméstkd

Do nové zformovaného Gseku pro provoz presla
vétsina ¢innosti odboru provozu osobnidopravy
(O11), ktery se spojil s odborem provozu kolejo-
vych vozidel a ma nové oznaceni O18. Ze stavajici-

ho Gseku techniky, servisu a majetku sem presel
i odbor spravy a Gdrzby kolejovych vozidel (020).
Jak bylo pfedeslano, Gsek osobni dopravy byl
transformovan na tsek pro obchod. ,Prakticky beze
zmeény zUstava odbor cenotvorby a produktové ko-
munikace (014). Usek spoluprace s regiony byl za-
¢lenén do Useku obchodu. Odbory obchodu osobni
dopravy, tedy O16, a novéiO15, jsou pfejmenovany
na odbory regiondlnidopravy (O15) a odbor dalkové
dopravy (O16) a jejich struktura je obdobna," vyjme-
noval zmény Michal Stépan, naméstek generalniho
Feditele pro obchod a €len predstavenstva.
Jizbyvaly Usek techniky, servisu a majetku se
prejmenoval na Usek spravy majetku a jsou v ném
stale zaclenéné odbory centralniho ndkupu a logis-
tiky (O8) a spravy a prodeje majetku (032). Nicmé-
né do posledné jmenovaného se vélenily i ¢innosti
zruseného odboru spravniho (04). Usek ekonomi-
ky a informatiky se pfejmenovava na tGsek ekono-
miky, jeho Gtvarova struktura se neméni. (hol)
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Oslavy RDZ v regionech: historie i moderna

Martin Harak, Josef Holek | Foto: autofi

I\/l etropole hostila oslavy regionalniho Dne
Zeleznice, respektive Prazsky zelezni¢ni
den tfet{ zaFijovou sobotu. Ceské drahy s part-
nery pripravily bohaty program ve stanicich
Praha-Smichov a Praha-Uhtinéves. Nav§tévni-
ky ¢ekal bezpocet jizd vlakh vSech trakci. Ces-
tu na prazskou Zelezni¢ni uddlost roku si naslo
zhruba patnact tisic navstévnika.

Vlaky jezdily mimofadné mezi obéma nadra-
zimi. Na trase se pfedstavila parni lokomotiva
Slechti¢na 475.179 v soupravé s historickymi vo-
zy fad Bai a Ce a doprovodnym fady WLAB.

Do Ri¢an zajizdéla souprava s patrovymi vozy
fady Bpjo a historickym elektrickym strojem

141.004 na strané jedné a na druhé pak s mo-
dernéjsim 150.209.

Dorazil Vectron i Zralok
Narodni dopravce se ale neprezentoval jen histo-
rickymi skvosty. Do provozu byla nasazena mo-
derni motorova souprava RegioShark a elektric-
ky InterPanter. V Uhtinévsi si lidé mohli pro-
hlédnout expozici poStovniho vozu fady Post w
a pokochat se historickou motorovou lokomoti-
vou T 212.0581. Velky zajem byl i o prohlidku
strojll Siemens Vectron v barvach €D Cargo.
Smichov, kromé historické pary a soupravy
s Bananem a Bobinou, 1dkal jizdami motoro-
vym vozem M 131.1130, retro soupravou s pArou
213.902, motorovou masinou T 211.0741 a faze-
nymi vozy fad Ce a Dsd. ,,S timto vlakem lidé
zamitili na kratky vylet do Prokopského tdoli.
Hurvinek jezdil jen po nadrazi,“ upfesnil Jakub
Golias, obchodni feditel prazského Regionalni-
ho obchodniho centra D s tim, Ze k vidéni byl
istroj T 478.1008. ,Dorazil také nejmoderné;jsi

kousek z vozidlového parku CD, a to stroj
193.292,“ dodal Golias. Mimoradné se mohla ve-
fejnost podivat na odstavné nadrazi v prazské
Michli, kam jezdil CityElefant.

Program i pro déti

Regionalni dny Zeleznice tim ale pro tento rok
nekoncily. JeSté na svatek svatého Vaclava se dal-
§i konal v zdpadoceskych Horazdovicich. Po cely
den si navs$tévnici uzivali jizd vlakii v Cele s par-
ni lokomotivou 313.902 mezi Horazdovicemi
prfedméstim a Susici anebo historickym autobu-
sem SL11. Ten naopak mifil do Strakonic.

Rada pfiznivch Zeleznice navstivila i vy-
topnu s historickymi lokomotivami. ,Na malé
ivelké obdivovatele cekaly modelové Zeleznice.
Dal$imi zajimavostmi byly drezina soukromé-
ho vlastnika pana Zahradky nebo vystava
o historii Zeleznice ze soukromé sbirky pana
Simbartla,“ doplnil Vladimir Kostelny, feditel
plzefiského ROC €D s tim, Ze akci navstivily vi-
ce nez tfi tisice navstévnika.

Oslavy v Ostravé a Bohuminé

Parni lokomotiva Rosni¢ka a na postrku nulko-
va Bobina - to byla zakladni souprava nostal-
gického vlaku, ktery slouzil pro potéchu vSem
Gcastnikdm Regionalniho dne Zeleznice na Os-
travsku. Posledni zafijovou sobotu si zajemci

o Zelezni¢ni déni mohli prohlédnout soucasné

i historické lokomotivy v bohuminském depu
nebo se ziiéastnit exkurzi po pracovistich SZDC
v Ostravé. Ceské drahy zabezpelily nejen parni
vlak, ktery dvakrat svezl zajemce okruzni jiz-
dou z Bohumina pfes ostravské stanice Stodol-
ni, Kuncice, Vitkovice a Svinov, ale také jedi-
necnou zazitkovou jizdu z Bohumina po tratich
ostravsko-karvinského uhelného reviru v cele

s mohutnym strojem 742.366. Ostravsky do-
pravni podnik navic vypravoval v ptilhodino-
vém intervalu mezi hlavnim nadrazim a Vysta-
vi§tém dvé historické tramvaje typu Tatra
T1aT2apo arealu ostravské hlavni stanice jez-
dila RegioNova do mist, kterd béZné nejsou ve-
fejnosti pfistupna. Soucasti oslav na Ostravsku
bylidoprovodny program. O

Na feSeni iusekového méfeni
rychlosti se podilii CD - Telematika

V Sesti ulicich statutarniho mésta Plzef se uskuteéni instalace zafi-
zeni pro Usekové méfeni rychlosti. Hlavnim dodavatelem je spolecnost
SUPTel, vyznamnym subdodavatelem pak CD - Telematika.

Instalované zafizeni bude v Plzni automaticky méFit prdmérnou rych-
lost vozidel v pFislusném Gseku a bude dokumentovat eventualni pfekro-
¢eni nejvyssi povolené rychlosti. Problémem neni ani zdokumentovani
prestupk pfi zhorsenych povétrnostnich podminkach ¢iv noci, a to
v€etné registracniznacky vozidla a tvare Fidice i ve velmi vysokych rych-
lostech. Zafizeni také umoziuje vyhledavani odcizenych vozidel.

.Kazdy projekt vedouci ke zvy3eni bezpecnosti silniéniho provozu ma
veliky smysl. Jsme radi, Ze se Plzefi zafadila mezi dalsi velka mésta, ktera
vyuzivaji nase technologie, at jiZ se jedna tfeba o Feseni zlep3ujici parko-
vani, nebo pfispivajici ke zvySeni bezpecnosti silnicni dopravy,” uvedl| Pe-
ter Hudak, obchodni Feditel CD - Telematiky.

Dalsi nadrazi poskytuji
pfipojeni k internetu zdarma

strava hlavninadrazi, Ostrava-Svinov a Olomouc hlavni nadrazijsou
daldimi Zelezni€nimi stanicemi pokrytymi siti wi-fi s bezplatnym pfi-
stupem kinternetu. Cestujici vyuZivajici téchto nadraZzii pfipadni navstévni-
ci se mohou pfipojit k internetu prostfednictvim sluzby Free WiFi poskyto-
vané spole¢nosti CD - Telematika. Jako prvni nabidly bezplatné pfipojeni
k internetu také stanice Brno hlavninadrazi a Plzefi hlavni nadraZzi.
Pokrytim dalSich péti nadrazi pokracujeme v projektu poskytovani nasi
sluZby Free WiFiv prostorach vyznamnych Zelezni¢nich stanic,” uved! Mikulas
Labsky, Feditel Gseku TelekomunikaZni sluzby CD - Telematiky. ,Ohlasy z jiz
pokrytych nadrazijsou velmi pFiznivé a nasi sluzbu v téchto objektech vyuzi-
vaji stovky tisic cestujicich. Prikopniky byly stanice Praha hlavni nadrazi, Pra-
ha Masarykovo nadrazi a Pardubice,” dodal Labsky. Obsah internetu dostup-
ného prostrednictvim Free WiFi neni nijak filtrovan. Sluzba je postavena
na americké technologii Ruckus Wireless s vysokou mirou zabezpeceni.
Mezi stanice pokryté sluzbou Free Wifi patfi Praha hl. naraZi, Praha
Masarykovo nadraZi, Pardubice hlavni nadrazi, Usti nad Labem hlavni

Instalace se vdohledné dobé uskutecni na vybranych tsecich
ulic Karlovarska, Folmavska, Koterovska, Sukova, Edvarda Benese
a Plaska. Prvni tfi ulice budou zafizenim osazeny do konce letos-
niho roku, dal3i pak v pribéhu roku 2019. (red)

‘-

CD-Telematika

nadrazi, Hradec Kralové hlavni nadrazi, Zlin stfed, Ostrava hlavni na-
drazi, Ostrava-Svinov, Olomouc hlavni nadrazi, Brno hlavni nadrazi

a Plzen hlavni nadrazi. Ceské Budgjovice se sluzby Free Wifi dockaji

po planované prestavbé nadrazi. (red)
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: Nemecko patrllo k prukopnikum elektrlﬁkace Zeleznic, presto po 2. svétové valce

«_prosel elektrlcky provoz v byvalé NDR hodné divokym vyvojem pinym zvratd. =

~V poloviné 50. let 20. stoleti stali tamni Zeleznicari navzdory mnohaleté tradici
praktlcky v bode nulah Negatlvne se na tom podepsaly | valecne reparace.
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Petr Stahlavsky | Foto: Wikipedia, autor, Werner & Hansjorn Brutze

kych drah pribliZné 2 ooo kilometri roz-

délenych do tfi hlavnich oblasti. Na jihu
to byla nejvétsi sit na izemi Bavorska a Baden-
ska-Wiirttemberska, druha byla oznacena ja-
ko Mitteldeutschland a nachazela se v okoli
Lipska, Halle a Magdeburgu a posledni pokry-
vala primyslové Slezsko.

'Pfed valkou dosahla elektrifikace némec-

Elektricky provoz zastavily reparace
Po 2. svétové vdalce byl elektricky provoz ¢astec-
né pomeérné rychle obnoven, ale zatimco v oku-
pacnich zénach USA, Britanie a Francie se brzy
zacalo s dalsi elektrifikaci a vyvojem moder-
nich lokomotiv, v sovétské zéné prisel rychly
konec elektrického provozu. Uz 29. bfezna 1946
nafidila okupacni sprava demontovat veskera
funkéni elektrotechnicka zatizeni, draty a vse
islokomotivami bylo odsunuto daleko na vy-
chod do Sovétského svazu jako vale¢na repara-
ce. Jednalo se skoro o 300 kilometrt trati, cel-
kem o1 000 kilometri elektrifikovanych kole-
jia desitky lokomotiv.

Na lepsi Casy se zacalo blyskat aZ po vzniku
NDR na podzim 1949. UZ v nadchazejicim roce
rozhodlo vedeni némeckych komunistd, Ze je
tfeba obnovit elektrifikaci na vytiZenych tra-
tich stfedniho Némecka. Vstoupilo do jednani
se Sovétskym svazem, ktery vyménil nepouzi-
vana a vét$inou venku $patné skladovana za-
fizeni a lokomotivy za 355 modernich vagoni
pro dalkové vlaky z vagonky v Ammendorfu.

Novy zacatek se starou technikou

V letech 1952 a 1953 se ze Sovétského svazu vra-
tila potfebna zafizeni a pfedvalecné lokomoti-
vy. Vétsina vracené techniky byla ve Spatném
stavu. U lokomotiv §lo o rychlikové fady Eog,
Eos, E17, E18, E21 a nakladni Eyy, E94 a Egs.
Ve velkém byly zastoupeny univerzalniloko-
motivy E44, které zah4jily v ¢ervenci 1955 pro-
voz na prvnim, 36 kilometrti dlouhém znovu

Plvodni nateér elektrickych lokomotiv, ktery v 70. letech nahradila kombinace vinové Cervené s bilymi prouZky.
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elektrifikovaném tiseku Halle Hbf/Giiter-

bahnhof - Kéthen. Ten byl je$té v prosinci

prodlouzen o dal$ich 35 kilometri do Schone-

becku na hlavni trati Lipsko - Halle - Magde-

burg. Napajeni zajistovala stejné jako pfed

valkou drazni elektrdrna v Muldensteinu

u Bitterfeldu. DR zahajovala provoz celkem se

14 lokomotivami E44 po generalni opravé. -
Smutné v tu chvili vyslo srovnani s DB

pisobici ve Spolkové republice Némecko

(SRN). Diky tomu, Ze zapadonémecké

Zeleznice nebyly po vélce vyrabovany

vitézi a naopak se pristoupilo

k rychlé obnové zemé, disponovala

DB v roce 1955 uz 2 0oo kilometry

elektrifikovanych trati a prototypy mo-

derni jednotné fady lokomotiv, které za-

Caly vyjizdét z pramyslovych podnikl

v roce 1956 ve velkych sériich. O pét

let pozdéji dosahla elektrifikovana

sit v SRN od Bavorska po Portifi a mé-

fila tfi a ptl tisice kilometrti. DB méla

942 elektrickych lokomotiv, z toho 435

bylo novych z rodiny povalecné jednot-

né typové fady (Eio, E4o0, E41).

V NDR ve stejné dobé dosahla elek-

trifikace s 320 kilometry prak-

ticky predvale¢ny rozsah

a v provozu byla pouha stov-

{

ka pfedvaleénych elektric-

kych lokomotiv.

Nafta zvitézila I\
nad elektfinou ,\;,-\_k B
Nadéje na zlepSeni pfi- T :
Slavroce1958 nas. sjez- AR

du vychodonémecké ko-
munistické strany SED.
Ten vytycil ambiciézni plan : :
elektrifikace. Po¢italo se ARV

Mapa vychodonémecké Zeleznicni sité z roku 1985.
Cervené vyznacené tiseky jsou elektrifikované.

MYSLELI TAKE
NA 25 KV 50 HZ

=i AZdo poloviny 60. let 20. stoleti se v NDR

také uvazovalo o pfechodu na 25 kV 50 Hz.
Nakonec k nému nedoslo. Touto sousta-
vou byl elektrifikovan pouze ostrovni
provoz na horské 30 kilometrd dlouhé

a sklonové narocné (az 60 %.) Zeleznici
Ribelandbahn v Harzu, hojné vyuzivané
tézkymivlaky s vapencem. Elektricky
provoz byl zahajen 1. srpna 1966 celkem
15 lokomotivamifady E 251 z LEW Hen-
nigsdorf. Lokomotivy vychazely z fady
E11/E 42, bylyale 6 napravové (Co'Co')
svykonem 3 300 kW a taznou silou az
373 kN. Maximalni rychlost byla pouze
80 km/h. Hmotnost dosahovala 124 tun.
Lokomotivy dojezdily v roce 2004 pod
novym znacenim 171.

Pro systém 25 kV 50 Hz vznikl v roce
1967 v LEW Hennigsdorf také jediny kus
lokomotivy oznaceny E 211 (Bo'Bo', 80
tun, 160 km/h, 3 360 kW). NDR ho chtéla
exportovat na naroc¢né zahranicni trhy.
Tomu odpovidal moderni design s pano-
ramatickymi celnimi skly pripominajici-
mi napr. nékteré lokomotivy z produkce
ASEA. Stroj byl testovan i v Ceskosloven-
sku, ale do sériové vyroby se nedostal
avroce 1982 byl seSrotovan.



Sériovd podoba lokomotivy fady 250 se ndvstévnikim
jarniho veletrhu v Lipsku predstavila v roce 1982.

s tim, Ze do roku 1960 stoupne podil elektrické
trakce na vykonech Zeleznice z 5 na 13 procent
a do roku 1970 mély byt elektrifikovany Zelez-
ni¢ni magistraly z Lipska a Drazdan do Berli-
na. Zameér byl takovy, Ze v roce 1980 bude elek-
trifikace pokryvat 28 % Zelezni¢ni sité. Nové
lokomotivy mél dodat podniku LEW Hans Bei-
mler v Hennigsdorfu.

Plany to byly smélé, ale jak uz to u socialis-
tické ekonomiky byvalo, naplnéni jich dosla
jen ¢ast. Na svém zasedani 17. bfezna 1966 roz-

Dobovd ilustrace trakéniho vedeni Némeckych FiSskych drah
z tFicdtych let minulého stoleti

hodlarada ministrit NDR upfednostnit moto-
rovou trakci pfed elektrifikaci. Levna ropa ze
Sovétského svazu a dodavky silnych diesele-
lektrickych lokomotiv slibovaly ekonomicky
zajimavy provoz motorové trakce. Rychly na-
stup diesell se zdafil. Jejich vykony stouply

Z 3% Vroce 1965 na 72 % v roce 1978. Zato elektri-
fikace se zpomalila. Koncem roku 1969 bylo
elektrifikovano jen 962 kilometru trati hlavné
v Sasku a v Durynsku a za dalsich 10 let pfiby-
lo pouze 320 kilometrti.

Nova Dievéna kolobézka
S rozvojem elektrifikace na pfelomu 50. a 60.
let byly potfeba nové lokomotivy. Vyvojem
a vyrobou byla povéfena lokomotivka v Hen-
nigsdorfu, ktera ve druhé poloviné so. let do-
dala 59 elektrickych lokomotiv fad EU o4 a EU
05 pro polské PKP (1954-1958, 110 km/h, Bo'Bo'/
Co'Co’, 1680 kW / 2520 KW, 3 kV ss). Nejprve se
v NDR pokusili ziskat licenci na vyrobu tispés-
nych zapadonémeckych lokomotiv E10, kdyz
neuspéli, pustili se do vlastniho vyvoje. DR se
snazila podobné jako zdpadonémecka DB zis-
kat jednotnou konstrukci, z niZ by se odvodily
mirné odlisné lokomotivy pro riizné tikoly.

Konstruktéri z NDR méli Stésti, Ze mohli sle-
dovat vyvoj elektrické lokomotivy E 499.0
ve Skodovce, kterd vychizela ze §vycarské licen-
ce ziskané na konci go. let. Diky tomu mohli
odvodit mechanickou ¢ast od ,,pramati“ moder-
nich elektrickych lokomotiv Svycarské Ae 4/4
BLS. Elektrickou cast prevzali z pfedvalecné fa-
dy E18. Motory byly nové konstrukce. Prvni dva
prototypy fady E 11 se objevily na kolejich v roce
1961 a po naro¢nych zkouskach byla o dva roky
pozdéji zahajena sériova vyroba. LEW Hans
Beimler Hennigsdorf pak dodalv letech 1962 az
1976 celkem 96 rychlych lokomotiv E 11 a 292 po-
malych univerzalnich lokomotiv E 42.

Rychlikova E 11 méla dopravit vice nez sootu-
novy rychlik na stoupani s promile maximalni
rychlosti 120 km/h a vlak o hmotnosti témét
600 tun na stoupani 10 promile stale rychlosti
az1oo km/h. Pomalejsi E 42 byla urcena pro
nakladni vlaky a osobni spoje, proto ji technici
vybavili dvouclennym fizenim a ovladanim
z tidicich vozli. Naroviné dopravila nakladni
vlak o hmotnosti 1 800 tun rychlosti 8o km/h
ana stoupani s promile vlak o hmotnosti 1 ooo
tun jesté rychlosti 6o km/h.

Lokomotivy to byly jednoduché a spolehlivé.
Dojely i s riznymi zdvadami, tfeba pouze
na tfi motory. U personalu se tak tésily oblibé,
ikdyz vybaveni jejich kabin bylo jednoduché
a jizdni komfort nevelky. Proto si vyslouZily
prezdivkou Holzroller, coz 1ze pfeloZit jako
dfevénd kolobézka. Starsi generace si mozna
vzpomene na velmi jednoduché détské kolo-
béZky ze dieva, které se prodavaly také v Ces-
koslovensku.

E11aE 42 se uplatily na elektrifikovanych
tratich od Drazdan pfes Lipsko a Erfurt
do Magdeburgu a pozdéji po celé NDR. V pro-
vozu vydrzely do 9o. let, kdy byly ve velkém
vyrazeny. Nékteré stroje byly odprodany sou-
kromym dopravctim a nékolik se jich nachézi
ve sbirkach Zelezni¢nich muzei a spolkd. Zaji-
mavy byl osud dvacitky stroji E 42, jeZ se
na zacatku go. let dostaly do Svycarska. Pfi-
bliZné 10 let tam slouzily u riznych soukro-
mych dopravct kvili nedostatku vlastnich lo-
komotiv.
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Kontejner na $esti napravach
S rostouci zatézi se ovSem zjistilo, Ze nové lo-
komotivy jsou prili§ slabé. Ani dvojice poma-
lych E 42 neposkytovala dostatecnou silu pro
produkty a stavebnim materidlem. Rychld E 11
pak zacala mit problémy dosahovat maximal-
nirychlost se stale téz$imi rychliky. Proto se
zacalo uvazovat o stavbé vykonné Sestinapra-
vové lokomotivy oznacené jako E 51. Jeji vyvoj
se ale kviili vytiZeni primyslu dlouhodobé od-
daloval. Teprve v roce 1974 vyjela z LEW Hen-
nigsdorf trojice novych lokomotiv fady 250.
Lokomotivy charakterizoval jednoduchy de-
sign pfipominajici nejvic ze véeho obycejny
dlouhy kontejner a konstruktéfi v nich poprvé
vyuzili elektroniku. Diky tomu dostaly prilé-
havou pfezdivku elektronicky kontejner.
Sériova vyroba se uskutecnila po naro¢nych
zkous$kach prototyph v letech 1977 aZ 1984
a stroje nasly uplatnéni ve vozbé vech druhit
tézkych vlaki od exprest po nakladni spoje.
DB Cargo a nékolik soukromych dopravci je
vyuziva i dnes k dopravé tézkych nakladnich
vlakd na izemi celého Némecka.

Probuzeni z ropného snu

Nic netrva vécné a o cenach to plati dvojnasob,
ikdyz jsou soucasti planované socialistické
ekonomiky. Druhd ropna krize v roce 1979 zna-

Bild lady DR 212 na lipském jarnim veletrhu v roce 1982

f’,}e
o . 19%3
/(”S"bﬂfchjrzd v Hallev 0%

menala znaéné zdrazeni ropy na celém svété

a ceny zvedl i Sovétsky svaz svym stfedoevrop-
skym satelitim. Provoz velkych dieselovych
lokomotiv se ze dne na den prodraZzil. DR byla
nejvétsi odbératel pohonnych hmot v NDR.
Ro¢né potiebovala kolem 800 0oo tun, coz by-
la az ¢tvrtina veSkeré tamni spotfeby. Pfitom
na elektrickou trakci pfipadalo necelych 18
procent vykont realizovanych na 1282 kilome-
trech trati. Ve stejnou dobu zdpadonémecka
DB zajistovala v elektrické trakci 83 % vykont
na téméf 11 ooo kilometrech elektrifikova-
nych trati. Zatimco v NDR byl podil elektrifi-
kovanych tratiii%, v SRN to bylo 37 %.

Prehled elektrickych lokomotiv 15 kV 16,7 Hz dodavany DR po roce 1945

Rada DR E1l/211 E42/242 250
Rada DB 109 142 155

. 1960-1963 1974/1977
Rok vyroby 21970-1976 1962-1976 _1984
Pocet 96 292 273
Max. rychlost 120 km/h 100 km/h 125km/h
Trvaly vykon 2740 kW 2740 kW 5100 kW
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140 km/h

4220 kW

212 243 212 230 252
= 143 112 180 156
1 1984-1991 1990-1994 1988-1991 1991
1 646 129 20 4
120 km/h 160 km/h 120 km/h 125 km/h
3540kw  4000kw 3080 kW 5580 kw

Energeticka krize pfinutila némecké komu-
nisty k akci. Na 9. sjezdu strany v roce 1976, uz
po prvni ropné krizi, pfehodnotili priority, ale
az po 10. sjezdu v roce 1981 a sjezdu mladeznic-
ké organizace FDJ o rok pozdéji zacaly pfibyvat
rocné stovky kilometri elektrifikace. Mladez-
nici si vzali nad projektem zastitu a na vystav-
bu elektrifikace jich bylo aZz 1 200. Dokonce
jednu jednotku SVT 175 znamou u nas z Vindo-
bony upravili na pojizdny mladeznicky klub.
V letech 1982 aZ 1984 byl elektrifikovan berlin-
sky okruh a berlinska nadrazi, 18. kvétna 1985
zacal elektricky provoz mezi Berlinem a Ros-
tockem, v dubnu 1986 byl slavnostné dokoncen
tisici kilometr elektrifikace od 10. sjezdu SED.
Elektrifikovana sit v tu chvili méfila 2 279km
a do padu Berlinské zdi v roce 1989 se jeSté roz-
rostla na vice nez 3 30okm. Podil elektrické
trakce na vykonech DR v tom roce dosahl 52%.

Prichazi Bila lady
Komunistickymi sjezdy schvalena elektrifika-
ce potfebovala také nové lokomotivy, a proto
byl v roce 1980 povéren znovu podnik LEW
Hennigsdorf vyvojem nové ¢tyfnapravové uni-
verzalni lokomotivy. Poprvé se pfedstavila
v bfeznu 1982 na jarnim lipském veletrhu.
Lokomotiva zaujala designem, pfede-
v$im v NDR netypickym bilym lakem
s dvojici proti sobé otocenych cervenych
»hokejek*“, Diky tomu si vyslouzila pte-
zdivku Bild lady. Uvnitf se nachdzela
nejmodernéjsi vychodoevropska tech-
nika vcetné dostupné elektroniky.
Konstruktéfi k projektu pristoupili
velkoryse a vytvortili lokomotivu pro
rychlost az 160 km/h, i kdyz byla zpte-
vodovana jen na 140 km/h a po prvni
fazi testl byla rychlost jesté sniZena
na pvodné poZzadovanych 120 km/h. DR
nepocitala s rychlej$imi lokomotivami, pro-
toZe na siti neméla rychlejsi iiseky. Nové
oznaceni bylo 243.
Sériové stroje vyjely z lokomotivky poprvé
v roce 1984 a vyrabély se 8 let. Za tu dobu bylo
dodano 646 masin rizného provedeni. Nékte-
ré byly napiiklad doplnény o viceclenné fizeni
nebo o ovladani z fidicich vozid. Svym poltem
se jednalo o druhou nejrozsitenéjsi fadu loko-
motiv ve stfedni Evropé po zapadonémecké
140 (E 40). Po sjednoceni Némecka se uplatni-
ly vregiondlni osobni dopravé a nakladni
sluzbé prakticky ve vSech spolkovych zemich
a slouzi dodnes, i kdyz je uz zacala vytlacovat
modernéjsi vozidla.
Po deseti letech se také vyplatil velkorysy pfi-
stup lokomotivky v Hennigsdorfu, kdyz po ro-
ce 1989 zacala rekonstrukce trati DR na 160
km/h. Diky tomu mohla rychle dodat v letech
1990 aZ 1994 celkem 129 rychlejsich stroji, kte-
1é byly znovu oznaceny jako fada 212, u DB ja-
ko 112, resp. nékteré po upravach jako 114. To
uz se ale odehravalo postupné sjednoceni obou
némeckych statd a také Zeleznic DR a DB.
Pro uplnost by méla jesté padnout zminka
0 20 dvousystémovych lokomotivach fady 230,
pozdé&ji 180, potizenych DR u Eeské Skody Pl-
zefi pro provoz mezi NDR a Ceskoslovenskem
a vyrobé ¢tverice prototypovych Sestinapravo-
vych lokomotiv fady 252, pozdéji 156, které
v roce 1991 vyjely z LEW Hennigsdorf. To uz se
ale dostavame do historie Zeleznice ve sjedno-
ceném Némecku, coZ je jina kapitola.
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Stosedesatkou jezdil
ako jeden z prvnich

Martin Harak | Foto: autor

Stal se jednim z Gplné prvnich , pilotd* stro-
jl ur¢enych pro rychlost 160 km/h. Dnes
jiz emeritni strojvedouci z bfeclavského depa
vzpomind nejen na poéatky rychlych stroja,
aleina svoji kariéru na draze.

Strojviidcovani osudem
Po zdarném ukonceni studia na dopravni pri-
myslovce v Bfeclavi nastoupil Josef v cervnu
roku 1973 k tehdej$im Ceskoslovenskym stat-
nim drahdm. V ono prvni 1éto jezdil jako po-
mocnik strojvedouciho, aby si zanedlouho
odesel ,,odkroutit“ tehdy povinnou dvouletou
vojenskou sluzbu. Kdyz se vratil z vojny do-
mi, ¢ekalo ho vdomovském depu v Bfeclavi
tradi¢ni depatské kolecko, tedy zacvik na dil-
né, vozmistrovani a pak i jizdni zacvik v po-
sunovaci sluzbé. Vyvrcholenim snahy bylo
uspésné vykonani vSech zkousek a Josef Vyky-
dal se stal 1. ledna 1977 samostatnym strojve-
doucim. Po ndkladni vozbé pfesedlal na vla-
ky osobni dopravy. ,,S jizdou jsem byl jedno-
znacné spjaty, protoze to byl mij osud. Jsem
rad, Ze jsem byl jeden z malé skupiny bfeclav-
skych strojvedoucich, kdo mél v roce 2005 ho-
tové zkousky na prvni ceské rychlovlaky Pen-
dolino. Soucasné jsem vozil expresni spoje lo-
komotivami fad 362 a 350. Ke konci své karié-
ry jsem byl ¢asto na stanovistich rakouskych
Taurust nebo §kodovackych tfistaosmdesa-
tek,“ vzpomina na zacatky u Zeleznice.
Pozdéji dostal nabidku jit pracovat jako
strojmistr na plny ivazek, nakonec ji vSak od-
mitl. Nechtél si pry sednout na dvanact ho-
din mezi ¢tyfi stény, nebot by ho to nebavi-
lo. ,,Prace strojmistra, kterou jsem obcas ja-
ko zaskok vykonaval, sice byla zajimava, ale
ne jako denni chléb. Potfeboval jsem zménu,
azmeéna je zivot. Ve strojmistrovani jsem se
jednoduse nenasel. Kdyz ¢lovék jede vlakem,
obzvlasté pak na lokomotivé, tak vidi méni-
cise krajinu, potkava se s fadou leckdy neznéa-
mych lidi, a tak se tato prace pro mé stala za-
jimavéjsi a pesttejsi,” vysvétluje.

Rychlost 160 km/h vyzvou

Alfou a omegou Josefovy kariéry se stalo ve-
deni prvniho paru mezinarodnich vlaki
EuroCity 70/71, spojujicich Viden s Prahou,

JOSEF VYKYDAL

V roce 1973 nastoupil k CSD jako kandi-
dat strojvedouciho. Nejprve jezdil jako
pomocnik, po absolvovani zakladnivo-
jenské sluzby v roce 1975 prosel dilen-
skou sluzbou a zacvikem na vozidla elek-
trické trakce. 1. ledna 1977 se stal stroj-
vedoucim a nejprve jezdil na mistnim po-
sunu, pozdéji v ¢ele nakladnich viak
smérem na Bratislavu, Trnavu a také Kut-
nou Horu. Vroce 1993 dostal opravnéni

i na vozbu motorové trakce a zacal vozit
rychliky v mezinarodnim turnusu mezi
Slovenskem a Prahou. Od roku 2002
obcas pracoval jako strojmistra v roce
2005 vykonal zkousky na vlaky Pendo-
linoa o néco pozdéji i na rakouské stro-
jeTaurus. Na podzim 2017 odeSel

po 44 letech aktivni sluzby do penze.

jeZunas zacaly jezdit stoSedesatkou. AZ o né-
co pozdéji se pridaly vlakové spoje 170/171 Bu-
dapest - Berlin. ,,0djakZiva jsem miloval sviz-
nou jizdu. Mezi kolegy jsem mozna byl po-
véstny tim, Ze umim eliminovat riznd men-
§i zpozdéni azZ tfeba na nulu. Nebylo v tom
nic pfevratného, $lo jen o to se sZit s masinou
aumeét vyuzit vSech jejich trakénich vlast-
nosti. Proto jsem vlaky na rychlost 160 km/h
privital s nadSenim,“ vypravi emeritni stroj-
vedouci. Prvni stroje na vysokou rychlost by-
ly plvodni prazské, pozdéji bratislavské Gori-
ly ¢i Krysy fady 350, které ma nyni v majetku
slovensky dopravce ZSSK. ,,Nejprve §lo o ma-
Siny ¢isel ooy a 011, kde byl koncem roku 2000
zabudovan vlakovy zabezpecovac Mirel, dal-
§i stroje je postupné nasledovaly az od polovi-
ny roku 2001.“

Prvni rok provozu jezdivali na obou strojich
se strojvedoucimi ¢asto i instruktofi jizdy
z Bfeclavi a Prahy, ktefi pribézné zjistovali,
jak se lokomotivy chovaji pti vysokych rych-
lostech. Josef vzpomina, jak pfijizdé vys-
§i rychlosti masiny zprvu vibrovaly do vSech
stran. , ZkouSely se rizné typy tlumica, aby
se privyssich rychlostech omezily vibrace, jez
byly dosti nepfijemné. Nemaly problém byl
iu trak¢énich motorti, kde dochazelo k velmi
Castym preskoki@m. Dnes je uz vSechno zce-
la bez problémi, byt jde o letité stroje slou-
zici ¢tyticet let v provozu. Tenkrat bylo dost

JoZka Vlykydal v dobdch své aktivni sluzby na stanovisti
bratislavské Gorily 1. listopadu 2015

raznych zavad, pfece jen §lo o pfetocené stro-
je ze 140 na 160 km/h, a tak jsme byli nékdy
jako spisovatelé, fika vykydal. ,,Popisovali
jsme zavady a chovani lokomotiv, pfic¢inu pak
hledali v dilndch Rustiového depa Bratislava.
Spoluprace mezi bfeclavskymi strojvedouci-
mi a depem Bratislava byla vyborna, a tak se
zavady operativné odchytavaly, aby stroje ne-
zlistavaly zbytefné stat. Slo pfedevsim o ob-
dobi prvniho grafikonu 2000/2001, ¢astecné
pak jesté o dalsi rok. Po kratké dobé si vSech-
no sedlo a my jsme se stroji mohli stravit
fadu bezproblémovych hodin na ose Stiiro-
vo - Bfeclav - Praha a zpét,“ dodava.
Dnes je v dichodu a vénuje se na Bfeclav-
sku svému obrovskému hobby. Tim je pésto-
vani riznych vinnych odriid a vyroba kvalit-
nihovina.
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Protivin vs. Ceské Budéjovice

Protivin i Ceské Budéjovice se mohou pochlubit pivovarem, mésta spojuje trat ¢. 190, v kazdém zastavuji
rychliky Ceskych drah, jsou na jihu Cech. A co maji jesté spolecného? V obou najdete nidraZni restaurace,
které jsme se vypravili vyzkouset. Co v nich Ize zaZit a pro€ uZ nechci do smrti pozfit eidam?

Josef Holek | Foto: autor

| <olem poledniho muj Zaludek uz bije na po-
plach. Chce jist a pit! Dopfeji mu utéchy
a useddm v protivinské nadrazni restauraci.
Sedét na pivni ,,poutové“ sestavé neni v hospo-
dé nic extra. Ale stold a zidli tu maji viditel-
né malo, feSeni to neni marné. Snad se majitel
v blizké budoucnosti polepsi a doplni komfort-
néjsi sezeni.
Sle¢na vycepni mi jde ochotné vstfic. Pry co
si ddm. Inu, jedno pivo a néco, ¢im bych uml-
Cel krucici bfich. ,Mame pizzu,“ navrhuje ob-

&

P 70%

bezvadny vyhled
na vlaky

dobre oSetiené

a perfektné vychlazené
pivo

mila obsluha

kulturni Zivot

=

nepohodIné sezeni
(pivni sestavy)
misto pizzy spise
slana buchta

sluha. Nevahdm, vybiram oblibenou
capricciosu. NeZ se upece, mam ¢as se tu
trochu rozhlédnout. Nékolikero elektronic-
kych ter¢d dava tusit, Ze tu maji radi sipky.
Proc ne, tohle do pofadné hospody patfia pry
tu poradajiiturnaje. Hraje tui muzika, ktera
by mohla byt na maj vkus tissi. Ke klidnému
pozitku z pokrmu se hlasity rock moc neho-
di. Milé zaroven je, Ze je odsud bezvadny vy-
hled na peron a vlaky. Zejména Plechaca v Ce-
le rychlik® miticich z Plzné do Ceskych Budé-
jovic a Brna je tu habadéj. Stejné jako motoro-
vych RegioNov anebo Kvater.

To uz mi ale pod nosem pristava orose-
ny protivinsky Platan. Dfive se zdej$imu pi-
vu pfezdivalo lecjak, ¢asto nepublikovatelné.
Pry bylo dobré na zacpu, ale tézko fici. Mné
ale v teplém pocasi chutna, je bezvadné oset-
fené a miru trefila sle¢na vycepni bezvad-
né. Ceny rizné silnych piv zdejsiho pivova-
ru okolo dvaceti korun prilakaji opravdu §i-
roké spektrum konzumentd. Jen tak posedét
sem chodi po Sichté ZeleznicCafi, turisté ane-
bo seniofi, ktefi pfijeli do mésta a k poledni
se vraci domi. A sedét v horku na peroné se
jim nechce.



Jen na pivo

Konec¢né je tu pizza. Mega pizza. Nikoliv co

do chuti, ale velikosti. Sife je klasick4, ale ta
vyska? Na pomérné vysokém tésté jsou nasa-
zené ingredience a pfekryté vrstvou eidamu

a (mozna) mozzarelly. NezZ se dostanu do ptl-
ky, nemam problém. Pizza je ale zatracené vy-
Zivna, holt eidamem neSetfili. Ale na druhou
piili bych potfeboval sbije¢ku. Ona slavni a Ce-
chy milovana Cervena cihla nakrajena na tucné
platky zchladla, ztvrdla a utvofila na povrchu
neprostupnou vrstvu. Chut mé oblibené capri-
cciosy neexistuje, prezvykuji jen kusy studené-
ho syra. Kulinafsky zazitek za v§echny prachy.
Pfesnéji feceno za zhruba sto korun.

Prijit do protivinské nddrazky jen tak na pivo
anebo néco malého na zub, neni Spatny napad.
Vecery pri §ipkach a vesnickd atmosféra ve spoje-
ni s Zeleznici majiledacos do sebe. Ale pizzu, kte-
ra se pysni pfidomkem domaci, pfili§ nedoporu-
¢uji. Nehledé na hlucici reproduktory. Naopak
ocenit 1ze dobré pivo, prostor, vyhled na vlaky
a fakt, Ze tu ze zdi ne€pi zaZrany cigaretovy kouf.

V Budéjovicich bezjidla...
Ceskobudé&jovicka nadraZzka 1laka na mensi a &is-
té prostfedi. Komu ale vadi typicky hospodsky
ruch (neplést se fvoucim radiem), at sem radéji
nechodi. Mistni restauraci navstévuje
fada $tamgastd. Jsou trochu hluc-
ni, ale k podnikiim tohoto ty-
pu jista davka pozitivnich
emoci zalitych pivem pa-
tfi. Dotvaii typickou
atmosféru, kterd uz
se moc nevidi.

50 %

+

chutné pivo za slusnou
cenu

Cisté prostredi
mila a vstficna obsluha

=

zapach cigaret
vanouci ze zadveri

absence pokrm

nenividét na trat

Piijemna pani hostinska pfichazijen s na-
bidkou napojii. Pry tady nevafi, ale poradi, kde
se dobfe najist. Ocenuji jeji pfistup a objedna-
vam turka a pivo. Beztak uz jsem pfecpany ei-
damem. Ov3em pozor, v Ceskych Budé&jovicich
bych ¢ekal vyhradné listek sloZeny z piv Budva-
ru. Tady ale nezistali vérni pouze méstskému
pivovaru a ¢epuji kromeé budvarské dvanactky
ijedendctistupriového strakonického Dudéka!
Ale hostim asi chutna a ani ja si nemohu sté-
Zovat. Kromé toho je akorat vychlazené, chut-
né. Pillitr si tu ceni na béZnych 26 korun.

...a bez vlaku

Vratim se k jidlu. Podle mého minéni by uto-
penec, horké parky anebo nakladany herme-
lin zdejsimu chudému menu neskodily. Nao-
pak. Hladovy jedinec si chce dat k pivu svaci-
nu, jisté by jednoduché pokrmy ocenil. Zobat
k pivu jen brambtlirky anebo ty¢inky? Toho se
fakt nenajite.

V nadrazce se sedi dobfe. Pfistup je mozny
rovnou z rusné ulice, ze zastavky MHD, bliz-
kost centra potési. Horsi je to ovSem s vyhle-
dem na vlak. Ten, vzhledem k utopené poloze
pod prvnim néstupistém, prakticky neexistu-
je. Pro nékteré milovniky Zeleznice tedy muize
hospoda ztratit na atraktivité.

JestlizZe si chcete zajit jen na pivo anebo pa-
naka, je budéjovickid nddrazka dobrou volbou.
Ceny slu$né, pani hostinska se usmiva a udr-
Zuje podnik v pofadku a ¢istoté. Vadi jen ciga-
retovy kouf, ktery se line zvenku, ze zadvefi,
a tonejen od hostd, aleilidi ¢ekajicich na tro-
lejbus. Milovniky Sipek potési trojice terca,
gamblery hraci automaty.



CESTOPIS

Cesta rychlovliakem
jako odmena za vysvedceni

Michal Mélek | Foto: autor

'Pro zkuSené cestovatele je jizda rychlovlakem
véc veelku rutinni, pro malého kluka z Cech
zvyklého cestovat pfevazné autem uz ale 1akavé
dobrodruzstvi. Z praktickych divodl padla vol-
ba na sousedni Némecko a tamni vlaky ICE. Si-
ce zde neni tolik isekd pro rychlost 300 km/h
jako ve Francii a Spanélsku, je to véak de facto
za humny.

Jak uz to u mych plant byva, z ptivodné zva-
zZované jizdy na otocku mezi Norimberkem
a Mnichovem se nakonec vyklubala tfidenni
mise pfes sedm spolkovym zemi. Za své vzala
iidea Cisté panské jizdy, kdyZ se ndm do tymu
nenapadné vetfela i ma Zena. Vysledna tra-
sa nakonec vedla pfes Norimberk, Frankfurt
nad Mohanem, Kolin nad Rynem a Berlin.

Byt bych mél moZnost pro cestu vyuzit fip-
ku, zvolil jsem jako bézny cestujici nakup jiz-
denek pfes internet. E-shop DB, ktery nabizi
izakladni komunikaci v ceském jazyce, fun-
guje intuitivné a pfi nakupu s dostatecnym
predstihem lze jizdenky pofidit za celkem ro-
zumnou cenu. Pfed zaplacenim si jesté jako
maly bonus miiZete porovnat svou uhlikovou
stopu s ostatnimi druhy dopravy a aktivovat
zasilani e-mailovych zprav o pfipadnych mi-
motadnostech.

Zelezniéni historie v Norimberku
Pro cestu do Norimberku jsme zvolili autobu-
sovy spoj IC Bus DB. Ackoliv jizdu autobusem
zrovna nemam v oblibé a vZdy se ji snazim vy-
hnout, nakonec mé vcelku pfijemné piekva-
pila. Misto v dvoupodlazni Setfe hned za fidi-
Cem s velkym stolem a sedadly proti sobé na-
bidlo pfekvapivé dost prostoru pro mé dlouhé
nohy, takzZe ty ¢tyfi hodiny na dalnici se daly
prezit bez vétsi Gjmy.

V Norimberku jsme se po ubytovani v tésné
blizkosti hlavniho nidrazi vydali na navstévu

zdej$iho Zelezni¢niho muzea. Expozice v hlav-

ni budové poutavou formou pfiblizuje déjiny
Zeleznic¢ni dopravy u nasich zapadnich souse-
du. V pfizemi se nachazeji i exponaty v Zivot-
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Muzeum Némeckych drah v Norimberku

ni velikosti. Vedle luxusnich salonnich vozi
nebo prvni némecké lokomotivy Adler z roku
1835 syna nejvice zaujala podélné roziiznuta
parni lokomotiva Nordgau. V patfe pak jasné
vedlo velké modelové kolejisté ovladané pres
releové zabezpeceni a mnozstvi precizné zpra-
covanych modeld.

Ve stinu mrakodrap

Druhy den rano nastal den D a my se iderem
osmeé vydali spojem ICE 728 vedenym soupra-
vou tfet{ generace. Prvotni radost z fazeni prv-
ni tfidy vpfedu a tim padem ocekavané moz-
nosti pozorovani cesty pres celni sklo strojve-
douciho zadhy zkalila zneprthlednéna sténa,

Cekdni na pFistaveni soupravy pro cestu
z Frankfurtu do Kolina nad Rynem jsme si
kratili prohlidkou francouzského TGV.

oddélujici jeho stanovisté a tichy oddil. Volba,
zda pfes sklenénou sténu bude vidét, je vzdy
na individualnim rozpoloZeni strojvedouciho
avinasledném spoji jsme bohuzel méli sma-
lu na stydlivého introverta. Kdyz za Wiirtsbur-
gem vlak konec¢né prekrocil dvousetkilomet-
rovou rychlost a my skrze tunely a idoli mi-
fili k Frankfurtu, mirné rozéarovani rychle
opadlo. Sviij podil na tom ale jisté mély slad-
kosti v podobé Haribo medvidki, které nam co-
by pozornost podniku naserviroval privod¢i.

Ve Frankfurtu jsme méli naplanovanou
tithodinovou prestavku, kterou jsme vyuzi-
li k pozdni snidani na terase Galeria Kauhof
s paradnim vyhledem na zdej$i mrakodrapy
a k prochazce po nabfezi feky Mohan.



Berlin

Koln
Frankfurta. M.

Nirberg

Ne kazdého dokdZe dlouhd cesta odklonem unavit :-)

Z pfedchozi rychlé navstévy Frankfurtu pfed
deseti lety mam toto mésto zafixované jako tro-
chu nudné afednické, tradi¢niho némeckého
stfihu. Tentokrat jsem si zde vSak pfipadal spi-
Se jako v berlinském Kreuzbergu. At uZ mnoz-
stvim exotickych obchiidk a fast foodd, kde
snédi prodavaci mluvili podobné §patnou ném-
¢inou jakoja, ¢i Spinavymi zakoutimi starsi
zastavby a zdpachem moci v odlehlych ¢astech
méstskych parkli. Zafixovana predstava ste-
rilné ¢istého zapadniho Némecka, ze kterého
vzdy vybocoval hlavné Hamburg a Berlin, oci-
vidné ani zde uz tak tplné neplati. Na druhou

Cily ruch na kolinském mostu Hohenzollern(i

stranu z kratké prochazky
se neda objektivné soudit
celé mésto a mistni nam
navic potvrdili, Ze zrov-
na okoli hlavniho nadrazi
plati za nejproblémoveéj-
§i oblast.
KdyZ uz nas zacaly bo-
let nohy, vratili jsme se
na stanici. Dvacet mi-
nut pfed odjezdem nase-
ho dalsiho spoje ve smé-
ru Kolin nad Rynem se
na odjezdové tabuli obje-
vila nendpadna poznamka
fdllt aus, coz internetovy prekladac ozna-
¢il za zruSeny spoj. V narvaném infocent-
ru se nam nastésti obratem podaftilo vyte-
§it pfebookovani nasi jizdenky i rezervace.
Sle¢na za pfepazkou nés odkazala na béz-
ny spoj EuroCity ve sméru Frankfurt Flug-
hafen, kam mél dorazit jiny spoj ICE. Sté-
Zejni cast vyletu tedy byla zachranéna
amadraha polovicka, kterd si poznam-
ky o zruseni v§imla jako prvni, se chvili
mohla opdjet pocitem nenahraditelnosti.

Magicka tFistovka pokorena

Z frankfurtského letisté vlak svizné vyrazi

vpfed a béhem chvilky uz nechavame auta

jedouci na ptilehlé dalnici stejnym smé-

rem za sebou. Po projeti nékolika tune-

18 vlak konec¢né dosahuje kyzené tfistovky

a synek spokojené porovnava tidaje na infopa-

nelu vlaku s aplikaci v mobilu méfici pfes GPS
aktudlnich rychlost. Je az zarazejici, jak klidné
se vlak pfijizdé chova. Inu kvalitni udrzba tra-
ti je pti takovych rychlostech zcela nezbytna.
Cesta obrazné i doslova rychle ubiha a zhru-
ba po ptilhodiné zpomalujeme pfed byvalym
hlavnim méstem zapadni ¢asti Némecka Bon-
nem, odkud uz nudnou stoSedesatkou mifime
do centra Kolina nad Rynem.

Tady podnikame rychlou prochazku pfes
znamy Zelezni¢ni most Hohenzollernt obtéz-
kany vlaky, korzujicimi turisty, nekompro-
misné klickujicimi cyklisty a otravnymi zam-
ky lasky, branicimi malému synovi ve vyhle-

du ke kolejim, na kterych se neustale stfidaji
linky S-bahnu s rychliky a jednotkami ICE. Po-
té se pfesouvame do ¢tvrti Nippen, kde mame
sjednan dalsi nocleh, tentokrat vSak nikoliv

v hotelu, ale pfes sluzbu Airbnb. V ttulném 1+1
nas vitid sympaticky blondynka, dokonale vy-
vracejici cesky mytus o o§klivych Némkach.

Pomaly rychlovlak a magicky Berlin
Rano se s patficnym predstihem vracime
na kolinské hlavni nadrazi, odkud nas ma
dalsiICE dovézt do Berlina. Pouceni z pfedcho-
ziho dne bedlivé naslouchame kazdému sta-
ni¢nimu hlaseni. Planovany dfivéjsi odjezd
z divodu vyluky, na kterou mé e-shop upozor-
nil jiz pfi ndkupu jizdenky, zlistava nezmé-
nén. V hlaseni se pouze objevuje informace,
Ze vlak nestavi ve stanicich Wolfsburg a Ber-
lin-Spandau. To je§té netusSime, Ze diky to-
mu se zcela vyhneme vysokorychlostni trati
a misto ptivodnich ¢tyf a plil stravime ve vla-
ku bezmala Sest hodin. Ne, Ze by koZené se-
dacky v jednotce druhé generace nebyly po-
hodlné, ale ,plahoceni* se stoctyficitkou po-
nékud monoténni krajinou tvofenou borovy-
mi lesy a poli s vétrnymi elektrarnami doka-
Zeitak unavit. Bereme ale celou situaci s hu-
morem a i ostatni cestujici nevykazuji viditel-
né znamky rozladéni. Vyjimkou je pouze jed-
na pani, ktera se u priivod¢iho dozadovala né-
jaké kompenzace. Ten ji vSak pfekvapivé a dost
ostfe odmitl s tim, Ze vyluka byla planovana
a doty¢na méla s pfipadnou komplikaci poci-
tat. Nevim, jak by reagoval tuzemsky cestuji-
ci, kterému se na koridorech od nasich vlako-
vych Cet aktivné dostava kompenzaci i za rela-
tivné banalni Gjmy, jako je nefunkéni wi-fi.
Diky zpozdéni padaji v Berliné nase pla-
ny na rychlou navstévu slavné televizni véze.
Po prohlidce impozantniho hlavniho nadra-
Zi se vydavame k nedaleké budové Bundestagu
a chvili pak posedime na pomyslné plazi u fe-
ky Sprévy, kde lidé na lehatkach za tepu House
music usrkavaji koktejly a pivo z mistnich ba-
Q. I zde, pfimo naproti nadrazi a za tak krat-
kou chvili stithidme nasat jedinecnou atmosfé-
ru tohoto mésta, kterd uz byla muizou tolika
zndmym umélcim.

Zpozdéni na Gizemi ciziho statu

A pak uz nés ¢eka navrat domt. Souprava CD
se vnedélnim odpoledni rychle plni a na na-
tovym zpozdénim, které se diky mnozstvi li-
di na nastupisti o dal$ich dvacet minut prota-
huje. Privod¢i rozhlasem opakované zada ces-
tujici bez mistenky, aby si vystoupili a jeli na-
sledujicim spojem. Pomaha az vyhruzka zasa-
hem policie. Ve vlaku kupodivu nikdo nenada-
va a nékterym vznikla situace ptijde i humor-
na. Vlakové hliseni pfed Drazdany, kde vel-
ka Cast osazenstva vystupuje, pouze suse kon-
statuje vys$izpozdéni a ani béhem kontroly jiz-
denek personal nejevi zndmky omluvy, kterou
sly§ime az od nasi Cety za Décinem.

Smutek z navratu domi u syna znacil, Ze
vylet se povedl, a stal se tak zamyslenou od-
ménou za pilné studium. A pro mé byl zajima-
vym srovnanim, v némz €D svym pfistupem
k zdkaznikdm ve srovnini s renomovanym za-
padnim Zelezni¢nim dopravcem urcité nevy-
chazeji tak Spatné, jak se ob¢as nékteti snazi
prezentovat.

19



HISTORIE

Jan Lutryn | Foto: archiv VUKV | nakresy: lvo Mahel
Zelezniéni vozy jsou nedilnou soucasti kole-
jové dopravy jiz od jejtho samého pocatku,
kdy se jednoducha vozidla pohybovala chodba-
mi evropskych doll pohdnéna lidskou nebo zvi-
feci silou. Ty v8ak zlistaly vét$iné vefejnosti
skryty a do obecného povédomi se dostaly az
vozy, které byly zpocatku obdobou forman-
skych povozl nebo panskych koc¢arti tazenych
konmi. Na pocatku 19. stoleti se pfesunuly
z hrbolatych cest na hladké koleje prvnich ev-
ropskych konéspfeznych Zeleznic. Vyroba vozi
pro prvni Zeleznice se brzy pfestéhovala z koca-
rovych dilen do velkych tovaren a z kusové ma-
nufakturni vyroby se stala vyroba sériova. Vel-
ké mnozstvi vyrobcd, z nichz mnozi méli Zivot
vpravdeé jepic¢i a nepfezili velkou hospodatskou
krizi v roce 1873, vykrystalizovalo postupné
do nékolika vyznamnych tovaren, jeZ pokryly
potfebu Zelezni¢nich vozi v celé rakousko-
-uherské monarchii. Dokonce byly schopny
ivyvozu za hranice. Na konci 19. a na po¢atku
20. stoleti drZela vyroba vagont v monarchii
krok s evropskym stavem techniky a vyznamné
procento se vyrabélo v Ceskych zemich.

Dédictvi po monarchii
Nové vzniklé Ceskoslovenské statni drahy (CSD)
jakozto Zelezni¢ni sprava nastupnického statu
po rakousko-uherské monarchii zdédily v roce
1918 pocetny vozovy park pfedev§im po rakous-
kych a uherskych statnich drahach a velkych
soukromych Zelezni¢nich spolecnostech, malé
nevyjimaje. Mnoho z nich se navic toulalo
po Evropé nebo byly béhem valky poskozeny ¢i
zcela zniceny. Prakticky ihned bylo jasné, ze
tento vozovy park nebude pro ikoly Zeleznice
v nové republice dostatecny a bude jej nutné ob-
novit a roz§itit o vozidla zcela nova. Brzy se
v Ceskoslovenskych vagonkach - Ringhoffero-
vych zavodech v Praze na Smichové, v tradic-
nich vagonkach v Kopfivnici, Studénce a Brné-
Kralové Poli, v nové zalozenych zavodech v Koli-
né a Ceské Lipé a také ve slovenském Popradé
rozjela vyroba vagont zcela Cerstvé vyvinutych
a navazujicich na tspésny vyvoj starsich obdo-
bi. Kromé toho CSD vedle rozsdhlych pfestaveb
na zkousku stavély i celé nové vozy ve vlastnich
dilnach. Nové osobni vozy byly nyni fazeny
do prestiznich dalkovych vlaki, starsi, avSak
dosud kvalitni kusy se posouvaly na méné vy-
znamné vykony. Je$té star$i mitily na vedlejsi
traté, nejstarsi a nevyhovujici vagony se vyta-
zovaly nebo vyuzivaly jinak pro interni potfebu
Zeleznice.

Vozy se vyrabély zpocatku podle zazitych
technologii - na ocelovy spodek se stavély dfe-

V prvnich letech po svém vzniku pfebiraly CSD nové vozy stavéné je3té na zdkladé star3ich objedndvek rakouskych
stdtnich drah. Mimo jiné to byly rychlikové vozy Fady ABCa, tedy s oddily vSech tfi tehdejSich vozovych tFid.

Nepravem
opomenuté vozy CSD
Zlet 1918 az 1945

— S
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Posledni pfedvdlecné provedeni celokovovych poStovnich vozii z Krdlovopolské strojirny z roku 1938
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Deset sluZebnich vozii pro rychliky postavenych na zdkladé rakouské objedndvky pfevzaly CSD uZ koncem roku 1918.
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Prvni novy pFipojny viiz Fady Calm pro motorové rychliky Modré Sipy z roku 1934 byl jeSté ve smiSené stavbé

s drevénou vozovou skfini. AZ pozdéjsi série z let 1935-1936 byly celokovoveé.

Podoba oddilii 3. vozové tFidy v jedom z prvnich nové
objednanych rychlikovych vozi Fady Ca z roku 1924.

véné vozové skiiné z vnéjsi strany oblozené ple-
chem. Podil dfeva se snizoval ve prospéch kovo-
vych prvkil. Znaény vliv méla také rozsirujici
se standardizace, ktera postupné zmensovala
rozdily mezi dodavkami podobnych vozti doda-
vanych riznym odbératelim. Spolu s rozvojem
technologie nytovani a svafovani a ve snaze

o vétsi bezpecnost se postupné prechazelo

na stavbu vozii celokovovych. Jednim z prvnich
zastupcil této pokrokové koncepce byl u €SD sa-
lonni vz prezidenta T. G. Masaryka, dodany

v roce 1930 u piilezitosti jeho 80. narozenin
Ringhofferovou vagonkou na Smichové. Na sa-
lonni viiz bezprostfedné navazala sériova vyro-
ba ¢tyfnapravovych rychlikovych vozli fad Ca

Vozy plivodni fady CDI z podzimu 1928 vychdzely
ze starsi koncepce vozli lehké stavby (1904-1905).

Nejvetsim poctem vyrobenych kus(i (1688)
se v mezivdlecném obdobi honosila Fada Ce.

a BCa a odvozenych vozii zavazadlovych i pos-
tovnich. PouZita technologie nytovanych ple-
cht jim propiij¢ila napadné robustni vzhled,
pro ktery dostaly prezdivku Pancéfaky. Ta je
doprovazela po cely jejich dlouhy Zivot - posled-
ni dojezdily na osobnich vlacich az v pozdnich
60. letech 20. stoleti.

Motorové vozy novym fenoménem
Zcela novym jevem na nasich Zeleznicich byla
od poloviny 20. let 20. stoleti jejich motoriza-
ce, ktera méla predevsim na vedlejSich tratich
zefektivnit a zrychlit osobni dopravu. Samot-
né motorové vozy coby predstavitelé tohoto no-
vého trendu byly vétSinou malo kapacitni,

a tak bylo potfeba najit moznost vétsi variabi-
lity motorovych souprav. Novou kategorii pfi-
vésnych voz{ pro motorové vlaky provazelo
nejdfive obdobi ur¢itého hledani. Vozy mély
byt do zna¢né miry jednoduché s vybavenim
pouze pro kratsi pobyt cestujicich, soucasné
meély byt lehké a poskytovat urcité zakladni
pohodli. Prvni pfivésné vozy proto vychazely
z jednoduchych a lehkych osobnich vozi s ote-
vienymi nastupnimi plo§inami, vyrabénych
v prvnich dvou dekadach 20. stoleti pro lehké
osobni vlaky tahané parnimi lokomotivami
na vedlejSich tratich. Brzy se vSak i v tomto
segmentu preslo k typizaci - vznikla dvé za-

kladni provedeni li§ici se rozvorem naprav,
kterd se vyrabéla jako ¢isté osobni a také
v kombinaci se zavazadlovych nebo poStovnim
oddilem. Ve tficatych letech doslo i na moto-
rové privésy urcené pro rychlejsi vlaky - vozy
ve ¢tyfnapravovém provedeni vychazely z teh-
dejsich rychlikovych vozii, avsak striktné se
také u nich dodrZovala nizka hmotnost.
Vyvrcholeni vyvoje a vyroby osobnich vozl
v Ceskoslovenské republice v mezivale¢ném ob-
dobi nastalo koncem 30. let. Soupravy osobnich
vlaku byly po ukonceni vyroby dvounapravo-
vych voz{l smiSené stavby (dfevéna skfin
na ocelovém spodku s rozvorem osm metril) ob-
novovany a dopliiovany novymi dvoundpravo-
vymi vozy o del$im rozvoru a s celokovovou
skfini, nesenou pojezdy s dvoustupnovym
vypruzenim konstrukce Ing. Rybaka z poc¢atku
20. stoleti. Osobni vlaky diky tomu mohly do-
sahovat rychlosti az 100 km/h. Ve skupiné
rychlikovych vozl to pak byly elegantni ctyt-
napravové vagony, jejichZ provedeninavrhl ar-
chitekt Grégr. Celokovova konstrukce, podvoz-
ky pensylvanského typu umoznujici rychlost
120 km/h a pohodlna ¢alounénd sedadla
ive 3. tfidé zde jiZ byly samoziejmosti. Spolu
s rychlikovymi motorovymi vozy - Modrymi $i-
Py, Slovenskou strelou a Stfibrnym Sipem
a s novymi ctyfnapravovymi piivésnymi vozy,
které byly vzhledové podobné osobnim Ryba-
kéim a rychlikovym Grégram, patfil moderni
osobni vozovy park CSD k evropské §picce. O je-
jich kvalité svédci fakt, zZe tyto vozy jezdily né-
kolik dalSich desetileti a s nékterymiz nich se
muZeme setkat dodnes v nostalgickych vlacich
vedenych parnimilokomotivami.

Do vyvoje zasahla valka

Tento slibny vyvoj a vyrobu osobnich a soucas-
né nakladnich vozli novych typt, do jejichZ
provedeni a vybaveni jiZ méla hodné co mluvit
tehdejsi ceskoslovenska armada, pferusily
udalosti sklonku tficatych let. Byla to obrana
republiky pfed hitlerovskym Némeckem, dvé
mobilizace, tragickad mnichovska dohoda, od-
stoupeni pohranic¢nich oblasti, rozbiti republi-
Ky v bieznu 1939, obsazen{ zbytku Cech a Mora-
vy nacisty spojené se vznikem protektoratu
anakonec zacatek dalsiho, jesté straslivéjsiho
svétového konfliktu se véemi dlisledky. Cesko-
slovenské vagonky se dostaly pod némecké ve-
deni, do vyrobniho programu pfisly hlavné na-
kladni vozy konstruované podle zvyklosti a no-
rem fi§skych drah, dodavané pro zZeleznicni do-
pravu slouzici prioritné vedeni valky na zapad-
niivychodni fronté. Mnohé z vozii vyrabénych
v tomto obdobi pomdahaly Ceskoslovensku k no-
vému rozjezdu v prvnich povale¢nych letech

a staly se zdkladem dalsiho vyvoje, ale to uz je
jina kapitola.
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FEJETON

Smula smulovata

Bretislav Buchta

rchni mistr Jan Kuchta s tilevou dosedl
Vna kfeslo v kancelafi. Po revizi vyhybek
natidhnul znavené nohy a mél jedinou touhu -
dat si Cerstvé uvarené kafe a svacinu. Zrovna
zvedl krasné vonici klobasku a namocil jeji
§pic¢ku do hot¢ice, kdyZ se ozval telefon.
Po ¢tvrtém zazvoneéni Jenda otravené zvedl
sluchatko a ohlasil se.

»,Chlapi,“ poznal Jenda pfednostiv hlas,
»jsem na jednani ve firmeé Sanex a pfed chvil-
kou se tady Srotak@im na cesté rozpadnul vo-
zik, kdyz vezli kolejnici. Pfijedte se podivat,
jestli je naSe, a vemte aspon dva chlapy s kles-
témi, at ji odtahnou. Ale bleskem, uz se tady
Stosuji auta...!“

Jenda v duchu zaklel. To se musi stat zrovna
v patek a na svac¢inu! Usrkl trosku kavy a vydal
se do vedlej$i kancelafe mistri. Tam sedél ko-
lega mistr David a vénoval se také kavé a napl-
néni zaludku.

,Davide, ber auto a jedem,“ zvolal Jenda
od dvefi a zopakoval mu informace, které do-
stal od pfednosty. ,Ja seZzenu dva chlapy
a startujeme.”

David sprosté zanadaval, ale zvednul se
a zamifil ke dvefim. Jenda mezitim seSel dol
do Satny a poslal dva muze pro kle§té na kolej-
nice. Za chvili jiz s autem mifili ke sbérné.

Na cesté uz takika dvé sta metri pfed od-
bockou ke sbérné stala fronta aut, které muse-
li pfedjet. U odbocky stal uprostfed silnice vo-
zik s upadnutym jednim kolem a na ném snad
desetimetrova kolejnice. Dvoukoldk se chla-

PRECETLI JSME ZA VAS

Mate mistenku, ve vlaku ale misto
neni. CD vylepSi systém rezervaci

Ceské drahy se chystaji zlepsit rezervacni
systém tak, aby pri nakupu mistenek ¢as-
téji ukazoval vozy, které v.daném spoji sku-
tecné pojedou. Zaroven se snazi, aby uvnitr
vlakt byla v€as a dislednéji oznacena re-
zervovana sedadla. Obé zmény maji vyjit
vstfic hlavné cestujicim ze ,stfedni tridy”,
jichZ v poslednich letech pfibyva zejména

v dalkovych a pfiméstskych vlacich. Ved-

le samotného prevozu vyzaduji tito cestu-
jicii dodrzeni slibenych podminek, zejmé-
na stolek pro praci na pocitaci, preferova-
ny typ vozu (velkoprostorovy nebo naopak
s kupé) nebo tfeba misto u okna. Informace
ziskal denik z nékolika zdroj@ v CD. ,Vyviji-
me systémy a aplikace, které usnadni spra-
vu rezervaci iv mimoradnych situacich,”
fika bez blizsich podrobnosti mluvci CD
Petr Stahlavsky. Ceskym draham se v uply-
nulych letech diky novym voz&m a prida-
nym sluzbam podafilo prilakat i naro¢néj-
Si cestujici. V e-shopu si mohou ve schéma-
tuvozu vybratikonkrétni sedadlo, misten-
ka je pfitom (kromé SC Pendolino) bez pFi-
platku. Soucasné se ale vy3si ocekavani za-
kaznik& obraci proti dopravci, pokud avizo-
vany standard nedodrZi.  Aktualne.cz19.9. 2018
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pum rozpadl, kdyZ s nim zataceli ke sbérné.
U sbérny uz stalo policejni auto, které prije-
lo z druhé strany. Vedle néj uz cekali dva poli-
cisté a na zadnich sedadlech Jenda zahlédnul
dva mladiky se své§enymi hlavami.
Jenda s Davidem sméfovali k policistim,
aby se domluvili na dal$im postupu.

,Nonazdar, Davide,“ zvolal jeden z policis-
t@ k mistrovi, kterého znal. ,Vypada to, Ze
chlapci se chtéli obohatit na vas ucet. Tedy,
jestli je to vase kolejnice.“

,Cau, Michale,“ odvétil mistr. , Ur¢ité bude
nase, nikdo jiny kilometr daleko Zadné volné
kolejnice nema... Copak si dnes chlapci vymys-
leli za pohadku?“ v§imnul si David také dvou
mladikt na zadnim sedadle policejniho vozu.

»Klasika,“ prohodil policista. ,,Pry jeli dé-

Do systému PID se zapoji dalsich

96 zastavek ve Stfedoceském kraji
Systém prazské integrované dopravy (PID) se
rozsifi o 96 Zeleznicnich zastavek ve Stfedo-
Ceském kraji. Zastavky budou do PID zapoje-
ny od 1. fijna. Nové budou v systému zahrnu-
ty Caslav, Mnichovo Hradisté, Bakov nad Ji-
zerou nebo tfeba Béla pod Bezdézem Ci Bfez-
nice na Pfibramsku. V systému PID tak jiz
budou zahrnuty vSechny Zelezni¢ni zastav-
ky v kraji. V ramci PID plati jednotny systém
jizdného nebo jsou koordinovany jizdni fady.
,Ten, kdo dnes dojizdi vlakem kazdy den, vyu-
Ziva na kratsi cesty zpravidla tratové jizdenky
CD se slevou na IN 25. Témto lidem se nové
vyplati poridit si Casové kupony PID, které je
mozné koupit na mésic, Ctvrtletianebo nové
i na cely rok. Celoro€ni varianta je samozrej-
meé nejlevnéjsi,” sdélil Feditel Ropid Petr Tom-
Cik. Jizdenky PID jsou jiz uznavany i ve vlacich.
Pokud tak dnes tieba cestujici jede z Casla-

vi do Kolina vlakem, mdZe si pofidit napri-
klad ¢tvrtletni tratovou jizdenku se slevou

IN 25 za 2 109 korun. Pokud si ale nové kou-
pi ctvrtletni kupon PID pro tuto trasu, zapla-
ti1 800 KE. Cena kupon( zalezi na tarifnich
pasmech, kterymi lidé cestuji. Kromé pred-
platnich kupont jsou levngjsi rovnéz jizdenky
PID pro jednotlivé jizdy. CTK 26.9. 2018

tem do obchodu koupit chleba a mléko a kolej-
nici potkali po cesté v pfikopé... Rikal jsem
jim, jestli nedaji radéji pohadku o pernikové
chaloupce,“ usmival se policista. , Koukali

na mne, jako bych zrovna pfiletél tryskacem.“

»Jasné, jiné bachorky oni neznaji,“ smal se
David. ,,Maximalné budou znat tu o Alibabé
a Ctyfticeti loupeznicich.“

Policisté se domluvili s mistry a ti poslali
délniky odtahnout kolejnici a vozik z cesty,
aby mohla projizdét auta.

,0dkud vam to vzali,“ pokracovali potom
David s policistou Michalem v rozprave, za-
timco druhy policista sepisoval s Jendou proto-
kol. ,,Mate skladku nékde pobliz?“

,Kdeze,“ odvétil mistr David. ,,Kolejnice
mame azna druhé strané za mostem.*

»Jejda, chlapci se nam tedy pékné zapotili,“
pokyvoval policista uznale hlavou. ,,Ale brzy si
minimalné jeden z nich na ¢as odpocine, jeli-
koz je v podmince a zfejmé pujde brucet.“

Kdyz Jenda s policistou dokon¢ili sepsani
udalosti, spolu s Davidem a kolegy nastoupili
do auta a vydali se zpét na své stfedisko.

»Teda to méli hoSani pékny pech,“ smal se
mistr David. ,Tahat se s desetimetrovou kolej-
nici na voziku tak kilometr a ptl, navic jeSté
do kopce na most, a patnict metrii pred sbér-
nou havarovat... Tomu se ika smiila smiilova-
ta. Misto vodky ted budou na policii chlastat
kohoutkovou vodu.*“

Na Jendové tvafi se po hodiné poprvé objevil
asmév. Védél, ze kafe uz bude studené, stejné
jako klobasky, ale vikend se bliZil a to bylo
hlavni... O

Soud projednal odvolani v kauze
Studénka, rozsudek asi zrusil

Krajsky soud v Ostravé v patek projednal od-
volaniv kauze Zelezni¢niho nestéstive Stu-
dénce. Senat v neverejném zasedani rozhodl,
ale své rozhodnuti nezvetejnil. Rekl to mluvéi
soudu Jifi Bar¢. Podle informaci CTK krajsky
soud zrusil prvoinstan¢ni rozsudek okresni-
ho soudu, ktery viech deset obZalovanych
zprostil obZaloby, a vratil véc k novému pro-
jednani. Pfed deseti lety srazku vlaku se zfi-
cenym mostem neprezilo osm lidi, desitky
dalSich utrpély zranéni. ,Krajsky soud v patek
ve vécirozhodl. Jakym zplsobem, ale nyni
nebudeme komentovat. Musime pockat, az
bude rozhodnuti doruceno stranam," uve-
dlBar¢. Dodal, Ze do deseti dnii bude rozhod-
nuti vyhotoveno a rozeslano. Podle jedna-
ciho fadu mél dnes odvolaci senat dvé moz-
nostijak rozhodnout. Nejpravdépodobnéjsi
variantou je Gplné zruseni rozsudku. Druhou,
ktera se pouziva vyjimecné, je prevzetikau-
zy a jeji nové projednani na trovni krajského
soudu. Nehoda se stala 8. srpna 2008. Na ze-
lezni¢ni trat ve Studénce spadl rekonstruova-
ny silniéni most a do jeho trosek narazil mezi-
narodni rychlik Comenius. Na misté zahynu-
li tyFi Zeny a dva muzi, dva zranéni zemreli
pozdéji. Zranéno bylo 95 lidi. CTK 21.9. 2018
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Pobytové zajezdy
zima 2018/2019
v prodeji od 19. 10. 2018

V nabidce budou lyZaFské,
lazerfiské a exotické pobyty

Dotace na zimni pobyty
poskytuji SZDC, €D
a €D Cargo

S ¥

€D travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobo¢ka: Praha hl. nddrazi 972 241 861 | provozni doba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Jezdéte nasimi modernimi viaky.
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13. fijna 2018 Za pohédkou
) 3 . Na podzimni Floriu do Kroméfize na prazské hlavni nadrazi
Zamecky Halloween v Nelahozevsi . o ;
o Celostatni prodejni vystava pro zahradniky Pokud mate doma déti, kterym uhranul mi-
Pravou halloweenskou atmosféru vycaru- a zahradkare Floria Podzim se letos kona na kro-

niaturni svét zeleznice, urcité se s nimi vy-

jivsobotu 13. Fijna na zamku Nelahozeves. Té- méFiZzském vystavisti o vikendu 13. a 14. Fij- pravte na pohadku Nejlokomotivovatgji lo-
Sit se miizZete nejen na tradicni vydlabavanf dy- na. Jeji soucastibude tradicnivelkolepa expozi- komotiva (. a Il. dil). PFedstavent, které se
niasoutéz o nejoriginalngjsivytvor, ale také ce ovoce a zeleniny i pfehlidka bonsaji. Leto3ni hraje op&t od 18. Fijna v secesnim sale Fanto-
na specialni strasidlackou show hudebniho di- novinkou je dusickova expozice s kompletni na- vy budovy na prazském hlavni nadrazi, uvadi
vadla Hnedle Vedle, malovani na oblicej a dalSi bidkou vyzdoby a sluzeb spojenych se smutec- soubor ProDivadla. Inscenace vznikla na mo-
halloweenské tvofeni. Odvazlivci se mohou vy- nym obFadem, kterou najdete v pavilonu A. Po- tivy Pohadek o masinkach Pavla Naumana.
pravit po strasidelné stezce do zameckého skle- kud se na vystavu vypravite vlakem a v poklad- Jeji dtlleZitou soucastije funkni model Ze-
penia pfipraveny budou také specidlni strasi- né vystavisté predloZite platnou jizdenku Ces- leznice, po némz jezdi originalni masinky fir-
delné prohlidky zamecké expozice. Akci zakon¢i kych drah do stanice Kroméfiz nebo Hulin, zis- my Lehmann-Marklin (sedm vlakovych sou-
v 18 hodin vypousténivodnich lampion(. Blizsi kéte k jedné zakoupené zakladni vstupence dru- prav). Dalif informace, cenik a moZnosti re-
informace na www.zameknelahozeves.cz. hou zdarma. zervace najdete na www.prodivadio.cz.
NejbliZsi Zeleznicni stanice: Nejblizsi Zeleznicni stanice: NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Nelahozeves zamek Kroméfiz Praha hl. n.

Foto: ProDivadlo, Lobkowicz Events Management, V{stavisté Kroméfiz, Dostihov{ spolek
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