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Dva zajimavé tGlovky z Nymburka nam poslal Andrej lvani€. Prvnim
kouskem je elektricka jednotka Fady 471.018 CityElefant s novym
lakem k 25. vyrocivzniku organizatora dopravy v Praze spolecnosti
ROPID. Druhy snimek zachycuje pFijezd historické motorové
jednotky M 260.001 StFibrny Sip do stanice Nymburk hlavni nadraZzi.

SLOVO UVODEM
Vazeni Ctenafi,

jak jste jisté v poslednich tydnech zaznamenali, no¢ni do-
prava projde k novému jizdnimu fadu vyznamnou obmeé-
nou. Z celoevropského hlediska nad ni visi do budouc-

na urcity otaznik, v jaké podobé a v jakém rozsahu budou
nocni vlaky zajistovany, a to z diivodu intramodalni i in-
termodalni konkurence (tedy jak v samotné Zelezni¢ni do-
pravé, tak mezi Zelezni¢ni a naptiklad leteckou dopra-
vou), déle kvili nejednotnému pohledu jednotlivych mi-
nisterstev jakozto objednatelt (kdy totéz spojeni je v jed-
nom staté objednavano a v druhém nikoli, coZ ma samo-
zfejmé dopad na ndhled jednotlivych dopravcii na podobu
konceptu téchto vlakil) a v neposledni fadé také v samotné
schopnosti dopravcii pruzné reagovat na pozadavky zakaz-
nikd a zmény na tomto trhu jako takovém.

Odborna i laicka vefejnost se tak jiz od 1éta z riznych
zdrojt dozvidala o moznych scénatich vedeni no¢niho
vlaku Metropol, aZ bylo na zakladé dtkladnych obchod-
nich tvah pro JR 2018 rozhodnuto o jeho nevedeni v dnes-
ni podobé, konkrétné v iseku Praha - Némecko. I kdyz
se z historicko-dopravniho hlediska jedna o velky zasah
do noc¢niho spojeni metropoli Viden a Berlin (spojeni ne-
bude vedeno po takika 100 letech), nejedna se o jednora-
zové a nenavratné ruseni vybranych relaci, ale o pfenasta-
vovani konceptu této mezinarodni nabidky tak, aby se na-
bidka no¢nich spojeni diikladné pfipravila a viiéi cestuji-
cim byla v blizké budoucnosti jesté atraktivnéjsi. Z toho
dtivodu dochazi sice k docasnému pireruseni pfimého noc-
niho spojeni v relaci Budapest/viden - Berlin, nicméné
cestujici budou mit nadale k dispozici pfimé vozy Buda-
pest - Praha a opétovné i Viden - Praha s moZnym prestu-
pem na EC spojeni z Prahy do Némecka.

Obdobnou situaci je mozZné zaznamenat v mezinarod-
ni dopravé jako takové. Intenzivni debaty o budoucich mo-
delech vsak dokazuji, Ze vSichni dopravci zainteresova-
ni na tomto trhu maji i nadale zajem o provozovani pred-
meétnych vlaki a ¢ini i dilezité kroky smérem ke zlepSova-
ni kvality jak z hlediska stavu vozového parku, tak z hledis-
ka sluZeb na palubé. Diikazem toho, Ze i Ceské drahy chté-
jiudrzet své misto na trhu, je napiiklad nedavno prezen-
tovana prvni modernizovana jednotka SC Pendolino urce-
na k provozu mezi Ceskou a Slovenskou republikou, zlepse-
ni sluzeb na palubé v podobé atraktivnéjsich cen cateringu
na relaci Praha - Bratislava, spusténi moznosti wi-fi pfipo-
jeni v celé relaci Praha - Berlin, zavadéni produktovych na-
zvi linek, ale za zminku stoji i postupna obména voz spo-
le¢nosti MAV-START na lince Praha - Budapest. Od nové-
ho jizdniho fadu budou také denni EC vlaky zajiZzdét na na-
drazi Budape$t Nyugati, coz nejenze zkrati cestovni dobu,
ale zjednodusi samotny piistup pifimo do centra mésta. Pro
podporu cestovani vlakem navic aktualné bézi velka kam-
pari Auto versus Vlak, na kterou v listopadu navazeme pro-
pagaci pravé mezinarodnich spojeni. Cestujici se tak mo-
hou tésit nejen na dalsi 1dkavé nabidky, ale béhem podzimu
také predstavime zajimavou obmeénu designu vybranych
vozil CD, ale o tom aZ v nékterém z nasledujicich éisel.

Vérim, Ze vSechny tyto zmény jasné dokazuji, Ze na po-
stupné oteviraném trhu chceme spole¢né se svymi obchod-
nimi partnery hrat rozhodujici roli a souc¢asnou situaci ne-
vnimame jako riziko, ale jako piileZitost.

Radek Dvorak

Reditel kancelafe élena pfedstavenstva
pro osobnidopravu
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Nova hala DPOV ve Veseli nad
Moravou je téméf dokonéena

Stavba, respektive rozsifeni tzv. modré haly v area-
luDPOV Veselinad Moravou, se chyli ke konci.

V minulych dnech se dokoncovala pokladka dlazby
ke kolejim. Slavnostni otevieni a zahajeni zkuseb-
niho provozu haly se odehraje v patek 13. Fijna, kdy
v provoznim stfedisku oprav (PSO) DPOV ve Veseli
nad Moravou zasedne Dozor¢i rada DPOV. Jednot-
ky fady 844 jsou zatim nejdel3imi vozidly, kterd se
v DPOV PSO opravuji, a zaroven vyzaduji odpovida-
jici technologické vybaveni. Novy modul, ktery byl
pristaven k dvoukolejné hale z roku 2014, je jedno-
kolejny, dlouhy 120 m, Siroky 10m, v celé délce
opatfen drahou s portalovym jefabem o nosnosti
10t. Na dvou sadach patkovych zvedakd zde bude
mozné vyvazovat soucasné dvé jednotky rady 844.
Hala méa slouzit k opravam RegioSharkd ¢i k opra-
vam po nasilném poskozeni (red)

Ucastnici konference
fesili Zeleznié¢ni balicek
Ctvrty Zeleznicni balicek a jeho
dopad na legislativu v Ceské repub-
lice. To bylo téma vystoupeni gene-
ralniho reditele a predsedy pred-
stavenstva Ceskych drah Pavla

Krtka na vyrocni konferenci vicele-
tého projektu SZDC a CD Zelezni¢ni
doprava pro kraje. Setkani navazalo
nafadu letosnich jednani se zastup-
cikrajl. Krtek se podrobné vénoval
obchodnim vztahlim mezi narodnim
dopravcem a objednateli regionalni
dopravy. Pfipomnél, Ze Ceské drahy
maji zajistény obchodni model s kraji
do roku 2019 ai po tomto roce chté-
jiobhdjit maximum vykond. Narod-
ni dopravce musi reagovat na poza-
davky objednatel(, a proto s kraji
vede jednani a reaguje na individual-
ni pozadavky. Konference, ktera se
uskutecnila ve Ctvrtek 21. zariv praz-
ském Top hotelu, se zG¢astnil i misto-
pfedseda predstavenstva Ceskych
drah Ludvik Urban. Setkani u kula-
tych stoll se letos jesté odehra-
jevnémeckych Drazdanech, kde se
bude FeSit mezistatnidoprava.  (hol)

» Narodni dopravce vy-
. b)Q pravil na mezinarodni
'\Q\ veletrh rehabilitacnich,
& protetickych a ortopedic-
kych pomdicek, ktery se konal

Den Zeleznice oslavili

~zvo

Svatek Zelezni¢aru oslavil také vyznamny

uzel Ceska TFebova. | pies ¢astecnou nepfi-
zen pocasi se v nedéli 24. zari prisly podivat

na techniku, modelova kolejisté a dalsi zaji-
mavosti stovky malych i velkych navstévnikd
zregionu i vzdalenéjsich mist. Depo kolejo-
vych vozidel CD, které Regionalni den Zelez-
nice poradalo, navstivil i €len predstavenstva
CD Michal Stépan, hejtman Pardubického kraje
Martin Netolicky nebo mistostarostka Mésta
Ceska Trebova Jaromira Zackova. Nejen foto-
grafové, aleirodiny s détmi ocenili vystavena
vozidla motorové trakce na takzvanych paprs-

na brnénském vystavisti, zvlastni spoj Rehaex-
.‘\lb pres. Specialnivlak, ktery tvofila jednotka Inter- L
Panter, pfivezl 19. zari zajemce z Prahy, Kolina, Par-
/\? dubic a dalSich mist na trase az do arealu vystaviste.
é? ZBrna dolniho nadrazi na vystavisté _
‘e Ve vlaku, na jehoz palubé bylo néco pres 150 m‘L
g cestujicich, cestoval také ¢len predstavenstva IS
Ky CD pro osobni dopravu Michal Stépan a predseda | = -
S
4 i v oblasti zpFistupnovani Zzeleznice pro osoby se zdra-
< votnim postiZzenim a zdGraznil, Ze spoj umoznil handica-
povanym vyhodné dostat se na veletrh Rehaprotex.  (mah)

S

Q a zpét InterPanter ved| ulicemi mésta

b° za doprovodu policie Brejlovec 750.712.
, (}"b Narodni rady osob se zdravotnim postizenim CR -E' y
S Vaclav Krasa. Ten ocenil dlouhodobou spolupraci s CD g
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cich malé tocny, kde byly k vidéni stroje Brejlo-
vec, Eso, Kocour, motorové vozy RegioSpider
fady 841 nebo historicky motorovy viiz Krokody!
plvodnifady M 286.0. Na prilehlé koleji si mohli
zajemci prohlédnout nejmoderné;jSi motorovou
jednotku RegioShark fady 844 ¢i soupravu tvo-
fenou elektrickou stejnosmérnou lokomotivou
fady 163 a fidicim vozem Bfhpvee. Obcerstveni
bylo mozno tradi¢né koupit v bufetovém his-
torickém voze. Velkou pozornost poutala mala
pramyslova lokomotiva BN 60, zajemci rovnéz
vyuZzili moznosti svezeni se na stanovisti Zeh-
licky fady 111. (mah)

Odbornici diskutovali
o rozvoji zeleznice

Nejen o koncepci Zelezni¢ni dopravy,
aleio pripraveé projektd infrastruktu-
ry v kraji a také o stavu pfipravy pro-
jektovych zamér( vysokorychlostnich
trativ CR hovorili G€astnici konferen-
ce Transport 2017. Ta se v Ostravé
uskutecnila uz pojednadvacaté. Regi-
on podle naméstka hejtmana Morav-
skoslezského kraje pro dopravu Jaku-
ba Unucky podpofinamisto dieselo-
vych vozidel pouze jednotky na vodi-
kovy ¢i bateriovy pohon. Na jednani
nechybél ani pfedseda predstaven-
stva CD Pavel Krtek. ,Jsme radi za rdst
ve viech segmentech nami zajistova-
né dopravy a planujeme nakup no-
vych modernich vozidel. DlleZité je,
abyiinfrastruktura byla rychle pfipra-
vena na predpokladany rlist zeleznic-
nich preprav. Zasadni otazkou pro za-
chovani sitovych efekt(l i po roce 2019
z(stava napriklad pocet soutézenych
provoznich soubor(, zplsob ochrany
vykont smluvniho dopravce, vylouce-
ni spekulativnich nabidek bez realné-
ho zakladu ¢i nastaveni zavaznych
pravidel pro kraje k udrzeni jednotné-
ho Zeleznicniho systémuv CR."  (mah)

DVI jiZ pisobi v novych
prostorech v prazském Karliné

Dopravnivzdélavaciinstitut (DVI) se prestéhoval
do novych prostor z prazské Husitské ulice na Ziz-
kové do budovy na adrese Prvniho pluku 621

v Karliné. Byvalé prostory, u€ebny a zazemi jiz
nevyhovovalo potfebam spolecnosti, vyuka ma-
nazerskych dovednosti nebo Skoleni vétsi skupi-
ny studujicich musely probihat v zapdjcenych
mistnostech. Nyni se tedy bude napfiklad mana-
Zerské vzdélavani pro spolecnost Czechlnvest
odehravat v pohodIné&jsich mistnostech. Podle
Blanky Havelkové, predsedkyné pFedstavenstva
DVI, je nova adresa dostupnéjsi a prijemnéjsi pro
prichozi G€astniky vyuky a navstévy. Kromé toho
také rlizna psychologicka vysetfeni budou probi-
hat v mnohem klidné&jsim prostfedi. Stéhovani se
uskutecnilo ve druhé poloviné zafi. (hol)

Py
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PFedseda pFedstaven- %

stva narodniho doprav- 7:‘.,

ce Ceské drahy Pavel Kr- o,

tek byl znovu zvolen valnym fé
shromazdénim do Fidiciho vy- %
boru CER - Spolecenstvi evropskych Zeleznic
ainfrastrukturnich spole¢nosti. Jeho opétovné
zvoleni do fidiciho vyboru této nejvétsi evropské
Zelezni¢niinstituce potvrzuje vyznamné postaveni
€D na mezinarodni trovni. Leto3ni val- o
né shromazdéni se uskutecnilo 25. zari o,,-.
v polském Gdansku v pfedvecer mezinarod- /0‘,
niho veletrhu Zelezniéni a kolejové techniky 9,3

TRAKO 2017. Béhem valného shromazdéni se ()
uskutecnila také volba nového fidiciho vyboru (7;
(Management Committe) CER pro roky 2018 60
a2019. Volba do vyboru mné umozni izké zapojeni ’a

do v3ech aktivit, které se na evropské trovni chystaji ((\(\
a diky tomu mazu velmi efektivné hajit zajmy Ceskych P
drah," uvedl| Pavel Krtek. (red)
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ROZHOVOR

Chceme jesté zrychlit spojeni
mezi CR a Rakouskem

Uspésnost dlouhodobé spoluprice Ceskych drah s Rakouskymi spolkovymi drahami (OBB)
podtrhuji v soucasnosti predevsim vlaky railjet nabizejici rychlé a pohodiné cestovani mezi
Brnem a Prahou a piimé spojeni do Vidné a Grazu v Rakousku. Nejen o nich jsme hovoili se Séfem
dalkové dopravy rakouské Zeleznicni spolecnosti OBB- Personenverkehr AG Kurtem Bauerem.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Co si myslite o dosavadni spolupraci rakouského

a éeského dopravce (OBB/CD) v ramci vlak railjet?
Ve spole¢nosti Ceské drahy jsme ziskali kompetent-
niho a spolehlivého partnera zaméreného na zakaz-
niky. To plati jak pro fazi projektu, tak pro operativ-
ni provoz. Zejména v ptipadech, kdy se vyskytnou né-
jaké problémy, dokdZeme vzdy velmi rychle najit spo-
le¢na feseni.

Po vice neZ dvou letech spoleéného provozu mod-
rych a éervenych vlaki Ize jiZ uréitym zptsobem bi-
lancovat. Co se podle vaseho nazoru podafilo a kde
jesté naopak spatfujete potencial ke zlep$eni?

Velmi dobfe se napriklad vyvijeji pocty cestujicich.
Od prosince 2014 mame zhruba o 40 procent vice za-
kaznikd a to je vramci mezinarodni dalkové piepravy
skute¢né tctyhodné ¢islo. Ruku v ruce s tim se velmi
uspokojivé vyvijeji také obraty. Velké starosti ndm na-
opak délaji vysoké sezonni vykyvy. V 1été pfepravime
v porovnani se zimnimi mésici vice nez dvojnasobny
pocet cestujicich. V disledku toho jsou nase vlaky ob-
zvl4§té v 16té velmi silné vytiZené. Nasadit dalsi spo-
je vSak neni tak snadné, nebot v atraktivnich ¢asovych
asecich nenabizeji traté v Cesku, ale ani v oblasti Vid-
né témét Zadnou dodatecnou kapacitu.

Dal$im vyznamnym tématem je piesnost. Cilem
spole¢nosti OBB-Fernverkehr je dosdhnout hodnoty
88 %. Presnost se sice od zahdjeni provozu celkové vel-
mi zlepSila, nicméné stale je tu jeSté prostor k jejimu
zvySeni - zejména béhem stavebni sezény, to znameni
od dubna do fijna. Vytvorili jsme proto grémium za-
stupcti spole¢nosti CD, SZDC, OBB-Infra a OBB-Perso-
nenverkehr, které se pravidelné schazi s cilem tuto si-
tuaci resit.

Mohl byste porovnat tuto ,,modro-éervenou* lin-

ku s ostatnimi tratémi, na nichZ jsou provozova-

ny vlaky railjet? Cim se rakousko-éesky projekt lisi?
Nemame zadnou dalsi linku, na které by se pocty ces-
tujicich tak rychle a tak pfiznivé vyvijely. Musime
vSak také konstatovat, Ze tento projekt je velmi mla-
dy a Ze jsme zac¢inali na hodné skromné urovni. Jeden
zasadni rozdil oproti linkam obsluhovanym vyhradné
Cervenymi railjety tu nicméné je: v modrych vlacich se
podava Cerstvé tocené pivo. A setkava se s velkym ohla-
sem pfedev$im u naSich zakaznikd.

Mnozi cestujici zfejmé ani netusi, ze OBB jiz Fadu let
provozuje ,spoleénou* linku s madarskymi statni-
mi drahami na trase Videfi - Budapest a Ze jsou na ni

pouzivany vyhradné rakouské viaky. Na hranicich
se pouze stfida vlakovy personal a osadka lokomo-
tivy. Byl tento mezinarodni projekt tispésny a pla-
nujete v souvislosti s nim néjaké zmény a novinky?
Tento Uspésny projekt realizovany mezi Budapesti
a Vidni s navazujicimi spoji az do Mnichova, Innsbru-
cku a Curychu lze pro spojeni do Prahy povazZovat
za vzor. Pravé na ném jsme mohli vidét, Ze se pocty
cestujicich s pfechodem na soupravy railjet zvysily.
Vysledky prizkumu trhu nam potvrdily, Ze
je znacka railjet mezi naSimi ces-
tujicimi nesmirné oblibena
azejiz jen skutecnost, Ze
jsou tato vozidla nasazo-
vana, vede k naristu po-
¢tu zakaznikd. Zcela jasné
jsme to v tomto roce vidéli
na trase Viden - Salcburk,
kde zlistala nabidka jizdni-
ho fadu stejna, avsak sou-
pravy IC byly nahrazeny
vlaky railjet. I zde je patrny
vyrazny narast poptavky.
Tento ,railjet efekt“ nam
potvrdili i nasi kolegové
z CD na tzemi Ceska.
Ale zpatky k trase Viden
- Budapest. 1 zde se doprava
vyvijela velmi ispé$né. Pi-
vodni dvouhodinovy interval
jsme na této lince museli posi-
lit a doplnit jej béZnymi vozovy-
mi vlaky s lokomotivou. To zname-
na, Ze v soucasné dobé je Viden dennimi vlaky spojena
s Budapesti 10x denné. Usilujeme v podstaté o zavede-
nijednohodinového intervalu obsluhovaného railjety
avlaky EC, zde v§ak musime sledovat vyvoj poctu ces-
tujicich a ptijm.

Od roku 2018 se planuje zfizeni soukromé-

ho rakousko-Zeského konsorcia na trase Vi-

deii - Praha, ¢imzZ vzroste konkurence. Jaky do-

pad bude mit tento novy dopravce na nasi ,mod-
roéervenou"” linku? Jaka opatfeni pfijmete?

Uplné nova pro nés tato situace neni, nebot jak spo-
le¢nost €D, tak OBB piisobi v konkurenénim prostie-
diivramci své prislusné vlasti. V Rakousku existuje
konkurence mezi Vidni a Salcburkem a jeji nabidka se
v prosinci dokonce jesté vice roz§iti. Kromé toho je tra-
sa Viden - Praha jiZz nyni velmi husté obsazena ,,zluty-
mi“ dalkovymi autobusy. V této souvislosti v podstaté
vzdy plati, Ze v pripadé vstupu nového subjektu na trh

Cesky trh je pro
spoleénost OBB jednim

z nejdllezitéjsic
trhi jak v lokalni, tak v dalkové
dopravé. Ceské drahy jsou pro nas
vynikajicim partnerem, se kterym jiz
tradi¢né velmi dobfe
spolupracujeme. T&Sim se

na spole¢nou budoucnost.

h zahranicnich

> s
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Po ukonceni studia v oboru mezinarodnich hospodar-
skych véd na Univerzité v Innsbrucku v roce 2000 za-
hajil kariéru jako poradce u spolec¢nosti Accenture

ve Frankfurtu nad Mohanem. Od roku 2000 do roku
2010 se specializoval na rtizné druhy poradenstvi

v oboru ,Travel and Transportation” (cestovani a do-
prava). Vroce 2011 nakonec prestoupil ke spolecnosti
Deutsche Bahn. Jako senior projektovy manazer odpo-
vidal za strategické projekty v oblasti osobni prepra-
vy a ve spolecnosti DB Fernverkehr AG rozvijel jako ve-
douci oddéleni procesy planovania dispozice. V roce
2015 se vratil do vlastia od listopadu 2015 pUlisobi jako
3éf dalkové dopravy ve spolecnosti OBB-Personenver-
kehr AG.

ztrati ptivodni dlouho zavedené podniky pro danou chvi-
li podily na trhu. Budeme se proto soustiedit na nase sil-
né stranky a nabidneme zakaznikovi takovy pomér cena/
vykon, ktery bude jediny svého druhu. Ukazuje se vSak
také, Ze konkurence piisobi na obchod jako oZiveni. Za-
kaznici maji vétsi vybér a spolecnosti, které si konkuruji,
si vZdy najdou takové postaveni, jez je pro né optimalni.
To se potvrdilo v Cesku i v Rakousku a ted takova situa-
ce nastane také vmezinarodni pfepravé. Kdyz se podiva-
me na to, kolik 1idi jezdi mezi Prahou a Vidni soukromy-
mi osobnimi vozy, pak se zde naskyta obrovsky potencial
pro viechny firmy. Pokud se tyce dal§iho vyvoje nabidky
railjett mezi Prahou a Vidni, konzultujeme tuto zaleZi-
tost v soucasné dobé velmi podrobné s Ceskymi drahami.
Prosim proto o pochopeni, Ze k tomuto tématu nemohu
momentdlné fici je$té nic konkrétniho.

Jak vypada spoluprace s €D u ostatnich projekt?

Velmi dobfe - oba podniky statnich drah napiiklad v pro-
sinci 2016 v ramci spole¢ného snazeni nesmirné zatrak-
tivnily pfepravu mezi Lincem a Prahou. Od té doby jez-
di na této trase Ctyfi expresnivlaky denné, pficemz doba
jizdy trva 4 hodiny. Diky témto vlakim také nyni existu-
je moznost pfimého no¢niho spoje z Prahy do Curychu.

U noénich viaki ziistafime. Spoleénost OBB vstoupila
se svou znackou Nightjet do této obchodni oblasti
skutecéné ve velkém...

To je pravda. OBB od konce minulého roku provozuje

15 spojlt Nightjet v celé Evropé. Je to poprvé, kdy obslu-
hujeme trasy, které nevedou pres Rakousko. Jako priklad
mohu uvést spoj Curych - Hamburk. Byl to pro nas velky
krok, ktery se nyni vyplaci. V tomto roce jsme prodali jiz
vice nez jeden milion jizdenek na vlaky Nightjet a jsme

s vyvojem této oblasti nasi ¢innosti velmi spokojeni. Ta-
ké cesti zdkaznici maji v rdmci ni k dispozici optimal-
nispoje do jizni Evropy. S jednim pfestupem ve Vidni lze
vlakem Nightjet dojet napfiklad do Benatek, Verony, Mi-
lana, Florencie a Rima. Od roku 2021 uvedeme do provo-
zu nové nocni vlaky a v tuto chvili 1ze s ohledem na tuto
obchodni oblast jiz také pomyslet na jeji rozsifeni.

Existuje jeSté néco, o co byste se s nasimi ¢eskymi
¢tenafrirad podélil?

Cesky trh je pro spole¢nost OBB jednim z nejdiilezitéj-
§ich zahrani¢nich trhi jak v lokdlni, tak v dalkové do-
pravé. CD jsou pro nas vynikajicim partnerem, se kte-
rym jiz tradi¢né velmi dobfe spolupracujeme. TéSim
se na spole¢nou budoucnost, nebot nasim cilem je do-
sahnout jesté rychlej$iho a pohodInéjsiho spojeni Ces-
ka a Rakouska po Zeleznici, nez je tomu dosud.
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Oslavy NDZ v Bohuminé nepokazil ani dést
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adrazi, depo a nameésti v Bohuminé se v so-

botu 23. zafi staly centrem oslav Narodni-
ho dne Zeleznice. Sedmy celostatni ro¢nik oslav
zrozeni drahy si nenechalo na severu Moravy
ujit vice nez 21 tisic navstévnikd. A to i pfes ne-
prizen pocasi. Nalakaly je historickad i moder-
ni technika Ceskych drah a expozice vozidel za-
hrani¢nich dopravcii. Bezmala tisicovka lidi si
zakoupila i vstupenku na noc¢ni vlakovou show.

Vectron i parni stroje

Areal byl tradi¢né rozdélen do tii svétl - histo-
rie, zdbavy a zmény. ,Technika pfes den neza-
halela. Rada strojii jezdila v Celech specialnich
vlaki po vleckach Ostravsko-karvinské uhelné
panve a ostravském uzlu. Jedna ze souprav vez-
la najednou pres 9oo lidi,“ sdélil Jifi JeSeta, Te-
ditel odboru obchodu osobni dopravy.

V ramci programu se ve stanici a mistnim de-
pu ukdzala zndma historicka i nejmodernéjsi
vozidla. Vedle modernizovaného Pendolina, kte-
ré z Prahy pfivezlo protokolarni vlak, predstavi-
li organizatofti i dal§i moderni vozidla - jednotku
InterPanter nebo lokomotivu Siemens Vectron
z flotily dcefiné spole¢nosti CD Cargo. Kromé jiz

zminénych parnich krasavic si slavu uzivaly Hr-
boun 310.23, Stokr 556.0506, Slechti¢na 475.179
¢i Bulik 464.008 s Matyldou 314.303. Historic-
ké motorové stroje reprezentovaly Stfibrny §ip M
260.001, Kyklop T 499.0002 a dalsi. Elektrickou
trakci zastupoval i Sestikolak E 669.001.

Pohled pod podvozek
Zajimavosti bylo zpfistupnéni haly technic-
ko-hygienické iudrzby (THU), které se stalo Své-
tem zmény. Sem organizatofi nechali najet
Pendolino a dal§i modernizované osobni vozy.
Néavstévnikiim tak byl umoznén unikatni po-
hled nejen na specializované pracovisté, ale
ipod jednotku fady 680 a vagony. Navic obslu-
ha vlajkové lodi nabizela v bistrovozu navstév-
nikdm kompletni menu.

V ramci NDZ si déti i jejich dospé&ly doprovod
mohl zajit na koncerty skupiny Buty a Emmy
Smetany. Pro nactileté show pfedvedly youtu-
befi. ,,Zeleznice ma budoucnost a budoucnost
jsounasSe déti. Déti a mladi jsou nasi po-
tencialni cestujici a tfeba i budou-
cizaméstnanci,“ uvedl predseda
pfedstavenstva Pavel Krtek. Celo-

SLECHTICNA OZDOBILA REGIONALNI DEN ZELEZNICE NA PLZENSKU

tovky lidi si nenechaly ujit regionalni Den Zelez-
Snice v Plzefiském kraji. Letos se uskutecnil na na-
drazich v Chrastu, Stupné a Radnicich. Oslavy na-
bidly celodennijizdy zvlastnich parnich vlakd a do-
provodny program pro détii dospélé. Den Zeleznice
pripravily Ceské drahy spole¢né obcemi, kde se osla-
vy konaly, a s dalsimi partnery. Akce byla ispésna,
specialné vypravené spoje byly zapInény.

,Nejvice se mi libila jizda ve vlaku, ktery jel z Plz-
né do Chrastu, a tahla ho Slechti¢na,” nechal se
slySet desetilety Matous Vorel, milovnik Zelezni-
ce, a pfipomnél, Ze hlavni hvézdou dne byla parni
lokomotiva 475.111 z plzefiského DKV. V Chrastu
si pak prozkoumal stroj 313.902. Slechti¢na se
dvakrat vypravila do Rokycan anebo Plzné. Avizo-
vana para 310.072, jez méla pdvodné obsluhovat
jizdy ze Stupna do Radnic, z technickych dlvod(
nevyjela. Zaskocil za ni dieselovy Hektor. ,Jizdni
fady byly navrhovany tak, aby na sebe jednotlivé
vlaky navazovaly a také aby byl prostor ve stani-

denni program vyvrcholil oficidlni premiérou
dokumentu Zahady lokalek.

O organizaci se postarali pfedevsim zamést-
nanci CD. ,V&t§ina aktivit musela byt zaji§té-
na na volné plose. V desti pracovala nejen ostra-
ha, ale také se v ném pti bézné praci pohybo-
valy vlakové a lokomotivni cety, umélci a reali-
zacni tym,“ zminil Jan Cakl, hlavni poradatel
CD. ,Zeleznice je vedle techniky hlavné o lidech
-jak o téch, co s nami jezdi, tak o nasich, kte-
i se staraji o jejich bezpecnost a pohodli. Pfes
21 tisic navstévnika je ocenénim prace vSech
zaméstnanct narodniho dopravce. Dik patii
i dobrovolniktim, ktefi zajistuji provozuschop-
nost historické techniky. Za celou akci jsou
stovky hodin pfipravnych praci, jednani, proveé-
fovani podminek a mnoho dalsiho,“ pochvalil
Michal Stépan, ¢len pfedstavenstva CD spolu-
praci nejen v ramci Skupiny €D, aleis externi-
mi subjekty. ,,Bez jejich kladného pristupu a ta-

ké bez zapojeni kolegti ze SZDC by se
oslavy zdarné neprobéhly.“

Fotogalerii najdete na webu
www.zeleznicar.cd.cz.

cich pro doprovodny program,” doplnil Vladimir
Kostelny, Feditel plzefiského Regionalniho ob-
chodniho centra Ceskych drah.

Prasatko i Bodlak, v Praze oslavy PID
Kromé jizd zvlastnich vlakd nabidl Den Zeleznice
na Plzensku daldi atraktivni program. Ve Stupné
byla k vidéniivojenska a hasi¢ska technika anebo
stanovisté lokomotivy Prasatko. V Radnicich si
mohli navstévnici zkusit jizdu na historické drezi-
né, poslechnout formaci Bodlak, pokochat se au-
tomobilovymi skvosty a navstivit Vlacek Hracek.
Prazsky Zelezniéni den byl spojen s oslavami
25. vyroci zapojeni zeleznice do Prazské integro-
vané dopravy. Centrem oslav se 23. 9. stalo smi-
chovské nadrazi. Odehralo se zde setkani historic-
kych vozidel v ele s parni lokomotivou 434.2186
zvanou Ctyfkolak. Na Smichové se uskutecnil slav-
nostni kiest jednotky fady 471 v novém natéru
.25 let Zeleznice v PID". (hol)
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Modernizovane Pendolino vyjelo na Slovensko
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'Pendolino si miiZe do kroniky zapsat dalsi
vyznamnou udalost. V pondéli 25. zaii prv-
ni modernizovana souprava vyrazila do pravi-
delného provozu na lince SC 241 z Prahy do Ko-
§ic. Rekonstrukcee jednotky 680.005 trvala
tfi mésice. Ve stejny den Ceské drahy dodaly
do revitalizace dalsi jednotku, 680.004.
Pendolina jsou v provozu jiz 12 let, za tu do-
bu najela zhruba 27 milionu kilometri a pfe-
pravila pfes 12 miliont cestujicich. To se proje-
vilo i na stavu vybaveni, proto se narodni do-
pravce rozhodl pro kompletni obnovu interiérd,
vcetné toalet a bistrooddilu. Navic doplnil dét-
ské kino a moderni informac¢ni systém. ,,Jsem
presvédcen, Ze tfi mésice prace a desitky hodin
predchozich konzultaci nad vybavou pfines-
ly své ovoce a Ze se modernizovany interiér Pen-
dolina bude cestujicim 1ibit,“ uvedl Michal Sté-
pan, ¢len pfedstavenstva CD odpovédny za tsek
osobni dopravy. ,,Na kazdé jednotce vyménuje-
me 327 sedacek. Natahli jsme pfes dva a ptl ki-

lometru novych kabeld, osadili jsme komplet-
né nova svétla s LED technologii. Novinkou jsou
iLCD monitory vizualniho informacéniho sys-
tému, v kazdé jednotce jich bude osmadvacet,*
doplnil Miroslav Kupec, ¢len pfedstavenstva CD
odpovédny za techniku, servis a majetek. Ob-
sluha bistrovozu miiZe nové vyuzivat konvek-
tomatu, ktery dokazZe ohtivat aZ osm jidel na-
jednou, pro kazdé vsak dokazZe nastavit jiny cas
ohtevu. To urychli pfedevsim obsluhu a celkové
zkvalitni cateringové sluzby.

KoZena sedadla v 1. tF¥idé
Stejné jako v minulosti je designové oddélena
prvniadruhd tfida. V prvni tfidé hraje prim Cer-
vena barva a tmavsi dekory, ve ,,dvojce* je hlavni
barvou modra a svétlejsi odstiny. Sedadla v prvni
tfidé jsou navic koZend. Vsude jsou zatéZové ko-
berce, ve druhé tfidé nahradily linoleum.
Omlazovaci kiru nyni podstupuje dalsi jed-
notka, zpét v novém kabaté se objevi koncem
listopadu. Podle technologie jsou jednotky pfi-
stavovany k modernizaci do prazského depa ko-

lejovych vozidel (DKV), provozni jednotky
PrahaJih. ,Cela flotila bude v provozu do roka,
posledni omlazeny vlak vyjede na konci pfis-
tich letnich prazdnin. Do provozu se tak vrati
inyni odstavena souprava po nehodé ve Studén-
ce,“ upfesnil Michal Stépan.

Vice mista na nohy

Modernizovanou jednotku si pfi prvni jizdé
do Kosic prohlédli i zastupci slovenského do-
pravce, Zelezni¢nej spolo¢nosti (ZSSK). Ti oce-
nili pouzité materialy i vzhled. ,Pendolino
udava uroven moderni pfepravy. Moderniza-
ci se latka posunula o Groven vys,* prohlsil
Patrik Horny, ¢len predstavenstva ZSSK odpo-
védny za ekonomiku. , Pohodlnd jsou sedadla.
Libi se mi i mohutné stolky, ¢lovék ma pro-
stor na praci i pro nohy.“ Tim nepfimo narazil
na dalsi novinku, kdy mezi seda¢kami je di-
ky pfemisténi odpadkovych kosti vice mista.
Opravu pro €D provadi dcefina spoleénost Dil-
ny pro opravy vozidel (DPOV), oprava jedné jed-
notky pfijde na vice nez 35 miliond korun.

V pfedvecer pravidelného nasazeni moderni-
zované soupravy ji CD pfedvedly v Bohuminé vi-
ce nez dvaceti tisicim navstévnikd Narodniho
dne Zeleznice, kam svezla 320 cestujicich pro-
tokolarni vlaku z Prahy. Na palubé vlaku také
probéhly tfi tiskové konference - dvé v Cechach
ajedna cestou ze Ziliny do Ruzomberka.

PROJEKT PREVENTIVNI VLAK POUCIL UZ PRES DVACET TISIC MLADYCH

Uspésny projekt Ceskych drah, Preventivni viak
bezpecné Zeleznice, pokracuje podzimni casti. V po-

loviné zaFi vyrazil z Kralup nad Vitavou do prazskych

Dejvicadale do Letohradu, Ceské Tfebové a Chocné.

Specialni soupravu s kinosalem a konferencnim
vozem vypravuje narodni dopravce uz deset let.
Vlakem a pfilehlym stanovistém zachranarl proslo
za tu dobu jiz vice nez 18 tisic zak(i zakladnich

a stfednich Skol ze CtyFiceti mést.

Podle Michala Stépana, ¢lena predstavenstva CD
zodpovédného za Usek osobnidopravy, statistiky
ukazuji, Ze se najdou mladilidé, ktefisis respektem
k pravidlim na Zeleznici hlavu pFili§ nelamou. Jedna
se zejména o hru na odstavenych vagonech nebo
prechazenitrati mimo urcena mista. Napfiklad jen
minuly rok museli zachranari vyjizdét k 18 takovym
pripaddim, pfinich 10 lidi zemFelo, osm se vazné
zranilo. ,Skutecné si neuvédomuji, ze disledky ris-
kantniho jednaniv prostfedi Zeleznice jsou v drtivé
VEetsiné tragické. PrestoZe se cesta k napraveé zda

dlouha a pomal3, je pro nas Preventivnivlak diky své
neformalnosti, ale na druhé strané Gc¢innosti, pravé
tim projektem, ktery jednoznacné vede ke zlepseni
stavu, “zminil Michal Stépan.

To nedas v kiné

Aby byla prevence co nejsugestivnéjsia tedy G€inna,
pripravily CD trojici stanovist. Na prvnim z nich,

v kinovoze, je zakim prezentovan hrany dokument
To nedas. Seznamuje vefejnost se zakladnimi pravi-
dly bezpecnosti na Zeleznici, informuje o rizikovém
chovania upozorfiuje najeho mozné fatalnidtsled-
ky. Ve druhém, v konferen¢nim vozu, mladi navstév-
nici diskutuji s vy3etfovateli SZDC a policie. Vagon je
vybaven moderni technikou. Na tfetim venkovnim
stanovisti ¢ekaji na studenty hasici SZDC, ktefi pfed-
vadéji ukazky své prace. ,Preventivnivlak je jednim
znejvyznamnéjsich projektd narodniho dopravce
vramci spolecenské odpovédnosti,” uzavrel )ifiJese-
ta, feditel odboru obchodu osobni dopravy. (hol)
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Vy’lznamnou roli sehrala Zeleznice v prusko-ra-
kouské valce v roce 1866. Pro cesty k severni
hranici, jednomu z oekavanych mist boji, vSak
Rakousko mohlo vyuzit jen trati z Vidné do Bo-
humina, z Prahy do DraZdan, z Pardubic do Li-
berce a z Kralup nad Vltavou do Turnova. Napro-
ti tomu pruska sit na hranicich s Cechami a Slez-
skem byla pomérné husta. Proto byl také postup
pruské armady tak rychly - za 20 dnfi bylo asi
760 vlaky pfepraveno cca 200 ooo vojaki, koné,
délaidalsivalecny materidl. Vojensti analytici
se z prohrané valky poucili, a proto v dalsim vel-
kém konfliktu - v 1. svétové valce - uz zaujimala
Zelezni¢ni doprava vysadni postaveni.

Partnerem Armady CR

Vojenské Zelezni¢ni pfepravy vsak nepatfi pou-
ze do historie, jak by se mohlo zdt z pfedeslych
fadki, ale i v soucasné dobé piedstavuje CD
Cargo spolehlivého partnera nejen pro Arma-
du Ceské republiky, ale i pro armady z jinych ze-
mi sdruZenych v NATO. A opacné, tyto subjekty
piedstavuji pro €D Cargo vyznamné obchodni

10

zajiStuje vojenské prepravy

partnery. Pfikladem Uspésné spoluprace mohou
byt pfepravy uskute¢néné v leto$nim roce.

V nedéli 8. ledna 2017 dopoledne odjel z Ze-
lezni¢ni stanice Bucovice zvlastni vojensky
vlak. Pfepravoval techniku a pfislu$niky rot-
niho tkolového uskupeni 74. lehkého motori-
zovaného praporu na témeért tfimési¢ni zahra-
nic¢ni cvi¢eni s ndzvem Training Bridge 2017.
Pfesunu pfedchézelo planovani piepravy a za-
jisténi veSkeré potiebné dokumentace. V pa-
tek 6. ledna pak vojaci nalozili material do pfi-
pravenych kontejnerdi a spole¢né s technikou
jej pfepravili na sobotni nakladku na Zeleznic-
nivozy. Do cilové stanice dorazil vojensky vlak
v Gtery 10. ledna 2017 v odpolednich hodinach.
VétSinu vzdalenosti z Bucovic do mista konani
cviceni v litevské Klaipedé prekonala jednotka
vlakem a poslednich pfiblizné 300km po vlast-
ni ose, ¢imz si procvicila provedeni kombino-
vaného pfesunu na velkou vzdalenost. Cilem
akce bylo dale procvicit vedeni taktickych ¢in-
nosti a vycviku v naro¢nych klimatickych pod-
minkach a zabezpedit logistickou podporu jed-
notky. Také navrat ze cvieni se uskute¢nil
po Zeleznici.

Transpo& U. S.Armz se
blizi k zastdvce Dobrii.

Pieprava techniky do Polecnice

Jako dalsi, ispésné zrealizovany obchodni pfi-
pad mlZeme jmenovat vnitrostatni pfepravu
vojenské techniky na cvic¢eni do stanice Polec-
nice, resp. do vycvikového prostoru Boletice.
Tady ve dnech 17. bfezna - 2. dubna probihal
komplexni vycvik 72. mechanizovaného pra-
poru Praslavice. Cviceni s ndzvem Libavex III
se Gcastnilo vice nez 450 prislusnikd této jed-
notKky se 144 kusy techniky. Zaji§téni pfepravy
po Zeleznici bylo souéasti vycviku.

V posledni dobé byla vefejnosti a také zelez-
ni¢nimi fotografy sledovana pfeprava ame-
rickych vojenskych jednotek. Prvni transport
s technikou a vojaky U. S. Army projel pies na-
Se izemi 18. srpna 2017. Pfesun americkych
jednotek z Némecka na cviceni Saber Guardi-
an 2017 do Madarska, Rumunska a Bulharska
se odehral po silnici, zpétna pfeprava probiha
pfedevsim po Zeleznici. Po té jsou pfesouvana
zejména bojova vozidla STRYKER v riznych
modifikacich a pfislu$nici 2nd Cavalry Regi-
ment U. S. Army.

Konkurenéni vyhodou €D Cargo je i vlastni
park lehatkovych vozt fady Bc. Nepfepravu-
jeme vSak pouze tanky nebo muzstvo, ale ta-
ké naptiklad palivo na letisté do Caslavi nebo
kontejnery s vojenskou technikou. Ty dokaze-
me nasimi jetaby také vylozit, resp. prelozit
na nakladni automobily. Nizozemské arma-
dé, kterd u nas v minulosti také cvicila, jsme
nabidli kompletni servis zahrnujici mimo ji-
né i pfepravu vojakl autobusy. Z kuriozit pak
muiiZeme jmenovat pfepravu historického tan-
ku Centurion ze Svycarska do Liberce a odtud
pak do vojenského muzea ve Smrzovce.

CD Cargo patfi k dopravciim, ktefi dokaZou
tyto ostfe sledované pfepravy zajistit bez ja-
kychkoli problémt. Dtikazem toho jsou pra-
vé americké vlaky projizdéjici po nasem tizemi
mezi Bfeclavi a Chebem.
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S ¥ 52 28. kvéten roku 1967 a timslavnym vlakem byl spoj
Le Capitole spojujiciPafiz a Toulouse na jihu Francie.
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zrodem zeleznice. UZ na iplném pocat-

ku se dozvidame o zavodech parnich lo-
komotiv v roce 1829 v Rainhillu. Vitézkou se
stala lokomotiva Rocket konstruktéra Roberta
Stephensona. Podle nékterych zdroji méla do-
sahnout rychlosti aZ 58 km/h a odbornici ji
oznacuji za prvni vysokorychlostni lokomoti-
vu na svéte.

Cesta za vy$s$i rychlosti zacala samotnym

Cesta za rychlosti
V mezivaleném obdobi zacaly evropské vlaky
dosahovat komercni rychlost az 160 km/h.

U nas jsou nejznamé;jsi zastupci tzv. 1étajicich
vlakli z Némecka. Elegantni motorové jednotky
fady SVT 137 s oznaceni Hamburg, Leipzig nebo
Koln jezdily na nékterych tisecich jen s jedno-
duchym zabezpecenim rychlosti 160 km/h. Ta-
ké parni lokomotivy byly v Némecku rychlé. Dva
stroje fady 61 smély jezdit dokonce 175 km/h. Po-
uzivaly se v Cele aerodynamické soupravy
Henschel-Wegmann-Zug na trase Drazdany -
Berlin, kterou urazily za 102 minut. Dosud ne-
ptekonany cestovni ¢as. Vrcholem byla proud-
nicova lokomotiva fady os, ktery vytvoftila ofi-
cialni rekord 200,4 km/h. O slovo se hlasila
ielektricka trakce s lokomotivami fady E18

(150 km/h) a pozdéji s jesté rychlej$imi prototy-
py fady E19 (180 km/h).

Nezaostavala ani Francie. Parni vlaky
smély jezdit 130 km/h, ale motorové
vozy a jednotky vyuzivaly komerc-
nirychlost 150 km/h i vice. Italo-
vé zase zkonstruovali ve 30. le-
tech 20. stoleti tfivozové elek-
trické jednotky pro rychlost
160 km/h a oznacili je ETR
200. Ve sluzbé byly prede-
v$im na patefni trase mezi
Mildnem, Boloriou, Rimem
a Neapoli.

Samostatnou kapitolou je
Velka Britanie. Az do valky zde
existovalo nékolik velikych spolec-
nosti, které soutézily o prizen zakaz-
nik{. Bézna rychlost na britskych
tratich byla 9o mil/h, tedy pfes
140 km/h, smérem na Skotsko
dokonce 100 mil/h, tj. pfes
160 km/h. Spoje spole¢nosti
LMS a LNER v8ak tyto rych-
losti bézZné prekracovaly
a jezdily kolem 180 km/h.

Vlak Flying Scotsman mezi
Londynem a Edinburgem do-
konce piekrocil dvoustovku.
1v USA dosahovaly vlaky komerc-
nirychlosti kolem 160 km/h.

lostni rekordy 331km/h)
se rozjel prvni evropsky
vlak komeréni rychlosti
200 km/h. Stal se jim spoj
Le Capitole francouzskych na-
rodnich Zeleznic SNCF.
»,Narodil“ se 15. listo-
padu 1960 jako vlak ka-
tegorie Rapide, aby
spojil PatizZ s jihofran-
couzskym Toulouse
s nékolika zastavka-
mi. Do déjin evropské
Zeleznice se Le Capito-
le zapsal ale aZ jako
sedmilety , prcek“. Dne
28. kvétna 1967 se stal prv-
nim vlakem Evropy, ktery
pravidelné vyuzival maxi-
malni rychlost 200 km/h.
o Prvni dvoustovkovy tsek
leZel mezi Fleury-les-
Aubrias a Vierzon
a méfil 75 kilometru.
V roce 1971 byl doplnén
o dalsich 46 kilomet-
. Rychlost se zvedla
inadalSich tsecich.
Napfiklad mezi Limoges
a Caussade byl obvykly
rychlostni limit 120 km/h

Prvni byl Le Capitole -
Cesta k vy$§im rychlostem po-
kracovala i po svétové valce,
ikdyzZ zprvu velmi pozvolné.
Bylo nutné obnovit ponice-
nou infrastrukturu a teprve
pak se dalo zamérit na zvy-
Sovani rychlosti odstartova-

né mezi valkami. Teprve 12

let od vytvofeni novych rych-
lostnich rekordil na Zeleznici
(1955, Francie, zZelezni¢ni rych-
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zvysSen pro Le Capitole na 140 km/h. Cestovni
Cas se skokem zkratil na pfiblizné 6 hodin,
ikdyz na samotné zvySeni rychlosti ze 160
na 200 km/h pfipadala Gispora jen kolem 4 az
6 minut.

Pro dvoustovku bylo postupné upraveno Sest
lokomotiv BB 9200, pficemz posledni dvé pro-
$ly vylepSenim dokonce na 250 km/h. Zmény
se tykaly napfiklad sbérac¢l nebo podvozkil.
Souprava byla sestavena z novych vozi fady
UIC-Y schopnych provozu vysokou rychlosti.
Vlak dostal novy atraktivni natér v barvé bor-
deaux se svétlounce Sedym pruhem, ktery se
odliSoval od béznych expresii s vagony v zele-
né barvé. Lokomotivy nesly na svych prsou hr-
dé nazev vlaku vyvedeny na velké smaltované
tabuli.

Pies expres Aquitaine k TGV

Uspéch expresu fiticiho se stfedem Francie
dvousetkilometrovou rychlosti na sebe nene-
chal dlouho ¢ekat. Brzy vznikla dvojice vlaki
mezi Patizi a Toulouse, které jezdily rdno a ve-
Cer proti sobé. Le Capitole du matin a Le Capi-
tole du soir. Také pocet vozl se zvy$il az na de-
vét a v nékteré dny byly zavadény dokonce po-
silové spoje, které vyjizdély kratce pfed pravi-
delnym odjezdem expresu. V zari 1970 byl Le
Capitole zafazen mezi francouzské vnitrostat-
nivlaky TEE a obdrzel nové luxusni vozy typu

Grand Comfort a novéjsi, vykonnéjsi lokomo-



nich trati. I v tomto pfipadé méla v Evropé
hlavni slovo Francie. V zafi 1981 otevtel fran-
couzsky prezident Mitterrand prvni dsek rych-
lodrahy Patiz - Lyon a v Evropé odstartoval ko-
mercni provoz rychlosti 260 km/h. O dva roky
pozdéji se maximum zvedlo na 270 km/h,

s otevienim nové trati LGV Atlantique v roce
1990 pak na 300 km/h a dnes mohou jezdit
vlaky TGV v béZném provozu az 320 km/h.

Ostrov tehdy jesté drZel dech
Kolébka Zeleznic Velka Britanie méla az
do valky jedny z nejrychlejsich vlakd svéta.
Také po ni se snazili tamni konstruktéfi udr-
Zet své vyjimecné postaveni. Vrhli se do vyvoje
vlaku s naklapéci technikou, ktery by doka-
zalna starych tratich jezdit rychlosti témér
250 km/h. Projekt byl oznacen zkratkou APT.
Dlouhé roky vyvoje vyustily ve stavbu ovéfova-
ci série pro provoz s cestujicimi, ale nehoda
hned v ivodu provozu a vysoké nidklady na vy-
voj znamenaly konec projektu.

Nastésti existoval i méné ambiciézni za-
meér stavby motorového vlaku, ktery je dodnes
v provozu pod zkratkou HST. Na starych brit-

skych tratich zah4jil v jizdnim fadu 1976/1977
provoz rychlosti 125 mil za hodinu, tedy asi
201 km/h. I tento vlak slavil stejné jako jiné
rychlé spoje po svété velky ispéch. Maximalni
rychlost vyuzival pfedev$im na velké vychod-
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JAPONSKE VITEZSTVI

| kdyZ Francie v 50. letech experimentovala
s vysokymi rychlostmia vytvorila desitky let
neprekonané rychlostni rekordy, pFi zavede-
nidvousetkilometrové rychlostiv komerc-
nim provozu zaostala za Japonskem hned

o nékolik ,délek". V roce 1958 padlo rozhod-
nutivybudovat novou kapacitnia rychlou
trat o normalnim rozchodu, o dalsi rok poz-
déji se zacalo stavéta uzzas let, 1. fijna
1964, zacal provoz na prvni 515 kilometrd
dlouhé vysokorychlostni trati na svéte. Ja-
ponsko pfitom do té doby pouzivalo na Ze-
leznici Gzky tzv. kapsky rozchod 1 067 mm.
Zavedenirychlosti 210 km/h tak znamenal
skutecny skok vpred. Dnes je na nejstarsija-
ponskeé rychlodraze Tokaido Shinkansen po-
volena rychlost 270km/h (podle nékterych
zdrojd az 285km/h). Celd Japonska vysoko-
rychlostni sit v sou¢asnosti méri témeér

2 800 kilometrti a na nékterych Gsecich je

povolena nejvyssirychlost 320 km/h.

tivy fady CC 6500. V 80. letech se stal prvni
»Iychlovlak* opét béznym rychlikem s vozy
2. tfidy, i kdyz stale s rychlosti 200 km/h.
Na zacatku posledni dekady minulého stoleti
pak ovladly spojeni Patize a Toulouse rychlo-
vlaky TGV s komer¢ni rychlosti az 300 km/h.

Dvoustovka se postupné rozsitila na dalsi
useky francouzské zelezni¢ni sité. Z pocatku to
byl hlavné smér na Bordeaux s pfiznivymi
smérovymi pomeéry. Trat tam byla jen s mirny-
mi oblouky, a tak bylo moZné postupné zavést
rychlost 200 km/h na ptfiblizné dvou tfetinach
této 579 kilometrti dlouhé trati. Na zvySeni
rychlosti od kvétna 1971 upozornily prezentac-
ni akce izajem novinafd. Symbolem pro tuto
trat se stal vlak Aquitaine, lokomotivy CC 6500
a luxusni vozy Grand Comfort. V roce 1976 zdo-
lal TEE Aquitaine svou trat za dokonce 3 h 50
minut primeérnou rychlosti 151 km/h. Na dlou-
ho se stal nejrychlej$im vlakem Evropy.

Dalsi vyrazné zvySeni rychlosti u pravidel-
nych spoji umoznila vystavba vysokorychlost-

ni draze z Londyna pfes York do Edinburghu,
kde byly pfiznivé smérové a sklonové poméry.
Velka Britanie se tak stala druhou evropskou
zemi, kterd zavedla pravidelny provoz dvou-
stovkou, ale jedinou, ktera pfi tom vsadila
na motorové vlaky.

Pak zacal ostrov ztracet dech s ostatnim své-
tem, i kdyzZ se objevily zaméry na modernizaci
trati a pofizeni novych vlakdl pro vysoké rych-
losti. Nakonec se uskutecnil jen nakup vrat-
nych souprav s 31 lokomotivami Class 91 (max.
rychlost 225 km/h, provozni 201 km/h) v letech
1988 aZ 1991 a Pendolin Class 390 v letech 2001
az 2012 se stejnymi rychlostnimi limity.

Na vyS$$i rychlost si museli Britové pockat az
do roku 2003 - §lo o otevfeni prvniho useku vy-
sokorychlostni Zeleznice HS 1, kterd zahdjila
komer¢ni provoz rychlosti 300 km/h a spojil
Eurotunel s Londynem. Nyni Britové pfipravu-
ji stavbu druhé vysokorychlostni trati HS

2z Londyna do Birminghamu a na severoza-
pad Anglie.

Némci byli az tFeti

Pfekvapeni? Ano. Pfed svétovou valkou pattily
némecké Zeleznice k nejrychlej$§im na svété,
ale na Tempo 200 v pravidelném provozu si
musely poc¢kat do roku 1977. Zdevastované Né-
mecko navzdory povalecnému hospodarské-
mu zazraku zrychlovalo své vlaky jen pozvol-
na. Teprve v roce 1958 zvysily DB rychlost

na nékterych tsecich na 140 km/h a maximal-
nirychlosti 160 km/h mohl dosdhnout mezi
Karlsruhe a Freiburgem poprvé az v roce 1962
jediny vlak Rheingold, a to je$té pouze diky
ministerské vyjimce. Rychlost 160 km/h byla
v Némecku zavedena az s novym Zelezni¢nim
stavebnim a provoznim fadem v roce 1967.

V tu dobu se Némci uz pripravovali na zave-
deni rychlosti 200 km/h. Ctvefice zbrusu no-
vych lokomotiv fady E 03, pozdéji 103, byla
v roce 1965 stfedem pozornosti navstévniki
mezinarodni dopravni vystavy IVA v Mnicho-
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vé. Jeji soucasti byly dokonce prvni pfedvadéci
jizdy rychlosti 200 km/h v iseku Mnichov -
Augsburg. Témér tfi ¢tvrtiny 62 kilometra
dlouhé trati umoznovaly demonstrovat rych-
lost budoucnosti. BEhem vystavy se uskutec-
nilo na 347 predvadécich jizd.

To ovSem jesSté nikdo
netusil, Ze cesta k zave-

useky s délkou cca 100 kilometrdi na severu SRN
a vroce 1980 to bylo 58 kilometri trati Hamm -
Bielefeld. V roce 1991 disponovaly expresy DB vi-
ce nez 8oo kilometry trati s rychlosti 200 km/h.
Francie v tu dobu méla uz vice nez 1200 kilomet-
1y trati pro rychlost 200 km/h a vyssi.
Od té doby se délka rychlych
trati i maximalni rychlost

deni této rychlosti bude Dnes, v komerénim provozu v Né-
vevlml dlouha, pr?stoze se po 50 letech mecku podstatné zvysila.
uzvletech 1967 azZ 1969 . . Od roku 1991 byly na no-
testovalo vie potiebné od zahajeni vych vysokorychlost-

pro jeji pravidelné vyu-
ziti. Pri zkouskach me-

zi Mnichovem a Augs-
burgem mohly dokonce
nékteré pravidelné vla-

ky dosahovat rychlosti
180 a pozdéji 200 km/h.
Stale 8lo ale jen o zkusebni
provoz.

V roce 1971 se ale stala
narynské magistrale kata-
strofa. Vlak vedeny lokomo-
tivou 103 106 u Rheinweileru vykolejil v rych-
losti 140 km/h v malém oblouku s povolenou
rychlosti jen 75 km/h. Pfi neStésti zemftelo cel-
kem 25 1idi a 121 jich bylo zranéno. Za pfi¢inu
byla oznacena zavada na poloautomatickém 1i-
zeni a systému LZB, coZ mélo mimo jiné za na-
sledek odloZeni pravidelného provozu v rezimu
200 km/h.

Priilom nastal teprve o mnoho let pozdéji.
Tempo 200 se v Némecku stalo denni realitou 25.
zafi1977. Tehdy byl zahdjen pravidelny provoz
dvoustovkou na 42,7 kilometrech mezi Mnicho-
vem a Augsburgem a DB se stala tfeti Zeleznici
Evropy a Ctvrtou na svété, kde zacaly vlaky vyu-
Zivat v komerénim provozu rychlost 200 km/h.

Pak uznasledovaly dal$i a dalsi Giseky, kde se
rychlost 200 km/h postupné zavadéla. V letech
1978 a 1981 to bylo celkem 36,5 kilometra z Augs-
burgu do Donauworthu, v roce 1978 dalsi dva
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pravidelného provozu
prvniho evropského
vlaku rychlosti 200 km/h,
se stala takova rychlost
béZnou soucasti
Zeleznice.

nich tratich zavedeny
spoje ICE s rychlosti
250 km/h, ktera se
od roku 1998 zvysila
na 28o km/h a po ote-
vienirychlodrahy Koln
-Rhein/Main v roce 2002
byla una8ich zapadnich
sousedl zavedena nejvyssi
provozni rychlost 300 km/h.
Délka rychlych trati je v soucas-
nosti vice nez 2 soo kilometri. Dalsi
stovky kilometri jsou ve vystavbé nebo dokon-
ce tésné pred otevienim.

Zelva s dvousetkilometrovou rychlosti
Do silné ¢tytky evropskych drah, které staly

u zrodu vysokorychlostni Zeleznice, patfi jeSté
Italie. IkdyZjsou u nas italské drahy trochu
stranou pozornosti a historie jejich Zeleznic
ivozidel, snad kromé Pendolina, nejsou prilis
znamé, nesmime na né zapomenout. Vzdyt
pravé v této zemi odstartovala stavba prvni vy-
sokorychlostni Zeleznice na naSem kontinentu.
Provoz na ¢asti nové Dirrettisimi mezi Rimem
a Florencii zac¢al uz v roce 1977 a cela byla dokon-
Cena vroce 1992. Od té doby ovSem v Italii vy-
rostla fada dalsich trati dokonce pro 300 km/h.
Ale pékné od zacatku. Italové pifekonali magic-
kou hranici 160 km/h v roce 1969, ale v pfipadé
dvoustovky ziistali na piili cesty. Z po¢atku by-

la zavedena maximalni rychlost 180 km/h pro
nékolik expresti mezi Rimem a Neapoli. Od ro-
ku 1977 mohly jezdit touto rychlosti vlaky

na Direttissimé. Italové v té dobé disponovali
nékolika typy elektrickych jednotek, které mé-
ly maximdalnirychlost 180 aZ 200 km/h i zbru-
sunovymilokomotivami E 444 ,, Tartarughe*
(Zelva) a vozy pro rychlost 200 km/h. Pravidel-
ny provoz v tempu 200 km/h vSak zacal na jihu
Evropy az s otevienim dal$iho tiseku Direttissi-
mivroce 1985.

V té dobé se ovSem schylovalo k dal§imu rych-
lostnimu skoku na italskych tratich. InZenyti
se v 60. a7o. letech intenzivné vénovali vyvoji
vlaku s nucenym naklapénim vozovych skiini
a sviij projekt dotahli do kone¢ného vitézstvi.
Po prototypové jednotce ETR 401 si italské drahy
objednaly sérii vlakli ETR 450 Pendolino, ve kte-
rych skloubily poZzadavek na velmi rychlou jiz-
du po moderni pfimé rychlodraze i maximalni
zvySenirychlosti na starych Zeleznicich s cet-
nymi oblouky o malych polomérech diky nakla-
péni. Rychlovlaky Pendolino byly uvedeny
do pravidelného provozu v roce 1988 a maximal-
ni rychlost italskych vlak{ razem poskocila
na 250 km/h. Stalo se to tfi roky pfed némecky-
mi ICE. Italie tak po Francii byla druhou zemi
Evropy s pravidelnym vysokorychlostnim pro-
vozem tak, jak ho dnes vnimame.

Dnes, po 50 letech od zah&jeni pravidelného
provozu prvniho evropského vlaku rychlosti
200 km/h, se stala takova rychlost béznou
soucasti Zeleznice. V 60. a 70. letech ji lidé
vnimali jako rychlost budoucnosti, ale dnes
uz vlaky jezdi bézné 250 nebo 300 km/h. Den-
né evropskou sit kfiZuji stovky vlaka s rychlos-
ti 200 km/h nebo vys$si. Zatimco na pocatku
byla rychlost 200 km/h vyhrazena pouze tém
nejprestiznéj$im expresiim, nyni v tomto re-
zimu jezdi i mnoZstvi linek, které patfi
do segmentu ,,obycejné“ regiondlni dopravy.
Snad i my v Cesku se v budoucnosti téchto
rychlosti do¢kame.

Maximalni rychlosti na evropskych
Zeleznicich a délka trati pro 200 km/h a vice

Max. rychlost

Délka tratis rychlosti

vkm/h 200 km/h a vyssi (km)*
Francie 320 2600 (VRT)
Spanélsko 300 2835
Némecko 300 cca 2500
Italie 300 978 (VRT)
Velka Britanie 300 5176**
Belgie 300 233
Nizozemi 300 125 (VRT)
Rakousko 230 290
Finsko 220 850
Portugalsko 220 cca 250
Norsko 210 80
Svycarsko 200 155
Svédsko 200 1600
Polsko 200 135 (od prosince 2017)

* lidaje poskytnuté jednotlivymi sprdvci infrastruktury nebo dostupné z vefejnych zdrojti
""" Network Rail sleduje statisticky tidaj pro rychlosti 176 km/h (110 mph) a vy$si
(VRT) - pouze vysokorychlostni trati bez tidaj(i za konvencni sit



PROVOZ A TECHNIKA

Akreditovana zkuseb

nabizi komplexni sluzby

PETR CHLUM | FOTO: VUZ

ZkuS$ebni laboratof VUZ 1ze nalézt v seznamu
akreditovanych laboratofi u CIA pod &islem
1462. V ramci systému kvality laboratof neu-
stale vyviji a aktualizuje zkuSebni postupy tak,
aby odpovidaly narokim na né kladenym jak
narodnimi, tak zejména evropskymi normami
a smérnicemi pro interoperabilitu. Laboratot
ma v soucasné dobé akreditovano celkem

40 zkousek a mezi jeji hlavni aktivity patfi:

Zkou$ky jizdnich vlastnosti: zjisténi bez-
pecnosti proti vykolejeni, chodovych vlastnos-
ti kolejovych vozidel a namahani jizdni drahy.

Trakéneé energetické zkousky: zjisténi trakc-
nich charakteristik a charakteristik dynamic-
ké brzdy hnacich kolejovych vozidel, méfeni
jizdniho odporu, méfeni energetickych para-
metri a oteplovaci zkousky.

Brzdové zkou§ky: staciondrni a jizdni
zkousky pneumatické brzdy, zkousky soucin-
nosti jednotlivych druht brzd a zkous$ky proti-
smykového zatizeni kolejovych vozidel.

Hygienické zkousky: méfeni akustickych pa-
rametrii (hluku) a vibraci ptisobicich na ¢lovéka.

Elektrotechnické zkousky - silnoproud:

zkousky elektrickych a napajecich systéma
kolejovych vozidel, pantografii a rozvodného
systému elektrifikovanych trati.

Elektrotechnické zkousky - slaboproud:
elektrické zkousky a zkousky vlivu prostfedi
pro sdélovaci a zabezpecovaci zatizeni a zkous-
ky elektromagnetické kompatibility (EMC)
draznich vozidel.

Pevnostni a tinavové zkousky - pevnostni
zkou$ky ramu podvozku, pevnostni zkousky

ni laboratof

kol, inavové zkousky naprav, termomechanic-
ké zkousky kol, zkousky Sroubovek a narazni-
kl1, pevnostni zkousky svard kolejnic, defekto-
skopické zkousky. Tyto zkousky jsou provadéné
vyhradné na dynamickém zkuSebnim stavu,
ktery je soucasti zkusebniho centra Velim.
Zkus$ebni laboratof ke své ¢innosti vyuzi-
va moderni méfici techniku zaloZenou na pri-
myslové vyrabénych méficich pocitacich
a specificka zafizeni vychazejici z poZadavkl
na konkrétni typ zkousek. Tuto techniku la-
boratof neustale obnovuje tak, aby odpovida-
la souasnym narokiim, které jsou na provadé-
ni zkousek kladeny. Dle ke své ¢innosti labo-
ratof vyuziva 4 specialné upravené métici vozy,
které poskytuji zazemi pro realizaci zkousek az
do rychlosti 160 km/h. Experti ZkuSebni labo-
ratofe jsou schopni vét§inu nabizenych zkou-
Sek realizovat nejen ve ZkusSebnim centru VUZ
Velim, kde jsou pro jejich realizaci optimalni
podminky, ale i kdekoli jinde ,,v terénu*, kde to
umoznuji zkusebni podminky. BéZnou praxi
pro zkuSebni tymy je tak realizace zkousek ne-
jen na tratich v Ceské republice a na Slovensku,
ale tfeba i v mnohem ,,exotic¢téjsich“ zemich,
kdy jako ptiklad 1ze zminit zkousky elektric-
kych lokomotiv v Turecku nebo zkousky moder-
nizované motorové lokomotivy v Loty§sku.
ZkuSebni laboratof VUZ je schopna zakaz-
nikovi nabidnout nejen zkousky Zelezni¢nich
vozidel, ale v ramci statutu povéfené pravnic-
ké osoby také poradensky servis a podporu pii
schvalovani vozidel v Ceské republice a na Slo-
vensku véetné vypracovani zavére¢nych stano-
visek ke schvaleni typu vozidla pfislusnym na-
rodnim Gfadem. V rdmci izké spoluprace s Au-
torizovanou osobou dokaze laboratof poskyt-
nout komplexni servis pfi homologaci Zeleznic-
nich vozidel.
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RECENZE

Nadrazky podél reky Ohre
LeZi na trati Cislo 140, nedaleko protéka feka Ohre. Tim ale kratky vycet spolecnych prvki konci. Jak si vedou nadrazky

ve stanicich Ostrov nad Ohfi a Cheb, jsme se vypravili zjistit na vlastni kiiZi. A opét jsme byli nepfijemné prekvapeni.
Spina a zapach z nadraznich hospod nezmizely ani v 21. stoleti.

JOSEF HOLEK | FOTO: AUTOR

Zlata devadesata

fedstavte si tu situaci: pfijedete na nadrazi,

mate hlad, Zizen a ve vypravni budové po ¢i-
chu okamzité najdete restauraci. V Ostrové nad
Ohfiale rozhodné nemadte vyhrano. Pfivita vas
zapach cigaret, byt uz se zde kvili plosnému za-
kazu nekouti, a rizové opryskané stény.

Ze nis pan hostinsky nepozdravil, to dokaZze-
me s nadhledem pftejit. ,Vatite, prosim,“ pta-
me se po usednuti ke stolu s ubrusem, ktery vi-
dél pracku maximalné z rychliku. ,Ne. Mame
jen pivo, limonadu a néjaké laskominy,“ doplni
pan,,$éf“ s bezelstnym ismévem. Nezbyva, nez
si objednat. ,Jaka piva mate?“ zni nas dalsi do-
taz. ,Jen desitku Kozla.“ Objednavame tedy jed-
no velké za solidnich 22 korun, malé by nas vyslo
na 15 korun. Kdo by chtél naopak ziistat jen u ka-
vy a zvolil turka, zaplatil by dvaadvacet korun.

Divka na telefon

Venku nepanuje extra pocasi, v teplém pro-
stfedi se snadno rozsedime. Kdo chce, mi-
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Ze v rohu vyuzit sedaci soupravy z poc¢atku de-
vadesatych let. Vlibec cely interiér je v me-
zich moznosti uklizeny a do této doby je sty-
lizovan. Pfijemnou atmosféru dotvari partic-
ka draznich délnikd, ktefi siv poledne ptisli
na jedno malé. Skupinku v§ak v dobé nasi na-
v§tévy dopliiuje zajimavé duo. Divka lehkych
mravi, s nataZzenymi kalhotkami aZ pod lo-
patky i se stalym ,,ochrancem®. Zdejsi prostfe-
di oba evidentné znaji, chovaji se jako doma.
Zanedlouho sle¢né (anebo pani?), kterd zeza-
du vypada na absolventku lycea, ale zepifedu
na zenu tésné pred dichodem, zvoni telefon.
Opousti zakladnu. Bez doprovodu.

Seéteno podtrzeno. Pivo oSetfené, nepfechla-
zené, sklenice Cisté a pro fidice je v nabidce
ilahvové nealko. Zamrzi silné omezeny sor-
timent alkoholickych i nealkoholickych na-
pojii a absence kuchyné. Zapomenout musi-
te i na utopence ¢i nakladany hermelin. Hod-
noceni srazi zanedbany prostor, silny zapach
ivyskyt podivnych individui. Libi se ndm
v§ak mozZnost se natdhnout na gauc a perfekt-
nivyhled na vlaky.

_|_

m Vyhled na trat

m Mily hostinsky

m Dobré a slu$né osetiené pivo
m Relativné uklizeno

m PFiznivé ceny



Cisty Che

Cisty Cheb

Se smiSenymi pocity z Ostrova nad Ohti
se pfesouvame proti proudu Ohte do Che-

bu. Trochu mame problém se na zdej§im na-

drazi zorientovat pfes prehrsel riznych re-

klam a obchidkd, ale v rohu uz vidime ce-

duli s menu.

Na rovinu: jsme rodili Zapadocesi a vime,
co miZeme ocekavat. Zvlasté v Chebu. Ale
prvni dojem je skvély. Prostorny, ¢isty a svét-
1y interiér, nezakoufeno, par stoll, denni
svétlo z velkych oken prozrazuje ve zdejs$i na-
drazceijistou péci o zatizeni. To by Slo.

Rizek na jedni¢ku

OvsSem zahy pfichazi studena sprcha. Pro
obsluhu jsme i pfes nasi nemalou télesnou
stavbu prakticky neviditelni. Dobrych 15 mi-
nut cekame na jidelni¢ek. KdyZ nam ho ne-

|J.

oholeny ¢i$nik s kalhotami
na pul Zerdi (ano, se spodky
venku) predava, objednavame Zlato-
pramen 11° za 26 korun. Listek neni nijak ob-
sahly, z klasiky volime vepfovy fizek s bram-
borem a tatarkou s cenovkou 140 korun. Neni
to iplné malo, ale po par minutach, byt jde
o minutku, ndm pod nosem voni obrovsky
a poctivy kus masa s kopou brambor s kousky
masla a na pomérné vysokou cenu zapomi-
name. Porci pro utahaného navstévnika za-
pijime pivem z ¢isté sklenice a ide4lni teplo-
tou. Tady by se ten ostrovsky gauc hodil vic.
Kdyby o sebe ¢isnik vice dbal a vice si v§i-
mal hostdl, ohodnotili bychom podnik maxi-
mem procent. Takto hodnoceni srazime ne-
jen za nepfijatelné osaceni, ale i za prehliZe-
ni, kterému jsme byli vystaveni v ivodu nasi
navstévy. Pak uz to nezachrani ani velké por-
ce dobrého jidla, solidni vybér nipojt i kvalit-
né oSetfené pivo.

&

m Kvalitné osetiené pivo

m Vynikajici klasické pokrmy
a poctivé porce

m Cistota, velikost prostoru
m Vybér alko i nealko napojt

m Rychlost pfipravy pokrmi
(i minutek)

¥

75%
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CESTOPIS

Na Zulovsko a Javornicko
nejen do jeskyni

MARTIN HARAK | FOTO: : AUTOR

ychozim bodem vyletu je Zelezniéni stani-

ce Lipova Lazné, kam zajizdi spésné vlaky
aregionalni spoje ze Zabfehu na Moravé a Je-
seniku, resp. Sumperku. V Lipové Laznich by-
va ke kazdému spéSnému vlaku zabezpecen
pfipoj motorovym vozem fady 810, ktery se od-
tud vydava Clenitym terénem smeérem na Va-
pennou, Zulovou, Velkou Kras s cilovou stani-
civJavorniku ve Slezsku. Z Lipové Lazni, kte-
ra dfive nesla nazev Dolni Lipova, vlak nejprve
stoupd ve sklonu az 28,7 promile, projizdi jedi-
nym tunelem na trati a po nékolika minutach
zastavuje v byvalé vyhybné Na Pomezi, dnes
zastavce Lipova Lazné jeskyné. Zelezni¢ni fan-
dy urcité zaujme zeleznic¢ni vlecka do pfileh-
1é fabriky na zpracovani vapence, kde maji do-
konce vlastni vleckovou lokomotivu. Od za-
stavky, kde je i stanice mistniho autobusu, je
to jen par minut pési chiize po modré a zelené
turistické znacce k jeskyni Na Pomezi, ktera
urcité stoji za navstévu.

Mezi krapniky a netopyry
Krasové jeskyné Na Pomezi s krapnikovou vy-
zdobou jsou od roku 1965 narodni ptirodni pa-
matkou. Prvni byly v krasovém tzemi objeve-
ny v letech 1934 aZ 1936 vCetné rozsahlého kom-
plexu Rasovna, sahajicitho do hloubky az sedm-
desit metrQ. Soucasnad jeskyné Na Pomezi by-
la objevena 28. srpna 1949, kdy se do ni podafti-
lo vniknout kominem o velikosti 25 X 50 centi-
metrl a od 16. kvétna 1950 byla zpfistupnéna
vefejnosti. Jde o nejvétsi jeskynni systém v Ces-
ku, ktery vznikl rozpousténim mramoru, tedy
krystalického vapence. Co mé velmi zaujalo, by-
la velmi nizka teplota, jez se celorocné pohybu-
je v primeéru okolo 7,7 °C. Odborny vyklad zpes-
tfil obasny prilet malych hejn netopyri, ktefi
v jeskynich sidli. Téchto rychle se pohybujicich
zvifatek ale kaZdoro¢né bohuzel ubyva.
Prohlidka zac¢ind v Ledovém dému, dale se
pokracuje k dému U smutecni vrby a k Bilé-
mu dému s bohatou krapnikovou vyzdobou.
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Javornik ve Slezsku s neprehlédnutelnym zdmkem Jdnsky vrch.

Nejvys$si déom v jeskynich je nazvan Kralov-
sky, za nim se pokracuje Kanalovou chodbou
s krapnikem Srdce, u kterého si 1ze podle le-
gendy néco pékného pfat. V Bahennim dému
prohlidka po necelé hodiné kon¢i. Fotografuji
sijesté nakonec ,figurinu“ psa, kterou vytvo-
fily béhem dlouhych let krapniky.

Do Vidnavy jen autobusem

Opoustim jeskyné a mifim k Zelezni¢ni zastav-
se jim vydavam na dals$i cestu po dosud nepro-
zkoumané trati. Ze zastavky Lipova Lazné jes-
kyné trat klesa skoro sedm kilometr{ do stani-
ce Vapenna. Ta svym nazvem evokuje nedaleké
vapenky, kam vedla sit vlecek, z nichz dnes zi-
stala pouze jedna. Ani ona uz neni vyuzivana.

Z Vapenné trat pokracuje okolo fi¢ky Vidnavky

do Zulové, dfive zvané Frydberk.

I zde byla vybudovana vlecka,
tentokrat podle nazvu obce lze tu-
§it, Ze to bylo naopak ke kame-
nolom@im. Z Zulové podél Vidnav-

ky dospéje trat po sedmi kilometrech
chazi odbo¢na trat do Vidnavy. Ve stanici by-
la pivodné vybudovana i mala vytopna s jed-
nim stanim a vodarnou. Z Velké Krase do Cty-
fia plil kilometru vzdalené Vidnavy uz sed-
mym rokem nejezdi Zadné osobni vlaky, takze
nezbyva nez vyuzit autobusu. Ten za par mi-
nut projizdi kolem vidnavského nadrazi, které
je ponékud zpustlé. Nachazi se vném muzeum
obce Velka Kras se stalou expozici minerdld,
ale i s vystavou fotografii, jejichz téma se kaz-
dym rokem méni.



Industrialni archeologie
Mél jsem $tésti. Uplnou ndhodou jsem se se-
znamil s dozor¢i ze stanice Jesenik, ktera byd-
li s manzelem na vidnavském nadrazi. Ochot-
né mé provedla nejen samotnym méstem, ale
dovedla mé i ke zbytkm primyslové drazky
do byvalé kaolinky a k tamnim lom@m. Trou-
fam sifici, Ze bez pomoci mistnich se tézko
k byvalé draZce trefite napoprvé, byt se nachazi
nedaleko silnice Vidnava - Stachlovice. Milov-
nici industrialni archeologie a Zeleznice by si
neméli nechat ujit zbytky tohoto neobvyklého
dila. Se stavbou zelezné drahy v roce 1897
se ve Vidnavé zacal rozvijet pramysl,
predevsim tézba a nasledné zpracova-
ni zdejsiho kaolinu. Vzdalenost na-
lezisté od zpracovatelského zavodu
si vynutila postupné jiny zptisob
dopravy nez koriské potahy. Tim se
staly parni, pozdéji motorové vla-
ky na tizkém rozchodu 6oomm,
které zajizdély ze zavodu do jizni-
ho a také severniho lomu. A pra-
vé trasa do severniho lomu vedla
z Casti podpovrchové ve zhruba piil
kilometru dlouhém tunelu, ktery
byl zachovan dodnes. Provoz drahy
skoncil v roce 1955 a kaolinka uza-
viela své brany v roce 1991. Severni
vjezd do tunelu, nedavno oprave-
ny, byl feSen zajimavym portalem

Vstup do muzejni
expozice v nddrazni
budové ve Vidnavé

Opusténé nddraZive Vidnavé

SOTOINFO:

ve stylu antického chramu. Stfedovy $tit zdobi
symbol hornictvi a letopocet dostavby, tedy rok
1921, Dalsi zbytky drazky lze pozorovat na Ze-
lezobetonovém mosté pfes Vidnavku a ndspu

s betonovym mostkem.

Nejstarsi secesni lékarna

Po obhlédnuti industridlni archeologie se vy-
davame zpét do méstecka Vidnavy, jehoz cent-
rum tvoti méstska pamatkova zéna. Mezi nej-
vyznamnéjsi pamatky patfi novogoticka radni-
ce, fada méstanskych domt, ale pfedevsim 1é-
karna ,,U erného orla“, jejizZ pocatky sahajiaz
do roku 1769. Zde se mé ujal 1ékarnik Vit Stary,
ktery je opravdovym nadSencem. Dosahl mimo
jiné prohlasenilékarny za nemovitou i movitou
pamatku, sam si vydava informacni prospek-
ty a stard se nejen o své zakazniky, aleio vhod-
nou propagaci tohoto krasného prostoru, kde
jako by se zastavil ¢as. Podle néj jde o jedinou
originalni secesni 1ékdrnu v Cesku s pivodnim
interiérem z roku 1910, jeZ se nachazi v novore-
nesan¢nim méstanském domé.

Z1ékarny se vydavame kolem radnice k fim-
skokatolickému farnimu kostelu svaté Katerfi-
ny z druhé poloviny 13. stoleti. Dvakrat byl vy-
palen a jeho soucasny vnéjsi vzhled pochazi
zroku 1883. Vidnava méla ve své historii mno-
hokrat smiilu. Asinejvétsi ,,ranu“ dostala
po druhé svétové vilce, kdy byla po vyhnani né-
mecké mensiny osidlena Reky a etnickymi Slo-

vaky z Madarska a Rumunska. Faktické uza-
vieni tamni statni hranice, kterd se nachazi
na okraji mésta, odsoudilo Vidnavu k roli zane-
dbavaného mista povale¢ného Ceskoslovenska.
Po roce 1989 se nastésti mnohé zménilo a dnes-
nivzhled mésta si nezada s mnohem vétsimi

a atraktivnéj$imi sidly v Cechach i na Moravé.

Kulturni sidlo na kopci
To se ale jiz cas nachyluje k pfejezdu do cile
mé cesty - Javornika ve Slezsku. Dopravuji se
do Velké Krase, odkud pokracuji motorackem
pfes Horni Hefmanice na Bernartice, kde dfi-
ve zac¢inala hlavni trat do polskych Dziewietlic
a dale do Otmuchéwa, v jehoZ okoli je zndmé,
stejnojmenné jezero. Plivodni pétikilometro-
va odbocka je dnes vlastné naopak ,hlavni* tra-
ti. Po pir minutéch jizdy uz nasleduje kone¢na
stanice v Javorniku ve Slezsku s pomérné velkou
stani¢ni budovou a také pivodni malou vytop-
nou. Je potésujici, Ze na prekladkové rampé se
dodnes pfeklada dfevo z nakladnich automobi-
18 na oplenové vozy, a tak je tato regionalni dra-
ha ¢ile vyuzivdna nejen pro osobni dopravu.
Znadrazije to do samotného mésta asi ki-
lometr a piil a urcité stoji za to navstivit to-
to neobvyklé sidlo. Prvni zminky v kronikach
o ném pochazi jiz okolo roku 1290, kdy vznikl
hrad Javornik. Ve 14. stoleti bylo pod hradem
zaloZeno méstské osidleni a Javornik je jiz uva-
dén jako mésto. Jeho nejvétsi rozvoj nastal
po roce 1742, kdy se Javornik v dlisledku déleni
Slezska ocitl v rakousko-pruském pohranici.
Velky vyznam pro mésto mél vratislavsky kni-
Ze-biskup hrabé Filip Gotthard Schaffgotsch,
ktery v Javorniku pobyval v letech 1757 aZ 1763
a1766 azZ1797. Z Javorniku vytvoril vyznamné
kulturni a zejména hudebni centrum. Zlaty

Zachovany vjezd do tunelu tizkorozchodné Zeleznice ve Vidnaveé

Zeleznicni trat (Cislo 295) Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku je jednokolejna regionalni draha
o délce 31 kilometr( s jednim tunelem o délce 105 metr(. Provoz byl zahajen v roce 1896 nej-
prve z Lipové Lazné (tehdy Dolni Lipové) do Bernartic u Javornika a dale do Otmuchéwa v Pol-
sku. Odbocka z Bernartic do Javornika byla zprovoznéna v roce 1897. Usek Bernartice u Javor-
nika — Otmuchéw (Polsko) byl zrusen po druhé svétové valce. Odbocna trat 296 z Velké Kra-
Se do Vidnavy a do polské Nysy zahdjila provoz roku 1897. Pfeshranicni provoz skoncil v roce
1945 a osobni doprava byla mezi Vidnavou a Velkou Krasi zastavena v roce 2010 a vlaky byly
nahrazeny autobusy. Na trati 295 zafazené do integrovaného dopravniho systému IDSOK

Olomouckého kraje jezdi vozy Fady 810.

vék Javorniku byl ukoncen pozarem roku 1825,
ktery znicil zna¢nou cast mésta vcetné rad-
nice a kostela, ale také vétSiny primyslovych
zavodd. Mimo dosah plamend ziistal pozdéj-
§i zamek Jansky vrch, ktery se stal kulturnim
centrem. Od roku 1992 je centrum Javorniku
meéstskou paméatkovou zénou a samotny za-
mek Jansky vrch byl v roce 2001 prohlasen na-
rodni kulturni pamatkou. Zkuste tedy nékdy
vyrazit do tohoto odlehlého kouta Olomoucké-
ho kraje a poznat mista, kde se tak trochu za-
stavil ¢as... <o
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Nehody tramvaiji:
kdyz se na kolejich umiralo

Nehody na Zeleznici se v minulosti nevyhy

baly ani tuzemskym tratim. Mnohdy

se sice jednalo jen o pomuchlané plechy, nezfidka vSak pfi havariich také umirali

lidé, pripadné si nasledky karambolii nesli

po zbytek Zivota. A to v podobé zranéni

nebo psychického traumatu. Ale nejen klasicka Zeleznice je svédkem téchto
neprijemnych udalosti, tragédie se stavaly i na kolejich tramvajovych.

JANDVORAK

N amatkou jsme vybrali nékolik z nich, kte-
ré se udaly v nasi republice, pfevazné v by-
valém Ceskoslovensku. Nékteré se nesmaza-
telné zapsaly do historie drazni dopravy a jiné
jsou celkem neznamé. Nase snimky ukazuji, Ze
ina takovych tratich nebyva nouze o karamboly
a Ze si v nicem nezadaji s havariemi na kolejich

Celni stdZka ostravskych tramvaji (K2 +

T3) na jednokolejném tseku linky ¢. 5 mezi
Porubou a Viesinou se odehrala v dubnu roku
2008. Snimek zachycuje jiz odklizeni nasledkd
havarie, ktera si vyzadala tfi mrtvé a 45 zrané-
nych. Rididi pfezili. Pfi¢inou tragédie byl teh-
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dejsi zastaraly systém, kdy strojvedouci proti-
jedoucich tramvajovych vlakd na sebe museli
Cekat ve vyhybné, popfipadé fungoval tratovy
telefon na dispedink. Ridi¢ kloubové tramva-
je typu K2 ovSem na obsazenou trat vjel a s pro-
co se se na trati spatfili, zacali okamzité brz-
dit. Souprava dvou vozll T3 nicméné jela v dobé
srazky rychlosti 33 km/h.

Az v 1été roku 1983 byl pristaven k likvida-

civiz €. 5118 (snimek je z vozovny Hloubé-
tin) po poskozeni pti nejvétsi prazské katastrofé
na tramvajovych kolejich. Ta se stala 17. 2. 1982
v16:45. Zavinil ji fidi¢ Miroslav D. Na Spejcharu
vjel s plné obsazenym vozem typu T1 vyssi rych-
losti nez bylo povoleno do vyhybky na obratis-

té tramvaji, kam byl odtazen jeden porouchany
vlz. Vyhybka byla tedy nastavena pro odboce-
ni, ¢ehoz si fidi¢ vozu T1na lince €. 26 nevsiml.
Prudka zména sméru jizdy zptisobila vykoleje-
ni a pfevraceni tramvaje, ktera vletéla do proti-
sméru, stietla se s osobnim autem a za ohrom-
ného rachotu, gejziru jisker a oblak prachu se
zastavila o sloup vefejného osvétleni. Pfed pa-
dem tramvaje na pravy bok se oteviely dve-

Te a nékolik cestujicich vypadlo ven. Na né se
tramvaj prevratila a vétSinu z nich usmrtila.
Na misté nehody zemfelo Sest cestujicich a pti
prevozu do nemocnice sedmy. Zranéno bylo
571idi. Ridi¢ skon¢il ve vazbé.

V 1été roku 1968 se takto na bok ,,polozila“

tramvaj typu 6MT u Pfedmosti v Usti nad
Labem. Motorovy viiz €. 127 jedouci smérem
na Krasné Brezno fidila Jana S., ktera vSak ne-
hodu nezptsobila. Musela zastavit na kiize-
ni koleji kviili pfekdZce na trati. Spatny odhad
vzdalenosti druhého fidice Bedficha J. mél
za nasledek stfet jeho tramvaje (motorovy viiz
¢. 122 + vlecny vz ¢. 7), ktery jel do VSebofic.
Néraz s vozem €. 127 zplisobil vykolejeni obou
motorovych vozti u podjezdu pobliz isteckého
hlavniho nadrazi.



4 K nejtragictéjsi havarii tramvaji
+ v Ceskoslovensku doslo v Usti nad
Labem. Stalo se tak 13. 7. 1947 v 16:38 hodin
nalince €. 1 (Telnice - Hlavni nadrazi) na Bu-
kové. Pfeplnéné soupravé od Telnice selha-

ly brzdy a neovladatelny vlak jedouci z pod-
htrfi Krusnych hor ve vysoké rychlosti vykole-
jil na vyhybce. Motorovy viiz zachytil stfechou
stozar trolejového vedeni, po narazu se vymrs-
til vle¢ny vliz a vklinil se do ¢ela vle¢ného vo-
zu linky €. 5 pfipraveného k odjezdu na soused-
ni koleji. Oba vozy linky €. 1 byly zcela zdemo-
lovany, fidi¢ Oldfich Ridvan byl usmrcen. Spo-
lu s nim zahynulo na misté nebo pozdéji cestou
do nemocnice ¢i v ni jesté dalsich 29 lidi. Zra-
néno bylo 76 osob.

IvJablonci nad Nisou si lehaly tramva-
jenabok. Béhem let 1900-1969 se na zdej-
$ich tratich udalo mnoho nehod, z nichZ néko-
lik bylo se smrtelnymi zranénimi. Nejvice vykolejeni
se stalo samozfejmé v oblouku na dolnim konci z Lidic-
ké ulice do ulice 5. kvétna. Obsluha tramvajovych vla-
ki, at osobnich nebo nakladnich, jedoucich od Janova
do Rychnova musela diirazné brzdit dlouhou ptikrou
Lidickou ulici. Néktet{ fidici to vSak nezvladli a po tfi- e
stasedesatimetrové jizdé a zna¢ném klesani dole vyko- #
lejili. Na§ snimek je z roku 1927, kdy se prevratil viiz €. ¥
57. Havarie se v tomto pfipadé obesla bez obéti.

Dnes uz jen malokdo pamatuje tram-

vaje na uzkorozchodné draze mezi Kar-
vinou a Ostravou. Zacaly jezdit jesté za Ra-
kouska-Uherska a nova vystavba v oblasti
Karviné, prelozky komunikaci a nova vy-
stavba Zeleznic¢ni trati (tzv. Détmarovic-
ka prelozka) vedly k rozhodnuti o postup-
né likvidaci, ktera zacala rokem 1961. Dra-
ha o délce 20km zajistovala predevsim do-
pravu zameéstnanct do dold pri své trase.
Na pocest elektrické drahy byla vydana fa-
da pohlednic barevnych i cernobilych. Jed-
naznich zaznamenala i dopravni nehodu,
ktera se odehrala v Karviné 19. 10. 1917 mezi
zastavkami Jindfichova kolonie a Lazy. Pri
¢elni srazce dvou protijedoucich vlakl by-
ly oba motorové vozy téZce poskozeny a fada
cestujicich utrpéla zranéni.

Havarie motorového vozu €. 43 typu

6MT v Liberci 10. 7. 1957. Ridi¢ pfi pri-
jezdu Hanychovskou ulici nebyl v kritic-
kém okamziku zdravotné v pofadku - udaj-
né mél cukrovkové kéma.

9 1 O 1 Zelezni¢ni vlak kontra tramva-
+ + jovy vlak aneb setkani vozidel
na kfizeni rozchodii 1 435 mm a 1 ooomm ve Vratislavi-
cich nad Nisou dne 12. 5. 1957. Ridi¢i tramvajového vo-
zu typu 6MT ev. €. 117 z jabloneckého DP udajné selhaly
brzdy, a takis vle¢nym vozem tzv. Plechacem narazil
do praveé projizdé&jiciho vleckového vlaku CSD z mist-
niho pivovaru. Zdemolovan byl étyfi roky stary moto-
rovy vz 6MT a sluzebni Zelezni¢ni viiz. Dobové doku-
menty hovofi jen o zranéni cestujicich, ale motorovy

vlz mél zcela zni¢enou predni plosinu. I pies toto vel- 1 Stoupani renovovaného vozu 6MT ev. €. 117 z Vratislavic na Novou Rudu pti
mi vazné poskozeni byl v libereckém DP opraven a zno- jizdé z Jablonce do Liberce. Pravé zde mu pti opacné cesté dold pred 60 lety
vu uveden do provozu. V roce 1979 se dostal do depozi- idajné selhaly brzdy. A tam dole se pomalu $inul po vlecce z pivovaru vlak CSD. Co
tafe Technického muzea v Brné, aby se v roce 2001 vra- se tehdy honilo v hlavé fidi¢i tramvaje a jakou hrizu mél pred o¢ima, si uz mtze-
til k opravé zpét do Liberce. Dnes slouZzi k historickym me jenom domyslet. Snimek je ukazkou toh, jak se z malem odepsaného vozu sta-
jizdam a opét mezi Libercem a Jabloncem projizdi Vra- la historicka ,drazni hvézda“.

tislavicemi, které pred Sedesati lety méalem staly za je-

ho zruSenim. Foto: sbirka autora, archiv DP, Miroslav Grisa, Boveraclub
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Velké diky za skvélé zaZitky a sluzby
ve vlacich Ceskych drah

e = &

Chtéli bychom vSem, ktefi se podilite

na osobni zelezni¢ni dopravé - od uklize-
¢ek vagonti, pres privodc¢i, strojviidce, ales-
pon touto cestou podékovat za nadherné za-
zitky. Mezi naSe konicky patfi poznavat na-
§ikrasnou vlast. Vzhledem k tomu, Ze jsme
jiz v dlichodu, je cestovani omezeno nasim
finanénim , fondem*. Proto jiz druhym ro-
kem vyuzivame vasi skvélé nabidky jezdit
14 dni po republice za 990 K¢. Diky tomuto
cestovani miZeme navstévovat mista, kam
za normalnich okolnosti bychom asi neje-
li. A kultura cestovani? Jezdit v klimatizova-
ném vagone, to je zazitek. Je logické, Ze ne-
muiZeme také prehlédnout jednotlivé no-

vé vybudované ptvodni stanice, novy ze-
lezni¢ni svrsek, koleje. Vime, Ze lidé nékdy
na Ceské drdhy nadavaji, ale kdyZ ma ¢lovék
moznost jezdit po hlavnich trasich, od seve-
rukjihu a od vychodu k zapadu, tak teprve
vidi, kolik asili a prace bylo vynaloZeno, aby
se ndm dobfe cestovalo a jezdilo. Za to vam
patii opravdové uznani a dik.

Modernizované Pendolino se mi
moc libi, je to velky krok kupfedu

Vlakem jezdim prakticky denné, a to prede-
v§im na dalkovych trasidch v ramci své pra-
ce. Proto jsem velice uvital, kdyz jsem se do-
zvédél o modernizaci popularnich Pendo-
lin. A kratce po oficidlnim pfedstaveni prv-
ni omlazené jednotky jsem mél moznost se
s ni projet. A resumé? Jednotkou jsem nad-
Sen. Potésil mé predevsim novy typ poho-
dlnych sedacek v obou tfidach. Hlavneé prv-
ni tfida vypada skute¢né luxusné. Jedinym
drobnym nedostatkem je absence oddilu ka-
tegorie byznys. Ale chapu, Ze na zfizeni to-
hoto oddilu patrné nebyl ve vlacich dosta-
tek mista. I tak jsem ale pfesvédcen, Ze se
dlouho pripravovana revitalizace Pendo-
lin povedla. Spolecné s railjety patfi k tomu
nejlepsimu, co Ceské drahy v soucasné do-
bé nabizeji. A rozhodné tim porazeji svou
konkurenci. Myslim ale také, Ze zménu

v podobném duchu by si zcela jisté zaslou-
Zily i ostatni klasické vozy na dalkovych
spojich. Rozhodné byste tim ziskali dalsi
cestujici, ktefi nynijezdi autem.

Mezi Prahou hl. n. a Smichovem
maji vlaky jezdit tunelem

PETR A STANISLAV NOVAKOVI

Simulatory na nacvik nebezpeénych situaci

Strojvedouci Ceskych drah dostanou simulatory pro nacvik zvladani ne-
bezpecnych situaci. Dvojici trenazér( pro strojvedouci CD nakoupi-

ly za 30,7 milionu korun. Skolit se na nich budou moci od pfistiho roku,
kdy by mély byt podle smlouvy dodany. Rekl to mluvéi CD Petr Stahlav-
sky. Smyslem jejich nakupu je potfeba vyzkouset si situace, které z bez-
pecnostnich dlivodl nejde testovat pfi fizeni skutecného vlaku. Prv-

ni z trenazérd by mél byt umistén v prazském depu ve VrSovicich a dru-
hy pfistroj v Dopravné vzdélavacim stiedisku v Ceské Trebové. Ceské dra-
hy se pro pofizeni téchto zafizeni rozhodly pred dvéma roky po sérii ne-
hod, jako byla nehoda osobniho vlaku na prazském Masarykové nadrazi,
vykolejenirychliku v HoraZdovicich a stfet Pendolina s kamionem na Ze-
lezni€nim prejezdu ve Studénce. Kromé rutinnich mimoradnosti, jako je
vypadek elektrického napéti, je mozné s trenazéry simulovat napriklad
poruchy navéstidel nebo nahlou zménu navéstidel. Tragickou havarii

ve Studénce z 22. Cervence 2015 neprezili tFilidé. €TK18.9.2017

Sprava zeleznic zvazuje napojeni letisté na rychlostni traté

SZDC chce nechat zpracovat studii proveditelnosti napojeni budouci sité
vysokorychlostnich vlakd na prazské letisté. Vzniknout by tak mohla al-
ternativni trasa k pfipravovanému Zelezniénimu spojeni na letisté. Ta ale
primarné obsluhuje lidi jedouci z hlavniho mésta na letiSté, nebo do Klad-
na.Zvazované spojeni by naopak obsluhovalo cestujici smérujici na praz-
ské letiSté z okolnich mést nebo ze zahranici. Na konferenci k Zeleznic-

ni dopravé to fekl Feditel Odboru strategie SZDC Radek Cech. V Gvahu
zatim prichazi napriklad zcela nové tunelové spojeni, nebo elektrizace
Prazského Semmeringu, tedy Zeleznice mezi Smichovem a Repy. O této
trase se uvazovalo i pro pripravované Zelezni¢ni spojeni na letiSté z toho
ddvodu, Ze nekonci na Masarykové nadrazi, ale na vyznamnéjsim hlav-
nim nadraziv Praze. Podle zvolené varianty bude vypadat i podoba do-
pravy na letisté. Pokud by studie ukazala na novou trat, ziejmé by vyso-
korychlostnivlaky mohly zajizdét pfimo pred terminaly prazského letis-
té. To by v pfipadé modernizace Semmeringu nebylo mozné. €TK22.9.2017
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Své prispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.

Vysledek obFi Zelezni¢ni zakazky zrusil antimonopolni Grad

UFad pro ochranu hospodarské soutéze (UOHS) zrusil vysledek tendru

na modernizaci koleji v Gseku Praha-Hostivar — Praha hl. n. za 3,5 miliar-
dy korun s tim, Ze SZDC porusila zakon o vefejnych zakazkach. Tendr na-
padla spole¢nost Eurovia jako lidr sdruzent, ve kterém byla spolecné s fir-
mami Strabag Rail a G)W Praha. V hodnoceni skoncila jako druha v pora-
diza sdruzenim firem Metrostav, Swietelsky Rail a SMP CZ. Z rozhodnu-

ti antimonopolniho Gfadu vyplyva, Ze SZDC postupovala netransparent-
né pri posouzeni kvalifikace sdruzeni firem vedenych Metrostavem. ,Po-
stup zadavatele mohl podstatné ovlivnit vybér nejvhodnéjsi nabidky,"
uvedl UOHS. ,SZDC s timto zavérem nesouhlasi. Pfesto bude rozhodnu-
ti ifadu respektovat a provede opétovné posouzeni nabidek," uved! mluv-
i SZDC Pavel Tesar. Spravce infastruktury vypsal tendr loni na podzim po-
druhé. Vybérova komise loni v ervnu za vitéze doporucila firmu Chladek
aTintéra s cenou 3,4 miliardy korun. SZDC ale pak soutéZ zrusila s pouka-
zem na nejasnosti ve vlastnich kvalifikacnich pozadavcich. €TK 20. 9. 2017

Cestujicich na Zeleznici mirné pribylo na témér 91 milion(

Pocet cestujicich na Zeleznici se v pololeti zvysil o zhruba 1,7 milionu na

90,9 milionu. Vyraznéji vzrostl takzvany prepravni vykon, ktery kromé poctu
prepravenych osob zohlediuje ujetou vzdalenost. Tento ukazatel se meziroc-
né zvysil 0 6,5 procenta ze 4,25 miliardy osobokilometr(i na zhruba 4,5 miliar-
dy. Pocet cestujicich v autobusové dopraveé se meziro¢né témeér nezmeénil

a zlistal na 173 milionech. Vyplyva to z pfedbéznych dat zvefejnénych minis-
terstvem dopravy. Pocet zakaznik{ vyuZivajicich Zelezni¢ni pfepravu v po-
slednich letech roste. Za cely lonsky rok se mnoZstvi pasazérd ve vlacich zvy-
Silo 01,5%, nynéjsi pololetni rdst je tak o zhruba dva procentni body rychlejsi.
V/y33i pocet cestujicich hlasi v poslednich letech statem Fizené Ceské drahy

i soukroma konkurence. Soukromym spolecnostem cestujici pfibyvaji razant-
néji, v celkovém poctu cestujicich ale zatim dosahuji zliomku pfepravenych.

Z celkového poctu cestujicich CD pFepravily 86,9 milionu lidi. Zatimco cestuji-
cich na Zeleznici pfibyva, objem pFepravovaného zbozi nakladnimivlaky v po-
loleti mezirocné klesl o 721 tisic tun na 47,5 milionu tun zboZzi. CTK 26.9. 2017



bude zvefejnéna nabidka na zimu 2017/2018.
V nabidce jsou lyZaFské pobyty a nové i pobyty

@ Travel

Clen Skupiny €D

ZIMA 2017/2018

Dne 11. fijna 2017

v exotickych destinacich
(Kanarské a Kapverdské ostrovy).
Dotace na zimni rekreace poskytuji
CD, CD Cargoi SZDC.

Vice na www.cdtravel.cz
nebo tel. 972 243 051-55.

AT
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NABIDKA €D TRAVEL

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondé&li-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provozni doba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

(_wl) Informaéni Systémy

Clen skupiny €D

Kdo jsme? Vznikli jsme v roce 2011 a jsme ve skupiné Ceskych drah se svjmi 300 zaméstnanci malou firmou. To povaZujeme za velkou vjhodu. DokaZeme reagovat rychleji
neZ nadnarodni korporaty, protoZe véci neschvaluje vedeni v zahranici, ale predstavenstvo nasi spolecnosti. Nase zaméstnance bavi vymyslet unikatni feseni a pracovat
na velkych projektech. Vyvojaiské tymy mame v Praze, Pardubicich, Hradci Kralové, Olomouci, Brné a Ostravé a snaZime se, abychom i piies vzdalenost k sobé méli blizko.

SPRAVCE APLIKACE - nepfetrZity provoz

Co u nas budes délat?

SPECIALISTA HELP-DESK

(operator pasivni zakaznické linky)

Jak vypada nas typicky pracovni den?
e béZné pracujeme od pondéli do patku dle pfedchoziho planu smén
v pfijemném a modernim prostfedi zakaznické linky
» forma pracovni doby: dopolednia odpolednismény v délce 7,5 hod.,
* naSepracovisté je oteviené od 6 do 18 hod.
e vyfizujeme poZadavky zakaznikd, zodpovidame jejich dotazy v oblasti IT
e snasimizakazniky komunikujeme telefonicky a e-mailem
* nejsme nato sami-spolupracujeme s administratory
a dalsimi kolegy pfiFeSeni pozadavk(
* vieevidujemevnasem Service - Deskovém nastroji

Co ocekavame, Ze umis (nebo se rychle naucis)

e |épeneZprlimérny uzivatel zvladas pracina PC

e masznalost operacniho systému Windows

e zvladneSrozhovoris obtiznym zakaznikem

e jsiodolny vicistresu

e rozhodujes se rychle a spravné (dle stanovenych parametr()

e masvyborné pisemné a verbalni komunikaéni dovednostiv eském jazyce

Nabizime:

e rlznorodou praci u stabilni spolecnosti

e odpovidajici finanéni ohodnoceni

e moznostvzdélavani, které podporiTvdj odborny rdst

* firemniakce

» benefitni program (5 tydnd dovolené, penzijnia Zivotni pfipojisténi, atd.)

Nastup — dohodou, misto vykonu prace —Praha

poskytovat komplexni podporu provozovanych aplikaci

informacnich systémt osobni prepravy

testovat nové verze aplikaci

budes mit dalkovy dohled na zafizeni, na nichz jsou provozovany aplikace
evidovat problémy v odpovidajicim nastroji

fesit, evidovat a Fidit incidenty a poZadavky v ramci ServiceDesku
spolupracovat sadministratory

pracovat v nepretrzitém provozu, vzdy 12 hod.

Co ocekavame, Ze umis (nebo se rychle naucis)

|épe nez primérny uzivatel zvladas praci na PC
umisvanglickém jazyce precist a pochopit text

mas znalost OS WIN a MS Office

zvladnes rozhovor i s obtiznym zakaznikem

jsiodolny vicistresu

rozhodujes se rychle a spravné (dle stanovenych parametrd)

Nabizime:

rdznorodou praci u stabilni spole¢nosti
odpovidajici finanéni ohodnoceni

moznost vzdélavani, které podpofi Tv(j odborny rlist

firemni akce

benefitni program (5 tydnd dovolené, penzijnia Zivotni pripojisténi, atd.)

Nastup —dohodou, misto vykonu prace — Praha

V pfipadé zajmu nam zaslete sviij Zivotopis spolu s motivaénim dopisem na e-mail: kariera@cdis.cz
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V Ostravé se kond Podzimni modelaFské setkani
V poboéce Strediska volného fasu Ostra ibr ici
bo S ] va-Zdbreh v ulici V Zdlomu &1 (by
se m;zlete hqung na velké segmentové kolejisté ve velikosti Hodlouhé v([cg‘:zlgf
‘\:qz,é le :.Iviovl?tstesvym charakterem a ztvdrnénim zap
akolejiste, kterd ndvstévnikiim predstavi moznosti yyusiti mer <
olgjiste evnll ] avi Lvyuziti mensiho prostory izaci

bene;stcf} Uzkorozchodnych Zeleznic v meritku Hoe. Vystaveno bude tzﬂ(é retro Ipr;: f?glfzacl )
modelafinu 70. a 8o. let 20. stoleti. Vice cabtevevel

nawww.kzmostrava.net.
Nejbliz3i Zelezniéni stanice:
Ostrava-Svinov

e w

D 18. RIJNA 2017 DO 6.

.RIJNA 2017

Foto: Dreamstime.com
[

Na Velkou pardubickou pfijedte viakem!

Letos se Velkd pardubickd pobézi v nedéli 8. ij-

na. Pokud prijedete na dostihy vlakem, ziskdte

po pfedloZeni platné jizdenky CD v pokladné zdvo-
disté slevu 50 % na vstupenku. Sleva se nevztahu-
jenavstupenky, které jiZ byly zakoupeny v predpro-
deji. Chcete se vyhnout frontdm u pokladen? Svez-
te se do Pardubic specidlnim vlakem, v némz se pri-
mo na palubé budou proddvat vstupenky na Velkou
pardubickou za polovicni cenu (nabidka plati pro
plné vstupné na stdni, tj. za 95 K¢). Zvldstnivlak
na Velkou pardubickou odjizdi v 8:55 h z prazského
hlavniho nddraZi. V metropoli zastavijesté v Lib-
ni(9:02 h) a pes Kolin (9:35 h), Prelouc (9:52h),
Pardubicehl. n. (10:12 h) a Pardubice-Rosicen. L.
(10:24 h) s nim prijedete na zastdvku Pardubice zd-
vodisté vio:29 h. Ve viaku plati bézny tarif CD, pro
lisek Praha hl. n. - Pardubice hl. n. je doporucend
mistenka. BliZs{informace na www.cd.cz/zazitky.

Na vystavu o prvorepublikové
obnové Hradu

V Terezidnském kridle Starého krdlovského paldce
na PraZském hradé si od18. fijna miZete prohlédnout
vystavu mapujici proménu centra Ceské stdtnosti
vprvnich desetiletech Ceskoslovenské republiky. Ex-
pozice s ndzvem Obnova Prazského hradu 1918-1929
seznamuje nejen sezménamistavebni podoby, ale
takeé s vysledky soubézné probihajiciho archeologic-
kého a stavebné-historického prizkumu. Na vysta-
vé tak budou k vidéni dosud nevystavované archeo-
logické ndlezy, jako jsou sruby ¢i romdnské architek-
tonické cldnky z baziliky sv. Vita, nebo treba mode-
ly Plecnikovych projektii. Uvidite i model Jiznich za-
hrad pred rokem 1918 a také 3D model vykopdvek pod
tretim hradnim nddvofim. Expozice, kterd je rozdéle-
na do sedmi ¢dsti, rovnéZ seznamuje se zajimavostmi
o projektu bytu prezidenta Masaryka i o dokonceni
svatovitské katedrdly. Vicenawww.hrad.cz.

yvo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Pardubice zavodisté

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice: Praha-Dejvice/
Praha hl. n./Praha Masarykovo nadr. ad.
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Foto:Milan KFicek

21. a 22. fijna 2017

aZSZdlom) se o vikendu 21, a 22. Fijna uskutecni Podzimni modeldrské setkdni, Tésit

t 30 metrii, na némzje provoz zajistovd irnimi i elnymi
e nez3, s nZj Zzajistovan tovdrnimi i rukodélnymi mo
80.let minulého stoleti. Protivihy velkému segmentovému kolejisti pr’ed};tavuj[ﬁ%gﬁzr:eslo—

l.?stng modelovg‘ fe{eznice. Dvé z nich ztvdrfiuji motiy dnes stdle obli-
Lkosti TT, které svym provedenim i nasazovanymivozidly pfipom

kych

ene

28.a 29. fijna 2017

Mattoni expresem
z Karlovych Varii do Kyselky

Aredl byvalého Mittrowského dvora v Bystfici nad
Pernstejnem se pred pdr lety promeénil v rdj pozndni
ainspirace - centrum Eden. Z nddraZije tok nému jen
250 metril. Pokud se do tohoto zdbavniho a pozndva-
ciho parkuvypravite o vikendu 28. a 29. fijna, miZe-

te se zticastnit tradicni gastronomické akce s ndzvem
Roh hojnosti. Vletosnim roce se uskutecni ve zname-
ni’kuchyné obdobi baroka. CtyFi restaurace budou na-
bizet degustacnijidla, kterd doplni vina z Moravy ne-
bo pivo z mistniho pivovaru. Slddek pfi této prileZitos-
ti pripravi specidlni vdarku polotmavého piva podle re-
ceptu z roku 1526. TeSit se miiZete i na Svatohubert-
skou jizdu v dobovém obleceni. Chybét nebude barokni
hudba nebo tfeba strom obZerstvi, znéhoZ silze utrh-
nout nejriiznéjsi dobroty. Vice informaci o centru Eden
a aktudlniinformace o programu Rohu hojnosti na-
jdetena www.centrumeden.cz.

yvo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice/zastavka:
Bystrice nad Pernstejnem

(FJ‘) Ceské drahy

Narodni dopravce

Foto:Centrum Eden
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