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Plzefiské Oblastnicentrum provozu Zapad (OCP)
jejedinou jednotkou CD, ktera vznikla na zakladé
plvodniho DKV. Co pfinesla transformace a jak se
v provozu projevi konkurence? Nejen to prozradil
$éf OCP Karel Sidlo.

8 ZPRAVODAJSTVI

Hned na nékolika mistech Ceska se na zacatku
zafi uskutecnily tradi¢ni regionalni oslavy svatku
Zeleznice. Slavilo se na prazském Smichové,

v nedaleké Hostivici a také v Karlovych Varech.

11-13 TEMA

Bezpecnosti cestujicich i strojvedoucich se vénuje
velka pozornost. Pasivni bezpecnost se stava
prioritou a jeji G¢innost dokazou provéfit crash
testy, které ma v CR na starost spole¢nost VUKV.

14 PROVOZ A TECHNIKA

Takfka tFi mésice trvajici odstavka kabinové
lanovky Ceskych drah na Jestéd umoZnila nejen
celkovou vyménu pohonu, ale i zabezpecovaciho
zafizeni. Lanova draha se znovu rozjela 27. Cervna.
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Neni pfekvapenim, Ze i v Rakousku existuje
fada Zelezni¢nich pamatek. Nékolik rakouskych
nadsencd provozuje 17 kilometr( dlouhou
Gzkorozchodku ze Steyru do Griinburgu.

20-21 HISTORIE

Historie parni trakce v Italii, kde neméli vlastni
zdroje uhli, je kupodivu velmi bohatda. Navzdory
tomu, Ze rozsahla elektrizace zde zacala uz po roce
1901 a parni lokomotivy brzy odsunula do pozadi.

TITULNI FOTO
Autor: Josef Holek

Rychliky Berounka (na snimku u Hofovic) spolecné
se Zapadnimi expresy spojuji Plzefi s Prahou
v hodinovém taktu.

VOzZOVY PARK €D

Bee273

Petr Slonek | foto: archiv (D

Vozy Bee?”? vyrobené plivodné v némeckém
Bautzenu vznikly modernizaci celkem jedna-
tficeti starSich vagon( fad B a tfi BDs v zdvodé
MOVO Plzef v letech 1992 a7 1995. Byvalé CSD
sevroce 1992 rozhodly na zkousku zmoder-
nizovat pét rliznych vozd, pricemz mezi nimi
bylijedenvagon fady B. V Plzni technici kom-
pletné renovovali interiéra upravili jej tak, aby
se zvysil komfort pro cestujici a zaroven se co
nejvice snizily naklady na drzbu.

Tyto vozy, prototyp fady Bee?’* spolu s pro-
totypem Fady Bee?”?, se jako jediné dockaly
sériového pokracovani rekonstrukce. Ackoli
rekonstrukce prototypového vozu Bee?’* byla

finanéné nakladnéjsia nezahrnovala ¢astec-

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce (zhotovitel modernizace)
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
oddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

nou rekonstrukci podvozku, byla upfednost-
néna praveé tato rada. Sériové vozy spatfily
svétlo svéta v letech 1993-1995.

Vysledkem je vz 2. tFidy uréeny pro dal-
kovou vnitrostatni dopravu. Vozim z(staly
plvodni zalamovaci dvefe, které ale jsou dopl-
néné o blokovani za jizdy a centralni zavirani.
Nova jsou naopak okna. Vagon ma dva kla-
sické oddily o Sesti sedadlech, dva dvojod-
dily o deseti sedadlech, jeden trojoddil se 14
nebo 15 sedadly a Sestimistny oddil pro cestu-
jici s malymi détmi vybaveny malou détskou
sedackou. Usporadani sedadel je 3+0 a 2+0.
Interiér je ladény do réZové a tyrkysové barvy.
Na prelomu tisicileti jezdily na vlacich vyssich
kvalit InterCity a Ex. Aktualné jsou nasazeny
v dalkové dopravé na linkdachR8 aR9. O
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SLOVO UVODEM

Vazeni Ctenafi,

rok 2019 vstupuje do zavérecné faze a stejné tak intenzivni vyjed-
navani Ceskych drah s objednateli a koordinatory regionalni do-
pravy v CR o zajisténi dopravni obsluZnosti po roce 2019. Uzavienu
nebo pred podpisy mame jiz vétsinu ze zhruba 30 novych smluv,
na zakladé kterych budou nové po prosinci 2019 regionalni vla-

ky CD provozovany. K tomu jedndme o prodlouZeni zhruba deseti
stavajicich smluv, které jiz byly uzavieny v minulosti a budou po-
kracovat za obdobnych podminek i nadale - napfiklad cely Kralo-
véhradecky Kkraj. Téchto cca 40 zdkladnich smluvnich vztahti uza-
vienych s 13 objednateli regionalni dopravy na rizné provozni sou-
bory provozované vlaky Ceskych drah s sebou piinese fadu vét-
§ich i menSich zmén pro cestujici a s ur¢itou nadsazkou lze fici, Ze
regionalni doprava v Cesku uZ nikdy nebude tak jednotna a sitova
jako doposud. Kromé vlakd €D bude nové regionalni doprava na né-
Kkolika tratich ve Zlinském, Usteckém, Libereckém a Pardubickém
kraji zajistovdna také jinymi osobnimi dopravci nez €D, a to &asto

s jinymi sluzbami, tarify, pfepravnimi podminkami apod.

Kromé zakladnich smluv na zavazek vefejné sluzby pak s objed-
nateli intenzivné vyjednavame oblasti tarifii, odbaveni a IDS. Tyto
budou osetfeny v pravé vznikajicich tarifnich dohodach a pfistu-
povych smlouvach k IDS. Zasadni zménou v téchto oblastech je to,
Ze kraje Jihomoravsky, Olomoucky, Ustecky, Plzerisky a Liberecky
maji vlaky nové objednané v tzv. rezimu brutto, tedy riziko vybéru
trzeb lezi na objednateli, nikoliv dopravci. To bude mimo jiné v né-
kterych krajich znamenat, Ze jizdenky zakoupené v ramci tarifu
dopravce nebude mozné v ramci vnitrokrajskych cest vyuzit ve vla-
ku CD objednaném danym krajem.

V3e si vyzada dobrou znalost nejen zameéstnancti €D, kde a kdo
bude jaké vlaky provozovat, jak na sebe budou navazovat, v jakych
maji byt provozovany standardech nebo jaké tarify a pfepravni
podminky v nich plati nebo neplati. Proto jiz nyni vSe intenzivné
pripravujeme a za¢indme komunikovat jak vii¢i zaméstnancim,
tak v@ici cestujicim.

Z obchodniho hlediska je podstatné, Ze se nam podarilo obh&jit
naprostou vétsinu stavajicich vykond. Budeme nadale zajistovat
téméf 97 % stavajici regionalni dopravy CD. Nové uzaviené smlou-
vy jsou ekonomicky vyvazené a vétSina z nich umoznuje obnovu
vozového parku. Nékde budeme stavajici vozidla modernizovat,
jinde pofizujeme vozidla zcela nova. Do obnovy vozidel investuje-
me desitky miliard korun, a to pfedev$im v téch kontraktech, kte-
ré mame, respektive budeme mit, uzaviené na delsi casové obdo-
bi, tedy naptiklad v kraji Jihoc¢eském, Plzeriském, Moravskoslez-
ském nebo na Vysoc¢iné.

Nékteré kraje se bohuZzel rozhodly k uzavieni jen kratkych smluv
bez obnovy vozidel. Kratké smlouvy na dva, tfi nebo ¢tyfi roky mame
napiiklad v krajich Libereckém, Usteckém nebo Zlinském. V nich
prakticky zadna obnova vozidel neprobéhne a smlouvy jako takové
jsou v podstaté jen pfeklenovaci do doby vybéru novych navazujicich
dopravcil. Ten byl prakticky jiz nyni zah4jen a Ceské drahy deklaru-
ji svlij vazny zajem na zajisténi téchto budoucich vykonii. Obdobi
podavani nabidek a uzavirani novych smluv a dodatkd tak praktic-
ky nekondi. A ispéch Ceskych drah v téchto novych vybérovych Fize-
nich musi byt podloZen nasi vysokou spolehlivosti a kvalitou posky-
tovanych sluZeb jiZ v tomto obdobi, kdy smluvni povinnosti pro D
vyrazné rostou. Na jejich co nejlep$im zajiSténi jiz nyni vSichni in-
tenzivné pracujeme a spoléhame i na vas, zaméstnance €D, Ze odve-
dete co nejlepsi praci a vykony a pomtizete nam jesté vylepsit dobré
jméno Ceskych drah nejen v olich cestujicich, ale také v o¢ich vSech
nasich krajskych zdkazniki, objednateld dopravy.

Jifi JesSeta

obchodni Feditel regionalni dopravy €D




KALEIDOSKOP

V Olomouci se potkavala
historicka kolejova vozidla

Dny evropského dédictvi, jejichZ sou¢astije i Den otevienych pamatek, pojali letos
v Olomoucijak tradi¢nim otevienim muzea Centra historickych vozidel Ceskych
drah, tak i nékolika nostalgickymi jizdami. Na svoji pout po Hané se v rezii Ceskych
drah vydaly v sobotu 7. zafi tfi pary parnich viakd v Cele s Rosnickou 464.202, které
maléivelké navstévniky dovezly jak do Prostéjova, tak i Hrubé Vody a Senice

na Hané. Opravdovou lahldkou se ale staly dva pary motorovych spoju, které

byly vedeny spojenou soupravou, sestavenou z Hurvinka M 131.101 a Vézaku
M120.417. Tyto vlaky projely celou Olomouci az do méstské ¢asti Repcin, pfi-
¢emz na Groviiovém prejezdu nedaleko stanice Olomouc mésto organiza-

tofi akce vsem nadsencim nékolikrat umoZznili kratké fotografovani postupné
vSech historickych Zelezni¢nich vozidel a tramvajového vozu Ringhoffer z roku
1930 z depozitafe Dopravniho podniku mésta Olomouce. Hanacka metropole drzi
v ramci republiky rekord v poctu Groviiovych kFiZzeni vlak — tramvaj. Draha s tramvaji
seve mésté protne celkem Ctyrikrat. (mah)

€D potvrdily pInéni pozadavk{ norem ISO

Ceské drahy byly opét Gispésné pfi recertifikacnich auditech za-
mérenych na pInéni pozadavkd norem v oblastech kvality
(dle 1ISO 9001) a ochrany zdravi pFi praci (dle OHSAS 18001).
Na zakladé vysledku obdrzel mistopfedseda predstaven-
stva CD Radek Dvorak 11. zafi nové certifikaty z rukou
generalniho Feditele certifikacni spolecnosti Bureau
Veritas Jakuba Kejvala. Auditofi v ramci ovéfovani na-
vitivili vybrana pracovi3té CD a provérovali pInéni po-
ZadavkU pfivlastnim provadéni ¢innosti. PFiauditech
nebyly klasifikovany neshody, jednotliva zjiSténi maji
charakter doporucenis cilem pomoci CD k dalSimu zlep-
Sovaniirozvoji silnych stranek spolecnosti. Podle Kejvala
prokazal systém managementu CD celkovou shodu s poZa-
davky provéfovanych systémovych norem ISO. JeSté v prosinci
letosniho roku pak CD ¢eka externi dohledovy audit hospodare-
ni s energii (ISO 50001). (hol)

Vlaky Ceskych drah
opét v Novém Udoli

Na Zeleznici z Ceského Krumlova do pfihranic-
ni sumavské stanice Nové Udoli se po téméF
dvou letech vréatily viaky Ceskych drah. O dru-
hém zaFijovém vikendu se tu totiZ konala osla-
va 30 let bez Zelezné opony, pficemz CD

na to konto do Sumavskych hvozd(i protah-
ly Jizni expresy Ex 531 a 532. A zatimco
z Prahy do Ceskych Budgjovic se o vozbu
Ctyrvozovych souprav postarala elek-
tricka lokomotiva, do Nového Udoli

a zpétdo Budégjovic v Cele stanula
motorova retro kolegyné 749.121.
Slavnosti se nesly vduchu jihoces-

kého a bavorského folkloru, k tan-
ciaposlechu zahraly dechovky, ne-
chybélo anivystoupeni skupiny

v tradi¢nich krojich z Haidm{hle. V ne-
déli se mohli zajemcivydat na prochaz-
ku po malebné krajiné Nového Udoli,

od vlaku byl navic mimoradné zaveden
autobus na hrani¢ni horu TFistoli¢nik.  (hol)

Foto: archiv (D
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Podzimni cesta Preventivniho
viaku letos zac¢ala v Koliné

Uspé&sny projekt Ceskych drah, SZDC a CD Cargo Preventivnivlak bezpecné Zelez-
nice zahajil letoSni podzimni cestu 10. zaFi v Koling, kde setrval do stfedy. Poté

na dva dny zastavil v Caslavi a ve Zdaru nad Sazavou. Na konci zafi zavita na praz-
ské smichovské nadrazi a svou pout zakoni 2. fijna v Uvalech. Soucasti bezpec-
nostné-preventivni akce je opét projekce filmu To nedas! 2. Preventivnivlak, pora-
dany uz od roku 2007, je urcen zak&m druhého stupné zakladnich skol a studentdm
stfednich Skol a ucilist. Zabavnou interaktivni formou seznamuje mladez ve véku
12 az 19 let sriziky na zeleznici, ktera je nejcastéji ohrozuji. Napriklad nebezpeci
zasazeni elektrickym proudem z troleji pFi vystupu na vlaky, vazné dGrazy pfi nepo-
voleném pFechdazeni pfes koleje a pfi naskakovania vyskakovani z jedouciho vliaku
vCetné rizik, ktera hrozi na Zelezni¢nich pfejezdech. Zaci a studenti prochazi tremi

8. ro¢nik dopravni konference v Pardubicich

V kongresovém centru pardubického obchodniho centra Atrium se
5. zaff konala tradi¢ni dopravni konference. Leto3ni ro¢nik se vénoval roz-
voji a financovani dopravniinfrastruktury (nejen) ve vychodnich Cechach.
Na Gvod vystoupil poslanec a mistopfedseda vyboru Poslanecké snémovny
CR Martin Kolovratnik, ktery informoval o sou¢asném vyvoji dopravni legisla-
tivy, konkrétné o novele zakona o drahach, pozemnich komunikacich &ilinio-
vych stavbach. Na néj navazal prvni naméstek ministra dopravy Tomas Cocek
s prispévkem o rozpoctovém vyhledu a mozném vyuziti evropskych zdrojd na dalsi
planovaciobdobi. O rozpoctu na dopravni stavby hovofil také Tomas Blecha ze Stat-
niho fondu dopravniinfrastruktury, jenZ zminil podporu zavadéni palubnich jedno-
tek ETCS do Zeleznicnich vozidel od roku 2022. Investicim v Pardubickém a Kralové-
hradeckém kraji se vénoval generalnifeditel SZDC JiFi Svoboda. Zminil chystané
zdvojkolejnéni z Pardubic do Stéblové, rekonstrukci stavajici trati mezi Ustim
aBrandysem nad Orlici ¢i novou tunelovou prelozku tohoto tseku. (mah)

Do programu CéDés nastoupily dalsi posily

Dvé dévcata a Ctyfi chlapci, ktefi studuji obory Elektrotechnika a Provoz a eko-
nomika dopravy na Stfedni skole dopravni a technické v Ostravé Vitkovicich,
se zapojili do stipendijniho programu CéDés. Na zacatku zafi Ceské drahy se
zakonnymi zastupci a mladymi absolventy prijimacich pohovor( uzaviely pfi-

slusné smlouvy. Dopravce s nimi pocita na pozice strojvedouciv pripravé anebo

vlakvedouci osobnich vlak(i. Program CéDés funguje uz jedenactym rokem. Sti-
pendium studentlim bézivzdy od 1. zafi do 30. Cervna. V tomto obdobi jim je vy-
placen pfispévek na studium ve vy3i 1 500 K¢ a mésicni prispévek na CD Kredit ve vy-
3i 500 K&. CD pozaduji vyborné studijni vysledky, Gsp&sné sloZzenou maturitu
a dvoulety pracovni zavazek. Vybérova fizeni do programu probihaji po cely rok, pr-
béZné jsou tedy podepisovany i smlouvy. (hol)

stanovisti. Prvnim je vagon upraveny na kino-
vz, druhym konferenéni vz, urceny pro dis-
kusi Zak( a student( s odborniky, ktefi SetFi
nehody na Zeleznici. Na tfetim stanovisti
plsobi hasi¢i SZDC. (red)

Elektricka trakce
na Olomoucku podepsana

Hejtmanstvi Olomouckého kraje uzavrelo zacatkem
z&Fi s CD dal3i smlouvu, tentokrat na provozni soubor
Elektricka sit — stfed a Elektricka sit — nova infrastruk-
tura, ktera bude platit od 1. ledna 2020 do konce roku
2022. Podepsanou smlouvu sivzajemné predali olo-
moucky hejtman Ladislav Oklesték a ¢len predstaven-
stva CD Michal Veres, odpovédny za tsek provozu.

CD v ramci tohoto souboru s rozsahem dopravni ob-
sluZnosti 3 368 tisic vlakokilometr( za rok zajisti pro-
voz na elektrizovanych trasach z Nezamyslic pres Pro-
st&jov, Olomouc a Sumperk do Kout(i nad Desnou a ta-
ké zOlomouce do Prerova a Hranic na Moravé a dale
ve spolupraci se Zlinskym krajem aZ do Vsetina. Z Ne-
zamyslic bude zajisténa elektricka vozba ve spolupraci
s Jihomoravskym krajem aZ do Vy3kova na Morave.
Budouci elektrizovana trat Olomouc — Unicov, jiz se
smlouva také tyka, se nyniopravuje a do doby skonce-
ni stavebnich pracia zavedeni elektrické dopravy za-
bezpeci CD provoz motorovymi soupravami a jednot-
kami, resp. ndhradni autobusovou dopravou. V3echna
vozidla v ramci smlouvy budou vybavena GPS, ¢imz
dojde ke zkvalitnéni sledovanivozidel a lepsi spolupra-
cia provazanosti mezi dispecinkem CD a Centralnim
dispecinkem Koordinatora Integrovaného dopravniho
systému Olomouckého kraje. (mah)
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Délame vSe pro to,
aby nasi lide meli praci

Josef Holek | Foto: autor

Je technika, kterou OCP disponuje, dostacujici?
Ano, nicméné v§echna vozidla, vyjma modernich
jednotek, uz za sebou maji skute¢né dlouhou sluzbu.
Vykazuji miru spolehlivosti odpovidajici jejich provo-
zovani.

Jak se u vas projevila transformace dep, tedy vznik
OCP aOCU?
Jsem v Plzni od podzimu 2017 a pfiprava transforma-
ce byla pro mé novinkou. V poc¢atku jsem nevidél
v transformaci nic zvlastniho anebo nového, protoZe
vazby mezi provozem a idrzbou nesmeély byt zpietr-
hany. Bez jejich zachovani bychom nebyli schopni
zajistovat dostatek provoznich vozidel a pokryvat
smluvni zdvazky, které mame v dalkové i v regional-
ni dopravé.

Novy pohled pfinesly pfipravy a realizace smluv
s kraji, kdy pfedkladidme budoucim partnerim své
provozni a ekonomické vysledky. V soucasné dobé
jsme schopni veskeré nidklady transparentné vykazat
a zaroven oddélit ndkladové polozky provozu a tudrz-
by. €D dokaZe prokazatelné ukizat, jaké ma naklady
nejen celkové. Jsme schopni je efektivné snizovat
v provozu i v idrzbé. Uvidime, jak budeme upravovat
nas plan nakladi a jakym zplsobem jej budeme zvla-
dat v praktické ekonomice. Jsme vSak propojeni spo-
le¢nym zdjmem a cilem, kterym je poskytovani slu-
Zeb vefejné dopravy.

Co na to fFikaji objednavatelé?

Vyzaduji dodrZzovani smluv na milimetr pfesné. Jsme
tedy neustdle konfrontovani s nasi schopnosti reali-
zovat jejich pozadavky. Diky oddélené ekonomice
jsme dokonce schopni nabizet ceny i s parametrem
Castecné rentability. Takto jsme pfipravovali i projekt
spojeni Beroun - Klatovy, ktery je jiZz zasmluvnén.
Plati to, Ze se projekt bude spoustét, véetné dodani
novych vozidel, od grafikonu 2020/2021. Budeme tu
jezdit 15 let a smlouva obsahuje celou fadu novych

a slozitych povinnosti, které budeme muset splnit.
Véfim, Ze postupem ¢asu budeme vytvatret podminky
tak, abychom nejen obslouzili vlakové soupravy, ale
dokazali je i kvalitné udrzovat. Na rameno nasadime
jednotky z rodiny Pantert v potfebném poctu.

Dobovy evergreen, chybi vam strojvedouci?

Jisté. Schazinam 49 lidi. Je to dano béznou fluktua-
ci. Vsoucasné dobé potfebujeme presné 893 strojve-
doucich, pficemz k ¢ervnu byl jejich stav 844. Obvod
OCP je rozdéleny do tfi regiondlnich pracovist. V Plz-

ni chybi 25 1idi, Ceskym Budé&jovicim 12 a Rakovniku
zbytek. Néktefi strojvedouci odesli do diichodu, jini
zamifili napfiklad do Rakouska na nakladni vlaky
anebo k jinym dopravciim. Kvili ibytku vykoni oko-
lo Prahy pocitame se sniZzenou turnusovou potiebou
o zhruba tficet strojvedoucich, naopak na Budéjovic-
ku ziistaly vykony zachovany, ale odchody zamést-
nanct jsou ¢astéjsi. Re§ime to pfesuny vykoni ze se-
veru Cech do Chebu, z Chebu do Plzné a dale na jih
anebo do stfednich Cech. Po¢itadme s tim, Ze s prosin-
covou zménou jizdniho fadu pfesuneme vykony z Ta-
bora do Jihlavy, kde mame spole¢né vozebni rameno
snasimi kolegy z Moravy. Tim padem budeme schop-
niz T4aborska a Blatenska kryt ¢ast vykont pro Cesko-
budéjovicko. Délame tedy vSe pro to, aby nasi lidé
méli praci a nemuseli jsme propoustét. Pfestoze vy-
kony ubydou, dokdZeme si poradit. Na druhou stranu
mame 72 novych uchazect o profesi strojvedouciho.
Realné jich pfipravu zakoncenou odbornymi zkous-
kami dokonc¢i okolo padesatky. Hlasi se mladi lidé

z primyslovek, ale i starsi, ktefi nebyli naptiklad
uspésniv podnikani, nebo ve svych pfedchozich za-
méstnanich.

Vraci se strojvedouci, ktefi odesli ,za lepsim“?

Ano, napfiklad na jihu Cech. Po ur¢ité dobé u jinych
dopravct se nékolik strojvedoucich prislo ptat na pra-
ciunas. Podle jejich informaci je jednim z divodl
navratu disledné dodrzovani kolektivni smlouvy
Ceskych drah. Ta poskytuje zaméstnancim vétsi
ochranu, $ir$i nabidku ptiplatki a lep$i komfort

z hlediska smén. Navic u nas ¢innost strojvedouciho
spociva hlavné v obsluze lokomotiv a vozidel. Nemusi
provadét dalsi ¢innosti, které jsou u jinych dopravci
standardem - mam na mysli svéSovani, odvésovani,
posuny atd. Mame pomocny personal.

Jaké novinky jsou v planu pro novy jizdni fad?

Kromé ztraty vozby rychlikil z Prahy do Rakovnika,
spojli do Mostu a regiondlni dopravy na Mostecku

a Lounsku nds ekaji drobné tipravy na Ceskobudé&jo-
vicku. Zmény jsou personalné vyznamné a budou po-
kracovat i od grafikonu 2020/2021. Pro nas to bude
znamenat pfedevs§im zmény v regionalni dopravé, bu-
deme jezdit zminovanou linku P2 Beroun - Klatovy,
zmeéni se jizdy osobnich vlakd z Plzné do Pfestic a Kla-
tov. Frekvence cestujicich bude rozdélena podle jejiho
poctu v kratkém intervalu do Pfestic a del§im inter-
valu do Klatov. Ddle se ke stejnému terminu pfipravu-
je podepsani smlouvy na provoz vlakd mezi Plzni

a Karlovymi Vary, kde budeme jezdit novymi jednot-
kami RegioPanter. V této souvislosti véiime, Ze se je




KAREL SIDLO

Po maturité na gymnaziu odesel studovat Vysokou Skolu dopravy
a spojt v Ziling, kde promoval v roce 1981 a ziskal titul Ing. V roce
1988 na stejné skole absolvoval postgradudlni studium. Od zacat-
ku 80. let postupné plsobil na pozicich inZenyr Zelezni¢niho pro-
vozu €i pro opravy vozidel v Poboéném lokomotivnim depu CSD

v Klatovech a dale byl vedoucim provozu. V roce 1991 se stal ve-
doucim Vozebni stanice CSD Klatovy. V roce 1997 ode3el do DKV
Plzen. Zde se stal vedoucim odboru provozu. V roce 2017 se vratil
zpét do DKV Plzef, nyni je feditelem OCP Zapad. Karel Sidlo je ¢le-
nem Klubu Zelezni¢nich modelarl Plzen, je Zenaty, s manZelkou
vychoval dceru Hanu a syna Karla.

podafi vyrobit v¢as, smlouva s nimi po¢itd. Nové linky zfejmé pfi-
davany nebudou, alespori nebylo nic avizovano. Evidujeme jen dil-
¢i zmény nékterych linek ve smyslu cetnosti spoji. Nemame

v tuto chvili je$té aplné jasno v Usteckém Kkraji, kde je$té nejsou
smlouvy podepsany, to samé plati pro Stfedocesky kraj.

Dostanete novou techniku. Mate pro ni prostory?

Uz nyni nejsou nase podminky pro idrzbu a opravy uplné bez pro-
blému. Prvnim krokem je roz$ifeni kapacit v P1zni. Mame schva-
lenou a projednavanou stavbu, ale zatim jsme neziskali stavebni
povoleni. Roz§ifime halu cyklickych oprav, budeme ji prodluzovat
tak, aby se do nich jednotky vesly na ¢tyfech kolejich a vzdy dvé
za sebou. Budeme schopni moderné oSetfit stfeSni bloky i pojezdy.
Pro nés to bude pozitivni i v tom smyslu, Ze se objekt stane prii-
jezdnym a my budeme schopni nastavit efektivni technologické
postupy odpovidajici potfebam technického stavu i poctu vozidel.
Pocitame s tim, Ze v cilovém stavu tu budeme mit pétatficet vozi-
del Regio nebo InterPanter. Zafidit musime je$té mycku v prostoru
sefadovaciho nadrazi. Myci hala je sice v nagem obvodu v Ceskych
Budéjovicich, ta ale umi pracovat jen na jednotlivych vozidlech.
Nicméné neni to zafizeni, které by dokazalo bez slozité manipula-
ce v Cistoté udrZovat celé soupravy anebo jednotky.

Jak se u vas projevuji problémy s firmou Die Landerbahn a jeji
znackou Alex?
Zasadné. Od spusténi projektu spoluprace neni dodrZovano faze-
ni souprav, kdy maji byt nasazeny dva vozy ¢eské a dva némecké.
Stejné problémy jsou s hnacimi vozidly némeckého partnera. Vel-
mi Casto jezdime tuto linku jen diky nasazovani nasich vozi.
Smiila je, Ze tento nesoulad pocituji pfimo nasi cestujici a hledaji
problémy pravé u Ceskych drah, pfestoZe je linka z Prahy do Mni-
chova dojednana na mezinarodni trovni. Opakujici se stiznosti
cestujicich nas velmi mrzi.

Uz kdyz byl zaveden koncept Zapadnich expresi, zacaly se
na provozovanych vozech némeckého partnera projevovat problé-
my s topenim, napajenim i ovladanim. Zavady nebyly na némec-
ké strané odstraniovany a soupravy vlakia byly oslabovany. Potieb-
nou kapacitu vlakd jsme dopliiovali vozy CD. Pro tyto potfeby vy-
uzivime modernizované vagony, jejich zalozni pocet nebyl stano-
ven s ohledem na tuto skutecnost. Proto potfebné vozy musime
stahovat ze souprav jinych vlaki, coz pfinasi dalsi starosti s faze-
nim souprav. Re$ime problémy za naseho zahrani¢niho partnera.
Stav stale neodpovidd smluvnim podminkam, jezdime na hrané
mozného. Pokud chceme expresy seriézné provozovat, musime
zkratka udélat maximum. NejspiSe to dopadne tak, Ze doZijeme
konce grafikonu a uvidime, zda jednani, ktera probéhla mezi CD,
DLB a Deutsche Bahn, byla dostatecné efektivni. Zda dojde
ke zméné zplisobu vozby, nebo zda némecka strana najde jiného
dopravce. Vime totizZ, Ze nespokojeni jsou i Némci. Budoucnost
ukdze, jak kvalitni budou jejich spoje na severu Cech, kde spole¢-
nost DLB vyhrdla nékteré soutéze. Zarovern se dozvime, jak do-
padla motiva¢ni opatfeni vii¢i nasim zaméstnancim, abychom
zabranili jejich hromadnym odchodim.
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Dny Zeleznice opanoval Stokr se Slechti¢nou

Petr Slonek, Josef Holek | Foto: autofi
V sobotu 7. zafi mohli nadSenci zavitat

na prazské smichovské nadrazi na dalsi
ro¢nik Prazského Zelezni¢niho dne. Tentokrat
byla tato akce propojena s Regionalnim dnem
Prazské integrované dopravy v Hostivici, a to
pfi prilezitosti 25 let integrace vefejné dopravy
v oblasti Hostivice. Na obou mistech byl pfi-
praven bohaty doprovodny program. Ve stej-
ném terminu se Den Zeleznice slavil i v Karlo-
vych Varech.

Nejvétsim tahakem se v ramci Prazského Ze-
lezni¢niho dne staly jizdy parni lokomotivy
556.0506 Stokr ze Smichova do Hostivice &i Rev-
nic. Milovniky historické techniky lakal rov-
néz Kyklop v Cele historickych vozi fady Bpjo,
ktery vyrazil do Hostivice, kde jej vystfidal
Brejlovec. Ten pak pokracoval do Rudné u Pra-

DraZni afad informuje

Vysledky fotosoutéze

hy a zpét na Smichov. Na okruznich jizdach se
objevil i motorovy viiz Hurvinek. Az do Hostivi-
ce byl také prodlouzen tradi¢ni Prazsky histo-
ricky motoracek. Moderni vozbu zastupovala
elektricka jednotka fady 660 InterPanter, ta
jezdila na trati Smichov - Radotin - Kr¢.

Hry ve Vlacku Hracku

Piimo na Smichové se uskutecnila vystava lo-
komotiv, pfipravena byla expozice modelové-
ho kolejisté ¢i workshop PID s hrami ve voze
Vlacek Hracek. Lidé mohli vyuZit i nostalgic-
kych jizd historickym autobusem ze smichov-
ského nadrazi do Kralovstvi Zeleznic a zpét.

V Hostivici pfedvadéli svou techniku hasici
SZDC, nechybéla prezentace pivovarii na dal-
§im ro¢niku Méstskych pivnich slavnosti, jiz-
dy na $lapaci dreziné nebo nostalgické pro-
jizdky autobusii. Podle feditele Regionalniho

DU

Koncem kvétna jsme vyhlasili fotografickou soutéZ pro milovniky drazni dopravy. Vy-
sledky jsme zverejnili 9. 9. 2019 na Facebooku Drazniho Gfadu a posléze i na nasich
webovych strankach. Celkem soutézni komise vybrala 13 snimkd, pricemz od nékte-
rych soutézicich byly vybrany i dva snimky. Autofi, jejichZ fotografie se objeviv na-
st&nném kalendafi DU pro rok 2020 (v abecednim pofadi): Dalibor Binder (tramvajo-
va doprava), Jan Dvorak, Jakub Dvorak, Jitka Halamova (vSichni Zelezni¢ni doprava),
David HanuSovsky (tramvajova doprava), Radek Hortensky, Daniel Malek, Juraj Mi-
chalka (vSichni zelezni¢ni doprava), Stanislav Pechacek (metro a lanova doprava)

a Petr Sasek (trolejbusova doprava). Vsem vyherclim gratulujeme, ostatnim Gcastni-
klim soutéZe dékujeme za zaslani jejich cennych tlovkd.

Pozvanka na seminar

Vednech 26.a27.11. 2019 se uskutecni seminar pro dopravce a Zadatele o schvaleni
draznich vozidel. Seminar je tentokrat pofadan ve spolupraci se slovenskym Dopravnym
Gradem, Gcastnit se ho tak mohou jak subjekty z Ceské, tak Slovenské republiky. Pfitom-
ni budou taktéz zastupci ERA, ktefi seznami s novinkami a zodpovi dotazy.

obchodniho centra €D pro Prahu a stfedni Ce-
chy Jakuba Goliase na akci zamifilo zhruba 10
az12 tisiclidi, ktefi ocenili pfedev§im bohaty
program. ,,Pochvalovali si rovnéz propojeni
obou mist, tedy Smichova s Hostivici. Spoko-
jenibyli jak navstévnici, tak i zvlastni hos-
té,“ dodal.

Oslavu vyroci prvni vefejné jizdy parniho
vlaku v roce 1825 Ceské drahy spolecné s part-
nery ptipravily i v Karlovych Varech. Tady se
mohli milovnici Zelezni¢ni historie i moder-
ny svézt parnim vlakem v Cele s lokomotivou
475.179 z Karlovych Vart do Sokolova anebo
Ostrova nad Ohfi. Na trati do Lokte anebo
na trianglu dolni nddrazi - Nova Role - Cho-
dov pak zazatila souprava s motorovymi vozy
M 240.0100 a M 262.076 a dal§imi retro pfi-
pojnymi vozy.

Technika €D i SZDC

Kromé toho si mohli navstévnici prohlédnout
vystavu lokomotiv z vozidlového parku CD,
modelové kolejisté, vystavu unikatnich foto-
grafii Jindficha Nového z prostfedi Zeleznice
v Karlovarském kraji, vyzkouset Slapaci drezi-
nu Vaclava Zahradky anebo navstivit vystavu
ve voze Vaclava Simbartla. , Pfipraveny také
byly komentované prohlidky dopravni kance-
lafe SZDC na hornim nadrazi, odkud jsou dal-
kové fizeny stanice od Klasterce nad Ohti

do Chodova a z Karlovych Vari do PotGcka,“
doplnil Vladimir Omelka, feditel Regionalni-
ho obchodniho centra €D v Karlovych Varech.
Techniku ve Varech pfedstavila i SZDC.

,Den Zeleznice je tradi¢né velmi oblibenou
akci pro obyvatele i navstévniky Karlovarského
kraje. Chtéli jsme malym i velkym nabidnout
zazitek z jizdy parnim vlakem s lokomotivou
Slechti¢na, proto jsme pfipravili soutéZ na kraj-
ském Facebooku, diky které bylo mozné vyhrat
120 volnych jizdenek a uzit si cestovani po Zelez-
nici tak, jako se jezdilo za ¢asti na$ich prababi-
Cek,“ uzavrela Jana Mrackova Vildumetzova,
hejtmanka Karlovarského kraje. Akce se v Kar-
lovych Varech zicastnily tisice lidi. O



Nové vozy pro Ceské drahy uz pomalu vznikaji

Josef Holek | Vizualizace: Siemens Mobility / Skoda Transportation

'Prﬁbéiné od kvétna do fijna roku
2021 md vyrobce Ceskym drahdm
postupné dodat deset pétivozovych
souprav. Ty si narodni dopravce ob-
jednal u konsorcia firem Siemens
Mobility a Skoda Transportation.
Od leto$niho jara vznikaji ve vyrob-
nich zavodech téchto spolecnosti prvni dily
hrubych staveb vozii. Nové osobni vozy budou
do urcité miry technicky vychazet z oblibe-
nych netrakénich jednotek railjet.

,Zakladni konstrukce hrubé stavby jsou sva-
fovany u spole¢nosti Skoda Transportation,
poté na kamionu putuji na svafeni kompletni
hrubé stavby do Siemensu ve Vidni, kde poslé-
ze technici zajisti lakovani a zakladni montaz.
Finalizaci, tedy konec¢nou montaz, pro kterou
hlavni dodavky materialu zajistoval Siemens,
nasledné provede Skodovka v zavodé v Ostravé-

Vitkovicich,“ upfesnil Jan Hrabacek, vedouci
oddéleni koncepce osobni dopravy Ceskych
drah s tim, Ze nové, tlakotésné osobni vozy
budou moci jezdit rychlosti az 200 km/h.
»Soupravy by mély v provozu jezdit jako ucele-
né a bude mozné k nim pfipojit pfes UIC roz-
hrani konvencni osobni vozy,“ vysvétlil,

Bohaté vybaveny
V kazdé soupravé bude zatazen viiz prvni tfidy
fady Ampz s pétapadesati misty k sezeni, dru-

hou tfidu pfedstavuji dva velkoprostorové vozy
fady Bmpz s osmdesati misty k sezeni, multi-
funkéni fady Bbmpz s 50 misty k sezeni a fady
Bdmpz pro 68 cestujicich a mistem pro pfepra-
vu jizdnich kol. ,,Prvni ani druha tfida se ne-
budou svym usporadanim prilis lisit

od railjetu. Multifunkéni viiz bude kom-
binovat uspofddani riznych voz stava-
jiciho railjetu. Rozsifi se vSak pocet mist
pro vozickare na tfi a soucasti vozu se ta-
ké stane détské kino,“ dodal Hrabacek.
Barevné provedeni interiéru a exteriéru
vychaziz aktudlniho designového ma-
nualu Ceskych drah.

V komfortni vybavé novych vlaki se
pochopitelné pocita s elektrickymi za-
suvkami, pfipojenim k internetu pomo-
ci technologie wi-fi, klimatizaci, audiovizual-
nim informacnim systémem, stolecky, lam-
pi¢kami anebo s elektronickym rezervacnim
systémem. Novinkou bude mozZnost automa-
tického dobijeni mobilnich telefonii u vybra-
nych sedadel v 1. vozové tfidé.

Pfedpokladdané nasazeni téchto souprav Ces-
ké drdhy predpokladaji s pfichodem grafikonu
2021/2022 na vnitrostatni vozbu z Prahy
do Chebu pfes Plzeri (linka Ex6) i Usti nad La-
bem (linka R15). Zakazka dopravce vyjde
na necelé tfi miliardy korun. O

Interiér vozu prvni (vlevo) a druhé tfidy

Prvni railjety €D dosahly dvou miliond kilometrd

Trojice railjetl pokofila hranici 2 milion0 kilomet-
rd, toje, jako by kaZdy z nich ujel vice nez pét-
krat cestu mezi Zemia Mésicem. Zbytek souprav se
této hranici rychle pfiblizuje. Dohromady uz ma
sedm railjetd Ceskych drah na svém konté vice nez
13,5 milionu kilometr(, vice neZ 23 000 uskutecné-
nych spoju a desetitisice spokojenych cestujicich

na trase Praha - Viden nebo Praha - Brno.

JRailjety jsou dnes vedle Pendolin u zakaznik
nejoblibené&jsi spoje. Diky nim stoupl za 4,5 roku
zajem o cestovani mezi Prahou a Brnem nebo mezi
Ceskem a Rakouskem o desitky procent. Proto pfi
dalsi modernizaci naSich souprav vychazime z této
koncepce. Od kvétna 2021 zaéneme nové soupra-
vy postupné uvadét do provozu a od prosince 2021
je nabidneme na vSech Zapadnich expresech
ana Krusnohorech z Prahy do Chebu pFes Plzen
i pfes Usti nad Labem,” uved| mistopfedseda pfed-
stavenstva CD a naméstek generalniho feditele
pro obchod Radek Dvorak.

Railjet je sedmivozova pevné spojend netrakéni
jednotka. Vyuziva tak fFadu vyhod charakteristic-
kych pro bézné osobnivozy a zaroven pro ucelené
jednotky. Mezi né patfi tlakotésné mezivozové
prechody umoZiujici bezbariérovy pohyb po sou-
pravé, nebo moznost posilovat tyto vlaky o doda-
tecné vozy klasické stavby. Railjety CD nabizeji 442
mist k sezeni, mista pro osoby na voziku, détskeé ki-
no, sedm mist pro uloZeni jizdnich kol. Vybavené
jsou wi-fi, restauracnim vozem a dalSimi sluzbami.
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JRailjety jsou v souc€asnosti nase nejspolehlivéjsi
a nejproduktivnéjsi osobnivozy, které dobre zvla-
dajii soucasné narocné klimatické podminky. Mé-
sicné ma kazda souprava planovany primérny vy-
kon okolo 38 000 kilometr(. To je skoro obvod Ze-
mé po rovniku. V novém jizdnim Fadu na né bude-
me klast jeSté vyssi poZzadavky, kdyZz navic zajisti
provoz dvou pard posilovych vlak mezi Prahou
aBrnem nebo jizdu pfimého spoje Graz — Praha —
Berlin s trasou dlouhou pfiblizné tisic kilometr(,"
upozornil Michal Veres, ¢len pfedstavenstva a na-
métek generalniho feditele pro provoz.

Osvédceny koncept railjetl vyuzivaji CD pfi dalsi
obnové vozidlového parku. Z jejich konstrukce vy-
chaziinejmodernéjsivozy pro Zapadni expresy
arychliky Krusnohor. Tyto soupravy budou dodany
béhem roku 2021 a od prosince 2021 pravidelné
obslouZi tyto linky. Zaroven se stavajici soupravy
typu EC/IC pFesunou na jiné vnitrostatni rychlikové

linky, kde nahradi starsivozy z byvalé NDR.  (Pe3f)
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Clen Skupiny €D

Josef Holek | Foto: archiv DVI, Shutterstock

olek. Tak pojmenoval lektorsky tym Do-
I\/l pravniho vzdélavaciho institutu (DVI),
dcefiné spole¢nosti Ceskych drah, projekt Mo-
nitoring lektor(, ktery zjistoval jejich silné
islabé stranky v oblasti vyuky. Vedeni DVI te-
dy zajimalo, jakym zpasobem jejich zhruba
padesat vyucujicich skoli, zda disponuji dosta-
te¢nymi metodickymi pomickami, jak jsou
vnimani ze strany zadavateld a zda povazuji
svoji praci za smysluplnou.

Nechtélo vSak skolitele pouze kontrolovat,
ale naopak si dalo za tikol jejich dovednosti
podpotit a vytvofit pro né rozvojovy plan. Ves-
keré aktivity DVI ale maji jediny cil: poskyto-
vat svym zakaznikiim stale lepsi sluzby. S mo-
nitoringem zacalo DVI loni na podzim. ,,Chtéli
jsme si udélat analyzu, jak na tom lektofi jsou,
které jsou jejich silné a slabé stranky a kde
jsme pevni a kde nikoliv. Nema cenu pfed tim
zavirat o¢i. Musime védét, do ceho se oprit,“
doplnila Blanka Havelkova, predsedkyné pred-
stavenstva a feditelka DVI s tim, Ze procesem
prosli i vedouci Regiondlnich vzdélavacich
center DVI (RCV) a manazeti vzdélavani. , Lek-
tofi byli k véci konstruktivni a otevieni.“

Monitoring lektort

V pribéhu podzimu a jara byli lektofi a dalsi
pracovnici pod drobnohledem posuzujicich.
Chodili na naslechy na realné kurzy, provadéli
strukturované analytické rozhovory s vedouci-
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mi RCV a dalsi dopliikové rozhovory s vybrany-
mi lektory. Nasledovaly analyticko-feSitelské
workshopy, dalsi rozhovory a zavére¢ny work-
shop, na ktery $li jen vybrani. ,,Rozhovor byl
provadén i se mnou. Na iplny zavér prisla pre-
zentace vysledki a doporuceni managementu
DVI,“ pfipomnéla Havelkova.

CO TAKE VYPLYNULO

Néktefi zaméstnanci, ktefFi pfichazi na skoleni,
nebyvaji obcas pripraveni, vyuku berou jako nut-
nost a jesté lektortim ukazuji, jak je latka nezaji-
ma. ,BohuZel je tomu tak. | kdyZ vim, Ze je to béh
na dlouhou trat, tak bychom pfistup zaméstnan-
cl ke Skoleni méli ménit. Rada bych, aby nasi lek-
tofi vnimali svou praci smysluplnéji a bavilo je
ucit,"” sdélila Blanka Havelkova, feditelka DVI.

Predstavenstvo DVI se sezndmilo s vysledky programu,
zleva Radka Drapelovd, Ales Voddk, Blanka Havelkovd.

| na sve lektory

Analyza ukazala, Ze lektofi jsou jako celek
na velmi dobré tirovni. ,,Musim ale zdiiraznit,
Ze existuje rozptyl v jejich dovednostech. Jed-
noduse feCeno mame excelentni, ale i slabsi
lektory. Jedni umi prezentovat s velkou davkou
interaktivity, jini jsou v tomto ohledu spise pa-
sivni a bohuzel néktefi se interaktivity obava-
ji, protoze si nejsou jisti, zda je od zadavateld
vyzadovana. Je pro né takové zaklinadlo, coz
neni dobfe, a to musime zménit,“ dodala.

Pozitivné byla vnimana obrovska pestrost
osobnosti v lektorském sboru, cozZ je dobfe, ne-

OTEVRENE KURZY
K PROFESNIMU ROZVOJI

Spolecnost DVI proskoli tisice lidi. Od za-
catku fungovani se specializovala zejmé-
na na zelezni¢ni dopravu. ,Se zacatkem
Skolniho roku zacneme nabizet novy pro-
duktazameéstnanci budou mit moznost
sevice avicerozvijet. Zacneme s osob-
nostni typologii lidi, nabidneme prezen-
tacni dovednosti, jak vést porady a pred
Vanoci byznys etiketu. A musim pfi-
znat, Ze vybér lektord byl velmi

peclivy,” dodala Blanka Havelkova.

bot vzdélavaci systém neni monoténni. ,Raz-
norodost lektort je hybatelem pro vy$si kreati-
vitu, inovaci a motivaci lidi. Vysoce byla oce-
néna i loajalita u&itelt viici €D i DVI,“ zhod-
notila Havelkova.

Zpétna vazba zakladem
Nékolik doporuceni si vyslechlo i vedeni DVI.
Jednim ze zdsadnich bylo chybéjici poskytnuti
zpétné vazby. ,,Ano, nasi vedouci zaméstnan-
ci, metodici a povéfeni zaméstnanci z fad za-
davatelti chodi na naslechy do vyuky, ale né-
ktefi v zavéru lektorim neposkytnou zpétnou
vazbu. Nefeknou jim, co udélali dobfe nebo co
by naopak mohli zménit ¢i vylepsit. Je to z pe-
dagogického hlediska naprosto neptijatelné.
VSechny generace zaméstnanci volaji po zpét-
né vazbé, zejména ty nové nastupujici. Na dru-
hou stranu si uvédomuji, Ze fada lidi neumi
chvalit nebo naopak néco vytknout. Sami mi
to néktefize zminénych priznali. A zde je zase
dalsi prostor pro rozvoj,“ doplnila Havelkova.
DVInyni zacne pfipravovat rozvojovy plan,
ktery se zaméfina prohlubovani dovednosti
lektord, ale i manazerskych pozic. Pro lektory
budou ptipravovany kurzy od prace s metodic-
kymi pomiickami az po kurzy osobniho rozvo-
je. ,,Chceme, aby se lektofi naucili vice se divat
na Skoleni o¢ima klienta, uméli vice vyuzivat
moderni technologie a aby od nas odchazeli
spokojeni téastnici §koleni. TéZko miZeme
chtit byt ispésni, nabizet perfektni sluzby kli-
entdm bez angazovanosti a rozvoje 1lidi.“ O
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Kolejova vozidla patri obecné mezi nejbezpecnéjsi dopravni prostredky. | presto

se trvale vénuje velka pozornost bezpecnosti nejen cestujicich, ale i samotnych
strojvedoucich. Se zvysovanim rychlosti od padesatych let 20. stoleti se resi
otazka odolnosti skrini vii¢i podélnym zatizenim a sjednocuiji se pozadavky jak

u vozidel osobni dopravy, tak u nakladnich vozii a vozidel méstské dopravy. Pasivni
bezpecnost se stava prioritou a jeji icinnost umi provérit crash testy, které ma

v Ceské republice na starost spole¢nost VUKV.
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Jan Lutryn, Roman Jezdik, Zden&k Malkovsky | Foto: autofi, VUKV, (D

smdesata 1éta minulého stoleti se sta-
O la synonymem postupné se rozvijejici

vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy
a v této souvislosti se zacala fe§it i problemati-
ka kolizni odolnosti. Na zakladé zhruba tfice-
tiletého vyvoje byly nedavno dokonceny prace
na normativnich pfedpisech, které od roku
2008 postupné vstupuji v platnost. Devadesata
léta dala v ramci Evropského vyboru pro nor-
malizaci (CEN) podnét pro tvorbu soustavy ev-
ropskych norem pro kolejova vozidla, které vy-
chézeji z dfivéjsich vyhlasek Mezinarodni Ze-
lezni¢ni unie (UIC). Tyto normy jsou ale ob-
saznéjsi. Na zdkladé evropskych smérnic
vznikly Technické specifikace pro interopera-
bilitu (TSI), které maji povahu zakona. Tato
pfesnd pravidla v soucasné dobé predstavuji
velmi slozity systém a stanovuji poZadavky, je-
jichz splnéni zajisti poZadovanou miru bez-
pecnosti Zelezni¢nich vozidel. PfestoZe vycha-
zeji z mezinarodnich vyhlasek a evropskych
norem, jsou v nich urcité odchylky.

Impulsem nastup TGV

Uvahy o zplisobu feSeni odolnosti pfi kolizich
se silni¢nimi nebo jinymi draznimi vozidly
souvisi s vyvojem vysokorychlostnich jedno-
tek TGV ve Francii v osmdesatych letech. Teh-
dy se zacal vytvartet novy, zcela intuitivni pfi-
stup k této problematice a soucasné se pfi vy-
voji hrubych staveb skifini vozidel zacala
uplatriovat snaha co nejvice ochranit prostor
pro cestujici v pfipadé jakéhokoli stfetu. Pro-
blematika pasivni bezpecnosti kolejovych vo-
zidel byla v minulosti feSena v ramci evrop-
skych projektit, jejichZ vysledky se promitly
do vyhlaSek a norem. Zatimco vyhlaska UIC se
zabyva vozidly s maximalni rychlosti vyssi
nez 250 km/h, ptislusnd evropska norma fesi
problematiku pasivni bezpeénosti vSech vozi-
del mimo nakladni vozy. Podminky pro feSeni
pasivni bezpecnosti byly tedy k dispozici pro
vysokorychlostni vozidla; v dal$im kroku byla
do jednotné Technické specifikace pro intero-
perabilitu pro lokomotivy a vozidla osobni pfe-
pravy platné od roku 2014 zahrnuta vozidla ce-
1ého rychlostniho spektra.

Ctyfi kategorie vozil

Evropskd norma, kterd pfedstavuje nejucele-
néjsi feSeni pasivni bezpecnosti pro kolejova
vozidla osobni pfepravy, plati od roku 2008

a téhoz roku byla zavedena i jeji Ceska verze.
Pro Gcely posuzovani pasivni bezpec¢nosti nor-
ma déli kolejova vozidla do ¢tyft kategorii. Ka-
tegorie C-1zahrnuje vozidla urcena k provozu
na tratich transevropské sité, mezinarodnich,
narodnich a regionalnich tratich s Groviiovy-
mi pfejezdy - tedy lokomotivy, osobni vozy

a za provozu nerozpojitelné jednotky. Katego-
rie C-II mluvi o méstskych vozidlech ur¢enych
k provozu pouze na vyhrazené infrastruktuie
bez vazby na silni¢ni dopravu - tim jsou typic-
ka naptiklad vozidla metra. Kategorie C-III ob-
sahuje lehka vozidla uréena k provozu v mést-
ské, poptipadé regionalni siti v provozu

na sdilenych tratich a s vazbou na silni¢ni do-
pravu, ktera pfedstavuji tramvajové soupravy
nebo systém vlakotramvaje tram-train. A pak
je tu kategorie C-1V, do niz spadaji lehka vozi-
dla urcena k provozu ve vyhrazenych mést-
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Reseni protiSplhi u elektrické jednotky CD typu RegioPanter (Skoda Transportation). Jeji kolizni odolnost je fadové
vys3i, nez byla u legenddrnich elektrickych jednotek fady 451 z 60. let 20. stoleti.

Zkousku kolizni odolnosti kabiny strojvedouciho elektrické jednotky simulaci stfetu dvou identickych jednotek pomo-
ci nardzeciho vozu provedli pracovnici spolecnosti VUKV na sv

skych sitich s vazbou na silni¢ni dopravu, coz
jsou klasické tramvaje.

Pro vozidla jsou podle jednotlivych kategorii
definovany ¢tyfi kolizni scénéfe, a to Celni
srazka totoznych vozidel, celni srdzka s odlis-
nym typem drazniho vozidla, naraz do velké-
ho silni¢niho vozidla na irovilovém piejezdu
anaraz do nizké prekazky - osobniho auta,
zvifete nebo napiiklad odpadlého materialu
na drovriovém prejezdu. Pro zminéné scénaie
norma stanovuje kolizni rychlosti, tvary,
hmotnosti, tuhosti a stupné volnosti preka-
Zek, do kterych vozidlo narazi. Pri feSeni kon-
strukce vozidla musi byt navic dodrzeny pod-
minky zabranéni ,,vzidjemného $plhani vozi-
del po sobé“ pfinarazu. Jsou limitovany roz-

Simulacni figurina po zkouSce ndrazu vlaku
do automobilu na prejezdu -

hrbku VUKV v Cerhenicich.
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CTYRI KOLIZNI
SCENARE
1 cCelnisrazka totoznych vozidel

2 Celnisrazka s odliSnym typem
drazniho vozidla
3 narazdo velkého silni¢niho

vozidla na Groviovém prejezdu

4 narazdo nizké prekazky —
osobniho auta, zvifete nebo
odpadlého materialu
na Grovhovém prejezdu

PrisluSna norma ve vsech pripa-
dech stanovuje kolizni rychlosti,
tvary, hmotnosti, tuhostia stup-
né volnosti prekazek, do kterych
vozidlo narazi.

U motorového vozu CD Fady 842 byl v 80. letech 20. stoleti zvolen intuitivni
pFistup k problematice kolizni odolnosti a byla vybrdna nutnost ochrany cestu-
jicich a poté strojvedouciho. Analyza ndsledki Celni sraZky prototypového vozu
s ndkladnim vliakem v BFeclavi prokdzala spravnost konstrukéniho FeSeni a sto-
procentni ochranu prostoru pro cestujici.

Ovéreni zkouskou

Realné zkousky kolizni odolnosti - crash testy
-seunas provadi vexperimentalni zakladné
spole¢nosti VUKV v Cerhenicich. Jak vSe vypa-
da v praxi? Zkousené vozidlo nebo jeho ¢ast se
umisti mezi dvé tézka kolidujici vozidla. Jedno
znich stoji, druhé narazi urcitou rychlosti.
Pro urychleninajizdéjiciho vozidla se vyuziva
bud svazny pahrbek, nebo lokomotiva. Vyho-
dou pahrbku je, Ze se dosdhne vysoké presnos-
ti najezdové rychlosti, pouZiti lokomotivy pak
umoznuje dosdhnout vyssich rychlosti. Hlav-
nim vysledkem testd je zavislost kontaktni
sily na deformaci zkusebniho vzorku, coz
umoznuje vycislit jim pohlcenou deformacni
energii. Dale se méti rychlost najizdéjiciho
vozidla a zrychleni kolidujicich vozidel. Pomo-
ci vysokorychlostnich kamer se sleduje chova-
ni deformujicich se ¢asti konstrukce a je moz-
né také zajistit sledovani vybranych bodt kon-
strukce pomoci infracervenych kamer.

Naraz do velkého silni¢niho vozidla na arov-
novém prejezdu se ovéruje pouze virtualné, te-
dy pomoci numerické simulace. Soucasti téch-
to simula¢nich modell je kromé vlakové jed-
notky téz piekazka, ktera nahrazuje cisternovy
automobil o hmotnosti 15 tun. Maximalni
rychlost narazu je omezena na 110 km/h u vozi-
del s maximalni rychlosti nad 160 km/h. To jiz
vychézi z predpokladu, Ze u trati s rychlosti
pres 160 km/h neni droviiové kiizeni Zeleznice
se silnici povoleno, coZ ale v Ceské republice ne-
4, t f ni dnes v fadé pripadi jesté pravidlem.

: e e Vyznam evropské normy zabyvajici se pasiv-
ni bezpecnosti kolejovych vozidel se vyrazné

Xy ] ¥ “1
ﬁi:&wim!;‘ nl ]I'ﬂfﬂ ' ; I zvysil v soucasné dobé, kdy se stala zavaznou
: \ ¥

[
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po ptijeti TSI pro lokomotivy a osobni vozy.
Praktické zkuSenosti jak z vypocetnich simu-
laci, tak i experimentti ukazuji, Ze mnohé for-

méry, o které se milZe prostor pro pfeziti ces-

tujicich ndrazem zkratit, a jakych hodnot ma-
Ze dosahovat plasticka deformace. Mista, kte-
ra nejsou urcena pro trvalé obsazeni osobami,

mulace v nich obsaZené umoznuji rozdilny vy-
klad. To pfedstavuje zavazny problém, vzhle-
dem k tomu, Ze se Technicka specifikace pro

naptiklad nastupni prostory, jsou vyuzivana
jako deformacni zény. Pfi stfetu musi byt po-

interoperabilitu stala normou zavaznou
na drovni zakona. Ve spoluprici se zdstupci

Lokomotivy fady 724.7 maji za ndraznikem umistén

chopitelné zajistén i prostor pro pfeZiti stroj- deformacni prvek, ktery je po vylepSeni na zdkladé vy- dalgich evropskych zemi také Ceska republika
vedouciho, respektive fidice a pfipadné dalsi sledki numerickych simulaci provedenych ve VUKV prosazuje zlepseni této situace a jeji sjednoce-
osoby v kabiné. chrdnén priimyslovym vzorem. ni v evropském prostoru.
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PROVOZ A TECHNIKA

Lanovka na Jestéd prosla omlazovaci kurou

Martin Hardk | Foto: autor

'Provoz na lanové draze na vrchol Jestédu,
pnouci se ve vy$ce 1 012 metrti nad mo-
fem, zacal v roce 1933. Celou dobu svého pro-
vozu je lanovka v majetku statnich drah, dri-
ve Ceskoslovenskych, dnes ¢eskych, a pfed-
stavuje vyhodnou spojnici liberecké okrajové
¢asti Horni Hanychov s nejvy$$im vrcholem
hojné navstévovaného Jestédského hibetu.
Posledni rekonstrukci toto zatizeni proslo
v roce 1975, kdy byly zaroverl vyménény obé
kabiny, postavena misto dvou pouze jedna
centralni podpéra, a navic dvojnasobné
zrychlen pohyb lanovky. V té dobé byl soucas-
né v horni stanici vyménén pohon se stejno-
smérnym motorem o vykonu 204 kW, napije-
nym z Ward-Leonardova soustroji.
Zasadniomlazeni silné vytiZené lanové dra-
hy nastalo ale azZ letos. Na samotném za-
¢atku dubna byla lanova draha

uzavfena pro vefejnost £ 4
a do prace se ¥ ':/
e

dala skupina tech- A
| \\

nikl, ktefi museli nejpr-
ve rozebrat piivodni po-
hon na Jestédu a po-
stupné jej vymeénit
za novy stfidavy motor
se zvySenym vykonem
250 kW, ktery je fizeny
frekvencnim ménicem.
Podle pfednosty lanové
drahy Vladimira Stépana
je novy pohon nejen jed-
nodussi, ale rovnéz tspor-
néjsi. Soucasné namisto pivodni spleti kabell
vede od rozvadéce k fidicimu pultu strojnika jen
jediny kabel. ,,Pivodné bylo v elektrickém kana-
lu mezi strojovnou a fidici mistnosti jedna-
dvacet trubek plnych kabeld, dnes pouzivime
pouze jednu jedinou,“ vysvétluje prednosta.

Nové dotykové monitory

Lanova draha dostala také novy elektronicky
systém fizeni a zabezpeceni. K fidicimu stano-
visti na Jestédu uz nevedou silové kabely, ale
pouze datové. Dolni i vrcholova stanice byly
Castecné pod i nad zemi propojeny svétlovod-
nym kabelem, ktery je vyveden mimochodem
ina podpéfe, kde je zfizena meteorologicka
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Na Fidicim stanovisti na JeStédu je na displejich k dispozici pFesny pocet cestujicich a strojnik md na svém pracovisti
ve vrcholové stanici k dispozici sofistikovany monitorovaci kamerovy systém.

stanice. Nové je i komunikacni za-
fizeni s visutymi kabinami véetné
fizeni pohybu. ,Dodavatelska fir-
ma nds vybavila zabezpecenym
radiovym pfenosem, a navic byly
obé kabiny vybaveny novymi do-
tykovymi monitory a ovladacimi

Modernizaci prosla také strojovna lanovky. Novinkou
jei stfidavy motor se zvySenym vykonem 250 kW.

prvky. Pfed vyjezdem ze stanice privodci zada
sviij osobni kéd, poté se rozsviti monitor a ob-
sluha d4 pokyn strojnikovi, Ze je kabina pfi-
pravena k pohybu. Strojnik, coZ je v pracovnim
kolektivu jakysi ,velici distojnik®, aZ po zalo-
govani obou privodéich uvadi obé lanovky

do provozu,“ fika Stépan.

V obou kabinach a v fidicim stanovisti
na Jestédu je na displejich k dispozici také
pfesny pocet cestujicich a strojnik ma na svém
pracovisti ve vrcholové stanici k dispozici so-
fistikovany monitorovaci kamerovy systém.
Ten mu ukaze v riznych tthlech a mistech dé-
nivdolniihorni stanici. I pfed rekonstrukci
mohl pravod¢i sam snizit rychlost kabiny bé-
hem mijeni podpéry, nemél ale piehled o tom,
jak silny vitr vane a musel dat jen na to, jak
moc se kabina kymaci. Nové ma piehled jak
o sile vétru taki o jeho sméru a potfebny ma-
névr mlze provést s pfedstihem.

Zavr$enim celkové modernizace lanovky bylo
vybaveni telefonni sité IP technologii, ktera je
instalovana jak v kabinich, tak i administra-
tivnich prostorach ¢i osobni pokladné v dolni
stanici Horni Hanychov. Zajemci o historii ur-
¢ité oceni, Ze puvodni fidici pult z horni stani-
ce, ovladaci pult z dolni stanice a ovladaci pult
z jedné kabiny byly odvezeny a deponovany
v Depu historickych vozidel CD v Luzné. O
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Strojvedouci zabranil lidské tragédii

Josef Holek | Foto: autor

Datum: 2. 4. 2019. Cas: 12:31. Misto: trat
¢. 270 u Studénky. Vlak: Ex 142 Ostravan.
To jsou zakladni data mimoradné udalos-
ti, pfi které malem vyhasl jeden lidsky zivot.
Diky duchaptitomnosti dvou strojvedoucich
z prazského Oblastniho centra provozu Stfed
zastavil expres v Cele s lokomotivou 151.008 ve-
denou Rostislavem Kucerou asi deset metrti
pred Zenou, ktera chtéla spachat sebevrazdu.
,,PTi priijezdu Jistebnikem jsem si zkontro-
loval ¢as, mél jsem minutu naskok. Jizda by-
la zcela bezproblémova,“ vzpomind po nece-
1ém pfil roku pan Kucera, zkuSeny strojve-
douci Ceskych drah. Pfi viezdu do pravoto-
¢ivého oblouku v Zelezni¢ni stanici Studén-
ka se mijel s vlakem SC 505, pficemz jeho ko-
lega Jan Stuchlik daval nékolik svételnych
znameni. Blikal ale vic, nez je obvykly po-
zdrav. Ne$lo o navést St{ij! Zastavte vSemi pro-
stfedky. ,,Bliknul snad Sestkrat a v tu chvili
jsem si uvédomil, Ze mé nezdravi, ale varuje.
Pfirychlosti 147 km/h jsem zkontroloval sbé-
rac, jestli mineulétl anebo zda proti mné né-
co neleti, napfiklad utrzené trolejové vede-
ni. Hlavou mi blesklo, Ze miiZe byt zase kami-
on na prejezdu,“ vypravi dale. Udalost se totiz

stala tésné pfed mistem, kde se pfed ¢tyfmi
lety stfetlo Pendolino s polskym nakladakem.

Zajistit a pomoci

Rostislav Kucera nevdhal a pouzil rychlobrz-
du. A tahle duchapifitomna reakce byla v dob-
rém slova smyslu Zené osudna. ,Vidél jsem
osobu v kolejisti a zastavil jsem asi deset me-
tri pfed ni. LeZela ve druhé stani¢ni koleji,
asi 150 metrt pred pfejezdem. Musela si tam
lehat tésné pfed tim, nez v protisméru pro-
jelo Pendolino.“ Slo o Zenu, ktera méla hlavu
v igelitové tasce, poloZenou na srdcovce, lezic
napfic kolejistém. Desetivozova souprava
Ostravanu brzdila asi 600 metrii. Nastést{
vlaky, které obvykle svisti rychlosti 160 km/h,
deceleruji velmi slusné. ,Nevédél jsem, co se
déje. TakzZe po zajisténi vlaku jsem k Zené vy-
béhnul. Zranéna nebyla, jen silné rozrusena.
Ulevilo se mi, Ze alespori hybala rukama. Vy-
tocil jsem ¢islo zachranky a po ohlaseni jsem
snizacal okamzité mluvit. Ubezpecil jsem
ji, Ze pomoc je na cesté. Slo o normalni Zenu,
ve stfednim véku. Byla pfi smyslech, nebyla
pod vlivem alkoholu ani drog,“ popisuje stroj-
vedouci Kucera stav zoufalé Zeny.

ROSTISLAV KUCERA

Nejdfive vystudoval Stfedni odborné uci-
listé Zelezni€ni Nymburk, poté Stfedni
pramyslovou kolu strojni v Hradci Kralo-
vé a SPS elektrotechnickou v Ceskych Ve-
lenicich. MZe se tedy pochlubit vyu¢nim
listem a dvéma maturitnimi vysvédceni-
mi. Kariéru strojvedouciho zacinal v lo-
komotivnim depu v Praze Vr3ovicich.
Nejcastéji vede vlaky z Prahy na jih

a sever Moravy i do zapadnich Cech.
Potkate jej i na stanovistich Pendolin
arailjetll. Ve volném case se vénuje rodi-
né, po letech sevracik parasutizmu.

Nez ptijeli zdravotnici a policie, dostal od ni
pan Kucera vynadano, Ze ji nepfejel. ,Ze nema
penize, Ze nemda nic cenu. Ale kdyZ jsem ji jeSté
pfed ptijezdem zdravotniho persondlu kone¢né
uklidnil, zacala se bat, Ze to bude ostuda. A ta-
Kké se velice omlouvala. Potad jsem ji uklidrioval
do doby, nez sloZky integrovaného zachranného
systému pfijely a prevzaly si ji do péce.“

Chybovali, ale pomahali

Mezitim uz pan Kucéera komunikoval s pferov-
skym Centralnim dispecerskym pracovi§tém
(CDP). Pozadali o zastaveni provozu na prvni
stanic¢ni koleji, aby nedoslo k dalsi kolizi, tfe-
ba se zichranafi. Provoz byl nakonec zcela za-
staven na 20 minut. ,,Vim, Ze jsem udélal chy-
bu, kdyZ jsem volal zichranku pfimo, ne pfes
CDP. Ale urychlil jsem pomoc té Zené,“ vysvét-
lil strojvedouci. Do jisté miry chybovali je-

ho kolega, ktery na Pendolinu namisto patfic-
né navésti pouzil ,,obycCejné“ blikani. Jenze:
ovladani svétel je v Pendolinu ergonomicky ne-
Stastné vyfesené. Strojvedouci se musi obratit
na panel za sedackou a hledat otocny spinac.
V té chvili se nediva na cestu, ¢as bézi a vlak se
ptitom fiti stoSedesatkou. A ¢as byl v této vy-
pjaté situaci rozhodujici. ,,V jinych lokomoti-
vach date navést vcelku okamzité, nékolika
malo tlac¢itky. Kdyby tedy kolega postupoval
podle norem, mél bych na svédomi dalsi lidsky
Zivot. Byt ne vlastni vinou.“

A cona to dalsizaktért? ,,Sebéhlo se to
vSechno neuvéritelné rychle. Chtél jsem kvii-
1i lovéku v kolejisti volat Centralni dispecer-
ské pracovisté s prosbou, at zastavi provoz, ale
mezitim se proti mné vyftitil kolega s expre-

sem. Volani jsem zru§il a zacal jsem vysilac-

kou volat jeho. Mezitim jsem blikal,“ doplnil

Kuceru Jan Stuchlik. Zenu odvezla sanitka

na psychiatrii. Strojvedouci Jan Kucera ales-

pori touto cestou dékuje kolegovi Stuchliko-
vi ze spoje SC 505 za upozornéni. Nebyt jeho,
Zena by patrné uz nezila.
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RECENZE

Motorova lokomotiva T 478.1

Po opravdu dlouhém cekani se modelafi konecné dockali a mohli si do vitrin ¢i na kolejiSté postavit legendu nasich drah, lokomotivu
T 478.1 nebo chcete-li Zamracenou, Mracu, Bertu ¢i Bardotku, kterou nabizi némecka firma Kuehn. Doposud byly k mani modely
z odlitk, z leptii nebo tovarni od tuzemské firmy MTB, u niZ subjektivné tento model povazuiji za jeden z téch zdafilejSich.

Michal BedndF | Foto: autor

Oéekévané Berta od Kuehna konecné prisla
a modelarskd komunita se rozbzucela jako
vCeli 11, nebot poznatky a zkusenosti jednot-
livych modelart se znacné 1isi, coZ samozrej-
mé znamena i rozdilnost v nazorech na kva-
litu a provedeni lokomotivy. Ja sam mam do-
ma dvé verze. Jednu sériovou T 478.1095 s Ses-
tistovkovym pruhem Kkolem skiiné a Sirokymi
narazniky, katalogové ¢islo 33410, a jednu z li-
mitované série pro DS model s provoznim cis-
lem T 478.1210 a tfistovkovym prouzkem na Ce-
lech, katalogové ¢islo 33419. Mél jsem dost casu
se rozhodnout, kterou variantu z téchto dvou
sipofidim, vice jsem se priklanél k sériové, ale
nakonec byly diky pfiznivym okolnostem zafa-
zeny do mého depa obé. Do recenze zahrnu po-
znatky z obou exemplafi, ale jako vzorek pro
testovani veli¢in jsem zvolil pravé druhou jme-
novanou. Za poskytnuti upfestiujicich infor-
maci dékuji kolegovi Rostislavu JaroSovi.

Vzhled a vybaveni

Kdo zna baleni modeld tohoto vyrobce, nebu-
de nijak pfekvapen. Plastovy box s vloZenym
blistrem, pod nimz se nachazi dokumentace
a doplriky. Povazuji to za nejlep§i baleni, kra-
bicky lze Stosovat na sebe a maji malé zamec-
ky, takZe po sobé neklouZou. Navic model do-
statec¢né chrani, pfitom nejsou zbytecné velké
a nezaberou tolik mista pfi skladovani.

16

V sacku s dopliiky jsou dvé nahradni banda-
Ze, dvé plnohodnotné Sroubovky, vzduchové
hadice, topné hadice, antény a dva plné plu-
hy. U limitky byl pfibalen jeden pluh s otvo-
rem, takZe plny mam pouze jeden. Pfi bale-
ni se nékdo pfrehmatl. Nevadi, na fotografova-
ni to staci. Také mi chybél jeden naraznik, to
vSak bylo béhem rychlého reklamacniho fize-
nivyreseno k mé spokojenosti.

Model je pfipraven znac¢né variabilné. Vyrob-
ce pripravil celou fadu variant forem i vklada-
cich ¢astidonich, takZe je podchycena napros-

S0

klidna a ticha jizda
vysoka taznasila

=

oloupana madla

problém s kinematikou
a s tim souvisejici kolize
s nékterymivozy

ta vétsina riznych odlisnosti, které jsou k na-
lezeni i na skute¢nych lokomotivach (provede-
nibo¢nic, stfech, vyfuki, vystupli na stfechu,
vydecht parniho generatoru, zavések, dvé sady
pluhd atd.). Stroje byly totiZ ve skute¢nosti vy-
rabény ve tfech sériich, které se od sebe vzhle-
dové 1i8i. Dalsi drobnosti byly na lokomotivach
ddale upravovany za provozu. NejspiSe se jedna

o nejvariabilnéji pfipraveny tovarni model, jaky
se kdy v TT dostal na trh, nebot verzi je tolik, ze
bude jejich kompletni vyuziti néjaky ten patek
trvat. Nese to s sebou i nékteré nepfesnosti, na-
priklad boky hlavniho rdimu odpovidajiI. sérii
lokomotiv ¢isel T 478.1008-1092, vSechny ostat-
ni stroje mély mirné odli§né provedeni vicek pl-
néni pisecnik{. Dale jsou ptibliz§im zkouma-
nina nékolika mistech karoserie patrné spary

a hrany po vkladanych ¢astech formy. Tyto sku-
tecnosti jsou ale bohaté prevazeny vychytavka-
mi, kterym naopak vyrobce pozornost vénoval.
Kuehn ma ale nyni pfed sebou pro zahrani¢niho
vyrobce mozna obtiZny tikol, aby vSechny tyto
detaily spravné nakombinoval pro dany model
konkrétniho stroje. K nepfesnostem totiz doslo
uz pti prvni vyrobni varce. Zatimco limitované
modely pro DS model a lokomotiva 749.130 jsou
spravné, na modelu T 478.1095 nalezneme néko-
lik detailti lisicich se od skute¢né predlohy. Stroj
tohoto ¢isla totiZ v obdobi, kdy nesl ztvarnénou
verzi unifikovaného natéru, mél (a¢ vyrobné
spada do I1. série) osazenou stfechu odpovidajici
I11. sérii a dva malé vzduchojemy misto jednoho



velkého. Dalsi nepfesnosti, kterd se tyka vSech
modeldl, je souosost pozic¢ek a narazniki. Ta je
zfejma a nepfehlédnutelnd. Pozi¢ky maji byt
k sobé blize. Celkové ale hodnotim model jako
zdafily, ovSem v tomto ndzoru se mnou
mohou néktefi nesouhlasit.

K povrchové tipravé mode-
Iu nemam mnoho pripomi-
nek, ale néco se prece je-
nom najde. Na vSech mo-
delech, které jsem vidél
bud naZivo, nebo na foto-
grafiich, je oloupana bar-
vanamadlech, a to pfe-
devsim v ohybech. Na lo-
komotivé neni snad jediné
madlo, které by nemélo byt
jen malou ¢ast barvy sloup-
nutou. Napada mne, Ze k od-
feni mohlo dojit pfi montazi ma-
del na skfin, kdy bylo zfejmé pou-
Zito kovové pinzety, kterd barvu, mozna
jesté nedostatecné zaschlou, v misté iichopu se-
dfela. Oprava je sice celkem jednoducha, ale je
to §koda. Navic jsou néktera madla nerovné osa-
zena, maji jeden konec vice zapustény ve skiini
nez druhy, pfedevsim ta u dvefi na stanovisté.
Obroucky svétel jsou nékde nedobarvené, pro-
svitd na nich ¢ervend barva skfiné. Na hranach
skiiné (v pruhu) i stfechy lze najit mista, kde je
mirné sedfena nebo ¢astecné nenanesend bar-
va. Ujednoho ¢ela mam na rdmu malou skvr-
nu od lepidla. Pfechody barev jsou nékde pékné,
jinde by byl prostor pro zlepSeni, navic se to li-

§i kus od kusu. Jista nedokonalost je i na pluhu,
kde jsou rozpité nékteré prouzky. Mnohé z téch-
to vzhledovych chyb jsou pouhym okem takika
nezpozorovatelné, vSe prozradi teprve detailni
fotografie, ale jsou tam.

Okna i dvefe maji naznacené gumové tésné-
ni, na ¢elnich sklech jsou stfibrné stérace. Po-
pisky se povedly, jsou perfektné ostré a iplné,
stejné dobfe vypadaji kliky. V kabiné nalezne-
me hezky zpracované stanovisté strojvedouciho.
Model 33410 ma bile lemované narazniky.

Délka pfes narazniky ¢ini138mm, odchyl-
ka od prepoctenych 137,5mm ze skutec¢nych
16 soomm je tedy minimalni. Primeér neban-
dazovanych kol je 8,38 mm, tedy 1 005,6 mm
po prepoctu, coz dostatecné piesné odpovida ne-
opotfebovanym kollim s primérem 1 ooomm.,

Osvétleni je tfibodové Celni teple bilé a dvou-
bodové koncové Cervené. Obstaravaji jej na ce-
lech trojice SMD ledek. Pro obé pozicky je vidy
na kazdém cCele spole¢na jedna bild a jedna Cer-

vena LED a svétlovody ve-
dou svétlo do obou reflekto-
. Horni reflektor ma svo-
jiLED navrchni strané
DPS. Svétlo z reflektoru
trochu prosvita do stano-
visté, do strojovny (coZ je
vidét Zaluziemi ve stfese)

a pozicky spodem na pod-
vozek a pluh. Viditelné je to
samoziejmé piijizdé v Seru.
Za béznych svételnych podminek

prakticky vlibec. Na DPS je umis-

téno rozhrani Next18 se zasunutou ana-
logovou propojkou. Na obou Celech se nachaze-
ji kinematiky se spfahlem Kuehn. U nich se tro-
chu pozastavme. Laskavy Ctendr sijisté vzpome-
ne na problémy, které ob¢as nastavaly pfi spo-
jeni nékterych vozl s Brejlovci Kuehn, Diky to-
mu, ze kinematiky se nevysouvaji tak, jak by se
sluSelo, pfesnéji fe¢eno ony se vysunou, ale v ur-
¢itém bodé se zase zacinaji zasouvat, ¢cimz se
zkracuje vzdalenost mezi vozidly, dochazi v né-
kterych ptipadech ke kolizi mezi nadrazniky lo-
komotivy a prvniho vozu. Paradoxni je, Ze se to
stava mimo jiné téZ s vozy Bmo stejného vyrob-
ce, a to dokonce i na kolejivu stejného vyrobce.
U strojii s malymi narazniky je to spise vyjimec-
ny piipad, ovSem Bardotka se Sirokymi talifi ko-
liduje relativné casto a na stejnych mistech pra-
videlné. Fakt, Ze byl je§té v dobé Brejlovcl vy-
vinut novy pojezd, na tomto chovani nic ne-
zménil. KaZdopadné se tato ,vlastnost“ prenes-
laina Bardotky, takZe je nutno zvazit, jaké vo-
zy na jakych polomérech budou modelafi provo-
zovat, nebo vytesit zdlezitost vyménou spiahla
za prodlouzené. Za urcitych okolnosti se niraz-
niky zaklesnou opravdu festové, ojedinéle dojde
ik vytazenispfdhla ze Sachty lokomotivy.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon zajistuje motor se dvéma setrvacniky

o rozmérech pfiblizné 11 x 8,5mm. Jizda je ply-
nuld a pfijemné ticha. Po sejmuti krytu pod-
vozku jsem zjistil, Ze se olejem neSetfilo. DA se
predpokladat, Ze bude brzy nutné ocistit kola
isbérace, nebot budou mastné. Vykon od moto-

ru je pfenasen pomoci kardant pfes pievodov-
ky na vSechna Ctyfi dvojkoli. Pouze jedno dvoj-
koli jednoho podvozku je opatfeno bandizemi,
a toblize k nadrzi a na obou kolech. Tazna si-

la je dostatecna, bez naznaku iinavy a prokluzu
lokomotiva utahla 25vozovy vlak s 82 naprava-
mi na stoupani 40 %. v obloucich o poloméru 321
a365mm. A nepochybné by zvladla i vice. Proud
sbiraji vSechna ¢tyfi dvojkoli prostfednictvim
dvojitych sbéraci.

Priijezd obloukem na plechovém kolejivu o po-
loméru 286 mm je bezproblémovy a potize lo-
komotivé piijizdé ne¢iniani ,vle¢kovy* radius
267mm. Model ma kovovy ram a vazi163g. Roz-
jezd nastava pfinapéti cca 2,6 V rychlosti pfi-
blizné 9 km/h s odbérem proudu 67 mA. Nej-
vys$$i rychlost pfi12 V odpovida 178 km/h, coZ je
zbytecné moc, odbér proudu je 130 mA. Pfedlo-
ha jezdila maximalnirychlosti 100 km/h, téch
model dosahuje pfi nastaveném napéti zhru-
ba 7,8 Vs proudem 110 mA. Dojezd z maximalni
rychlosti pfi12 V je péknych 18omm. VSe méfe-
no po dostate¢ném zajeti v obou smérech.

&
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Jsou vyrobci, ktefi terminy plni. Pak jsou jini, kte-
rym to Uplné nevychazi. Kazdopadné firma Kuehn
ndas napinat umi. Pfiznam se, Ze si s jistotou nevzpo-
minam, kdy pfesné byla Bardotka oficialné ohlase-
na, ale cosi mifika, Ze to bylo na pfelomu let 2012
a2013. Sest let Cekani, posouvani termin(i a narka
modelard. KdyZ model pfisel, byl pro jedny jakymsi
zadostiucinénim, pro druhé trochu zklamanim.

V mém pfipadé by se dalo asi hovofit o Stésti, nebot
aznadrobné nedokonalosti po vzhledové strance
amastné skvrnky, které se daly lehce otfit, je model
v poradku a jezdivyborné. Zamérné jsem cekal a ne-
kupoval konkurenéni model. Jestli dlouhé ¢ekani
prineslo své ovoce, to musi posoudit kazdy sam

za sebe. Byt ma model jisté kompromisy a rezervy

v podobé zbyteénych vad v povrchovce a ve funkci
kinematik, jsem rad, Ze jej mam.




CESTOPIS

Steyrtalbahn;
uzka rakouska romantika

Romantika nemusi byt jen klisé,

pokud zrovna nejde o vyraz naduzivany
lifestylovymi Casopisy, ale také ale také
atmosféra vytvarena lidmi, ktefi na tom,
co délaji, nic aZ tak moc romantického
nevidi. To je presné pripad rakouskych
nadSencii sdruzenych

pod zkratkou OGEG, ktefi provozuji

17 kilometri dlouhou tizkorozchodku

ze Steyru do Griinburgu.

Viclav Rubes | Foto: autor

pole¢nd historie se neda zapfit, takze fakt,

Ze naSe a rakouské Zeleznice §ly od svého
vzniku ruku v ruce, zna kazdy, kdo se o his-
torii vonici praZci aspon tro§ku zajima. Neni
proto pfekvapenim, Ze jak v Cesku, tak v Ra-
kousku existuje fada Zelezni¢nich pamatek,
které pro nas ,,prasténé kolejnici“ udrzuji lidé,
bez jejichZ €asu a energie by uz nebylo co obdi-
vovat. Radi jsme proto ptijali pozvani od hor-
norakouskych Zelezni¢ar, kteti v roce 1985
vzkfisili nddhernou trat linouci se idolim
a nivami feky Steyr, podle které ziskala
i své pojmenovani - Steyrtalbahn.

Nejstarsi o rozchodu 760 mm
Svézt se po nejstarsi rakouské draze

o rozchodu 76omm v tratovacké drezi-
né se nepostésti kazdy den, takzZe se té-
§ime na nevSedni zazitek. Ten umoc-
nuji i nasi pravodci - vedouci provo-

zu Walter Lobner a strojvedouci Rein-
hold Rohrleitner - nefal§ovani ajznbo-
riaci, ktefi této drazZce propjcuji izas-
nou atmosféru.

Pojedeme opa¢nym smérem, tedy ni-
koli ze Steyru, ale z koncové stanice
Criinburg, ktera jako by vypadla z po-
hlednice konce 19. stoleti. Chybi tu snad
jen povozy s konimi, které sem dovazely
predevsim dfevo. Lesnicky a strojni pri-
mysl byl totiZ pro tuto oblast typicky, ac-
koli na ptivabném meésté Steyr, které lezi
na soutoku fek Enns a Steyr, to neni viibec znat
a milovnik historie si tu pfijde na své.

JeSté pied odjezdem drezinou fady VT 95 si
prohlizime mistni ,hajc*, ve kterém se pied
neptizni pocasi ukryvaji klenoty z mocnai-
skych dob. Nejstarsi je lokomotiva z roku 1888
a nese oznaceni 298.102. Spolek OGEG provo-
zuje celkem osm parnich lokomotiv a asi 30
osobnich vozl, které béhem turistické sezony
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Nejstarsi rakouskd
lizkokolejka s rozcho-
dem 760 mm. Trat
vzkFisili tamni Zelez-
nicni nadSenciv roce
1985.

Poklidnou jizdu dreziny naruSila obrovskd vétev spadld pfimo do kolejisteé.

a v obdobi adventu nasazuje do provozu. O sve-
zeni je zdjem, o CemZ svéd¢i primérna na-
v§tévnost cca 22 tisic lidi za sezonu.

Stara dobra mechanika

Jizda drobného vozidla - jak bychom fekli pod-
le nékdejsich Ceskych draznich pfedpist - je
projednana se sousednim vypravéim a nic ne-

brani postavit cestu a vyrazit. V Griinburgu je
mechanické zabezpecCovaci zatizeni, takZe na-
hazet vymeény je potfeba také jako za cast ci-
safpana, ru¢né. Walter pak hleda spravny za-
mek na navéstnim kozliku, kam vlozi vysled-
ny k1i¢ a chvilku netispésné lomcuje s paka-
mi. Unas se fika, Ze kdyz néco nejde silou, jde
to jeSté vétsi silou, a evidentné to platiiv Ra-




Steyr

Grunburg

Nasi privodci na stanovisti dreziny - vedouci provozu
Walter Lobner a strojvedouci Reinhold Rohrleitner.

kousku. Opird se pofadné do paky a dratovo-
dy se zacinaji hybat. Obé ramena odjezdového
navéstidla se neochotné otoci vzhiiru pod tth-
lem 45 stupiii. MiZeme fréet.

Tedy spiSe obrazné feceno, protoZe trato-
va rychlost je tu maximalné 35 km/h. Odboc-
kou vymeény se Sineme sotva dvacitkou, coz
ale sta¢ina to, aby fira roztocil otacky mo-
toru staré dreziny tak, Ze miiZe zafadit dvoj-
ku. Ano, v tomhle pékném vehiklu je spojka
arychlostni skfin tfeba jako v naSem Hurvin-
ku nebo T211.0. Stard dobrd mechanika...

Dilny z hangaru pro ovce

Uzkokolejka se klikati podél toku Steyru s pé-
ti ptitoky, které pfekracuje po mostech. Ne-
jsou to zadné monumenty, je to mala drazka,
po které se jezdi pomalu, a jde tu pfedev§im

0 zaZitek a atmosféru nez o ohromeni. Bez za-
staveni projizdime dvéma zastavkami a po pé-
ti kilometrech jizdy zastavujeme v prvni sta-
nici - Aschachu. Chlapi nas vedou k dfevé-

né budové pripominajici dlouhé skladisté. Ta
ma fascinujici pfibéh: Pivodné stala na letisti
Schwechat ve Vidni. Vybudovat ji tam nechali
po valce Americané a slouzila jako pristfeSek
pro ovce, které spasaly travnaté plochy letisté.
Ajak se dostala sem? Walter pracoval jako fi-

Spolek OGEG provozuje celkem osm parnich lokomotiv
a asi 30 osobnich voz(.

di¢ autobusu na schwechat-
ském letiSti, a kdyZ se dozvé-
dél, Ze haly uz nebude potfe-
ba (asi proto, Ze nové betono-
vé vzletové a pristavaci dra-
hy uz spasat nepotrebuji), po-
zadal leti$té o jeji odkup. Na-
sledné se hala foSna po fos-
né rozebrala a odvezla na dru-
hou stranu Rakouska, kde ji
1idé od tizkokolejky opét po-
stavili. To vSe proto, aby mé-
li kde pecovat o sva vozidla.
Tak tomu se fika oddanost
a zapal pro véc! Bylo to v ro-
ce 1985, tedy pfesné v dobé,
kdy jsme siu nds zbou-
rali nejkrasnéjsi nadra-

zi v Praze (Té$nov), protoze

nam pripadalo, Ze stéhovat tento novo-

renesancni klenot je zbytecné. Dalsi po-

hled na spole¢nou historii, ¢i spiSe na to,

co ptislo pak...

Nasyp to tam!

Uvnitf haly jsou deponovana dalsi vo-
zidla, zaroven ale slouzi jako truhlar-

na, lakovna i motorova hala. Délaji tu
vSe, co udrzuje vozidlovy park v provozu

a dale jej rozsituje, protoZe zajem o sve-
zeni presahuje kapacitu drahy. Spolka-

i pracuji ve volnu a samoziejmé zadar-
mo, aktivnich jich je jen asi 25, velka ¢ast

SOTOINFO

Steyrtalbahn je nejstarsi rakouskou Gz-
kokolejkou s rozchodem 760 mm. Prvni
Usek mezi Garstenem a Griinburgem byl
otevien uzvroce 1889, aleaz po dalSich
20 letech dosahla sit planované délky
55km.V Gnoru 1982 byl provoz z Gspor-
nych dGvodl ukoncen. Rakouské spolec-
nosti pro historii Zeleznice (OGEG) se po-
dafFilo ziskat 17 km dlouhy Gsek a uvést
ho do provozu v roce 1985 jako historic-
kou turistickou drahu. Vede plvabnou
krajinou podél Feky Steyr, jedné z nejcist-
Sich v Rakousku. Dalsiinformace o histo-
rii, planovanych akcich a jizdach najdete
nastrankach www.steyrtalbahn.at. Za-
jimavosti a turistické tipy mésta Steyr
hledejte na www.steyr.at.

znich jsou emeritni ajznborndci. Mlada krev
se do této prace moc nehrne, coZ je podobné
jakounés.

Pokracujeme dal, pocasi se bohuzel ka-
zia za dalsi stanici Pergern uz pomeérné hus-
té prsi. Trat se tu dost klikati, a kdyZ se vyno-
Ii kratky rovny tsek za stanici, ¢ekd nas nemi-
1é pfekvapeni. Na kolejich leZi vzrostla vétev.
Walter ji spatiijako prvni a hned varuje Rein-
holda, ktery tfima fizeni dreziny. Brzda napl-
no, bleskové zafazena zpatecka a plyn nado-
raz, ale na vlhkych kolejich jedeme jako sanky.
UZuz tovypada, Ze jsme v tom, kdyZ se adhe-
ze chytne a zastavujeme asi 30cm od prekazky.
Reinhold to tam nasypal vcas. Je to pasak!

Chlapi jsou na takové situace ptipraveni,

v dreziné je vedle basy s ndfadim i motorova
pila. Do odklizeni rozfezanych vétvi se zapoju-
jeme i my - at kolegové vidi, Ze nejsme z cuk-
ru. Za par minut je prijjezdny profil zase volny
a mizZeme pokracovat dal. Zbyvaji uz jen po-
sledni kilometry.

Béhem nich se ale VT 95 pofadné zapoti, pro-
toZe do nasi cilové stanice je stoupani az 10 pro-
mile, cozZ je dost vzhledem k trasovani v iidoli
feky. Na konecné nds vitd malebné nadrazicko
Steyr Lokalbahn. I tady je mald vytopna, kde si
prohlizime dal$i muzealni kousky v péci mist-
nich nad$encd. Pfilouceni se neubranime po-
citu, Ze i po sto letech od konce souziti ,,pod jed-
nou stfechou* jsme si pofad v né¢em podobni.
Minimdalné ve svété koleji a vlakii.

Pohled na pfistroje jedné z parnich lokomotiv
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Stroj 740.293 se zvldStnim vlakem na romantické trati Valsugana ve stanici Primolano

Parni lokomotivy si podmanily
| Apeninsky poloostrov

Miroslav Petr | Foto: autor

Stroje postavené v Italii mély, podobné jako
nase lokomotivy, perfektni estetické rese-
ni. Sipovité provedeni dymniénich dvefi a el-
nich stén stanovist pro strojvedouci bylo
zvlast efektni. VSechny parni Italky si tak

na druhou stranu byly velmi podobné, ale od-
liSovaly se pfezdivkami. Radé 640 Fikali Si-
gnorina, nakladnim strojim fady 735 Wilson
a mohutnym lokomotividm fady 746 Krassin.
Lze proto soudit, Ze lokomotivni personal mél
své masinky velmirad. MozZna i proto tak
dlouho slouzily v provozu... V technickém pro-
vedeni se ale italské stroje od nasich docela
odliSovaly. Naptiklad jejich pfedni podvozky
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byly typu Zara. Jméno stejného vyndlezce se
vSak objevuje také u typu regulatoru nasich
star$ich lokomotiv ze Skodovky. U CSD se ale
tento regulator neosvédcil.

V provozu 3est tisic strojt

Podle statistik ze tficatych let minulého stoleti
mély Italské statni drahy ¢ili Ferrovie dello Sta-
to (FS) dokonce 5 822 parnich lokomotiv 108 fad
standardniho rozchodu a navic 148 tizkoroz-
chodnych strojli. Pestry byl i ptivod fady loko-
motiv. Celkem 551 stroji pochézelo z dédictvi
Rakousko-Uherska a 185 z Némecka. Rozepsat
by $lo i dalsi ¢lenéni, tfeba podle po¢tu naprav,
ale zajimavéj$im je idaj, Ze asi ¢tvrtina vSech
lokomotiv, tedy asi 1500 kusti, méla zalomenou

hnaci nipravu a na 840 lokomotivach
pracoval ventilovy rozvod Caprotti. Te-
dy konstrukéni prvky, kterym se jiné Ze-
leznice radéji vyhybaly. V dal$im se osud
italskych podobal na§im: spoustu jich Zelez-
ni¢ni dilny dokazaly rekonstruovat a zdokona-
lit. Tfeba dosazenim specidlnich kotld Franco-
Crosti s pfedehtivacem napajeci vody pomoci
koufovych plynil. Pfestavby iniciované chybéji-
cim palivem probihaly v letech 1941 aZ 1960.
Mezi parnimi lokomotivami FS vynikly vyko-
nem v podstaté jen dvé fady. Primarné §lo
o stroje 690, Ctyfcité lokomotivy z roku 1911
s uspofadanim dvojkoli 2C1 s nejvyssi dovolenou
rychlosti 130 km/h. Byly i nejvétsi ze vSech
,avapore“, a také hmotnost 154 tun véetné ten-
dru byla ohromujici. V letech 1921 azZ 1927 dodaly
firmy Breda a Ansaldo druhé nejvétsi stroje FS
fady 746, sdruzené ¢tyfvalce v uspofadani 1iD1
s maximalni rychlosti 100 km/h. Od roku 1929
dostavala fada 690 vykonnéjsi kotel a nové
oznacenifadou 691. Oba legendarni typy jsou
prezentovany historickymi exponaty 691.022
a746.031 v Technickém muzeu v Milané. Dalsi
lokomotiva 746.038 - pivodné pomnik v dilnach
Verona - je uz pfevezena do depa Pistoia.



Paru nahradila elektrika
Spi¢kové vykony na prestizni trati Florencie -
Rim - Neapol fadami 691 a 746 ukonéilo zahije-
ni elektrického provozu v roce 1935. Para postup-
né presla na traté druhotného vyznamu, presto
ale parni lokomotivy jezdily v Italii nejdéle z celé
zapadni Evropy! Pfi své navstéveé Italie v roce
1977 jsem parni stroje registroval na posunu
ve stanicich, obsluhovaly pracovni vlaky a lokal-
Kky. Pfekvapenim byl stroj 625.071 v Rimé v depu
Trastevere se snéhovym pluhem, coZ pro mésto,
kde je snih opravdu vzacnosti, bylo ponékud pa-
radoxni. V té dobé& uz slouZila jen posledni rych-
likova lokomotiva 685.186, ktera mé dokonce od-
vezla ve zvlastnim vlaku z pohranicni stanice
Como k sefadovacimu nadrazi Milano-Smista-
mento, které je dnes muzeem. V sedmdesatych
letech pravé v této stanici deponovali ¢ast bu-
doucich exponatil, které jesté nebyly v prilis re-
prezentativnim stavu. Aleuzv té dobé bylo jas-
né, Ze vedouci pracovnici drah jsou odbornici,
protoZze vybér typli ocividné nebyl ndhodny. Dal-
$ich patnact opravenych parnich lokomotiv vy-
stavovalo jako luxusni exponity Muzeum Leo-
narda da Vinci v Milané.
Cesta, o které jsme
tehdy s kolegy
do posledni
chvile ne-
tusili,

S et 2 Y S

il

Lokomotiva 835.154 z roku 1909 v depu Roma-Trastevere se vyhnula rekonstrukci na elektrickou ¢i motorovou.

zda se uskute¢ni, se pro mé stala inspiraci,
abych zacal objevovat tajemstvi italskych loko-
motiv. Nékteré informace byly zcela prekvapivé.
Naptiklad jesté bézné slouzily elektrické loko-
motivy fad E.321a 322 a findlni Gdaj, Ze pivodné
$lo o parni lokomotivy, jsem objevil azZ po navra-
tu z cesty. Nékteré z lokomotiv nemély stanovis-
té strojvedouciho a fidily se ve dvojici z jiného
stroje, ktery stanovi$té naopak mél. Potvrdil se
tak neuvétitelny piibéh ze znamych ceskych Po-
hadek o ma$inkach, kde je pfeména parni loko-
motivy na elektrickou popsdna. Poc¢atkem Sede-
satych let skutecné rekonstruovali stovku loko-
motiv fady 835 FS na elektrické, a dalsich 37 ku-
sl dokonce na motorové stroje fady 234.

Zacatek 80. let stale v pare

V lednu 1983 zbyvalo u spravy ES jesté 191 kust
parnich lokomotiv fad 625, 685, 736, 740, 835,
880, 940, ozubnicovych 981 a izkorozchodné
R302. Pfesné sedmdesat devét ziistalo ¢tyiko-
14kl z nejpocetnéjsi fady 740, kterych si

do Itdlie obstarali celkem 470 kusti. Uvedena
skupina lokomotiv oficidlné pfedstavovala
strategickou zilohu. Postupem ¢asu vznikaly
po celé Italii lokomotivni pomniky. Seznam
exponati z roku 1982, poté soustfedénych

« Posledni rychlikovd lokomotiva FS 685.196 z roku
1921 zastavila ve stanici Feltre.

Provozuschopny stroj 741.120 se specidlnim kotlem Franco-Crosti je obzvldst bizarni.

hlavné do Zelezni¢niho muzea v ptivodnich
dilnach Napoli-Pietrarsa, ¢ital 25 lokomotiv. Je
tam dokonce vystavena lokomotiva FS 477.011,
tedy pétikolak odpovidajici fadé €SD 523.0, vy-
robeny firmou Breitfeld & Danék ve Slaném.
Dal$i muzejni sbirkou lokomotiv - podle nej-
novéjsich informaci aktualné neptistupnou -
se stalo muzeum na starém nadrazi v piistav-
nim mésté Terstu. Jinou expozici 1ze najit

v depu v Rimini a o provozni parni lokomotivy
FS se v soucasnosti stara depo Pistoia nedaleko
Florencie. Tam soustfedili tdrzbu vybranych
provoznich parnich lokomotiv, stroje cekajici
na zprovoznéni a ndhradni exponaty.

Vsechny tyto aktivity byly dany tim, Ze v ze-
mi vznikaly spolky pfatel Zeleznic ispésné ko-
operujicich s Zelezni¢ni spravou FS. To umozni-
lo jak vyziti ¢lenim téchto uskupeni, tak i kva-
1litnéjsi péci o exponaty muzejni hodnoty. Sa-
moziejmé Ze k vhodnym obycejnym lokomoti-
vam - hlavné fad 625 a 740 - oblas vyjela i né-
ktera rarita. Pfed nékolika lety se dokonce po-
daftilo zprovoznit dalsi kralovnu mezi mistnimi
lokomotivami, druhy rychlikovy stroj 685.089.
Také sbirka osobnich vozii, dvounapravovych
a ¢tyfnapravovych, je ptikladna, zvlasté tak-
zvané stookeridky. Krasné a skromné zivé parni
lokomotivy s dobovymi vozy v nadherné italské
ptirodé kazdopadné kazdorocné stale tési duse
ptiznivcd historické techniky.
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FEJETON

Kuraci

Tabék virginsky (Nicotiana tabacum) je kras-
narostlina s dlouhymi kopinatymi listy
kvetouci drobnymi riZovymi kvitky. Pochazi
zjizni a stfedni Ameriky. Do Evropy se dostal
azroku 1494, kdy ho ze svych ndmornich vy-
prav dovezl janovsky rodak Krystof Kolumbus.
se totiz cirkvi ani panovnik@im. Ale casy se mé-
ni, a tak na pfelomu 19. a 20. stoleti bylo koufe-
ninaopak povazovano za znamku urcité spole-
Censké prestize. Nevyhnulo se ani Zeleznici.

Ve vlacich se nejprve koufilo tak néjak Zivel-
né a dym se stal béZnym koloritem cestovani
po Zeleznici. Existovaly sice nekufacké vozy,
ale nikdo je nebral pfili§ vdZné. Zména se do-
stavila az v Sedesatych letech, kdy zacaly ne-
kufacké vozy nad kufackymi vitézit v poméru
2:1. V osmdesatych letech to bylo jiz 3:1
a od zati roku 2007 bylo kouteni zakazano apl-
né. Nejprve v mezinarodnich vlacich, a od

9. prosince téhoz roku i v téch ostatnich.

Ani ja jsem nebyl uSetfen kuracké vyuky.
Byl jsem vSak dost $patny zZak, a tak jsem pred-
béhl dobu a s nikotinovym zlozvykem pfestal
jiz v roce 1977. Bylo mi pravé jedendact rokd.

Od té doby nejen nekoutim, ale kuraka po-
znam na padesat metrl. Vyznavaci ¢moudu to
se mnou nemaji lehké. I pfes dva vozy citim
kazdy sebemens$i zavan ,,¢vanthdka“ a vyzaduji
pofadek. Na mém vlaku nesmi koufit anilo-
komotiva!

Nedavno jsem naptiklad cestoval ,,v civilu“
rychlikem do Ostravy. V Olomouci do kupé

PRECETLI JSME ZA VAS

Snémovna schvalila zavedeni
jednotné jizdenky na Zeleznici

Cestujici budou zfejmé moci na Zeleznici
vyuzivat jednu jizdenku, kdyZz vyuziji viaky
réznych dopravcd. Umoziuje to systém jed-
notnych jizdenek na draze, ktery schvalila
Snémovna. Nyni si cestujici musi kupovat

v pripadé prestupl mezivlaky rliznych do-
pravct jizdenek vice. MoZnost Elenskych
statl zavést systém jednotné jizdenky zava-
di evropska smérnice. Cenové predpisy pro
jednotnou jizdenku bude vydavat minister-
stvo financi. Samotny systém jednotné jiz-
denky bude spravovat ministerstvo dopra-
vy. Se spusténim systému se pocita v prosin-
ci pristiho roku. Zavedeni a pétilety provoz
systému jednotnych jizdenek maji stat 254
milion0 korun a vyuZivat ho budou muset
vSichni dopravci, ktefi jezdi na zakladé ob-
jednavek statu a kraji. Dobrovolné se

k nému budou moci pFipojit dopravci

i na tratich, na kterych jezdi na vlastni ko-
mercni riziko. Ted to je napfiklad na trati
mezi Prahou a Ostravou. Systém spociva

v tom, Ze dopravci budou muset uznavat
cenu danou narodnim tarifem, zaroven bu-
dou moci nabizet i cenujinou, a to napfiklad
u jizdenek, které nebudou platit u jiného do-
pravce. Komeréni ceny nebudou omezeny
nad ramec cenové regulace. €TK13.9.2019
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pristoupila skupina cestujicich, zfejmé se vra-
cejicich z néjaké oslavy. Asi v ni chtéli pokra-
covat, protozZe jeden z nich vytadhnul z kapsy
doutnik se slovy: ,,Nebude vam, panové, va-
dit, kdyz si tady trosku dymnu?*

Digishock

Zvysil se mi tlak i tep a oc¢ekaval jsem, co bu-
de dal. Uz jsem si pfipravoval svoji pfisné od-
mitavou fec, ale nedoslo na ni. Nejstarsi ze
skupiny totiz prohlésil: ,Jenom hul, vole! Klid-
né se tu chovej jako doma!“, Radoby kurak si
vzal jeho slova k srdci. Pfivonél k doutnicku
a peclivé ho zabalil a schoval zpét do krabicky...

ok ok

Ale ne kazdy kuftak cestu s plicemi plnymi Cer-

stvého vzduchu snasi takhle state¢né. Nékteri
nervézné vyhliZeji stanici s del§im pobytem,

Ceské drahy chtéji nakoupit

daldi ojeté motorové jednotky

CD planuji rozsifit sv(ij vozovy park o nej-
méné 14 motorovych jednotek pro regional-
nidopravu v nékterych krajich. Kvali tomu
uz vypsala takzvané predbézné trzni kon-
zultace, na zakladé kterych chtéji nasled-
né vypsat vefejnou soutéz na nakup nebo
prondjem. Plan na predbé&zné trzni konzul-
tace vyvésily Ceské drahy na svdj profil za-
davatele, soucasné v ném uvedly, Ze varian-
tou je nejen nakup pouZitych viakd, alei je-
jich leasing nebo najem. Konzultace slou-
Zijako prlizkum trhu, jsou i cestou k tomu,
jak se nedostat do stavu, ze nepfijde zadna
nabidka kvuli nevhodné formulovanym po-
Zadavkdm. ,Chceme zjistit, jaké mozZnos-
tijsou na trhu v nabidce modernich zanov-
nich jednotek DMU. Vozidla by méla byt ur-
cena hlavné do regionalnidopravy. Jedna se
o neelektrifikované traté v rdznych krajich.
Je tedy predcasné hovorit o konkrétni trati
nebo souboru trati, kde mdzou byt nasaze-
na,” uvedl mluvci Ceskych drah Petr Stahlav-
sky. Prizkum podle néj souvisi s pozadav-
ky krajt na modernéjsi, rychlejsia vykon-
néjsivozidla, nez jaké maji Ceské drahy nyni
ve flotile. Zajem o pouzita, ale i moderni vo-
zidla ma napriklad v nedavno vypsané sou-
t8Zi Plzensky kraj. Zdopravy.cz6. 9. 2019

aby zvladli alespon par §lukd. Jini to nevydrzi
a tajné si ,blafnou“ na zachodé. Zachod je vi-
bec kutaky oblibené misto. Svéd¢i o tom jejich
hesla, kterd mtiZeme obcas ¢ist na sténach
téchto mistnistek. Naptiklad: ,Nehazejte ne-
dopalky do misy ani do umyvadla. Vlhnou

a Spatné se pak zapaluji!“ Nebo: ,,Kutaci varu-
ji! Ministerstvo zdravotnictvi keca!“

Blizi-li se k takovému mistu pravod¢i, kufa-
cisvé ,cigo" urychlené vyhazuji do misy nebo
z okna a tvari se, jako by o existenci tabaku
a vyrobkl z néj neméli sebemensi potuchy.

Pouze vyjimec¢né dojde béh udalosti az tak
daleko, ze privod¢i pristihne vinika pfimo pfi
¢inu. Staci chvilka nepozornosti zptisobena
opojenim z nikotinového rause, a najednou je
zde ruka zdkona v modrém rukavu a nemilosrd-
né uctuje ctyrstovkovou odménu za poruseni
zakazu koufeni. Pokud je misto kutaka pristi-
Zen cizojazycny ,,smoker* nebo ,Raucher®, mii-
ponékud ptijatelnéji. Vadou na krase je snad
jen skutecnost, Ze se jednd o platbu v eurech.

Naposledy jsem takovou situaci zazil asi pred
mésicem. Odér zapalené cigarety jsem citil
hned pfi vstupu do vozu. Mijj ¢ich mé neomylné
privedl az ke dvefim WC na opacné strané. Dve-
fe byly zamcené a za nimi koufe jako v udirné.

Predpisové jsem zaklepal a zeptal se: ,Je tam
nékdo?“ ,,Ano,“ ozval se zdéSeny mutujici hlas.
Za chvili¢ku cvaknul zamek, pohnula se klika
a ze dveti vySel sotva dvandctilety kluk. ,,Tys
tam koufil?“ zeptal jsem se nevéiicné. Odpo-
véd mé Sokovala: ,,OMG! Co to mele§! To mé jen
mama dala rdno pusu na rozloucenou!“ O

Strojvedouci maji dostat data
o pomalych jizdach do nové navigace

Strojvedouci u vech dopravcd by mohli mit
brzy k dispozici v tabletech ¢i mobilech apli-
kaci, ktera by je on-line podle jejich polo-

hy informovala o tom, jakou rychlosti mo-
hou jet a kde je na trati napfiklad trvale
omezena rychlost i zavedena pomala jizda.
Na vznik aplikace tlaci Federace strojvadct
a sdruzeni zeleznicnich nakladnich doprav-
¢ ZESNAD.cz. Brzy ma na toto téma pro-
béhnout prvnivelké jednani mezi doprav-
ci, SZDC, zastupci strojvedoucich a spolec-
nosti CD - Informacni systémy, ktera aplika-
ci pripravuje. ,Radi bychom, aby vznikla jed-
na aplikace pro vSechny dopravce,” Fika clen
prezidia Federace strojvdc( David Vot-
roubek. Pravé Federace strojvidcd jedna-
nisvolala. Aplikace by mohla zabranit po-
dobnym nehodam, jako se stala v [été u Ma-
rianskych Lazni. SZDC na trati kratce pred
nehodou zménila pomalou jizdu na trvalé
omezenirychlosti, a strojvedouci tak musel
spoléhat pouze na navést na trati. Aplika-
ce, zjednoduSené navigace pro strojvedouci,
mUize fungovat az poté, co SZDC zacne po-
skytovat data z tabulek tratovych pomér(
ve strojoveé Citelném formatu. Dosud je po-
skytuje pouze ve formatu PDF, ktery je pro
aplikaci nepouzitelny. zdopravy.cz 9. 9.2019
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@ Travel

Clen Skupiny €D

CD TRAVEL REKREACE S PRISPEVKEM Z FKSP

Pobytové zijezdy zima
2019/2020 v prodeji
od 16. 9. 2019.

V nabidce mame lyZa¥ské,
lazeriské a exotické pobyty.

Kolektiv €D Travel se té&si
na vase objednavky.

Vlak vam zajisti budoucnost
Hledame:

- mechaniky elektronickych zafizeni
- elektromechaniky

- mechaniky kolejovych vozidel

- soustruzniky kovi

- posunovace

zvysend vymeéra dovolené
prispévek na penzijni pFipojiSténi, stravovdni a rekreaci
Néborov? J'Zd?’ vyhody po Ceské regubltvce a Evropé i pro rodinné prislusniky
fispévek moZnost pracovat kdekoliv v CR
prispeve mozZnost zvyhodnéného ubytovdni v Praze

50 000 KE - pracovni odév a pomiicky zdarma

(w!) Ceské drahy

www.cd.cz/kariera Narodni dopravce
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bo www.hrad-krivoklat.cz.

NejbliZsi Zeleznicni stanice: - Praha—Smichov/Beroun/Kfivoklét/Rakovnfk/Luiné u Rakovnika

Ratiboricky zamek
zaplavi barvy podzimu

Ovikendu 5. a 6. fijna si miZete prohlédnout in-
teriéry ratibofického zamku zkraslené podzimni
vyzdobou a provonéné kvétinami a Cerstvé skli-
zenym ovocem. Soucastiakce Podzim v Ratibofi-
cichjsouiprohlidky bézné nepfistupného zamec-
kého sklepeni. Do Ratibofic vas od nadraziv Ces-
ké Skalici dovedou turistické znacky — nejprve
Zluta a pak ¢ervena znacka, ktera kopiruje trasu
Naucné stezky Babicc€ino Gdoli (3 km). Na nadrazi
si také mdzete vypdjcit jizdni kolo (podminky vy-
pUjcky najdete na www.cd.cz/cdbike).

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Ceska Skalice

Zeleznic¢ar

3.z 6. fijna 2019

Svezte se na tradi¢ni podzimni
Floru Olomouc se slevou

Hlavni expozice podzimni Flory Olomouc, kte-
rd se letos kona od 3. do 6. Fijna, ma nazev Za-
hradni slavnost a budou se na ni prezentovat
nejlepsi cesti péstitelé. Na olomouckém vysta-
visti najdete i v€elafskou vystavu Hanacka vce-
la, t&3it se mdZete na festival gastronomie a na-
pojd Olima nebo floristické soutéze. Chybét ne-
budou ani Podzimni zahradnické trhy. Na vy-
stavu se svezte vlaky CD na zpateéni jizdenku
Vlak+ Flora se slevou 50 procent. Aby vam tato
jizdenka platila i pro cestu zpét, nechtesiji ora-
zitkovat u stanku CD ve foyer pavilonu A.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Olomouc-Nova Ulice/Olomouc-Smetanovy sady

Sti, na nich? budou pinit rozlicné dkoly

28. z4fi 2019

Do prazské zoo
na vyrocni slavnost

Na posledni zaFijovou sobotu se chysta velka
oslava 88. vyroci zaloZeni Zoo Praha s pes-
trym programem. Soucasti akce bude také
slavnostni otevieni Rakosova pavilonu pro
vzacné druhy papousk(. Do Prahy se na na-
v3tévu zoo mlzZete svézt viakem CD na zvy-
hodnénou jizdenku Vlak+ Zoo Praha — se
slevou 25 procent. Tuto jizdenku si nechte
oznacit razitkem Vlak+ v informacénim cen-
tru Zoo Praha u hlavniho vchodu, jinak vam
nebude platit pro zpatecni cestu. Pokud se
uvstupu do zoo prokaZete touto jizdenkou,
ziskate také slevu na vstupné 20 procent.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha-Hole3ovice

Foto: Dreamstime.com, Vystavisté Flora Olomouc, Narodni pamétkovy istav/UPS Sychrov, archiv (D
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