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Nejen o soucasnosti, ale i také o budoucnosti

Zeleznice na severu Moravy a ve Slezsku jsme

hovofili s Feditelem Regionalniho obchodniho
centra CD v Ostravé Miroslavem Klichem.

8 ZPRAVODAJSTVI

Ceské drahy maji novy poddroviiovy soustruh
pro Gdrzbu kol a brzdovych kotoucl. Nova
technika funguje od poloviny zafi a je instalovana
v hale ve stfedisku Gdrzby Praha Jih.

11-14 TEMA

CSD sevroce 1978 rozhodly zakoupit celkem

27 stejnosmérnych elektrickych strojd pavodni
fady E 499.2. Lokomotivy byly pozdéji precislované
nafadu 150 a zacalo se jim fikat Banany. Jaké byly?

KAZDA ZMENA PRINASI
I PRILEZITOST :
Vazenikolegové,

Ceské drahy jsou tu pro 10 miliond

lidi. Nebojme se toho, Ze by pro nas

nebylo na Ceské Zelezniciv budoucnu

misto. V souvislosti se zménamiv pfedstaven-
stvu bych rad fekl, Ze nepodcefuji vyznam me-
zinarodniho ratingu, ani pfipravu refinancova-
ni eurobondd. Své zavazky viciviem stranam
plnime, na Grovni stfedniho a vy3siho manage-
mentu mame kompetentni odborniky, a jsme
silnd, statem vlastnéna spolecnost. Podle
mého nazoru tak neni divod k obavam, Ze by-
chom tuto svou pozici neuhdjilii nadale. O dli-
vére stakeholderd nerozhoduje pouze slozeni
predstavenstva, ale pfedevsim stabilita firmy,
jeji schopnost udrzet svdj podil na trhu a byt
rentabilni. Chci se proto zaméfit pfedevsim
nato, co nasvsechny Zivi, a toje nas core busi-
ness. Obménu ¢asti pfedstavenstva, pro kte-
rou serozhodla dozorcirada, beru jako Sanci
prosadit nékteré zmény vtomto sméru. Musi-
me zlepSit organizaci prace na viech Grovnich,
co nejvyhodnéji se zbavit nepotfebného majet-
ku a penize investovat do zlepSovani sluzeb pro
cestujici, obnovy vozidel a taky do rozvoje
opravarenstvi, které se mdZe stat dalsim ddle-
Zitym zdrojem prijmd. JestliZe se Jihomoravsky
kraj rozhodl nakoupit vozidla do vlastniho ma-
jetku, neberme to jako kfivdu, ale jako obchod-
ni pfilezitost. Vyuzijme své kapacity v Brné
avydélavejme najejich Udrzbé. A stejné je po-
tfeba pristupovat ke vSem zménam, které s se-
bou prinasiliberalizace. MoZna nam malou
castvykond sebere konkurence, jinde ale m-
Zeme Iépe nastavit obchodnismlouvy s objed-
natelia diky tomu zlep3it vozbu, sluzby i celou
ekonomiku provozu. Chci tim Fict, Ze kazda
zména bez vyjimky s sebou pfinasi také nové
prileZitosti. Staci je najit a vyuzit.

Miroslav Kupec,
predseda pfedstavenstva a generalnifeditel CD

V pristim cisle pfineseme s M. Kupcem velky rozhovor

TITULNI FOTO
Autor: Martin Harak

Slavnostni kfest nového reklamniho polepu
lokomotivy 151.006 snad ani nemohl probéhnout
nikde jinde neZ pravé v Pardubicich.

100 LET SPOLU

Legenddrni film Karla Smyczeka Proc? o cesté spartanskych hooligans rychlikem Hron na utkdni
do Banskeé Bystrice. Jednu z vyraznéjsich roli obsadil Daniel Landa.

Boj s vandalstvim
je béh na dlouhou trat

Petr Slonek | foto: repro film Pro¢? a NFA, archiv (D

Kazdy rok pFichazeji Ceské drahy o desitky mili-
on( korun v ddsledku Fadéni nejriiznéjsich van-
dall. Jedna se predevsim o Skody zptisobené
graffiti, ale také o zni¢ené sedacky, zdemolovana
kupé, okna ¢ WC, ale i poSkozeny dalsi majetek,
nemovitosti nevyjimaje.

Vandalismus v Zelezni¢ni dopraveé se za uply-
nula léta bohuZzel uz stal béznym jevem. Zfejmé
nejviditeln&jsim projevem se v soucasné dobé
stalo fadéni sprejert —jejich vytvory nalezneme
prakticky vSude, na vlacich, v jejich interiérech,
ve stanicnich budovach ¢i depech. Ceské drahy se
proti tomu snazibojovat a Gspéchy jsou patrné.
Velky podil na tom ma specialni anti-graffiti tym
slozeny ze zaméstnanc( CD a pracovnik{l bezpec-
nostniagentury, ktery funguje sedmym rokem.
Zatimco v roce 2011 byly evidovany Skody presa-
hujici 27 milion( korun, za lofisky rok je to 8,12
mil. KE. SniZzeni$kod napomaha i ddsledna pre-
vence, ostraha vlakt a objektl bezpe¢nostni
agenturou, ktera hfisniky predava policii. | diky
tomu Skody postupné klesaji.

Neni to v3ak jen tento typ vandalismu, ktery
Zeleznici aktualné trapi. Samostatnym a velice
zavaznym problémem se stalo niceni vlaka,
pripadné budov na nadrazich fotbalovymi
fanousky. Kofeny tohoto zla mtiZeme hle-
datv pomérné davné minulosti. Nejznaméj-
Sim tuzemskym pripadem je nechvalné pro-
slulé jizda rozvasnénych vlajkonost fotba-
lové Sparty vlakem z Prahy do Banské Bystrice
vroce 1985. Ti béhem cesty zdemolovali néko-
lik vagon( a terorizovali cestujici i viakovy
personal. Zbésilé fadéni hooligans, jak se jim
fika nyni, pozdéji zachytil film s vymluvnym
nazvem Proc?.

A podobné jako v pfipadé graffiti pretrvava
problém s fadénim fotbalovych chuligan(
doposud. Prikladem jsou jizdy tvrdého jadra
fanouskt ostravského Baniku i prazské Sparty,
byt nasledky jejich pocinani obvykle nejsou
nastésti tak velké, jako tomu bylo pFed tFiceti
lety. Atoidiky tomu, Ze se jejich cesty narizi-
kova a predem vytipovana utkani odehravaji
za asistence policejnich tézkoodéncd a vyhra-
zeny pro né byvaji samostatné vagony. Velky
podil na ,drZeni problému na uzdé" ma i kon-
takt odboru provozu osobnidopravy a oddéleni
bezpecnostis PCR pfi pfipravé opatfeni
i bEhem samotné prepravy.



Vznik CSD

Prvni tuzemské lokomotivy
Mikado

Vézaky

Motorové rychliky
Masaryktv pohteb
Obsazeni Sudet

0Odboj na kolejich
Kotistni lokomotivy
Zahajeni elektrifikace
Vrchol parni trakce
TU47
Nehoda ve Stéblové
Vznik VUZ

Nastup stfidavé trakce
Dodavky vozti z NDR
T478.1

ES 499.0

Chuligéni ve vlaku
Prijezd vlakd EC/IC
Autovlak

Vznik SZDC
Pendolino

CD railjet

Vize

Dokumentdrni film Jako doma z roku 1955 dokazuje, Ze ani generaci nasSich
(pra)prarodicii nebyl vandalismus a nekdzefi pfi cestovdni viakem cizi.

Milniky drazni historie ¢(S)D

1918
1921
1926
1930
1936
1937
1938
1940
1945
1949
1950
1954
1960
1963
1963
1964
1964
1974
1985
1990
1997
2003
2003
2014

2019+

SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

letni prazdniny jsou za nami a jizdy historickych vlaki, riz-
né Zelezni¢ni oslavy a dalsi aktivity Ceskych drah pomalu vr-
choli. Béhem zafi na nékolika mistech v republice oslavime
vyznamna vyroci zalozeni zeleznic¢nich trati a pfipominame
siivyznam drihy, kterd od svého pocatku vyznamné poma-
ha rozvoji region@l a ma své nezastupitelné misto v jejich do-
pravni obsluznosti.

ZAafi je totiz tradicné mésicem, kdy si Zeleznicafi spolecné
s fanousky drah pfipominaji vyroci prvni vefejné jizdy par-
niho vlaku na svété v roce 1825. Ceské drahy spoleéné se svy-
mi partnery opét pfipravily na fadé mist v republice regional-
ni dny Zeleznice, jejichZ zavrSenim je 22. zafi kazdorocni Na-
rodni den Zeleznice.

Uz druhou zatijovou sobotu se uskutecnily prvni oslavy,
Kkteré hostila stfedoceska P¥ibram. Ceské drahy pfi této piile-
Zitosti vypravily parni vlak v ele s lokomotivou 556.0506 Sto-
kr a historickymi vozy Bam. V nedéli 9. zafi ptivital regional-
ni den Zeleznice Trutnov a dalsi vikend pak bylo mozné na-
vtivit stejné akce v Praze, Ceské Tfebové a v Olomouci. Ve-
fejnosti byla zpfistupnéna mista, kterd jsou jinak obvykle
uzaviena. Zarovernl jsme si v poloviné zafi pfipomnéli 170 let
od zahajeni provozu na vyznamné trati mezi Brnem a Ceskou
Tfebovou. Soucasti oslav byla i jizda parniho vlaku v Cele s ra-
kouskou lokomotivou 310.23, pfezdivanou Hrboun.

Nejvétsi uddlosti, kterou série slavnosti vyvrcholi, bude
kaZzdoro¢ni Narodni den Zeleznice. Letos jej hosti Ceské Budé-
jovice. Tak jako kazdy rok bude i letos rozdélen do tfi obrov-
skych sekci, respektive Svétli zmény, historie a zabavy. Svét
zmény privita railjet v barvach Ceskych drah, modernizované
Pendolino, osobni vozy fady Bmz a Bdmpee, motorovou jed-
notku RegioShark anebo CityJet rakouského dopravce OBB.

Ve Svété historie navstévnici naleznou nejvétsi Zeleznic-
ni skvosty. Pokochat se budete moci naptiklad Sttibrnym §i-
pem, bratislavskym Albatrosem anebo soupravou Prezident-
ského vlaku, v niZ jsou zarazeny salonni vozy T. G. Masaryka
¢i Franti$ka Ferdinanda d' Este a mnohé dalsi.

Svét zdbavy je jako obvykle urcen hlavné tém nejmensim.
Pro né narodni dopravce pfistavi Vlacek Hracek, Kinemato-
vlak zajistujici projekci oblibenych pohadek anebo divadelni
stan s Zelezni¢nimi pohddkami, soutéZemi, atrakcemi a vii-
bec spoustou zajimavych aktivit.

Dvefe dokofan otevie i Dopravni podnik mésta Ceské Budé-
jovice, jenz pfipravil vystavu historickych a modernich vozi,
ukazky zasahu slozek Integrovaného zachranného sboru, pro-
mitani filmb z festivalu Anifilm. Dorazi i sokolnici z ceskobu-
déjovického letisté a shlédnout 1ze rovnéz expozici zoo Ohrada
¢i historické automobily ze zavodu South Bohemia Classic 2018.

Vypraveny budou pochopitelné také tfi protokolarni vlaky.
Dva vyjedou z Prahy, pficemz jeden pojede pfes Plzer a jeden
z rakouského Lince. Protokolarni vlak z Prahy obslouZi jed-
notka Pendolino, pfes Plzeti pojede railjet CD a z Lince CityJet
OBB. Pomyslnym vyvrcholenim se stane veerni No¢ni vlako-
va show. Velkolepa a jinde v republice nevidand akce cely den
symbolicky uzavie.

AKktivit na nejvét$im svatku Zelezni¢ai bude zkratka vice
nez dost, a je jen na kazdém z vas, co si vyberete. Pokud
jste dosud na nékterou z oslav zajit jesté nestihli, a nepove-
de se vim to ani v piipadé Ceskych Budé&jovic, nevéste hlavu.
Na konci zafi se regiondlni dny Zeleznice odehraji jesté v Ho-
razdovicich, Brné a Ostravé. A potkat se miZeme tfeba tam.
Pfeji vam hezky podzim.

Jifi JesSeta

feditel Odboru obchodu osobni dopravy




KALEIDOSKOP

Novym pfedsedou
predstavenstva Ceskych drah
byl zvolen Miroslav Kupec

Dozor¢irada Ceskych drah obménila vedeni narodniho do-
pravce. V Cele predstavenstva skoncil k 11. zafi Pavel Krtek

a nahradil ho dosavadni ¢len predstavenstva odpovédny

za Usek techniky, servisu a majetku Miroslav Kupec, ktery

se zaroven stal generalnim reditelem firmy. Z péticlenné-

ho predstavenstva podniku dozorci rada odvolala Martina
Bél¢ika a Ludvika Urbana, jehoZ agenda regionalni dopravy
presla pod Michala Stépana, ¢lena predstavenstva zodpo-
védného za Usek osobnidopravy. Dozor¢irada CD na zasedani
18. zari zvolila za ¢lena predstavenstva Radka Dvoraka, dosa-
vadniho Feditele odboru koncepce a rozvoje osobnidopravy CD.
Pavel Krtek ve vedeni spolecnosti skonCil. (red)

Foto: €D, JindFich Bek

Slovenska strela
zamifila do opravy

Historicky motorovy vz M 290.002, znamy jako Slovenska strela, opustil po 21 letech
misto pod pfistfeskem u Technického muzea v Kopfivnici. Vyjimeéné vozidlo vyrobené
kopfivnickou Tatrou v roce 1936 se 31. srpna vydalo po silnici na nedlouhou cestu
na misto svého budouciho zprovoznéniv dilnach CMZO v Hranicich na Morave.
Do roku 2020 by mél byt jedinec¢ny motorovy viiz vsetinského vynalezce Josefa
Sousedika a automobilového konstruktéra Hanse Ledwinky opét zprovoznén.
Motorovy viiz vynika eleganci vnéjsich tvard a lehkosti konstrukce a prazdny
vazi pouhych 36 tun. Jak M 290.002, tak i druhy stroj M 290.001 byly postaveny
pro zajisténirychlého spojeni Prahy s Bratislavou mezi dvéma svétovymi valkami.
V letech 1939 a7z 1945 byly odstaveny a po roce 1945 uz se do pravidelného provozu WL e
nedostaly. V dobé Norimberského procesu jezdily mezi Prahou a Norimberkem se e ] =_TL:1 e
svédky a Gredniky Gc¢astnicimi se tohoto procesu. Nyni kone¢né nastala doba, kdy je i ,
mozno zachovany v(z zprovoznit v ramci budovani nového podnikového muzea Tatra.
Slovenska strela bude vystavena v proskleném pavilonu muzea na kolejich navazuji-
cich navlecku zavodu Tatra a vyjizdét ma k prilezitostnym jizdam. (Bek)

Ve znameni Pernera a Hrbouna

Dopravnifakulta Jana Pernera Univerzity Pardubice oslavila
25 let od zaloZeni a stejnou dobu Gzce spolupracuje s Ceskymi
drahami. Skola a narodni dopravce si k témto vyrocim nadélily
darek v podobé propagacniho natéru na lokomotivé 151.006.
Slavnostni kfest se uskutecnil 6. zafi na prvnim nastupisti
pardubického hlavniho nadrazi. Rychlikovy stroj, kterému

se prezdiva Banan, béhem ctyficet let dlouhé sluzby na-
jezdil 8,5 milionu kilometrQ. Nynijej zdobi novy barevny
polep, kde dominuje modra, charakterizujici barvu
CD, aCervena, ktera je barvou univerzity Pardubice

i samotného mésta Pardubic. CD a Dopravni fakul-
tuJana Pernera pardubické univerzity spojuje
dlouholeté partnerstvi, a tak lokomotiva nese

prvky historie i sou¢asnosti obou organizaci
umocnéné sloganem Jedeme v tom spolu! Jak
zdUraznil feditel Odboru obchodu osobni do-

pravy CD Jifi JeSeta, cilem projektu je propagace
vysoké Skoly a studia dopravnich a Zelezni¢nich
obord. Lokomotiva byla také opatfena stylovymi ta-
bulkamis plivodnim ,krySpinovskym®" oznagenim

E 499.2006. CD rovnéz pfedstavily dal3i lokomotivu se
specialnim polepem. Na stroji fady 380 se objevila parni
lokomotiva fady 375.0 pfezdivana Hrboun. Jde o pfipo-
minku stého vyroci zaloZeni republiky i sto let exis-
tence samostatné Ceskoslovenské Zeleznice. (mah)



Preventivni viak
dorazil na Zlinsko

Uspé&sny projekt Ceskych drah, Spravy zelezni¢ni dopravni cesty a CD Cargo
snazvem Preventivnivlak bezpecné Zeleznice zavital do Zlinského kraje. Svoji,
v poradijiz devatenactou misi zahdjil 12. zafi na nadrazi Zlin stfed, odkud se pfe-
sunul do Otrokovic a posléze Kromérize, kam tato specialni souprava zavitala
zcela poprvé. Ve ZIiné se navic odehrala vefejna premiéra nového filmu To nedas! 2,
najehoz vzniku se podilely Ceské drahy a SZDC. Jak zd(raznil pfi zahajeni ve ZIiné
Clen predstavenstva CD Michal Stépan, kazdorocni statistiky nehod jsou pro Ceské
drahy silnym impulzem pokracovat v téchto aktivitach. Vétsina nehod vznika zcela
zbytec€né, v fadé pfipadl nekazni, riskovanim a casto fatalnim podcenénim situ-
acenastranéfidi¢t a chodcl. K nejohroZzenéjsim patfivékova skupina mladych mezi
14 a 19 lety, a tak se CD snazi aktivné a soustavné apelovat na déti a mladez a jejich
prostfednictvim ovliviiovat i dospélé v jejich okoli. PFimo v prostfedi Zeleznice se
demonstruje, Ze je nutné respektovat zakon a dodr-
Zovat zakladni pravidla bezpecného chovani.
Debatu o pficinach a nasledcich mimoradnych
udalosti a zamysleni nad tim, jak malo staci
anic se nemusi stat, vedl opét Miroslav
Matus ze SZDC. Do Prahy Preventivni viak

7

¥
' Film To nedas! 2 mél premiéru

wladad

Ojedinély bezpecnostné-preventivni film, ktery CD spolecné se SZDC
predstavily v pondéli 10. zaFi v prazském kiné MAT. Nyni se stane soucasti
projektu Preventivniho vlaku bezpecné Zeleznice. Film nabizi zpracované si-
tuace ze skutecnych tragickych nehod, které se na Zeleznici stavaji nepozor-
nym teenagerm. Jde o chlzi po kolejich, asto se sluchatky na usich, pohyb
v kolejisti mimo vyhrazené prostory, zkraceni si cesty prechazenim koleji, leckteré
adrenalinové zazitky nebo nerespektovani vystrazného znameni na prejezdu. Clen
predstavenstva CD odpovédny za Usek osobni dopravy Michal Stépan uvedl, Ze vét-
Sina tragickych udalostivznika zcela zbytecné, casto nekazni, riskovanim a casto fa-
talnim podcenénim situace. €D i SZDC chtgji, aby pokracovani ispésného filmu
oslovilo dalsi generaci mladeze a donutilo ji k zamysleni nad jejim chovanim. Spolec-
ny zamér potvrdil i GR SZDC Jifi Svoboda, ktery se premiéry také zGcastnil. (hol)

Na konferenci v Bratislavé se kftila nova kniha

V ramci mezinarodni konference ,Zelezniéni doprava pro kraje” vénované rozvoji
Zelezni¢nidopravy mezi Ceskem a Slovenskem se za Gicasti zastupctli Zeleznic-
nich podnik(, statni spravy a také samospravy z obou republik probirala fada
témat - koordinace dalkové a regionalni dopravy mezi obéma staty, propojeni
informacnich a tarifnich systém( ¢i pfechod na stfidavou trakéni soustavu me-
zi severni, resp. stfedni Moravou a Slovenskem. Na Gvod konference byla pfed-
stavena kniha Historie statnich drah 1918-2018, ktera shrnuje vyvoj Zelezniéni
dopravy na Gzemi byvalého Ceskoslovenska a po roce 1992 v obou nasich nastup-
nickych republikach. Vznik dila, jez bude pfedstaveno vefejnosti na Narodnim dni ze-
leznice 22. zafi, iniciovaly Ceské drahy. Publikaci pokftili obchodni feditel CD JiFi JeSe-
ta, naméstek generalniho feditele SZDC Mojmir Nejezchleb, pfedseda pfedstavenstva
ZSSK Filip Hlubocky ¢i naméstek generalniho feditele ZSR pro provoz Igor Polak. (mah)

dorazi na konci zafi. (mah)

V Brné byl otevien moderni
sklad nahradnich dilt

Oblastni centrum Gdrzby Vychod otevrelo 12. zari
na stfedisku Gdrzby Brno-Malomé&Ffice modernizo-
vany sklad nahradnich dild. Svym uspofadanim jde
o jedinecny sklad svého druhu u €D. VyuZziva kom-
binaci hned nékolika skladovych systém, coz je

i v nedraznim sektoru pomérné neobvyklé. Kom-
pletni rekonstrukce plvodniho skladu takzvanych
tézkych nahradnich dil vznikla diky finanénim pro-
stfedk(m poskytnutym na podporu zvyseni efekti-
vity prace a souc¢asné zvy3eni standard( bezpec-
nosti pfi praci. Podle feditele OCU Vychod Zbyfka
Rederera se diky novému pracovisti podafilo zcent-
ralizovat skladové prostory. Zvysila se tim kapacita,
nebot sklad je vybaven pohyblivymizakladaci do-
slova od zemé az do stropu, takZze je vyuzit kazdy
metr prostoru. Zjednodusil se tak i vydej materialu
diky sofistikovanému elektronickému systému,
ktery ovlada jednoduchym zplsobem obsluha
skladu. Pro vétsi materialové kusy jsou v hale k dis-
pozici nékolikapatrové regaly, které se navic pohy-
buji po vlastnich kolejnicich. Manipulace s nimi ne-
vyzaduje specialnifyzickou narocnost, coZ je dilezi-
téiprozeny, jezjsouve skladuzaméstnané.  (mah)
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Uvazujeme o vlacich
s alternativnimi pohony

Martin Hardk | Foto: autor

MuzZete v kostce pfibliZit aktivity ROC Ostrava?
Zabezpecujeme nejen celou fadu nostalgickych jizd,
letos napiiklad k oslavam 130 let trati Kojetin - Bial-
sko-Biata ¢i specidlni navozy na pfechod Beskyd, na-
zvany Beskydska 7, ale i neméné dtilezité prepravy
na festival Colours of Ostrava ¢i ke Dniim NATO

na mosnovském letisti. Letos jeSté chystdme na

28. zafi parni vlak z Ostravy-Svinova do Tfeme$né
ve Slezsku, kde se na izkorozchodce do Osoblahy
uskutecni oslavy 120. vyroci trati. O den pozdéji se
pak odehraje v Ostravé Regiondlni den Zeleznice.
Mimo to zajistujeme komerc¢ni akce jednotlivych
meést aregiont, jako byl letos naptiklad parnivlak
ke Dni Karviné v ¢ervnu a v zafi Den Radegastu. Na-
vic 21. listopadu se v Ostravé uskute¢ni 22. roé¢nik
konference Transport, kam vSechny srdecné zvu.
povazuji uzavieni smluv na pfimé zadani s Moravsko-
slezskym krajem od prosince 2019, kde pfedpoklada-
me podpisy smluv je$té v letoSnim roce.

Jak narodni dopravce zabezpeci do budoucna regio-
nalni Zelezniéni dopravu v Moravskoslezském kraji?
Do prosince pristiho roku mame uzavienou s krajem
jednu smlouvu s pfimym zadanim. Ve smlouvé jsou
rovnéz zahrnuta vozidla pofizena z evropskych Regio-
nélnich opera¢nich programd typu CityElefant a Regi-
oPanter. U takto pofizenych vlakd je na tratich 270

a 320 prodlouzena obchodni smlouva az do let 2025
a2027. Na nové smlouvy, které budou platit od kon-

ce roku 2019, jsme se zacali pfipravovat jiZ v roce 2015.
O rok pozdéji kraj vypsal dvé notifikace na primé zada-
ni. Dvé proto, abych samostatné a s pfedstihem fesil
trat 323 vedouci z Ostravy pies Frydlant nad Ostravici

sveve

Proc zrovna trat z Ostravy do Valasského Mezifici?

0Od roku 2000 po vzniku samostatnych kraji postup-
né ,tla¢ime* spravce infrastruktury k obnové, respek-
tive ke zdvoukolejnéni této trati a elektrizaci z Vrati-
mova minimalné po Frydek-Mistek, nejlépe az

do Frydlantu nad Ostravici. Tato trat je jedna z nejsil-
néji frekventovanych jednokolejnych v Ceské republi-
ce a vozovy park na této lince je velmi zaostaly s mini-
malnim komfortem. Proto kraj na této trati, kde jezdi
regionalnilinka S6, chce nasadit s pfedstihem mo-
derni nizkopodlazni a klimatizované soupravy push-
pull. Vratné soupravy budou do zavedeni elektrického
provozu, ktery ma byt spustén v horizontu osmi let,

vozit modernizované motorové lokomotivy fady 750.7.
Ty budou vyménény za stroje elektrické trakce.

Kdy se tedy mohou cestujici z Ostravy smérem

na Frydek a Frydlant tésit na nové vlaky s komfor-
tem 21. stoleti?

Po vyhlaseni vyzvy ¢islo 28 Ministerstvem dopravy

v ervnu 2017 na program s nazvem Pofizeni a moder-
nizace Zelezni¢nich kolejovych vozidel jsme podali
loni v prosinci projektové zadani s nazvem MSK1

na soupravy typu push-pull. Letos 24. Cervence byl
projekt odsouhlasen a predpoklddame, Ze po podpisu
smlouvy jiZ nebude nic stit v cesté jeho realizaci. VSe
nasvédcuje tomu, Ze pét vratnych souprav nasadime
s Sesti modernizovanymi motorovymi lokomotivami
jiz na konci roku 2020. Cely projekt za 9goo milionti
korun bude obrovskym kvalitativnim skokem vpied
véetné toho, Ze v kazdé soupravé bude vyhrazen pro-
stor pro tficet jizdnich kol.

A co vozidla na obnovu vozidel na dalsich tratich?
Ta feSime projektem MSK 2, kde jsme rov-

néz chtéli vyuzit finance z evropského

projektu OPD II. Jde konkrétné o devét
jednopodlaznich elektrickych jednotek

s minimalni kapacitou 220 cestujicich,
které by doplnily dvé patrové zalozni jed-
notky CityElefant. Projektovou Zadost
jsme podali koncem Cervna na Minis-
terstvu dopravy a nyni doufame v jeji
odsouhlaseni a ur¢eni moznosti ¢erpa-
ni dota¢nich prostfedkii. Piijde o vozi-
dla, kterd budou nasazena na linky

R61 a S1z Opavy pfes Ostravu po Cesky
Tésin. Momentalné je v§ak rozpocet

z OPD Il vycerpan, takZe zvazujeme
ijiné formy financovani.

Spoluprace

mezi CD
a spolecnosti KODIS
je dlouhodobé na velice
dobré drovni.V dopravnim
svazu je zapojeno celkem
tfinact dopravct véetné CD,
které zabezpecuji dopravu
na 19 tratich a 23
linkach v kraji.

Zminil jste se zatim o elektrické vozbé, ale

co motorové viaky? Nelze je opomijet...

Mame v planu modernizaci devatenacti moto-
rovych vozli fad 809 a 810. Jde sice o starsi vozi-
dla, aleitato modernizace se vyplati. Nové moto-
rové vlaky, které by jezdily dalSich az tficet let, jiz Mo-
ravskoslezsky kraj podle svého vyjadfeni nechce. S ohle-
dem na zivotni prostfedi uvazuje o vlacich s alternativ-
nimipohony. Naptiklad na neelektrizovanych tratich
by mohly jezdit soupravy na hybridni vodikovy pohon
afada trati by méla byt jesté dodatecné elektrizovana.
Do repasovanych motorovych vozl fad 809 a 810, které
jesté néjakou dobu vydrzi do prichodu nové kolejové
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Po absolvovani stiedni prdmyslové skoly Zeleznicni v Leto-
hradé a absolutoriu Vysoké skoly dopravni v Ziliné v oboru
Provoz a ekonomika Zelezni¢ni dopravy zacal v roce 1978 pra-
covat jako vypravcina Ostravsku. Pozdéji pdsobil jako stanic-
nidispecer nebo vedouci hospodarenivozy na tehdejsim Pro-
voznim oddile CSD v Ostravé. Od roku 1993 se stal Feditelem
byvalého ostravského Obchodné provozniho feditelstvi (OPR
CD) a v obdobi rok(i 2004 a 2005 zastaval post generalniho
zastupce Ceskych drah ve Varsavé. V letech 2006 a 2007 byl
zastupcem feditele Odboru osobni dopravy CD. Od roku
2008 zastava funkci feditele Krajského centra osobni dopra-
vy, jez se béhem roku 2014 transformovalo do Regionalniho
obchodniho centra v Ostravé.

techniky, planujeme zabudovat wi-fi, nové sedacky, USB zasuvky,
audiovizudlni systémy a klimatizaci. Kazdy rok by tak mélo byt
upraveno pét vozil. Je§té néco malo k wi-fi. Tu mame v regionalni
dopravé zavedenou na jednotkich RegioPanter sméfujicich z Os-
travy na letisté v Mosnové a v dohledné dobé planujeme pokryti
ina CityElefantech, které zabezpecuji dlilezité pfepravni vazby
vramci kraje.

Regionalni Zeleznice nejsou jen vozidla, ale pochopitelné i tra-
té. Co planujete ve spolupraci se spravcem infrastruktury?
Velmi oceriuji spolupraci s Oblastnim feditelstvim SZDC v Ostra-
vé, snimz jsme v tésném kontaktu. Pracuje se napiiklad na kori-
doru v iseku Cesky T&Sin - Karvind a na trati 321 v iseku Ostrava-
Svinov - Cesky T&Sin pres Havifov. NemfiZeme se do¢kat moderni-
zace zeleznicniho uzlu Ostrava a ¢astecného zdvoukolejnéni

a elektrizace na jiz zmiriované trati 323. Neméné vyznamna bude
irekonstrukce ze Sedlnice, kde odbocuje trat na letisté v MoSnové,
smérem na Stramberk. K trati na leti§té v Mo3nové, kterd slouzi
cestujicim od roku 2015, bych rad podotkl, Ze po ni vozime nejen
lidi k letadldim, ale i zaméstnance podnikd v tamni priamyslové
z6né a radi bychom pocet zakazniki jesté navysili. Navic ma dalsi
potencidl v nakladni dopravé, kde by se priumyslovy aredl mél do-
Ckat kolejového spojeni na stavajici trat v MoSnové.

Jak hodnotite spolupraci s koordinatorem moravskoslezské
dopravni integrace, firmou KODIS?

Spoluprace mezi €D a spole¢nosti KODIS je dlouhodobé na velice
dobré trovni. V dopravnim svazu je zapojeno celkem tfinact do-
pravcii véetné Ceskych drah, které zabezpecuji dopravu na 19 tra-
tich a 23 linkadch i s pfesahem do sousednich kraji. V ramci inte-
grace celého Moravskoslezského kraje mohou cestujici pouzivat
bezkontaktni ¢ipovou kartu nazvanou Odiska, jez umoznuje ¢as-
teéné nahrani In Karty CD. Chysta se viak Odiska druhé genera-
ce. Ta kartu propoji se strukturou MAP, ktera funguje jiz na Ces-
kych drahach. Tim padem bude zaji$téna interoperabilita Odisky
se systémem narodniho dopravce, tedy systémem osobnich i pte-
nosnych pokladen. A protoZe v MHD v Ostravé je mozné pouzivat
k platbé i bankovni karty, chystame tuto moznost i u nasich no-
vych vozidel.

Ve vasem kraji se nachazi romanticka trat tizkorozchodné drahy
z Tfemes$né ve Slezsku do Osoblahy. Jaka je jeji budoucnost?

Jde o posledni izkorozchodnou trat s pravidelnou dopravou
unarodniho dopravce, kde zabezpecujeme dopravu Sesti pary
vlakl denné. V letni sezoné jezdi navic jednim parem motoro-
vych nebo parnich vlakii vedle CD i spole¢nost Slezské zemské
drahy. Tato trat je sice prodéle¢nd, nicméné kraj jeji ztratu hra-
di a ma z4jem dopravu zachovat. Osoblazsko je rozvojova rekre-
acéni oblast, kde spolek obci navic odkoupil od SZDC nadrazni
budovy a s tim souvisejici zatizeni s financnim prispénim Mo-
ravskoslezského kraje. Jako prvni projde revitalizaci nddrazi

ve Slezskych Rudolticich, a tak bude tato romanticka trat per-
spektivné zachovana.
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Soustruh Ceskych drah
zrychli a zlevni udrzbu

Josef Holek | Foto: autor
Ceské drahy usetfi diky modernimu poddrov-
niovému soustruhu, ktery potfidily do haly
prazského Oblastniho centra idrzby Jih, desit-
ky miliond korun. Zatizeni dokaZe naprosto
presné reprofilovat jizdni plochy kol i brzdovych
kotouctl v mnohem krat$i dobé nez stroje, které
jsou v tuzemsku doposud pouzivany. Soustruh
je tedy v Ceské republice ojedinély svym prove-
denim i komplexnosti vyuziti. ,,Pravidelna
aprava jizdni plochy kol, odborné oznacovana

Drazni afad informuje

Osvédceni bezpecnosti

jako reprofilace, totiz prodluzuje Zivot-

nost dvojkoli aZ na dvojnasobek,“ potvrdil
Miroslav Kupec, pfedseda pfedstavenstva a ge-
nerdlni feditel CD.

Zatizeni miZe obrabét Zelezni¢ni dvojkoli
ibrzdové kotouce pfimo na vozidlech, tedy aniz
by se musely tyto komponenty z vozidel odmon-
tovat. Dalsi pfednosti tohoto ptistroje je moz-
nost pristavit k idrzbé ucelené jednotky bez nut-
nosti rozpojeni, coz je vyhodné hlavné pfi udrz-
bé jednotek fad 440, 471, 640, 650, 680 anebo
railjetu. Soustruh spliiuje podminky pro tdrzbu

)

“

Spoleénost CD Cargo Gspé3né absolvovala béhem letnich prazdnin proces obnovy zis-
kaniosvédceni o bezpecnosti dopravce. To je ziskavano na zakladé Zadosti dopravce,
pricemZ je kazda zadost konkrétné posuzovana, zda zadatel spinil veSkeré pozadavky
dané evropskymi i ndrodnimi pravnimi predpisy. Jednim z téchto poZadavkd je mimo ji-
né existence systému zajistovani bezpecného provozovani drazni dopravy a Gi¢inného
systému zajisténi, ktery je pouzivan v pripadné vzniku mimoradnych udalosti. Tento di-
lezity dokument pro dopravce je vydavan na dobu péti let, dcefina spolecnost CD tak
ma platné osvédceni zajisténé aZ do roku 2023. Ceské drahy obdobny proces absolvova-
ly jiz pocatkem letoSniho roku, osvédceni o bezpecnosti je taktéz platné do roku 2023.

Upozornéni

Upozoriujeme Uspésné zadatele o ziskani licence strojvedouciho, Ze se tyto licence
vydavaji v podatelné Drazniho Gfadu. Podatelna je umisténd v pfizemi hned za hlav-
nim vstupem. Provozni doba je od pondéli do ¢tvrtka mezi 7:30 a 16:00 hodinou,

v patek je otevieno od 7:30 do 13:30 hodin.

vozidel do rychlosti 200 km/h. Dodavatelem
technologie, respektive zatizeni U2000-400D,
je némecka spole¢nost Hegenscheidt MFD.

Navratnost za tF¥i a ptl roku
Z nového soustruhu budou mit uzitek také ces-
tujici. Zatrizeni je umisténé v nové vybudované
hale, v niZ se Ceské drahy staraji o nejvétsi po-
et osobnich vozii a lokomotiv v Ceské republi-
ce, a zkrati potfebnou dobu na adrzbu kol z né-
kolika dni doslova na nékolik hodin. ,Dosud
jsme totiz museli vozidla k reprofilaci kol ode-
silat z Prahy na jina pracovisté v riznych mis-
tech republiky. Viiz nebo jednotka pfistavené
kidrzbé na soustruhu tak budou vyfazeny
z provozu na mnohem kratsi dobu, a te-

dy také mnohem kratsi
dobu bude tfeba zajistovat
nahradni vozidla. To se projevi
v mens$im po¢tu ndhradnich vozi, ve vys$si
kvalité nasazenych souprav a v lep§im plnéni
planovanych fazeni. A to oceni pfedevs§im nasi
cestujici,” vysvétlil Kupec.

Vozidla putovala do opravaren v Pferové,
Nymburce nebo Usti nad Labem a doba, kdy
nebyl vliz nasazovan do provozu, se bézné pro-
tdhla na nékolik dnti. , Diky prodlouZeni Zi-
votnosti dvojkoli a brzdovych kotoucd, sniZeni
nakladd na dopravu vozidel do dilen mimo
Prahu a vétsi provozni disponibilité vozidel
pfizkraceni ¢asu potfebného na tuto idrzbu
bude zajisténa prostd navratnost celé investice
za zhruba tfi a ptl roku,“ vypocital novy gene-
ralni feditel a pfedseda pfedstavenstva.

Presny na setiny milimetru

Moderni stroje pfitom umi dvojkoli, ptipadné
brzdové kotouce, detailné zmérit, namodelo-
vat idealni stav a podle navrzeného a operato-
rem schvaleného programu osoustruZzit na se-
tiny milimetru. Nyni tedy staci, aby kolejové
vozidlo ¢i cela souprava najely nad Sachtu se
soustruhem, systém si kola nebo brzdové ko-
touce presné promérii a obsluze navrhne opti-
malni feSeni. Nejmodernéjsi stroj na trhu do-
kaze naptiklad kola dvojkoli podvozkil loko-
motivy obrobit za hodinu. Operator cely proces
tidi z velinu pod soustruhem a zafizeni si au-
tomaticky podle potieby vozidlo pfizvedava.
Naptiklad jednotka Pendolino tedy stroji zabe-
re asi osm hodin. O



Oslavy svat

Martin Harék | Foto: autor

'Po dojezdu zvlastniho parniho vlaku

z Hradce Kralové na trutnovské hlavni
nadrazi zacal celodenni program a v tamnim
depu si navstévnici mohli prohlédnout nejen
vystavena vozidla narodniho dopravce, ale

i specidlni drazni vozidla SZDC. Déti si s rodi-
¢i mohli vyzkousSet jizdu na stanovisti malé
lokomotivy v obvodu depa a k vidéni byla

i détska zahradni zeleznice. Kdo chtél, mohl
se jeSté svézt parnim vlakem z Trutnova

do Adrspachu. Partnerskou akci k oslavam
na Zeleznici se staly Dny Evropského kultur-
niho dédictvi pofadané méstem Trutnov. Ma-
1i i velci mohli navstivit Muzeum Podkrkono-
§i, délostfeleckou tvrz Stachelberg z roku
1938, kam Ceské drahy zajistily kyvadlové au-
tobusy, podzemni chodbu v méstském parku
nebo pamatnik generala Gablenze s krasnym
vyhledem na mésto i Krkonose.

Dalsi z fady regionalnich Dni Zeleznice se
konal v sobotu 15. zafi v Ceské Tfebové v area-
lu depa. Letos byla spojeny s oslavami 170. vy-
rodi trati Brno - Ceska Tiebova. Patrné nejvét-
§i atrakci se stala rakouska lokomotiva 310.23,
pfezdivand Hrboun, kterd diky ochoté rakous-
kych partnerti zabezpecila vozbu slavnostni-
ho parniho vlaku z Brna do Ceské Tfebové
a zpét. Urcité si lecktefi nadSenci v§imli, Ze
stroj mél na Cele ceduli s Ceskym oznacenim
375.007. Slo o fiktivni éislo, jimZ rakouska
strana pfipomneéla, Ze tyto lokomotivy jezdily
také na Ceském tizemi. A kdo chtél, mohl si
v pozdnich odpolednich hodinach vyfotit sou-
béZnou jizdu Hrbouna s elektrickou Zehli¢kou

u drahy ve znameni pary

V Ceské Trebové se zdstupci CD v Cele se Clenem predsta-
venstva Michalem Stépdnem setkali s hejtmanem Pardu-
bického kraje Martinem Netolickym (druhy zprava).

111.019, ktera slavnostni vlak doprovazela

v paralelni jizdé z Ceské Tiebové do Svitav.
Doprovodny program pro vSechny pfiznivce

a milovniky svéta na kolejich pfinesl mimo

jiné moznost prohlidky trenazéru elektrické

lokomotivy fady 181 nebo netradi¢ni jizdy

po uzlu Ceska Tfebova véetné pritjezdu kon-
tejnerovym termindalem spolecnosti Metrans.

Para v horach nadchla kazdého
Pomyslnym zlatym hfebem v trojici oslav se pro
mnohé stala parni jizda Rosnicky ze Sumperka
pres Slezsky Semmering do Jeseniku. Za nad-
herného pocasi, vyborné nalady vSech ticastni-
ki a vielého prijeti v HanuSovicich, Branné, Je-
seniku a Mikulovicich si mohli i¢astnici jizdy
uzivat nejen izasnych pohledd na Jeseniky, ale
ilahodného horského vzduchu véetné nezbyt-
nych foto zastavek, kdy se zbrojilo vodou nebo
kfizovalo. V Horni Lipové byla pfilezitost k na-
v§tévé Zelezni¢niho Muzea Slezského Semme-
ringu, vJeseniku navs§tévniky odvezl vlacek La-
zeniacek do centra stfedovékych slavnosti, které
se konaly na Masarykové nameésti. Jejich pro-
gram zacal uzZ rano a k vidéni byl napfiklad ry-
tifsky turnaj, jarmark, vystoupeni kejklitd
anechybéla ani dobova hudba. O

Piibramsky regionalni den Zeleznice ozdobil Stokr s Kyklopem

Vice nez dva tisice lidi navstivily Regionalniden
Zeleznice, ktery se uskutecnil o druhé zaFijové
soboté ve stfedoceské Pribrami. Ceské drahy v pfi-
pomince prvniverejné jizdy parniho vlaku na svété
vroce 1825 prichystaly bohaty kulturni program

a navic z Prahy vypravily specialni parnivlak tazeny
lokomotivou 556.0506. Na pravidelny Cyklovlak Br-
dy byla ten den nasazenaisouprava retro Ostrava-
nu s motorovou lokomotivou T 499.0002.

,Prijel jsem z Prahy s rodici jen tak, na vylet. Od-
sud chceme odjet je3té do huti. Moc jsem se sem té-
Sil," prohlasil osmilety Adamek Konecny. S rodici
po vystupu ze specialu taZeného Stokrem prestou-
pil do Hutského expresu. Ten celkem pétkrat bé-
hem dne zavezl zajemce ze zdejsiho nadrazi na his-
torickou vlecku k arealu kovohuti. Souprava tvofila
dvojice lokomotiv fady T 212.0a vozy Fad Ds a Ce.

V Cele s parni lokomotivou 556.0506 a historic-
kymivozy fady Bam jel special z prazského Smi-
chova pFes Beroun do Zdic a dale do Pfibrami

a Bfeznice. Souprava poté celkem tFikrat projela
mezi Pfibrami a Bfeznici a odpoledne se vratila
zpét do metropole. Na pravidelny vlak Cyklo Brdy
zPrahy hl. n. byla k pfileZitosti regionalniho dne
Zeleznice nasazena retro souprava sestavena z vo-
z( Ostravanu (vozy fad Aa, ABa, BDa a Ba) vedena
strojem T499.0002, pfezdivanym Kyklop. Je3té
pred odpoledni cestou zpét do Prahy tento vlak

mimoradné vyrazil z Pfibrami do Jinc( a zpét.

V provozu byla i zvlastniretro linka Podbrdského
minibusu, ktera spojila Pfibram, Podlesi a Bfezové
Hory a umozZnila navstévu zdejsiho pivovaru.

O zabavu nebyla nouze ani na nadrazi. Navstév-
nici ocenili pfedevsim jizdu na historické Slapaci dre-
ziné a nahlédli na pracovisté fizeni provozu. O hu-
debni doprovod se postaraly hudebni skupiny V Ori-
ginal a Pe & Pe. Na své si pFisly i déti. Zejména jim to-
tiz bylo ureno promitaniv kinovoze CD. ,Program
byl bohaty, den se skutec¢né vydaril,” zhodnotil
na zaveér Jakub Golias, Feditel Regionadlniho obchod-
niho centra Praha s tim, Ze technika narodniho do-
pravce byla ve stejny den k vidéniina Dnu Prazské
integrované dopravy v Celakovicich a o tyden poz-
déji na Regionalnim dni Zeleznice v Praze. Mezi smi-
chovskym nadrazim a UhFinévsi napriklad jezdily
specialnivlaky, zpFistupnéna byla také viecka Me-
trans. Oslavy svatku vyvrcholi 22. zafi Narodnim
dnem Zeleznice v Ceskych Budégjovicich. (hol)
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RegioSpidery na Vysociné

uz maji wi-fi

Martin Harak | Foto: autor

V§echny motorové fady 841 typu Stadler RS1
Svycarské provenience byly nedavno vybave-
ny bezdratovou technologii wi-fi. Jde o vyrazné
zvySeni komfortu pro zakazniky ndrodniho do-
pravce na vlakovych spojich zajistovanych

v ramci postupné zavadéného systému pod na-
zvem Vefejna doprava Vysociny. Vlastni instala-
ci moderni technologie pak uskutec¢nili pracov-
nici dcefiné spole¢nosti Ceskych drah Dilny pro
opravu vozidel (DPOV) ze zavodu v Nymburce.

F

Montaz za dva tydny

Tfindctka vyso¢inskych Stadlerti deponova-
nych ve Stfedisku idrzby Oblastniho centra
udrzby (OCU) Vychod v Havli¢kové Brodé byla
diky kooperaci zaméstnanci dcefiné spolec-

nosti DPOV a Odboru informatiky €D vybave-
na béhem pouhych dvou tydnii kompletnim
zafizenim na distribuci internetu ve vozidlech.
Samotné montazi predchazel proces schvalova-
ni, kdy bylo vydano rozhodnuti Drazniho ufa-
du s povolenim na instalaci a $ifeni wi-fi sig-
nalu u vozidel fady 841. Podle vedouciho havlic-
kobrodského Stfediska idrzby (OCU Vychod) Ja-
roslava Prchala spoleénost €D Telematika zajis-
tila SIM karty do routert a DPOV zabezpecila
elektromontéry, ktefi se postarali o zakladni
montaz kabeldZe a vlastni zastavbu routert.
vCetné koncového odzkous$eni celého zatizeni.

,Vlastni instalace do vozidel zapoc¢ala 17. srp-
na, kdy se soucasné uskutecnil schvalovaci
proces za ti€asti vSech ztcastnénych odbor
Ceskych drah, DPOV a OCU Vychod. Byly pfe-
zkous$eny vSechny funkce zatizeni po montazi
za jizdy na trati Havli¢k{iv Brod - Zdar nad Sa-
zavou a zpét s vybornym vysledkem. Jedinym
uskalim se stal havlickobrodsky tunel smé-
rem na Brno, kde bohuZel neni zadny signal,
takZe ani tam wi-fi nefungovala. Prvni moto-
rovy vliz technici upravovali cely den, dalsi
vozidla stihli pfipravit v po¢tu dvou kust den-
né,“ popsal priibéh praci Jaroslav Prchal.

Stadlery po celé Vysociné

Z celkového poctu tfinacti ,,vyso¢inskych*
Stadleri je jedenact zatazeno v pravidelném
turnusu a dva vozy slouzi jako zalozni, takze
odstavka jednotlivych vozidel nec¢inila zddné
zvlastni problémy. Zajimavosti pro cestujici,
aleiposadky vlaku je signalizace funkcnosti
prenosu signalu pfimo v interiéru velkopro-
storového oddilu. Dvé ,ledky“ svitici zelené
oznamuji, Ze je vSe funk¢ni. Pokud se vSak
rozsviti dolni dioda ¢ervené, znamena to, ze
internet nejde, pokud horni, tak jde o chybu
v routeru, tedy iv celém systému. V tom pfi-
padé je nutné sjednat napravu odbornou opra-
vou. Vyrobce nicméné zadné specidlni zavady
nepfedpoklada.

Motorové vozy fady 841 vybavené moderni
technologii jezdi prakticky po celé Vysociné,
potkat je 1ze tfeba na ose Nové Mésto na Mora-
vé - Zd4ar nad Sazavou - Havli¢ktv Brod - Jih-
lava - Slavonice, resp. Horni Cerekev - Pelhfi-
mov nebo Po¢atky-Zirovnice, ale také napfi-
klad na lokalkach z Havli¢kova Brodu
do Humpolce ¢i z Kfizanova do Studence. O

Reseni pro mésta a obce od €D - Telematiky patfi mezi §pi¢ku

oprava a hlavné parkovani se drzi mezi nejda-
leZit&jSimi komunalnimi tématy. Stale ¢asté&jsi

jeregulace azpoplatnéni, coZ se ale nema obratit
proti mistnim ani proti motorizovanym navstévni-
klm. Vychodisko nabizi varianty konceptu chytré-
ho parkovani, jehoZ pfednim dodavatelem je dcefi-
na spolecnost Ceskych drah CD - Telematika.

Reseni lepsiho parkovani nabizené CD - Telema-
tikou aktualné zvolilo Brno, kam firma doda 120 in-
teligentnich parkomat(. ,Doprava a parkovanijsou
pro obce kli¢ové. Jsme presvédceni, Ze segment
chytrych FeSeni pro parkovanivyrazné poroste,”
uved| Peter Hudak z €D - Telematiky. Automaty bu-
dou pFipojeny na dohledové centrum dispecinku
Brnénskych komunikaci. P&tilety projekt Systém
organizace a bezpecnosti dopravy mésta Brna po-
Citaaz s 600 kusy téchto pristroj. CD - Telematika
projekt koordinuje, zajisti montaz a servis.

V Ceskych Budéjovicich nainstalovala CD - Te-
lematika 71 modernich parkomat( jako soucast
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inteligentniho systému dopravni obsluhy. Jsou
napojené na Dohledové centrum, coZ umozni fe-
Sit zavadu online nebo vyslat techniky. Plzen zvy-
Suje bezpecnost silniéniho provozu. V Sesti ulicich
bude instalovano zafizeni pro Gsekové méreni
rychlosti s mozZnosti vyhledavani odcizenych vo-
zidel. Projekt Bezpecny StfedocCesky kraj je zamé-
feny na zvyseni bezpecnosti provozu a prevenci
obecné kriminality. V obou projektech je CD - Te-
lematika vyznamnym subdodavatelem.

P+R fenomén doby

KORDIS JMK, koordinator Integrovaného doprav-
niho systému Jihomoravského kraje, s méstem
Blansko zlepsujiinformovanost o mozZnosti za-
parkovat na parkovisti P+R u zdejSiho nadrazi.
Zakladem je infosystém od CD - Telematiky. Diky
nému bude znat aktualni stav obsazenosti provo-
zovatel i motoristé a ti jiz nebudou hledat misto
projizdénim mezi parkujicimi auty.

Obsluha vyznamné mistni firmy m{Ze zatéZo-
vat dopravu v obci. Zdravou symbi6zu ukazuje
vyrobni centrum CS Beton ve Velkych Zernose-
kach vybavené chytrym parkovistém s vyvolava-
cim systémem vCetné detekce dle SPZ. Technolo-
gii dodava CD - Telematika prostfednictvim TET-
RONIK, Terezin. ReSeni zvy3i plynulost odbavova-
nivareélu firmy a pomUze i dopravé ve Velkych
Zernosekach.

CD - Telematika koncept Chytrych feseni pro
mésta a obce postupné rozsifuje. Kromé Dopra-
vy, kam patfi parkovani, se vénuje i dalsim za-
kladnim oblastem — Bezpecnosti, Informacim, Zi-
votnimu prostfedi a Budovam. Pfipravena feseni
se pocitaji na desitky a jejich pocet roste. (red)

-

CD-Telematika



Porizeny byly predevsm jako n |
za vykonové uz nedostacuijici Bobiny rhdy 140- SR
(E 499.0), respektive za naslednou fadu 141 (E499.1)
a take pro tazeni tézkych rychliki meziPrahou,
Ostravskem, Zilinou a vjchodnim Slovenskem. Tehdejsi SRS
Ceskoslovenské drahy se v roce 1978 rozhodly zakoupit celkem
sedmadvacet stejnosmérnych elektrickych strojl piivodni fady E 499. 2
Lokomotivy, pozdéji precislované fadou 150, byly vlastné stejnosmérnou A
verzi dvousystémovych strojti fady 350 z poloviny sedmdesatych let. £ ”é? ._



Martin Zabka, Martin Harék | Foto: autofi, Jaromir Kozinka, archiv CD

jak se strojim prezdivalo bud podle ¢i-

selné fady, nebo jejich ptivodniho Zluto-
zeleného natéru, deponovany v tehdejsim Lo-
kodepu Praha-stfed, v poslednich letech maji
svou domovskou deponii v Bohuminé. Od je-
jich pofizeniuplynulo Ctyficet let, pfesto jsou
stale platnym pomocnikem a maji pevné mis-
to ve vozidlovém parku Ceskych drah.

'Pﬁvodné byly Dvojky nebo také Banany,

Stroj pro rychliky na Slovensko
Federadlni ministerstvo dopravy CSSR zadalo
ve Skodovych zavodech v Plzni v roce 1975 poZa-
davek na vyrobu sedmadvaceti elektrickych
lokomotiv ptivodni fady E 499.2 pro rychliko-
vou dopravu na hlavnim tahu mezi Prahou,
Ostravou a KoSicemi, respektive Ciernou nad
Tisou a Copem. PfestoZe se pfijejich vyrobé
uplatnila fada novych konstrukénich prvka,
byly stroje vybaveny jesté odporovou regulaci
vykonu.

Pfi konstrukci lokomotiv fady E 499.2 se
ve velké mife vychazelo z podobnych, le¢ dvou-
systémovych lokomotiv pivodniho oznaceni
ES 499.0 (dnes fada 350), které byly vyrobeny

e =, L L

Striddni generaci v lokomotivnim depu Praha-stfed v roce 1978

B — o e

Jeden z bohuminskych Bandn, zastupujici jednotku Pendolino u Vlysokych Tater. Snimek byl pofizen nedlouho po neho-

v letech 1973 aZ 1975 v poc¢tu dvaceti kusti. Ba-
nany ¢i Dvojky, jak se fadé E 499.2 podle nazvu
konstrukéni skupiny prezdivalo, pfevzaly

po Gorilach fady 350 témét shodnou podobu
skiiné véetné nipaditého designu celnich par-

tii. Lisi se pouze detaily jako mrfiZe ventilatord

dé u Studénky v roce 2015, kdy na cca 6 tydnii byly viaky SC z Prahy do KoSice vedeny mimorddné klasickou soupravou.
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chlazeni ¢i prvky elektrické
vyzbroje na stfese. Nejpatrnéjsi
rozdil ale najdeme ve strojovné, kde je u fa-
dy E 499.2 zafizeni potfebné pouze pro provoz
na stejnosmérném systému.

V dobé vzniku téchto lokomotiv byla tehdej-
§imi normami striktné vymezena barevna
provedeni hnacich vozidel, ktera vcelku logic-
ky rozliSovala u elektrické trakce napajeci sys-
témy. Zakladni zelené natéry mély lokomoti-
vy stejnosmérné, cervenou stfidavé a modrou
dvousystémové. Banany mély spodni cast lo-
komotivni skfiné tmavé zelenou, jez na dilku
davala jasné najevo, Ze jde o lokomotivu urce-
nou pro systém s napajenim 3 ooo V stejno-
smérnych. Horni ¢ast skfiné pak byla krémo-
v4, stfecha a podvozky Sedé.

Zamifily hlavné na Slovensko

VSech sedmadvacet lokomotiv bylo vyrobeno
v roce 1978 a vzhledem ke svému urceni pro
vozbu rychlikdi mezi Prahou a vjchodnim
Slovenskem byly vSechny od konce cervna

do zacatku fijna dodany do tehdej$iho Loko-
motivniho depa Praha-stfed. Nasazeny byly
predevs§im do obéht misto lokomotiv fady
E499.0 a2 E 499.1, takzvanych Bobin. VétSina
vykond byla rozdélena do dvou skupin. Prvni
skupina vozila rychliky mezi Prahou a Pfero-
vem a druha zajistovala dalkové vykony

do Kosic a Michalan. Navic Banany vozily
mezinarodni rychlik Dukla az do ukrajinské-
ho Copu, ¢imZ na jeden zatah piekonaly
vzdalenost 784 kilometri. Jednalo se o histo-
ricky také nejdelsi vykon této fady. Typické
byly i doplrikové vykony na osobnich vlacich
do Berouna, kde stroje E 499.2 vedly ptivodni
patrové jednotky Bpjo v tehdy jes§té tmavoze-
leném natéru. Potfebé adekvatnich hnacich
vozidel pro vedeni tézkych mezinarodnich
rychlikt odpovidaly také jejich kilometrické



probéhy, které se pohybovaly od samého po-
¢atku okolo 9ookm denné.

V osmdesatych letech se provozni nasazeni
nasich v té dobé nejvykonnéjsich stejnosmeér-
nych lokomotiv nijak zdsadné neménilo. Az
v druhé poloviné 80. let, kdy monopol na jejich
vozbu drzela trat z Prahy na Prerov a dale
na Slovensko, zacaly lokomotivy vozit také
po jednom paru rychlikt do Kutné Hory, Leto-
hradu, Décina a BeneSova u Prahy. Dalsim ze
vzdalenych mist, kam stroje zajizdély, se stal
po dokonceni elektrizace vychodoslovensky
TrebiSov. V nékterych obdobich se Banany do-
staly az do Banovcili nad Ondavou, kde probihal
pfepfah rychlikd smér Humenné. Na Sloven-
sku se také hned po tfech letech provozu ode-
hrala tragicka nehoda stroje E 499.2017. Ten
najel 29. ledna 1981 v Markus$ovcich s rychlikem
R128 ptirychlosti 97 km/h do konce stojiciho
nakladniho vlaku. Rozsah po§kozeni byl tak ob-
rovsky, Ze lokomotiva musela byt zrusena.

Pfeznaceni Fady a jiné barvy

Po roce 1983, kdy se ménilo barevné provedeni
lokomotiv v souvislosti se zvySenim bezpec¢nos-
ti, byl na lokomotivy E 499.2, pfi zachovani pii-
vodniho barevného schématu, doplriovan tfi-
cet centimetrl §iroky oranzovy pruh na cela.
V takovém retro natéru je v soucasnosti prove-
den stroj 151.023, ktery byva v provozu mezi
Prahou a Zilinou. V roce 1988 doslo k adminis-
trativnimu pfeznacovani hnacich vozidel pod-

ELFADCITS & Y TEREI T - N
& PRER i B = =

L | - 8 |-

T s

ey SRR

Prelom tisicileti byl u fady 150 a 151 ve znameni ndvratu k plivodnimu barevnému
schématu i prichodu prvnich reklamnich lokomotiv. Prvni, a v o¢ich mnoha Zeleznicnich
fandd dodnes nepfekonany, byl ndtér z roku 2002 a odkazoval na jeden z produktd fir-
my CEZ. V dubnu 2007 jej nahradil novy polep propagujici sluzby Ceskych drah.
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TEMA

le nového mezinarodniho systému a Banany ¢i
Dvojky obdrzely novou fadu 150. Stejné tak
vstoupila v platnost nova norma upravujici
vnéjsi vzhled vozidel, kdy pro stejnosmérné
elektrické lokomotivy byl zaveden celoskiiriovy
zeleny natér, doplnény Sedesat centimetrd §i-
rokym zlutym pruhem podél celé skiiné.

Na pocatku devadesatych let se definitivné
rozhodlo o vystavbé prvniho tranzitniho kori-
doru mezi Prahou a Ceskou Tiebovou, jehoz
stavba zacala v roce 1993 s vyhledem na dokon-
¢eni do roku 2000. Na nové trati byla planovana
rychlost azZ 160 km/h, s ¢imz vyvstala potfeba
hnacich vozidel schopnych provozu touto rych-
losti. Bylo proto rozhodnuto o zrychleni strojil
fady 150 zménou pievodového poméru tak, aby
se dosavadni konstrukéni rychlost 140 km/h
zvysila 0 20 kilometrl za hodinu. Prvnim takto
upravenym strojem byl 150.020. Po moderniza-
ci provedené v ZOS Vritky, kam byla do rozdéle-
ni Ceskoslovenské republiky soustfedéna udrz-
ba elektrickych lokomotiv, vyjel v roce 1992
oznacen novou fadou 151. V letech 1994 aZ 2002
bylo v plzefiské Skodovce podobné upraveno dal-
§ich dvanact lokomotiv. Zasadni zménou oproti
plvodni fadé E 499.2, respektive 150 byla zmé-
na pfevodového pomeéru, kterd pomohla vyssi
maximalni rychlosti. Stroje dostaly navic nova
Celni okna s bezpec¢nostnimi skly a vlakovy za-
bezpecovac LS 9o. Nahrazeny byly také oba pis-
tové kompresory jednim Sroubovym. Pocinaje
osmym modernizovanym strojem byly dosazo-
vany také zcela nové pirevodovky.

V devadesatych letech se Banany zacaly no-
vé objevovat také na rychlicich z Prahy do Cho-
mutova pfes Usti nad Labem, ale i na trase
Praha - Hradec Kralové, resp. Staré Mésto
u Uherského Hradi$té. Po rozdéleni Ceskoslo-
venska v roce 1993 ztistalo v§ech Sestadvacet

ZAKLADNI

TECHNICKE UDAJE
Hmotnost 82,4t
Délka pres narazniky 16 740mm
Usporadani pojezdu Bo'Bo’
Trvaly vykon 4000 kW
Maximalni rychlost 140km/h

(Fada 151 -160km/h)

lokomotiv i nadale ve svém domovském depu
pod prazskym vrchem Vitkov. Zna¢né omezu-
jicim hendikepem nemodernizovanych strojt
fady 150 zacala byt v devadesatych letech je-
jich nova maximalni rychlost 120 km/h, ktera
vstoupila v platnost po vydani nové vyhlasky
Draznim tfadem. Bylo to kviili nedostatecné-
mu brzdnému déinku. Lokomotivy tak

na tranzitnim koridoru zasadné prodluzovaly
jizdni doby, a proto byly nejprve nasazovany
prednostné na vykony na jiné trati. Alespon
Casteéné feSeni pfislo v roce 2007, kdy Ceské
drahy ptistoupily k jejich rekonstrukci dosa-
zenim nového vlakového zabezpecovace, ipra-
vé funkce elektrodynamické brzdy a nékolika
dal$im dpravam, které opét umoznily jejich
provoz rychlosti14o km/h, ¢imz se ¢istecné
vratily znovu na své ptivodni ptisobisté - prvni
tranzitni koridor. Do roku 2010 tak byly upra-

Stanovisté lokomotiv Fady 150 bylo oproti lokomotivdm prvni generace po strdance ergonomie velkym krokem vpred.

veny v§echny zbyvajici lokomotivy fady 150,
pficemz jako prvni byl takto modernizovan
stroj 150.025. Ten, stejné vSechny ostatni Ba-
nany, obdrzZel pro odliSeni od ptivodni fady

0200 vy$si inventarni ¢isla, tedy 150.225.

Do Vrsovic a Bohumina

V roce 2000, po vice nez dvaceti letech v provo-
zu, se v souvislosti s uzavienim depa Praha Ma-
sarykovo nadrazi (dfive Praha-stfed) uskutec¢ni-
la historicky prvni redislokace fady 150, ktera
nasla sviij novy domov v prazském depu Vr$ovi-
ce. Vnasledujicim obdobi vzniklo nékolik velmi
zajimavych pestrobarevnych reklamnich naté-
i1, které se postupné vystfidaly na lokomoti-
vach 151.001, 014 a 019. Jako prvni délala
151.001 od roku 2002 reklamu spole¢nosti CEZ,
naopak jako posledni dojezdila v roce 2016 loko-
motiva 151.019 v jiném reklamnim kabaté pro
stejnou firmu. V roce 2008 nastal dalsi a snad
jiz posledni nuceny ubytek ve flotile téchto obli-
benych stroji, kdyz 8. srpna ve Studénce plné
rozjety EC 108 Comenius narazil v ¢ele se stro-
jem 151.018 do zficené nové budované mostni
konstrukce silnice z Bilovce do Pfiboru. Ta se
na trat zhroutila jen nékolik vtefin pfed jeho
prijezdem. Z lokomotivy zbylo jen zohybané
torzo, které bylo nasledné sesrotovano a jako
nahrada za chybéjici stroj byla modernizovana
lokomotiva ¢isla 023 na fadu 151.

Po roce 2010 zacaly byt dodavany do depa
Praha-Vr$ovice nové §kodovacké lokomotivy
fady 380, které se jen velmi nesméle s ohledem
na fadu problémt zacaly uplatriovat v Cele dal-
kovych vlakil, kde doposud slouZily také stroje
fady 151. Ty byly koncem roku 2013 pfevedeny
z Prahy do Bohumina, ¢imz se také zménila
fada jejich vykont. V roce 2015 pak nasledovaly
dalsi pfesuny strojii fady 150.2 z Prahy, a to ne-
jen do Bohumina, ale nové také do provozni
jednotky Olomouc. V Praze tak od té doby zl-
staly posledni ¢tyfi Dvojky, které vozi rychliky
a spésné vlaky mezi Prahou, Déé¢inem a Kada-
ni. Ostatni lokomotivy maji domov na Moravé,
kde slouzi nejen v rychlikové dopravé, ale mezi
obraty rychlikd vozi téz napiiklad nékolik pa-
il osobnich vlakii mezi Zilinou a Liptovskym
MikuldSem. PfestoZe v leto$nim roce tyto stale
elegantni krasavice oslavi ¢tyficatiny, jsou
stale plnohodnotnou soucasti vozidlového par-
ku Ceskych drah a ¢ekaji je je3té stovky tisic
ujetych kilometra.
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Cestovani vylepsi ctyfi desitky vozii od OBB

Martin Harak | Foto: autor

akouské spolkové drahy OBB postupné na-

hrazuji sv@lj vozidlovy park novymi jednot-
kami. Diky tomu se ke konci roku 2017 objevila
nabidka na odkup jednactyficeti vozi. ,,Proje-
vili jsme o vozy zajem, vyhodna koupé to byla
nejen s ohledem na cenu. Jsou to vozy kvalitni
a klimatizované. Smlouva byla podepsana
na konci leto$niho ¢ervna,* priblizil
cestu k pofizeni vagonti feditel Od-
boru obchodu osobni dopravy
Ceskych drah Jit{ JeSeta.

Nové vozy budou deponova-
ny v Praze a Bohuminé a Ces-
ké drahy pocitaji s jejich pra-
béZznym nasazovanim
na rychliky a vlaky vyssi
kvality nejen z Prahy na Ost-
ravsko, ale iz Prahy do Ces-
kych Budéjovic nebo do Déc¢ina.
Pfed nasazenim do provozu
vSechny vozy jesté cekaji v nymbur-
ském a prerovském zavodé dcefiné spo-
le¢nosti DPOV peclivé revize a kontroly. Kro-
mé toho musi devét urcenych vozi projit tak-
zvanou PVY neboli vyvazovaci opravou. Zpro-
voznéné vozy budou pro narodniho dopravce
vyznamnou pomoci pro zvladnuti trvale se
zvySujiciho zajmu o cestovani vlaky CD, ktery
se dile projevuje i po zavedeni novych stat-
nich slevodi. 9. 2018.

Vétsina praci v rezii DPOV

Predseda pfedstavenstva DPOV Roman Kott
upfesnil, Ze soucasny nakup vozidel od rakous-
kého narodniho dopravce se sklada z 35 vozi

fady Bmz»? a Sesti voz@i Bmz*s. Prvni konvoj
v poctu patndcti vozidel fady Bmz»2 dorazil
do Ceské republiky 14. srpna, z ¢ehoZ osm vozi-
del smérovalo do Provozniho stfediska oprav

v Nymburce, ¢tyfi pak do zkusebny Stfediska
adrzby v Bohuminé. Tu provozuje matetska
spole¢nost Ceské drahy. Zbyvajici vagony pak
zamifily na vyvazovaci opravu.

Dalsi vozy z nasmlouvaného kon-
traktu dorazily do republiky o né-
kolik dni pozdéji. Na zkuSeb-
nu v Bohuminé sméfovaly
vSechny vozy, které se
zprovoziuji v Provoznim

stfedisku v Pferové, nebot tam, na rozdil

od Nymburka, nenik dispozici zkusebna elek-
trickych veli¢in. Po odzkouSeni v Bohuminé se
vratily do Prerova, kde podobné jako v nym-
burském zavodeé projdou vazenim, technickou
kontrolou, elektrorevizi, otestovanim stavu
lozisek dvojkoli, kompletni vyménou vniti-
nich a ¢astecné externich popisti a zarover do-
stanou napisy v ceStiné. ,V ramci ,elektro
zkuSebny se provéri vSechny funkce vozidel,
coz jsou naptiklad centralni zdroje energie,
klimatizace, osvétleni ¢i spravna funkce ote-
virani a zavirani vstupnich dveti,“ dodal fedi-
tel PSO Nymburk Leo$ Ehl.

Korporatni natér postupné

V prvni fazi budou vozy, aZ na nékolik vyjimek
zcela posprejovanych kusti, po nezbytné revizi
hned zafazovany do pravidelného provozu, byt
v ptivodnim Sedo-Cerveném natéru OBB, av§ak
jiz s logem CD. Nicméné jak jen to piijde, bu-
dou v ptivodnich natérech jeSté letos stazeny

z provozu a v nymburském zavodé DPOV nala-
kovany do korporatniho natéru Ceskych drah.
,V Nymburce mame moderni lakovnu, kde
zhruba do tydne od pfistaveni kompletné pti-
pravime a nalakujeme jeden vagon. Chce to
hodné préce, nebot v pfipadé provedeni natéru
vrozsahu LAK I musime vozovou skiin kom-
pletné zbavit starého laku, vykytovat a nalako-
vat nékolika vrstvami nového. Vysledek ale
stoji za to. Natér je kvalitni a trvanlivy,” vy-
svétlil Leo$ Ehl. Vozy budou do konce roku 2019
postupné vybaveny jeSté technologii wi-fi a za-
roveri se béhem Ctyf az péti let planuje i vymeé-
na ptvodnich rakouskych centrdlnich zdroj
energie (CZE) za nové. O
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RECENZE

Knizni novinky

Albatrosy

rychlikové parné rusne radu 498.1

Na zacatku léta vysla vlastnim nakladem bratislavského Albatros klubu
zajimava publikace podélného formatu s lakonickym ndzvem ,,Albatrosy*
a podtitulem rychlikové lokomotivy fady 498.1. Kniha vzeS$la z autorského
kolektivu, ktery se sklada z ¢lenti Albatros klubu. Cenné poznatKky a foto-
grafie dodala také fada ¢eskych osobnosti, mezi kterymi nechybi napfi-
klad Miroslav Petr, Ondfej Repka nebo Jifi Kulhdnek. Celkem 161 stran va-
zané knihy je doplnéno celou fadou ¢ernobilych, ale i barevnych fotogra-
fii. Dilo obsahuje dvacet kapitol s nazvy jako Novy smér v konstrukci loko-

motiv ze Skodovky, Rychlostni rekord, Barevné feSeni lokomotivni fady
498.1nebo Generalni oprava stroje 498.104. Posledni ¢ast knihy je vénova-
na praveé postupné opravé lokomotivy 498.104, ktera zlistala pojizdnym
historickym exponatem na Slovensku. Parni lokomotivy, pfezdivané jako
Albatros, opatfené fadou 498.1, vznikly v plzefiskych Skodovych zavodech
(tehdy V. I. Lenina) v letech 1954 aZ 1955 v po¢tu pouhych patnacti kusd.
Knihu, ktera je publikovana ve slovenském jazyce, 1ze zakoupit v Ceské re-
publice v obchodé Pragomodel v Klimentské ulici v Praze za 650K¢.
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30 let motorovych lokomotiv fady 743

V dobé vrcholiciho leto§niho parného léta byla v Kofenové
slavnostné pokfténa prvni kniha z dopravniho vydavatelstvi
Martina Zabky, ktera se vénuje historii a souc¢asnosti mo-
hutnych dieselelektrickych lokomotiv fady 743, slangové
zvanych Elektronik. Autorsky kolektiv ve sloZeni Pavel
Sturm, Petr Mdller, Karel Hanu$ a Martin Zabka pfibliZil
vSem nad$enciim do Zelezni¢ni techniky tficetilety pribéh
strojii této fady. U této ojedinélé desetikusové fady dieselo-
vych lokomotiv byl zcela poprvé pouzit v sériové vyrobé elek-
tronicky regulator vznétového motoru, diky kterému dosta-
la lokomotiva svoj i pfezdivku Vs'/jimeéné nasazeni téchto
du do Harrachova, kde na této horské trati vozily nejen na-
kladni, ale i osobni vlaky. Publikace o 128 stranach formatu
A4 je vybavena vice nez dvéma stovkami cernobilych a ba-
revnych fotografii, ale také faksimile protokold ¢i se§ito-
vych jizdnich fadd. U knihy je urcena prodejni cena 329 K¢
alze ji napriklad zakoupit v knihkupectvi Corona v Hybern-
ska centrum, naproti prazskému Masarykovu nadrazi.
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Stern & Hafferl-Bahnen
1976-1992

Videniské nakladatelstvi Bahnmedien vydalo v plilce 1éta fotogra-
fickou publikaci o malodrahich rakouské spole¢nosti Stern & Haf-
ferl. Autor Werner Hardmeier, ktery je prezidentem §vycarské spo-
le¢nosti SGEG (Schweizerischen Gesellschaft fiir Eisenbahnge-
schichte), pfedstavuje poprvé v ucelené verzi kolekci svych ojedi-
nélych barevnych fotografii z let 1976 az 1992. Kniha je dostupna
ipro mnohé Ceské Ctenafte, ktefi dokonale neovlddaji némcinu, ne-
bot zakladem 142 strankové knihy jsou celostrankové zabéry

s kratkymi popisky. Autor se vénuje vozidlim vSech drah spolec-
nosti, a to i velmi kuriéznim. Jmenovité siti Linzer Lokalbahn jez-
dicinarozchodu1435mm z Lince do Neumarkt Kallhamu, respek-
tive Peuerbachu, Gzkorozchodnym tramvajim v Gmundenu a na-
vazujici draze o rozchodu 1 ooomm Gmunden - Vorchdorf, ale ta-
ké mistnim draham standardniho rozchodu Lambach - Haag am
Hausruck, Lambach - Vorchdorf-Eggenberg a Vocklamarkt - Atter-
see. Vazanou publikaci 1ze poridit ¢i objednat v knihkupectvi Co-
rona v Hybernské ulici v Praze.

28 iy

Zeleznice v srdci Evropy
- 100 let nasich drah

Na zacatku fijna vychazi v brnénském vyda-
vatelstvi CPress bohaté ilustrovana publikace
autori Josefa Schrottera a Bohuslava Fultne-
ra, ktera se vénuje stoleté historii Zelezni¢ni
dopravy v samostatném Ceskoslovensku. Ku-
laté vyroci zaloZeni samostatného statu Ce-
chti a Slovakl bylo pochopitelné spojeno se
vznikem statnich drah, které hraly dileZitou
roli v rozvoji a industrializaci nové vzniklé re-
publiky. Vypravna kniha o 172 stranach je ur-
¢ena pro Sirokou vefejnost, a stava se tak pri-
vodcem stoletou historii nasi Zeleznice od je-
jich pocatkt az do dne$nich dnt. Publikace je
rozdélena do kapitol, které se vénuji napiiklad poc¢atkim motori-
zace u CSD, druhé svétové valce, ale i vyvoji lokomotiv a legendar-
nim vlakiim. Ctenafi se naptiklad dozvédi, jak se v priitbéhu doby
meénily stejnokroje, jak se vyvijelo fizeni Zeleznice, vznikaly nové
Zelezni¢niuzly a seznami se i s Zeleznic¢aiskou terminologii. To
vSe je doplnéno fadou technickych zajimavosti. Kouzlo knihy pod-
trhuji stovky ojedinélych ilustraci Bohuslava Fultnera a fada dobo-
vych i soucasnych fotografii. Publikaci lze pofidit za 399 K¢ v béz-
nych knihkupectvich.

el Lehrihn
Beverios Fuline

EVROPY
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CESTOPIS

Po Jizerskohorskeé zeleznici
az do Szklarske Poreby

Martin Harak | Foto: Ludék Cada, autor

izerskohorska Zeleznice se vlastné déli na dvé
J Casti a podle toho jsou vytisténé i vlakové pri-
vodce s jizdnimi fady. Severni vétev vede z Li-
berce do Frydlantského vybézku, vychodni, tu-
risticky velmi vyuzivand, pfes Jablonec nad Ni-
sou, Tanvald a Kofenov do Harrachova, potaz-
mo polské Szklarske Poreby. Ja si vybiram pra-
vé tu na Harrachov, ktera prekonava velké pre-
vySeni. Moje cesta za¢ina v Liberci na Zeleznic-
nim nadrazi, jehoz vypravni budova pochazi
z roku 1859, kdy byla zahajena Zelezni¢ni dopra-
va do Pardubic a némecké Zitavy (Zittau). Prv-
ni velkou rekonstrukci proslo nadrazi jesté pred
otevienim traté do Ceské Lipy roku 1900, druha
zasadni rekonstrukce nasledovala v letech 2009
az2011. Liberec je velkou Zelezni¢ni kfiZovat-
kou, kde se setkavaji rychliky od Pardubic a Dé-
¢ina s fadou regionalnich spojt véetné pfeshra-
ni¢nich spoji do Némecka.

Tramvaje dvou rozchodt

Hned pfed nadraznibudovou je nastupniza-
stavka tramvajové linky ¢islo 3, kterd v pravi-
delnych intervalech mifi do okrajové ¢asti Hor-
ni Hanychov. Pvodné §lo o trat na rozchodu
10o0omm, kterd ale byla v nedavnych letech
pfestavéna na standardni rozchod 1 435mm. Li-
bereckd méstska tramvaj, spojujici Lidové sady,
centrum mésta a zminovany Hanychov, je te-
dy kompletné provozovana na standardnim roz-
chodu, meziméstska linka 5, respektive 11, kte-
14 sméfuje z Liberce do Vratislavic nad Nisou
nebo Jablonce nad Nisou, jezdina ,azkém*. Aby
se tramvaje mohly v Liberci potkavat a pohybo-
vat se po spolecné trati, je tisek od konecné Via-
dukt nedaleko nadrazi az po dopravni terminal
Fiignerova postaven jako tfikolejny. Troje koleje
jsou navic postaveny az do smycky Lidové sady,
kam prilezitostné jezdi historické izkorozchod-
né tramvaje pod patronaci libereckého Bovera-
clubu. NadSence do méstské dopravy urcité za-
ujme, Ze tramvajové vozy jsou oznacené na Ce-
lech bud ¢islici1 000, nebo 1 435mm - to podle
toho na jakém rozchodu jsou provozovany.
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Szklarska Poreba

Pohled na tocnu kofenovského depozitdre historickych vozidel, kde se prdveé chystaji umistit na koleje
historickou Svycarskou soupravu systému Rowan.

Tramvaj mé asi po dvaceti minutach stoupéa-
ni pfivazi na smycku Horni Hanychov na tpati
JeStédu. Vydavam se lehkym stoupanim asi ki-
lometr dlouhou lesni cestou k dolni stanici vi-
suté lanové drahy na Je§téd, mimochodem je-
diné v ,reZii“ CD. Nedaleko dolni stanice Libe-
rec Horni Hanychov se nachazi zmodernizova-
ny lyZafsky aredl s novym skokanskym muist-
kem, kde se v roce 2009 konalo mistrovstvi své-
ta v klasickém lyZovani. Pfednost ma ale lano-

va drdha - je jednou z nejzajimavéjsich atrakei
Libereckého kraje. Ma pfesné stanoveny jizdni
fad, ale kdyZ je plno, jezdi se takfka na otocku,
aby lidé dlouho nestali ve fronté. Mezi zdjem-
ci o svezeni sly§im hodné pol$tinu i némcinu.
Neni divu, obé sousedni zemeé jsou od Liber-

ce vzdalené, coby kamenem dohodil. Samotna
jizdalanovkou, jejiZ trasa méfi néco pres kilo-
metr, trva jen par minut a kabina musi pfeko-
nat takfka ctyfi sta vyskovych metrdi. Samot-



Szklarska Poreba

Liberec

do Szklarské Poreby. Souprava dvou spojenych
RegioSpidert se vzapéti svizné rozjizdi po zmo-
dernizované trati Liberec - Tanvald. Castec-
né vede paralelné s izkorozchodnou tramva-
jovou drahou o rozchodu 1 ooomm, spojujici
krajské mésto se sousednim Jabloncem. Tram-
vaje maji nepomérné vice zastavek a jezdi mezi
Vratislavicemi nad Nisou a Libercem tplné ji-
nou ¢asti aglomerace. V1ak tak plni roli expres-
niho vlakového spojeni a fada zastavek je pouze
naznameni. Jizda mezi obéma nejvyznamnéj-
§imi mésty Libereckého kraje netrva vice nez
dvacet minut. Po ¢tvrthodiné
nice Jablonec nad Nisou dolni
nadrazi. Dnesni zastavku tvo-
i piistiesek vedle kdysi kras-
né a neobvyklé vypravni budo-
vy z roku 1888, ktera se ale na-
chazive Spatném stavu. Pod-
le poslednich zprav se mésto
Jablonec spolecné s tamnimi
Zelezni¢nimi nadSenci snazi
ziskat budovu do svého vlast-
nictvi a chce v ni vybudovat
napiiklad velké modelové ko-
lejisté a multifunkéni cent-
rum se zaméfenim na histo-
rii dopravy. Nas vlak vzapéti
ptijizdi do jablonecké stanice,
kde ¢ekda fada turist, z nichZ
vétSina ma s sebou kola. Celé
rodiny se tak vydavaji vzhlru
do hor na oblibené cyklotreky.
Cestou mijime pfestupni
stanici ve SmrZovce, kde Ce-
ka pripojna RegioNova smé-
rem do Josefova Dolu, a za-
nedlouho pfejizdime tiZzas-
ny smrzovsky Zelezni¢ni via-
dukt, jenz tvofi devét pllkru-

1 Liberec md genia loci, ktery oceni
kazdy ndvstévnik.

4 Nejmoderngjsi libereckd tramvaj
s polepem v retro stylu

hovych kleneb. Viadukt z ro-

ku 1893 se staci do oblouku

a diky naro¢né rekonstrukci

pred deseti lety je jako novy.

Z vlaku je diky nému Gzasny
pohled do udoli, a Ze-

ny vrchol JeStédu se nachdzi ve vysce 1 012 me-

trit nad mofem a jeho dominantou je architek-
tonicky zdafila véZ s hotelem a restauraci, od-

kud je nadherny vyhled do okoli.

Vzhlru RegioSpiderem do hor

Po kratké prohlidce Liberce s jeho monumen-
talni radnici stojim na druhém nastupisti li-
bereckého nadrazi a cekam na ptimy spoj

lezni¢ni fanousci si jej
zudoli foti s vlaky. Ale
zanedlouho uz dojiz-
dime do tanvaldské-
houzlu, kde se k na-
§i ,dvojici“ RegioSpi-
derd pridava jesté tfe-
ti. Dorazil ze Zelezné-
ho Brodu. Zanedlouho
nas , trojity“ RegioSpi-
der opousti Tanvald.
Okolo vlaku 1ze pozo-
rovat fadu industrial-
nich objektl, zpravi-
dla byvalych textilek.
Zanéadrazim v Dol-
nim Polubném, kde mi-
mochodem Véra Chytilova natacela svij slav-
ny film Kalamita v hlavni roli s Bolkem Po-
livkou, zac¢ind nejvétsi stoupani na ceské Ze-
leznici, dosahujici az 58 promile. Pravé proto
zde byla dfive v provozu ozubnicova trat, kte-
ra se dnes ale pojizdi pouze adhezné, tedy bez
ozubnice. To da ale leckdy strojvedoucim doce-
la zabrat, pfedevsim pfi odjezdech ze zastavky
Desné-Pustinska smérem na Kofenov. Tady se

SOTOINFO

Jizerskohorska Zeleznice
Systém nékolika trati SZDC, na kterych
zabezpecuji dopravu CD. Tyto vykony
predstavujiasi 35% regionalni dopravy
v celém Libereckém kraji.
Trati Jizerskohorské Zeleznice:
034 Smrzovka — Josefav Dal
036 Liberec — Harrachov — Szklarska
Poreba Gorna
037 Liberec — Cernousy
038 Raspenava — Bily Potok
039 Frydlant v Cechach - JindFichovice
pod Smrkem

Ozubnicova souprava Jungfraubahn
Zelezni¢ni spole¢nosti Tanvald ziska-

la do svych sbirek ojedinélou soupra-

vu ozubnicového vliaku systému Ro-
wan. Souprava je slozena z lokomotivy
€. 6 (rok vyroby 1904), vozu €. 22 (rok vy-
roby 1951) avozu €. 21 (rok vyroby 1925).
Vlak systému Rowan je nazvan po svém
konstruktérovi a fediteli danské vagonky
W. R. Rowanovi. Na lokomotivu je zavé-
Sen vliz, ktery ma pouze jeden podvozek.
Tento systém byl pouzit u celkem

CtyF spolecnostive Svycarsku,

napf. uznamé Gornergratbahn.

zajemci o Zelezni¢ni historii mohou pokochat
noveé opravenou vytopnou s muzealni expozici
ozubnicové drahy ve spravé Zelezniéni spole¢-
nosti Tanvald (vice na www.zubacka.cz).

Nejvyssi bod trati je v Polsku
Za Harrachovem, ktery je posledni zastav-
kou na nasem tizemi, se vlak plynule pfesunu-
je Novosvétskym prismykem z Jizerskych hor
do Krkonos, a pak uz nasleduje Polsko. Za hra-
niéni ceduli jesté nabird vysku a po krat-
§i dobé dojizdi do vrcholové stanice Szklarska
Poreba-Jakuszyce, ktera lezi v nadmoiské vys-
ce 886 metri. Jde nejen o nejvys$si bod na tra-
ti, ale soucasné jde o nejvySe polozené nadrazi
v Polsku. V této zastavce vystupuji z nasi troji-
té soupravy desitky cykloturistdi. V zimé je na-
hrazuji bézkari, k cemuz 14ka zdejsi perfektni
terén. Po dal$ich asi patnacti minutach uz na-
sleduje cilova stanice Szklarska Poreba Gérna
neboli Sklarska Poruba, horni nadrazi. Mod-
ra souprava Ceskych drah dobrzduje vedle mo-
hutné elektrické lokomotivy fady EP 07 spo-
le¢nosti PKP-Intercity. Ta je se soupravou pfi-
pravena na vecerni rychlikovy spoj mifici az
do polského pfimoiského mésta Gdarnisku.
Szklarska Poreba je povazovana za tradic-
ni a soucasné nejvétsi turistické stredisko
Dolniho Slezska. Jak nidzev vypovida, ptivod-
neé se v méstecku vyrabélo pfedevsim sklo, je-
hoz prvopocatky vyroby sahaji az do prelo-
mu 13. a 14. stoleti. V provozu je dodnes na-
priklad Lesni hut, kde se dekoracni a uzitko-
vé sklo stale vyrabi. Pro turisty je pfipravena
moznost exkurze s praktickymi ukazkami vy-
roby skla. Ve Sklafské Porubé moje putovani
konci a zanedlouho se vracim zpét do ceského
vnitrozemi.
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HISTORIE

Jak by se vdm libil popisek ve znéni ,rychlik z Brna do Plzné, ktery se v 50. letech minulého stoleti bliZi

u Vrchotovych Janovic, v krajing, kudy mohla vést dvoukolejnd hlavni vychodozdpadni trat.

Neuskutecnény projekt
trati na Pribramsku

JanDvofak | Foto: autor

'Pﬁvodni myslenka zelezni¢niho spojeni
jiznich Cech se zdpadnim Slovenskem

se poprvé objevila ve 4o0. letech 19. stole-

ti, ale teprve po roce 1866 zacala dosta-

vat redlnéjsi podobu. Vznikla fada

projektti, ale pro nezdjem videriské

vlady zacala stavba aZ v roce 1884.

Vedle vystavby mistnich drah tak

byl uskutecriovan jeden z nejvelko-

rysej$ich Zelezni¢nich projektt

nanasem tizemi - stavba Ceskomo-

ravské transverzalni drahy. Trat

z Domazlic ptes Pisek, Tabor, Horni

Cerekev do Jihlavy v délce 261km sta-

véla Statni draha, pokracovani z OKfi-

Sek do Brna, Uherského Brodu a Trenci-
anské Teplé v délce 254 km vybudovala
Rakouska spolec¢nost statni dradhy. Kdyby
zlistalo u velkorysosti celého tohoto projektu,
mohla mit nase dne$ni Zelezni¢ni sit vykon-
nou jizni magistralu. Nikdo nemohl tusit, Ze
o Ctyfi desetileti pozdéji bude stat, ktery
vznikne na troskach Rakouska-Uherska, po-
stradat rychlé a vykonné spojeni ve sméru vy-
chod-zapad. Proto bylo v roce 1883 povoleno
stavét v piipadé potfeby podle zdsad pro mist-
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Dopisy pro ONV Pribram naznacuji, Ze mistni podniky
(vtomto pripadé Hospoddrskeé druzstvo skladistni a vyrob-
ni a také Velkodistribu¢ni podnik) braly v roce 1950 dotaz-
niky CSD k nové trati Brno - Plzefi vdzne.

k Zeleznicni stanici Sedicany“? Ale je to pouze CtyFkoldk v Cele osobniho viaku

nidrahy. Vysledek tohoto rozhodnuti pocitu-
jeme dodnes: jizda z Domazlic do Trencianské
Teplé v délce témeért 6ookm trva v priméru

9 hodin primérnou rychlosti 66 km/h.

Do déjin naseho Zelezni¢niho stavitelstvi se
tato Ceskomoravska transverzalka ale zapsala
ikladng, a to impozantnim viaduktem u Cer-
vené pres feku Vitavu. Ve své dobé to bylo nej-
vétsi mostni dilo u nds - ve vysce témér 67 met-
rl trat pfekonavala udoli Vitavy Siroké 3oom.
Po vzniku Ceskoslovenska roku 1918 se objevilo
opét nékolik variant nového spojeni vychod-
zapad, z nichZ nékteré plany navazovaly také
napiiklad na prodlouzeni stavajicich lokalek
tehdy konéicich v Humpolci, Dolnich Kralovi-
cich ¢i Sedléanech. Poslanci se zabyvali novou
tratiivroce 1927 diky tomu, Ze izemi, kudy
méla trat vést, se zacalo vylidriovat. Finance
v3ak byly potfeba jinde.

Oziveni po 2. svétové valce
V prvni poloviné 20. stoleti pfevladala v pfepra-
vé zbozi ilidi Zelezni¢ni doprava. Autobusy
anakladni automobily se pouzivaly na kratsi
vzdalenosti, v dalkové pfepravé dominovala
Zeleznice. I po 2. svétové valce se spoléhalo
predevs§im na Zeleznici, automobilismus
byl stale v plenkach. Teprve v 50. letech
20. stoleti zvySenim vyroby novych ty-
pi autobust a nakladnich vozidel zaci-
nala Zeleznice pocitovat konkurenci.
A proto prvni snahy ceskoslovenské Ze-
lezni¢ni spravy sméfovaly k dobudova-
ni trati jiz dfive rozestavénych. V roce
1946 se na rozestavéné iseky 119km
dlouhé dvoukolejné trati Brno - Havli¢-
kv Brod vratily podniky, které zde pii-
sobily pfed valkou. PotiZe s nedostatkem
pracovnikl pomohly pifekonat nové zemni
stroje od americké firmy Caterpillar.
V roce 1948 komunisté znarodnili primysl
a na konci roku byly vSechny znarodnéné sta-
vebni firmy zacélenény jako zavody do nové vy-
tvofeného narodniho podniku Ceskoslovenské
stavebni zavody. Namisto firmy Kruli§ se obje-
vil v dokladech zavod Baraba (pozdéji SSZ),
z firmy Hlava se stal Armabeton, z firmy Zaru-
ba a spol. Ingstav, firma Zounek a spol. se zmé-
nila na Vodostav. Po odvolani téchto zavodl do-
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Orchestrion M 152.0103 dne 9. 5. 1987 jede na konecCnou do SedICan. Tato jednokolejka se méla prebudovat
na dvoukolejnou hlavni trat, dnes je v3ak jen torzem pldnované transverzdini stfedoCeské drdhy Votice - SedIcany
- Pfibram - RoZmitdl. | tudy mohl jezdit rychlik Brno - Plzeri.

koncilo trat stavbou druhé koleje v letech
1953-55 Zelezniéni stavitelstvi Brno. Nejvétsim
inZenyrskym dilem na trati Brno - Havlickiv
Brod se stal 282m dlouhy a 46 m vysoky betono-
vy viadukt u Dolnich Loucek.

Dalsi plany v 50. letech

Zacatek 50. let 20. stoleti pak byl opét ve zna-
meni planovaného prodlouzeni nové trati Brno
- Havlickiv Brod na Votice a Pfibram do Plzné.
Ve Statnim okresnim archivu Pfibram jsou

k této planované trati rizné listiny ¢i dopisy,
znichz vyjimame text jednoho z nich. ,,Dne
10. ledna roku 1950 napsal Krajsky narodni vy-
bor (KNV) v Praze Okresnimu narodnimu vybo-
ru (ONV) v Pfibrami, Ze na projektu hlavni
dvoukolejné trati Havlickav Brod - Plze1l byla
jiz ifedné projednana a stabilizovana trasa

trati od Havli¢kova Brodu do Votic. V seku

od Votic vypracoval nn. p. CSD navrh trasy této
drahy ve dvou alternativach, a sice severni pres
Piibram a jizni pfes Milin.“

Reditelstvi CSD v Praze rozeslalo dotazniky

k nové trati pro obce lezici v okoli planované
drahy. Mistni narodni vybory (MNV) byly

v tomto ohledu liknavé, a tak ONV zasilal ur-
gence, kdy diirazné zadal odeslani dotaznikd
na adresu Ceskoslovenskych drah.

Dotazniky pro MNV byly rozmnozovany cyk-
lostylem, které zasilal ONV, a zacinaly textem:
, Do pétiletého planu je pojata stavba nové Ze-
leznice (dvoukolejné) z Brna na Havlickav Brod
- Votice - Kamyk - Pfibram do Plzné. Bylo nam
uloZeno zjistit mnozstvi, které po ni budete tr-
vale pfepravovat, aby mohlo byt uréeno umis-
téni, technické vybaveni a rozsah jednotlivych

stanic. Vedle nazvu zbozi uvedte vzdy odkud
(kam) se pfepravuje, jeho vahu a nejvyssi denni
mnozstvi pfi zvySené (kamparniové) piepravé,
aby na to byla stanice jiZ pti stavbé zafizena.“
Mélo se jednat o trvale zarucené zasilky a do-
tazniky mély byt vraceny do 17. 1. 1950. Dotaz-
nik obsahoval deset bodt. Jednotlivé MNV mély
uvadét seznam veskerého zboZi, které se bude
rocné po nové trati smérem na Brno a Plzen
zavazné piepravovat, véetné (ale i bez) téch
druhd, jejichZ vyroba bude nové zave-
dena (nebo naopak zrusena)
roz§ifenim vyroby a vybu-
o dovanim (ptipadné likvi-
) daci) novych podnika.

— X Severni
{ ajiznivarianta
KNV (hospodatsky
referdt) v Praze tak
roku 1950 napsal zau-
jeti ke dvéma alternativam
projektu smérem od Votic
na zapad s ptihlédnutim k turis-

7 tickému ruchu a potfebam pri-

myslovych zavodi, z cehoz vyjima-
me nasledujici. ,,Zhodnocenim vy-
slednych ¢isel se z hlediska hospodai-
ského vyuziti jevi severni alternativa dale-
ko vyhodné;jsi, nebot mimo skutecnost, Ze
spojuje dvé sousedni okresni stfediska Sedlca-
ny a Pfibram, jest o¢ekavana nakladnia osob-
ni doprava nepomérné vétsi. K tomu jeSté pti-
stupuje zapojeni véech praumyslovych a dtal-
nich zavod{ v samotné Piibrami a Bfezovych
Horéch, jakoz i zvySena osobni frekvence na-
v§tévnikd poutniho mista Svaté Hory u Pri-
bramé a taktéz skutecnosti, Ze severni trasa
primo prochazi oblasti povitavskych lomu.“
V dopisu dale nasleduji tabulky k pfedpokla-
dané pfepraveé vieho mozného. Pfeprava byla
vypoctena v kvétnu, ¢ervnu a Cervenci na vic
nez 1000 osob za den. Jinak frekvence cestuji-
cich denné by byla smérem na zapad a zpét
3881idi a na vychod a zpét 454, celkem tedy
842 osob. Jizni trasa by pfepravovala pouze
240 pasazéri za den.

V roce 1950 ufady planovaly, Ze nova trat po-
vede z Votic pfes Sedlcany a na izemi tehdejsi-
ho ONV Pfibram pfes nejvétsi sidla na trati
Visniovou, Drasov, Dubenec, Dubno, Pfibram
(9 062 obyvatel) a Bfezové Hory (2 225) do Bohu-
tina (618) a dil na zapad k Plzni pfes Rozmital
pod Tfems$inem a Spalené Pofic¢i do Blovic ne-
bo Nezvéstic, které jiz leZely na hlavni trati
do Plzné. Proc¢ k vystavbé nakonec nedoslo, se
dnes miZeme jenom domnivat. Divodd bylo
jisté vice. Z Pfibrami nebo Rozmitalu se kaz-
dopadné nestaly Zeleznic¢ni uzly.

V dopravnich §pi¢kach plné autobusy z Pii-
bramina Kamyk a do Sedl¢an a vzristajici in-
dividualni pfeprava v automobilech ukazuji,
Ze trat mohla byt Zivotaschopna. Jisté by se
daleko vice rozvinula i mésta v jejim okoli,
vzdyt do dnesnich dni je toto izemi v centru
Cech, spolu s Rakovnickem, nejméné zalidné-
né. Votice maji 4 soo obyvatel, Sedlcany 7 300,
Pribram 34 0oo, Rozmital p. TfemsSinem
4 300. Kamionova silni¢ni doprava tak diky
nevybudovani této zeleznic¢ni trati ovladla té-
mét ve§kerou nakladni dopravu v jizni ¢asti
Stfedoceského kraje.
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Porucha zahustovaciho mechanismu

FrantiSek TylSar

I dyz se sejdou strojvedouci na ,,fircimre*,

Casto zaénou vypravét své zazitky ze sluz-
by. A Ze je o ¢em vypravét! Mnohdy se jedna
oudalosti, ze kterych jde mraz po zidech. Na-
priklad o nezodpovédnych fidi¢ich, ktefi pro-
jeli s autem ¢i na motorce tésné pred vlakem.
Ale téch je nastésti méné. Mnohem vice je
pfihod ismévnych. Nékteré z nich se traduji
dlouhd 1éta a stavaji se legendami, takzZe dnes
uz ani pfesné nevime, komuze se to vlastné
prihodilo...

O jednu témét nesmrtelnou se zaslouzil jes-
té v dobach budovani vyspélé socialistické
spolecnosti strojvedouci budéjovického depa,
ktery neprovedl nic mensiho nez to, Ze pfijel
s vlakem do stanice pozdéji. A pfijede-li vlak
do stanice pozdéji, nez mél, musi to mit néja-
kou pfic¢inu. Pro jizdu vlaku mezi dvéma sta-
nicemi je totiZ pomérné presné spocitan jeji
cas, tzv. stanovena jizdni doba. Vypravci tedy
vi, kdy ma vlak oCekavat. Je to diilezité, napii-
klad proto, aby pripravil vlakovou cestu, nafi-
dil uzavfeni zavor a na navéstidle véas svitila
navést dovolujici jizdu. Zpozdi-li se vlak
na trati, neni néco v poradku a pric¢ina takové
mimorfadnosti musi byt fadné zaevidovana za-
pisem v dopravni dokumentaci.

K tomuto slouzi vypravéimu tzv. dopravni
denik. V ném eviduje vSechny ¢asové udaje ty-
kajici se jizdy vlaku. Pivodné papirovou knihu
velkého formatu dnes nahradil pocitacovy
program. Princip ale zistava stejny. Budto
vlak projede trat v¢as, nebo se v kolonce ,,Po-
znamkKky* objevi dlivod, pro¢ tomu tak nebylo.

A téch divodl mlze byt celd fada. NejCasté-
ji se jedna o poruchu lokomotivy, poruchu za-
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Pendolino znicené pfi nehodé
u Studénky se vratilo do provozu

Pendolino znicené pfi nehodé u Studénky

ve Ctvrtek 6. zaFi se po vice nez tfech letech
vratilo do ostrého provozu. Vedle opravy Fidi-
ciho vozu soupravy byl ve vlaku zrekonstruo-
van interiér. Rekl to mluvéi CD Petr Stahlav-
sky. V €ervenci 2015 vlak narazil ve Studén-
ce na Novoji¢insku ve vice nez 140kilometro-
vé rychlosti do polského kamionu, ktery vjel
na Cervenou na Zelezni¢ni prejezd. Pfi sraz-
ce zemreli tfi lidé a desitky dalSich se zrani-

ly. Oprava poskozené soupravy, pfikteré mu-
sel byt fidici viiz vyroben z velké casti zno-
vu, stala pres 200 miliond korun. Po jarnim
navratu zitalské tovarny Alstom byl ve vla-
ku zrekonstruovan interiér. Modernizaci, pfi
niz vlaky dostaly nova sedadla, vizualniin-
formacni systém, détské kino, nové obloZze-
nistén a nové toalety, proslaiostatni Pendo-
lina. Naklady na modernizaci interiéru jedno-
ho vlaku se pohybuji kolem 35 milionC korun.
Jednotka bude v provozu stejné jako ostat-

ni Pendolina. Objevi se tak na jinych spojich,
predevsim na hlavni ¢astilinky mezi Prahou
a Ostravou €i na spojich Bohumin — Praha —
Cheb/Frantiskovy Lazné. CTK6.9.2018
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bezpecovaciho zfizeni nebo mimoradné zasta-
veni vlaku (napfiklad po pouziti zichranné
brzy). Mohou to ale byt i pfi¢iny téméf neuve-
fitelné. Jeden takovy zaznam znél: ,,porucha
zahus$tovaciho mechanismu®.

Byl natolik neobvykly, Ze bez povS§imnuti
prosel i véemi dikladnymi kontrolami nadri-
zenych. Konec koncii, kdo by se ochotné pfi-
znal k tomu, Ze dodnes nemél o takové zavadé
ani tueni?

A jak to bylo ve skutec¢nosti?

Za¢nu znamou filmovou hlaskou: ,Kam
chodi cirkusaci na zachod?*

A kam viibec chodi strojvedouci?

Vérte nevéite, v lokomotivach podobné zati-
zeni nenajdete. Na osobnich vlacich si mtze
strojvedouci ,,odskocit“ za pobytu ve stanici
do vagonu. JenZe starej Glajza, jak mu vSichni
fikali, toho dne vezl vlak nakladni. Anejen
tak ledajaky. Pétactyficet vagont uhli - topivo

Vlaky a autobusy kv(li levnym
jizdenkam ve Svech nepraskaji

Po témér dvou tydnech platnosti zlevnéné-
ho jizdného pro seniory a studenty zatim do-
pravciaz na vyjimky neregistruji mimoradny
zajem téchto zakaznikd o cestovani hromad-
nou dopravou. Na nardst cestujicich o néko-
lik desitek procent, ktery kratce pred zavede-
nim 75procentnich slev ocekavalo Minister-
stvo dopravy, to tak zatim nevypada. Podle
(radu je vsak prilis brzy na bilancovani vlivu
vladniho nafizeni na obsazenost verejné do-
pravy. ,Prvni pfesné statistiky bude mit Grad
k dispozici nejdFive zacatkem pfistiho mési-
ce," uvedl mluvci ministerstva Zdenék Neusar.
Vétsina dopravcd zvyseni poctu zaregistro-
vala, priklada jej ale spise ddsledkim zaha-
jenivyuky na zakladnich a stfednich Skolach
a s tim spojenym narlstem poctu cestujicich
Skolakd, ktery zaznamenavaji kazdy rok. Po-
silové vozy béhem zacatku zafi nasazova-

ly Ceské drahy. Kv(ili rostoucimu poctu rezer-
vaci dopravce vypravujici denné na sedm tisic
spojui vyslal v prvnim zafijovém tydnu posilo-
vé vozy do Sesti desitek dalkovych viakd. CD
v3ak vy3si zajem cestujicich nepficitaji zlev-
nénému jizdnému. MfD13.9.2018

pod kotle rozvinuté socialistické spolecnosti.
Ajakonaschval mél vSude ,zelenou“. Proto jel
bez zastaveni vice nez dvé hodiny.

Ve stievech se ale zacala ozyvat ozvéna Cers-
tvych tfesni, které nerozumné zapil obycejnou
vodou. A jak fika jedna z reklam: ,, Kdyz mu-
sis, tak musis!“ Na posledni chvili zastavil
u pole kukufice a vybéhl do vysokého porostu,
aby si ulevil. NezZ se vratil a proti kopci rozjel
tézky nakladni vlak, ubéhlo patnact minut.

Tou dobou uz ¢ekal ve stanici na kfizovani
mezinirodni expres Vindobona. Zpozdéni na-
ristalo, a zpozdéni u mezinarodniho vlaku se
neda jen tak prejit. Zvlasté kdyz vozi soudruhy
do Berlina. To je malér, o ktery se bude zaji-
mat dispecer, pfednosta, dopravni kontrolor
a ,nedej Lenin“ i stranicky vybor!

Proto sluzbu konajici vypravéi Zdenék Mrk-
vicka bézel k vlaku, aby zacerstva zjistil prici-
nu maléru.

»,Cos tam, proboha, Glajzo délal?“ pta se
strojvedouciho.

»Rychleji to opravdu neslo,“ odpovida Glajza.

»A C0ja tam mam ted napsat?“ pta se Mrk-
vicka.

Clajza chvili mlcel, pfece mu nebude popi-
sovat, jak sotva stihnul stdhnout kalhoty. To
tedy ne!

,Tak vis co? Napis tam tfeba PORUCHA ZA-
HUSTOVACIHO MECHANISMU!“

A tak seistalo.

Dispecer se jen nevéricné zeptal: ,CoZe se to
porouchalo?“ ale svoji neznalost na sobé nedal
zndt, stejné jako ostatni kontrolni zaméstnan-
ci, kteti zpozdéni vysetfovali. Proto vSe proslo
anazpozdéni expresu se rychle zapomnélo.
Zato hlaska ,porucha zahustovaciho mecha-
nizmu* si Zije svym Zivotem dodnes. O

CD méni systém slev, cestujici

nasmeéruji do prazdnéjsich vlakul

Ceské drahy od patku zménily vypocet slev.
Slevy pro studenty a seniory nové vypocita-
vajiizakénich jizdenek za zvyhodnéné ceny.
Spolecnost to oznamila v tiskové zprave.
Narodni dopravce dosud slevy vypocitaval
ze zakladni ceny jizdného, diky ¢emuz dosa-
hoval na vy3si kompenzace od statu, které
budou dopravctim dorovnavat ceny za po-
skytnuté statnislevy. Od patku 14. zafi jsou
prodavany se slevou 75% pro zaky, studenty
a seniory nejen obycejné jizdenky, ale pod-
le nového narizeni Ministerstva dopravy
také Akéni jizdenky nabizené jako obchod-
ni komercni sleva Ceskych drah. V této sou-
vislosti byly také nahrazeny nabidky Vcas-
najizdenka Cesko SuperAkénimijizdenkami
ve vybranych relacich. SuperAkénijizdenky
jsou prodavany pro konkrétni relace a kon-
krétnivlakové spoje. Systém SuperAkénich
jizdenek vyuziva podobné principy jako pro-
dejni systémy soukromych dopravcd a vy-
uziva Gdaje o obsazenosti vlakovych spoju.
Systém SuperAkénich jizdenek tak nasmeé-
ruje cestujici diky nejvyhodnéjsim cenam
do prazdnéjsich spoju. €TK14.9.2018
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WELLNESS HOTEL BABYLON**** v Liberci

Balicek TO SE BUDE LIBIT zahrnuje ubytovani na 2 noci se snidani,
neomezeny vstup do AQUAPARKU, LUNAPARKU, iQPARKU, science centra
iQLANDIE, 1x vstup do zoo Liberce, 2x vstup do XD kina, kazdy pobytovy den,
parkovaniv krytém parkovisti, Wi-Fi na pokoji. MoZnost vyuZiti vybranych
sluzebivden odjezdu do 18 hod.

Kjednomu dospélému je dité do 12 let zdarma.
Cena 1 dospély + 1 dité 3 160K¢.

Tato akce plativ libovolném terminu.
Vice nawww.cdtravel.cz,
K. Stéchova, tel. 972 243 053

@ Travel

Clen Skupiny €D

€D travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddraZzi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Mate znalost kabelové dokumentace a vite, co obnasi
vytycovani kabel(?

Mate zkusSenosti s metalickou a optickou siti? Jste
technicky typ a jesté k tomu peclivy?

Pak jste pro nds idealnim zaméstnancem praveé Vy!

CD - Telematika Vam nabizi stabilni a dlouhodobé
uplatnéni s jistotou férového jednani. U nds najdete
rovnovahu mezi pracovnim a osobnim Zivotem diky
pracovni dobé 6:30-14:30, ktera je navic zkracena
na 37,5 hod. tydné.

Vasi pracovni naplni bude:

= [esit technické a administrativni Ukoly v oblasti spravy,
ochrany a dokumentace tras a sitf

= poskytovat stavebnikdm Udaje o jejich poloze

= VytyCovat kabelové trasy a fesit technické manualni
a administrativni Ukoly v oblasti preventivni udrzby tras
optickych a metalickych kabelovych siti, aj.

Benefity, které vam nabizime:

= stravenky v hodnoté 100 K¢ a levné mobilni volani
pro celou rodinu

m pfispévek na zZivotni pojisténi i penzijni pfipojisténi, na
dovolenou a détské tabory 5 000 K¢ ro¢né na kazdé dité

= poukdazky FlexiPass pro vstupy na sportovisté, do divadel,
na nakup v lékarné

= 5 tydnd dovolené

CD - Telematika je dobrym zaméstnavatelem.
40 % nasich novack k ndm pfrichazi pracovat na zakladé
doporuceni stavajicich zaméstnancl. Ozvéte se nam!

Radka Naprstkova, kariera@cdt.cz,
tel.: 972 225 509, www.cdt.cz/kariera

-

CD-Telematika
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S parou na oslavy 120 let osoblazZské uzkokolejky

Po dvacet kilometr( dlouh

28. a7 30. zafi 2018

Vystoupejte do véze
zamku Lemberk

Zamek Lemberk vznik| pFestavbou stfedovékého
hradu, vnémz pobyvala a podle legendy také za-
zracné uzdravovala sv. Zdislava z Lemberka. Kro-
meé tzv. Zdislaviny svétnicky zaujme pfi prohlid-
ceiBajkovy sal se vzacnym kazetovym stropem
svymalovanymi vyjevy z Ezopovych bajek nebo
RytiFsky sal s bohatou Stukovou vyzdobou. Zam-
ku vévodi stfedovéka véz, ktera bude verejnosti
zpristupnéna od 28. do 30. zafivzdy mezi 9. a 16.
hod. Do jejiho ochozu mlZete vystoupat po 121
schodech a kochat se vyhlidkou na LuZické hory.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Lvova

Zeleznicar

, W

@ 28.229.z3fi 2018

Do Kutné Hory
na Svatovaclavské slavnosti

Kazdoro€né se posledni zafijovou sobotu v Kut-
né Hore konaji Svatovaclavské slavnosti, kte-

ré jsou tradi¢nim zakoncenim letni sezony. | le-
tos budou mit pestry program, jehoZ cilem je po-
bavit, navodit dobrou naladu a pohodu babiho
|éta. Centrem slavnosti je Palackého namésti,
kde uz v patek odpoledne zahraji kapely rliznych
Zanrd. V sobotu najdete na tomto kutnohor-
ském rynku také Starocesky trh. Vikendové od-
poledne si mGzete zpestfit i degustacivin v nad-
hernych prostorach klastera sv. Vorsily nebo se
s détmi vypravit za zabavou do parku U TFi pavd.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice /zastavka:
Kutna Hora mésto/Kutna Hora-Sedlec ad.

Na podzimni Floru Olomouc
se slevou

Pokud se chystate na podzimni Floru Olo-
mouc, vyuZijete pro cestu do hanacké me-
tropole zvyhodnénou jizdenku Vlak+ Flora,
kterd je nabizena se slevou 50% na zpatec-
nijizdné. Aby vam tato jizdenka platila i pro
cestu zpét, nechte si ji orazitkovat na olo-
mouckém vystavisti u stanku Ceskych drah
ve foyer pavilonu A. Hlavni expozice podzim-
ni Flory Olomouc ma nazev TrZisté prvni re-
publiky a odkazuje ke stému vyroci zaloZeni
republiky. Kromé podzimnich zahradnickych
trhd je soucasti Flory Olomouc také festival
gastronomie a napojd Olima.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice /zastavka:
Olomouc-Nova Ulice/Olomouc-Smetanovy sady

Foto: Michal Malek, archiv MU Kutné Hora, V{stavisté Flora Olomouc

VYDAVATEL: Ceské drahy, a. s., nb¥. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy ¢tvrtek v nakladu 11 500 vytisk(i. | SEFREDAKTOR: Petr Slonek | VEDOUCI ODDELENI: Vaclav Rube$
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