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Tento vyrazny kuzelovity vrch nese jméno Jedlova.
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Historické depo v Luzné u Rakovnika pro tento

rok hostivelkolepé oslavy Dne Zeleznice. Program,

jizdni Fady zvlastnich vlak( a dalsiinformace k této
akcinaleznete na stranach 11-13.
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Jidelni vz urceny pro dalkovou dopravu
pochazi ze sousedniho Rakouska. Ceské drahy
v letech 2014 a 2017 zakoupily od OBB celkem
Sest vagont fady WRmz, vyrobenych firmou
SGP Simmering v letech 1988 az 1989. Ty pak
v obdobi let 2005 az 2010 prosly modernizaci
v OBB-Technische Services. Jeden z nich si CD
pozdé&ji upravily na konferencni vz

V3echny vagony nesou i nadale své pvodni
rakouské oznaceni, zménila se pouze zkratka
provozovatele vozidla z OBB na CD. Nové viech
Sest vozll dostalo oznageni WRmz8Y.

Ve dvou oddilech je dohromady ¢tyFicet mist
k sezeni. Vjidelné jsou samostatné omyvatelné
zZidle. Ve voze je jedna vakuova toaleta urcena

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce (zhotovitel modernizace)
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
oddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

pouze pro obsluhujici personal. Vstupni dvere
dovagonu jsou pouze na jednom koncia jsou
predsuvné, ovladané tlacitkem. Mezi nastup-
nim prostorem a oddilem pro cestujici jsou auto-
matické posuvné dvere ovladané fotobunkou.
Jidelna je pomérné velka, kuchyné je na druhém
koncivozu. V aktualnim jizdnim Fadu jsou nasa-
zeny v dalkové dopraveé na lince Ex1.
Konferenéniviz je vybaven projektorem,
promitacim platnem, ozvuéenim, osvétlenim
s moznostivolby intenzity i barvy svétla. Samo-
zrejmosti je kuchyné vcetné pipy a satna. Vizje
po celou dobu doprovazen zaméstnancem CD —
technickym doprovodem. Variabilita vnitFniho
usporadani umoznuje rtizné typy akci, od tiskové
konference po prezentaci novych produktt
nebo teambuilding. ©
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SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

flotilu nasich modernich lokomotiv brzy rozsiti dva
moderni elektrické stroje Taurus. Diky nim budeme
moci dale posilit stavajici vozidlovy park uréeny pro
mezinarodni provoz. Vyuzili jsme moznosti na jejich
koupi od rakouské spolecnosti za vyhodnych financ-
nich podminek. Pro nase i zahraniéni strojvedouci ne-
jsou navic neznamé, vyhodou je i jejich rychlé uvede-
ni do provozu po prevzeti.

Nasadime je pfedevsim na dopravu mezistatnich
vlakil EuroCity na lince Ex 4 VarSava - Bohumin - Bfec-
lav - Viden v iseku Bohumin - Videri, a doplni tak dva-
citku modernich lokomotiv fady 380, kterou jiz néja-
kou dobu vyuzivdme pro mezistatni dopravu do Ra-
kouska a Madarska.

Jde o dalsi krok pfi postupné modernizaci vozidlo-
vého parku Ceskych drah. V souasné dobé provozuje-
me jiz tfi desitky modernich lokomotiv pro mezistatni
expresni dopravu, z toho se jednd o dvacet lokomotiv
fady 380 od spole¢nosti Skoda a deset pronajatych lo-
komotiv fady 193 Vectron od firmy Siemens.

Neni to v§ak jedinad novinka. Aktudlné se pfipravu-
je vybérové tizeni na dodavatele aZ pétasedesati mo-
dernich lokomotiv pro osobni dopravu. Nékteré z nich
budou muset zvladnout rychlost 230 km/h. Tento za-
meér uz schvalil fidici vybor a posvétila jej i dozor-
¢irada CD. Zakizky by mély byt vyhlaSeny do konce
zafi. Pocitame s tim, Ze je rozdélime na 22 strojii pro
rychlost az 230 km/h a 43 lokomotiv pro maximalni
rychlost aZ 200 km/h.

Nedavno jsme v této véci zacali s trznimi konzul-
tacemi. Vychazime z toho, Ze lokomotivy fad 150, 151
a 371, které slouzi v dalkové dopravé, pomalu, ale jisté
dozivaji. Jejich véku pochopitelné odpovida také spo-
lehlivost téchto strojii, navic v mnohych pfipadech
narazime rovnéz na to, Ze jednotlivé komponenty se
prestavaji vyrabét a stroje nejsou v provozu dlouhodo-
bé udrzitelné.

Dalsim argumentem pro pofizeni novych moder-
nich lokomotiv je zvySovani rychlosti, instalace ETCS
a také moznosti pfeshrani¢nich vykonti do Némecka
nebo Rakouska, kde se ma rychlost zvedat z 200 km/h
na 230 km/h. Smyslem probihajicich konzultaci je
identifikace moznych hraca, kteti by dodali vicesysté-
mové lokomotivy schopné provozu ve vice zemich Ev-
ropy. Kdyz vse pijde podle pifedpokladi, prvni stroje
by mély dorazit v nasledujicich letech.

Zamérime se ale rovnéZz na motorovou trakci, kde se
vse odviji od ukoncovani smluv s jednotlivymi regio-
ny. V prvnim jde o motorové ucelené jednotky pro re-
gionalni dopravu. Vime o tom, Ze neni z dlouhodobé-
ho hlediska udrzitelny napiiklad stav vozidel fad 810.
A pomalu dozivaji i lokomotivy fady 754.

Oblasti, kterym se chceme v nasledujicim obdobi
vénovat, je zkratka vice. Véfime, Ze ve svém dtsled-
ku jejich ispésné feSeni povede k dal§imu zkvalitnéni
nas$ich nabizenych sluZeb a Ze jejich pfinos brzy poci-
ti i nasi zdkaznici.

h Michal Veres
‘ . ] =
¢len predstavenstva CD
ﬁ odpovédny za lisek provozu
J.)



KALEIDOSKOP

Cyklohracek laka na novy viiz

Vyletnivlak Cyklohragek Ceskych drah nabizi malym cestovateldm novy hraciviz fady
Bdtax. Nahradil plvodni motorovy viiz fady 812, pfezdivany Esmeralda. Reditel praz-
ského regionalniho obchodniho centra CD Jakub Golias uvedl, ze zménu si vyzadal
nedostatecny vykon a vysoka hmotnost motorového vozu, kterému uz v minulé
sezoné musela pfi zhor3enych adheznich podminkach pomahat lokomotiva fady
714.Ta uz se také nedavno stala nedilnou sou&astivliaku. Novy vz modré barvy,
jenzje kompletné vybaveny hracimiivzdélavacimi prvky pro malé i vétsi déti

a ktery uz nékolik cest do Slaného a zpét absolvoval, nabizi molitanové balon-
kovisté, tabuli na kresleni kfidou anebo sedaci soupravy, kde si mohou vyletnici
kreslit. Od zafFi navic mohou za obrazek ziskat odménu podle vlastniho vybéru.
Kdo si nebude chtit hrat v baloncich i kreslit, m@Ze si prohliZet leporela anebo Cist
knizky. Vlak uz Sest let pravidelné spojuje Prahu se Slanym a je hernou na kolejich, jez
dokaze odvéztidesitky kol. Cyklohracek je v provozu az do konce Fijna dvakrat denné
kazdou sobotu, nedéliisvatky. Na koleje se vraci na jare. (hol)

€D - Telematika se podili
na revizi vefejného osvétleni

V Praze se uskutecnirozsahla revize vefejného osvétleni.
Kontrola zahrne vice neZ 45 000 svételnych bod( a vy-
znamné se na ni bude podilet i dcefina spolecnost Ces-
kych drah CD - Telematika. Revize se bude tykat zhruba
jedné tretiny viech svitidel v Praze. Pfedmétem zakaz-

ky je revize verejného osvétleni, zapinacich bodd —
rozvadécli a osvétleni prechodd. Vétsi cast zakazky,
kterou vyhrala CD - Telematika, ma termin zhotove-
nido 31. prosince leto3niho roku, dalsi ¢ast pak

do konce roku 2020. Celkova hodnota zakazky je témér
péta pdl milionu korun bez DPH. V Praze je vice neZ 135
tisic svitidel veFejného osvétleni, které spravuje spolec-
nost Technologie hlavniho mésta Prahy. Ta také oteviené
vybérové fizenivypsala. Vitézstvim v tomto vybérovém Fizeni
CD - Telematika dale posiluje v segmentu pozemnich komuni-
kacia postupné rozsifuje své portfolio dodavanych sluzeb.  (red)

CD-TELEMATIKA

Do Krkonos
opét Krakonosem

V jizdnim Fadu 2020 zamiFi z Prahy do Trutnova rych-
liky Ceskych drah se staronovym nazvem Krakonos,
zatimco rychliky kon¢ici v Hradci Kralové nebo

v Letohradu ponesou dosavadni pojmenovani
Hradecan. Cestujici tak uz pfi prvnim pohledu

do jizdniho fadu poznaji podle jména viaku,

Ze spoj mifijen do Hradce Kralové nebo az
do Trutnova. Reditel odboru dalkové do-
pravy CD Petr Vondracek upfesnil, Ze pFi
pravidelném hodinovém intervalu vla-

ki je to jednoduchy orientacni prvek

pro planovani cesty, a navic upozor-

Auje na dostupnost Krkonos kom-
fortnimi vlaky. Spoje totiz nabizeji
modernivozy s klimatizaci, elektric-

kymi zasuvkami pro napéjeni prenos-

né elektroniky a zavadéna je do nich

wi-fi pro snadné pFipojeni k internetu.
Nazev vlaku se poprvé objevil v jizdnich Fa-
dechv 70. letech pfi pojmenovani tradi¢niho
vlaku mezi Prahou a Trutnovem, respektive
Svobodou nad Upou. (hol)

Foto: archiv (D



Na krest knihy jel stylové prototyp ES 499.1

Na konci Cervence se uskutecnil stylovy kfest nové, v pofadijiz ctvrté pub-
likace malého dopravniho nakladatelstvi Krokodyl, jehoz ¢innosti je nejen

vlastni publikacni ¢innost, ale také poradani réznych doprovodnych akci.
Kniha o €eskych dvousystémovych elektrickych lokomotivach plvodniFady
ES499.1 bylavsobotu 28. Cervence stylové pokfténa pred prvnim prototypem
tehdejSiho oznaceniES 499.1001, ktery stale jezdiv béZné sluzbé u narodniho do-
pravce v takzvaném retro natéru. Pfi této pfileZitosti lokomotiva odvezla par
zvlastnich rychlikd z Prahy do BeneSova a zpét, coz byla soucasné premiéra toho-
to prvniho prototypu na ,beneSovské" trati. V nacestnych stanicich mélo proslov
nékolik tehdejsich konstruktér(i z CKD Praha a Skody Plzef v ele s FrantiSkem
Palikem, ktefi se podileli na vyvoji lokomotivy pFed vice nez Ctyficeti lety. (red)

DVI zaplatil détem z domovt letni tabor

Deset détizdétského domova v Ledcich si mohlo diky Dopravnimu vzdéla-
vacimu institutu (DVI), dcefiné spole¢nosti CD, uzit posledni tyden prazdnin
v rekreacnim stfedisku v Prudké na TiSnovsku. Naklady na ubytovani, stravu
a pomdcky vfadech desitek tisic korun v ramci spoleenské odpovédnosti za-
platil pravé DVI. Podle Radky Drapelové, ¢lenky predstavenstva DVI, nesl tabor
podtitul Z pohadky do pohadky. Pro déti ve véku od Ctyr do ¢trnactilet vychova-
telé a zaméstnanci DVI pfipravili bohaty program plny her, vylet( do okoli ¢i kou-
pani. DVI chce nynis ledeckym détskym domovem navazat dlouhodobéjsi spolu-
praci. Institut s détskymi domovy Gzce spolupracuje dlouhodobé. Napfiklad obraz-
ky, které déti nakresli, DVI vyuZiva coby motivy novorocenek. Institut dékuje za pod-
poru matefské spolecnostii OSZ, jez pobyt v Prudké umoznily. (hol)

ZSSK zacala vyuzivat
dalsi jednotku Fady 861

Zeleznicni spolecnost Slovensko (ZSSK) uvedla pocinaje desatym cervnem letos-

niho roku v Banskobystrickém kraji do provozu prvni tficlankovou motorovou
jednotku fady 861, kterou nasledoval vzapétijesté druhy vlak stejného prove-
deni. Banskobystricky kraj se tak poprvé dostal k moderni motorové vozbé diky
castec¢nému finanénimu kryti z eurofond(. Do konce roku pfibude na Bansko-
bystricku a Zvolensku dalsich sedm strojd a v pristim roce se pocita jesté s naku-
pem dvanacti jednotek, které se objevi nejen na teritoriu Banskobystrického,
aleiZilinského a Tren&inského kraje. Nizkopodlazni motorové jednotky fady
861 jiz slouzi nékolik let napfiklad na vychodé
Slovenska ¢i v Nitranském kraji. Nabizeji
pomérné vysoky komfort cestovani diky
wi-fi, klimatizaci a také modernimu infor-
macnimu systému. (mah)

Soubéh dvou akci na Zlinsku
prilakal desetitisice lidi

Hudebni skupiny Visaci zamek, Krystof, slovensti
Horkyze Slize nebo oblibena soutéz v pojidani Svest-
kovych knedlik( prilakaly vice nez dvacet tisic lidi

na dvoudenni kulturni maraton Trnkobrani ve Vizo-
vicich. Jeho 52. ro¢nik se v patek 16. a v sobotu

17. srpna bohuzel pfesné vykryl s dalSi hojné navsté-
vovanou akci Barum Czech Rally v sousednim Zliné.
Jeji soucastijeiveteranska Bugatti Grand Prix, kam
tradi¢né prijizdi aZ tficet tisic navstévnik(. Proto
musely CD pfijmout opatfeni, nebot po Zeleznici za-
miFily na obé akce tisice lidi ze v3ech koutl CR.
Vzhledem k tomu, Ze se no¢ni rychlostni zkouska
Barum Czech Rally konala pravé v tésném okoli na-
draZiZlin stfed, musela byt zcela pfeorganizovana
doprava. Vsechny regionalnivlaky sméFujici z Otro-
kovic do Vizovic byly v patek odpoledne ukonéeny
ve Zliné-Malenovicich, odkud byla zavedena do ZIi-
na a Vizovic nahradniautobusova doprava. Do Zlina
stfedu tak mohli jet pouze cestujici, ktefi jeli

na rychlostni zkousku Barum Czech Rally. To stejné
platiloivopacném sméru od Vizovic. Kvlli ocekava-
nym silnym pfepravam CD posilily b&Zné spoje az
Sestivozovymi motoraky Fad 810 a 010 ¢i spojenymi
nizkopodlaznimijednotkamiRegioShark. (mah)



ROZHOVOR

UZ vime,
co nas Ceka
pri opravach

Martin Hardk | Foto: autor

MuizZete v kratkosti pFibliZit historii nymburského zavodu?

Do konce ¢ervna 2004 nalezelo pracovi§té Nymburk do fizeni Depa
kolejovych vozidel v Usti nad Labem a provadély se zde pfevazné vy-
vazovaci opravy dieselelektrickych lokomotiv fad 730, 731 a 743. Poté
bylo nymburské pracovisté od¢lenéno a vznikla vykonna jednotka
DPOV Nymburk, pod kterou dale spadala provozni stfediska oprav

v Ceskych Budé&jovicich, Mezimésti a Lounech. Tim se nase portfolio
roz§ifilo o opravy jak dalsich fad lokomotiv, tak i osobnich a motoro-
vych vozil. V priabéhu dalsich dvou let byla pracovisté v Mezimésti,
Lounech a Ceskych Budé&jovicich zruSena a opravarensky program se
soustfedil vyhradné do vykonnych jednotek DPOV v Nymburce

a Prerové, které se v roce 2007 sloucily a vznikla akciova spole¢nost
DPOV. Pfi tvorbé planu oprav pro rok 2013 jsme zjistili, Ze pozadavki
od nasi matefské firmy a €D Cargo na opravy dieselelektrickych lo-
komotiv ubyva, a naopak vzrostla poptavka po opravach osobnich
vozil. A pravé to bylo impulzem k rozsifeni vyrobniho programu, coz
se nakonec ukazalo jako strategické rozhodnuti. Zac¢inali jsme vyva-
zovacimi opravami voz Bdmtee® s podvozky typil GP200 a také
Gorlitz versus Dunakezsi. V roce 2013 byl podepsan kontrakt na opra-
vu tficeti podvozki a Sesti vozili, coZ pro nas bylo néco zcela nového.
V té dobé jsme paralelné opravovali dieselelektrické lokomotivy,
takzZe pfiprava na novy program §la doslova za pochodu.

Jak se vam podaf¥ilo tak rychle pfeorientovat na jiny druh oprav?
Pokud jsme si chtéli udrZet zaméstnanost, tak nam vlastné ani nic ji-
ného nezbylo. Urdity trénink jsme méli z ptipojnych vozi fady oso,
053, na nichz jsme do konce roku 2005 provadéli v Mezimésti vyvazo-

€D orov

Clen Skupiny €D




LEOS EHL

Po absolvovani Stfedniho odborného ucilisté zelezni¢niho v Nymburce v roce
1992 zacal pracovat jako elektromechanik v provozni jednotce Mezimésti DKV
Liberec, kde plsobil aZ do roku 2004 v pozicich mistr oprav, technik oprav a sva-
feci technolog. Od €ervence 2004 do 2006 byl v DPOV Nymburk na pozicich sys-
témovy specialista a vedouci oprav. Reditelem Provozniho stfediska oprav (PSO)

Nymburk se stal vdubnu 2016.

vaci opravy a které v podvozkové ¢asti nejsou
zase prilis$ odlisné od vozl osobni dopravy. Jiny
je ale brzdovy systém a samoziejmé jednotlivé
komponenty, proto jsme se museli vybavit jak
technickou, tak vykresovou dokumentaci,
anakonecimaterialové. V té dobé byl jesté
ustfedni technicky archiv v Nymburce, coz zis-
kan{ potfebné dokumentace velmi urychlilo.
To byla velka vyhoda. Zac¢inali jsme s jiz zmi-
nénymi dvéma typy podvozki, poté ptibyly
podvozky SGP300 a celd vyvazovaci oprava
osobnich vozl fady Bdt>9, Béhem roku 2014 jiz
opravou v Nymburce proslo téméf 160 vozil,

z toho vice nezZ polovinu pfedstavovaly vyvazo-
vaci opravy podvozkii. V roce 2011 Ceské drahy
zakoupily od rakouskych drah ojeté vozy fady
Bmz24, které si nechaly opravit a zmodernizo-
vatu firmy Janoza. Ta ale v pribéhu opravy
zkrachovala, a tak jsme pomyslné Zezlo pfe-
vzaliunas v Nymburce. S opravou téchto vago-
nd, kterych bylo nakonec sedmadvacet, jsme
zacali v roce 2015 a posledni viiz vyjel z Nym-
burka koncem nésledujiciho roku. BEhem po-
slednich péti let Ceské drahy zakoupily vice
nez sto ojetych vozit od Rakouskych spolko-
vych drah, které k ndm postupné piistavuji
aunasje modernizujeme.

Co vSechno jste na rakouskych vozech
museli opravit ¢i upravit?

V ptipadé vozli Bmz»* jsme kromé samotné vy-
vazovaci opravy pfedevsim dosadili novy cent-
ralni zdroj energie, a protoze byly ve vozech
jesté staré gravitacni toalety, museli jsme je
vymeénit za vakuové. K tomu §lo ruku v ruce
nové fizeni nejen samotnych nastupnich dve-
fi, ale i celé vodni hospodafstvi ¢i elektricky
rozvadéc. S tim souvisela i kompletni vyména
plavodni kabelaze. U modernizovanych vozil se
navic instaluje vizualné akusticky informacni
systém, elektronicky rezervac¢ni systém, wi-fi
technologie, zasuvky v oddilech a u nékterych
voz{i nova klimatiza¢ni jednotka. K tomu jsme
museli naptiklad pfekonat slozZita jednani

s Draznim tfadem, absolvovat typové zkousky
naVUZ, jez vzdy nedopadly podle nasich pred-
stav, ziskat fadu certifikatl a dodat spoustu
dalsich dokumentd, na zakladé kterych Draz-
ni tfad vydava rozhodnuti o schvaleni zmény
na draznim vozidle a viiz miZe jit do provozu.
Toto vSe pro nas bylo nové a museli jsme se tim
doslova prokousat.

ProtoZe jste se fadu postupti nauéili,
umite si dnes poradit s pfipadnymi
komplikacemi zcela sami?

Stale se ucime a stale je co zlepSovat, ale uz
vime, co nas pfi opravach a modernizacich

¢eka, jak budou probihat zkousky na Zku-
Sebnim okruhu VUZ a také jakou privodni
dokumentaci potfebujeme ke schvaleni
vozu do provozu. Jde o sloZitou agendu, kte-
ré se musi nékdo naplno vénovat. Za PSO
Nymburk je touto nelehkou praci povéfen
kolega Radomir Hejzlar. A diky nému se to
pomalu dati. To je hodné diileZité, protoze
obecné se vozli zddnému z dopravci, a to
vCetné Ceskych drah, nedostava. Pfepravy
cestujicich stoupaji a ,,hlad“ po vozech je
opravdu velky...

Pokud se podivame po nymburskych
dilnach, tak je na prvni pohled jasné,

Ze se nevénujete jen voziim osobni dopra-
vy. Jsou u vas vidét i nakladni lokomotivy,
motorové vozy nevyjimaje...

Vyvazovaci opravy motorovych vozl fady
854 zvané Catry se u nas provadéji priblizné
od roku 2006. S nimi jdou ruku v ruce i ridi-
civozy fady 954 véetné piipojnych voz fady
054, 056 a 057. Tento segment ma na sta-
rosti projektovy manazer Josef Tomasek

a za dlouha léta praxe mame tyto opravy
opravdu v malicku. V gesci mame Catry jak
z prazské, tak brnénské oblasti. Dile ve spo-
lupraci s Oblastnim centrem udrzby Stfed
provadime vyvazovaci opravy elektrickych
jednotek Pendolino fady 680, a to jako jedi-
na opravarenska zakladna v celé Ceské re-
publice. Soucasné zabezpecujeme provozni
udrzbu takzvané trakce 7o, naptiklad pro
nakladni Brejlovce, tedy fadu 753.7 spolec-
nosti €D Cargo, coZ pfedstavuje dolévani
provoznich kapalin ¢i vymeénu zdrzi a opra-
vy drobného charakteru. Navic se v pronaja-
tych prostorach OCU Stfed Ceskych drah
provadi za nasi spoluprace opravy motoro-
vych jednotek RegioNova a motorovych vozli
fady 810.

Vratme se je$té k Pendolintim,

jak probiha pfistavba a vlastni
vyvazovaci oprava?

Kazda jednotka, kterd ma predepsanou vy-
vazovacku, se pristavi do Provozni jednotky
Oblastniho centra idrzby Stfed v Praze Lib-
ni. Mechanici pak vyméni podvozky za jiz
opravené, které jsou soucasti vyménného
systému, a jednotka se pristavi zpét do pro-
voznijednotky Praha Jih. Zde se demontuji
napiiklad sbérace, spfahla, trakéni motory,
turbofany klimatizace, proudnicové kryty
avSe se nalozi na nakladni vozy. Ty dopravi
komponenty k nam do Nymburka, kde je
opravime. Roc¢né projdou v Nymburce vyva-
zovaci opravou dvé az tfi Pendolina.
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Flotilu CD

Josef Holek | Foto: Michal Mélek

~ eské drahy nasadi na mezinarodni vykony
dvé moderni lokomotivy Siemens Taurus,

které odkoupily od rakouské spole¢nosti Swie-
telsky Baugesellschaft m.b.H., resp. jeji dcefi-
né firmy RTS Rail Transport Service GmbH,
za zhruba 143 miliont korun. Stroje posili flo-
tilu modernich lokomotiv vyuZivanou v mezi-
narodni dopravé.

Podle mistopfedsedy pfedstavenstva a na-
méstka generdlniho feditele pro obchod CD
Radka Dvotaka dopravce vyuzil moznosti
na odkoupeni za vyhodnych finanénich pod-
minek. ,Vyhodou lokomotiv je jejich rychlé
uvedeni do provozu po pfevzeti. Stroje jsou
schvalené a nasi i zahranicni strojvedouci je
dobfe znaji,“ vysvétlil. Cestujici je mohou po-
tkativ soupravé s jednotkami railjet zajizdéji-
cimi z Prahy do Vidné, Crazu a Bratislavy. Lo-
komotivy railjetu jsou v§ak v majetku rakous-
kého dopravce OBB. Taurusy jsou nasazeny
ina vykony mezi Lincem a Ceskymi Budé&jovi-
cemi, taktéz v rezii rakouského dopravce.

Pétasedesat novych

Nové stroje budou nasazeny predevsim na
dopravu vlaki kategorie EuroCity na lince
Ex 4 Var$ava - Bohumin - Bfeclav - Videnl

v iseku Bohumin - Vider, kde doplni $kodo-
vacké lokomotivy fady 380. Do Ceské repu-
bliky dorazi béhem zAafi. Stroj 1216.902
bude do provozu nasazen okamzité. Druhy,
1216.903, musi jeSté absolvovat periodickou
opravu u OBB TS v Linci. O termin jiZ Ceské
drahy pozadaly.

doplni dva Taurusy

Dopravce ma ve vozidlovém parku zafazeno
tficet modernich lokomotiv uréenych pro mezi-
narodni vykony. Dvacet z nich je fady 380, de-
sitka lokomotiv Siemens Vectron je pronajata
od spolecnosti European Locomotive Leasing.
V soucasné dobé se pripravuje vybérové fizeni
na dodavatele az pétaSedesati modernich loko-
motiv pro osobni dopravu, pritom ¢ast z téchto
stroji bude uréena pro rychlost az 230 km/h.

Taurusy jsou moderni stroje konstruované
pro vyuziti v osobni i v nakladni dopravé
srychlosti az 230 km/h, s trvalym vykonem az
6 000 kKW a s moznosti napajeni systémy 3 kV
DC, 25 kV 50 Hz AC a 15 kV 16,7 Hz. Lokomotivy
Taurus v soucasnosti jezdi nejen u nas, ale
i v Rakousku, Némecku, Itilii, ve Svycarsku,
Slovinsku, v Polsku, v Madarsku a na Sloven-
sku. Siemens jich vyrobil vice nez 500. O

Lidé s handicapem cestuji ¢astéji. €D jim nabidnou dalsi bezbariérové viaky

~

Cesk\jm drahdm roste pocet osob se zdravot-
nim postizenim, které chtéji cestovat vlaky.
V prvnim pololeti letosniho roku dopravce evidu-
je ¢trnactiprocentni mezirocni nardst registrova-
nych cestujicich s handicapem vyzadujicich asis-
tenci. Za pozitivnimi ¢isly CD vidi snadny objed-
navkovy systém asistence a mist ve vlaku, jedno-
duché vyhledavani bezbariérového spojeni a pre-
devsim vice nez pét tisic bezbariérovych viakd.
,Zatimco na zacatku 90. let jsme pFepravili jen
nékolik malo desitek cestujicich na voziku za cely
rok, dnes tento pocet prfepravujeme denné. Jen
za 1. pololeti vyuzilo naSich sluzeb 3 781 pfedem
registrovanych handicapovanych,” vypocital Ra-
dek Dvorak, mistopredseda predstavenstva a na-
méstek generalniho feditele CD pro obchod. CD
vSak diky trvalému odstranovani bariér pfepravi
dal3ich nékolik tisic zakaznikd na voziku, ktefi
nejsou predem objednania pomoc nepotrebuiji.
,Jsme radi, Ze handicapovanym m@Zeme poma-

hat k navratu do bézného Zivota. Vlaky vybavuje-
me nastupnimi ploSinami, naviga¢nimi prvky,
systémy pro dalkové otevreni dvefi prostifednic-
tvim slepeckych vysilacek nebo napisy v Braillové
pismu,"“dodal.

Pribudou dalsi vozy

Za poslednich 10 let roz3iFil narodni dopravce na-
bidku bezbariérovych spojli z1 464 na 5 066, pfi-

¢emz disponuje 621 bezbariérovymivozidly a jed-
notkami. Bezbariérova kolejova vozidla jsou na-
sazena v regionalniidalkové vnitrostatnia mezi-
narodni doprave.

Flotilu vozidel umoZnujicich pohodlnou a ni¢im
neomezenou prepravu vozickard a jinak handica-
povanych cestujicich hodlaji CD o tfetinu rozsifit.
Ve vyrobé je padesat vagont pro deset modernich
expresnich souprav, z nichz kazda bude mit i bez-
bariérovy vliz. Objednali jsme také pét patrovych
bezbariérovych jednotek pro Ostravsko a jednatfi-
cet elektrickych nizkopodlaznich jednotek typu
RegioPanter. B&Zi vybérové Fizeni na dalsich sto
dvacet regionalnich elektrickych a motorovych
jednotek pIné vybavenych pro cestovani osob
s handicapem a pfipravujeme pofizeni 20 moder-
nich expresnich souprav. Diky témto investicim
rozSifime bezbariérové cestovanina vétsinu na-
Sich linek," potvrdil Radek Dvorak.

(hol)



Uspésny pilrok Skupiny CD:
\lydélala 441 milionu korun

¢D CARGO
EXPANDOVALA

V segmentu nakladni dopravy je patr-
né meziro¢ni navysenivynosu realizo-
vanych na tuzemském dopravnim trhu
i v zahranici. Vedle Polska, kde je jiz CD
Cargo plné etablovanym dopravcem,
Ize vlaky CD Cargo pravidelné spatfo-
vat také v Rakousku a v dalSich zemich.
Vzrostly predevsim prepravy uhli, ze-
médélskych vyrobkd a zvysily se také
vykony kombinované dopravy. Seg-
ment nakladni dopravy vykazal za prv-
ni pllrok zisk 270 miliond korun. Mirny
mezirocni pokles zisku ovlivnil rést cen
elektrické energie, vyssi odpisy z no-
vych investic a zvySeni osobnich nakla-
dd v disledku rdstu redlné mzdy za-
méstnancl v souladu s podminkami
uzavrené kolektivni smlouvy na rok
2019 a celkové situace na pracovnim
trhu. Spolecnost investuje do moderni-
zace vozidlového parku. V prvnim po-
loleti byly pofizeny dal3i tFi interopera-
bilni lokomotivy Vectron. Park naklad-
nich voz( byl rozsiten o dal3i ploSinové
vozy a velkoobjemové cisterny a byly
provedeny revizni opravy cca 1 800 na-
kladnich voz(, coz prispélo k zajisténi
dostatecné vozové kapacity dopravce.

£ cargo

OSOBNI DOPRAVA

Vykonové ukazatele 1-6/2019 | 1-6/2018

Pocet pfepravenych Ustinad Labem. ,, Dosahli jsme tu dvoucifer-

Josef Holek | Foto: archiv (D
Ceské drahy za sebou maji z pohledu eko-
nomiky velmi iispésny pilrok. Nejprve

firma obhé&jila mezinarodni rating na stupni
Baa2 se stabilnim vyhledem a s nizkym tro-
kem emitovala eurobondy, nyni pfedstavila
ikladné hospodatské vysledky. Skupina pod-
le mezinarodnich i¢etnich standardt vydé-
lala 441 miliond korun, coZ pfedstavuje mezi-
ro¢ni nartst o osmasedesat procent. Loni
meéla zisk 262 miliont korun. Mistopfedseda
piedstavenstva CD Radek Dvotak uvedl, Ze
ziskova byla i osobni doprava, ktera byla v mi-
nulosti ztrdtova. ,,Diky trzbam z prodeje jiz-
denek a pfisné kontrole nakladh skoncila
pétaosmdesat miliont v plusu. Meziro¢né se
tak vysledek tohoto segmentu zlepsil skoro
o pll miliardy korun,* upfesnil.

Kromé ¢isel v oblasti hospodafeni rostly
i poéty pfepravenych. Vlaky v barvach €D jelo
vice nez 91,6 milionu cestujicich, coZ pfedsta-
vuje narust o 2,5 procenta. Nejvice je to podle
vedeni CD patrné na dalkovych linkich, ty-
picky z Prahy na Ostravsko, do Brna, Hradce
Kralové, Ceskych Budéjovic, Olomouce nebo

cestujicich (mil.)

Prepravnivykon
(mil. osobokilometr)

Dopravnivykon
(mil. vlakokilometr)

Priimérna pfepravni

vzdalenost (km) e 44

Obsazenost nabizené

kapacity (%) el 2

KAM DAL

Rozvoj podnikaniv oblasti osobni do-
pravy je Gizce spojen s nové uzavienymi
kontrakty na zajisténi regionalni a dal-
kové dopravy po roce 2019 a s dalsi mo-
dernizacivozidlového parku. V souladu
se smlouvami s kraji proto CD letos ob-
jednaly 31 elektrickych a 5 netrakénich
jednotek, pro dalkovou dopravu se jiz
vyrabi 50 novych vozU. Zaroven vrcholi
zakazka na motorové jednotky pro kraje
a brzy vypisi soutéz na vyrobce 180
vozl na rychlost az 230 kilometr( v ho-
diné pro expresni linky. V pripraveé je vy-
psani zakazky na 65 elektrickych loko-
motiv. Cast z nich bude umét vyvinout
rychlostaz 230 km/h.

91,6 89,4 2,2

4195 3928 267

62,17 62,15 0,02

nych nartstl poctu cestujicich. Diky tomu
rostou i trzby,“ potvrdil Radek Dvofak s tim,
Ze naptiklad v mezinarodni pfepravé to bylo
o Sest procent. ,Lidé s nami jezdi na delsi
vzdalenosti, proto ndm rostl pfepravni vy-
kon, a to mezirocné o zhruba sedm procent.*
Pramérna prepravni vzdalenost byla v prv-
nim pololeti Sestactyficet kilometrii. To svéd-
¢i o tom, Ze ptibyva zakaznikd, ktefi vlaky
nejvétsiho tuzemského Zelezni¢niho doprav-
ce vyuzivaji k cestam za byznysem a k volno-
casovému cestovani.

Jsou proaktivni

Proti vy$$im trzbam vsak stoji riist osobnich
nakladt, ktery koresponduje se situaci na tr-
hu préce, a také zdrazovani vstupt. ,,Zvyseni
jednotkové ceny vedlo k narastu celkovych
nakladl na elektrickou energii o 225 milionét
korun. O dalsich 30 miliont vic jsme zaplati-
li za naftu. Dohromady za trakéni energii
jsme za prvnich Sest mésici vydali o jedena-
dvacet procent vic nez loni,“ vypocital Patrik
Horny, ndméstek generdlniho feditele CD pro
ekonomiku. Nahradni autobusova doprava se
do hospodafteni promitla ¢astkou minus 130
miliond korun.

Kladnym ¢astkam jdou CD vstfic. Letos uz
prebudovaly systém tarifa (prispél ke zpte-
hlednéni a zjednodus$eni). Oblibené jsou
iaplikace Mij vlak (pocCet stazeni 1,7 mil.),
Vlakem na vylet anebo e-shop CD. Zhruba
¢tvrtina nakupt jizdenek se dnes uskuteériu-
je on-line. Na nékterych relacich, tfeba do Né-
mecka, je to dokonce Sedesat procent. O
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Rocktainery: nové reseni
pro prepravy sypkych material

FrantiSek Zeman, Michal Roh | Foto: FrantiSek Zeman, Michal Roh ml.

'Pfepravy nemletého volné lozeného vapen-
ce probihaji nyni ve vysypnych vozech ta-
dy Falls. Ty jsou nasazovany i na pfepravy va-
pence z Berouna (vle¢ka Vapenka Certovy
schody) do Lovosic s urenim na vlecku
cementarny Lafarge Cement, realizo-
vané ve spolupréci s firmou SPEDI-
CA. Jedna se o pfepravy frakce o-20,
tedy od prachu po kaminky o pri-
méru 2cm. Omezujicim faktorem
prirealizaci je tratova tfida C, kdy

do vozu fady Falls je mozné nalozit
cca 52 tun vapence.

Prichazeji Rocktainery
Letos na jafe jsme dostali od firmy Inno-
freight nabidku na vyzkouseni pfepravy va-
pence ve specidlni nastavbé - Rocktaineru
ORE na zdvojenych plo§inovych vozech fady
Sggrrs. Tyto nastavby maji fadu technickych
a technologickych vyhod, k nimz patfi nejen
snadnéjsi vykladka (snadné ovladani vysyp-

nych klapek), ale pte-
dev$im do nich 1ze na-
lozit, v ramci stejné
tratové tfidy, vice zboZzi.
Diilezita z hlediska bez-
pecnosti prace je i skutec-
nost, Ze v kontejnerech pii vy-
kladce nezistavaji zbytky nalozené-
ho zboZi, a neni proto nutné doc¢istovani.
Po vzajemné dohodé s odesilatelem, ptijem-
cem a firmou Innofreight probéhla zkusebni
pfeprava v ramci pravidelného uceleného vla-

Hleda se sitovy dispecer osobni dopravy

Pracovni naplii: FeSeninepravidelnostia mimo-
fadnostiv provozu vlak dalkové dopravy, komu-
nikace s provoznimi zaméstnanci a externimi
partnery, obsluha provoznich informacnich systé-
md a systému pro informovani vefejnosti

Nase pozZadavky: znalost prace se sluzebnimi po-
méckami a provoznimiinformacnimi systémy, ori-
entace v organizaci provozu, znalost vozidel, zelez-
nic¢ni zemépis

Dalsi poZzadavky: uzivatelské znalosti prace s PC,
kombinaéni a komunikaéni schopnosti, asertivita,
odolnost vici stresu, rychlé rozhodovani, zodpo-
védnost, schopnost pracovat v kolektivu, schop-
nost a vile se ucit nové znalosti, znalost némciny
vyhodou

10

Pracovisté: Praha (Kfizikova 2)
Pracovni doba: nepretrzity provoz, prace v turnuse

Platové zafazeni: az TS 13

EJ Cargo

ku, kdy jsme nahradili dva klasické vozy fady
Falls jednim vozem fady Sggrrs se dvéma
Rocktainery. Pfed vlastni pfepravou bylo nut-
né jesté projednat jizdu mimoradné zasilky,
nebot Rocktainery svymi rozméry v horni ¢as-
tizasahuji ¢aste¢né do prijezdného prifezu.
ZkuSebni vykladka v cementarné probéhla
26. Cervna 2019. Kromé ,, domacich“ Cizkovic-
kych se jiztcastnili i zastupci dopravce a spo-
le¢nosti Innofreight, ktefi prakticky predved-
li obsluhu otevieni a zavieni Rocktaineru

a také odpovidali na dalsi dotazy ohledné to-
hoto zptisobu pfepravy.

Jak dopadla zkuSebni vykladka?

Zastupci cementarny se dotazovali predev§im
na mozné doc¢isténi Rocktaineru po vykladce,
protoze s vozy Falls byva problém pfi desti
avzimé, kdy ve voze zlstavaji , pfilepené*
zbytky vapence. S timto souvisel i dotaz

na nastavitelnost miry otevieni vysypnych
klapek. Dalsi dotaz sméfoval na problematiku
odolnosti podvozki pti pfipadném rozmrazo-
vani s vyuzitim proudnicového motoru. Z pre-
zentace vozu vznikl poZzadavek zajistit osazeni
plosiny vozu pochozi podlahou a zdbradlim,
aby bylo mozné pfechazet z jedné strany vozu
na druhou. Zhruba za tyden se uskutecnila
jesté jedna zkusebni vykladka, a to za vyuziti
maximalnilozné kapacity Rocktaineru, kdy
do nastavby bylo naloZeno 118 tun vapence -
ptiprvni zkousce bylo loZeno stejné mnozstvi
zbozi jako v klasickém voze fady Falls z dGvo-
du kapacity vykladky.

Pfi obou zkus$ebnich vykladkach probéhlo
vSe bez problémil. Nastavby Rocktaineru byly
nasledné vyzkouseny i v pfepravach odsifova-
cich vapencd a strusky. Vzdy s ispéchem,
proto se pfedpoklada rychlé rozsifeni tohoto
systému. O

Vzdélani: stredoskolské s maturitou (obor Zelez-
ni¢ni dopravy vyhodou)

Odborna praxe: vypravci, strojmistr, komandujici
minimalné 1 rok

MozZny nastup: od 1. listopadu 2019

Pfihlagky do VR pozadujeme v této formé:

1. Strukturovany, ru¢né psany zivotopis

2. Motivacni, ru¢né psany dopis

Posilejte do 23. zafi na adresu Lukds Zdsteéra, odbor
provozu osobni dopravy GR O18, ndbfeZi L. Svobody
1222,11000 Praha 1. Obalku oznacte vybéroveé fizeni
- dispecer. Pfipadné dotazy zasilejte e-mailem
(zastera@gr.cd.cz), nebo tel. 972 233 687.
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Na co se tésit?

Muzeum v Luzné ozije na konci zari oslavami dvacatych narozenin.
Zaroven se zde odehraje i letosni Den Zeleznice. Velkolepa akce privita
desitky kus historické i moderni Zeleznicni techniky. Pocita se i s tradicni
nocni show, letos dokonce ve dvojim provedeni. Na co vSe se mizete tésit?
Jak se na dvoudenni akci dostat a kam vyjedou specialni viaky?

Prinasime komplexniho priivodce.



TEMA

V lofiském roce fanousci Zeleznice slavili v Ceskych

Josef Holek | Foto a ilustrace: Michal Mlek

D Muzeum v Luzné u Rakovnika le-

tos slavi dvacaté narozeniny. Kulati-

ny budou zarovern oslavou zrozeni Ze-
leznice. Luzna se do viru radovanek ponoii
ovikendu 21. a 22, z4fi. Udalost se tento-
krat odehraje ve dvou dnech, aby si akci
mohl uzit maximalni pocet navstévnika.

,Vikendem stylové ukoncime Gspésnou

$nifiru akei, které Ceské drahy letos pofa-
daly. Mdme naplanovany program tak,
aby z néj byli po vSech stranach nadseni
navstévnici vSech vékovych kategorii,“
uvedl Radek Dvorak, mistopfedseda pfed-
stavenstva CD. ,Vsadili jsme na osvédce-
ny model, kdy nabidneme svéty historie,
zmény a zdbavy. Svét zmény bude hostit
nejnovéjsi techniku, ktera brazdi tuzem-
ské koleje pod vlajkou €D, historii zastou-
pinapfiklad legendarni Stribrny $ip, viiz
Komarek a nedavno rekonstruovana par-
ni lokomotiva 414.096 prezdivana Heli-
gbn. Svét zdbavy je pochopitelné uréeny
pfedevsim détem - pro né rozjedeme par-
ni vlak na mistni iizkokolejné draze. To
doplni herni stan ¢i dva skakaci hrady,“
doplnil Dvotak. O zabavu se postara mas-
kot CD, slon Elfik. V pritbéhu celého pro-
gramu se uskutecni soutéze o ceny s Ze-
lezni¢ni tematikou.

Den s oslnivym koncem

Novinkou leto$niho roku je platba

za vstup do aredlu muzea, kde bude umis-
téna Cast svéta zabavy a celd historie. Svét
zmény zlistane spolu s druhou ¢asti svéta
zabavy v neplacené zéné. , Pokud budou
chtit navstévnici do oploceného muzea,
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Budgjovicich.

staci, aby si zakoupili jizdenku na ktery-
koliv zvlastni vliak, ktery pojede v rdmci
Dne Zeleznice. To znamena, Ze si lidé ne-
musi kupovat vstupenku za sto korun,
pokud pfijedou retro vlakem,* vysvétlil
Jan Cakl, vedouci oddéleni propagace CD.
,Svét zmény a cast svéta zidbavy budou
rozestavény u nadrazi. Ve stanici budou
mit své prostory i partneti, odsud také
budou vyjizdét vSechny specidly. Svou
techniku tu nebude prezentovat pouze
narodni dopravce, ale napfiklad i CD Car-
go,“ dodal Cakl.

Nostalgické vlaky zamifi po oba dva
dny do Rakovnika, Berouna a Chomuto-
va. ZPrahy do LuZzné vyrazi dveé retro sou-
pravy coby protokolarni vliaky. V jejich ce-
le stanou lokomotivy 475.179 a 556.0506.
Z Luzné do Berouna a Chomutova se v Cele
vlaki vystiidaji parni lokomotivy 477.043
a 464.202. Historické vlaky budou pend-
lovat i mezi aredlem a Rakovnikem.

Ve svété zmény se predstavi modernizo-
vané vozy fad ARmpee a Bdmtee, k vidé-
nibude i nova posunovaci lokomotiva Ef-
fishunter anebo nakladni viiz Hbbillns
od €D Cargo.

Oba dny zakon¢i exkluzivni svételna
show plna historickych Zelezni¢nich
skvostli. Smysliim lahodici akce za¢ne
na to¢né muzea ve 20 hodin, pficemz
v sobotu dopravce nabidne zhruba dvacit-
ku historickych exponatd v na miru pfi-
praveném scénickém osvétleni. Show je
doprovazena komentafem s predstave-
nim jednotlivych exponatd, ktery je dopl-
nén fadou zajimavych faktti z daného ob-
dobi. V nedéli vecer bude show zopakova-
na, ovSem jen za bézného osvétleni.

PARKOVANI

Parkovani u muzea, resp. v aredlu nadrazi, nebude mozné.
Organizatofi uzaviou pro dopravu i pFijezdovou komuni-
kaciv ulici 9. kvétna. Vyuzijte radéji parkovacich kapacit
ve vyhrazeném prostoru u nadrazi v Rakovniku a do mista
vyrazte specialné vypravenymivlaky (zdarma) anebo béz-
nymi spoji, které budou po oba dva dny posileny (plati béz-
ny tarif CD). Dale je mozné parkovat v rozlehlém a nedale-
kém arealu Muzea americkych veteran( JK Classics.

Do centra déni se dostanete kyvadlovou autobusovou do-
pravou (zdarma) vintervalu 10-15 minut. Parkovani blize
anebo pfimo v arealu bude urceno vyhradné poradatel@im
a spolupracujicim subjektim.

BEZPECNOST

O bezpecnost navstévnikd i techniky se postaraji nejen
poradatelé, aleizaméstnanci bezpecnostni agentury,
policisté, zdravotnici a hasici. Je striktné zakazano chozeni
pres kolejisté a lezeni pfes mobilni ploty a zabrany. Nebu-
de mozné techniku fotografovat z zelezni¢niho naspu

v blizkosti to€ny (smér Kladno). V pfipadé, Ze se nékdo

v prostoru objevi, bude nemilosrdné vykazan. Je nutnési
uvédomit, Ze provoz vlak( neni zastaven! Na bezpecny
pohyb dohlédnou pracovnici bezpecnostniagentury.

INFORMACE

V aredlu budou infopointy, kde budou lidem k dispozici
informatofi CD. Slouzi pfedevsim k podavani

informaci o jizdnich Fadech a programu akce. Zaméstnanci
CD zde budou také rozdavat letacky s mapou a jizdnimi
fady, magaziny CD pro vas a Zeleznicaf nebo drobné
upominkové pfedmeéty.

VSTUPNE

e V predprodeji pfes webové stranky:
https://denzeleznice.cz/vstupenky

Listky je mozné zakoupit i na misté, kapacita arealu
jevsak omezena

Dospéli: 100KE (jednodenni)
Déti (6-18 let): 50 K¢ (jednodenni)
e Détido 6 let maji vstup zdarma. Nutno prokazat
vék ditéte.
» Nocnishow: 250K¢ (nelze uplatnit zadné slevy), prodej

pouze v predprodeji na internetu: https://denzeleznice.
cz/vstupenky

JIZDNE

» Vevsech zvlastnich vliacich (mimo zvlastniviaky
kyvadlové dopravy Luzna — Rakovnik) plati tarif TR 10 +
mistenka Nostalgie za 50KC. Jizdenka ze zvlastniho vla-
ku plati zaroven jako vstupenka do arealu CD muzea.

« Ve vlacich neplati rezijni jizdenky (CD, SZDC).

» Ve zvlastnich vlacich kyvadlové dopravy v Gseku
Luzna — Rakovnik je mozZné cestovat pouze s platnou
vstupenkou do CD muzea.

TIPY A SOTOINFO

 Strucné popisy jednotlivych exponat(i nové najdete
na www.denzeleznice.cz

* Bézné spoje do Luzné nebudou nikterak omezené,
naopak se pocita s posilenim

 ZelezniCafiv muzeu piedvedou zbrojeni parnich
lokomotiv uhlimivodou

» Neéktera historicka vozidla pfijedou uz béhem ctvrtka
apatku

» V patek 20. zaFi vyjede specialni parnivlak z prazského
hlavniho nadraZzi (16:07), ktery bude vypraven do Luzné
pro zvané hosty. Okolo devaté hodiny vecerni pojede
zpétdo Prahy

» Dalsiinfo naleznete na www.denzeleznice.cz



LUZNA U RAKOVNIKA - RAKOVNIK A ZPET

9:20 10:49 12:36 13:21 14:49 16:02 17:13 SEZNAM TECHNIKY
Luzna u Rakovnika 9:06 10:35 12:22 13:07 14:35 15:48 16:59 Parni lokomotivy
310.072 Kafemlejnek™*
LuZna u Rakovnika 9:48 1059 12:44 1348 1459 1635  17:48 S5 ETC
414.096 Heligbn®
10:02  11:13  12:58  14:02 1513 1649  18:02 464.202 Rosnicka®
e 475.179 Slechticna
V provozu budou i bézné, posilené spoje CD. 477.043 Papougek®
Doprava zdarma bude zajiStovdna historickou motorovou soupravou sloZenou ze dvou 534.0323 Kremak*
motorovych vozii M 131.1 a pfipojného vozu BDIm a ddle parni lokomotivou s vozy Ci. 556.0506 Stokr
Neprovozni:
313.432,464.008, 387.043,498.022
PRAHA - KLADNO - LUZNA U RAKOVNIKA A ZPET Motorové lokomotivy
- T444.030 Karkulka*
10084 10086 Cislo spoje 10085 10087 T466.0286 PilStyk*
8:54 10:54 [ Prahahin. | 16:46 18:33 U eIt o
T478.3101 Brejlovec
9:27 11:26 Praha Zliéin 16:20 18:08 T478.1148 Bardotka*
9:36 11:35 Hostivice 15:57 18:01 T669.0001 Cmelak®
T679.1600 Sergej
10:15 12:02 15:43 17:44
) ) ) ) Motorové a parni vozy
10:47 12:20 Stochov 15:25 17:26 M 124.001 Komarek*
11:13 12:53 LuZznauR. 15:00 16:55 M131.105 Hurvinek*
M 260.001 StFibrny 3ip*
Souprava pro spoje 28800 a 28801: Lokomotiva 475.179 + vozy Bam. Souprava pro spoje 10082 a 10085: M 262.076 Kredenc
Lokomotiva 556.0506 + vozy Ce. VV nedéli soupravy opacné. Elektrické lokomotivy
E499.001 Bobina
S489.044 Laminatka
) L . - - . E699.001 Sestikolak
BEROUN - RAKOVNIK - LUZNA U R. A ZPET LUZNA UR. - ZATEC - CHOMUTOV A ZPET E669.101 Zestikolak

10081 Cislo spoje 10080

= . E212.001
10088 Cislo spoje 10089 E469.2001
1011 042 12:00 15:26 F409.3030

= . . ARmpee®?, Bdmtee?’, Habbillns
10:46 Zbeéno 9:15 13:26 Lo 00 794 EffiShnuter 300

10:58 Roztok ivokla 9:03 Souprava pro spoje 10083 a 10084: loko 464.202

. 2 . avozy Bai, v nedéli loko 477.073. * zmena techniky mozZnd
11:03 8:57 e vystaveny budou i dalsi expondty
11:43 8:23 ze sbirek muzea
i i « Souprava pro spoje 10080 a 10081: Lokomotiva * pFedstavi se na nocni show
LL=50 Je30 477.043 +vozy Bpjo, v ned?li loko 464.202.
// DO=N 2019
ZELEZ2NICE
PROGRAM SVETA HISTORIE

9:00 Otevreniarealu

10:30-11:30  I. komentovana prohlidka exponat{
natocné, provede moderator Pavel Cejnar

13:30-14:30  II. komentovana prohlidka

17:00 Konec akce

20:00 Noc&nishow (aredl muzea)*

*vnedélijen za stalého osvétleni

PARTNERI AKCE:

HISTORICKE

Jizoy Hlavni partnefi

EJ cargo

ey Medialni partnefi
7 railreklam
Partnefi

SIE;“"VI‘E}"}I‘fu{x IE“ o lti s W E e pumﬁ ®§KODA @ ;:f:p:yr:aini systémy @ B:wowvtn CD-TELEMATIKA M '"tfgm‘"f‘“a e
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PROVOZ A TECHNIKA

Havarovany CityElefant
je na omlazovaci kure v Prerove

Martin Harak | Foto: autor, Petr Sovadina
~
Celni tidici vliz 971.005 byl zcela zdemolovan
narazem do betonové protihlukové stény
a cast vlaku, ktery sestaval z vloZeného vozu
071.005 a Celniho motorového vozu 471.005, se
pfinehodé prevratil na bok a po§kodil nékolik
sloupi trolejového vedeni. Relativné lehky ridi-
ci viiz zacal po vykolejeni kopirovat betonovou
zed, doslova se napichl na sloup trolejového ve-
deni, ktery jej rozparal, utrhl pilku horniho
patra a kabinu strojvedouciho s ve§kerym vyba-
venim a zni¢il pfedni celo. Strojvedouci bohu-
Zel pfi nehodé zahynul. Pokud by vSak byl vlak
opacné konfigurovan a motorovy viiz jel vpfedu
afidicivzadu, nemusely byt nasledky tak tra-
gické. Podle odborniki z DPOV v Pferové je
hmotnost motorového vozu fady 471 mnohem
vy$si nez fidiciho fady 971, a navic jsou podvoz-
ky pevné spojené se skiini hnaciho vozu, za-
timco u fidiciho vozu jsou nasunuty jen na ce-
pech. Kdyz se skfin fidiciho vozu naklonila,
uvolnily se podvozky a odletély. Hypoteticky by
v pfipadé obraceného potfadi vlaku hmotnost
podvozkl sama o sobé podrzela vozovou skfin,
kterd by se neroztfistila. Po nehodé byla pfed-
bézné hned také vycislena §koda na trati ve vysi
15 miliond korun a na vlaku 5o milionti korun.

Cekalo se na novy viiz 971

VlozZeny a Celni motorovy viiz byly po nehodé
odtazeny do pferovskych dilen, kde jej mecha-
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nici opravili a po¢kali na vyrobeni nového fidi-
ciho vozu, aby jednotka byla opét kompletni.
Novy fidici viiz zhotovili v roce 2011 v Ostravé

v zavodé Skoda Vagonka. Mezitim byly vloZeny
vliZ 071.005 a MOtOrovy 471.005 v péc¢i techniki
v Pferové, ktefi na obou vozech dodélavali pre-
mosténi zichranné brzdy a fizeni baterii a dalsi
zatizeni, kterd byla potfeba k nové vyrobenému
fidicimu vozu. Od nehody totiz uteklo jiz néko-
lik let a novy viz 971.005 byl od vyrobce vyba-
ven modernéj$im zafizenim. Tomu se nakonec
musely pfizplisobit i dva zbylé vozy. V Pferové se
opravovaly rovnéz podvozky vlaku, které se pii
nehodé utrhly a odletély mimo trat. Diky tomu

€D) orov

Clen Skupiny €D

se zachranily nezdeformované a jen lehce po-
Skozené. Poté byla jednotka zkompletovana

a o rok pozdéji se vratila do provozu. Plivodni
vz 971.005 byl zaméstnanci DPOV a tehdejsiho
Depa kolejovych vozidel Praha v stpnu 2010 ro-
zebrdn na dily, které se daly pouzit pfi opravach
sesterskych jednotek, a zbytek nepouzitelnych
dild, vcetné téZce poskozené skiiné vozidla, byl
seSrotovan,

Do vyvazovaci opravy

Letos se cely vlak po osmi letech intenzivniho
provozu v prazské integrované dopravé dostal
do situace, kdy se musel vratit zpét do Pferova
na vyvazovaci opravu. V soucasné dobé je celd
jednotka na vyvazovaci opravé, kterd je napla-
novana na dva mésice. Vramci ni bude také
kompletné opraven interiér, ktery je uz celkové
opotfebeny. Mély by byt pfecalounény sedacky
do korporatniho systému Ceskych drah, tak
aby vydrzely dal$ich Sest aZ sedm let v provo-
zu. Soucasné se musi vyménit podlahové kry-
tiny, opravu potfebuje jak klimatizace, tak ce-
1é vodni hospodaistvi a dalsi komponenty. Pla-
novano je vybrouseni ¢i vyména poskozenych
oken. ,,Cela elektrickd jednotka bude soucasné
vybavena zcela novym informacénim systé-
mem s diodami LED jak na Celech, tak bocich,
které by mély byt 1épe Citelné. Jde o pilotni pro-
jekt, ktery si pravé na tomto vlaku vyzkousi-
me,“ uvedl feditel Provozniho stfediska oprav
DPOV v Pferové Petr Sovadina. O



ZAHRANICI

Resice laka turisty do muzea lokomotiv

Miroslav Petr | Foto: autor

'Roku 1855 tovarnu prevzala Spolecnost stat-
nidrahy, zndma pod zkratkou StEG iz nasi
Zelezni¢ni historie. V ReSici (rumunsky Resita)
pro spolec¢nost vyrabéli soucastky pro udrzbu
trati a vozidel. Mistni valcovny ale dodavaly
plechy na stavbu lokomotiv i do ostatnich zave-
denych zdvodd v Rakousku, coZ uvadéji dokla-
dy nékolika parnich lokomotiv nasich drah.
Uzemi tehdy je$té nepatfilo Rumunsku, z{sta-
valo soucasti madarské ¢asti podunajské mo-
narchie. Spolecnost StEG si v roce 1872 do tovar-
ny v ReSici postavila pfipojnou trat s rozcho-
dem 948 mm, pro kterou obstarala ¢tyfi parni
lokomotivy. Jednalo se o malé dvounapravové
tendrovky znacené ¢isly 1az 4 a jmény Szekul,
Resicza, Bogsan a Hungaria. Lokomotivy jsou
zapsané v seznamu vyrobnich ¢isel lokomotiv-
ky Spolecnosti statnich drah z Vidné. O loko-
motivé ¢islo 4 se traduje, Ze §lo o prvni stroj po-
staveny na izemi Madarska, a stroj dokonce
od kvétna do listopadu 1873 vystavovali na své-
tové vystaveé ve videtiském Pratru.

Prehistoricky stroj zachovan
Dilezité vSak je, Ze jedna z uvedenych loko-
motiv se zachovala dodnes. A to diky tomu, Ze
jeji historickou hodnotu v¢as rozpoznali. Sta-
lo se tak v roce 1937, kdy byla vyfazena z pravi-
delného provozu. Expondt na svych bocich
dfive nesl odlévané ¢islice 1, nyni je pfeznace-
ny dvojkami. Zfejmé se jedna o lokomotivu,
kterou dodal mateisky zavod ve Vidni. Jistou
miru nejistoty uvadii popis u exponatu. Az
po vzniku samostatného Rumunska vyrobila
strojirna v Resici roku 1925 svoji druhou loko-
motivu. Slo o stroj pro lesni drahy, pojmeno-
vany Principesa Elena. Byl oznaceny ¢islem
15, posléze 704.402, dochoval se dodnes
anavystavé ma své Cestné misto. V roce 1926
se vyroba lokomotiv v ReS$ici rozbéhla naplno
pod firemnim nazvem Uzinele de Fier si Do-
menille din Resita S. A. Po znarodnéni se
od roku 1949 pouzival také napriklad nazev
firmy SOVROM. Nejdiilezitéj§im rozpoznava-
cim znakem ve vSech historickych dobach ale
vZdy zlstavalo origindlni jméno mésta Resita
na vyrobnich tabulkich.

V Resici stavéli v licenci hlavné lokomotivy
némecké konstrukce, teprve roku 1930 prisla
na fadu prvni série vyrobena podle vlastniho

navrhu. Jednalo se o pét tendrovek, urcenych
pro nedalekou horskou trat Oravita - Anina.
KdyZ v roce 1959 vyroba lokomotiv v Re$ici kon-
¢ila, méla firma na svém konté stavbu 1 461 par-
nich lokomotiv, z toho 311 pro tizkokolejky s roz-
chody 760 aZ 948 mm, 924 pro standardni roz-
chod 1 435mm, 224 Sirokorozchodnych pro byva-
1y Sovétsky svaz a dvojici s metrovym rozcho-
dem pro Vietnam. Roku 1972 slavil nyni uz vel-
ky metalurgicky a strojirensky zvod sté vyroci
zahdjeni provozu zavodni drahy a feditel zavo-
du Ing. Mircea Popa prisel s myslenkou zalozit
ve mésté muzeum lokomotiv pod §irym nebem.

Exponaty z rtiznych zemi

Do vybéru exponati se dostaly nejen lokomotivy
v Resici pfimo vyrobené, ale i provozované

na mistni vleéce. BohuZel se uz nepodaftilo opat-
it Zadnou lokomotivu z ptivodni série CFR
40.0001 - 40.0005, které mateiska Zelezni¢ni
sprava zlikvidovala do roku 1970. Jako prvni typ
vlastni konstrukce by se do ReSice vyborné hodi-
la. Umisténi vSech Sestnacti exponati ve sbirce
se za 47 let existence muzea

viibec nezménilo. Zhorsil
se jen jejich stav. Sbir-

ka je nyni pod patro-
natem mésta a ex-
ponaty chrani

pfed sbéraci kovii
bezpecnostni ka-

mery a stdlad ostraha. Pamatkou na doby, kdy lo-
komotivy staly bezprizorné, jsou nékteré chybé-
jici fadové tabulky, le¢ oblas nékdo ty chybéjici
neodborné doplnil z jinych lokomotiv. Nékteré
exponaty nyni maji jina inventarni ¢isla
nabudce a jiné na Cele. Véc dosla tak daleko, Ze
noveéjsi literatura uvadi nékteré exponaty pod
nespravnou identitou.

Presto je expozice Castou zastavkou navstév
pratel Zeleznic. Nejvhodnéjsi dobou pro foto-
grafovani je pozdni odpoledne. Vystavu bohu-
Zel neorganizovali odbornici: lokomotivy by
mély stit spravneé otocené o 180 stupiid, aby
na jejich kominy vétsinu dne svitilo slunce.
Obdobnych sbirek parnich lokomotiv je v Evro-
pé malo. V samotném Rumunsku jsou jen dvé
dalsi podobné velikosti, a to v Sibiu a v depu
Bukurest sever. V ReSici jsou obdivovany na-
priklad stroje 142.072 z roku 1939, v licenci vy-
robena rakouska rychlikova fada 214 nebo cen-
na lokomotiva 28, ptivodné madarsky stroj
475.028. Ten v tovarné v Resici posunoval
od roku 1960 a odpovida fadé 410.0 nebo 410.1

CSD, ktera se u nas nedochovala. O

V centru expozice je umisténa nejstarsi lokomotiva €islo 2 z roku 1872.
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TVARE VUZ

Dabel je skryty v detailu

Josef Holek | Foto: archiv Barbory Potii¢kové a CD

de viibec Zeleznice, respektive zkusebnictvi a vy-

zkumnictvi s pravem dohromady? Jisté. Barbora Po-
ttickova, vedouci kancelafe predsedy piedstavenstva
VUZ, je toho jasnym dikazem. ,Staci se zachytit do-
pravy a neni cesty zpét,“ fik4 s ismévem energicka Ze-
na se dvéma doktoraty a sloZzenymi advokatnimi
zkou$kami. ,,K Zeleznici jsem se dostala origindlnim
zpisobem. Nastoupila jsem jako podnikovy pravnik
do nové vzniklé IT firmy CD-Informaéni systémy. Spo-
le¢nost byla nova, oddélovala se od CD-Telematiky,
takzZe jsem méla moznost vytvafet novy systém vniti-
ni pravni podpory. Zaroven se mij zacatek ve Skupiné
CD setkal s i¢innosti nového obfanského zakoniku
a zakona o obchodnich korporacich, coz znamenalo
predélani veskerych smluvnich vzort a prakticky celé
predpisové zakladny. Byla jsem u vzniku nového systé-
mu vnitrofiremni pravni podpory a zaroven na zacat-
ku tcinnosti pfelomové legislativy,” vzpomind. Diive
pracovala v advokatni kancelafi a v mezinarodni tech-
nologické firmé. , Po matetské dovolené jsem vyucova-
la na vysoké $kole a hledala zptisob navratu k Zivému
pravu. Mam rada, kdyz ma prace smysl a hlavné hod-
notu. Pofad pracuji s jednou vizi a je mi jedno, ve kte-

ré Casti spole¢nosti CD jsem.“

Rozjela GDPR

Poté pie$la na Generalni feditelstvi CD. Tady zasta-
vala post feditelky Kancelafe ndméstka pro osobni
dopravu. Soucasti tohoto iseku byla §irokd agenda
dosahujici od vlastni ¢innosti az po fizeni redakce
tisténych a internetovych periodik. Re§ila prava

a stiznosti cestujicich, vedla hlavni kontrolory osob-
ni pfepravy. Velkym tkolem ale bylo pro Barboru Po-
tti¢kovou implementovani GDPR do prostfedi CD.
»Vsichni, ktefi to zazili, na to vzpominaji s ismé-
vem. Panovaly velké obavy, jak budou cestujici, ktefi
jsou hlavni skupinou subjektid osobnich tdaji, vyu-
Zivat sva prava. Nase ocekavani bylo nadsazené, ale
diky tomu jsme nastavili vysokou miru prevence.
Mechanismus nyni funguje velmi dobfe,“ konstatu-
je s vice nez ro¢nim odstupem.

Jak sama pfiznava, v CD-IS byla nesmirné rada,
dobfe se ji pracovaloina GR, ale aZna VUZ se nasla.
Zde je pravou rukou predsedy pfedstavenstva a gene-
ralniho feditele Martina Bélcika. ,,K moji velké rado-
sti do mé kompetence spada i fizeni referatu pravni-
ho,“ upozornuje. Dennim chlebem tak pro ni je mi-
mo jiné i feSeni obchodnich smluv, ¢asto v riznych
jazykovych verzich. Jde mimo jiné o smlouvy s klien-
ty, ktefi vyuzivaji zkusebnictvi a testuji své stroje
na okruhu. ,,Mivam na stole i dohody hodnotitelské
a samozrejmeé vSe, co souvisi s nasi ¢innosti. Za nej-
zajimavéjsi povazuji testovani vlakdl zahranicnich Mdm rdda, kdyZ md prdce smysl a hlavné hodnotu," fikd Barbora Potiickovd.
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Nejriiznéjsi

pracovni jednd-

ni patfi neodmys-

litelné k bézné pracov-

ni ndplni vedouci kanceldre
predsedy VUZ.

vyrobci. Jedna se mnohdy
o zajimavé projekty, v jejichz

ramci vyrobci zkousi unikatni

kolejova vozidla rizného urceni.”

Testuji také v zahranici

Experti VUZ jezdi na audity a rizné typy
zkouSek i do zahranici, jsou maximalné flexi-
bilni a vétSina z nich je velmi dobfte jazykové
vybavena. Kontinuadlné potvrzuji své kvality.
Striktné VUZ pfistupuje k nestrannosti a ne-
zavislosti. ,,Ano, VUZ je dcefinou spolecnosti
€D, ale vramci hodnotitelstvi a Kancelafe au-
torizované osoby pro nas plati velmi pfisna
pravidla. Garantuje to celd fada vnitrofirem-
nich mechanismt, ale kontrola funguje
izvenci, mimo jiné i diky zvldstnimu organu,
kterym je rada dohliZiteld. Nestrannost VUZ
je prosté posvatna,“ mini Potickova.

,Experti jsou oddéleni od ekonomickych vy-
sledkil firmy a nejsou hodnoceni podle hospo-
darského vysledku. Plati striktni zasada, Ze
vSechny posudKky jsou vydavany stejné, bez
ohledu na to, kdo je zdkaznik. Nikdo nas tedy
nedostane do kouta kviili tomu, Ze néco nevy-
Slo. Bezpecnost cestujicich je prioritni. A to
plati pro vSechny zdkazniky, ktefi musi vyho-
vét veSkerym evropskym i narodnim pozZadav-
kGim. UZjsme se setkali s kritikou, Ze jsme aZ
zbyte¢né prisni a Ipime na detailu. Ale dabel je
pravé v detailu,” shrnuje zkuSenosti Barbora
Pottickova. VUZ si tak uvédomuje svou odpo-
védnost, moznost odchylky prosté neexistuje.

Jeden zajem

S takovouto mirou zodpovédnosti prichazi
inutnost silného pravniho zdzemi. ,,Na VUZ
bylo jiz v dobé mého pfichodu velmi kvalitni
pravni oddéleni, poskytujici komplexni prav-
ni sluzby. DokaZeme si poraditi s pomérné
komplikovanou agendou, mame Siroky rozsah
a jsme na néj i pfipraveni,“ fika Potickova.
»,Samozfejmé spolupracujeme s renomovany-
mi externimi odborniky, vzhledem k charak-
teru a mimoradnému dopadu nasi ¢innosti
mnohdy potfebujeme opravdu silnou pravni
argumentaci. Externi spolupraci vnimame ja-
ko prilezitost konzultovat interpretace jednot-
livych pravnich otazek, ziskavat know-how

od specialistli zabyvajicich se konkrétni pro-
blematikou. Pravo je, stejné jako tfeba medi-
cina, komplexni systém a nikdo by si nemél
osobovat dokonalou znalost vSech jeho aspek-
ti. Musite si umét obhéajit sv{ij nazor, ale ni-
kdy by neméla byt opomenuta profesni pokora
a trvalad snaha se dal vzdélavat v oboru.“

V tomto trendu VUZ navazala spolupraci
s Unif podnikovych pravniki a usiluje o zapo-
jeni do dal$ich odbornych platforem. Zarovenl

Kontakt s pfirodou pro Barboru Pot(ickovou byl vzdy
diilezity. Jako rodacka ze Sumavy k ni md velmi blizko.

véri, Ze pristup, ktery zvolil, je velkym piino-
sem pravé v oblasti §koleni a jinych forem od-
borné spoluprace. Pod vlivem této kooperace
uz vznikly i odborné konference, posledni na-
ptiklad na CzechRaildays v Ostrave.

Pro Barboru Potti¢kovou piedstavuje prace
ve VUZ do jisté miry praci snt. Vratila se
k pravni agendé s manazerskym pfesahem
s tim, Ze do oblasti jeji expertizy spada korpo-
ratni pravo i profesné preferované pravo mezi-
narodni. ,,Aktualné fesime otazku mlcenlivos-
ti a ochrany obchodniho tajemstvi u jednoho
znaSich velkych zahranic¢nich klientf. Chce
unas testovat pomérné unikatni kolejové vozi-

\{yzkumny'
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

474

dlo a pro ochranu tohoto technického feSeni
hodla udélat po pravni strance maximum. My
samozrejmeé zcela respektujeme ochranu ob-
chodniho tajemstvi viech nasich zakaznika,
byt se nase postupy mohou nadsené Zelezni¢ni
vefejnosti jevit jako tajniistkafstvi. Zaroven
musime hajit nase zdjmy a také nase odborné
zaméstnance, ktefi mohou nést za nékteré
kroky individudlni odpovédnost,* zdiiraziiuje
Potiickova. Firma se podle ni snazi, aby mezi
VUZ a jednotlivymi profesemi a tiseky panoval
vztah dlvéry a spoluprace, i pfesto, Ze se nékdy
stietavaji ve zplisobu technického a humanit-
niho mysleni a mtiZe se zdat, Ze kazda ze stran
hovoii jinym jazykem. ,Je to ale zaroven vztah
obohacujici pro obé strany a védomi, Ze mame
jeden spole¢ny zajem, kterym je funkcnost,
prosperita a zachovani profesni etiky nasi spo-
le¢nosti, mu dodava ten spravny rozmeér,“ uza-
vira Pottickova. O

REKLI
O BARBORE POTUCKOVE

Blanka Havelkova
reditelka a predsedkyné
predstavenstva, DVI @
Baru znam jako energickou, pra- LJ
covitou a férovou manazerku, kte-
ré velmizalezi na dobrém jméné
VUZ. Ocenuji, jak na sobé pracuje a rozviji
se nejen profesné, ale i osobnostné.

Ak tomu vSemu je jeSté moc fajn.

Jitka Frischholzova

feditelka odboru prdvniho, GR CD

S Barou se mi vzdy vyborné spo-
lupracovalo jak po strance profes-
ni, tak po strance lidské. Je dobra
pravnicka, za kazdych okolnosti pro-
fesionalka, na které je vidét, Ze ji prace
bavi a tési.

Martin Bél¢ik
generdlni feditel a predseda
predstavenstva, VUZ

Pred necelym rokem jsem mél

na kladné rozhodnuti o spolupraci
s Barou Potlickovou necelou minu-
tu. A dnes musim Fici, Ze svého rozhodnuti
jsem nikdy nelitoval.
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CESTOPIS

Pestry svét jizni

Do nejvétsiho indického mésta, jehoZ
aglomerace Cita asi dvacet milion{
obyvatel, pfijizdime dalkovym vlakem
z Margaa takzvanou Kénkandskou

Zeleznici. Tato trat se klikati po relativné

azkém pruhu krajiny mezi Arabskym
morem a Zapadnim Ghatem a patfi mezi
nejhezci v Indii. V podvecer doraZime

do Panvelu, vzdaleného predmésti
Bombaje, a poklid je pryc. Davy lidi, kam
se podivame. Nez pfijedeme do cilové
stanice, uplynou jesté skoro dvé hodiny.
Vitejte v pekle, tohle je Bombaj!

Martin Cerny | Foto: autor

Loudavou jizdou nakonec zastavujeme u jed-
noho z nastupist nadrazi Victoria, dnes ofi-
cidlné pojmenovaného Catrapati SivadZi Ter-
minus. Jde o jedno z tlukoucich srdci Zeleznic-
ni sité, odkud v roce 1853 vyjel prvni indicky
vlak. Plno lidi na peroné, ve vla-
ku, ve fronté u stanku, sedi-

ce CileZice na zemi a pokor-

né vyckavajice sviij spoj. Sa-
motna nejstarsi ¢ast budo-

vy je plisobiva stavba, jedna
znejvic extravagantnich sta-
veb mésta, ozdobena pilifi,
vézickami, kopulemi a vit-
rdZovymi okny. Stavba z ro-

ku 1887 je v noci magicky na-
svicena a v roce 2004 byla za-
fazena na seznam pamatek
UNESCO. Nicméné se rychle
jdeme ubytovat, néco pojist,
rano nas ¢eka probouzejici

se vrouci lidsky kotel s indic-
kou prichuti.

Ranni romantika ve mésté

Brzy po ranu nds megapole Bom-

baj vitd krasnym pocasim a pfijemnym ovzdu-
§im. Velka ¢4st mésta je vlastné poloostrov ob-
klopeny mofem, coZ je patrné divod, proc je tu
asi nejlepsi ovzdusi ze vSech velkych indickych
mést, kterd jsem mél mozZnost navstivit. Vy-
chazime z hotelu a co to nevidime? Patrovy, sy-
té erveny autobus, lehce rozklepany, ktery uz
ma evidentné sva nejlepsi 1éta za sebou. Ho-
nem nasedame a vyrazime jesté blize k centru
ve ¢tvrti Kolaba. Vita nas Brana Indie, masivni
Cedicovy oblouk, kde jsou snad tisice lidi ve dne
jina mobil, coZjeivIndii véc naprosto bézna.
Stavba byla postavena v roce 1911 na pripomin-
ku navstévy krale Jitiho V. a svého Casu pred-
stavovala vyraz kolonidlniho triumfu. Na moi-
ské hladiné, kam oko dohlédne, se kolébaji de-
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Indie (I1.

Nad ulicemi mésta se vzndsi monorail.

sitky lodi, které vas mohou zavézt tfeba na pro-
hlidku ostrova Elefanta.

JenzZe my nemame tolik ¢asu, a tak vyraZime
po Mahatma Gandhi Road a kochame se nesku-
tecnou kolonialni architekturou. Budovy uni-
verzity, soudii, muzei, statni spravy - vée doko-
nale opravené a naprosto neporovnatelné s roz-
padajici se Kalkatou. A do toho se po ulicich
prohanéji syté Cervené autobusy nejriznéjsich
typl, jezdici vlevo. To opravdu nejsme v Anglii?
Nikoliv, masa Ind{ na ulicich nas rychle pre-
svédci o opaku. Tak kam vyrazime je$té? Tte-
ba do nékterého z labyrintd bazart a trzist ne-
bo na plaz Chowpatty, ktera slouZzi spis jako vy-
chazkové korzo nez misto ke koupani a nejhez-
¢i vyhledy odsud jsou pfizapadu slunce. Stejné
jako z nedalekého vrchu Malabar Hill, kde jsou

ponejvic domy mistni smetanky. Néjaké tfi ki-
lometry severné odsud je umistén chram Ma-

Yeve

baji. Pochazizig. stoleti a leZi v mofi na kon-
ci dlouhé betonové hraze, ktera je jedinym pti-
stupem. Za odlivu tudy proudi tisice poutniki,

Primeéstskd jednotka opousti stanici Neral.



ktefi davaji almuz-

ny zZebrdkiim, za prili-
vu je pfistupova cesta
pod vodou a meSita se
v tuto dobu stava ost-
rovem.

Pradlo vSude, kam se podivas

Pfichdzime k mistu zvanému Mahdalaksmi
dhébi ghat. Na obzoru jsou sice obrovské, mno-
hapatrové mrakodrapy lesknouci se ve slunci,
nas vSak zajima to, co se déje u zemé. Pokud jste
si ¢irou nahodou nechali v Bombaji vyprat né-
jaké pradlo, je docela mozZné, Ze na tomhle mis-
té uz bylo. Cela tato oblast je vlastné obrovskou
prackou, pohanénou stovkami lidi. Kazdy den
zde houfy pradlakd mlati do pradla a vytlou-
kaji z néj $pinu. Pak jej uz Cisté a vonavé vési

na sus§aky, kde se na horkém slunci pradlo rych-
le vysusi. Ne, tady opravdu nevladnou moderni
technologie, ale pouze lidska pracovitost a um.
Obrovsky Zivouci organismus, jakym bezespo-
ru Bombaj je, se neobejde bez funkéni dopravni
infrastruktury. Ve mésté tak najdeme od roku

2014 prvni linku
metra, vedenou
kompletné na esta-
kadé. Ve stejném ro-
ce byla uvedena do pro-
vozu prvni cast traté mo-
norailu, jehoz do¢asna ko-
necna Wadala Depot, umisté-
na vedle obrovského slumu, je
vskutku plisobiva. Tento neobvykly
dopravni prostfedek nabizi nejen lehce drko-
tavou jizdu, ale pfedevsim jedinecné vyhledy
do nejriznéjsich zakouti mésta.
Rozhodujicim dopravnim prostfedkem pro
celou aglomeraci je bombajska pfimeéstska ze-
leznice. Tento fantasticky a vykonny systém
zabezpecuje to, Ze se Zivot ve mésté nezasta-
vi, ale tepe kazdym okamzikem. Celkova dél-
ka trati priméstské dopravy ¢ini 465km a den-
ni primérny pocet pfepravenych cestujicich
je vice nez sedm milionti. Dvé ze tfi patefnich
lejné, prisoubéhu s dalkovou ¢i nakladni do-
pravou i Sestikolejné. Dvanictivozové elek-
trické jednotky jezdi ve §pickach po tfech mi-
nutach a z vychozich stanic Churchgate a Ca-
trapati SivadZi Terminus odjizdi béhem hodi-
ny 30, respektive 40 spojii! Neskute¢ny kon-
cert dopravnich zaméstnanci, ktery se vel-
mi téZce srovnava s ¢imkoliv v Evropé. Dve-
Te ve zcela pfeplnénych vlacich se zaviraji pou-
ze v ¢ase monzunu, jinak z nich visi hrozny
cestujicich. V zastavkach se zastavuje na par

Rdzovité prostredi mistniho nddraZi v Neralu

okamzikii, béhem nichz probiha zbésily vy-
stup a nastup. Strojvedouci pak jen zahouka

a bez jakékoliv vypravy odjizdi. Kdo se ¢ehoko-
liv drzi, ten jede, kdo ne, ma smilu a odpada.
Ve vlacich jsou vyc¢lenény i vozy pro Zeny, Cast
vagond je prvni tfida, a ¢ast je dokonce urce-
na pro prepravu nakladd. Jizdné je aZ nesku-
te¢né nizké, takzZe je dostupné opravdu vSem.
Systém priméstské Zeleznice je nejen vykonny,
ale vinou neukaznénosti mistnich zde dochézi
k mnozstvi smrtelnych drazt. Nevim, jak zde
vySetfuji tyto mimoradné udalosti, ale rozhod-
neé ne tak, Ze se dopravni systém na dvé az tfi
hodiny zastavi. To by totiZ nastal zcela regulér-
ni kolaps mésta.

VSudypiitomnd lcta k ndboZenstvi a bohiim

Do okoli nejlépe viakem
Dostali jsme chut poznat okoli Bombaje a unik-
nout alespori na chvili horku a daviim. Vyra-
Zime tedy pfiméstskym vlakem do mésta Ne-
ral, odkud vede na stolovou horu Mathéran jiz
od roku 1907 iizkorozchodna vyletni drdha ne-
obvyklého rozchodu 610mm. Trat o délce dva-
cet kilometri se klikati po ibo¢i strmych kop-
cli, pfi¢emz minimalni poloméry oblouki
jsou pouhych osmnéct metrii! Podle jednotli-
vych dnd v tydnu je vypravovano pét aZ Sest vla-
ki, které jsou povinné mistenkové. A tak nej-
prve utikame k okénku pokladny, mame S$tés-
ti a mistenky jsou nase! Nastupujeme a vyrazi-
me pomalou drkotavou jizdou vzhtiru do kopcti.
Ostatné dokazete si pfedstavit v miniaturnich
vagoncich na tzkém rozchodu uspofadani se-
dadel 2 + 27 VIndii je to realitou, takze vice nez
dvouhodinova cesta neni zrovna pohodlna. Ale
vyhledy béhem jizdy jsou Gchvatné.

Na vrcholu Mathéranu jsou nejen spous-
ty stankd s obCerstvenim, ale pfedevsim je to-
to misto protkano pésimi stezkami, ze kterych
se otviraji nadherné vyhledy do kraje. Je zde po-
hoda, pfijemneé a docela klid. Pfiznivé se pro-
jevuje i zakaz provozu automobild. Ptivychiz-
ce nas provazi dva potulni psici a nékolik opic,
které maji evidentné z psikd respekt. Jsme do-
celaradi, protoZe opice jsou neskutecné otrav-
né a ukradnou i z tasky, cokoliv je zaujme. Ales-
porl pro tentokrat mame klid. Na zpate¢ni cesté
jedeme opét zcela zaplnénou priméstskou jed-
notkou. Ale jak se cestujici méni, propracujeme
se dale ode dveti a nékdo z nas si dokonce sedne,
cozneni bézné! Omladina neustéle vlaje na ma-
dlech dvefi, coz je velmi oblibena ¢innost, kte-
ra nikoho nepfekvapi. Dalsi si hraji s mobilnimi
telefony, star$i ¢tou noviny nebo jen tak klabosi
¢i pospavaji. Dalsi indicky den naseho putovani
se vydaril. Nechcete také nastoupit?

Zivot na nddraZi se nezastavi ani v noci.
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HISTORIE

pribéh hory
ho nadrazi

[ | LBV 4

d J€]

Jan Dvorak | Foto: archiv autora, Zdenék Bauer

A stejné se jmenuje i Zelezni¢ni stanice ztra-
cend v moftilesti, daleko od lidskych sid-
1i§t, kam dojet autem je v podstaté nemozné.
Jde o Zelezni¢ni uzel, kde stavi i rychliky, a to

v kolejovém oblouku. Do poloviny 7o. let tady
vladla para. I kdyz ji motorova trakce nezadrzi-
telné vytlacovala, parni lokomotivy zde bylo
mozné spatfit jesté na prelomu 70. a 80. let mi-
nulého stoleti.

Prvni parni vlak se zde objevil zacatkem roku
1869. UZ v fijnu roku 1864 predloZzilo konsorcium
zastupované hrabétem Waldsteinem zadost
o povoleni pfipravnych praci pro trat od Bakova
nad Jizerou do Rumburku a z Podmokel (dnes
Décin hl. n.) do Varnsdorfu. O rok pozdéji ufady
vyhovély, ale vznik nové Zeleznice pozdrzela
v 1été roku 1866 probihajici prusko-rakouska val-
ka. Prusové obsadili severovychodni Cechy, kdyz
vyuzili své Zeleznice, a tak se ukazala zaostalost
tehdej$ich rakouskych drah. Diky mirovym
ujednanim zacal v nasledujicich letech rozvoj
Zelezni¢nich drah budovanych soukromymi
spole¢nostmi na tizemi Cech.

Ustavujici shromaZzdéni Ceské severni dra-
hy (Bohmische Nordbahn - BNB) se konalo
31. 3. 1867. SpoleCnost BNB zakladala Zelez-
ni¢ni dopravu v severnich Cechich a jeji sna-
hou bylo spojit stfedoceskou Zelezni¢ni sit se
saskou siti ve méstech Lobau a Zittau. Jako
prvni pfisla v listopadu roku 1867 na fadu trat
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Bakov nad Jizerou - Ceska Lipa, nasledovaly
traté pod Jedlovou.

Stalo se to 16. 1. 1869, kdy byly zprovoznény
hned tfi Zelezni¢ni traté: Ceska Lipa - Jedlova -
Rybni$té - Rumburk, dale Rybnisté - Varnsdorf
a Podmokly - Jedlova. Nazvy Ceskych stanic mé-
ly tehdy pochopitelné jména némecka. Nakonec
pod tfeti nejvyssi horou Luzickych hor vznikly
na Ceské severni draze (zestatnéna1. 1. 1908)
dva Zelezni¢ni uzly - jihovychodné Jedlova a se-
verozdpadné Rybnisté.

Vrchol Jedlové na pohlednici ze zacdtku 20. stoleti

Na trati Rumburk - Nymburk v 70. letech
20. stoleti dominovaly na osobnich vlacich
parni lokomotivy fady 477.0.

EAT

Radostizmar
Ajaka je vlastné histo-
rie samotné hory? Jeji his-

torie miZe slouZit jako priklad-

na ukazka osudu riznych staveb s velkolepym
zacatkem, tragickou mezihrou a neuvéritelné
Stastnym koncem. NejenZe piivodni les nevy-
drZel imisni zatéz yo. a 80. let 20. stoleti a byl
nahrazen listnatymi stromy, ale i stavby

na vrcholu prosly krutou zkouskou. Hlavnim
lakadlem se stala kamenna rozhledna o vysce
témér tficeti metrdi, kterd byla po ro¢ni praci
délnikd vefejnosti zpfistupnéna 14. 9. 1891

za Ucasti dvou tisic lidi. Majitel panstvi knize
F. Kinsky si byl védom vyznamu rozhledny

a nechal vedle ni postavit restauraci s deseti
pokoji. Také tu vznikl pomnik némeckého
basnika F. Schillera, lemovany ukdzkami hor-
nin z devatenacti okolnich mést a obci.

Nové objekty se staly ihned stfedem zajmu tu-
ristli z Cech i ze Saska a do 2. svétové valky byla
Jedlova vyhledavanym cilem ¢etnych vyprav,
vy opustény, zacaly chétrat, zartistat naletovy-
mi dfevinami a zstaly napospas vandalim.
Od konce 60. let, kdy se zfitilo schodisté, byla
rozhledna nepfistupna a z hostince zbyly
na konci 8o. let jen obvodové zdi.

V této dobé se uz ale ozyvaly hlasy o obnové
rozhledny. Byli to jak jednotlivci, mezi nimiz
nejdalezitéjsi ilohu sehral podnikatel J. Krejci,
tak i naptiklad klub Slovan Varnsdorf (lyZaisky



oddil) i obec Jifetin pod Jedlovou. Rekonstrukce
rozhledny zacala na podzim roku 1992 a znovu
oteviena mohla byt v 1été roku 1993. Hostinec
zah4jil provoz o dva roky pozdéji. Na rozhlednu
vede néco pfes 120 schodd - jsou kamenné, dfe-
véné a litinové - a z vyhlidkové ploSiny ve vysce
23 metrd je vyhled na Rumburk, Jizerské a Lu-
Zické hory, Krkonose, Jestéd, Trosky, Bezdéz,
Rip, MileSovku, Krudné hory, D&¢insky Snéznik
ina Drazdany. Dnes vedle rozhledny stoji na vr-
cholu i telekomunikac¢ni véz, vede sem rovnéz
1200m dlouhy lyZatsky vlek a dvé sjezdovky. Vy-
znam hory doklada i skutecnost, Ze pfes vrchol
vede evropské rozvodi Baltského a Severniho
mofte. A jméno hory? To je odvozeno od piivod-
nich jedlovych porostii prostoupenych smrky.
Nejkrats$i znacené turistické cesty na horu ve-
dou od nékolika nadrazi: z Jedlové je to nejblizZe,
dale se sem da jit ze stanic Chtibska, Rybnisté ¢i
Jifetin pod Jedlovou.

Vlaky na nahravkach

Vratme se ale jes$té k nasi trati vinouci se

po iboci hor. Pravé tady, pod Jedlovou, mezi sta-
nicemi Jedlova a Jedlova zastavka (dnes Nova
Hut v Luzickych horach) vzniklo v letech 1975
a1976 mnoho unikatnich magnetofonovych na-
hravek parnich lokomotiv, tedy jesté v dobach
jejich pravidelného provozu na osobnich a na-
kladnich vlacich. Jejich zvuky byly vydany

na gramofonové desce Rytmus pary aZ v roce
1990. Vdék za to, Ze i dnes je mozné si poslech-
nout tyto parni stroje, patfi tehdej$im propaga-
torim Zeleznice (napifiklad panim Bauerovi,
Skalovi ¢i Zeithammerovi), ktefi mnoho hodin
a dni prozili u koleji, a to nejen

pod Jedlovou.

e . /-

Aktudlni podoba rychliki linky R22 v Jedlové

V dobé vrcholu parniho provozu v podhtifi
Luzickych hor tu dominovaly stroje z lokomo-
tivnich dep Ceska Lipa, Liberec a Rumburk,
ale i dokonce z dalekého Nymburka, a to fad
464.0 (Usata), 477.0 (Papousek), 524.1 (Pétiko-
14k) a 556.0 (Stokr). Pfi pohledu tfeba ze zfice-
niny Tol$tejn do udoli pod Jedlovou prozrazo-
val vlaky kouf z komin@ namé&hajicich se loko
motiv na cesté k Rybnisti, ktery se jesté dlou-
ho po jejich priijezdu valel podél trati mezi
smrky. Ke krasnym okamzik@m tady patfilo
kfiZzovani Papouskd ve stanici Jedlova v ¢elech
osobnich vlaki na trati Nymburk - Rumburk
a zpét. Nebo priljezdy & rozjezdy Stokrii v Ce-
lech nakladnich vlakd v Jedlové, kde na postr-
ku pomahala dalsi para.

V rytmu pary
Mélokomu se povedlo vidét tfi Stokry na jednom
vlaku. Ja je spatfil na trati Prazského Semmerin-
gu a tady na severu Cech to byli pravé
autofi gramodesky Ryt-

Pohled na nddrazi Tannendorf (Jedlovd) v pozadi se zficeninou hradu Tollenstein (TolStejn) v 1. poloviné 20. stoleti

mus pary, ktefi zachytili jejich zvuky. Povidani
o hote a jejim nadrazi zakonc¢im vzpominkou
pana Bauera ze zminéné gramodesky, scénou €.
10 - Trio kotld pod Jedlovou. ,V dobé nataceni se
nékolikrat do tydne stavalo, Ze pro pribézny
vlak do NDR, tvofeny pievazné vozy s bauxitem,
bylo pro cestu z Ceské Lipy na Jedlovou zapotfebi
tfi lokomotiv fady 556.0. Méli jsme Stésti, kdyz
jsme takovy vlak zachytili po jeho ptijezdu

do Svoru. Pti své délce se do stanice nevesel

a osobni vlak s lokomotivou 477.0 jedouci dolti
musi s odjezdem poc¢kat na uvolnéni vyhybek

v dolni ¢asti stanice. Vyprav¢i dava odjezd a via-
kova lokomotiva 556.0426 zacne dlouze houkat,
aby jeji signdl pokud mozno zachytili i na postr-
kovém stroji, ztraceni nékde v lese pod stanici.
Odpovéd z dalky sice nepfijde, nicméné vlakova
lokomotiva spolu s pfipfezni 556.0224 zacne roz-
jizdét vlak. Je slyset, Ze v Cele jedou dva ocelovi
ofi. Oba pomalu mizeji z doslechu, pfehluseni
lomozenim vlaku, ktery kolem nas projizdi vic
neZ minutu. Teprve pak se za¢ne prosazovat po-
strkova lokomotiva. KdyZi ta se octne za stanici
na dvacetipromilovém stoupani k Jedlové, slysi-
me konecné vSechny stroje ve stfidavém hadani
se a prekfikovani presto, Ze cela trojice vzorné
spolupracuje, posunujic téZky vlak vzhiiru.“ To
bylo v dubnu roku 1975, kdy byval provoz na této
trati velmi silny. Od této doby ubéhlo mnoho let
a vlakové spoje se zcela zménily.

Toto vzpominkové povidani mélo hlavné na-
vodit atmosféru a vzbudit chut vydat se na vylet,
tfeba sem, do stanice Jedlova, vylézt na stejno-
jmennou horu ¢i na nedalekou zficeninu Tols-
tejn a kochat se z jejich rozhledt. Ctyfbarevny
Papousek nebo Cerno-Cervena Usata vas sem uz
sice nepfivezou, ale i té soucasné motorové trak-
ci to tady slusi.
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Preprava déti

FrantiSek TylSar

roce 2018 se v Ceské republice narodilo
V 114 405 déti. Alespori to tvrdi data Ceské-
ho statistického ufadu, ktery scita, co se da.
Za velmi hrubého predpokladu, Ze se déti kaz-
dy rok rodi pfiblizné stejny pocet, a poc¢itame-li
za dité kazdého do osmndcti roka véku, mazZe-
me jednoduchym nasobenim zjistit, Ze celkovy
pocet déti v Cesku nemd daleko ke dvéma mili-
ontim osob. A ty vSechny ob¢as, nebo spise ¢as-
téji, jezdi vlakem. A aby ne, kdyz maji sedmde-
satipétiprocentni slevu na jizdném! A stejnou
slevu majiijejich starsi babicky, které je rady
na jejich cestach doprovazi. Nékteré z déti jezdi
dokonce zadarmo! Proto je ve vlaku potkavame
takika pravidelné a pro ty nejmensi vozime
ispecidlni takzvané Elfikovy vozy.

Ne vSichni rodice v§ak jsou odborniky na pre-
pravni podminky, a tak neni divu, Ze se casto
na problematiku pfepravy déti ve vlaku ptaji za-
méstnanci dopravce. Jako naptiklad nedavno...

K pfepazce nasi osobni poklady pfisla pani
a hned spustila jako kulomet: ,,Je nutné kupo-
vat listek taky pro malé déti?“ ,,Do Sesti ne,“ od-
povédéla sleCna za sklem. A cestujici okamzité
meélajasno: ,Tak to jsem moc rada. Ja jich mam
jenom pét!“ Zbytecné bylo jakékoli dalsi vysvét-
lovani. Slysela, co chtéla, a uz védéla své...

Déti tedy cestuji vlakem casto a rady. Uz
v zavinovacce se usmivaji na pana privodc¢iho.
Jakmile trochu povyrostou a nauci se prvni
slova, pfichazi s nesmélym tsmévem i véta:
»Mate détskou jizdenku?“ Vzdy jich mam né-
kolik druhti, coz kupodivu neoceniuji jen nasi
nejmensi zdkaznici, aleijejich rodice.

PRECETLI JSME ZA VAS

Stfedocesti radni schvalili smlouvu
s CD na 10 let. Pamatuji i na sankce

Stfedocesti radni schvalili desetilety kon-
trakt s Ceskymi drahami na svém Gze-

mi. Definitivnisouhlas kontraktu v hod-
noté nejméné 20 miliard korun musi udé-
lit zastupitelé. Material o chystaném uza-
vieni smlouvy s Ceskymi drahami se objevil
na programu krajského zastupitelstva. Pod-
le mluvci kraje Heleny Frintové bude smlou-
va zverejnéna az poté, co dojde k jejimu
schvaleni zastupitelstvem. Navrh smlou-
vy ve vefejnych materialech pro zastupite-
le chybi, verejna je pouze divodova zprava.
Pro Ceské drahy je StfedocCesky kraj po mi-
nisterstvu dopravy nejvétsim zakaznikem,
rocné jim plati za provoz vlak( 1,9 miliardy
korun. Nova smlouva tak bude mit s nejvét-
i pravdépodobnosti hodnotu pres 20 mili-
ard korun. Bude na deset let, kraji dava ale
moZnost postupné az pétinu vykont vy-
soutézit a nabidnout tak i jinym doprav-
clim. Zastupitelé budou jeSté pozdéji Fesit
smlouvu s Arrivou kvli provozu dalkovych
linek objednanych ministerstvem dopravy
na Gzemi Stfedoceského kraje. Podle dlivo-
dové zpravy fesi nova smlouva také moder-
nizacivozidlového parku. zdopravy.cz 20. 8. 2019
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ti, aby si svoji jizdenku sami ,,procvakli“. A ty
upovidanéjsi mi ¢asto prozradiinéco, o cem
jsem nemél ani tuSeni. Napiiklad, Ze vlak jede
h6666dné rychle nebo, Ze jedou k babicce...

Digishock

Dalsi pocetnou skupinou cestujicich déti
jsou Zaci. Po¢inaje matefskou $kolou, jedouci
do ZOO nebo do nejbliz§iho mésta, pies vylety
zaka prvniho a druhého stupné az po stredo-
§kolaky. Pri kontrole jizdnich dokladi je po-
znam snadno. Vzdy nékolik kupé je naplnéno
détmi pribliZné stejného véku a na vyzvu
k pfedloZeni jizdenek reaguji slovy: ,, My je ne-
mame. My jsme skupina. Jizdenku ma pani
ucitelka!“ Rad se jich v této chvili ptam na to,
podle ¢eho pani ucitelku poznam. Ne Ze bych
jinenasel, ale odpovédi mé vzdycky pobavi. Je

Jednotné vlakové jizdné si cestujici
zfejmé vyzkousi uz o néco drive
Jednotné jizdenky na Zeleznici by mély zacit
fungovat v pfistim roce. Na celou sit je stat
planuje spustit od prosince 2020, nenivsak
vylougeno, Ze na vybranych tratich je uvede
drive. Postupné by se jizdenky mély rozsiFit
napriklad i na autobusové spoje. Systém jed-
notnych jizdenek by mél vyresit soucasnou si-
tuaci, kdy si cestujici musi kupovat samostat-
né jizdenky podle dopravce, se kterym pravé
jedou. Pokud pasazér nyni béhem cesty vyu-
Zije spoje vice dopravcd, musi mit i vice jizde-
nek. Jednotny tarif nastaveny statem umoz-
ni cestovat s vice dopravci na jednu jizdenku.
V prvnifazi stat pripravuje jednotny tarif pro
cestovani na zeleznici, pozdgji by se mél roz-
pravnich systém(, tedy i na autobusy. Spus-
téni systému bude postupné, a to od zkuseb-
niho provozu na vybranych tratich az po jeho
rozsiteni na plnou sit. To by mélo nastat

s platnosti nového JR v prosinci 2020. DFivéj-
3i spusténi tarifu pro celou sit neni podle Gra-
dumozné z legislativnich dlivod(. Zatim také
nenijisté, zda budou jizdenky platit i na ko-
mercnich linkach, nebo jen na spojich, které si
objednava stat ¢i kraje. C€TK 20. 8. 2019

azZ neuvétitelné, jak se méni obraz kantora

v ocich ditéte s jeho pribyvajicim vékem. Ty
predskolni jsou otazkou Casto zaskocené. Na-
konec se vZdy alespon jedno osméli a ja se do-
vim, Ze pani ucitelka je mila, krasna, chytra,
hodnd a Ze ma vlasy jako princezna. Zaci prv-
niho stupné ji vétSinou nepopisuji, ale ochot-
né minabidnou, Ze mé k pani ucitelce do sou-
sedniho kupé zavedou. Popis zakl druhého
stupneé je jiz naprosto pfesny a pragmaticky.
Napriklad: , N6, takova hubend s fialovou hla-
vou!“ A ti jesté starsi? Tak, to bych zde radéji
snad ani nepsal.

Pfed tydnem jsme s vlakvedoucim Jirkou do-
provazeli rychlik do Prahy. V pokladné nas vy-
bavili dlouhym pruhem rezervacnich listecka
a v POP svitila zprava, Ze povezeme skupinu
Ctyticeti déti do HoleSovic. Listecky jsme roz-
délili do jejich pfihradek a pfed vlakem jsme
cekali na prichod skupiny, abychom je sprav-
né nasmeérovali na jejich mista.

Nedali se pfehlédnout ani pfeslechnout.
Hluk z podchodu nepochybné svédcil o tom, Ze
uz jsou tady. Po kratkém dotazu pani ucitelky,
kde je viiz ¢islo 368, se cely dav vydal k otevie-
nym dvefim. Vfitili se do vozu a hned na chod-
bicce tfidni mluvci vSechny prekficel slovy,
ktera si pfecetl na chodbicce vozu: ,,B-D-S
50 54 8240 438-8. Co je to za hovadinu?“ zacal
se jako divit.

» Ty se$ ale pako! To je pfece jasny, ne? Heslo
na wifinu,“ ozval se dal$i. Razem se vagon zti-
§il o desitky decibeldl a ve vSech rukou se obje-
vily mobily. ,,Mas$ to?* ,Nemam! Do prcic! Ono
jim to zase nefunguje,“ a zvukova kulisa se za-
¢ala vracet do normalniho stavu. O

Ceské drahy zvysi kapacitu svych
spojl na trati Praha — Brno

Ceské drahy od poloviny prosince posili do-
pravu na trati mezi Prahou a Brnem. V nejvy-
tizengjSich dnech pFidaji do provozu novy par
vlak{ a navysi mista v dalSich spojich. Kapa-
cita natrase se tak zvysiasio 700 mist. Do-
pravce se na tom dohodl s ministerstvem do-
pravy. Dohodu potvrdil mistopredseda pred-
stavenstva spolecnosti Radek Dvorak. Trasa
patfivedle spojeni mezi Prahou a Ostravou

k nejvytizengjsim v Cesku. CD na trase nyni
provozuji tfi linky, které jezdiv obou smé-
rech. Jednu expresni, ktera jezdiv hodino-
vychintervalech, a dvé rychlikové, jez v jed-
no az dvouhodinovych intervalech obsluhuji
i néktera okresni mésta. S novym jizdnim Fa-
dem Ceské drahy nasadi dal3i par vlak(, kte-
ry bude jezdit vzdy v patek a v nedéli, a to

v obou smérech. Pouzivat na nich bude vla-
ky railjet. Vedle toho posili kapacitu zavede-
nych linek. Podle ministra dopravy Vladimira
Kremlika jde o jeden ze zplsob(, jak odlehcit
provoz na opravované dalnici D1. Zeleznic-

ni spojeni mezi Prahou a Brnem patfi k nejvy-
tizen&jsim v Cesku. Dopravci uvedli, Ze pocet
cestujicich se zde zvysuje nejvic z republiky.
Ato kvli opravé dalnice D1. C€TK 28.8. 2019
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Hotel Babylon

Balicek — TO SE BUDE LIBIT — ubytovani na 2 noci se snidani, neomezeny vstup do AQUAPARKU, LUNAPARKU,
iIQPARKU, science centra iQLANDIE, 1x vstup do ZOO Liberec, 2x vstup do XD kina,

kazdy pobytovy den, parkovaniv krytém parkovisti, Wi-Fi na pokoji. MoZnost vyuziti vybranych sluzeb
ivden odjezdu do 18 hod.

Kjednomu dospélému je dité do 12,99 let ZDARMA. Cena 1 dosp. + 1 dité 3 160 K¢

Vice na: www.cdtravel.cz

€D Travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Ceské drahy hledaji zaméstnance na pozici

ANALYTIK V ODDELENI CENOTVORBY A OBCHODNICH ANALYZ

CO BUDETE DELAT

o Budete spravovat systém dynamické cenotvorby jizdného (sprava prodejnich pravidel, zadavani a kontrola dat, testovani, priibézné vyhodnocovani prodeje)
o Budete vyhodnocovat produkty a tarifni nabidky, budete analyzovat potencial a priibéZné monitorovat vyvoj dopravniho trhu

® Budete koordinovat zapojeni CD do jednotného tarifu ministerstva dopravy

e Do vasipracovni naplné bude patfit G¢ast na projektech implementace nastrojd revenue managementu a reportingu

OD UCHAZECE POZADUJEME

® Minimalné stfednivzdélani ukonéené maturitou

o Praxevoboruvyhodou, ale neni pozadovana, zau¢ime vas

® Pozice je vhodna pro absolventy

e Dobra orientace v souvislostech dopravniho trhu v Cesku

e UzZivatelskou znalost prace na PC povazujeme za samoziejmost

o Velmidobrou znalost MS Excel (nezaleknete se tabulek s desetitisici Fadky,
poradite si s kontingen&ni tabulkou)

o Hleddme uchazece, ktery ma kladny pfistup k praci, je komunikativni a pozitivni osobnost,
je peclivy a ma analytické dovednosti

@ Vhodny uchazecje ochotny se stale rozvijet a vzdélavat

o Alespon zakladni znalost anglického jazyka

CO NABIZIME

e Praci unarodniho dopravce, stabilitu zaméstnani s dlouhodobou perspektivou

Préciv zajimavém a spoleCensky prospésném odvétvi dopravy, které se dynamicky rozviji
Dobré platové podminky

UmoZnime vam na sobé stale pracovat — dal3i vzdélavani a odborné seminare

Siroky balicek zaméstnaneckych benefit( (jizdni vyhody i pro rodinné pfislusniky, pfispévek na stravovani,
na penzijni pojisténi, prispévek na rekreaci, jazykové vzdélavani apod.)

6 tydnl dovolené

Zajemci mohou odpovidat pfes naborovou aplikaci na portale ceskedrahy.jobs.cz
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14. a 15. z4fi 2019

Chcgte se projet parnim vlakem
ké Bvr’e;nO —Zubrnice vas provez
drazi Usti nad Labem-St

er budg pripraven program pro déti—
kych vozidel a drezin i ne

do parniho vlaku stoji 100KE. Pokud se za

rou nehradi zadn4 zdravot

Zajed'te si do Retroméstecka

Ovikendu 14. a15. zafi se v Pardubicich v area-
lu byvalych kasaren T. G. Masaryka na Zborov-
ském namésti kona tradi¢niakce — Retromés-
tecko. Kromé ukazek ¢innosti bezpecnostnich
sloZek statu se miZete téSit i na retro Zeleznicni
techniku. Na akci jsou vitany rodiny s détmi. Pro
né tu bude pfipravena retro hrackarna, slapaci
plechova auticka s moZnosti svezeni, retro her-
ni vzpominkova stezka, obfi Clovéce, nezlob se
nebo tfeba nafukovaci basketbal. Od pardubic-
kého hlavniho nadrazivas dopravi na zastavku
Zborovské namésti linky MHD €. 6 a 18.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Pardubice hl. n.

Svezte se parnim vlakem do Zubrnic

po lokalce, kde se natacely filmy Pani i
Ice, Y Panikluci nebo R

ou parnivlaky, které po ob e
ekov nezapomefite navitivit unikatni parnivoda

r SOutéZe, divadlo a dal3f atrakce. v/
daleky skanzen lidové architektury. Na zpate&ni
1 nostalgick
pro Martinka Maredu, ktery je kvili détské mozk%vé
ni pojistovna. Vice na www.

Nejblizsi Zelezniéni stanice: Usti nad Labem-Stekov

_jizdu sep

zubrnickazeleznice.cz.

13. aZ 15. zafi 2019

Do Tabora na vypravu
do stfedovéku

Historické centrum Tabora se na tfi dny promé-
ni v husitskou pevnost. V ramci mezinarodni-
ho festivalu Taborska setkani pfevezme od 13.
do 15. zafivladu nad méstem opét vojeviidce
Jan Zizka z Trocnova. Soucasti programu je po-
chodnovy privod, ohiiova show, kostymovany
prlivod, navstivit miZete stfedovéké trzisté ne-
bojarmark s tradi¢nimi lidovymi vyrobky. Pro
déti budou pripraveny soutéze, hry, pohadkova
predstaveniitvorivé dilny. O vikendu 14. a 15.
zafi simUiZete vylet do minulosti zpestFit i jizdou
historickym vlakem po trati Tabor — Bechyné.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Tabor

a vikendové dny 0djizdéji ze stanice Usti nad Labem-

B B A =
ove? Ovikendu 14. a 15. z&Ff mate moznost. Na muzejni Zeleznici Vel-

Stiekovv 9:30,12:45 3 15:45 hodi 3
'nu, postavenou v roce 1873. 7a tfi Ctvrté hodiny parniviak dojede dodIZrl]J-b’\rl'ﬁiga-

7 2 AE P L =
ubrnicich s;lprohlednet.e éxpozici mapujici bohatou historii trati, park historic-

Oslavy Jestédu nabidnou
pestrou zabavu

Nenechte si ujit pFileZitost prohlédnout si

na Jestédu jindy nepfristupné prostory — stro-
jovnu kabinové lanovky, technické zaze-
mivysilace, hotelové pokoje, stanici horské
sluzby nebo areal skokanskych mastk{. Kdy?
V sobotu 14. zaFiv ramci Oslav JeStédu 2019.
T&Sit se mdZete také na bohaty kulturni pro-
gram. Ten se uskuteéni uz v arealu konec-

né tramvaje Horni Hanychov, kam vas od li-
bereckého nadrazi doveze tramvajova linka
€. 3. Kromé ukazek science centra iQLANDIA
a iQPARKU tu bude pro déti pfipravena razit-
kovaci hra plna sportovnich aktivit.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Liberec

Foto: Zubrnickd musedlni Zeleznice, Infocentrum Mésto Tabor, RETROMESTECKO, s. 1. 0., archiv CD
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