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Nedavné zatméni Slunce si
nenechala ujit Jana Béhoun-
kova z Prahy. Zachytila jej ob-
jektivem svého fotoaparatu
nad vrsovickym depem v Pra-
ze. To Pfemysl Veverka pfi
cesté vlakem narazil na za-
stupce dosluhujici fady 451,
ktery se pfimo ve stanici Pod-
baba mijel se svym nastup-
cem, CityElefantem. Snimek
pfiznacné nazval Dvé genera-
ce naPodbabé.

SLOVO UVODEM

Vazeni Ctenafi,

vysledkd hospodateni narodniho dopravce, jez vedeni
spole¢nosti predstavilo pfed nékolika dny a které blize
v tomto Cisle naseho ¢asopisu popisuje piedseda predsta-
venstva a generalni feditel CD Pavel Krtek, jsme dosdh-
li nejen tvrdou a kvalitni praci vSech zaméstnanct firmy,
ale i diky piizni nasich zdkaznik{. Uvedena fakta jsou,
feceno mluvou pravé zapocatého dal§iho Skolniho roku,
vysvédcenim. Je pro nas potéSenim, ale zaroven velkym
zavazkem, Ze pro ¢im dal véts$i mnozstvi lidi této zemé,
stejné tak i ndvitévniki Ceské republiky, je doprava vla-
kem s logem CD tou prioritni volbou. Radosti pfinasi
i fakt, Ze také na linkich, kde svadime souboj s dal§imi
dopravci v komerénim reZimu, pocet nasich zakazniki
rovnéz roste a jsou mezi nimi i mnozi ti, ktefi cestovali
nebo oblas jesté cestuji s jinymi dopravci. Vlaky Ceskych
drah jsou jak svym stavem, tak servisem $pic¢kou v nabid-
ce denni i no¢ni dopravy. Tyto skutecnosti nds rozhodné
neukolébavaji, to nasemu zakaznikovi chceme dat jas-
né najevo i v dalsim obdobi. JiZ béhem par dnd pfedsta-
vime vefejnosti zrekonstruovany interiér prvni soupra-
vy Pendolina, kterd bude do konce tohoto jizdniho fadu
piednostné jezdit na spoji Supercity Pendolino Ko§ic¢an.
Vlak pfedvedeme rovnéz v ramci Narodniho dne Zelezni-
ce v Bohuminé 23. zafi. VSech sedm souprav projde rede-
signem do 1éta pristiho roku.

Béhem zafi se také posuneme v feSeni zajisténi wi-fi
do dalsich vozi dalkové dopravy. Na podzim, tedy jes-
té pied zatatkem nového jizdniho fadu, se sluzba €D Mi-
nibar rozsifi i na paluby dalsich dalkovych vlakd. Ve dru-
hé poloviné zafi také startujeme tpravu tarifnich podmi-
nek pro vymeénu (nivratky) jizdenek a nékterych rezervac-
nich dokladii. Jedna se o prilom v dosavadnim fungova-
ni odbaveni - cestujici si bude moci sam urcit casovy zaca-
tek platnosti jizdenky v dany den. Zpocatku budou nové
podminky platit pouze pro vnitrostatni jizdenky odbavo-
vané na e-shopu, od nového jizdniho fadu systém rozsifi-
me o dalsi doklady. Pokud by mél nékdo strach, Ze uz nada-
le nebude moci vyuzivat pfednosti systému otevienych jiz-
denek platnych na kterykoli spoj v piislusném dni, s pfesa-
hem do dalsiho dne podle vzdalenosti a typu jizdenky, ne-
musi se viibec obavat - tento systém vyhodného, oblibené-
ho a klientsky piiznivého sitového odbaveni neomezuje-
me. Naddle si 1ze poiidit doklad platny od prvniho ranni-
jeho nadstavbou. Jesté letos pociti castecnou zménu k lep-
$imu i cestujici rychlikii na trase Praha - Ceské Budé&jovi-
ce. V druhé poloviné zafi se za¢nou na lince R 17 objevovat
rychlikové soupravy sice naddle sloZené z byvalych koZen-
kovych vozil, ale jiZ s Castecné revitalizovanym interiérem,
vCetné butiky WC. Prvnich 10 vozi je pfed dokoncenim, cel-
kem dilnami depa projde jesté letos vice nez 7o vozi jezdi-
cich na této trase. Dil¢i ipravy snad cestujici potési, presto-
Ze se nadale bude jednat o stars$i vozbu, ktera zde vydrzi jes-
té zhruba dva roky, nez budou pofizeny dal$i moderni vozy
do parku narodniho dopravce. Potom se i na rychlikovou
linku R 17 se dostanou modernizovana vozidla.

Neni to zdaleka vse, co mésic zafi pfinese. Na tomto
misté znovu chci podékovat nasim zakaznikiim za ptizen
a prozradit, Ze dal§i novinky, jeZ jim dale zpfijemni ces-
tu vlakem narodniho dopravce, pfedstavime v fijnu. Vel-
Kké podékovani patfi také zaméstnanctim €D, zejména tém
v provozu, ktefi svym piistupem k praci vytvareji prostor
pro ptijemné cestovani - od udrzby vozidel, pies odbaveni
az po samotnou jizdu vlakem - strojvedouci i vlakové Cety.

° Y 2
Michal Stépan
¢élen predstavenstva €D
zodpovédny za osobni dopravu
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Na seminafi se v plzeifiském depu
hovofilo i o otevirani trhu

Plzefiské depo kolejovych vozidel (DKV) Ceskych
seminare pro stfedni technicky a provozni perso-
nal. Na setkani, kterého se zi€astnilo zhruba pa-
desat zaméstnanc(, se pod vedenim Michala Sté-
pana, ¢lena predstavenstva CD odpovédného

za Usek osobnidopravy, diskutovalo o kvalité
vozového parku, provoznich procesech, produktu
CD Nostalgie anebo o aktualné pfipravovaném
Grafikonu vlakové dopravy. Zastupci generalniho
feditelstvi hovofilii o otevirani trhu a jeho harmo-
nogramu. Na fadu pfisly i smluvni zavazky vGci mi-
nisterstvu dopravy, coby objednavateli dalkové do-
pravy, a krajim, jez si u narodniho dopravce objed-
navaji dopravu regiondlni. Do zapadoceské met-
ropole prijeli i feditel jeho kancelafe Radek Dvorak
a 3éf odboru kolejovych vozidel CD Rostislav No-
vak. Podobna setkani se uskutecnila i v dalSich DKV
po celérepublice. (hol)

Bohumin se chysta
na velky Zelezni¢ni svatek

Oslavy Narodniho dne Zeleznice se

v Bohuminé odehraji sice az v sobo-
tu 23. zafi, pfipravy na akcijsou jiz

v plném proudu. Zavéreény kontrol-
ni den provéril 1. zafi pripravenost za-
chytného parkovisté za budovou na-
drazi, Gpravu depa kolejovych vozi-
del pro denniivecerni program a také
jednotlivé Gkoly koordinaéniho tymu,
kde jsou delegovani napfiklad zastup-
ci poradatelské agentury, mésta Bo-
humina, ale hasici i policisté. Novo-
tou bude z&Fit i vypravni budova bo-
huminského nadrazi, kde SZDC nejen
rekonstruuje stfechu, ale vybavi vy-
pravni budovu novym natérem. Men-
§im zklamanim bude pro fotografy bé-
hem oslav uzavieni nadchodové lav-
ky nad nadrazim. Byt byla znovuote-
vFena na konci srpna po nakladné re-
konstrukci, z bezpecnostnich ddivod(
musi zstat v sobotu 23. zafi pro ve-
fejnost nepristupna. Na nocni vlako-
vou show, ktera bude vrcholem oslav,
jsou navic jiz vsechna mista na tribuné
beznadéjné vyprodana. Stale Ize jes-
té koupit vstupenky na stani a posled-
nich padesat kusti bude v prodeji jesté
v den konani oslav u hlavniho vstupu
v Infopointu CD. (mah)

Trat z Policky

Letos uplynulo 120 let od zahajeni provozu na mist-

ni draze mezi Poli¢kou a Zdarcem u Skutce. Toto vy-
znamné vyroci si v sobotu 2. zafi pripomnéli vSich-
nifanousci Zeleznice diky spolku Poli¢ska lokal-

ka za podpory narodniho dopravce a ve spolupra-

ci s mésty Policka a Skute€ a obci Borova. Na vybra-
né pravidelné spoje Ceské drahy nasadily nizkopod-
laZni motorovou jednotku RegioShark. Zvlastni viaky
sestavené z historickych voz( byvalé treti tFidy ved-

la parni lokomotiva 464.008 z roku 1935. Historickou
soupravu doprovazel vlakovy personal ve stejnokro-
jich ze tficatych let minulého stoleti. Zvlastni soupra-
vy s parni lokomotivou doplnilo jesté nékolik dalSich
specialnich motorovych historickych viakd. Byla to
jak Singrovka M240.0113, tak i Krokodyl M286.0044
¢i Hurvinek M131.1228. Po celou dobu oslav se zajem-
cim udélovala pamétni razitka a zajistén byl také pro-
dej turistickych vizitek mistni drahy a dalSich upomin-
kovych pfedméti s Zelezni¢ni tematikou. Navstévni-
cioslav se mohli navic poté&sit vystavami lokomotiv

v Policce a ve Skutc€i a déti se ve stanici Borova u Polic¢-
ky mohly projet drazni drezinou. (mah)

ském DKV postupna montaz napojovych
automatd CD Snack na Sesti pétivozovych
Q advou tfivozovych jednotkach InterPanter,
9 které zajistuji dalkovou dopravu na spojich lin-
@’ ky R19 mezi Brnem, Pardubicemi a Prahou. Tento pFistroj s napo-
s\ jia pochutinami spolec¢nosti Delikomat se ve vlacich prvné objevil uz
o pred rokem na spojich linky R13 mezi Brnem a Olomouci. Drobné ob-
{? Cerstveni si tak cestujici budou moci koupit na viech ¢trnacti jednotkach
&' InterPanter, provozovanych narodnim dopravcem. Vzhledem k tomu, Ze
éa' soupravy byly jiz z vyroby pfedpfipraveny na montaz auto-

K e
Q- Ve druhé poloviné srpna zacala v brnén-
X

&

“9 mat(, nebylo samotné pfipojeni naroné. Spocivalo v insta-
J(JQ laci zasuvky 230V do nastupniho prostoru a podstavce pod au-
KN tomat. Podle vedouciho UdrZzby Miroslava Prazaka z DKV Brno
é." bylo ofiskem snad jen vlastni usazeni automatu na podstavec kvd-
@ liomezenému prostoru a jeho zna¢né hmotnosti. BEhem osmi hodin
sg,o byl kazdy pfistroj kompletné nainstalovan, naplnén a pripraven k po-
v? uziti. Soucasné se v DKV Brno pro linku R19 stanovily presné asy a mis-

oproti napriklad obchodnim centrdim ¢i nadraznim budovam. (mah)




oslavila 120 let

Zahada lokalek predstavi
mizejici regionalni trati

V téchto dnech jsou dokoncovany
prace na celovecernim dokumentu
Zahada lokalek, ktery bude premié-
rové uveden vramci Narodniho dne
Zeleznice 23. 9. vBohuminé. Film je
exkurzi po zaniklych a ohrozenych
regiondlnich Zelezni¢nich tratich.
Jeho ambici je nastartovat Sirsi celo-
spolecenskou diskuzi o vyznamu re-
gionalni zelezni¢ni dopravy v Ces-

ké republice a pricinach jeji degrada- e 1o
ce. To vyjadFuje i motto filmu ,Kam ; - EEE— -
vedou koleje, tam je Zivot". ReZisér- Cisaf'sk\i viak zpozdil\/
ka oslovila Fadu odbornik{ a vypra- . v

vila se s nimi do konkrétnich lokalit. neukaznéné ovce

Brzy se viak ukazalo, Ze Site téma-
tu presahuje ramec celovecerniho
dokumentu. Kromé hlavniho filmu
tak vznikajii kratsividea k nékterym
tratim, uvazuje se rovnéz o jeho po-
kracovani. Na Youtube kanalu Zaha-
da lokalek najdete reportaz o ohro-
Zené trati na iboci Krusnych hor,
tzv. Kozi draze, nebo se dozvite vice
o zkaze trati Mladotice — Rakovnik.
Vznik filmu podpofili partnefi jako
AZD Praha, Vyzkumny Gstav Zelez-
nicni ¢i Pardubicky kraj, realizaci po-
mahaji také Ceské drahy i néktefi
soukromnici. (red)

Slechti¢na 475.179 v Cele zvlastniho viaku vyra-
zila posledni srpnovou sobotu z Déc¢ina do Ka-
dané na tamni CisaFské slavnosti. Cisafsky vlak
jel tradi¢né pfes Usti nad Labem, Teplice, Most

a Chomutov. V pétivozové soupravé byly zafa-
zeny vozy fad Bai, Aa a WLAB jako doprovod-

ny. Na tuto akci dopravuje tento skvéle udrzova-
ny stroj navstévniky oslav spolehlivé jiz fadu let,
tentokrat viak cestujici potkalo bezmala hodino-
vé zpozdéni. MeziBilinou a Oldfichovem u Du-
chcova totiz pfedchozivlak narazil do stada ovci.
Byt pozdéji, ale bezpecné Slechti¢na pfivezla

do Kadané stovky navstévnikd, dalsi naopak od-
vezla do chomutovského depozitafe Narodniho
technického muzea na setkani parnich lokomo-
tivFady 475.1 (viz strana 8 tohoto €isla). (hol)

f Malé i velké fanousky Zeleznic- OA
ni historie potésil posledni prazd- (9
ninovy nostalgicky vliak do Posaza- (O
viv Cele s parnilokomotivou prezdi- 3/
vanou Usata. Ceské drahy jej vypravily &
v sobotu 26. zaFi a souprava, v niz byly zafazeny vozy QA
3. tifdy s dfevénymi lavicemi ze 40. let minulého stolet, A
vyrazila z Prahy-Branika po legendarni trati Posazavského ot;)/
<

FOTO: (D, ZAHADA LOKALEK

pacifiku pres Davli, Jilové u Prahy, Cer¢any a Bene3ov do Vlasi-

mi. Kromé prekrasného okoli Zelezni¢ni trati vybudované v ka- 9?‘
nonu feky Sazavy s nékolika tunely a kamenny- R

mi viadukty mohli cestujici z parniho vlaku navsti- (9

vit mnoho kulturnich akcia pamatek v Posazavi. V Ji- ()

lovém u Prahy si napfiklad prohlédli regionalni muze- L)

um tézby zlata se stfedovékymi zlatymi Stolami, v Tynci %-.

nad Sazavou mohli navstivit Tynecky hrad ¢i nedalekou zfice- 9((

ninu hradu ZboFeny Kostelec. V Bene3oveé absolvovali prohlid- OO

ku pivovaru Ferdinand nebo se svezli okruzni jizdou ekovlackem

znadrazi az na Konopisté. Pristupné bylo rovnéz VVojensko-historic-

ké muzeum v LeSanech nebo zamek Jemnisté v Postupicich. (red)
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Stojime o dalsi
spolupraci s kraji

RADEK JOKLIK | FOTO: €D

Skupina Ceské drahy oznamila na konci srpna vysledky
za prvni pololeti. Jak je hodnotite?

Rozhodujici bude samozfejmé az konec kalendarniho ro-
ku, ale prvni pololeti jsme uzavteli se ziskem 537 milio-
ni korun. To je o dost lepsi vysledek neZz pfed rokem. Kon-
krétné o 127 milionti korun. Hovoiim samoziejmé o ¢is-
lech za Skupinu €D podle Mezindrodnich standardd acet-
niho vykaznictvi (IFRS).

MuzZe druhé pololeti pfinést zasadni zvrat? Reaguji

na vasi poznamku, Ze dileZity bude aZ konec roku.

To ne, ale do naseho hospodareni se promita cela fada ex-
ternich vlivii. Napfiklad v prvnim pololeti ndm hodné po-
mohly kurzové zisky v fadu nékolika stovek miliont ko-
run. Na ty nemame pfimy vliv, zaleZi na tom, jak se v ¢a-
se méni hodnota koruny. Stejné tak jsme zavisli na ristu
ekonomiky, poc¢asi miize mit vliv na pfepravu komodit,
jako jsou dfevo, uhli a tak dale.

A stejné tak stav silnic, ktery pfimél fidice nechat auta
doma a jezdit vlakem, ne?

Samoziejmé. I to ma sviij dopad do nasich trZeb. Oprava
D1 se nepochybné také odrazila v poctu zdkaznikd na lin-
ce Praha - Brno, kde permanentné rosteme, a aktualni
opravy na dalnici D8 mohou mit zase vliv na vyuziti vla-
kit smérem na Usti. Pochopitelné, Ze musime jit zakazni-
kiim naproti a snazit se sluzby zlep$ovat, aby jejich moti-
vaci zvolit vlak €D nebyly problémy na silnicich, ale spo-
kojenost s nasim servisem. Jen tak nadm zdstanou vérni.

KdyZ jsme u poétu cestujicich, jak to vypadalo v prvnim
pololeti?

Velmi pozitivné. Udrzeli jsme riistovy trend. Meziro¢né

s nami za prvnich Sest mésicti cestovalo 0 1,3 milionu za-
kaznikl vice. Celkem tedy 86,9 milionu. To je dobra zpra-
va. Vzrostl také pfepravni vykon o146 mil. osobokilometrd
na celkovych 3,702 miliardy osobokilometrl. Udaje za pfe-
pravu odpovidaji tomu, jako by kaZdy ob&an CR vletné ko-
jencti nebo senior@ vyuzil sluzby CD b&hem piil roku pfi-
bliZzné osmkrat a ujel vlakem CD vice neZ 350 kilometr,
coz odpovidd naptiklad vzdalenosti z Prahy do Ostravy.

Hodné se mluvilo o nastupu konkurence na linku Praha -
Brno. Odrazil se vstup soukromého dopravce na poétu
cestujicich €eskych drah?

Neodrazil. Na této lince jezdi nase nejlepsi vlaky s vyso-
kou trovni sluzeb. Myslim, Ze diky tomu jsme plné kon-
kurenceschopni a dati se ndm zdkazniky udrzet. A ne-
jen to, naopak jich meziro¢né i na této lince ptibylo, z Ce-

hoz mam velkou radost a zdroven si vazim jejich pfizné.
Nesmime ale usnout na vaviinech, protoze konkurence
oznamila roz$ifeni poctu spoji, a to uz by mohlo zijem

o nase vlaky ovlivnit. Je proto tfeba neustale zlepSovat
nas servis. DiileZitou kvalitativni zménou pak bude nasa-

zeni zcela novych vagond, které nyni soutézime.

Zakaznici jsou dnes naroéni. Nebudeme se ale p¥ili$ sou-
stfedit jen na nékolik malo linek, kde se objevi konkuren-
ce, a nezlistanou ostatni linky stranou pozornosti? Ma-
me viibec prostor pro dalsi investice do vozii i sluZzeb?
Jsme pfipraveni vyuzit naptiklad dota¢ni miliardy z OPD
II. Intenzivneé jedname s kraji, pficemz cilem je rozvijet
spolupréci na zajisténi regionalni dopravy i po roce 2019,
kdy ndm kon¢i desetileté smlouvy. A pravé obnova vozid-
lového parku je hlavnim argumentem. V&fim, Ze spolec-
né dokazeme lidem poskytnout lep-

§i komfort a postupné vytésnit

starsi vozidla i z nejzapad-

lejSich koutd nasi vlas-

ti. I kdyZ je to nikdy ne- e o
koncici kolobéh. Na- , ’ POZItI\!I‘I:
pfiklad jak v dalkové trend v narustu

dopravé dokoncime
vyfazeni star§ich
vozl typu UIC-Y
zbyvalé NDR, zac-
neme pracovat
nanahradé dnes-

nich nejstarsich se tradi¢né dafi dalkové
vozG ECalC. .. )
Aktualné je pted mezinarodni

nasazenim do os-

trého provozu prv-
nijednotka Pendoli-

no s kompletné moder-
nizovanym interiérem,
upravujeme rychliko-
vé vozy na lince Praha -Ta-

bor - Ceské Budéjovice a tak chceme pokracovat. Soubéz-
neé s tim ale pracujeme i na lepsich sluzbach. Naptiklad
roz$ifujeme CD Minibar do rychlik@i Praha - Hradec Kra-
lové a do InterPanterti Praha - Ceska Tfebova - Brno pra-
vé instalujeme obcCerstvovaci automaty. ZlepSeni spoje-

ni chystame i na léta diskutované lince Praha - Mnichov.
Od prosince ve spolupraci s na$im ministerstvem dopra-
vy, bavorskym objednavatelem dopravy a spole¢nosti Lin-
derbahn nabidneme mezi témito mésty skoro dvojnaso-
bek spojii, zkratime cestovni ¢as pfiblizné o 20 az 30 mi-
nut a némecky partner nasadi modernéjsi vozy, které jiz
budou nabizet srovnatelny komfort s témi ceskymi.

a priméstské.

cestujicich pokracuje jiz

nékolik let a je diikazem
toho, Ze zlepSovani sluzeb
verejnost vnima. Nejlépe

i vnitrostatni dopravé




Studia na francouzské statni technické univerzité
Ecole Centrale Paris Gspé&sné ukoncil v roce 1994.

Po roce povinné zakladni vojenské sluzby zacal pra-
covat u nadnarodni spole¢nosti Lafarge Cement,
svétové dvojky ve vyrobé cementu. Nasledovalo
devét let v rafinérsko-petrochemické skupiné Unipe-
trol. PGsobil na rliznych pozicich ve Skupiné, z toho
napfiklad v centrale jako $éf finan¢niho controllingu,
pak jako financni reditel divize zelezni¢ni dopravy
Unipetrol Doprava v Litvinové. V Gnoru 2014 se stal
Clenem predstavenstva Ceskych drah a od 1. bfezna
rovnéz nameéstkem generalniho feditele CD pro
ekonomiku a techniku. Do €ela narodniho dopravce
byl zvolen 10. listopadu 2014 a zastava funkci pred-
sedy predstavenstva CD.

Zminil jste se o investicich, jak chcete zajistit potfebné
penize? | v pfipadé dotaci z OPD Il jde fadové o miliardy,
které musi mit coby spolufinancovani Ceské drahy.

Na Cerpani dotaci z prvni a druhé vyzvy OPD II jsme pfi-
praveni a jsme schopni nakup vozidel pro kraje spolufi-
nancovat. Aktualné se hovoti o zhruba osmi miliardach,
které budou v OPD II k dispozici. Podle nékterych zprav
vSak muze dojit k navySeni o dalsich devét miliard ko-
run. Pokud se podafi tuto ¢astku profinancovat, pak to
cestujici v krajich rozhodné pociti. My samozrejmé chce-
me byt u toho, stojime o dalsi spolupraci s kraji po roce
2019 a pfipravujeme se na to, Ze musime svou ¢ast inves-
ti¢nich prostfedki poskytnout z vlastnich penéz.

Tim se vracime opét k pololetnim vysledkim.

skupina Ceské drahy byla v zisku i loni, ale v pololeti
je v éernych &islech i samotny segment osobni dopra-
vy. Je to tak?

Ano. Cisty zisk je 29 milionfi korun. UZ jsem mlu-

vil o tom, Ze nam mezirocné pribylo cestujicich a ros-
tlnam i pfepravni vykon. A tomu samozfejmé odpovi-
dairtst trzeb z pfepravy cestujicich o 241 miliont ko-
run. Pozitivni trend pokracuje jiZ nékolik let a je diika-
zem toho, Ze postupné zlepSovani sluzeb a kvality vo-
zidel vefejnost vinima. Nejlépe se tradi¢né dati dalkové
mezinarodni i vnitrostatni dopravé a také dopraveé pri-
meéstské. Nelze v§ak podceriovat ani potencidl regional-
nich spojti, které kazdoro¢né vyuzivaji desitky miliond
cestujicich. Proto i timto smérem chceme ve spolupraci
s kraji zamérit své investice.

A jak je na tom segment nakladni dopravy?

Ten je tradi¢né v zisku, byt niz§im nez loni. Nakladni
doprava letos vykazala zisk 384 milionti korun. Dcefina
spole¢nost CD Cargo pokraluje v expanzi na zahrani¢ni
trhy a snazi se zefektivnit pfepravy jednotlivych vozo-
vych zasilek. Podafilo se zastavit pokles vykont z pred-
chozich let a meziro¢né o cca 60 miliont korun zvysit
trzby. Zminény meziro¢ni pokles ¢istého zisku o 76 mi-
liond korun u nakladni dopravy je dan predevsim vys-
§imi odpisy v dlisledku investic do vozidel a také zvyse-
nim osobnich nakladd, coz souvisi s vysledkem kolek-
tivniho vyjednavani a s ristem mezd zaméstnancd.
Oba tyto naklady v§ak znamenaji krok k posileni stabi-
lity a konkurenceschopnosti firmy na trhu. Na vysled-
ku Skupiny se podili i vSechny dcefiné spolecnosti a ta-
ké jim se v pololeti datilo. My se pochopitelné budeme
snazit nastoleny trend udrzet. Nicméné rozhodujici bu-
de druhé pololeti a jeho dopad na konec¢ny vysledek hos-
podafeni za rok 2017.
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a ten den pétilety Adamek Svoboda v dob-
N rém slova smyslu nikdy nezapomene. Spo-
lu s rodici se totiz o posledni srpnové soboté vy-
dal z Prahy do Luzné u Rakovnika a odtud his-
torickym vlakem Ceskych drah taZzenym par-
ni Slechti¢nou 475.111 do depozitafe Narodni-
ho technického muzea (NTM) v chomutovském
depu. ,Celou cestu jsem koukal z okna,“ poch-
lubil se maly cestovatel. ,,Moc jsem se na vy-
let té§il a téSim se i na zpatecéni cestu,“ doplnil.
To uz ale vyhliZel dalsi Slechti¢ny, které mély
v aredlu depozitaie toho dne setkani.

V rdmci akce Parnim vlakem z muzea do mu-

zea totiz NTM prizvalo ke svému exponatu
475.1142 i dé¢inskou Slechti¢nu 475.179 a plzeni-
skou zastupkyni této fady 475.111. ,,Ceské drahy

na akci nasazuji svou historickou techniku,

a pokud mame ve sbirce lokomotivu téZe fady

a je-li ptilezitost, snazime se usporadat nefor-
malni setkani,” upresnil Michal Novotny, fedi-
tel Zelezniéniho muzea NTM.

Setkani v neplanované podobé
Lokomotivy se mély setkat pfimo v depu,
ovSem kvili technickému problému na jedné
z lokomotiv museli pofadatelé pivodni plany
pozmeénit. Décinsky stroj mél totiz prijet pou-
ze ,na otocku* z Kadané, kam dovezl Cisarsky
vlak. Souprava s dé¢inskou parnic¢kou vsak zli-
stala stdt na nadrazi v Chomutové a do areé-
lu depa najela jen plzeriska parnicka se soupra-
vou z Luzné. Slechti¢ny se nicméné setkaly, byt
na podstatné kratsi dobu, a nikoli vedle sebe.
Nez se Slechti¢na 475.179 vydala zpét do ne-
daleké Kadané, otocila se alespon na zdejsi toc-
né. Na par okamzikd se tedy vSechny tfi skvos-

Décinska lokomotiva 475.179 pFijela na setka-
ni z Kadané v Cele pétivozové soupravy sesta-
vené zvozl Bai, Aa a WLAB (servisniviz).

Do Kadané rano stihla odvézt z Décina Cisaf-
sky vlak a po setkani v Chomutové se vratila
spolu s navstévniky slavnostiv Kadani zpét
do Dé&cina.

Plzefiska Slechti€na 475.111 dorazila nejprve
v patek 25. srpnav ¢ele vyletniho vlaku do Luz-
né u Rakovnika. V sobotu se soupravou vozl
fad Bam, Bam bistro a Dsd zavitala na setkani
Slechtifen. Z Luzné zpét do zapadoleské met-
ropole se vydala v nedéli 27. srpna.

ty v aredlu objevily. ,V pfiStich letech se chys-
tame setkani zopakovat. Snad uz bez obtizi

a tak, aby bylo mozné lokomotivy spatfit vedle
sebe,“ uvedl Novotny a pfipomnél, Ze naptiklad
mistni 475.1142 je mozZné obdivovat v ramci tra-
di¢nich Dnt otevienych dvetfi az do 29. fijna.

V ramci akce Parnim vlakem z muzea do mu-
zea také vypravoval narodni dopravce kazdou
prazdninovou nedéli na zvlastnim spoji moto-
rovy viiz 831.043, prezdivany Lodak, ktery jez-
dil mezi CD Muzeem v Luzné a depozitifem
v Chomutové. , Prevezli jsme na této trase stov-
ky lid{ a ptisti rok bychom podobnou akci radi
zopakovali,“ dodal na zavér Miloslav Kothera,
vrchni pfednosta Depa historickych vozidel.
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U 7 kdyz se chystala leto$ni vyluka, za-
stupci organizacni jednotky Zakaznic-
kého persondlu (ZAP) upozortiovali, Ze ta letos-
nibude mnohem vétsi nez dvé podobné, kte-

1ré se uskutecnily pfed nékolika lety. Na dol-
nim nadrazi se i pfes zadost Ceskych drah bo-
huZel nepodaftilo v¢éas vybudovat jak ttulek pro
vlakové Cety, tak i vice osobnich pokladen. Ta
vznikla jen jedna jedind a pokladnici se v ni le-
tos béhem dne prakticky nezastavili. V prvni
fazi schazely i dostatecné velké kryté prostory
pro cestujici, coZ se ale v mezicase podatilo na-
pravit.

Problémem dolniho nadrazi jsou navic obé
nastupisté - nemaji zastfeseni a jsou prilis
kratka pro fadu dilkovych souprav s vét§im
mnozstvi vozii. Casto se stavalo, Ze mimo pe-
ron zlistavaly az dva posledni vozy. Pfikladem
muzZe byt vlak 173 z Némecka do Budapesti, kdy
vlakova Ceta musela sloZité zajiStovat bezpec-
ny vystup a nastup cestujicich. Jednou z vari-
ant, jak situaci vyfesit, bylo i doporuceni bud
vystupu v Brné-Zidenicich nebo pfipadny pfe-
stup na nasledujici spoj Rx, jenz délkou spoleh-
livé obsdhne obé nastupisté dolniho nadrazi.
Tento vycet negativnich poznatkl by mél byt

od pristiho roku jiZ minulosti.

Podchod i bezbariérova nastupisté

Od Cervence pristiho roku budou na dolnina-
drazi zajizdét vSechny rychliky a osobni vlaky

ze sméru TTebi¢ a Moravské Branice. SZDC

by méla béhem prvniho plilroku vybudovat ne-
jen kompletné nové kryté ostrovni nastupis-

té s podchodem, ale také zakryt a prodlouzit
iprvni peron. ,Z hlavniho nddraZzi se pfevede
od prosince 2018 na dolni nadrazi okolo Ctyfi-
ceti procent v§ech vykont, a proto tam budeme
muset posilit vykon sluzby osobnich poklad-
nik{. Bude tedy nutné zfidit priblizné pét po-
kladnich mist a zarovel musime vybudovat za-
teplenou zdénou ¢ekdrnu minimalné pro dvé
sté cestujicich. Zatim nebyla potfeba, protoze
dvé predchozi omezeni se odehravala v teplych
letnich mésicich,“ fika manazZer ZAP Brno Pa-
vel Kar§ulin. Dobrou zpravou je i to, Ze se na-
stupisté prodlouzi na 250 metri, takZe se na né
pohodlné vejdou i vlaky s vét§im mnozstvim
vozl. V planu je rovnéz vytah a druha plosina
pro imobilni cestujici, aby se toto nahradni na-
drazi stalo bezbariérovym.

€D Lounge ziistane na misté

Na dolnim nadrazi navic vznikne jedno praco-
visté skladnika pfepravy, protoze vétSina vy-
kont z hlavniho nadraZi se postupné piesune
do ostatnich brnénskych stanic. Tento zamést-
nanec se ve dvanactihodinové sluzbé postara
pfedevs§im o imobilni o cestujici. CD Lounge se
stéhovat z hlavniho nddrazi v dobé vyluk nebu-
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Omezeni v Brné: Co ceka cestujici?

de, ziistane i nadale v provozu a plné k dis-

pozici v§em cestujicim, ktefi cestuji prvni

vozovou tfidou, a rovnéz pro matky s détmi

pred jejich odjezdem autobusy ndhradni do-

pravy na dolni nadrazi. V Brné hlavnim nadra-
Z{i zistanou ve stalém provozu minimalné dvé
osobni pokladny, protoZe tam zajedou vlakové
spoje linek S2 a R19 od Letovic, respektive Ceské
Tfebové. Tyto spoje bude navic mozné vyuzivat
ijakonahradni dopravu do stanice Brno-Zideni-
ce, kde by mély navazovat na vlaky vyssi kvality,
tedy railjety nebo spoje Inter a EuroCity smérem
na Prahu ¢i na Slovensko nebo do Rakouska.
A mimo to se na hlavni nadrazi v roce 2019 vrati
vlaky z Tfebice a Moravskych Branic, a to na no-
vé zrekonstruovany paty a Sesty peron.

Kralovo Pole s novinkami

Stranou zdjmu nezustane ani stanice Brno-
Krélovo Pole, jez se od roku 2019 stane vychozi
stanici pro celou fadu rychlikd a regionalnich
spojli. Planuje se tam proto nejen posila osob-
nich pokladen, ale i dva skladnici pfepravy.

Ve stanici Brno-Zidenice se po¢ita se zfizenim
celkem tfi osobnich pokladen misto stavajicich
dvou, protoZe pijde o dalsi nastupni a vystupni
stanici se silnou frekvenci. SZDC navic v Zide-
nicich hodla dobudovat elektronicky informac-
ni systém i na vSech nastupistich, aby se zlep-
sila rychla orientace cestujicich. ,, Podobny in-
formacni systém vznikne i v celé stanici Br-
no-dolni nadrazi,” fika na zavér manazer ZAP
Brno Pavel Karsulin.
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POV dokoncuje prace na prvni revitalizo-

vané jednotce Pendolino. Halu v prazském
depu kolejovych vozidel (DKV) by méla soupra-
va 680.005 opustit zhruba v poloviné zafi. Dal-
§i vlaky budou nasledovat. V Pendolinu, kte-
ré v pravidelném provozu jezdi uz 12 let, bude
modernizované témért vSe. Technici provedli
ivyvazovaci opravu. ,,Dva vozy z prvni jednot-
ky jsou jiz kompletni, na dal$ich péti dodava-
tel pracuje,” informoval na konci srpna Michal
Simandl z odboru kolejovych vozidel CD. ,Poté
zacneme Pendolino ozivovat, zvazime jej a vy-
pravime se na prvni zkuSebni{ jizdu,“ dodal.

PENDOLINO V ITALII

~

Na revitalizaci pracuje dcefind spole¢nost

CD, firma DPOV. A zatimco na exteriéru budou

zmény spiSe minimalni, interiér ziska moder-
néjsivizaz. Narodni dopravce si objednal na-
priklad nova stropni svétla a panely z eloxo-
vaného hliniku, prodlouzené police na zava-
zadla, nové sedacky (v prvni tfidé calouné-

né kazi) nebo podokenni panely. Technici vy-
Cisti a pfebrousi ptivodni kryty topeni a prove-
dou ptipravu pro elektronicky mistenkovy sys-
tém. Do v§ech vozii navic CD dodaji oboustran-
né LCD monitory. Dvé jednostranné obrazov-
ky umisti za bar na sténu a nahradi tim stava-
jici reklamni poutace. Jedna poslouzi pro zob-
razeni informaci pro cestujici, druhou vyuzi-

je cateringova firma. Novou podobu dostanou
i toalety ¢i bistro viiz, vyménéna bude podla-
hova krytina a nové budou feSeny elektrické
zasuvky s USB konektory. Lampicky, stejné ja-
ko ostatni svételné zdroje, vytvoii LED modu-
ly. Pfed zahajenim redesignu technici provedli
i vyvazovaci opravu podvozka.

VZdy odstavena jen jedna

V provozni jednotce Praha Jih prazského depa
se vzdy pracuje jen na jedné jednotce. , Na dal-
$i se za¢ne pracovat do dvou tydnti ode dne,
kdy se protokolarné pieda pfedchozi,“ upftes-
nil pfed casem Miroslav Kupec, ¢len predsta-
venstva CD zodpovédny za techniku, servis

a majetek. Po pétce budou néasledovat soupravy
001, 002, 007, 004, 003 a 006. ,,Zmény v potra-
di vS§ak mohou nastat. Jsme naptiklad limito-
vani dodanim tfeti soupravy z Italie,“ vysvét-
lilSimandl a narazil na fakt, Ze éelni trakéni
vz fady 682 spolu s vozem 082 jsou na opraveé
ve strojirnach Alstomu v Saviglianu. Tam pu-
tovaly po tragické srazce s kamionem na pfe-
jezdu ve Studénce.

Pendolina vyrazila v barvach €D na ¢eskou
Zeleznic¢ni sit v prosinci 2005. Od té doby naje-
lo kazdé ptes tfia pll milionu kilometrd, cel-
kové pfepravila na deset miliond cestujicich.
Nyni Sestice jednotek brazdi trasy mezi Ko-
Sicemi, Ostravskem a Prahou, resp. Prahou,
Franti§kovymi Laznémi a Chebem. , Pro ob-
dobi od 1éta 2017 do podzimu 2018 budou pfija-
ta opatfeni k nahradé jednoho obéhu vlakem
kategorie InterCity. To ndm umozni ve velmi
kratkém Case provést ipravu na vSech soupra-
vach,“ fekl Michal $tépan, ¢len pfedstaven-
stva CD odpovédny za dsek osobni dopravy.
Rezervacni systémy pro cestujici jsou jiz upra-
veny na prechodny stav.

Celnl’ trakéniviz fady 682 spolu s vozem 082 jednotky 680.003 ponicené
pfinehodé na zelezni¢nim pfejezdu ve Studénce pfijedou zpét do Ceské
republiky v Gnoru 2018. Na vloZzeném voze bylo nutné opravit poniceny ram
dvefi, ktery technici ziskali vyfezanim z prvniho trakéniho vozu. Dale zavafili
diry na skfini a nainstalovali nové nastupni dvefe a koberce na predstavky.
Naopak skfin trakéniho vozu Fady 682 bude kompletné nova véetné lamina-
tového Cela, ¢astiinteriéru, stanovisté strojvedouciho nebo sprahla. Nynije
hotova pouze skfifi z hlinikovych profilli. Na pfezkousenia opravu zamifily

i nékteré technologické celky véetné ménicd, rozvadécd, systému naklapé-
ni, klimatizace, brzdového boxu nebo pfepojovace. Tento model jednotky se
uz nékolik let nevyrabi, Alstom tedy musel zajistit dodavky nevyrabénych
dilt nebo adekvatni ndhrady téch poskozenych. Oprava by méla vyjit

na zhruba 210 milion{ korun.

10 let €D Car

Termin akce: 6.7ijna 2017 (9-17 hod.)

Misto konani: SOKV Usti nad Labem

Program akce:
EE——

e Vystava historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel
e Vystava soucasnych Zeleznicnich kolejovych vozidel CD Cargo 10
e Ukazka techniky hasi¢t SZDC 1
e Vystava historickych automobill

e Komentované prohlidky SOKV pro skupiny zajemct
e Propagacni vz s expozici o historii CD Cargo

]
L

Slavnostni zahdjeni je pldnovdno na 12 hodin
Kyvadlovd doprava v trase Usti nad Labem hl. n. - SOKV Usti nad Labem je zajisténa
Vstup zdarma

www.cdcargo.cz J Cargo

10
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BOJ ZA CISTY VZDUCH.:

Vsimavy cestujici jedouci viakem z Prahy hlavniho nadrazi, nez vjede

po estakadé do tunelii Nového spojeni, spatfi po pravé strané opravenou
budovu ve funkcionalistickém stylu. Ta je v soucasné dobé jedinou vyznamnou
dochovanou technickou pamatkou na predvalecnou elektrizaci prazskych
spojek. Od jejiho uvedeni do provozu uplyne pristi rok na jare devadesat let.
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Ceskych zemich se prikopnikem elek-
V trické trakce v doprave stal inZenyr

FrantiSek Krizik. K Zeleznici mél oprav-
du blizko, protoze na ni zac¢inal svoji profesni
drahu. Vefejnost ho zna jako autora obloukové
lampy a svételné fontany pro Jubilejni vystavu
v roce 1891. Ktizikovym vrcholnym dilem na poli
dopravnich staveb byla elektricka drdha Tabor -
Bechyné. V dobé, kdy se pripravoval projekt elek-
trizace prazskych trati, byl uz starsi pan v tstra-
ni. Ale byl to zfejmé on, kdo pro mySlenku elek-
trizace ziskal mnoho nasledovniki, ktefi mohli
takto naroc¢ny projekt realizovat.
U zrodu stal Frantisek K¥izik
Elektrizace hlavnich trati v Ceskoslovensku za-
Cala po prvni svétové valce trakéni stejnosmeér-
nou napajeci soustavou 1,5 kV ss. Pocatkem
20. let minulého stoleti vznikl na ministerstvu
Zeleznic CSR kol pfipravit zasadni rozhodnuti
o elektrizaci trati CSD. Pracovni skupinu fidili
Jan Bilek a Emil Kabes pod vedenim minister-
ského rady Antonina Balcara. UZ 10. kvétna 1924
byl ministerskou radou a sekénim §éfem Emi-
lem KabeSem schvalen plan na elektrizaci trati
Plzen-Praha napétim 1,5 kV ss. V prvni etapé,
ktera zacala pfipravnymi pracemi v roce 1925,
meély byt elektrizovany traté mezi prazskymi
nadrazimi. Hlavnim divodem pro elektrizaci
prazského uzlu bylo odstranéni koufe, zejména
zvinohradského tunelu a z haly hlavniho na-
drazi. Prvni etapu zahajil12. 8. 1926 slavnost-
nim vykopem pro zaklady trakéniho stozdru
sam FrantiSek Ktizik. Z ambiciézniho projektu
nakonec bylo uskute¢néno jen asi 3okm trati
na prazskych nadrazich a spojovacich tratich.

V historickych materiilech se nedoc¢teme,
proc¢ byla zvolena napajeci soustava 1,5 kV ss.
Okolni staty Némecko a Rakousko pouzivaly na-
pétiis kv, 16 a 2/3 Hz. Pravdépodobné to mimo
technické diivody byla i orientace nasi republi-
ky na Francii, kde tato soustava byla rozsifena.

Elektricky provoz na Wilsonové nadrazi zacal
23. 4.1928. Nasledovalo zahéjeni elektrického
provozu na tzv. prazskych spojkach. Ty zahrno-
valy v té dobé jednokolejnou trat z Wilsonova
nadrazi do Nusli (dnes§ni Praha-Vr$ovice), z Wil-
sonova nadrazi na Smichov, z Wilsonova nadra-
zido Vysocan, z Wilsonova nadrazi do tehdejsi
Libné horniho nadrazi pfes Hrabovku (trat Hra-
bovka - Libenl horni nadrazi byla v té dobé jedi-
na dvoukolejka tohoto elektrizovaného systé-
mu) a spojky VysSehrad - Nusle a Vitkov - Liberi
horninadrazi.

Montdz nového trakcnf vedenivZst. Praha bl n, v roce1976

Ménirna Kfenovka

Knapéjeni trati prazskych spojek slouzila mé-
nirna Kfenovka. Pro umisténi objektu byl vy-
bran vyskoveé slozZity pozemek pobliZ severniho
zhlavi hlavniho naddraZi mezi trati byvalé Ces-
ké severni drahy turnovsko-kralupsko-prazské
(pozdéji jiz zruSené vitkovské trati) a byvalé
Prazské spojovaci drahy Hrabovka - Smichov
(také uz zrusené Hrabovské spojky), postavené
jiZ v roce 1871 véetné mohutné opérné zdi. Bu-
dovu podle projektu Jana Rokose a Vaclava
Pros$ka z roku 1925 postavila od inora do konce
roku 1927 stavebni firma Jaroslava Celedy. Ar-
chitektura objektu byla podfizena stfidmému
funkcionalistickému slohu s pohledovym zdi-
vem z reznych cihel pfi respektovani pozZadav-
ki technologického provozu. Budova byla diky
svym historickym, architektonickym i urba-
nistickym hodnotdm prohldsena v roce 2003
za kulturni pamatku. Technologii ménirny

22 kV stf. na 1,5 kV ss dodala firma Ceskomorav-
ska-Kolben. Vlastni objekt se sklada ze tii obje-
moveé odliSnych ¢asti: z pfizemni podsklepené
vychodni ¢asti, hlavni halové dvoulodni stfed-
ni ¢asti- ménirny a z ptizemni zapadni ¢asti -
remizy montaznich vozli. Zapadni ¢ast, do niz
byly zatistény dvé koleje, slouzila ptivodné

k provoznimu oSetfeni akumulatorovych posu-
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Pivodni trak

Eni vedeniu ménirny Kfenovka,

novacich lokomotiv, v letech 1962 aZ 1989 zde
bylo stanovisté pojizdnych méniren a pak sta-
novisté motorovych montaznich prostiedkd.
Po citlivé provedené rekonstrukci v ramci stav-
by Nového spojeni slouZzi objekt jako elektrodis-
pecink trati zadsténych do uzlu Praha.

Elektrické lokomotivy a jejich provoz
Srozhodnutim o elektrizaci souvisela i vyroba
elektrickych lokomotiv. Ze Srotu byla zachrané-
na elektricka lokomotiva, kterou roku 1906 po-
stavila firma K¥izik piivodné pro Videnskou
meéstskou drahu. Technici ji zrekonstruovali
na soustavu 1,5 kV ss, oznacena byla E 225.001
a slouzila pro lehky posun. Az do roku 1967 se
pouzivala k posunu na hlavnim nadrazi v Pra-
ze. Stroj byl po svém vyfazeni vystaven na loko-
motivnim pomniku v aredlu depa Praha Stfed
avsoucasné dobé je exponidtem NTM Praha.
Na dodavku elektrickych lokomotiv pro elek-
trizaci traté Praha-Zdice a prazskych nadrazi
byla vypsana soutéz, které se zicastnilo 11 vy-
robcli. Z ni vysly vitézné osvédcené lokomotiv-
ky a elektrotechnické firmy. Dne 9. prosince
1925 u nich drahy objednaly celkem 16 kusfi.
U firmy Skoda byly 8. ervna 1929 objednany

na snimku jsou patrné podpéry n

« MontdzZnivlak Elektrizace Zeleznic tvofeny Rosnickou T334.0 a dva vyfazené Skodovdcké Modré Sipy

ového trakéniho vedeni.

jesté dalsi dva stroje. Adamovské strojirny

ve spolupraci s britskou firmou Metropolitan
Vickers postavily dvé lokomotivy E 423.0, Sko-
dovy zavody dvé lokomotivy E 424.0, tfiE 466.0
a pozdéji jesté dvé E 467.0, Breitfeld, Danék dvé
lokomotivy E 424.1 s elektrickou ¢asti od firmy
Siemens a dvé E 465.0 s elektrickou casti od fir-
my Kfizik a Ceskomoravska-Kolben ¢tyfi loko-
motivy E 436.0 a jednu E 466.1.

Spolupréce se zahrani¢nimi vyrobci méla lo-
giku, protoZe v té dobé neméli nasi vyrobci zad-
né zkusenosti s vyrobou elektrickych lokomo-
tiv. Park zavislé trakce dopliiovaly akumulato-
rové lokomotivy, zpocatku byly pouze 4, pozdéji
od roku 1943 bylo dodano dal$ich 10 stroju.

Pfepfahy rychliki a osobnich vlaki se ode-
hravaly ve stanicich Praha Smichov, Praha
Nusle, Praha Liberl a Praha Vysocany. Turnuso-
va potfeba pro tratovou sluzbu ¢inila 8 lokomo-
tiv. Pro posun 5 véetné jedné akumulatorové.
Provozni zaloha byla pouze 4 stroje, a tak
na tratovych vykonech zaskakovaly i lokomoti-
vy posunovaci. Kritici elektrické vozby vyéitali
dlouhé ¢asy na prepfahy, nakonec se je podafilo
zkratit na pouhé 4 minuty. Rovnéz se zkratily
jizdni doby v primeéru o 2 minuty.




Pivodni trakcni vedeni na vySehradském Zeleznicnim mosté

ELEKTRIZOVANE TRATE V PRAZE V ROCE 1930

Bubenec
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Dejvice

Bubny O
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Masarykovo
nadrazi

Vysehrad

Jinonice

O
HluboCepy

Pfi elektrizaci prazského uzlu prosla zménou
ivytopna Praha Wilsonovo nadrazi, a to v le-
tech 1926 aZ 1928. Vytopna se stala domovem
pro 18 nové dodanych elektrickych lokomotiv
z produkce nasich vyrobcli o napéti 1,5 kV ss.
Vlastni zatrolejovani to¢ny vytopny provedla
firma AEG Union Praha. To¢na a rotunda zii-
stala v provozu i po pfepnuti prazského uzlu
na napéti 3 KV ss. Posun zde zajistovala loko-
motiva E 225.0 napajend z agregatu.

Ukonceni projektu elektrizace
ZkusSenosti s elektrickym provozem byly dobré
a nasi pfedkové odvedli dokonalé dilo. Neméli
to vSak lehké, moderni parni lokomotivy
na prehfatou paru bez problémt dosahovaly
stejnych vykond jako lokomotivy elektrické
a jejich zastanci byli samozfejmé i na minis-
terstvu dopravy.

Pokracovanim projektu méla byt elektrizace
trati Praha - Plzen a v roce 1935 byl zpracovan
projekt trati Praha - Vrané nad Vltavou. Prosa-
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dit dalsi elektrizace se ale nepodafilo. Diivodem
byla zac¢inajici hospodafska krize a také odpor
majiteld uhelnych doll, ktefi se pravem obavali
snizeni odbytu kvalitniho uhli dodavaného pro
parni lokomotivy. Rokem 1928 skoncila elektri-
zace CSD na déle neZ 20 let. Cast projektu pl-
zeriské trati byla vyuzita pti dostavbé 2. vino-
hradského tunelu béhem valky. V souvislosti

s jeho uvedenim do provozu a zahajenim praci
na 3. tunelu se zrekonstruovalo trakéni vedeni
na jiznim zhlavi Zst. Praha hlavni nadrazi.

V letech 1938 a 1939 vypsaly jesté dvé ceskoslo-
venské stézejni technické organizace, SIA (Spo-
lek inZenyrl a architektdl) a Masarykova akade-
mie prace (MAP), soutéZ na feSeni dopravnich
otézek v tehdejsi CSR. Obou se zti¢astnili nasi
predni Zelezni¢ni odbornici z ministerstva Ze-
leznic i ze soukromych firem. A v obou soutéz-
nich pracich byla doporucena elektrizace na-
§ich hlavnich trati. A obé ziskaly prvni ceny.
Soutézni prace do soutéze vypsané MAP byla
vypracovana kolektivem odbornikd vedenych

Dr. Ing. Bilkem, Ing. Hanykem a Ing. Jansou.
Pro vlastni ekonomické posouzeni zaméru byly
vybrany prakticky vSechny dvoukolejné tiseky
trati v Cechach a na Moravé v délce 1 o51km

a nejdilezitéjsi jednokolejné traté v Cechach

o délce 364km. Vitézny navrh doporucoval pou-
Ziti stejnosmérné soustavy 3 KV. Odbornici jiz
tehdy poukazovali na to, Ze systém 1,5 KV je pro
vykonné elektrické lokomotivy nedostacujici.

Elektricky provoz po 2. svétové valce
Elektrizované traté utrpély $§kody predevsim
piinaletu na CKD 25. bfezna 1945, kdy bylo pos-
kozeno trakéni vedeni ve stanici Praha Liben
ana trati do stanice Praha Vysocany. Valecné
§kody se podafilo rychle odstranit a plny elek-
tricky provoz zacal v Cervenci 1945. Sit praz-
skych trati byla v roce 1952 roz§ifena o stanici
Praha-VrS$ovice sefadovaci naddrazi a pozdéji

o navazujici trat do Malesic a Béchovic. Ve dru-
hém pripadé se v podstaté jiz jednalo o pfipra-
vu na elektrizaci hlavnich trati systémem

3 kV ss. Pro posileni napajeni byla v roce 1954
do plného provozu uvedena ménirna Tfesriovka

V roce 1951 byla zahajena elektrizace systémem
3 kV ss trati Praha - Ceska Tfebova a 7. 11. 1957
po ni jel prvni elektricky vlak z Prahy hlavniho
nadrazi. V oblasti prazského uzlu jezdily nové
lokomotivy pod napétim 1,5 kV a stykové misto
se soustavou 3 KV bylo u zastavky Kyje u Prahy
na trati z MaleS$ic u hradla Jahodnice. Tomu
pfedchézelo sjednoceni polarity obou vedeni
u systému 1,5 KV byla nové polarita (+) v troleji
a (-) vkolejnici. Stykova mista se jesté jednou
posouvala pfi napojeni Zst. Praha Stfed na na-
pajeni 3 kV. Vroce 1962 dne 15. kvétna, tj. 34 let
po zahajeni elektrického provozu, doslo v ce-
1ém prazském uzlu ke zméné napéti trakéniho
vedenina 3 kV. Pouspésnych napétovych
zkouskach bylo vyuzito pivodni pifedvale¢né
trakéni vedeni.

Pfedvalecné elektrické lokomotivy nemohly
byt dale vyuZzivany, a tak se nékteré z nich pre-
sunuly do jiznich Cech, kde svoji sluzbu ukonéi-
ly. Do Tabora zamitily stoje E 424.001, E 436.002
a E 436.004. Na ,, Lipénku“ se pfemistily stroje
E423.001a002.

Nejdéle ze vSech stanic v pivodni sestavé
slouzilo trakéni vedeni ve stanici Praha hlavni
nadrazi. V roce 1975 bylo rozhodnuto o jeho za-
sadni rekonstrukci. Prace zacaly v inoru 1976
a v sobotu 18. zaii 1976 se poprvé po 105 letech
na nadrazi zcela zastavil provoz, aby mohlo byt
Kkolejisté uvolnéno pro snaseni starého vedeni.
Hned v dal$ich dnech zacala montaz nového
zatizeni, kterou provadél podnik Elektrizace
Zeleznic Praha podle projektové dokumentace
firmy SUDOP. K zvladnuti provozu bylo do Pra-
hy predisponovano 22 dieselovych lokomotiv,

s vypravovanim vlakli pomahala vét§ina ostat-
nich prazskych nadrazi. Opétovné zahijeni
elektrického provozu nastalo 29. fijna 1976,
uplné dokonceni komplexni rekonstrukce na-
sledovalo 5. listopadu 1976.

Literatura:

BekJindrich, Atlaslokomotiv 2., NADAS Praha, 1971

Kolektiv autorii, Almanach spolecnosti SUDOP PRAHA, 2013
Kolektiv autortl, Stoleti elektrickych drah, Nadatur, 2003
Poldk Milan, Praha a Zeleznice, MILPO MEDIA .r.0., 2005
Vykruta Vladivoj, solet elektrizace traté Ceskd Trebovd - Pra-
ha, prispévek na semindr, 2007
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llegra se podileji na Zelezni¢ni pfepravé

mezi Finskem a Ruskem z 86 %. Cely seg-
ment drazni dopravy ma pak 70% trzni podil
na pfepravach z Finska do Ruska. Rychlovla-
ky ziskaly na atraktivité pfedevsim diky riz-
nym marketingovym akcim, pruznym tari-
fim, kvalitni a $§iroké nabidce sluzeb a vy-
raznému zkraceni cestovnich ¢asti. V obdobi
zvySené poptavky, napriklad okolo Vanoc ne-
bo novoro¢nich oslav, jsou spoje provozovany
ve dvojité trakci.

Zrychleni z 5 hodin na t¥i

Se zamérem provozovat mezi Petrohradem

a Helsinkami rychlovlaky vytvofily v roce
2006 ruské a finské statni drahy RZD a VR
spole¢ny podnik Oy Karelian Trains Ltd. s po-
dilem po 50 %. Jeho tkolem bylo zatraktiv-

nit Zelezni¢ni spojeni obou mést. Jednim z ci-
14 bylo zkratit cestovni ¢as z vice nez 5 hodin
na priblizné 3 hodiny, cozZ se uz z velké ¢as-

ti podatilo.

V soucasnosti jezdi mezi Helsinkami a Pet-
rohradem Ctyfi pary vlaki s cestovnim Casem
3 hodiny 27 minut primérnou rychlosti oko-
lo120 km/h, a to véetné péti mezilehlych za-
stavek. Od okraje Helsinek z Keravy do Lah-
ti mohou dosahovat svou maximalni rychlost
220 km/h a dvoustovkou mohou jet jeSté mezi
Lahti a Luum&ki smérem k ruské hranici.

Vlaky Allegro jsou provozovany finskymi
jednotkami fady Sm6 typu Pendolino od ital-
ské pobocky Alstom. V letech 2009 aZ 2011 by-
ly vyrobeny 4 sedmivozové jednotky s 337 mis-
ty k sezeni, z toho 48 mist je v1. tfidé. Dopl-

0
1-\..-'

nény jsou o 38 mist vrestauraénim voze

a o dvé mista pro vozickare. Délka jednotek je
184,8 metru a na rozdil od normalné rozchod-
nych Pendolin maji vétsi §itku skiiné 3,2 metru.
Vykon celé jednotky je 5 500 kW a maximal-
ni rychlost 220 km/h. Zvlastni vybaveni je pro
provoz v obou zemich. Kromé obvyklych na-
rodnich pozadavkd, naptfiklad na trakci 25 kv
50 Hz ve Finsku a 3 kV DC v Rusku, systému
zabezpeceni a komunikace tam patfii takové
zvlastnosti, jako je rozchod jednotek 1 522mm
pro provoz na finském rozchodu 1 524 mm
inaonécouzsim ruském 1 520 mm nebo
uprava nastupnich prostor pro standardni
vysku finskych nastupist s s5somm a ruskych
silioomm.

Cestujici maji k dispozici jeden vz 1. tfi-
dy s usporadanim mist 1+2 a na jeho konci je
maly oddil pro 6 osob. Sedacky jsou potazené
ktzi a cestujici maji v cené i obCerstveni a na-
poje po celou dobu jizdy. Zbyvajici vozy jsou

2, tfidy s uspofadanim mist 2+2 a sedac¢kami

s textilnim potahem. Jeden viiz je restaurac-
ni s bistrem a kuchyni. Sedac¢ky jsou uspota-
dany za sebou i proti sobé vis-4-vis se stoly.
K dispozici jsou elektrické zadsuvky 230 V pro
napajeni notebookd a dalsi elektroniky cestu-
jicich. Zvlastni mista jsou k dispozici po ces-
tujici na voziku i pro cestujici se psy. Vjed-
nom z Celnich vozi se nachazi i maly détsky
koutek.

Vedle rychlovlaki Allegra spojuje Finsko
a Rusko jesté komfortni lizkovy expres Tol-
stoj na trase Helsinky - Moskva s jizdni do-
bou okolo tfinacti hodin.

Spojeni obnoveno po valce

Trat z Petrohradu do Finska byla postavena

v letech 1867 aZ 1870 finskymi Zeleznicemi,
které ji provozovaly celou aZ na petrohradské
Finské nadrazi do roku 1917, kdy se dosud au-
tonomni Finské velkovévodstvi, soucast Rus-
ké fiSe, osamostatnilo. Ve druhé poloviné 20.
stoleti byla cela trat elektrifikovdna a po ro-
ce 2000 byl modernizovany finsky tisek na-
kladem 244 miliont eur (asi 6,6 miliardy K¢)
na rychlost 200 az 220 km/h.

Pfimé vlakové spojeni Ruska s Finskem by-
lo po 2. svétové valce obnoveno v 50. letech
noc¢nim spojem, pozdéji pokiténym Tolstoj
podle ruského spisovatele a filozofa. Pozdé-
ji ptfibyl denni spoj Repin pojmenovany pod-
le ruského malife, ktery polozil zaklad socia-
listickému realismu. Oba vlaky byly provozo-
vany ruskymi soupravami. Pro zvladnuti ros-
touciho poctu cestujicich po zménach na pfe-
lomu 80. a 90. let bylo v roce 1992 spojeni do-
plnéno o expres Sibelius sestaveny z finskych
vozl. Vlak byl pojmenovan po finském skla-
dateli Johanu Juliovi Christianu ,,Jean“ Sibe-
liovi. V té dobé doslo také k postupnému zvy-
Seni rychlosti na 160 km/h a zrychleni spoje-
ni z vice nez 6 hodin na zacatku go. let na pfi-
blizné 5 hodin v roce 2006. Od prosince 2010
pak pfevzaly denni dopravu rychlovlaky Pen-
dolino pod obchodni znackou Allegro.
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Vectron v barvach €D Can

alm -

ve velikosti HO

Firma PIKO Spielwaren GmbH nabidla modelafiim ve velikosti HO model moderni
elektrické lokomotivy Vectron od firmy Siemens. Na trhu je v soucasnosti jiz
nékolik provedeni vcetné motorového, dokonce doslo i na zmenseni do velikosti
TT. Vzhledem k tomu, Ze vicesystémova lokomotiva fady 383 jiZ jezdi i u CD Cargo,

vybral jsem pro recenzi pravé tento model.

MICHAL BEDNAR | FOTO: AUTOR

Ve velikosti TT tato verze zatim neni, proto
vzal jsem proto zavdék ,hanulkou, V této
velikosti je k dispozici ¢islo 383.001-5 a nabizi
se v kategorii EXPERT. Model pro zpracovani
recenze zapijcila firma Hobby Shop s.r.0.

Vzhled a vybaveni

Model je dodavan v rozkladacim blistru, kte-
1y je vloZen do kartonové krabicky s priithle-
dem. Pod blistrem je uloZena dokumentace.
Dopliiky nejsou pfibaleny zadné. Zpracovani
modelu je na dobré tirovni, povrchova tiprava
véetné popiskd je co do kvality peclivé prove-
dena. Také barevné pfechody a loga jsou v na-
prostém poradku. Horsi je to s obsahem. Slo-

venska verze sloganu Napii¢ Evropou se moc
nepovedla, na modelu stoji Naprie¢ Eurépan.
Podle mych dostupnych informaci vyrobce
o chybé vi, presto nehodla na véci nic ménit.
Inu, zajimavy pristup. Bud je mu to jedno, ne-
bo jiZ dalsi série tohoto provedeni neplanuje.
O tom mulZeme pouze polemizovat. Pfi porov-
nani s fotografii skute¢né lokomotivy lze fici,
Ze poloha vSech napisi je dosti pfesna.

Na lokomotivé nechybi stérace, madla
na rozich skfiné, pod ¢elnimi okny i u vstup-
nich dvefi. Tfeti jmenovand jsou jen naznace-
na vystupkem na skfini a potiskem. Elektro-
vyzbroj na stiese je také detailni, veskeré prv-
ky na mé vSak pisobi trochu masivné, pfe-
devsim izolatory pod pantografy. A samotné
pantografy rovnéz nejsou uplné vérné. Jejich
vrchni polovina mé byt stfibrnoseda, na mo-
delu je Cernd a liziny se zdaji byt brunyrova-
né. Ani poloha sloZenych pantografi neod-
povida realité, ale to by se asi dalo z hledis-
ka technologickych moznosti tolerovat. Spod-
ni ¢ast pantografil je plastova, nebarvena,
z plastu je i ukotveni ve stfeSe. Krajni izola-
tory kazdého pantografu maji cep, ktery jen

vy

Skfin na pojezdu zajistuji ¢tyfi Sroubky.
Po jejich uvolnéni a lehkém odehnuti bo¢nic
jilze jednoduse stahnout. V kabinach jsou
stanovisté strojvedouciho s pulty a sedacka-
mi v Sedé barvé, ovSem provedeni je bez ja-

m vynikajici jizdni vlastnosti
m kvalitni povrchova lprava

ngul Buirapst vlepen do stfechy, stfedni izoldtor je uchycen
Eurnpy el | warer? B v Yy . . v . P
g B urdepuas Sroubkem. Z vySe uvedeného je zfejmé, Ze na-
Fon pajeni z troleje neni mozné. Stfedni ¢ast stie-
é 4 y = chy mezi stanovisti je dosazena jako separat-
- nidil, drzi na osmi zdmeccich.

T

16



kychkoli detaild. Pro ozvuceni je pti-
praven prostor nad jednim z podvoz-
ki, dostatecné srozumitelné informa-

ce jsou v pfilozeném manudlu. Délka

pfes narazniky ¢ini 218 mm a odpovi-

da prepoctu délky predlohy 18.98omm.
Osvétleni je feSeno pomoci dvou SMD
ledek na kazdém cCele. Jedna teple bila

pro reflektor je umisténa na vrchni stra-
né hlavni DPS vzdy u pravého boku, druha
dvojbarevni (teple bila/Cervend) je na stfedu
na malé celni DPS. Od obou ledek je svétlo ve-
deno svétlovody. Cervené i bilé svétlo sviti
pouze ve spodni dvojici pozicek, vrchni dvo-
jice je na tomto modelu nevyuzita. Na Cel-
niDPS je ale pfiprava na dalsi ledky, mozna
ipro jiné fady lokomotiv. Svétlo do horni dvo-
jice pozicek mirné prosvita. Model je opatfen
rozhranim Plux22, do néhoz je vloZena 11pino-
va analogova propojka. Struktura plochy kol
je znazornéna pouze dvojrozmeérné, zfejmeé
potiskem. Nepovazuji to za nedostatek, ko-

la jsou ¢astecné skryta, navic pfi jizdeé to stej-
né neni rozpoznatelné. Dle mého nazoru to
ani pfi pohledu z blizka nevypada nijak ru-
§ivé. Zalezi samoziejmé na vkusu a narocich
kazdého modelate. Na Celech jsou kinematiky
s Sachtami a s klasickym spfahlem Piko, kte-
1é 1ze vyjmout a nahradit dle potfeby jinym.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon zaji$tuje motor Piko se setrvaéniky

o primeéru 17,8 a sile 5,4mm. Nejsem schopen
posoudit, jedné-li se o 3pdlovy, nebo 5pdlovy,
motor je zapouzdfeny. Vykon je pomoci kar-
dant veden pfes pfevodovky na vSechna ¢ctyfi
dvojkoli. Dvé kola jsou opatfena bandazemi,
vzdy druhé pravé po sméru jizdy. Sbér proudu
je sveden od vSech kol. Zvukovy projev mode-
lu je téméf dokonaly, chtélo by se fici Zadny,
lokomotiva je velice ticha, motor je slySet jen

slabé, jeho zvuk takfka zanika ve zvuku kol
valicich se po kolejnicich. ZkuSebni jizdy byly
provadény v analogovém rezimu. Ram je ko-
vovy, cely model vazi 449g. K rozjezdu docha-
zi pfi napétii,7 Vs odbérem 100 mA, rychlost
odpovida 13,7 km/h. Pfi napéti12 V jede model
pfepoctenou rychlosti 276 km/h s odbérem 192
mA. Nejvy$sirychlost pifedlohy je 200 km/h,
té model dosahuje pfi 9,1V a odebird 180 mA.
Vectron CD Cargo v3ak v redlu jezdi maximadl-
nirychlosti ,,pouhych“ 160 km/h, té dosdhne-
me pii7,7 Vsodbérem 175 mA. Dojezd pfi vy-
padku napajeni z maximalni rychlosti pfii12
Vje72o0mm, pfinapétiz,7 Vje to pak 305mm.
Model jsem zajizdél asi 45 minut v kazdém
sméru. Nejmensi vyrobcem deklarovany pri-
jezdny polomeér je 358 mm.

ZAVER

Model si urcité ziska své p¥i- o
znivce, rozhodné se ale na- 80 /o
jdoui kritici. Musim vyzdvih-

nout jizdni vlastnosti stroje,

ty jsou skutec¢né vyborné. Naopak za velky
prohiesek povazuji chybu ve slovenské mutaci
sloganu. Doufejme, Ze se vyrobce nedopusti
stejné chyby i ve velikosti TT. Detaily na stfe-
Se plasobi zbyteéné mohutné, ve velikosti HO
by se urcité daly zpracovat subtilné&ji. Barevné
provedeni pantografi rovnéz neodpovida sku-
tecnosti, to by se v3ak p¥i troSe dobré vile
mohlo vyresit svépomoci. Cena modelu se

na ¢eském trhu pohybuje kolem 4 600K¢, coz
neni malo. Modelaf ma plné pravo za tyto pe-
nize pozadovat model bez chyb a zbytecnych
kompromisa.




CESTOPIS

Jesenicko: kraj malodrah 1 Alo

Takika po dvou letech vyluk je opét v provozu Zeleznicni trat z HanuSovic do Jeseniku, kterou proslavil film o nadrazakovi Aloisi
Nebelovi. Misto autobusii se do Jesenikii cestuje rychleji a pohodinéji po modernizované trati regionalnimi nebo spéSnymi vlaky
Ceskych drah. Rekonstrukce trati se sice o rok protahla, zato jizda po novém svrsku nyni pfipomina cestovani v 21. stoleti.

Projedte se nejen po Slezském Semmeringu, ktery proslavil filmovy nadrazak Alois Nebel, ale projdéte si i naucnou stezku Pasak
popisujict historii byvalych lesnich drah v okoli Branné.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Lesy vJesenikach tvotfi znacnou ¢ast pti-
rodniho bohatstvi, které slouzi dodnes ja-
ko zasobarna velkého mnozstvi dfeva. V Je-
senikach se odpradavna tézilo dfevo, které
se pouzivalo nejen jako palivové, ale i v podo-
bé kratkych prifezh pro mistni Sachty ¢i ja-
ko dfevéné uhli. Surovina se v pradavnych
Casech svazela z ,kopcti* pfes zimu po snéhu
takzvanym sarikovanim do udoli k potokm,
odkud se na jafe plavilo dolii do tidoli. Byl to
sice laciny a jednoduchy zplisob dopravy, ale
byl naprosto zavisly na rozmarech pocasi. Si-
tuace se postupné zacala ménit koncem

80. let minulého stoleti, kdy se diky vystav-
bé Zeleznic¢ni trati z HanuSovic do Jeseni-

ku a polskych Gluchotaz nabidlo jako jediné
mozné feSeni zfizeni lesnich tzkokolejnych
Zeleznic. A to v co nejuspornéj$im ,pfenos-
ném* provedeni podle Dolbergova patentu.
Tehdejs$i Lesni ifad v HanuSovicich postavil
nékolik drah o rozchodu 7oomm, v roce 1937
vSak unikatni lesni Zelezni¢ky zcela zanikly.

Nejprve do Frantiskova

Pojdme se vydat po stopach dvou z téch-

to kouzelnych Zeleznicek, jejichz fragmen-

ty lze doposud spatfit v nedalekém okoli més-
tecka Branna. Asi nejpraktictéjsi bude vyu-
zit ¢asti naucné stezky s ndzvem Pasak, kte-
rd zacind pfimo u nadrazi v Branné. Tam mi-
fim spéSnym spojem od Zabfehu na Moraveé.
Pro zajimavost - jeden par spésnych vlakd do-
konce nese jméno po filmovém nadrazakovi
Aloisi Nebelovi. Nejprve se ale
vydavam na ,spodni“ bran-
nenskou lesni drazku, kte-

rd zacinala v kilometru

10,2 dnesni Zeleznice ne-
daleko osady Frantiskov.

Po silnici je to z nadrazi

k byvalé pfekladové ram-

pé z ,,uzké“ na standard-

ni drdhu necelé dva ki-
lometry a jde to pomér-

né rychle. Ve Franti§kové
vznikla v roce 1895 pre-
kladkova kolej a i dnes

jsou zde patrné zbytky té-

lesa této drahy. S ,hor-

skym* privodcem Mirkem
nejdtive fotografuji v prud-
kém klesani Brejlovce vedouciho

spésny spoj Jesenik - Zabfeh na Moravé, ktery
podle mistnich kolegti ¢as od ¢asu stfida foto-
genicka Bardotka fady 749. Po odjezdu vlaku
se vydavame po nejbliz§im okoli. Dostavam
vyklad, Ze na protéj$im bfehu ficky Branné se
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nachazely dilny na opravu vozli, ubytovna
pro zaméstnance a mastale pro koné, proto-
Ze drdha byla, podobné jako sousedni hlavni
trat idolim Klepaéského potoka, na animal-
ni pohon. Soucasné se ve Franti§kové sklado-
valo svazZené dfevo.

V kopci se skryva Josefova

To nds jiz ¢eka asi pét kilometrti pozvolné-
ho stoupani do vrchu po byvalém télese les-
nidrahy z FrantiSkova az na Josefovou. Do-
pravu loZenych souprav v prudkém klesani
hlavni adolni trati jeji projektanti original-
né vytesili prostfednictvim 250 metr@i dlouhé
avrati v iboci kéty Kutisté. Na vrchol docha-
zime pohodlné po silnici lesni spravy. Nej-
dfive mijime Novy KolStejn a v tehdejSim ki-
lometru 4,04 dochazime k byvalému Bucha-
kerovu mlynu a soucasné prekladisti dfeva,



kde se draha rozdvojovala. Prava vétev dra-
hy, v jejiz ose vede nyni lesni silnice, se ostfe
stolila k Cerné strani a jeji ukonéeni se na-
chazelo v 920 metrech nad mofem u Kaspero-
vy strouhy. Podél cesty smérem na Josefovou
se objevuji tu a tam pozlistatky lesni drazky.
Stoupame podél hlavni trati az k byvalé hor-
ské osadé Josefova (dfive Neu Josefsthal), na-
chéazejici se na kété 812 metrti nad motrem.
Jesté pred koncovou ,,stanici“ byla odbocka

ke svaznici, ktera byla pfed par lety renovo-
vana v ¢asti ptivodni podoby. Tfikolejnicova
svaznice o délce 180 metrli se samocinnou vy-
hybnou uprostfed trasy slouzila ke spousté-
ni a vytahovani prazdnych vozikd s dfevem.
Brzdéni na svaznici bylo velmi neobvyklé
-na horni ,,stanici“ byly umistény brzdné ko-
touce, na nichz bylo navinuto do dvojnasob-
né osmicky tazné lano. Tristni je v§ak dnesni
pohled na zbytky zakladt domu obce Josefo-
va, kde se z pivodnich sedmnécti domt v do-
bé provozu drahy zachovala do dnesni doby
pouze byvala hijovna se stodolou. Po druhé
svétové valce byla obec vysidlena a dilo zkazy
dokonala Ceskoslovenska lidovd arméada

v 60. letech minulého stoleti. Dnes se v§ude
rozprostird hluboky les a jeho ticho je jakousi
tichou vzpominkou na kdysi rusny Zivot v Jo-
sefové neboli Neu Josefsthalu...

Nauéna stezka Pasak atrakci

Od rozcestniku na Josefové se di zpét do Bran-
né vyuzit casti naucné stezky Pasak, jejiz sou-
Casti je i nékolik zbytka pivodni lesni drazky.
Proc zrovna Pasak? Nazev byl zvolen podle stej-
nojmenné geologické a geomorfologické pri-
rodni pamatky opfedené fadou legend, ktera
byla v roce 1982 vyhlaSena chranénym ptfirod-
nim vytvorem. Samotna naucna stezka o dél-
ce 12,5 kilometru funguje déle nez tfi desitky
let a je na ni ¢trnact tematickych zastaveni.
My se z Josefové vydavame nejprve po zelené
turistické stezce kolem zbytk staveni a zre-
novovaného mostku s replikou tfikolejné svaz-
nice, kde se nachazi i pir ptivodnich artefak-

t jako napiiklad kolejnice ¢i kousky nadobi
od ptivodnich obyvatel. Po par kilometrech do-
chazime na Alojzovské louky, kde se cesta na-

Na 57 km dlouhém tratovém Gseku standardniho rozchodu 1 435 mm HanuSovice — Branna - Jese-
nik - Gluchotazy (Hannsdorf — Goldenstein — Freiwaldau — Ziegenhals) zacal provoz v prvni etapé
26.2.1888.V okoliBranné postupné vznikly dvé lesni Gzkorozchodné drahy o rozhodu 700mm —
zBranné na Ostruznou a z Frantiskova do Josefové. Traté byly stavény s dislednym spadem k pre-
kladistim tratim standardniho rozchodu. Svrsek se skladal z lehkych kolejnic dlouhych 5 az 6 metr(
a dfevénych prazcl. Minimalni poloméry oblouk( inily 20 az 30 metr{ a maximalni stoupani az

70 promile. V provozu byly dvojice dfevénych oplenovych voz( systému Dolberg, které umoziovaly
upinani klad na otocné opleny. Smérem nahoru vedly vozy koné, dol(i se jelo samospadem — brzdilo
se ru¢nimi brzdami. NaloZeny vlak se skladal z Sesti dvojic podvozk( spojenych nakladem.

pojuje na naucnou stezku Pasak, odkud se da
pokracovat vlevo ke stejnojmenné skale a po-
sléze dojit na nadrazi v Branné.

Zpét po zelené do Banjaluky
Pro milovniky Zelezni¢ni historie je ale volba
viceméné jasna. A tou je cesta vpred z kopce
dolt k Banjaluce. Byvalé lichtenstejnské ha-
jovné daliidajné jeji nazev ubytovani délnici
z Bosny a Hercegoviny, ktefiv roce 1899 pra-
covali na stavbé lesni drdhy. Mozna byli k vi-
déni i na stavbé skoro piil kilometru dlouhé
vlecky standardniho rozchodu, ktera z hlav-
ni trati odbocovala v kilometru 14,0. Vlecka
orozchodu 1 435mm, kterd vznikla roku 1899,
vedla pod hijenku Banjaluka. Tam je do-
dnes patrné vice nez osmdesat metri dlouhé
prekladisté na lesni drahu. Ta odsud pokra-
Covala na Hrazovou boudu s odbo¢nou trati
v ivrati nad OstruZnou. Zelezniéni vozy sjiz-
dély z kopce dold samospadem, prazdné vozy
nahoru vozily koné.

Od Banjaluky je tojiz 1,5 kilometru zpét
do Branné, plivabného malého historické-
ho méstecka, které aZ do roku 1949 neslo na-
zev Kol$tejn. Dnes se tak nazyva pouze tamni
zamek. Kdo ma rad vojenskou historii, mi-
Ze se navic zastavit u péchotniho srubu S-50
,U trati“, ktery se nachazi nedaleko Branné
na trase naucné stezky Pasak. Je to sice tro-
chu zachazka, ale urcité stoji za to. Po pfi-
jemném obcerstveni v Branné, kde jesté na-
vs§tévujeme kouzelnou stalou expozici lesnic-
tvi, myslivosti a tesafstvi se na kouzelném
nameésti louc¢im se svymi privodci.

Skok za Aloisem Nebelem

A komu by to nestacilo, miZe si zajet z Bran-
né vlakem pfes nedalekou Ostruznou a nej-
vysSe poloZenou tuzemskou rychlikovou za-
stavku na Ramzové na opacnou stranu kKop-
ce do Horni Lipové po trati Slezského Semme-
ringu. Nazev se pouziva podle znamé rakous-
ké alpské trati s podobnymi vyskovymi para-
metry a zna¢nym pievySenim. A urcité sto-

ji za pfipomenuti, Ze Horni Lipova navic nese
fiktivni nazev Bily Potok, podle romanu Jaro-
slava Rudi$e a Jaromira Svejdika (uméleckym
jménem Jaromir 99) o vypravéim Aloisi Nebe-
lovi. Ttidilny kresleny komiks byl pfeveden

i do filmové podoby, kde hlavni roli Aloise Ne-
bela ztvarnil Miroslav Krobot. On sam z Jese-
nicka pochazi. Navic je pfimo ve stanici Hor-
ni Lipova zfizeno Muzeum Slezského Sem-
meringu, které na pozadani otevie a umoz-
ni do néj vstup sluzbu konajici vypravci. S né-
kolika dal$imi navstévniky si prohlédnu fadu
dochovanych zelezni¢nich artefaktii, ale to
uz opravdu nastava konec vyletu. Po chvilce
nastupuji do brnénského ,,spésnaku” a vyda-
vam se po horské trati zpét do civilizace.
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Z bohate historie

madarskych zeleznic

Pohled na snad nejzndméjsi madarské nd-
draZ{ - Keleti pu. (Vyjchodni nddr.). Sni-
mek ze zacdtku 7o. let 20. stoleti ukazuje
toto budapestské nddraZi po otevieni nové
upraveného prostoru prednddrazi s pod-
chodem a s obratistém tramvaji.

Madarsko je dnes malym statem, ale jeho predchiidce Uhersko neboli také Uhry, oficialnim nazvem Uherskeé kralovstvi
(madarsky Magyar Kiralysag), byl historicky mnohonarodnostni statni Gtvar s madarskou hegemonii. Do roku 1918
se rozkladal na Gizemi dnesniho Madarska a Slovenska a dale v castech dnesnich statti Chorvatska, Polska, Rakouska,
Rumunska, Slovinska, Srbska a Ukrajiny. A ma i bohatou historii Zeleznicni.

JAN DVORAK | FOTO: AUTOR A ARCHIV

s ika se, Ze kolébkou Zeleznic byla stfed-
Rni Evropa. Neni tim myS$len vynalez lo-
komotivy, ale pocatek systému kolo - kolej-
nice tvoriciho podstatu Zeleznice, a mizZe-
me hledat v rudnych dolech Cech, Saska, Ty-
rol a Uher. Rytiny z 16. stoleti ndm dosvédcu-
ji, Ze tehdejsi hornici pouzivali k dopravé ru-
dy a hornin ze $tol dalni drazky.

Pozdéji se tato preprava dostala z dolt
na povrch a zacaly vznikat prvni Zeleznice,
tehdy jesSté na animalni (Zivoc¢isny) pohon,
v tomto pripadé konsky. Na izemi tehdejsich
Uher byla prvni koriskou Zeleznici trat mezi
slovenskymi mésty Pozsony (Bratislava) a Na-
gyszombat (Trnava), ktera fungovala v letech
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1846 az1876. Prvni tsek do Szentgyorgu (Sva-
ty Jur) byl z Bratislavy zprovoznén uz roku
1840. Vozy do Juru tdhly dva pary koni a vlaky
jezdily dvakrat za den. Po tficetiletém provo-
zu do Trnavy byla trat pfedélana na lokomo-
tivni provoz.

Z Budapesti do Vacu

Prvni madarskou Zelezni¢ni trati pro parni
provoz se stala 33 kilometrt dlouha trat spoju-
jici hlavni mésto Budapest (vznikla sloucenim
Budina a Pe§té) se severnéji poloZenym meéstem
VAc, obé lezici na fece Dunaj. Provoz do Vacu
zacal1s. 7. 1846 a odtud se pokracovalo ve stav-
bé az do Vidné. V roce 1847 byla do provozu pfe-
dana dalsi trat z Budapesti, a to do mésta Szol-
noku leZiciho 100km vychodné od Dunaje.

Dalsi koncepci vystavby madarskych zelez-
nic posuzoval parlament a politici tehdy roz-
hodli, aby Zeleznice budoval stat a urcoval
vSechny podminky provozu, z nichz byl diraz
kladen na budovani Zelezni¢ni sité se stie-
dem v Budapesti. Proto se Zelezni¢ni traté pa-
prskovité sbihaji v hlavnim mésté statu, v né-
mz dnes Zije 10 miliont obyvatel, pficemz sa-
motna Budapes$t mé 1,7 milionu obyvatel.

Madarské statni Zeleznice vznikly v roce
1868 a jejich prvni trati uvedenou do provozu
byla draha z Budapesti pfes Hatvan do Salgé-
tarjanu. Budovalo se dal a vyvoj Zelezniéni si-
té byl v Madarsku ukoncen jesté pred 1. své-
tovou valkou, a i kdyZz se roku 1918 jeho tizemi
zmensSilo, nemélo to podstatny vliv na jiz dfi-
ve urcenou koncepci kolejovych tras.



Snimek pomniku v Zeleznicni stanici Vdc je z roku 1979
a pripomind parni provoz na madarskych Zeleznicich. Sem
vedla z Budapesti prvni Zeleznicni trat pro parni provoz.

Po 1. svétové valce ¢inila délka normalneé roz-
chodnych Zelezniénich trati (1 435 mm) néco
pfes 8 7ookm a délka uzkorozchodnych tra-

ti pak 270km. Pfes 8o procent madarské ze-
leznicni sité patftilo tehdy statu, jenZ v roce
1931 vykoupil 51 mistnich Zeleznic a predal je
do spravy statnich Zeleznic. Po roce 1945 by-
ly do statniho vlastnictvi pfevedeny dalsi sou-
kromé Zeleznice. Vyjimku dosud tvoti Zelez-
nicéni traté nilezejici madarsko-rakouské ze-
lezniéni spolec¢nosti nazvané zkracené GySEV.

Dovoz i vyroba vlastnich vozii

Prvni parni lokomotivy byly pro madarské Ze-
leznice dovaZeny z Belgie, pozdéjiiz Rakouska
a po ¢ase byla zahdajena i vlastni vyroba hna-
cichitazenych Zelezni¢nich vozi-
del. V tom vynikal pod-

nik Ganz-Mavag, kte-

ry vznikl roku 1957 slou-

¢enim dvou budapest-

skych strojirenskych za-

vodl (Ganz zaloZen roku

1844 a Mavag zaloZen ro-

ku 1866). Od roku 1959 se

s ohledem na rozvoj trak-

ce motorové a elektrické uz
nezafrazovaly nové parni lo-
komotivy. Vozidla elektrické
trakce se poprvé rozjela roku
1920 na useku Budapest - Du-
nakeszi - Alag a pozdéji (v le-
tech 1932-35) na trati Buda-

pest - Komarom - Hegyesha-
lom, vSechna pod jednofazo-
vou stfidavou soustavou 16 kV, 50 Hz.

V elektrifikaci se pak pokracovalo pod na-
pétim 16 kV az od roku 1956 a cilem bylo, aby
v roce 2000 byla elektrizovana polovina dél-
ky madarské Zeleznic¢ni sité, coZ se ovSem ne-
podaftilo. V roce 2010 bylo elektrizovano ne-
celych 260o0km. Dnes je délka sité narodni-
ho dopravce MAV (Magyar Allamvasutak) té-
meéf 7 650km a spolecnost GySEV (Gyor-Sopro-
n-Ebenfurthi Vasut), kterd byla zaloZena ro-
ku 1872, spravuje néco pres 28okm.

Bratislava kdysi Uherska

Par zajimavosti nakonec: Vite, Ze kdysi hlav-
nim méstem Uherského kralovstvi byla i slo-
venska Bratislava? Stalo se tak mezi lety 1536-
1784, kdyz padl Budin (Buda) a zabrala jej Os-
manska fise. V Bratislavé (tehdy madarsky
Pozsony, slovensky Pre$porok) bylo korunova-
no nékolik krala a sidlil tu i ostfihomsky ar-
cibiskup. JosefII. pak prikazal pfestéhovat

Tento diilni vozik s dfevénymi koly se pouZival v 16. stolet{
v Sedmihradsku, které kdysi patfilo pod uherskou sprdvu. Ne-
dalo se jeSté mluvit o Zeleznici, ale spiSe o devénici.

hlavni mésto Uherska zpatky do Budina a ko-
runovacni klenoty z hradu do Vidné. Vyznam
Bratislavy tak velmi poklesl, kdyby se tak ne-
stalo, vyvijely by se déjiny stfedni Evropy zce-
la jinak.

Dalsi pozoruhodnosti je hlasovani obyva-
tel Soproné (Sopron) o zachovani jejich mésta
v Madarsku. Stalo se tak po 1. svétové valce,
kdyZ mélo Madarsko podle mirové dohody
postoupit nékterd zapadni izemi Rakous-
ku, a to se tykalo i tohoto mésta, které se mé-
lo stat soucasti provincie Burgenland. Od-
por obyvatelstva byl tak veliky, Ze se konecné
usporadani mélo upravit na zakladé plebisci-
tu mistnich obyvatel. V ném zvolili
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Na snimku ze srpna roku 1975 jsou parni lokomotivy r. 324
ar. 424 v depu Komdrom. V pozadi jsou vidét vozy rychliku
do GyGru a Soproné.

obyvatelé mésta a osmi prilehlych vesnic 65%
vétsinou pripojeni k Madarsku. I pfes tento,
dalo by se fici rakousko-uhersky incident, zt-
stala spolec¢nost GySEV se sidlem v Soproni
rovnocennym partnerem jak novych rakous-
kych, tak i madarskych statnich Zeleznic,
snimiz dodnes velmi dobfe spolupracuje.

Z historie celkem nedavné si mtizeme pfti-
pomenout i madarské mistni nazvy nékte-
rych expresti mezistatnich ¢i vnitrostatnich.
Asi tim nejzndmé;jsim je Hungaria (Buda-
pest - Bratislava - Praha - Berlin), nasleduje
Bathory (Budapest - Varsava) ¢i Lehar (Buda-
pest - Vider), z téch vnitrostatnich vynikaly
Bakony-Orség, Balaton nebo Tokaj.

Madarskd pycha od firmy Ganz se dostala
i na postovni zndmku. Tato tridilnd motorovd
jednotka byla u nds oznacena jako fada M295.0
a spojovala jako expres Hungaria pred
40 lety Budapest s Prahou a Berlinem.

Koncové nddrazi ve mésté Esztergom (Ostfihom)
shlavni madarskou bazilikou v pozadi dne11. 9. 2008.
V dobé Uherského krdlovstvi bylo jeden cas takeé hlav-
nim meéstem.




Praha zapracuje do tizemniho
planu podzemni Zelezniéni traté
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Vectrony bych nechal v klasickych
barvach narodniho dopravce

DéKkuji za ¢lanek redaktora Josefa Holka s ti-
tulkem ,Vectrony v barvich CD vyjedou

na podzim*, ktery jste zvefejnili v Zelezni¢ari
Cislo 14. Jsou to hezké a jisté kvalitni lokomo-
tivy, které udélaji dobrou sluzbu nejen v osob-
ni dopravé. Zajimalo by mé jesté, jestli bu-

de témto deseti lokomotivam pfifazeno néja-
ké ¢islo fady CD (u Cargo fada 383, zde se jedna
0 jiné provedeni s vy$si maximalni rychlosti)
nebo jestli jim zistane ptivodni ¢islo 193, kdyz
se nejednd o majetek CD. A prohlédl jsem si

i designové navrhy barevného provedeni, a po-
kud se mohu vyjadfit, tak nejvice se mi 1ibi
soucasné tradi¢ni barevné schéma lokomotiv
Ceskych drah, tedy klasickd modra s izkym
bilym a modrym pruhem na boku, piipadné

v Najbrtu. Naopak viibec se mi nelibi obé pro-
stfedni varianty s velkym logem CD. Nevhod-
na se mi jevi neukoncend pismena loga. Jest-
li se k tomu mam pravo vyjadrit, prosim o tlu-
moceni tohoto nazoru kompetentnim lidem.
Dékuji mnohokrat pfedem.

DAN SDA, CESKA TREBOVA

Odpoved redakce: Lokomotivy Vectron ponesou fadu193.

Taktova doprava ma smysl, je proto
tfeba systém v Cesku dale rozvijet

Se zijmem jsem si v poslednim Zelezni¢ati

(€. 17 - pozn. red.) precetl rozsahly materi-

alv rubrice Téma s titulkem Dalkova doprava

v Cesku pod taktovkou taktu. Dnes ndm to jiz
prijde jako samozfejmost, ale tento sloZity me-
chanismus pouzivali dfive skutecné jen v za-
hranici. Je dobfe, Ze jsme i v tuzemsku pouci-

li od kolegti ze Svycarska ¢i Némecka a pfed le-
ty zavedli tento funkcni systém i zde. Pro jiz-
du cestujicich vlakem to pfedstavuje nebyva-

1y komfort a zjednoduSeni. Ostatné vse bylo po-
drobné v tomto textu autory popsano. Byla by
proto nesmirna skoda, pokud by se nékdy v bu-
doucnu stalo, Ze by se pravidelnd osobni dopra-
va utlumovala ¢i dokonce rusila. Chapu, Ze dal-
§1 rozvoj taktového systému je pomeérné slozity,
nebot moznosti jeho nasazeni na stavajici in-
frastruktute a se soucasnymi vozidly byly jiz vy-
cerpany. Nesmime proto ustrnout na misté - je
tfeba se zapracovalo na infrastruktufe, rozje-
ly tolik potfebné stavebni projekty, ptipadné po-
fidla vhodnd a odpovidajici vozidla. Jediné tak
ma Zeleznice Sanci byt konkurenceschopnd au-
tobusové ¢i individudlni automobilové doprave.
Diky za skvély ¢lanek ve vasem Casopise a preji

Jejich barevné feSeni zatim jeSté neni uzavfeno.

Vodikové vlaky testuji ve Velimi, VUZ pro né postavi halu
Testovanivlakd v Cesku se pfisti rok posune o trovef vys. Na zku3eb-
nim okruhu Vyzkumného Gstavu Zelezni¢niho (VUZ) ve Velimi pFibu-
de zkuSebni hala pro soupravy na alternativni pohony. Naklady na vy-
stavbu se mohou pohybovat v fadu desitek miliond korun. Vodik a jiné
plyny budou pohanét stale vice souprav. Proto je vedeni VUZ ochotné
do haly investovat. ,Z jednani s nasimi klicovymi zakazniky vyplyva, ze
by vyuzili novou halu pro pripravu zkousek vozidel s alternativnimi po-
hony. Musela by ale mit zafizeni a elektroinstalaci odpovidajici vybus-
nému prostredi a dalsi bezpec¢nostni prvky — napfiklad senzory Gniku
stlaceného plynu a zajisténi dostatecného odvétrani. Takova hala mu-
sibytvybavenaiprohlizecim kanalem a bezpecnym pFistupem na stfe-
chuvozidla,” fekl $éf VUZ FrantiSek Bures. Optimalni délka haly je pod-
le néj 90 metrd, coZ je béZna délka jednotek pro regionalni dopravu,

u nichz lze ocekavat instalaci alternativnich pohont. Soupravy s alter-
nativnimi pohony uz ve Velimi testovali. Jednou z nich byl viéibec prvni
vodikovy vlak na svété — v |été si tam nechala spolecnost Alstom otes-
tovat svoji regionalni soupravu Coradia iLint. Lidové noviny 21. 8. 2017

SZDC opravi fadu nadrazi, celkem da do stanic pres sedm miliard

SZDC predstavila pilotni projekty na oziveninadraznich budov a jejich prostor,
které do budoucna nemaji pro obsluhu Zeleznice vyuziti. V prostéjovském
nadrazi budou sidlit policisté, v Teplicich pak zeleznicari chté&ji na nadrazi
presunout sidlo finan¢niho Gfadu. Rekl to naméstek generalniho feditele
SZDC Tomas Drmola. Letos SZDC do oprav planuje viozit 600 miliont korun,
do roku 2022 celkem 8,4 miliardy korun. Prostory v prostéjovském nadrazi
preda policii 27. zafi, v budové bude sidlit 45 prislusnikd. Projekt na presun
financniho Gradu v Teplicich zatim takto daleko neni. Intenzivné se o ném
alejedna. Zatim jde jen o ojedinélé projekty. Ze zhruba tisicovky nadrazi
opravy aktualné nepotrebuje 70 stani¢nich budov a zbytek rekonstrukci

ve vétsi nebo mensi mife vyZaduje. Nejvice penéz pljde na dokonceni oprav
budovy prazského hlavniho nadrazi a naklady SZDC odhaduje na 945 miliond
korun. Dal3ich 325 miliont korun bude stat oprava hlavniho nadraziv Plzni,
ke zhruba 150 milion&m korun se vy3plhaji ndklady na rekonstrukce nadrazi
v Chebu a Mostg, o dalsich zhruba deset miliont drazsi budou opravy nadraZzi
v Ceskych Budéjovicich nebo prazském Smichové. €TK29.8.2017
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mnoho tspéchd v dalsi praci.

MILOS VANEK

Své pFispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.

SZDC pripravuje modernizaci Zelezni¢niho uzlu v Ceské Trebové

Spravce infrastruktury pFipravuje rozsahlou modernizaci Zelezni¢niho

uzlu v Ceské Trebové. Cilem je rekonstrukce osobniho nadrazi a zvyseni
tratové rychlosti pri prijezdu z 60 na 80 kilometr( za hodinu. Do oprav
jsou zahrnuty i Gseky pro nakladni dopravu. Rekonstrukci planuje SZDC
zahdjit v bfeznu 2019, dokoncena by méla byt v listopadu 2023. Investice
by méla byt hrazena z fond( Evropské unie. Stavba by méla prinést vyrazné
casové Uspory pro tranzit nakladnich viakt mimo osobni nadrazi. Zvyseni
rychlosti umozni rekonstrukce ¢asti obou zhlavi vjezdové skupiny, opravi
seizhlavi odjezdoveé skupiny vyuzivané pro nakladni dopravu. Ta spolu

s trakénim vedenim a zabezpecovacim zafizenim tvofi jeden technologicky
celek s osobnim nadrazim. Na ném se zvysi hrany u vsech nastupist.
Nezbytna bude i rekonstrukce ménirny a napajeni. BEhem modernizace

se rovnéz prestavi mosty a upravi podchody. Zelezni¢ni uzly v Pardubicich
a Ceské TFebové jsou jedny z poslednich, které na prvnim koridoru zatim
nepodstoupily modernizaci. Oba jsou jiz zastaralé, zafizeni a pouzité
technologie jsou na hranici zivotnosti. V roce 2016 SZDC dokoncila stavbu
Prlijezd zelezni¢nim uzlem Usti nad Orlici. €TK18.8.2017

Spravce infrastruktury upravi dvé desitky nebezpecnych prejezdu
Poprvé v historii v Cesku prevazuji prejezdy se svételnou signalizaci.
SZDC za tfiroky zmodernizovala 276 pfejezdl za 2,3 miliardy korun.
Pocet mist, kde je svételna signalizace doplnéna zavorami, zeleznica-
fizvysilio 65, tedy z1 245 na 1 310. SZDC, ktera se stara o Ceské kole-
je, vybrala také 24 nejrizikovéjsich Zeleznicnich prejezdd, které chce
urychlené prestavét. ,Celkem jsme vytipovali 100 problémovych Zelez-
nicnich prejezdd, na které jsme zadali externi analyzu. Posoudi moz-
nost jejich zruSeni, omezeni silniéniho provozu nebo moznost prestav-
Marek Illias. Jde o prejezdy leZici vyhradné na hlavnich tratich. Nechy-
bi mezi nimi ani prejezd ve Studénce u Ostravy, kde pfed dvéma lety za-
stavil pfed rozjetym Pendolinem polsky kamion a po srazce tfi cestujici
ve vlaku zahynuli. SZDC uz na pfejezdu ve Studénce Gsp&3né testuje la-
serovy detektor prekazek. ,Prvnivysledky ukazuji, Ze provoz detektort
je spolehlivy, proto jsme je nové instalovali také na dalSich dvou proble-
matickych prejezdech v Olomoucia Pardubicich,” oznamil Illias. Testo-
vaci provoz potrva minimalné jeden rok. MF Dnes 23. 8. 2017



PODZIMNI NABIDKA €D TRAVEL
POBY:I'Y :
VE SPANELSKU

Costa dela Luz,
hotel Playaballena Spa****
terminy:

13. 9.-20. 9. - cena po dotaci 13 250 K¢
27. 9.-4. 10. 2017 - cena po dotaci 12 250 K¢
Cena zahrnuje:
leteckou dopravu Praha-Sevilla-Praha,
polopenzivcetné vody a vina k veceri,
sluzby delegdta, 1x vylet, pojiSténi
Dalsi info
na www.cdtravel.cz

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondé&li-patek 9.00-17.00 h
poboc¢ka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Den Zeleznice | 2017

BOHUMIN 23. ZARI
OD 10 HODIN

Navstivte svét historie, zmény i zabavy
a unikatni no¢éni show!

Vyuzijte Skupinovou vikendovou jizdenku
pro pét osob bez omezeni véku.

www.denzeleznice.cz @ Ceské drahy ) .

Narodni dopravce

Hlavni partner: Specialni partner: Medidlni partner: Partneri:
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Nestihli jste seletos svézt po , Osoblazce*
skuvv 10:45 ha po dvacet kilometr(i dlouhé
mesne s nim prijedete v 16:41 h, Jizdenky s
V nabidce je také rodinné jizdné za 260 K
nédrdze. Na trati z Tremesné ve
seuskutecnila16. listopadu 1960
NejbliZSi Zelezniéni stanice:

Tremesna ve Slezsku/Osoblaha ad.

Do Pardubic na dostihy se slevou

V sobotu 9. zdfi se kond posledni ze ctyF kvalifi-
kacnich dostih(i na 127. Velkou pardubickou. Nej-

se pak uskutecni v nedéli 8. fijna. Pokud se chys-
tdte ,na konicky*“ do Pardubic, pfijedte viakem.
Vlakovd zastdvka Pardubice zdvodisté - jak uz
jeji ndzev napovidd - se nachdzi jen pdr krok(i
od bran dostihového aredlu. Navic pokud v po-
kladné zdvodisté predloZite platnou jizdenku
CD, ziskdte slevu 50 % na vstupné. CD na Velkou
pardubickou 8. Fijna také vypravi zvldstni viak.
Z Prahy hl. n. vyrazi jednotka CityElefant krdt-
ce pred devdtou hodinou ranni a zpét ze stanice
Pardubice zdvodisteé se vydd tésneé pred pil Ses-
tou. Prvni Velkd pardubickd se bézela 5. listopa-
du1874 a od té doby se porddd kazdy rok s vyjim-
kou vdlecnych let Ci rokii, kdy dostihiim nepfdlo
pocasi nebo politickd situace. Béhem historie zd-
vodu se dostihovd drdha mirné upravovala.

vyerw

NejblizSi Zeleznicni stanice/zastavka:
Pardubice hl. n./Pardubice zivodisté
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Parnim viakem po Osoblazské tzkokolejce

Earn[m vlakem? O sobotdch
Jjizdé vds pfiveze do Osoblah
se proddvaji pfimo ve viaku, z
C. Zpfijemnéte détem zacdte
Slezsku do Osoblahy byl provoz slav
. Od té doby jezdi na pravidelnych s,

Foto: Tomas Kubelka

9.a16. zdfi mdte jests
yvei2:03h. Na zpdte¢

t{l(ladn[jednosmémd
k Skolniho roku a udel

pojich rychlejsi motoro

23. 2RI 2017 ¥ | 1

Vyvezte se lanovkou na Oslavy Jestédu!

Na tradi¢ni akci Oslavy Jestédu se letos miiZe-
te vypravit v sobotu 23. zdri. Nenechte si ujit pri-
leZitost prohlédnout si na Jestédu jindy nepfri-
stupné prostory strojovny kabinové lanovky, vy-
silate Ceskych radiokomunikaci, Hotelu JeStéd,
aredlu skokanskych miistkii nebo stanice horské
sluzby. Pfipraven bude také doprovodny kultur-
niprogram pro dospélé i déti véetné tradicniho
zdvodu ve vyndseni pivnich sudii na vrchol Jeste-
du. Bliz§{informace o Oslavdch Jestédu najdete
na www.jestedliberec.cz. A jak se na akci dosta-
nete? Od vlakového nddrazi v Liberci miiZete vy-
uZitk dopravé do Horniho Hanychova bezplatné
linky MHD nebo historické tramvaje. Na vrchol
Jestédu vds pak vyveze (od 9:00 do 19:00 hod.)
kabinovd lanovka Ceskych drah za zvyhodnéné
jizdné se slevou Vlak+. V sobotu 23. zdfi 2017 bude
stdt jednosmeérné jizdné pouze 30 K¢, za zpdtecni
zaplatite jen S0KC.

vys v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Liberec

I

"
=
o
£
=
3
3
2
3
g
&
£
g
5
2

. 9.A16.ZARI2017 i

grtlezwost. P’am[ vlak odjiZdi ze stanice Tremesnd ve Slez-
nicestu sesnim miZete vydat z Osoblahy vis:10 h, do Tre-
Stoji 120 K¢, zpdtecni 200 K¢, Za déti zaplatite polm;inu
I r ejtesis nimivylet parnim v :
nostneé zahdjen 14. prosince 1898, Posledni jizda

lak’em po této malebné lizkokolej-
parniho vlaku v normdinim provozu

Ve stroje. Vice na www.osoblazsko. com.

Na Zahradu Cech s jizdenkou Vlak+

0d15. do 23. zdfi se promeéni vystavisté v Litomé-
ficich v rdj vSech zahrddkdr(i, chalupdri, kutil(i

a milovniki prirody. Kond se tu totiZ jedna z nej-
vétsich vystav svého druhu u nds - Zahrada Cech
2017. Kromeé bohatého sortimentu potreb pro za-
hradu a chalupareni najdete na oblibeném veletr-
hu samozrejmeé také nepreberné mnoZstvi kvétin
a riiznych okrasnych drevin, ovocnych stromkii,
zeleniny a ovoce. Kazdy den zprijemni ndvstévni-
kiim prohlidku vystavy bohaty kulturni program.
Tesit se miiZete na vystoupeni Petry Janil, Vdcla-
va Neckdre, dua Tézkej Pokondr, Petra Koldre ne-
bo tfeba Moniky Absolonové. Pokud se na vystavu
vyddte vlakem, vyuZijte vjhodné nabidky Ceskych
drah - zpdtecni jizdenku Vlak+ Zahrada Cech se
slevou 25 %. Aby vdm tato jizdenka platila i pro
zpdtecnijizdu z Litoméfic, je potfeba si ji nechat
orazitkovat na vystaveé u stdnku Ceskych drah.
Nejbliz3i Zeleznicni stanice:

Litoméfice mésto/Litoméfice Cihelna/LitoméFice
horni nadrazi

Narodni dopravce

Clw) Ceské drahy

Foto: Zahrada Cech, s.T. 0.



