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Pendolinem se od prosince svezeme po slovenskych tratich

Vlaky SuperCity pod Tatrami

Pendolino Ceskych drah brazdi nase koleje uz vice neZ deset
let. Za tuto dobu berou nasi zakaznici eleganci cestovani
spoji SuperCity jako samozrejmost s tim, ze se zde vzdy
kloubi kvalita, rychlost, servis na palubé i presnost jizdy.

Z pavodni spojnice Ostravy, Olomouce a Pardubic s Prahou
doslo loni k rozsifeni nabidky o spoje jedouci do Plzné

a dalSich zapadoceskych mést az po FrantiSkovy Lazné.

V novém jizdnim Fadu 2014/15 se Pendolino opét pravidelné
vyda na Slovensko, i kdyz jinak nez v minulosti.

ivdalSim jizdnim fadu vlajkovou

lodi Ceskych drah na trase Praha -
Ostrava. Dva pary spojii budou i nadéle
prodlouzené ptes Plzenl do Frantisko-
vych Lazni, avS§ak pojedou vyvazZeneé -
v obou smérech vzdy rano a vpodvecer.
Od prosince 2014 se Pendolina podivaji
ina Slovensko. Nebude to poprvé. Jesté
pfed tim, neZ se Pendolina usadila na
lince Praha - Ostrava, zajizdélaido Bra-
tislavy. A byla tu uZ i Zilina - jako pro-
dlouzeninékterych vlakd z Ostravy.

S poje SuperCity Pendolino budou

Rychla cesta na stiedni
Slovensko a do KoSic

Letosni prosinec odstartuje cestujicim
ivlaktim Pendolino dal§inové mozZnosti,
prileZitosti i ocekavani v podobé diirazu
na spojeni Ceské republiky se Sloven-
skem. V relaci Praha - Ostrava - Zilina -
Poprad-Tatry - KoSice se tak objevi znac-
ka SuperCity. Pro vechny se otevie pro-
stor zazit na vlastni kiZi onu eleganci
cestovani. Hlavni argumenty, proc pra-
vévlakem SuperCity a pro¢ pravé s Cesky-
mi drahami, budou pro nase zakazniky
zfejmé. DnesSni EuroCity Kosican urazi
tradi¢ni cestu z Prahy pfes Vsetin do Ko-
§icza8hodina21minut, vopacném smé-
ru o 5 minut pomaleji. No¢ni pfimé vla-
ky jsou je$té o par desitek minut poma-
lejsi. A SuperCity Pendolino? Oproti nej-
rychlej$imu spojeni dojede na vychodni
Slovensko o téméf hodinu rychleji-z Pra-
hydoKoSictobudenahranicizhodina 3o

Vozidla i marketing
zamérené na déti
V poslednich tficeti letech se

dopravci cilené vénuji sluzbam
pro nejmladsi zakazniky.

minut, ¢imZ SC Pendolino potvrdi pozici
nejrychlejsiho spojeni na trhu.

NaSe zamétenina zakazniky ale bude
stavéno i na nabidce vyhodnych doplii-
kovych produktl v oblasti Tater a Kosic.
Domluvili jsme se s nasimi obchodnimi
partnery poskytujicimi ubytovani na
stfednim i vychodnim Slovensku, dale
v oblasti Tater pocitdme s cenové vyhod-
nyminabidkami pro letniizimnirekre-
aci. To vSe pro zdkazniky spojl SuperCi-
ty Pendolino, ktefi je vyuZziji.

Denni autovlak nové v patek
Denniautovlak do Ko§ic uZ nepojede, ny-
néjsi spoj Kosican totiz na Slovensku od
prosince ukondfi jizdu v Ziliné. Na zékla-
dé dosavadni poptavky nové povedou CD
i ZSSK autovlak v poloze vyhodného pa-
te¢niho spoje, samoziejmé v kategorii
EuroCity. Spoj si udrzi nazev Ko§ican
abude odjizdét z Prahy v patek kratce po
13. hodiné. Jeho trasa povede pfes Olo-
mouc a Ostravu do KoSic. Na palubé bude
mitzakaznik vedle tradi¢nich sluzebiwi-
fipripojeni. Vikendova navstéva Tater, to
budejenjednazmoznosti, které novy spoj
nabidne - vracet se bude vnedéli po poled-
nis ptijezdem doPrahypo19. hodiné. Za-
traktivnéni cestovani mame piipraveno
ipro cestujici pfimych no¢nich spoji mezi
Ceskem a Slovenskem, zejména pokud jde
ocestyvlehatkovych alizkovych vozech.
MICHAL STEPAN

Autor je ¢len pfedstavenstva CD
zodpovédny za oblast osobnidopravy.

SLOUPEK

Cest k ispéchu
zname hned nékolik

Pololeti 2014 jsme zvladli dobre, je
ale potfeba brat tento Gspéch jako
prvni krok spravnym smérem a dal
pokracovat v racionalizaci. Dobry
hospodafsky vysledek Skupiny Ces-
ké drahy jsme dosahli vyssimi trzba-
mi z hlavni ¢innosti, ale do znacné
miry se v ném pozitivné promitly
také vnitfni Gspory. Diky presouté-
Zeni desitek dodavatelskych smluv
Setfime vyznamné ¢astky na cenach
materialu a sluzeb. Nizsi spotfeba
novych vozidel se odraziv Gsporach
naftyielektfiny a lep3ivyuziti vlast-
nich kapacit ndAm pro zménu snizuje
naklady na marketing nebo na pora-
denské ¢i pravni sluzby. Mezirocné
klesaly i osobni naklady, a to zejmé-
na ve spolecnosti CD Cargo.

G .
' Daniel
o bt Kurucz
predseda

L predstavenstva
Ceskych drah

Nenivsak v nasem zajmu ztracet
kvalifikované zaméstnance. Jako
management mame naopak povin-
nost zajistit pro né praci. Pravé pro-
to pocita strategie spolecnosti do
roku 2020 s rozvijenim novych pod-
nikatelskych aktivit, které pFinesou
dodatecné trzby. Vidime i dalsi
moznosti Uspor. Testujeme méfice
spotreby nafty vlokomotivach a na
Ostravsku zkouSime vozidla na
plyn. Pripojili jsme se k iniciative,
jejimz cilem je zruSeni povinnosti
platit kaZdoro¢né stovky miliond
jako poplatek za obnovitelné zdro-
je. Napfiklad Deutsche Bahn hove
své zemi platit nemusi. To vsechno
by mélo postupné vést k tomu, Ze
také osobni doprava Ceskych drah
bude za nékolik malo let ziskova
a zadluzeni firmy se o €tvrtinu sniZi.
Pololetnivysledky Skupiny Ceské
drahy ukazuji, Ze mame potencial
byt efektivni obchodnifirmou. Je
v3ak pfed namijeSté hodné prace.
Jinymi slovy: povazujme tyto
vysledky za dobry zacatek a usiluj-
me o to, abychom tento trend udr-
Zeliinadale.
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V prvnim pololeti jsme
hospodarili se ziskem

€D, jakoz ijednotlivych spole¢nos-

tiza prvnipololeti leto§niho roku,
vykazala zdsadni meziro¢ni zlepSeni.
Podle mezinarodnich tcetnich standar-
dd (IFRS) se hospodarsky vysledek Skupi-
ny €D zlepsil 0 668 milionfi korun a dosa-
hl¢istého zisku ve vys$i158 milionti korun
po zdanéni. Podle managementu firmy
jetonejen diky ispornym opatfenim, ale
izvySenim obchodni vykonnosti.

'R ekapitulace hospodateni Skupiny

Cestujici jezdi na delsi
vzdalenosti

Celkové tispory dosdhly stovek miliond
korun. Setfilo se napfiklad v oblasti prav-
nich sluzeb, poradenstvi, auditorskych
sluZeb a marketingu - jen tyto opatfeni
pfinesly témé&f 8o miliont. ,Usporami
jsme dokazali caste¢né kompenzovat ros-
touci ceny vstupli. Pomahaji nam také
efektivnéj$indkupy energii a materialu,
stejné jako sniZovani rezijnich a osob-
nich nakladd,” popisuje pfedseda pfed-
stavenstva Ceskych drah Daniel Kurucz.
,Vice finan¢nich prostfedki $lo naopak
do idrzby vozidel,“ dodava.
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Uspéch racionaliza¢nich opatfeni se
projevil mimo jiné v meziro¢nim snize-
ni ztraty segmentu osobni dopravy na
262 miliont korun, coZ je o 382 miliont
korun lepsi vysledek nez loni (loriska po-
loletni ztrata dosdhla 644 miliont ko-
run). ,Podle Ceskych ticetnich standardi
je matefska spolecnost dokonce ve ztra-
té jen 22 miliond korun,* upfesnil Ku-
rucz. Kromé vyse zminénych Gspor se na
ptlro¢nich ¢islech pozitivné projevila
zvy$ena obchodnivykonnost. Oproti lon-
skému roku jsou trzby z hlavni ¢innosti
0432 milion@ korun vyssi. Samotné trz-
by za jizdni doklady vzrostly o 137 milio-

ni korun, pficemz nejvétsi mérou se na
tom podilela vnitrostatni doprava. Po-
Cet cestujicich se mezirocné nezvysil,
roste vSak prepravni vykon, coZ nasvéd-
Cuje tomu, Ze cestujici castéji vyuzivaji
sluZeb dopravce na delsi vzdalenosti.
Narf{ist osobokilometri ve sledovaném
obdobi ¢ini 35 milioni.

Uspéchy dcefinych spoleénosti
Na tiskové konferenci, konanév prvniza-
fijovy den na pfidé Generalniho feditel-
stvi Ceskych drah, se Daniel Kurucz zmi-
nil také o tradi¢né dobrych vysledcich
mensich dcefinych spole¢nosti, jakymi
jsou Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni, DVI
nebo CD - Telematika. Ale také vysledky
nejvétsi, dcefinky“ €D Cargo - po propa-
du v poslednich letech - $plhaji vzhiru.
Néakladni dopravce vykazal zisk po zda-
néni dle IFRS 540 miliont korun, coZ je
meziro¢né lepsi hospodateni o 304 mi-
liont korun. Také zde hraly roli ispory
nakladd a zvySovani produktivity. ,,Na-
vzdory silici konkurenci jsme za prvni
pololeti pfepravili 34,2 milionu tun zbo-
Zi, coz znamena prekroceni planu o té-
meéf 5 procent. ZvySenou obchodniaktivi-
tou se nam podaftilo kompenzovat ztraty
nékterych preprav novymi obchodnimi
pripady, coznamumoznilo pievézt po Ze-
leznici proti planu vice tun a zvysit trzby,“
potvrzuje ristovy trend predseda predsta-
venstva CD Cargo Oldfich Mazanek.

V otazce diskutované zadluZenosti
Skupiny €D nedoslo podle vrcholového
managementu k ZzZadnym neocekavatel-
nymzméndam. ,,Rast vySe konsolidova-
ného dluhu Skupiny €D o étyfi procen-
ta neni zadnym pfekvapenim a vycha-
zi ze stfednédobé strategie. Odrazeji se
v ném naklady za nakup novych vozi-
del. Musime naptiklad fe§it financova-
ni vozidel objednanych nasimi pred-
chiidci, zejména pak netrakénich jed-
notek railjet,“ vysvétluje Pavel Krtek,
¢len predstavenstva CD odpovédny za
ekonomiku a finance. ,,Na druhou stra-
nu chceme zménit strukturu dluhu
anahradit kratkodobé zavazky za dlou-
hodobé. Zadluzeni by mélo podle planu
kulminovat v roce 2016, pak by se mélo
zacit snizovat.” VACLAV RUBES
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Zvyhodnéné jizdenky
do Sachového viaku

PRO ZAMESTNANCE

Mate radi Sachy i cestovani? Pokud
ano a jste zaméstnanci Skupiny
Ceské drahy, mdzete od 10. do

14. Fijna 2014 cestovat Sachovym
vlakem po trase Praha — Viden —
Budapest — Trencin — Krakov — Pra-
ha za pouhych 1 000 korun. K dis-
pozici vsak mame jen nékolik zvy-
hodnénych mist, proto nevahejte

s prihlasenim. Své prihlasky posilej-
te na cakl@gr.cd.cz. V Sachovém
vlaku, ktery porada Prazska sacho-
va spolecnost ve spolupracis Ces-
kymi drahami jako generalnim
partnerem, si mliZzete béhem jizdy
mezijednotlivymi mésty zahrat
turnajvrapid Sachu a osobné
poznat i nékolik Sachovych velmist-
rd. Pro nejlepsi sachisty jsou pfi-
praveny zajimavé a hodnotné ceny.
Ubytovanivjednotlivych destina-
cich si mlzete zafidit bud sami,
anebo vyuzit hotel( rezervovanych
organizatorem. Ceny hotel( a dalsi
informace o Sachovém vlaku najde-
te nawww.sachovy-vlak.cz. ()]

Potvrzeni o studiu
déti pro jizdni vyhody
Upozoriujeme vsechny drzitele
zaméstnaneckych jizdnich vyhod,
ktefi uplatiuji narok na jizdni vyho-
dy pro déti starsi 16 let, na povin-
nost odevzdat na personalni Gtvar,
kde jsou evidovani pro Gcely jizd-
nichvyhod, vterminu do 31.10.
2014 potvrzeni o studiu pro skolni
rok 2014/2015. Podrobnéjsi infor-
mace jsou k dispozici na personal-
nich Gtvarech dle evidence drZitele
jizdnich vyhod nebo v prostfedi
intranetu €D na adrese: http://
albatros.cd.cz/dokumenty/O10Gr/
dokum.nsf v kategorii Jizdni vyhody
apro uzivatele Lotus Notes: Sou-
bor/Databaze/Otevfit/server:
Albatros/Ceské drahy — dokumenty
— 010 GR —dokumenty personalni.
p)

Zname vitéze soutéze
o zajezd na InnoTrans

V minulém cisle jsme vyhlasili sou-
téZ pro zaméstnance Ceskych drah
o dvé volné jizdenky do Narodniho
vlaku 2014, ktery 22. zafi vyrazi

z Prahy do Berlina na veletrh Zelez-
ni¢ni techniky InnoTrans 2014.
Soucastivyhry jsou nejen jizdenky,
ale jeden vyherce bude mit zajisté-
no také ubytovani na dvé noci pro
dvé osoby a samozrejmé dveé vstu-
penky na veletrh samotny. Ptali
jsme sevas, jakou kapacitu pro
sedici cestujici maji vSechny vozy
fady Bdmpee zafazené do soupra-
vy zvlastniho spoje. Spravna odpo-
véd (320 sedicich cestujicich) pFisla
od deseti ¢tenard. Vylosovanym
vyhercem je Jakub Jiroudek, které-
mu srdecné gratulujeme. (rub)
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PROZAKAZNICKY PRISTUP. Posadky vlak( musi byt neustale ve stfehu a aktivné se starat o potfeby cestujicich.

FOTO MICHAL MALEK

Jeden vlak a jeden tym:
profesionalni pristup k lidem

Zaméstnanci, ktefri
komunikuji pfimo se
zakazniky, se vyznamnou
meérou podileji na tom, jak
verejnost vnima nasi
spolecnost. Tyka se to
predevsim vlakovych Cet.
Cestujici dnes ¢eka od
vlakového personalu nejen
kontrolu jizdnich doklad,
ale i prlibézné predavani
informaci a pomoc pfi feSeni
béznych i neCekanych situaci
v provozu. Profesionalitu,
odbornost i lidsky pFistup
je proto nutné neustale
rozvijet. Z tohoto ddvodu
pripravily Ceské drahy pro
své zameéstnance Skoleni
uDVI s nazvem Jeden vlak,
jeden tym.

mentu - tak zni jedno z hesel nové-

ho projektu Ceskych drah zamére-
ného na pracovniky vlakovych cet. Ci-
lem nasi sluzby totiZ neni jenom zajis-
tit ,cestu vlakem®, ale pfedevsim ziskat
spokojeného zdkaznika, kterému musi-
me vénovat maximalni pomoc pfed
a v pribéhu jizdy. V tom mé zamést-
nanctim vlakovych ¢et pomoci special-

'Péée o zakaznika od prvniho mo-

Priklady spravného chovani v modelovych situacich

Spolupréce pfi mimoradnostech
PrlivodCi prichzi do jidelniho vozu, kde je stevard.

Privodci: ,Musim vas informovat o mimoradnosti
na trati. Dnes zastavime v Usti nad Orlici,
pred nami vynechal rychlik, tak aby se do-
stali cestujici do Trebové."

,Beru na védomi, tady méte pripravené
vody pro jednicku. Chcete s tim pomoci?”

Stevard:

Privodci: ,Ne, zatim v3e zvladam. jesté jsem se chtél
podivat na vasi nabidku piti. Minule se mé
ptali cestujici, kolik stoji kava a pivo.

Stevard: ,Kévaza 35, pivo za 39. Mdme tocenou

Plzef, lahvovy Budvar a cerného Kozla.

Bude-li mit nékdo zdjem, donesu mu ob-

Cerstveni namisto, kolega za chvili vyjede

sminibarem.”

ni $kolenizajistované Dopravné vzdéla-
vacim institutem. V nacviku modelo-
vych situaci si na vlastni kizi vyzkousi
spravné feSeni béznych, ale i mimorad-
nych situaci a ndslednou komunikaci
s cestujicimi. Dliraz bude také kladen
na posileni vzajemné, bezproblémové
arychlé komunikace mezijednotlivymi
Cleny posadky vlaku.

Zaénéte komunikovat jako prvni
Za posledni roky se kvalita vlakového
personalu nepochybné zlepsila. Zvysily
se v§ak i naroky zdkaznik a prisla kon-
kurence v podobé soukromych dopravcti.

Pomoc s nakladkou kocarku

Cestujici prichazi k vlaku a rozhlizi se, kam by umisti-
lakocarek s ditétem.

PrlivodCi stojici u soupravy se obréti s dotazem na
cestujici: ,Mohu vdm pomoci s naloZenim kocarku?
Tamhle je oddil pro cestujici s détmi."

Cestujici: ,Toje od vas milé. Jedu s malou poprvé
amélajsem obavy, jak to zviddneme. Ale
vidim, Ze to s vami nebude problém."

Priivodci: ,A kam jedete? Budete chtit pomoci i pfi
vystupu?”

Cestujici: ,To by bylo hezké. Vystoupime v Koliné."

Priivodci: A pokud byste chtéla obcerstvent, je tu
fazen restauracniviiz hned vedle. V sou-
Casnosti je k dispozici letni nabidka. Za
chvilku pojede kolega s minibarem.”

Odborné znalosti nasich zaméstnanct.
jsou bezpochyby znacné, iispéch vSak
tkvi v komplexni péci o cestujiciho. Po-
tfebuje pomoci s ulozenim zavazadel,
rychlé informace, zajistit sluzbu v bis-
trovoze nebo vyftesit nevhodné chovani
jiného zakaznika ¢i pracovnika obsluhy.

Skoleni pracovnici DVI pfipravili na-
cvik modelovych situaci, které mohou
vprovozu snadno nastat. Typickym pii-
kladem miZe byt cestujici s koc¢arkem,
tézkym zavazadlem nebo jizdnim ko-
lem. Neni mozné pocitat s tim, Ze ces-
tujici se dokaze zorientovat jen podle
piktogramd (zvl4S$té ve stresu tésné pred

odjezdem). To je prava chvile pro empa-
tii a iniciativu ze strany CD. Obdobna
situace miiZe nastat v pfeplnéné sou-
pravé, Kdyz je to zaméstnanec Ceskych
drah, kdo prvni za¢ne komunikovat pri
feSeni situace, ma cestujici pocit sou-
stavné péce, je spokojeny, opakované se
do vlak#l €D vraci a doporuduje nase
sluzby ostatnim.

Kolegové z JLV jsou spojenci
Komunikace se zakazniky je klicova ze-
jména pfi mimoradné udalosti. V ide-
alni situaci jednaji vlakové Cety v sou-
¢innosti s posadkou jidelniho nebo bis-
trovozu s nejvyssi vstficnosti smérem
k cestujicim. Lidé potfebujiznataktual-
ni situaci (napt. kviali pfipojim) a ptaji
se nejen vlakové Cety, ale jakéhokoli pra-
covnika obsluhy. Proto je nutné, aby za-
méstnanci €D aktivné komunikovali
is ostatnimi spolupracovniky ve vlaku.
Z toho vyplyva i nazev projektu Jeden
vlak, jeden tym. Proto i pracovnici v ji-
delnim ¢ibistrovoze by méli dostavatin-
formace o technickych ¢i organiza¢nich
problémech od vlakové ety ihned. Ko-
munikace musi v§ak probihat i v opac-
ném smeéru, tzn. zameéstnanciJLV infor-
muji okamzité vlakovy doprovod o pod-
statnych skute¢nostech

V rdmci komunikace s pracovniky ji-
delniho ¢ibistrovozu mtiZe vlakvedouci
ivytknout pracovnik@im JLV nedostatky
v upravenosti a ¢istoté vozu, chovani
vlci cestujicim a dat pokyn k napravé.
Vsichni by také méli fesit pfipadny kon-
flikt mezi cestujicimi, jako ¢lenové jed-
noho tymu. U¢astnici $koleni také obdr-
21 pisemné Desatero profesionala JLV.

PETR HORALEK

Druhé setkani zameéstnancu s Danielem Kuruczem <&

ak dopadlo hospodafeni Ceskych drah
v prvni piilce leto§niho roku? Budou
railjety tdhnout Taurusy nebo §kodo-
vacké lokomotivy fady 3807 Hrozi od-
chod pfedsedy pfedstavenstva z firmy?
A jak pokrocil pfevod, resp. prodej na-
draznich budov do majetku SZDC?1tako-
vé otazky a témata byly pfedmétem se-
tkanizaméstnanch Generdlniho feditel-
stvi Ceskych drah s vedenim spolecnosti,
které se uskutecnilo ve stfedu 3. zafivbu-
dové ministerstva dopravy. Kromé Dani-
ela Kurucze pfed stovky zameéstnanci
usedli i Pavel Krtek, ¢len predstavenstva
odpovédny za fizeni iseku ekonomiky
afinanci, Martin Durina, naméstek pro
spravu majetku, Ivo Vesely, feditel Od-
boru personalniho, aJifiJeseta, feditel
Odboru obchodu osobni dopravy.

Nemovity majetek nelze
prevést za hubicku

Prvni ¢ast tohoto setkani byla vénovana
hospodafskym vysledktim prvniho polo-
letileto$niho roku. Daniel Kurucz s poté-

Senim konstatoval, Ze
Skupina €D je v zisku a Ze
vSechny spole¢nosti sku-
piny si polepsily. Osobni
doprava sice zfistala ztra-
tova, i jeji hospodateni se
v§ak zasadné zlepsilo.
(Vicenastranéi.) General-
ni feditel stejné jako na
prvnim setkani 7. bfezna
hovoftil o chystaném pro-
deji nadrazi Spravé zelez-
nicnidopravni cesty. V té-
to souvislostiinformoval,
Ze stat stale Ceka na roz-
hodnuti Evropské komise
avyjadrilnadéji, Ze tento
obchod snad bude vyfesen
do konce roku. Jednoznac¢né odmitl pre-
vod nemovitého majetku za jednu koru-
nu. ,,Takovou smlouvu bych nemohl po-
depsat,* slibil zaméstnanctim.

Vzapéti reagoval na spekulace o svém
odchodu z Ceskych drah. Ekonomické
vysledky za prvni pololeti podle néj uka-

zuji, Ze spolecnost se ubird spravnym
smérem.. ,,Z tohoto divodu nevim, pro¢
bych mél byt odvolan - pokud se bude
rozhodovat podle ekonomickych ukaza-
teld. Vidim pfed sebou spoustu rozdéla-
né prace a rad bych ji dokon¢il. Ceské
drahy potiebuji pfedevsim stabilitu. Za-

hajili jsme fadu krokd,
které maji vést k udrZeni
ratingu spolecnosti, a na
to se ted musime soustfe-
dit,“ dodal Kurucz.
Daniel Kurucz se véno-
val i tématu kurzu mezi
eurem a Ceskou korunou,
ktery uz témeért rok ovliv-
nuje ceskou ekonomiku
véetné dopravy. Uvedl, Ze
co se tyce celé Skupiny
CD, zeslabeni koruny vici
euru mélo mirné pozitiv-
nidopad nahospodafeni.
V ptipadé Ceskych drah
jako osobniho dopravce se
ale projevilo negativné.
V ramci ekonomické ¢asti debaty pak
upozornil i na skutecnost, Ze spole¢nost
musi platit pfispévek na tzv. zelenou
energii. Firma se proto pfipojila k inici-
ativé velkych podnikd a bude usilovat
o to, aby do budoucna nemusela za po-
platek na obnovitelné zdroje kazdorocné

vydat pfes 300 miliont korun. Naptiklad
DB tento poplatek ve své zemi neplati.

KaZdy se mohl zeptat na cokoli
Druha ¢ast setkani byla vénovana otaz-
kam zaméstnancl. Zastupci vedeni od-
povidali napfiklad na dotaz, jak fesit si-
tuaci, kdyby Ufad pro ochranu hospo-
datské soutéZe definitivné zakdzalnasa-
zovat na railjety na lince Praha - Viden
- Grazlokomotivy Taurus od OBB. Dani-
el Kurucz oznacil kauzu za velmi vaz-
nou. V piipadé netspéchu ma vedeni
pfipravené dvé varianty dal§iho postu-
pu. Zaberou vsak ¢as nebo penize.

Na dotaz, zda se slou¢i DKV a DPOV,
Daniel Kurucz odpovédél, Ze zanik DPOV
jako samostatné spole¢nosti nenina sto-
le. Zajmem vedeni je naopak vice vyuzit
kapacity. Chystany projekt opravarenstvi
bude projednavan s pracovni skupinou
0SZ amél by pfinést zvySeni udrzovatel-
nosti vozidel, tedy za podobné prostted-
ky s podobnym poctem zaméstnanct
opravit vice vozidel. PETR HORALEK
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Reklama na zeleznici
oslovuje kazdy den statisice lidi

Kazdy den se ve vlacich v Ceské republice prepravi vice neZ pdl milionu cestujicich, z ¢ehoz asi
tfetina je mladsSich tFiceti let. Reklama na Zeleznici ma proto velky potencial dlouhodobé ovliviiovat
nakupni chovani nezanedbatelné skupiny obyvatel. Nejen o reklamé, ale napriklad o novém
netradi¢nim projektu, kterym bude od poloviny zafi takzvané Cteni ve vlaku za pfitomnosti
znamych Ceskych spisovateld, jsme hovofili s Alexandrem KFizkem, ktery je jednatelem firmy
Railreklam, dcefiné spolecnosti Ceskych drah.

Jaka je dnes situace v reklamni branzi?
Situace v reklameé je v soucasnosti po-
mérné téZk4. Po docela dlouhé dobé re-
cese, kdy doslo k velkému propadu rekla-
my v letech 2010 aZ 2012, to loni vypada-
lo, Ze se reklamni branze za¢ina zvedat
ze dna. BohuZel letos opét pocitujeme
dalsi propad poptavky po reklamé jako
celku. Vplusu je tak snad jen interneto-
va reklama a trochu televize. Poptavka
po reklamnim prostoru zasadné souvisi
s kupni silou obyvatel a ukazuje, kolik
maji 1idé penéz na utraceni. Pokud jich
lidé maji malo, firmy slabéji propaguji
své vyrobky nebo sluzby, nebot maji men-
§i rozpocty. To je pfima imeéra. Z mych
dvacetiletych zkuSenosti je poptavka po
reklamé barometrem, zda se lidé maji
dobte nebo hiife, nebo jak se optimistic-
ky divaji do budoucnosti. Tedy zda Setfi
vice, nebo méné.

Co je v Zelezniéni reklamé nejefektiv-
néjsi a co nejvice na zakazniky zabira?
Nase firma provozuje reklamni plochy na
celém draznim majetku. V republice pro-
vozujeme témér dvacet tisic reklamnich
ploch riznych typd a formatd - od na-
drazi pfes vlaky aZ po billboardy ¢i big-
boardy a Zelezni¢ni mosty. Jednoznacné
nejvice jsou sledovany reklamni plochy
nanadrazich avevlacich. A pravé v téch-
to oblastech zaznamenavame kontinu-
alninardst sledovanostireklam. Velkou
pécivénujeme vyzkumtm sledovanosti
a uéinnosti reklam. Od roku 2005 zada-
vame kazdoro¢né sadu exkluzivnich ota-
zek do vyzkumu Market & Media Lifes-
tyle agentury Median, ktery zkouma
spotfebni medidlni a ndzorové zvyklos-
ti obyvatel a jejich Zivotni styl. Nase
otazky se zaméruji napriklad na frek-
venci cestovani vlakem, dobu travenou
cestovanim a ¢ekanim a sledovanosti
nasich reklamnich ploch.

ALEXANDR KRIZEK

Po studiich na Karlové univerzité

v Praze a na University of Wales
Cardiff plisobiv oboru reklamy na
dopravnich prostfedcich. Zakladal
arozvijel reklamu v prazské MHD,
kde byl feditelem spolecnosti Ren-
carvletech 1998 az 2003. Jako pre-
zident Asociace pro venkovnirekla-
mu CR plsobil v letech 2003 az
2005. Od roku 2005 do soucasnosti
pracuje jako jednatel dcefiné spo-
le¢nosti Ceskych drah Railreklam.

Zajimavé je sledovat vyvoj.
Napfiklad vét$ina lidi dnes
chodi na své spoje tésné pred
odjezdemvlaku acekajinanéj |

2 R 2 N
na nastupistich. Také hned
kazdého pllrokuvidime, jak se
vyviji pocet pfepravenych cestujicich
a jak se méni jejich nazory na cestova-
ni vlakem. V poslednich letech zazna-
menavame pozitivni ndzorovy posun
populace ve sméru k Zelezni¢ni dopra-
vé, Stejny posun a vyrazné naristy sle-
dujeme u oblibenosti reklamnich ploch
na nadrazich a ve vlacich a v jejich sle-
dovanosti. Jsou to pfedev§im variapos-
tery, které jsou casto ve spojeni s lavic-
kami pro pohodlné cekani, rdmecky
rozmeéru 49 x 49 centimetra v pfimeést-
skych vlacich, prosvétlené city light vit-
riny a zavésné bannery v nadraznich
halach a na nastupistich.

Jste ochotni zprostiedkovat reklamu
i konkurenénim Zelezniénim firmam?
Spole¢nost Railreklam piisobi v celém
segmentu Zelezni¢ni dopravy, tedy jak
prospoleénost Ceské drahy, takiproma-
nazerainfrastruktury, tedy organizaci

PRECETLI JSME ZA VAS

PKP CARGO CHCE KOUPIT
CESKOU SPOLECNOST AWT
Polsky nakladniZelezni¢ni dopravce PKP
Cargo oznamil zajem o koupi Ceské do-
pravni spolec¢nosti AWT. Obé spolecnosti
jiZz podepsaly memorandum o porozume-
niaotom, Ze spolu za¢nou exkluzivné vy-
jednavat o pripadném prodeji. ,,MiiZzeme
potvrdit, Ze polsky narodniZelezni¢nido-
pravce a jedna z nejvétsich evropskych do-
pravnich firem, spole¢nost PKP Cargo,
projevilavazny zdjem ziskat AWT Group,*
fika Tomas Pavlik, PR manaZer investic-
ni spolecnosti BMM, ktera AWT stopro-
centné vlastni. ,,V soucasné dobé je po
spolecnych diskuzich podepsano memo-
randum o porozumeéni. To dava spolec-
nosti PKP Cargo v nasledujicich deseti
tydnech exkluzivitu k dal$im krokim
spocivajicim v komplexnim provéieni
AWT Group a pfipadnému finalnimu po-
tvrzeni svého zdjmu,“ popisuje Pavlik.
Firma vminulostivedlarozhovoryis cCes-
kou firmou CD Cargo. Ministfi dopravy
obou zemivminulostizvazovalijak fuzi,
tak pfevzeti PKP Cargo Ceskou firmou.
Spole¢nost AWT se prezentuje jako nejvy-
znamnéj$i soukromy poskytovatel sluzeb
nakladni Zelezni¢ni dopravy v Evropé.
HOSPODARSKE NOVINY 3. 9. 2014

REFERENDUM O NADRAZ[ _
NEBUDE, ROZHODLI V BRNE
Strana zelenych neuspéla s navrhem za-
faditna program jednanibrnénskéhoza-
stupitelstva bod o vyhlaSeni referenda
kvili poloze hlavniho nadrazi. Zeleni
chtéli, aby referendum vyhlasil sim ma-
gistrat bez ohledu na to, zda se podaftilo
aktivistiim sesbirat dostatek podpisti na
jehovyvolani. Zastupitelé se vSak s nazo-
rem strany neztotoznili. Vyvolat referen-
dum se snazila uz ob¢anska aliance Re-
ferendum 2014, kterd o prazdninach ode-
vzdala na radnici petici s vice nez 20 ti-
sici podpisy. Potfeba je mit okolo 18 500
podepsanych Briland. Ufednici ale zhru-
ba 8 tisic podpisti vyskrtli kviili necitel-
nosti a jinym dvodiim, a proto aktivis-
té podali Zalobu. Aktivisté chtéli pro re-
ferendum dvé otazky. Jedna se méla lidi
ptat, zda chtéji odsunuté nadrazi u Zvo-
natky, nebo v centru pod Petrovem. Dru-
ha méla sméfovatk tomu, jestlilidé sou-
hlasi, aby byla vyhlasena nova verejna
soutéz. Pravé to by podle mnohych poli-
tikdl znamenalo zbytec¢né pritahy. Po-
dle mnohych je soucasné nadrazi ostu-
dou mésta. Jeho ptipadna modernizace
by méla stat kolem 20 miliard korun.
AKTUALNE.CZ 3.9.2014

SZDC. Takze odpovéd zni
ano, ale s tou vyhradou,
Ze reklamu pro konku-
ren¢ni dopravce mize-

me umistit pouze do pro-
stor spravovanych SZDC, nikoli tam,
kde jsou majitelem Ceské drahy. Navic
velmi peclivé dbame, aby nedoslo k ja-
kékoli neseriézni reklamni kampani
jednoho dopravce proti druhému. Tako-
vé objednavky jednoduse nemizZeme
prijmout. Nase vSeobecné smluvni pod-
minky na takové situace pamatuji, kli-
enti o omezenich védi a respektuji je.

Které firmy vas nejéastéji oslovuji?

V na$i branzi funguje obrovska konku-
rence, takZe se nemtizeme spoléhat na
to, aZ nas nékdo oslovi. Nejlépe se do-
mluvime s témi firmami, které pochopi,
Ze umime oslovit nezanedbatelnou sku-
pinu mladych lidi, ktefi ¢asto vlak vyu-
Zivaji ke svym pravidelnym cestam do
§koly a do zaméstnani. Pravé mladilidé
siutvarejisvé uzivatelské navyky a vhod-
névolendreklamanandadrazichavevla-
cich umi tuto cilovou skupinu efektivné
oslovit. Na nastupistich se v priméru

ZAUJALO NAS

Ministr dopravy
Antonin Prachar
pozaduje 94,4 miliardy
korun pro financovani
staveb a udrzby
dopravni infrastruktu-
ry v pristim roce. Ve
srovnani s lonskem jde
0 vyrazné navyseni
prostredkd, se kterymi
by mél hospodarit
Statni fond dopravni
infrastruktury. Ten
letos hospodafi se

71 miliardami korun.

€TK 3.9.2014

Ceka Sest aZ deset minut a bézna jizda
vlakem trva tak okolo pil hodiny. To jsou
nezanedbatelné casy, béhem nichz si
lidé mohou v klidu procist a prohlédnout
reklamu apodleniseizafidit. Hodnére-
klamy u nas délame v kulturni oblasti,
rznymi hudebnimi festivaly poc¢inaje
akniznimi projekty, divadly a filmy kon-
Ce. Takové typy reklamy cestujici oceka-
vaji a pfinaseji jim pfidanou hodnotu.
V zaFi bude probihat zajimava akce
Cteni ve vlaku, kde jste jednim z orga-
nizatort. Navic jste jednim ze spolu-
autorti projektu Poezie v metru, ktera
probihala pfed nékolika lety. Jak jste
na tuto myslenku pfisel?

Neslo o zadnou pfevratnou myslenku,
protoze nékdy pred dvaceti péti lety, kdy
jsem studoval v Britanii, jsem si v lon-
dynském metru v§imlreklam s bisnémi
od rznych autorl. To mé natolik zauja-
lo, Ze jsem serozhodl, Ze podobny projekt
ptipravimeipro prazské metro. V té dobé
jsem pracoval jako reditel spolecnosti
Rencar, kterd provozuje reklamu v praz-
ské MHD. Projekt pokracoval zajimavou
a tajemnou odbockou nazvanou Dopisy
v metru. Tenhle projekt vymyslel a pak
ho tizasné vyuzil ve své knizce Roman
pro zeny Michal Viewegh.

Dlouho jsem pfemyslel, jak podobny
literarni zazitek pfinést i cestujicim ve
vlaku, aZ z toho vznikl projekt Cteni ve
vlaku. Ten pfipravujeme ve spolupraci se
Skolou reklamni a umélecké tvorby Mi-
chael arenomovanym Festivalem spiso-
vatell Praha. V letoSnim prvnim ro¢ni-
ku se setkame s fadou znamych ceskych
spisovateld, jako je jiZ vzpominany Mi-
chal Viewegh, ale i s Petrou Hlilovou ¢i
Emilem Haklem, ale i fadou dalsich.
V poloviné zAafi se spisovatelé rozjedou
piiméstskymi CityElefanty do okoli Pra-
hy a budou ¢ist ze svych knih pro ty, kte-
fio tobudou stat.

Jste si jist, Ze tato akce bude pfijimana
pouze kladné? Nékdo ma radéji klid.

Jsme pfipravenitiplné na vSechno, proto
jsme také udélali testovaci jizdu na béz-
ném spoji z Prahy do BeneSova a zpét.
MEéli jsme v prostfednim voze tfidilné
jednotky CityElefant vyhrazeno horni
patro, a to se nam osvédcilo. Pfesné tak
budou probihat i vSechna ¢teni v zari.
Vstup do tohoto prostoru bude pfesné
ajasnéoznacen, aby se predeslo jakym-
koli nedorozumeénim, Ze ru$ime bézné
cestujici, ktefi o ¢teni nemaji zajem,
a naopak milovnici kultury a knih se
mohou zucastnit této, doufame, velmi
atraktivni akce. MARTIN HARAK

KRATCE

Sportuj s nami,
fikaji i Ceské drahy

Ceska unie sportu pfipravila na
podporu sportovani Siroké verej-
nosti projekt s nazvem Sportuj
snami, ktery byl prvni zaFijovy den
predstaven v Praze. Prezentace se
odehrala za G€asti patronl — olym-
pijskych vitézl Evy Samkové a Jaro-
slava Kulhavého a znamého rezisé-
ra, herce a humoristy v jedné osobé
Jakuba Kohaka. Projekt je zaméren
nejen na sportovni a pohybové
aktivity détia mladeze, ale také na
dospélé a seniory. Vznikl ve spolu-
praci s generalnim partnerem, spo-
le¢nosti Ceské drahy, ktera ho
podle slov pfedsedy predstaven-
stva Daniela Kurucze vnima jako
podporu masového sportu a zaro-
ven jako $anci ziskat nové cestujici
a motivovat ty stavajici k castéjsi-
mu vyuZivani vefejné dopravy.

Vlak do stanice
Recyklace na Vysociné

V pondéli 8. zafi vyjel ,Vlak do sta-
nice Recyklace" na trase Havlickav
Brod - PFibyslav — Zdar nad Saza-
vou. V této relaci jezdi v osmi pravi-
delnych spojich do 11. zafi a pak

v patek 12. zafi ve vybranych spo-
jich na trase Jihlava — Havlick(v
Brod. Kazdy, kdo v uvedenych
dnech vlakem cestoval, mohlve
jmenovanych stanicich odevzdat
nepotfebny elektrospotfebic pro-
mo tymu oblecenému do nepfe-
hlédnutelnych zeleno-Zlutych kos-
tym{. Ostatni cestujici mohli spo-
tfebice odevzdat v oznaceném vla-
ku do specialnich sbérnych kos(.

Autobusy do Baru
prepravily 840 lidi

Ceské drahy jako jediné zabezpecily
nahradnidopravu svych zakaznik(
z Cech, Slovenska a Madarska do
Cernohorského Baru poté, co Zelez-
nice Srbsko primy vlak s ¢eskym 10Z-
kovym vozem kvdli poskozené trati
zrusily. Od 13. €ervna do 6. zafi tak
byla cestujicim nabidnuta moznost
prepravy vlakem EC273 Avala do
Subotice a odtud komfortnim auto-
busem smluvniho partnera do Baru
a zpét. Autobus se na vice nez 700
kilometr( dlouhou cestu vydal
49krat a prepravil 840 cestujicich,
cozznamena, Ze v hlavniletni sezo-
né byl spoj obsazen na 72 procent.
Diky tomuto ojedinélému projektu
nemuseli cestujici rusit planované
dovolené, shanét individualni
dopravu nebo cestovat s nenavazu-
jicim spojem ZS s nutnosti pfenoco-
vat v Bélehradu. Spoj se tak podafi-
lo zachovat v jizdnim Fadu i pro pris-
tisezonu. (mh, hop, ak)

LEO EXPRESS JE NEJZTRATOVE)SI
NA DOMACICH KOLEJICH
Tti nejvétsi Zelezni¢ni dopravci v Cesku
hlasiza prvni pololeti zlepSeni. VSichni
vyberou vice na jizdném. I tak ale Ceské
drahy, RegioJetiLEO Express hlasiipies
rist poctu cestujicich v osobni dopravé
ztraty. VSem tak nezbyva nez snizovat
néklady. ,,V prvnich Sesti mésicich jsme
hodné Setfili, fadové jde o stovky miliont
korun,“ potvrzuje 3éf CD Daniel Kurucz.
V osobni dopravé firma snizila ztratu
v prvnim pololeti z loriskych 644 miliont
na262milionti. Také LEO Express se sna-
Zi maximalné Setfit, ndklady firmy na
mzdy meziro¢né citelné klesly, stejné
jako naklady na provoz. I pres riist trzeb
zjizdného ale firma dél silné prodélava.
Na kazdych 100 korun trzeb vykaze do-
pravce 72 korun ztraty a je tak z tohoto po-
hledu nejztratovéjsim ceskym Zeleznic-
nim dopravcem. Za prvni pololeti leto$ni-
ho roku firma prodélala 64 milionti, Cer-
né vlaky uz ale zacaly vytvaret provozni
zisk pfed odpisy. Regiojet ze tii dopravci
ly v prvnim pololeti mezirocné o vice nez
40 procent na 240 milionti. Hospodarsky
vysledek ale RegioJet nezvetejniuje.
HOSPODARSKE NOVINY 2. 9. 2014

DOPRAVNI SYSTEM VYSOCINY
SE MA OPIRAT O AUTOBUSY
Rada obci na Vysociné byva o vikendech
odfiznutd od svéta. Autobusy nejezdi.
Zmeéninéco chystany komplexni doprav-
ni systém? Hejtmanstvi Vysociny totiz
chysta revoluci ve vefejné dopravé. Pro
novy dopravni systém nepouziva ptido-
meKk ,integrovany“, ale ,komplexni“.
,Vysocina je krajem vesnickym, roztris-
ténym, bezjednoho dominantniho sidla
a patefni trasy Zeleznice, na kterou by
autobusy navazely cestujici z periferie.
Proto se unas bude muset vymyslet vari-
anta zaloZzena na spadovych oblastech
a prednostné na autobusech,* vysvétlil
hejtmantiv niméstek pro dopravu Libor
Joukl. Nyni se chysta vybérové fizeni na
firmu, kterd novy dopravni systém vy-
tvori. Navrhne také pocet oblasti a spoje
a vée projednd s obcemi. Potom se bude
soutézit o autobusové dopravce pro jed-
notlivé oblasti. Dostanou smlouvu na
osm let. ,,To, Ze nezahrneme vlaky, ne-
znamena, Ze je budeme ignorovat. Roz-
hodné by nebylo vhodné, aby nékde na
jedné trase jely ve stejny cas vlak a auto-
bus,“ podotklJoukl. Novy systém ma za-
it platit v roce 2016 nebo 2017.

MF DNES 28. 8. 2014
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Oslavanské historickeé
slavnosti s Matéjem

Na sobotu 13. 9. je pFichystana
vyjizdka do Oslavan na historické
slavnosti s bohatym kulturnim pro-
gramem (dobové trzisté, historicky
privodyv Cele s kralem Pfemyslem
Otakarem 1.), do Ivancic na Dny
evropského dédictvi nebo na vylet
do (Zasné prirody udoliFek Jihlavy

a Oslavy. Parni lokomotiva Maté;j
433.002 potahnevozy 3. tfidy Ryba-
ky a bufetovy viz. Odjezd zBrna hl.
n.jev11.06, odjezd z Oslavan zpét
v 17.28. Pfeprava jizdnich kol zdar-
ma. V regionu jsou CtyFi tematické
okruzni cyklostezky — Templarska,
Energetickd, Pivovarska a Hornicka.

Den drahy
v Zastavce u Brna

Jizda parniho vlaku zBrna do Zastav-
ky uBrna a zpét, program Hornic-
kého dne, atrakce a soutéZe pro déti
s darecky. Tohle vie mlzZete zaZit

v sobotu 20. zaFi na Dnidrahy
vZastavce. Otevieno bude Muzeum
primyslové Zeleznice ve ZbySové

s jizdami parnilokomotivy po tGzko-
kolejné draze. V Babicich u Rosic
probéhne Gulasfest a maly pivnifes-
tival, vRosicich u Brna budou pro-
hlidky zamku s kostymovanym pr-
vodcem, prohlidky protiatomového
krytu, oteviena zamecka zahrada

a Cesnekové slavnosti. KCOD Brno
nachystalo na akci parni lokomotivu
Matéje 433.002, dieselovou loko-
motivu Bardotku T 478.1001, vozy
3. tfidy Rybaky a bufetovy viz.
OdjezdzBrnahl.n.jev 8.46, odjezd
ze Zastavky uBrnav 14.55.

Setkani lokomotiv
ve Strasshofu

Na sobotu 5. Fijna si miZete napla-
novat vyjizdku zBrna hl. n. se dvé-
ma parnimi lokomotivamiv cele do
rakouského raje historickych vozi-
del, muzea ve Strasshofu, kde pro-
béhne setkani parnich lokomotiv.

V muzeu je soustfedéno mnoho de-
sitek parnich, elektrickych a moto-
rovych lokomotiv, osobnich i naklad-
nich voz{l. Nechybi zahradnii mo-
delova Zeleznice. Parni lokomotivy
Slechti¢nu 475.101 a 475.179 po-
tdhnou vozy Bai a restauracniviiz
WR. Jizdni fad bude upfesnén na
www.cd.cz/zazitky. (mt)

Je to néco v poslednich
letech prevratného —
béhem jediného dne,
shodou okolnosti
prvniho Skolniho dne,
bylo na zapadnim okraji
Prahy slavhostnée
predano do provozu
hned pét novych
zastavek. Co dlouha
|éta neslo, bylo velmi
rychle a pomérneé
snadno skutecnosti.

A aby toho nebylo malo,
v patek 29. srpna tomu
predchazelo i otevreni
zastavky Praha-
Podbaba na prvnim
koridoru.
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Sest novych zastave
ve stfednich Cechach a v Praze

micky se rozvijejicich oblastech

zapadu Prahy si prvni $kolni den
nenechala ujit celd fada hostil, které ve
svizném tempu rozvezla na misto urce-
ni jedna z liberiskych tfidilnych Regio-
nov (814.222). Za Ceské drahy pfijel na-
meéstek generdlniho feditele pro regio-
nalni integraci Ludvik Urban a za SZDC
jeji generdlni feditel Pavel Sury. Kitu
Sumivym vinem se se starosty prislus-
nych obci ujal hejtman Stfedoceského
kraje Milo§ Petera. Pfiznal, Ze to bere vel-
mi pozitivné a vnima to jako pomérné
nevidany krok v dnesni dobé, a podéko-
val €D a SZDC, Ze se to podafilo. ,,Se za-
stavkami pfibylo i mnozZstvi novych vla-
ki1 €D, na které Stfedolesky kraj pfispé-
je navic ¢tyfmi miliony korun, a kraj se
podilel i na zajisténi pfistupovych ko-
munikaci,“ fekl hejtman.

'P étindsobny kiest zastavek v dyna-

Zkrati se doba cestovani
a zvysi bonita tzemi
Apakuzsekitiloa smérovymi tabulemi
snazvynovych zastavek polepovala okna
vlaku skoro jako na bézicim pasu. Dva-
krat v Hostivici, v Chyni a v Rudné, kde
pribyla zastavka bliZe stfedu obce. V po-
sledni zastavce v fadé, v Praze-Jinoca-
nech, kde se stfihala i paska, vedle sta-
rostky Miluse Canéikové prisly jeden
z prvnich vlakd pfivitat desitky obyva-
tel. Starosta Chyné Josef Novotny, kte-
ry mimochodem dfive 10 let pracoval
u Zelezni¢niho stavitelstvi, vyslovil
viru, Ze lidé budou nové samoziejmé
vlak vyuzivat, nebot autobusova dopra-
va jezdi pfetiZena a s cestou automobi-
lem je to podobné. ,,Dlouho jsem bojoval
za zastavku, jsem §tastny, Ze to vyslo.“
Miroslav Kratochvil, starosta Hostivi-
ce, mésta, které ma hned dvé nové za-
stavky - Sadovou a U hibitova, pozname-
nal, Ze mésto je za vznik zastavek vdéc-
né. ,Jsou odlehlejsi ¢asti mésta, odkud

Ve Starkodi strazi trat

nimovany seridl o lokomotivé To-
Amééovi a jeho pratelich, ktery je

velmi oblibeny mezi détmi pfed-
Skolniho véku, se podafilo castecné pre-
nést do reality Josefu Vitovi ze Starkoce
nedaleko Nachoda. Rodinny d@im, ktery
se nachazi v blizkosti starko¢ského na-
drazi a navic je dobfe viditelny z projiz-
déjicich vlakili, nechal vymalovat pohad-
kovymi lokomotivami a vstup do domu
navic strazi figurina vypravéiho, ktera
se da ovladat, podobné jako v cimrma-
novském filmu Rozpustény a vypustény
umély inspektor Trachta, na dilku po-
mocilanka.

V$echno zaéalo udirnou

Nékdejsi signalista a také i posunovac
Ceskych drah Josef Vit, ktery je dnes
v dlichodu, si podle svych slov na stara
kolena udélal radost. Tak trochu v du-
chu svérakovskych filma dal volnou
ruku nachodské kreslitce Jifiné Kluzo-
vé, kterd rodinny dém Vitovych zkrasli-
la détskymi Zelezni¢nimi hrdiny, jimz
vévodipod stfechou domu i krtecek zna-
my z détskych film. ,VSechno zacalo
uplné nevinné,“ sméje se sympaticky Se-
desatnik Josef Vit. ,,S manzelkou jsme

zamysleli postavit na zaprazi naseho
domku udirnu. Slo tedy o velice prozaic-
kou zilezitost. Zacal jsem pfemyslet,
jaky bude mit tvar, a nakonec po vSech
mych nakresech vySel jako nejlepsi val-
covy tvar, ponékud se podobajici kotli
parni lokomotivy. Asi v sobé Zeleznica-
fe,ikdyzuznejsemvaktivnisluzbé, ne-
zapru,“ rika Josef Vit.

Lokomotivy si maluji

podle predlohy i fantazie

Pak vzala vyzdoba domu pomérné rych-
1y spad. Nejprve valcovou udirnu, kde
najdeme i kamna na zavarovani okurek
a merunék, véetné malé diskrétni led-
nicky, nabarvili éervenou barvou a kres-
lifka Jifina Kluzova na ¢elo udirny na-
malovala oblicej jedné z pohadkovych
lokomotiv.

,KdyZ uz jsme méli tvat lokomotivy,
tak nas jednoduse napadlo, Ze by méla
mit také tendr s uhlim, takze paniKlu-
zova pokracovala s kresbou ze zidprazi
nasténu domu. VSem se to tak zalibilo,
Ze jsme nechali nejen podle predloh,
ale i fantazie pani Kluzové vymalovat
zbytek stén, aleipfilehloustodolu, kte-
ra byla dfive itulkem tratovych Cet. Na§

Nové zastavky
ve stifednich Cechach

Hostivice-Sadova (linka S65)
Hostivice-U hrbitova (linka S65)

Chyné (linka S65)
Rudna zastavka (linka S6)
JinoCany (linka S6)

Praha-Smichov Na KniZeci
- Hostivice - Rudnd u Prahy
Praha-Smichov - Rudnd
u Prahy - Nucice - Beroun

lidé jezdili auty k nadrazi, kde presedali
na vlakové spoje smérem dal na Prahu.
Bude to nejrychlejsi spojeni z Hostivice
na Prahu.“ A to je jeden ze zdsadnich

[ ]
Hostivice-U hfbitova
°
Hostivice-Sadovd
o Chjné
Rudnd zastdvka e
Jinocany ®

dtivodii, proc zastavky v celkové hodno-
téasi31miliont korun s hranou ve vys-
ce 550 mm, povinnym vybavenim véet-
né oznacovacu PID a pristfeSkem typu
Antivandal, vznikly. Obyvatelim obci se
vyrazneé zkrati doba dojezdu do Prahy
ijinam. A opacné, jak poznamenal fe-
ditel KCOD Praha Alois Kaspar, snazsi
dostupnosti vlakové dopravy se zarovern
zvySuje bonita izemi.

ZkuSenosti z prvnich dnt v provozu
navlakovélince S65ukazaly zvySeny za-
jem cestujicich. Organizace ROPID pro-
to musela objednat posileni nejvytize-

néjsich rannich spoja.

Na praZské Podbabé vznikl

prestup vlak-tramvaj
UZ v patek 29. srpna okolo ctvrté hodi-
ny ranni se pro cestujici oteviela jeSté
jedna nova zastavka ve stfedu Cech, a to
pfimo na tzemi hlavniho mésta. Za-
stavka Praha-Podbaba, kterad se nachazi
u konecné tramvaje Podbaba, byla akti-
vovana v ramci stavby ,,Optimalizace
traté Praha-Bubenec - Praha-HoleSovi-
ce“. Uz pfedesly vecer bylo zruseno za-

2 4

stavovani vlakd ve stanici Praha-Bube-
nec. Zatim poslouzi cestujicim pouze
jedno nastupisté, u kterého zastavuji
vlaky vobou smérech. JizZbéhem prosin-
ce pak ziskd kazdy smér nastupisté
vlastni. Tim bude vdaném tseku témér
hotova stavba koridoru, dokoncovaci
prace budou pokracovat az do jara 2015.
Zastavka za zhruba 30 milionti korun
je soucasti celkové investice do traté me-
zi Bubenc¢i a HoleSovicemi v hodnoté 931
miliond korun. Na Podbabé tim vznika
dlouho ocekavany prestupni terminal
mezi vlaky a prazskou MHD. Cestujici,
ktefi jedou do Prahy vlakem od Kralup
nad Vltavou, se dostanou do centra Dej-
vicanametro A o010 az15 minutrychleji
nez dosud. Oblast Bubence, kde bylo pa-
vodninadrazi, budeinadale obsluhovat
autobusova linka 131. A samotné nadra-
zi nezanika, jak nékterd média psala.
Osobni vlaky tu sice prestaly zastavovat,
ale dopravna (v provozu uz od roku 1850)
nadale funguje jako vyhybna pro kfiZo-
vanivlakd. MARTIN NAVRATIL

domecek s masinkou Tomasem

domek budi opravdu pozornost, hlavné
vletnituristické sezoné. Nedaleko vede
cyklisticka stezka, takZe seunaszasta-
vuji lidé. Také se nam stalo, Ze na nas

leznicar ve vysluzbé, v originalné hravém stylu.

zvonili turisté, ktefi méli zdjem o pro-
hlidku muzea. Opravdu si mysleli, Ze
domek je néjaké muzeum Zelezni¢nich
hracek, kuriozit nebo historie Zelezni-
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POHADKOVY DOMECEK. své obydli u nadraZi ve Starkoéi vyzdobil Josef Vit, Ze-

FOTO AUTOR

ce. To ale bohuzel neni,“ usmiva se pan
Vit. TakzZe, turisté, nezvornte!

Na draze cela rodina

Zeleznici zasvétil pan Vit cely sviij ak-
tivni Zivot, na draze je zaméstnana i je-
ho manzelka - ostatné oba pochazeji ze
starych Zeleznic¢arskych rodd. ,Kdyz uz
jsme méli udirnu hotovou do formy par-
niho kotle, pridélali jsme jijesté komin,
ktery stylové coudi, kdyz tfeba grilujeme,
a navic si 1ze tuto kratochvili zpestfit
houknutim vzduchové houkacky z Brej-
lovce, ¢inaopak parni pistaly, kterd jeale
na vzduch. Vzhledem k tomu, Ze souse-
dime s Zelezni¢ni trati, domek se nacha-
zi nedaleko kralovéhradeckého zhlavi,
musime byt na houkani hodné opatrni.
Zpraxenadrizevim, Zefadazvukovych
signalti ma své presné regule. Nejvice se
tedy u nas houka na Silvestra, kdy to azZ
tak nevadi. A navic si oblas v 1été houk-
neme na pozdrav s parni lokomotivou,
kdyz kolem naseho domu jezdiva nostal-
gicky vlak z jaroméfské vytopny,“ doda-
va Josef Vit. MARTIN HARAK

Dalsi fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznildre.



zeleznicar.cd.cz
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Znovu ziskavame
ztracené zakazky

Ve spolupraci s dcefinou spoleé-
nosti CD Generalvertretung
GmbH jsme vyznamnym partne-
rem v$ech tuzemskych automo-
bilek i operatort, resp. vlastniki
specialnich patrovych vozii na
pfepravu automobili. Jednoho

z nejvyznamnéjsich zakaznikd
predstavuje akciova spoleénost
Skoda Auto, nejvétsi éesky vy-
robce automobilii. O pfepravy
vyrobenych automobilti v ucele-
nych vlacich je mezi dopravci
svadén ostry konkurenéni boj.
Vyhravaji v ném ti, ktefi doka-
Zou nabidnout kvalitni sluzby za
odpovidajici a konkurenceschop-
nou cenu. €D Cargo k témto
dopravcim patfi, coz dokazalo

i ve vybérovém Fizeni na zajisté-
ni pfeprav automobilé Skoda

z vyrobniho zavodu v Mladé
Boleslavi do Polska, konkrétné
do distribuéniho centra ve més-
té Swarzedz nedaleko Poznané.
Je to Gispéch o to vétsi, Ze tyto
pfepravy v pfedchozich dvanac-
ti mésicich realizoval dopravce
AWT. Tydné je v této realizaci
vypravovano 3-5 vilaki podle
pFesnych dispozic zakaznika.
Preprava je realizovana ve spo-
lupraci s dopravcem PKP Cargo
pres hraniéni pfechod Frydlant
v €echach. Mimofadna je délka
soupravy - dosahuje az 580 met-
rti, coZ pfedstavuje 210-220 no-
vych automobilii. Takovy poéet
by jinak musel byt pfepraven
vice nez dvaceti kamiony. Pfe-
prava takto dlouhého viaku

v trase pies Liberec by nesla
uskuteénit bez vstFicného pFi-
stupu Libereckého kraje jako
objednatele osobnich viaki,

s nimiz vlak se $kodovkami

v nacestnych stanicich provadi
kFiZovani. (L 19)

Vzdélavaci portal
bude moderné;jsi

Na zakladé pfipominek uZivateld
Vzdélavaciho portalu €D Cargo
pFipravili spravci portalu fadu
zmén. Pfedstavime vam ty nej-
zasadnéjsi. Zaméstnanci budou
mit kazdy svou aktualni slozku,
ktera bude obsahovat pouze ty
kurzy, které maji za tikol v aktu-
alnim obdobi spinit. Po spInéni
podminek studia se pak kurz pfe-
sune do historie, ve které bude
dostupny do té doby, dokud
neskonéi dané skoleni nebo nez
se jeho obsah stane zastaralym
a pro uéely opakovani nevyuZi-
telnym. Struktura kurz( se také
zméni. V$e bude élenéno v jiném
stylu kategorii tak, aby p¥i opé-
tovném navratu k jizZ probéhlym
kurziim byla orientace co nejvice
srozumitelna a intuitivni.

Zmén se doéka i celé grafické
zpracovani prostiedi Vzdélavaci-
ho portalu. Kromé celkové tpra-
vy prostiedi dojde i k diléim
zménam v rozvrZeni, usporada-
ni uZivatelskych nastroji a dal-
ich souvisejicich prvki. Hlav-
nim cilem je vytvofit uZivatelsky
prijemné prostfedi, které pomii-
Ze k lepSi orientaci v elektronic-
ké vyuce. Viechny zmény se
projevi jiz v letosnim podzimnim
bloku elektronického $koleni,
které je zahrnuto v planu pravi-
delného roéniho skoleni. Pod-
zimni blok pfinese mnoho dal-
Sich novinek pfedevsim v oblasti
Skoleni strojvedoucich, ktefise
budou moci seznamit s kurzy
vytvoFenymi v ramci aktualniho
projektu dotovaného z prostfed-
ki Evropského socialniho fondu,
zaméfieného na vzdélavani
v oblasti technickych znalosti
modernizovanych hnacich vozi-
del 363.5a 753.7. DUSANPOUZAR

¢D CARGO 6

Dvouzdrojova Zehli¢ka dostane
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Skoro jiz pred Ctvrtstoletim upravili v Ceskobudé&jovickém lokomotivnim depu prvni elektrickou
posunovaci lokomotivu fady 210 na dvouzdrojovy stroj. Vozidlo Fady 210, urCené pro traté
elektrizované stridavym systémem, bylo upraveno na alternativni napajeni z nahradniho bateriového
zdroje. O skoro dvé desetileti pozd&ji vznikl prototyp Zehlicky soucasné i s pomocnym spalovacim
motorem. Oznacen byl jako rada 218. Nyni je ve fazi konecné montaze stroj s vylepSenymi parametry,
ktery nese oznaceni 218.102.

iZ v roce 1991 byla v Lokomotivnim
depu CSD Ceské Budé&jovice upravena
jedna elektricka posunovaci lokomo-
tivy fady 210 na dvouzdrojové provede-
nisalternativnim napédjenim z ndhrad-
niho bateriového zdroje. Ten byl zasta-
vén do nakladniho prostoru sluzebniho
vozu. Pravé tam byl instalovan pomocny
energeticky zdroj tvofeny sestavou aku-
mulatorovych baterii o vykonu zhruba
100 kW. Pfi jizdé pod troleji jsou baterie
zelektrické lokomotivy dobijeny a pfijiz-
dé mimo trolej je z nich lokomotiva na-
pajena. Podobnym zpiisobem bylo zre-
konstruovano v Ceskych Budé&jovicich
pét Zehlicek.

PFedstaveni na Czech Raildays

,Vzhledem k omezené kapacité baterii
a vazbé na zdrojovy pripojny viiz bylo
nutné pozménit technologii obsluhy
nezatrolejovanych koleji. Taktka dvace-
tileté vyuzivani téchto lokomotiv v jiz-
nich Cechach svéd&i o jejich stalém prak-
tickém vyuziti. Upravené lokomotivy
fady 210 s pomocnym bateriovym zdro-
jem, umisténym ve sluZzebnim voze, ma-
ji bohuzel i sva provozné technologic-
ka omezeni. Proto bylo o fadu let pozdé-
ji rozhodnuto o rekonstrukci Zehli¢ky
vprovedenis pomocnym vznétovym mo-
torem nainstalovanym pfimovhnacim
vozidle. Tento typ lokomotivy neni ome-
zen kapacitou a aktualnim nabitim po-
mocné baterie. Navic fakt, Ze k vozidlu

Dvouzdrojové stroje

Jsou zkonstruovany pro bézny pro-
voz, tedy nikoli pouze pro pojizdéni
v depu. Lokomotivy jsou napajeny
jak z trolejového vedeni, tak z neza-
vislého zdroje. S ohledem na akéni
radius a potfebny vykon se jako ne-
zavisly zdroj dnes pouZiva vznétovy
motor s generatorem, ktery ale
zpravidla nedosahuje stejného vy-
konu vozidla jako pFi provozu pod
troleji. Vyjimku tvori malé posuno-
vaci lokomotivy pro provoz z troleje
azakumulatord, které maji moz-
nost trakéni akumulatory pfijizdé
pod troleji nabijet.

neni trvale pfipojen zdrojovy bateriovy
vlz, zlepSuje komfort obsluhy,“ vysvét-
luje Jifi Be¢vaf z SOKV CD Cargo Ceské
Budéjovice.

Plnohodnotnym dvouzdrojovym vozi-
dlem se stal az stroj 218.028. Kratce po
zahajeni byly ale prace na modernizaci
zastaveny, nebot v letech 2002 aZ 2006
byla pfed touto akci upfednostriovina
pfestavba tfi Laminétek fady 240 na no-
vou dvousystémovou fadu 340, ktera
byla urcena pro ¢esko-rakouskou vozbu.
Prace na rekonstrukci se tak naplno ro-
zebéhly aZ v roce 2007 a vefejnosti byla

lokomotiva prezentovana o rok pozdéji
na veletrhu Czech Raildays v Ostravé.
V Cervenci 2010 byl povolen zkusebni
provoz na manipula¢nich vlacich Ceské
Velenice - Borovany a posléze bylo vozi-
dlo typové schvaleno.

KoBeKo

Ve Stfedisku oprav kolejovych vozidel
CD Cargo v Ceskych Budé&jovicich nyni
pomalu dokoncuji v pofadi jiz druhy
dvouzdrojovy stroj fady 218, ktery je vy-
baven nejen trakéni vyzbroji pro napaje-
ni z troleje, ale soucasné i vykonnéjsim
Caterpillar C18. Obé vozidla fady 218 se
slangové nazyvaji KoBeKo podle jmen
puvodniho tvr¢iho kolektivu z ceskobu-
déjovického SOKV - panti Kozubka, Bec-
vare a Komzaka. Novinka v podobé loko-
motivy 218.102 bude umozriovat napaje-
nivsech elektrickych trakénich motor
presvykonovy ménic a navic bude vyba-
vena systémem vzdalené diagnostiky
stim, Ze informace o stroji budou pfena-
Seny pfimo na pocitacovy server ¢esko-
budéjovického SOKV CD Cargo. Pojez-
dova castlokomotivy, véetné trakénich
motorl, nedoznala zasadnich zmén,
nové jsou ale kapoty podobné jako vét-
$ina komponenti, které jsou pod nimi
ukryty. Nova je i ménicova vyzbroj, ka-
beladz, ovladaciatidici prvky jak vobou
predstavcich, tak na stanovisti strojve-
douciho. Ve vsazeném kontejneru prv-

niho pfedstavku se navic nachazi spalo-
vaci motor s alternatorem.

Dvé na pomocny bateriovy
pohon, jedna na diesel

Pro samotné strojvedouci nabidne stroj
218.102 vylepSenou kabinu, ktera dosta-
ne nejen obkladové panely tlumici hluk,
ale predevsim nové fidici pulty véetné
kontroléru s pakou jizdy a sméru. Obé fi-
dici stanovisté budou vybavena disple-
jem zobrazujicim provozni a diagnos-
ticka data lokomotivy a také elektricky-
mi stéraci s cyklovacem. Cela kabina je
navic vybavena vykonnou klimatizaci
a elektrickym vytapénim.

,Dnes provozujeme tfi hybridni loko-
motivy, z toho dvé na pomocny baterio-
vy pohon a jednu na diesel, ke kterym jiz
brzy pribude i nejnovéjsi stroj 218.102.
VSechny vyuzivame ponejvice na mani-
pulacnich vlacich po elektrizovanych
tratich, kde v nacestnych stanicich ob-
sluhuji nezatrolejované manipula¢ni
koleje. Konkrétné jezdime na trati Ryb-
nik - Lipno nad Vltavou a v okoli Veseli
nad Luznici. Tyto lokomotivy vyuziva-
me také na stani¢nich zalohich ve vla-
kotvornych stanicich - napfiklad v Ces-
kych Budéjovicich, kde je ¢ast kolejisté
bez trakéniho vedeni. Na téchto vyko-
nech pak vyznamneé Setfime provozni
naklady,“ vysvétluje vedouci ceskobudé-
jovickych lokomotivnich éet Pj CD Cargo
Lubos Klecatsky. MARTIN HARAK

Dosazujeme kovové podlahy na vozy rady Eas

nich vozl vlivem nakladky a vy-

kladky - zejména Srotu, dieva, uhli
a dalsich sypkych substrati - vyplynula
vétsi Cetnost odstaveni vozu s dfevénou
kombinovanou podlahou z provozu nez
u vozl celokovovych. Samotna oprava
dfevéné podlahy pravé s ohledem na
Castéjsi posSkozenivaze vyssinakladyza
opravu, nez je tomu u vozl s kovovou
podlahou. Neopomenutelné jsou nakla-
dy na pfepravu vozu do/z opravny, mani-
pula¢nindklady a prostoje.

Z analyz poskozeni podlah naklad-

Pilotni projekt

Pro pfepravy zboZi jsou v poslednich le-
tech nejvice zadany vozy v provedeni
s kovovou podlahou, kterd umoznuje vi-
cetcelové vyuziti. Proto jiz od roku 2011
bylo pfistoupeno u vozi fady Eas 52. sk.
vramci revizni opravy k zdiméné kombi-
nované podlahy na kovovou a soubézné
k modernizaci skifiné vozu. Doposud se
takto rekonstruovalo pies 600 vozil.

Viz po odstranéni dfevéné podlahy
(nahofte) a po rekonstrukci (dole).

Pocatkem roku 2014 byla v SOKV Ces-
ké Budéjovice pilotné realizovana rekon-
strukce dfevéné kombinované podlahy
na celokovovou u péti vozl fady Eas 53.
skupiny, kterd byla spojena s revizni
opravou vozl, ¢imz doslo k celkovému
zhodnoceni financi. Pfivykonu byla sle-
dovana ¢asova naroc¢nost, materialové
néaklady a troveil technického feseni. Co
se tyCe pracnosti, primérni hodnota
spotfeby Casu se pohybovala v rozmezi
169 aZ209 Nhod. Ovliviiujicim faktorem
je stav ocelového rostu vozu, kdy v pfipa-
dé velké koroze nebo deformaci dochazi
k procentudlné §ir§i ndhradé profild.

Naklady se nam vrati

Spotfeba materialu je zavisla na stavu
ocelovych nosnych ¢asti vozu. Ocelovy
plech vyuzivany jako podlaha, je pouzit
bez povrchové Gpravy o tloustce 6 mm,
v obycejném provedeni, na rozdil od vo-
zli fady Eas 52.sK, kde je pouZit pevnost-
ni a otéruvzdorny plech Hardox.

Vzhledem Kk tomu, Ze rekonstrukci
podlahy i skfiné dochazi k zdsadnimu
ovlivnéni provoznich a bezpecnostnich
technickych vlastnosti vozu, bylo nutné
zpracovat potfebnou technickou doku-
mentaci a vykonat i praktické predepsa-
né jizdni zkousky. Celd zména je schva-
lena rozhodnutim DraZniho tfadu CR.
Celkové naklady vynaloZené na rekon-
strukci podlah jsou navratné v fadu jed-
noho aZ dvou rokd, a to diky prokazatel-
néniz§im nakladim na tidrzbu a opravy
vozli s kovovou podlahou. Soucasné po-
dilvozli s kovovou podlahou a s dfevénou
kombinovanou podlahou u vysokostén-
nych vozl fady E nenfi stile optimalni.
Proto rekonstrukce podlah u vysokostén-
nych voz{i fady Eas bude pokracovat. Do
konce roku bude v SOKV Ceské Bud&jovi-
ce rekonstruovano dal§ich minimalné
dvacet vozil. ZDENEK STEPANEK

T cargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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Predplatte si ¢trnactidenik Zelezni¢dr na telefonu 972 233 090
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Dvoumotorovi predatori
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z Polska na Zlinsku za dva roky zdomacnéli

FOTO AUTOR (4x

VEtSinou je zname jako Zraloky. Z této prezdivky vychazii oficialni komercni nazev -
RegioShark. Ale podle réeni jiny kraj, jiny mrav se jim fika jinak na Chodsku a jinak na

Zlinsku. A pravé do vychodni ¢asti republiky jsme se vypravili na lov Sarik(, jak tu
motorovym jednotkam PESA Link Il Fikaji. Prvni z nich zacal v kraji jezdit v zari 2012

a nas zajimalo, jak se jim dva roky poté dafri.

WiegioShark

estujici i Zeleznicari si na né uz
‘ zvykli. Motorové jednotky dravého

vzhledu jsou dnes totiZ v provozu
nejen ve Zlinském, ale i Pardubickém,
Plzetiském, Karlovarském a Usteckém
spojich. Naptiklad na tratiz Plzné do Do-
mazlic devét téchto jednotek kompletné
zabezpecuje osobni regionalni dopravu.
A také je v kazdém Kkraji ZelezniCati na-
zyvaji jinak - na Plzetisku je to Srek, jin-
de Zralok a na Valassku a Zlinsku je to
naopak Sarik.

Nejprve do RoZnova, pozdéji

na Vizovice a Bojkovice

Do Zlinského kraje dorazil prvni Regio-
Shark s oznacenim 844.003 v zati roku
2012. Pro jednotku, na které probihaly
prvni zacviky strojvedoucich, byl nejpr-
ve vypracovan speciadlni turnus na trati
Radhostém. Nasledujici dvé jednotky,
oznacené jako 844.013 a 844.014, byly
pfevzaty v dubnu 2013. Pro tyto tfi jed-
notky byl pak zpracovan obéh mezi Va-
RadhoStém, respektive Kojetinem. Po
findlnim doplnéni stavu dodanim dal-
§ich tfi stroji 844.020, 844.021 a 844.
022 v Cervenci a srpnu 2013 do Provozni

mouc) se rozsifila vozebni ramena pro
tyto motorové vlaky i smérem na Vizo-
vice a Bojkovice.

Slo o radikalni kvalitativni skok. Re-
gioSharky jsou modernivozidla pfizpli-
sobena potfebam cestujicich s omeze-

P’%/ {7;)‘&4‘,» I///bru'z;wL/VU(»dvav]fhj' mlul7 &
( /ﬁ’m/td»wf/v Fad; 844 (/dw/za/wd(we, _

"o,

nou schopnosti pohybu vcetné cestuji-
cich na invalidnich vozicich. V letnich
meésicich je s povdékem kvitovana klima-
tizace, pfijemny je moderni informacni
systém pro cestujici, toaleta s uzavienym
systémem, kterou je mozné vyuzit i ve
stanicich. Komunika¢ni boom posled-
nich let podporuje vozidlo bezdratovym
pripojenim k internetu.

»Soucasnych Sest vozidel bylo potize-
no se spolutcasti evropského Regional-
niho opera¢niho programu regionu sou-
drznosti Stfedni Morava a Zlinsky kraj
prozatim neplanuje ndkup dalsich vo-
zidel,“ fika Lenka Hrdinova, povéfena
fizenim Krajského centra osobni dopra-
vy Zlin. Dodava, Ze diky potfizeni no-
vych vozidel za pomoci ROP byly nahra-
zeny motorové vozy fady 842 a piivésné
vozy Bdtn na trati 303 Kojetin - Kromé-
fiZ - Hulin - HoleSov - Vala§ské Mezifi-
¢i, dalsi vozidla RegioShark fady 844
jsou nasazena na linkach Kromériz -
Vizovice, Vizovice - Uherské Hradisté -

PESA LINK I

Délka jednotky —43 730 mm
Krajni podvozky hnané
Hmotnost-86,7 t

Vykon — 2 x 390 kW

Max. rychlost —120 km/h
Pocty mist:

Dil A—64 mist k sezeni, 1 misto

k sezenisklopné, 54 mist k stani
Dil B—41 mist k sezeni (z toho

9 mistv 1. tFidé), 14 mist k sezeni
sklopnych, 76 mist k stani

RegioShark. P43,003 Ayl prowsn pro 2ish,”

3 4

Sarik je navicznaéné odlisné vozidlo od
stroji Ceské vyroby. Napriklad agrega-
ty uloZené v takzvaném powerpacku
jsou pomérné obtiZzné pristupné, zcela
novou koncepci maji motory typu MTU
¢i vytapéci zatizeni Webasto. V depu
jsou ale pro feSeni garanci po dobu za-
ruky k dispozici dva servisni pracovnici
firmy PESA, coZ je pro nas urcitd zaruka
jistoty,“ fika Martin Skoda z Provozni

Ve vyrobnim zavodé PESA bylo pfed
vlastni dodavkou jednotek na sezname-
ni s konstrukci a zdkladni obsluhou né-
Kkolik pracovniki spravkarny a kontrolo-
technologického centra v némeckém Fri-
edrichshafenu serozjeli pracovnici sprav-
karny, kde absolvovali $kolenina idrzbu
a opravy powerpackd. ,,Ze zac¢atku byla
ponékud problémem jazykova bariéra,
protoZe polstina je sice podobna ¢estiné,

-

—
-

pod Radho§tém. Rozmach RegioSharkd
jeznacny, pfesto by se uzilyidalsi. Roz-
sah osobni dopravy na trase z Otrokovic
do Vizovic, vedouci pres krajské mésto
Zlin, je vyssi, nez lze zajistit jednotka-
mi RegioShark, proto jsou nékteré vla-
ky na této dllezité trati vedeny soucas-
né jednotkami Regionova.

Obéas zazlobi klimatizace,

nékdy je bariérou polstina

Jejich vysokou potfebnost dokresluje
ifakt, Ze provoz je ,,ostry* - tj. bez zilo-
hy. VSech Sest jednotek je denné zataze-
no do pravidelného turnusu. Castudrzby
jde realizovat v noci bez nutnosti odsta-
veni, malé prohlidky, pfipadné garanc-
nizéasahy, ale vyZaduji odstavenijednot-
ky z provozu. ,,Pfetrvavaji sice problémy
s klimatizaci, ale situace se jiz podstat-
né zlepsila, ackoli jesté neni aplné opti-
malni. Pokrytijednotek signilem wi-fi
bylo také nedostatecné, proto byly na
stroji 844.014 zkuSebné instalovany dvé
antény - vkazdém dilu jednotky jedna.

| A)V/‘M““:/P“"“‘if v 24r3" 2017 .

alecelatadaslovmajinyvyznam. Nicmé-
né se néktefi sty¢ni zaméstnanci naucili
uz trochu polsky, Polaci zase naopak Ces-
Kky. Nasi §ikovni pracovnici z Valasského
takZe seznameni s novymivozidly proné
nebyl velky problém,“ vysvétluje vrchni
prednosta DKV Olomouc Du$an Tylich.

Chvaleni jsou za pohodli,
odhluénéni a ergonomii
Strojvedouci se musi srovnat s tim, Ze
cestujici mivaji obc¢as problém s vysouva-
cim schtidkem vstupnich dvefi piivystu-
povani z jednotky. ,,Lidé zmacknou tla-
¢itko otevirani dvefi a z jejich pohledu
se nedéje nic. Nejdrfive se totiz vysouva
schlidek a az za chvilku dvefe. TakzZe se
stava, Ze nékdo z cestujicich zazmatku-
je, hlavné na zastavkach, kde jsou krat-
ké pobyty, a propadne tak trochu hyste-
rii,“ fika kontrolor vozby Josef PleSek.
Dodava, Ze obsluha téchto stroji je ale
velmi pohodlna. , Strojvedouci maji na
stanovisti dostatek prostoru a v dosahu
rukou vSechny ovladaci prvky. V kabiné
panuje relativni klid bez rusicich vlivi,
protoze je dobfe odhlu¢néna. Sekun-
darni vypruzeni skiiné od podvozku je
provedeno vzduchovymi méchy, coz
¢ini jizdu pohodlnou a piijemnou. Roz-
poruplné jsou vinimana bo¢ni okénka,
nebot omezuji vyhled do stran, cozZ je
tak trochu dan za nadc¢asovy futuristic-
ky designipevnost kabiny z divodu bez-
pecnosti pti srazce. Pihou na krase je
ilogika diagnostiky poruch. Naptiklad
o vypadku klimatizovani prostoru pro
cestujici se strojvedouci prakticky ne-
dozvi. A logicky za jizdy takovou zava-
du tézko objevi, protoZe se musi vénovat
fizenivlaku. Pak je vSe jen na dobré spo-
lupraci strojvedouciho s vlakovym dopro-
vodem,“ dopliiuje kontrolor PleSek.
MARTIN HARAK
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Svycarské
spolkové drahy
oznamily, ze si
objednaly 29 novych

rychlovlakd v hodnoté témeér jedné
miliardy frank( pro severojizni spojeni pres
zakladovy Gotthardsky tunel. Jednotky doda

ZAHRANICI 0

domaci firma Stadler Rail. Dohoda zahrnuje také opci na
dodavku dalSich az 92 jednotek. Stadler se chce timto krokem
zaradit mezi malé mnozstvi evropskych vyrobcll vysokorychlostnich viak.

ychlovlak pro Gotthard:

nizké podlahy a oddélené toalety

edakci Zeleznilate se podafilo od
R Stadler Rail ziskat prvni dostupné

studie vnéjsiho designu a interié-
ru novych vlaki, které maji spojit sever
a jih Svycarska s okolnimi zemémi od
konce roku 2019. Nové soupravy, oznaco-
vanévodborném tisku a v tiskovych zpra-
vach jako BeNe-Ziige, NEAT-Ziige nebo
také jako EC250, maji byt jedenactivo-
zové ¢lankové jednotky s distribuova-
nym pohonem a podvozky mezi vozy
typuJacob. Pfedpokladana délka jednot-
Ky je 202 metrii, coz umozni jejich pro-
voz samostatné u spoji nebo v tisecich
s mensi obsazenosti, nebo ve dvojité
trakci o délce pfiblizné 404 metrii u spo-
jlLa visecich s vysokou frekvenci cestu-
jicich. Délka jednotlivych vloZenych
vozll pak bude pfiblizné 18 metrii.

TFetina mist v prvni tfidé

Celkova kapacita jednotky ma byt 403
mist, ztoho témér tfetina, 117 mist, bude
v1. tfidé. Ve2. tfidé nabidne vlak 286 mist
k sezeniarestaura¢ni viizumistény mezi
¢tyfmi vozy 1. tiidy a Sesti vozy 2. tiidy
bude mitkapacitu1y mistk sezeni. Vjed-
nicce bude podle v soucasnosti navrho-
vané konfigurace také nékolik mist pro
vozickare, plochy pro umisténi kocarkt
a také ctyti mista pro ulozeni jizdnich
kol. SBB chtéji v tomto vlaku nabidnout
vysoky komfort cestovani, a tak pocitaji
také se zvlastnimi zénami pro obchodni
cestujici (business zéna), cestujici, kteri
nechtéji byt ruseni (tichd zéna), nebo pro
cestujici s malymidétmi (rodinna zéna).

Na toaletach bude pisoar

VSechny sedacky maji byt vybaveny za-
suvkami 230 V pro napajeni drobné elek-
troniky cestujicich a vlak ma byt opatien

KRATCE

EVROPSKA UNIE
VySetfovani bezpecnosti
musi byt nezavislé

Evropska komise vyzvala Litvu a Lucem-
bursko, aby uvedly své vnitrostatni pred-
pisy do souladu se smérnici 2004/49/ES.
Ta zajistuje vysokou Groven bezpecnosti
navsech Zeleznicnich sitich EU a ma byt
uplatiovana jiz od 30. dubna 2006. Pro-
blém spociva predevsim v nezavislosti
vySetFujiciho organu. V Lucembursku se
problém tyka také systémd Fizeni bez-
pecnosti, platnosti osvédceni o bezpec-
nosti, nezavislosti organu pro bezpec-
nost, jeho tkoll a rozhodovani. Pokud
Litva a Lucembursko uspokojivym zpti-
sobem nezareaguji, mGze Komise véc
predlozit Soudnimu dvoru EU. Rizeni
zacalo uz v zaFi 2013. Nyni se ceka na
oficialni odpovédivlad dotéenych zemi.

Prostory pro cestujici ve druhé tFidé
(nahote) a v prvni tFidé (dole).

také zesilovacem telefonniho signalu.
Samozfejmosti budou sklopné (u mist za
sebou) nebo rozkladaci (u mist proti sobé)
stolky. Soucasny projekt pocitd také s roz-
délenim WC pro damy a pany. Na pan-
skych toaletach by mél byt k dispozicina-
ptiklad pisoar. Takové rozdéleni toalet
bylo pouzivano naptiklad ve §vycarskych
elektrickych jednotkach RAe TEE II ze
60. letznamych z exprest Gotthardo, Ti-
cino nebo Cisalpino.

Pratelské prostredi

k voziékaram

Specidlni feSeni je navrzeno pro splnéni
norem TSI PRM, tedy pro piepravu ces-
tujicich sezdravotnim postizenim. Vlak
nabidne celkem 52 mist pro tuto skupinu
osob a nejméné ¢tyfi mista pro vozicka-

CER
Jak se zméni prava
cestujicich v roce 2015?

V Bruselu se sesli ¢lenové pracovni sku-
piny CER (Spolecenstvi evropskych
Zeleznic), aby projednali prava cestuji-
cich arevize smérnice o organizovanych
zajezdech (Package Travel Directive).
Hlavnim tématem setkani byla prava
cestujicich a zejména tzv. vyssimoc.
Experti diskutovali o vyvoji prav a povin-
nosti cestujicich, zejména s ohledem na
zmény evropské legislativy v pristim
roce. Byla také zhodnocena probihajici
revize nafizeni o pravech cestujicich

v letecké dopravé. Dalsim tématem
setkanibyla revize smérnice tykajici se
pravidel pro organizované zajezdy. Po
pFijeti hodnotici zpravy ma byt smérnice
projednavanav Radé pro dopravu.

JIDELNI VUZ. Vnit¥ni uspofadani celého jedenactivozového viaku mysli na bezpro-

blémovy pohyb vozic¢kard. Chodbicky jsou proto Sirsi.

fe. Vjejich ptipadé pak konstrukce vlaku
zakonlm, které vyZaduji bezproblémovy
pohyb vozi¢kail nejen pfi nastupu do
vlaku, pohybu na toaletu, ale také napfi-
Kklad do restaurac¢niho vozu, kde jsou pro
né vyhrazena také dvé dalsi mista. Pfe-
chody mezi restaura¢nim a obéma ved-
lej$imi bezbariérovymi vozy budou proto
$ir$i a umozni pfechod vozi¢kari. Dva
vozy, pojednomyv1i. ave2, tfidé, pak bu-
dou feseny jako bezbariérové a ¢astecné
nizkopodlazni. Stadler tak tvrdi, Ze je-
jich vlak bude prvnim nizkopodlaznim
rychlovlakem na evropském kontinen-
tu. Jiz delsi dobu jsou v§ak v provozu také
nizkopodlazni rychlovlaky z rodiny $pa-
nélskych vlakd Talgo, které maji podla-
hu ve vysce jen 76 cm nad kolejnici.

IZRAEL

Vefejna soutéz na
elektrické lokomotivy
Izraelské Zeleznice vyhlasily vefejnou
soutéz na dodavku 62 az 78 elektrickych
lokomotiv s opci dalSich dodavek. ISR
hledaji lokomotivy pro smiseny provoz
s tfifazovym asynchronnim trakénim
vybavenim. Mély by byt vybaveny reku-
peracnimi brzdami, maximalni loZnou
mirou 22,5 tuny a mély by byt schopné
provozu az 20 h denné a dosahnout
poctu 250 tisic km za rok. Dale by mély
byt vybaveny radii VHF a pfipraveny pro
instalaci zafizeni GSM-R. Lokomotivy
jsou urceny pro tazeni osobnich viakd
rychlosti160 km/h, atoaz s osmidvou-
podlaznimivozy nebo desetijednopod-
laZnimi vozy. Jizda Tel Aviv — Jeruzalém
s nimi musi trvat max. 27 minut.

FOTO STADLER RAIL (3x)

Zatimco vySe podlahy v béznych vo-
zech Svycarského rychlovlaku bude oko-
lo jednoho metru (vy$si bude v mistech
nad podvozky a v Celnich vozech, v ostat-
nich ¢astech vozl pak bude sniZena mir-
né pod1metr), vmistech nastupnich plo-
§in bude sniZena az na 88o mm, a v bez-
bariérovych vozech pak bude prostfednic-
tvim ramp sniZena dokonce na 760 mm
a dalsi rampou pak jesté na 550 mm.
U obou téchto vysek budou samostatné
dvete pro pouziti v Némecku u vyssich na-
stupist 760 mm a pro nastup vozi¢kard
ve Svycarsku, Italii a v Rakousku budou
slouzit dvefe u nastupni plosiny ve vysce
550 mm. Vnitfni uspofadani podlahy po
celé délce jedenactivozového vlaku tak
bude svymi neustalymizménaminaho-
ru a dolu pfipominat horskou drahu.

RUSKO
Nakladni posila pro BAM
odhalena v Rostové

Nejsilnéjsi elektricka nakladnilokomoti-
va AC na svété — tak byla predstavena
podnikem Transmashholding a Ruskymi
drahami v jejich zavodé v Novocerkasku
naDonudne 3. srpna. Ctyfoddilova
lokomotiva 4ES5K ma vykon pfi hodno-
ceni béhem jedné hodiny 13,12 MW.
Tento vykon ma byt dostatecny pro
tazeni nakladnich vlakd s hmotnosti
7100 tun na trase Bajkalsko-amurské
magistraly v iseku Tayshet — Taksimo
bez potfeby dodatecnych lokomotiv
anebo vlakd s 9000 tunami na méné
prudkych trasach. RZD chtéji ziskat cer-
tifikaci v listopadu. Dodavka 53 lokomo-
tiv je planovana do roku 2020.

Maximalni rychlost
je omezena kvili schvalovani
Aby se SBBi Stadler vyhnuly vysokym né-
kladtim na vyvoj a schvalovani novych
vysokorychlostnich vlakii, byly dalsi pa-
rametry zvoleny tak, aby odpovidaly vla-
kim 2. tfidy podle TSTHSRST. Maximal-
nirychlost tak bude jen 249 km/h a hmot-
nostnandapravuazi8 tun. Celkova hmot-
nost vlaku by méla dosahnout ptiblizné
380 tun. Maximalni vykon je pak pfed-
pokladan ve vysi 6 ooo kKW. Je dimenzo-
van tak, aby vlak zvladl provoz pfi zava-
dé a odpojeni jedné motorové skupiny
inanaroc¢nych horskych tratich.
Motory maji byt asynchronni. Trans-
formatory budou umistény pod zvysenou
podlahou v ¢elnich vozech, které tak bu-
dou oproti jinym vozim téZsi. To se pozi-
tivné projevi ptizajisténi vysoké stability
Cela vlaku pfi pisobeni bo¢niho vétru.
K odbéru elektfiny maji slouZzit ¢tyfi sbé-
rale zplisobilé pro provoz v Italii a ve Svy-
a v Némecku a v Rakousku, kde jsou pou-
Zivané §irsi liziny 1 950 mm. Jednotka je
koncipovana tak, aby ji bylo mozné nabi-
zet jako Ctyfsystémovou pro systémy 15
kV/16,7Hz, 25 kV/50 HZz, 3kV ssa1,5KkV ss.
Nové elektrické jednotky objednané
SBB jsou primarné urceny pro provoz
mezi Italif a Svycarskem, resp. mezi
kantonem Ticinonajihu Svycarskaa se-
vernim Svycarskem skrze novy zdklado-
vy Gotthardsky tunel. Vlaky v§ak maji
byt schvaleny také pro provoz v Némec-
ku avRakousku, coZumozni jejich poz-
dé&jsi provoz na del$ich ramenech. Svy-
cafi ve spolupraci se svymi zahranicni-
mi partnery pak budou moci uvazovat
napiiklad o zavedeni pfimych vlakd

Frankfurt- Milan. PETR STAHLAVSKY
NIZOZEMSKO
Traxx F160 MS nahradi

jednotky AnsaldoBreda

Prvni z devatenacti elektrickych loko-
motiv Traxx F160 MS, které se vyrabéji
v podnikovém zavodé firmy Bombardier
Transportation v Kasselu pro NS Reizi-
gers, prijela 11. srpna do Amsterodamu.
Lokomotivy pro rychlost 160 km/h maji
byt provozovany s modernizovanymi
osobnimivozy ICR na vnitrostatnich tra-
tich zAmsterodamu do Rotterdamu
a Eindhovenu s vyuzitim vysokorych-
lostni traté HSL-Zuid od poloviny roku
2015. Byly objednany pfimo u podniku
Bombardier, a to bez soutéze v poloviné
roku 2013 poté, kdy se NS vzdaly nadéje,
Ze budou moci nasadit do provozu vla-
kové soupravy AnsaldoBreda VV250.

(oz, acri)
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Ceskd republika

Liberec - hotel Babylon ****

Prichdzi opét s nabidkou pouze pro nase klienty!

1 dospély + 1 dité do 12 let - 2 120 K&/2 noci se snidani

1 dospély + 1 senior nad 60 let - 2 120 K&/2 noci se snidani

K tomu po cely pobyt neomezené vstupy do aquaparku, lunaparku, igparku
anové i centraiQLANDIE - Science show, 400 modernich exponatd, experi-
mentovani v laboratofich a dalsi inteligentni zdbava v 4patrové budové na-
proti hotelovému komplexu. Tato akce plati pouze 4 vikendy v zafi!

Vice informaci na www.cdtravel.cz, rezervace na stechova@cdtravel.cz,
tel.: 972 243 053

Ceskd republika

Krkonose - hotel Javor

Seniorské pobyty 55+, cena 2 700 K& zahrnuje: ubytovani s polopenzi
na 7 noci a parkovani.

Termin: 1. 7.-30. 9. 2014

Hotel s rodinnou atmosférou, 1-4lizkové pokoje s vlastnim socilnim za-
fizenim, TV, cena: od 3 750 K& za osobu na 7 noci s polopenzi,
détskeé a seniorské slevy.

W g

28.9.-9.10. 2014, letecky, polopenze
hotel Elotia: 2-310zkovy pokoj, cena 9 900 K&
hotel Venus: 2-310zkovy pokoj, cena 8 900 K&

Cena zahrnuje: dopravu véetné letitnich tax a dalSich poplatkd, ubytovani,
stravovani polopenze, transfer z letiSté na misto a zpét, sluzby delegata,
komplexni cestovni pojiSténi.

Vsechny ceny jsou uvedeny dotované pro zaméstnance SZDC a CD Cargo.

Aroma Botanika a nové i depandance Ivando, 2-4lZkové pokoje
a apartmany - autobusem 10 dni's polopenzi

Termin: 14.9.-23. 9. 2014

Cena: 3 800 K¢ s dotaci pro zaméstnance Skupiny CD a SZDC

7 600 K¢ bez dotace pro ostatni
Cena zahrnuje: ubytovani 7 noci za osobu, polopenzi, dopravu luxusnim
autobusem, spotiebu energi, vody, plynu, lozni pradlo, rucniky, pobyto-
vou taxu, sluzby delegata, pojisténi CK proti Gpadku a komplexni cestov-
ni pojistént.

Nejvétsi alpska Zeleznice
vozi pasazéry uz 125 let

ROMANTIKA V ALPACH. Rhétska draha roéné prepravi kolem deseti milion(i cestujicich. Je éastym cilem turistc.

Rhétska draha neboli
Rhatische Bahn, ve zkratce RhB,
predstavuje nejvétsi alpskou
zeleznici. Kfizuje nejrozlehlejsi
a nejhornatéjsi kanton
Svycarska Graublinden, ktery
pravé ji vdeci za rozvoj a slavu
mnoha turistickych letovisek,
jako jsou Davos, St. Moritz,
Klosters nebo Pontresina. Praveé
snaha o zpristupnéni odlehlych,
v 19. stoleti stale témér
nedostupnych romantickych
Udoli uprostfed horskych stit(
stala za vznikem této zeleznice.

nicidtorem stavby tizkorozchodné drahy

Landquart - Davos, v originale Schmalspur-

bahn Landquart - Davos nebyl Svycar, ale
Holandan Willem-Jan Holsboer. Holsboer pfi-
jel do Davosu se svou tuberkulézou na smrt
nemocnou dvacetiletou manzelkou v kvétnu
1867 a po jeji smrti na podzim téhoz roku jiz
v kraji ztistal. O rok pozdéji si vzal mistni sel-
ku, se kterou mél pét déti, a zasadil se o roz-
voj tohoto regionu. Vedle Zeleznice byl u zalo-
Zeni lazeriského spolku nebo stal v Cele mist-
ni elektrarenské spolecnosti.

NejdFive soukroma, potom statni

Zamér zbudovat Zeleznici do Davosu zacal na-
pliiovat vroce 1888. Uvazovalo se o nékolika fe-
Senich, napftiklad o ozubnicové draze nebo
opouzitinormalnihorozchodu. Nakonec v§ak
kvili finan¢nim ndkladim padla volba nalev-
néjsi tuzky rozchod 1 ooo mm a trat se sklony

do 45 promile bez ozubnice. Stavba probihala
v narocném horském terénu pomérné rychle,
kdyZ byl v roce 1889 otevien usek do Klosters
azadal$ich osm mésici ptijel vlak az do Davo-
su. Pak ptiSel Holsboer s mySlenou prodlouZzit
Zeleznici pfes St. Moritz a Malojapass az do
italské Chiavenny. Tento usek se vSak cely ni-
kdy nezrealizoval, zato v letech 1908 azZ 1910,
tedy dvanact let po smrti Holsboera, byla po-
stupné oteviena jina spojnice do italského Ti-
rana pfes Berninapass.

Mezitim se v8ak na Zeleznicich kantonu
Graubiinden mnohé zménilo. V roce 1895 se
spole¢nost piejmenovala na onuzndmou Rhi-
tische Bahn se zkratkou RhB. V roce 1897 od-
souhlasili obyvatelé v lidovém hlasovani ze-
statnénizZeleznice. Diky tomu se Rhétska dra-
ha stala vlastné ,narodnim* dopravcem kan-
tonu Graubiinden. Dnes patii vice nez 50 pro-
cent akcii kantonu Graubiinden, pfes 40 pro-
cent Svycarskému statu a dalsi akcie majivru-
kou mistni obce. Ve verejnych rukach je tak
priblizné o5 procent podniku.

ProdlouZeni a totalni elektrifikace

Od roku 1896 byly otevirany dalsi iseky budou-
ci metrové Zeleznic¢ni sité v horském kraji. Nej-
prve z Landquartu pfes Chur do Thusis, v roce
1903 byla oteviena naro¢na horska trat Albu-
lastrecke z Thusis pfes Filisur do Celeriny se 144
mosty a 42 tunely vcetné vrcholového skoro
6 kilometrti dlouhého. O rok pozdéji byla tato
trat prodlouZena do St. Moritz. V roce 1909 se
vlaky rozjely z Davosu do Filisuru, o tfi roky
pozdéji tdolim Ryna do Disentis/Mustér, kde
navazuje dnesni ozubnicova draha MGB (dfi-
ve FO) do Brigu, a v roce 1913 se vlaky rozjely
udolim dolniho Engadinu do obce Scuol. Zaro-
veri §lo ale o prvni, hned od otevieni elektrifi-
kovany tsek RhB. Tim zacala postupnd zmé-
na trakce na celé siti, kdyz byly do roku 1922
elektrifikovany vSechny traté smérem z Enga-

Rhétské draze byl otevien v roce 1999 a pro-

s

FOTO AUTOR

DATA NA RHETSKE DRAZE

1889 otevien prvnitisek Landquart - Klosters

1895 prejmenovani spolecnosti na Rhétska draha
(Rhatische Bahn)

1912 zahdjen provoz pruni elektrické lokomotivy
1922 kompletnielektrifikace

1930 zahdjeni provozu Glacier Expressu

1973 zavedenBernina Express

1989 zaveden korporatni design a Cerveny natér
uvozidel (dosud byly soupravy RhB zelené)

1999 otevien zdkladovy tunel Vereinatunnel mezi
Klosters a Gdolim Engadin

2008 Albulabahn a Berninabahn zapsany na se-
znam svétového kulturniho dédictvi UNESCO

stfednictvim 19 kilometrt dlouhého zdklado-
vého tunelu Vereina spojil Klosters s tidolim
Engadin. Na této trati jsou v provozu také spe-
cialni vlaky pro pfepravu aut.

Turisticka senzace a kulturni dédictvi
Nékteré Zeleznice dnes znamé pod znackou
Rhétské drahy vznikly jako samostatné spolec-
nosti, napfiklad z Churu do Arosy nebo Berni-
nabahn ze St. Moritz do Tirana, ale ve go. le-
tech minulého stoleti byly postupné zaclenény
do RhB. Zeleznice RhB o metrovém rozchodu
tak dnes méfi témeét 400 km a ro¢né piepravi
kolem 10 miliond cestujicich. Rhétska draha
je tak v soucasnosti vyznamnym dopravcem
v kantonu Craubiinden, ale také vyhledava-
nym cilem navstévnikl. Narocné Zelezni¢ni
traté Albulabahn a Berninabahn s mnoha tu-
nely a mosty, ostrymi oblouky a prudkymi
sklony ve strhujici alpské krajiné byly v roce
2008 zapsany na seznam svétového kulturni-
ho dédictvi UNESCO. PETR STAHLAVSKY

INZERCE

Udélejte
radikalni rez.
Poridte si U konto zdarma

s daranci na 10 let.
Staci si mésicné posilat prijem ve vysi
alespon 12 000 K¢.

Pro zaméstnance CD pfipravena
zvyhodnéna nabidka bankovnich sluzeb.

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

€len Skupiny ¢D

Vice na www.unicreditbank.cz/zsk po zadani
Kédu nabidky: G55588, Heslo: cdasO0.

Vitejte v

7 UniCredit Bank

Konto je zpoplatnéno pfi nedodrzeni minimalniho mési¢niho limitu pFichozi platby. Tento poplatek se miize zménit podle miry inflace v CR a vj3e mési¢niho limitu podle promérné mzdy v CR.
Toto sdéleni slouZi pouze pro informacni GCely a neni ndvrhem na uzavieni smlouvy.
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Strojvedouci, ktefi vozi vlaky mezi Chocni a Ustim nad Orlici, si asto mohou viimnout mladé maminky
s kocarkem a fotoaparatem v ruce. V kocarku spi nebo se spokojené pohupuje ro¢ni dcera a vedle stojici
Ctyrlety syn usilovné fotografuje s maminkou. Vidét ,Sotouse“-Zenu je uz samo o sobé neobvyklé, ale
navic s détmi... Pavlina PiSova je sice vystudovanou zahradnici, ale tomuto femeslu se nevénuje.
Doslova ji totiz pohltila Zeleznice a fotografovani trak¢nich vozidel.

Mama se dvéma détmi
cvaka lokomotivy jako Sotous

DILO. Mlada maminka se pfi fotografovani Zelezni¢nich vozidel zamé&fuje na netradiéni kompozice.

stala pozvolna pfed ¢tyfmilety. V té

dobé jiz Zila se svym nynéjSim part-
nerem, ktery fotil vlaky. Ona ho jako
vzornd a vérna ptitelkyné vjeho konicku
nejen podporovala, ale na fototoulkach
i doprovazela. ,,Obcas jsem si néco cvak-
laisama, dnesjenlitujitoho, Ze fotky z té
doby jsem vét§inou smazala. Postupem
Casu se mné zalibily nékteré lokomotivni
fady, pfedevsim Bardotky, Brejlovci nebo
Laminatky, a zacala jsem fotit Zeleznici.
To byly mé zacatky, aktivnéji fotim loko-
motivy az od loriského roku. Ale kdyz tak
o tom premyslim, mozZna mé vlaky prova-
zejijiz od détstvi. JeSté s byvalym piitelem
jsme travili hodné ¢asunanadrazi, hlav-
né v noci za boufek, a sledovali pfitom
vlaky,“ fika Pavlina PiSova.

| <fotografovéni vlaki se Pavlina do-

Foti na téch mistech,
kam se da protladit s ko¢arkem
Jeji prvnifotky pry nestaly za nic, pozdé-
jiuz jako téhotna se neodvazila sama
k trati, a tak fotila jen po nadrazich.
Nynisiuzmistana focenivybirad a ome-
zuje ji pouze to, kam se protlaci s kocar-
kem. ,Ten se nastésti dostane skoro v§u-
de. Diky foceni vlakil jsem poznala i pir
skvélych pratel, od téch si vyslechla par
rad, ackoli mdj nazor na foceni vlakd se
trochu 1isi od fady konvencné fotografu-
jicich nadSenct. Vice mé oslovi fotky,
kde vynikne vlak a lokomotiva je jakoby
odtrzena od pozadi. Protoradéji fotim te-
leobjektivem,* vysvétluje Pavlina.
Fotografovanije podle Pavliny jeji hlav-
nikonicek, a tak pry foti kromé Zeleznice
snad vSechno. ,,Kdybych méla odvahu,
pokusila bych se focenim zivit. Kromé
vlakl fotim portréty, pfirodu a obcas se
pokousim onetradi¢nizabéry. Zac¢inala
jsem fotit tak jako fada lidi nejdiiv mo-
bilem a pak, jak rostly mé naroky na vy-
sledné fotky, jsem vystfidala i pir kom-
paktnich aparatl. Po narozeni prvniho
ditka jsem se rozhodla pro zrcadlovku.“

Jit na houpacky? Radéji k trati
Na vlacich jako takovych Pavlinu PiSovou
pry nic moc extra nepfitahuje, ma totiz

rada pfedevsim lokomotivy. Na nich mi-
luje jejich zvuk, proto upfednostriuje die-
selové stroje. ,Jako objekty pro své fotky
vyhledavam hlavné nakladni spoje a lo-
komotivy riznych dopravcli. Mam na
nich rada tu pestrost a obcas zajimavé se-
stavy strojti. ¢im vic lokomotiv na vlaku,
tim pro mé lépe. Asi nejvic mé bavi lovit

3

FOTO PAVLINA PiSOVA (3x)

rizné kombinace dieselovych nebo elek-
trickych strojii, mimotadné vlaky nebo
lokomotivy, které se v misté fotografova-
nivyskytujijenziidka,“ popisuje Pavlina.

Pfi fotografovani vlakd mamince Pav-
1iné ,nahrava“ictyflety syn. Diky nému
miiZe pry dokonale skloubit jak fotogra-
fovaniZelezné drahy, tak pécio déti. Syn

FOTO AUTOR (2x)

KRIZOVKA

pry vlaky miluje, rad je sleduje, zn4 je-
jich prezdivky a v poslednidobé se rozho-
dl, Ze mamince zabavi stary kompaktni
aparat a bude také fotografovat. , Nékte-
ré maminky chodi s détmi na houpacky
adolesa, moje dité radéji chodik trati sle-
dovat masinky. Mladsi dcera z tohoto si-
ce jeSté nema rozum, ta je hlavné spoko-
jena, Ze jsme vSichni pohromadé. Fotit
chodime pfevazné celd rodina.“

Slabost pro oskliva vozidla

Pavlina foti pfevazné pro sebe. Fotogra-
fie archivuje na externi disk a ty nejlep-
§1, nebo mozna nejzajimavéjsi, publiku-
jeinaFacebooku. Nejcastéji foti i s rodi-
nou v okoli feky Tiché Orlice u Chocné.
»,Mame to tam blizko z domova a ¢asto
do téch mist chodime s rodinou na vy-
lety. Nékolikrat do roka se vydavame fo-
tit i do zahranici, nejcastéji do Polska.
Mam totiz slabost pro polskou zelezni-
ciajejich originalné osklivé lokomotiv

PAVLINA PISOVA
| I 1.

Rodacka z Vysokého Myta se po
ukonceni studia na Stfedni zahrad-
nické skole v Litomyslirozhodla vé-
novat cele rodinné firmé svého
otce. Od roku 2010 je na materské
dovolené. S partnerem, ktery ji se-
znamil s zeleznici, se poznalivroce
2008. Ani pfi dvou détech se neza-
pomina zabyvat svym konickem —
fotografovanim Zeleznice.

leckdy bizarnich tvarfi. VétSinou ale ces-
tujeme po Cesku tfeba na takova mista,
kde je na tratich stfidavé napéti, oproti
nasim tfem kilovoltim v Chocni, abych
si mohla vyfotit jiné lokomotivy, nez kte-
réjezdiunas. Jen lituji toho, Ze jsem 14s-
ku k Zeleznici nalezla azZnedavno, proto-
Ze jsem mohla studovat néjakou doprav-
ni §kolu a pak jit pracovat tfeba k Ceskym
drahdm,“ dodava Pavlina PiSova.
MARTIN HARAK

Dalsi fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

E.L.Pound (1885-1972) - americky basnik: SKUTECNE VYUCOVANI SE OMEZUJE JEN NA ZAKY, KTERI TRVAJi NA TOM, ABY SE NECO NAUCILI. ...
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Brzdové hadice pri
nehodé Meridianu

Dékuji za pékny ¢lanek o nehodé
Meridianu v Bratislavé. (Clanek vy-
Selv €isle 13/2014 v rubrice Analyza
nehod- poznamka redakce.) Nejen
promne, alei profadu kolegl
dodnes zdhadami opfedena uda-
lost. KdyZ jsem se o to zacal jako
pramyslovak zajimat, tak pro mé
asivroce 1990 bratislavsti strojve-
douci z prazskych turnust na fadé
350 vzpominali a také vysvétlovali.
Pé&kné stylové na palubé lokomoti-
vy této fady. A neopomnéli zddraz-
nit mékké polské spojkové hadice,
uvnitf patrné rozchlipené a tvorici
trychtyrovy efekt ¢i primo zaklop-
ku. Oficialniverzi jsem Cetl v Pouc-
ném listu, vydaném FMD, a také ve
zkracené verziiv Kriminalistickém
sborniku, kde se nehodou zabyvaly
organy ¢inné v trestnim fizeni.
Jsem mocrad, Ze jste tuto spojitost
s brzdovymi hadicemi uvedli. Na
celé véci to uz nic neméni, ale ocis-
titjméno nebohého Josefa Smidy
(snad si to jméno spravné pamatu-
ji) a osvétlit celou nestastnou uda-
lost by snad stdlo za to i dnes. Prikla-
dam snimek toho, co zES 499.0010
zbylo dodneska.

LEOS TOMANCAK

Komu slouzi

zaclonky v kupé?

Vlakem cestuji denné a s témér
stejnou periodicitou se setkavam
snedvarem, na ktery bych chtél
upozornit. Jde vétSinou o ranni spo-
je, ve kterych maji néktefi spolu-
cestujici dojem, Ze si mohou kupé
zabrat jen pro sebe. A aby odradili
dalsi potencialné prisednuvsi,
zatahnou zaclonky ve svém kupé.
Néktefijdou jeSté dal a dokonce se
(pokud je instalovan zamek) v kupé
zamykaji. Da se pochopit touha po
neruseném cestovani, Cemu ale
nerozumim, je ta neuvéfitelna bez-
ohlednost. Zcela pomijim poruseni
podminek, kdy ma jeden cestujici

s jednim platnym jizdnim dokladem
narok na jedno misto. Misto toho
sev kupé ,rozvaluji“dva pobertové,
atovlepsim pFipadé. Néktefisi
dokonce zaberou své kupé jen pro
sebe a prakticky tak neopravnéné
zablokuji dalSich sedm (pét) mist.
Mam dokonce obavu, zda neni ten-
to zlozvyk rozsifeny predevsim
mezi ZelezniCaFi, ktefijezdi na tak-
zvanou rezijku.

V této souvislosti chci apelovat
na pravomoci(a povinnosti) pra-
covnik{ vlakovych et a rad bych,
aby néktefi z nich prestali byt neu-
Véritelné liknavi a nekompromisné
vyzadovali po takovém cestujicim
jizdni doklady pro tolik mist, kolik
obsazuji. Zvazil bych i odstranéni
zaclonek v kupé. Ostatné ve vel-
koprostorovych vozech také nejsou
instalovany a malokdo se opovazi
bezostysné obsadit vice mist.
Zaclonky budiz uréeny pro klid
ohleduplnych cestujicich a nikoli
sobcli bez Spetky empatie.

ROMAN KRAL

Ukaznény pes a Gtulné
nadrazi s kvétinami

Nedavno jsem jela vlakem do Lysé
nad Labem. Pfistoupila jedna pani
avedla s sebou velice hodného
aukaznéného psa. Nedalo mi to
a poprosilajsem ji, zda bych si
mohla udélat jeho fotografii. Na
malou chvilku mu sundala koSik,
polozila ho na sedacku, ale dala
pod néj rucnik, tak snad to nemuze
nikdo vzit jako prestupek. Rozhod-
né se pes choval |épe nez vyrostci,
ktefitam byli s nami a celou cestu
hulakalia nadavalisidovol@ac....
Byla to hrdiza poslouchat, jak mezi
sebou mluvili. Protoze jsem z Zam-
berku, upozormuji vas jeSté na pék-
né, (tulné nadrazi s mnoha kvéti-
nami. Opravdu se o ngj staraji, aby
se nam tu dobre cekalo na viak.
Zdejsi zaméstnané zeny vam rady
poradi, vysvétlia vytisknou spoje.
J. V.

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Dostupné pouze v tiSténé podobé
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Predplatte si ¢trnactidenik
Zeleznicar
na telefonu 972 233 090





