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VOZOVY PARK €D
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Petr Slonek | foto: archiv (D

Jde oviiz 2. tfidy urceny pro dalkovou vnit-
rostatnia mezistatni dopravu. CD jej pofidily

v ramci odkupu celkem 50 voz{ od Rakous-
kych spolkovych drah v roce 2014. Soucasti této
transakce bylo mimojinéi12 vagond 2. tfidy
Bmz2?°, které se od ostatnich liSily détskym
kinem umisténym v prostfednim oddilu.

Jsou to klimatizované ¢tyfnapravové vozy se
skfini typu UIG-Z o délce 26 400 mm. Jejich nej-
vyssi povolena rychlost je 200 km/h. Vyro-
beny byly v letech 1977-78 v Rakousku v SGP
Simmering, SGP Graz a FIAT Turin. V Cesku
prosly v nedavné dobé modernizaciv dce-

finé spolecnosti DPOV Nymburk. Vagony maji
v deviti oddilech 54 mist k sezeni. Sedadla jsou

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce (zhotovitel modernizace)
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
oddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

posuvna. V oddile s détskym kinem nejsou
sedadla, ale kobercem potaZené schody.
Samozrejmostijsou dvé standardni vaku-
ové toalety. Nad sedadly v kupé jsou umistény
zavazadlové police s kovovym Zebrovanim.
Pod nimi jsou mensi poli¢ky k uloZenidrobnych
véci obsahujici v nékterych vozech téz ctenar-
ské lampicky. Vstupni dvere do vozu jsou pred-
suvné, ovladané tlacitkem. Mezi nastupnim
prostorem a chodbickou jsou kyvné dvere.
Vstupni dvere do oddil(i jsou posuvné, rucné
ovladané. Kupé ¢islo 11 slouzi jako zazemi pro
catering. Je vybavené lednicemi, kdvovarem
a mistem pro servirovacivozik.
V aktudlnim jizdnim Fadu jsou tyto vagony
v dalkové dopravé nasazovany na linky R5, Ex6
aR20. O

61 54 29-91 xxx-x
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200 km/h
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SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

letni prazdniny, a s tim spojené obdobi dovolenych, vstu-
puji do findle. Jedni si jiZ zaslouzené volno uzili, jini se
na néj teprve chystaji. To druhé jisté plati i pro zhotovite-
le rekonstrukénich praci na Masarykové nadrazi v Praze.

Pravidelni cestujici i prazdninovi navstévnici druhé-
ho nejvytizenéj$iho a zaroven nejstar§iho nadrazi v Pra-
ze jisté zaznamenali zahdjeni provozu novych pokladen
v exkluzivnéjsi poloze. Jde o pokracovani spole¢né snahy
Ceskych drah a dlouhodobého najemce, spolecnosti Ma-
saryk Station Retail, o dosazeni co nejvyssiho standardu
poskytovanych sluzeb.

Jiz zhruba devét let se Masarykovo nadrazi postupné
méni pfed o¢ima cestujicich. Po velmi naro¢né komplex-
ni rekonstrukci unikatniho zastfeSeni hlavni haly nasle-
dovalo jeji definitivni predlazdéni a postupné doplnéni
o solitérni obchodni stinky. Najemce paralelné postupné
rekonstruuje pfizemni obchodni prostory a méni nabize-
né sluzby. Naptiklad pro schiizku pod replikou historic-
kych draznich hodin se mtZete vyzbrojit Cerstvymi kvé-
tinami. Co cestujici nemohli zaregistrovat, bylo vybudo-
vani vodovodni pfipojky, elektroptipojky a nové vykonné
trafostanice v suterénu objektu u metra. Naopak vetej-
nosti s nadSenim pfijimanou zménou a doslova skokem
do jiného svéta bylo vybudovani novych vefejnych WC
v loriském roce. Pravé piivodni nechvalné zndmé zichod-
ky uvolnily misto nedavno otevienému modernimu od-
bavovacimu centru CD.

Nutno poznamenat, Ze ve§keré stavebni aktivity, at
jiz Ceskych drah nebo najemce, se odehravaly a dale po-
kracuji pod pfisnym dohledem orgdnti pamatkové péce.
Na zacatku srpna uplynulo jiZ 174 let od ptijezdu prvniho
vlaku a je jisté, Ze po dokonceni celkové obnovy, bude na-
drazi plnit svou funkci i v letech budoucich.

Pamatkova ochrana vyznamneé ovliviiuje i probihajici
ptipravu komplexni rekonstrukce ¢tytf nadzemnich pod-
lazi objektu u metra, ktera budou slouzit pro provozni za-
méstnance CD. Chodba od novych pokladen bude do kon-
ce leto$niho roku ozivena dalsi sluzbou cestujicim - no-
vou tischovnou a infocentrem CD. Ve vzdalené&jsim ho-
rizontu planuje najemce pfestavét uvolnéné pokladny
na nové obchodni jednotky a zaroven se uskutecni rekon-
strukce vefejné chodby u Hybernské ulice. Tamtéz Ces-
ké drahy ptipravuji stavebni program pro pfestavbu nad-
zemnich podlazi pfilehlé historické budovy.

Stavebni zadsahy do mensi haly u sedmého nastupis-
té a zbyvajici ¢asti hlavni haly Masarykova nadrazi cekaji
na nezbytnou koordinaci s rekonstrukci a rozsitenim ko-
lejisté SZDC, které vyvola i ¢asteénou demolici nevzhled-
nych objektil tvoticich severni kiidlo nadrazi. Rozsite-
né kolejisté umozni nartist poctu spoji zejména prazské
priméstské dopravy a vyhledoveé i zajizdéni vlakd z Letis-
té Vaclava Havla.

Véfim, Ze dosavadni aktivity Ceskych drah a jejich na-
jemce budou pokracovat neméné Uispésné i v nasleduji-
cim obdobi.

Pfeji vam krasny zbytek 1éta.

¢ Sarka Cidlinska
- -"
]

hq.} feditelka odboru spravy a prodeje majetku
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KALEIDOSKOP

Cestu na Videi hlidaji radary od €D - Telematiky

PFi cesté zBrna na Viden po silnici I/52 narazi motoristé na provizorni -
most, ktery pfechodné prekonava hraz vodni nadrze Nové Mlyny s nej-
vyssi povolenou rychlosti omezenou na 20 km/h. Dopravni opatreni
souvisi s rekonstrukci vozovky stavajiciho mostu. Nové je na zhru-

ba stometrovém Useku mostniho provizoria instalovan kamerovy
systém pro mé&feni Gsekové rychlosti. Stavbu koordinovala CD -
Telematika. Instalace Gsekového méreni rychlosti pFispéje k vys-

i bezpecnostia zvysikomfort pro obyvatelei rekreanty, protoze
pomalejsi jizda zajisti mnohem niz3i hlu¢nost. Ddvodem pro
omezenirychlostia kontroly jejiho dodrZovanije snaha zabranit
poskozeni provizorniho mostu predevsim rychle jedoucimi ka-

miony a vysoka hluénost provozu na jeho specifickém povrchu.
Zakazka byla zhotovena v rekordné kratké dobé. Od zverejnéni

vyzvy zadavatele RSD pocatkem Cervence po predani zakazky
uplynulo pouhych 30 dnll. Soucasti praci bylo i pomérné narocné
kompletni pfivedeninapajeni. Samotny systém dodala firma Gemos
CZ, jeden z osvédZenych partnerd CD - Telematiky. Prace vyvrcholily \
31. Cervence ovéfenim stanoveného méfidla Ceskym metrologickym
institutem jako certifikacniautoritou. (red)

Foto: archiv (D, Ondfej Pauza

Specialy na slavnosti piva
privezla Bardotka s Hektorem

Dvojice specialné vypravenych vlak( Ceskych drah opét vyrazila na slavnosti piva

do pivovaru Chodovar v Chodové Plané. Zvlastni expresy pfijely na Tachovsko ze
dvou smérd —jeden z PIznég, druhy z Karlovych Vard. V Cele plzefiského specialu,

v némz byly zafazeny vozy Fady Bdt a BamBistro a ktery zastavil napfiklad v Holy-
Sové, HorSovském Tyné, Tachové a Plané, se blyskla motorova lokomotiva fady
749.121. O special svozy fad Bdt, B a BDa, jenZ mél do Chodové Plané namifen

z Var( pfes BeCov nad Teplou a Marianské Lazné, se naopak postaral stroj 720.145.

V ramci pivnich slavnostive stanici mimoradné zastavily i vybrané Zapadni expresy
avlak IC Pendolino 512. Nékolik stovek navstévnik( se mohlo tésit na netradicni pro-
hlidky pivovarského provozu, cetné koncerty, odemcené skalni sklepy, zabavné hry

a soutéze nejen pro déti véetné klani o titul Pivni rytif a Pivni rytifka, pivovarskou tom-
bolu a samozfejmeé ochutnavky piva a specialit na grilu. (hol)
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MERENI
RYCHLOSTI

Rekonstrukce trati
zkrati jizdni doby

Stavbafi se v minulych dnech vrhli na opravu Zeleznice
mezi Oldfichovem u Duchcova a Litvinovem. Po skon-
Ceni praci budou mocivlaky Gsekem projizdét rychlosti
140 km/h. Podle SZDC rekonstrukce zahrnuje moder-
nizaci koleji v OldFichové u Duchcova, dale na vlecce

do svarovny na napojeni odbocujicich trati na Lit-
vinov a Teplice lesnibranu a samozrejmé

na dvoukolejném Gseku mezi Oldfichovem
aBilinou. Kvili rekonstrukciv Oldfichové se
navic pro snazsi pristup cestujicich presu-

nou nastupisté do ¢asti kolejisté ve sméru

na Bilinu. Tam vznikne nova zastavka Je-
nikov-OldFichov. V této souvislosti vznik-

ne novy podchod pod Zelezni¢ni trati, kte-

ry umozni pFistup cestujicich na jednotliva
nastupisté. Soucastirekonstrukce je také vy-
budovaninového sdélovaciho a zabezpecova-
ciho zarizeni, trakéniho vedeni, osvétleni Ci elek-
trického ohfevu vyhybek. V rekonstruovanych za-
stavkach bude zajistén bezbariérovy pfistup. Inves-
tice dosahnou ¢astky 1,9 miliardy korun. (hol)



v pristim roce. Draha, ktera vznikla v roce 1895, slouzila jak nakladni, tak
i osobnidopravé, pficemz osobni vlaky mély v HruSovanech navaznost na spo-
jeBrno - Bfeclav. Za prvni republiky jezdilo na této lokalce az Sestnact par(
osobnich vlak( denné. Osobni doprava na trati byla ale zastavena v ¢ervnu 1979
ajesté nékolik let po lokalce jezdilo par spojd nakladnich viak(, které vsak béhem
nasledujicich desetileti byly zruseny. VSe se ale opét obratilo ve prospéch kolejové
dopravy, nebot v listopadu lofiského roku se rozebéhly prvni stavebni prace na opra-
vé a elektrizaci této lokalni Zeleznice. Ty jsou nyniv plném proudu. Ve stanici Hruo-
vany vznika navic pIna peronizace a v Zidlochovicich bude u obnoveného nadrazi
zbrusu novy prestupni terminal. Od pfi3tiho roku budou z Brna pfimo do Zidlochovic
zajizdét elektrické vlaky linky S3 IDS JMK s cestovni dobou priblizné 20 minut.  (mah)

Trat ze Zelezného Brodu do Tanvaldu éeka oprava

Na zacatku zafi zacne celkova oprava trati ze Zelezného Brodu do Tanvaldu. SZDC
vedle praci na Zelezni¢nim svrsku rovnéz upravi nastupisté ve stanici Velké Hamry
a v dalich tfech zastavkach. Soub&zné s nepretrzitou vylukou, ktera zacne 2. za-
) i, bude vyrazné omezen provoz také v navazujicim dseku do Harrachova. Hlav-
nim dlivodem bude rekonstrukce nékolika most(. Nepfetrzita vyluka v Gseku
Zelezny Brod — Tanvald se uskutecni od 2. zafi do 30. listopadu. Béhem ni budou
vymeénény koleje a praZce. Soucasti projektu je i oprava sedmi mostd, stejného po-
Ctu propustkl a opérné zdi. Naplanovany jsou opravy prejezdovych konstrukci
na celkem 3esti prejezdech, a to v€etné Zeleznicniho spodku. Kromé toho se obnovi
systém odvodnéni. Pozitivem pro cestujici pak bude Gprava stavajicich nastupist ve sta-
nici Velké Hamry a v zastavkach Spalov, Jesenny a Navarov. Po dokonceni stavby v kvétnu
\ pristiho roku se zvysitratova rychlost pro nékteré typy vozidel az na 75 km/h. Celkova
Y hodnota praci dosahne 409 milion{ korun. (red)

ZSSK si poridi 25 novych
jednotek RegioPanter

V nejblizSich dvou letech se na slovenské koleje rozjede 25 novych elektrickych
dvousystémovych jednotek, které jsou obdobou Ceskych Regio ¢i InterPanter(.
Tyto moderni nizkopodlaznivliaky, které nakupuje Zelezni¢ni spole¢nost Sloven-

sko (ZSSK), za€nou jezdit v pravidelném provozu od prvni poloviny pfistiho roku
v Zilinském kraji, konkrétné na trasach ze Ziliny do Pichova nebo Cadce a pol-
ského Zwardoné ¢i do Liptovského Mikulase. Stranou nezlstane ani mezina-
rodni trasa zPdchova do Horni LidCe ve Zlinském kraji. Od Cervence sejiz prvni
dvé jednotky provérujive ZkuSebnim centru VUZ ve Velimi. Podle zpravy ZSSK
bude nakup novych elektrickych vlakd znamenat v Zilinské regiondlni dopravé
revoluci a po dokonceninové rychlostni trasy z Pichova do Povazské Bystrice
budou moci vyuZit i svoji maximalni rychlost 160 km/h. Plzefiska Skodovka doda
ZSSK dvé varianty téchto modernich vozi-
del. Tfinact jednotek oznacenych fadou 661
bude tFivozovych s 247 sedackami, a nao-
pak dvanact fady 660 bude ¢tyFvozo-
vych pro 343 sedicich cestujicich. Uspo-
fadanivozidel je podobné Panteriim
Ceskych drah. (mah)

Kniha pfibliZuje Zeleznici
z Brna do Ceské Tfebové

K jiz 170. vyroci zelezni¢ni trati z Brna do Ceské Tre-
bové vysla v nedavné dobé kniha s nazvem Zelez-
ni¢ni trat Brno — Ceska TFebova na starych pohled-
nicich. Na zacatku srpna byla slavnostné pokFténa
v Méstském muzeu a galerii ve Svitavach. Kftu dila,
které sponzoroval jak Pardubicky, tak i Jihomorav-
sky kraj, se zGEastnili kromé fady slavnostnich hos-
t0 z Ceskych drah a dal3ich instituci pfedev3im
hejtman Pardubického kraje Martin Netolicky, na-
méstek jihomoravského hejtmana Roman Hanak
avétsina autorl knihy. Vedouci kolektivu tvlrcd
Karel Cerny vyjadfil uspokojeni nad tim, Ze se poda-
filo dohledat velké mnozstvifotografii zarchivnich

i soukromych sbirek, z nichz mnohé byly zvefejnény
poprvé. Historii trati priblizuje i vystava, instalova-
nav celém prvnim patfe svitavského muzea, kde
najdeme fotografie a texty, které jsou doplnény ra-
dou trojrozmérnych predmétd, ceduli, dokument(
amodel(l parnich lokomotiv. (mah)



ROZHOVOR

Ceské drahy jsou
Zajimavym partnerem

Josef Holek | Foto: autor

Kam by mély €eské drahy sméFovat po roce 2019?
Snahou ministerstva dopravy je, aby €D byly nejvyznam-
néj$im hracem na ¢eském trhu a aby liberalizaci, kterd
neni jen otazkou Ceské republiky, pojaly jako benefit. Mo-
hou se totiz zacit rozvijet. Chtéli bychom, aby firma do li-
beralizovaného prostfedi vstoupila v dobré kondici a byla
schopna konkurovat dopravcim nejen doma, aleiv za-
hranici. Pokud budu hovotit o celé skupiné, jiz nyni plati,
Ze naptiklad CD Cargo uZ na otevieném trhu funguje,
amyslim, Ze velmi dobfe. I na zakladé téchto zkusenosti
neni divod se obavat, Ze by to osobni doprava nezvladla.

Co je tedy hlavnim tikolem pro stat a €D?
Vystoupit z historického modelu statniho dopravce, ktery
mél nepsané vazby se statem, vztahy, které mozna nebyly
finanéné honorované. Tyhle vztahy by se mély vycistit.
Mam na mysli to, Ze sluzby, které CD poskytuji, by mély
byt zasazeny do smluvnich a finanénich ramci tak, aby
nebyly k tiZi dopravce. Dam pfiklad: CD jsou sitovym ope-
ratorem a poskytuji ve stanicich své rizné sluzby, coz jim
logicky pfinasi velké naklady. Mély by tedy analyzovat,
zda poskytované sluzby jsou komerc¢né zajimavé, a pokud
ne, disledné ovéfovat, zda tyto sluzby objednatelé poZa-
duji. Pokud ano, pak je ale také musi uhradit.
Ministerstvo uz pfed vice neZ rokem CD vyzvalo, aby
pfesné definovaly oblasti, kde poskytuji statu sluzbu, byt
je napfiklad zaloZena na zvykovém pravu, a bude jim za-
placena. Se v§im, s ¢im dopravce pfisel, jsme se snazili vy-
potadat. VZdy jsme se bavili, zda jde o véc, kterou stat uz
nebude déle potfebovat, anebo ji chce. A kdyz ji chce, musi
sijizaplatit. Zatim jsme vSak nenalezli Zddnou oblast, kde
by nevypotadané vztahy ve vztahu ke statu pfetrvavaly.

Jak jsou na tom €D z pohledu financi?

Vydaly dluhopisy za velmi vyhodny tirok. Bez ohledu

na to, jak jsou D vnimany, existuje velmi vysoka ochota
soukromych investortt CD p@jéit. Jsou prosté zajimavym
partnerem. Je to jasnym znakem dobré financ¢ni kondice.
Nejleps$i by samoziejmé bylo, kdyby byla skupina bez
dlouhodobych dluhovych zavazki, ale myslim, Ze jejich
stav je nyni velmi dobry. Management ji nevede do Zad-
nych problematickych konca.

Kde je hranice mezi nedovolenou podporu a zijmem

na prosperité CD?

Nemuizeme zvyhodnit jednoho dopravce oproti jinym, byt
je podnik statni akciovou spole¢nosti. Stit si nemtiZe vy-
brat firmu a fici, Ze ji da specidlni podporu. Tim narusi
trh. Ministerstvo se toho bude snazit maximalné vyvaro-
vat. CD zaroveri nemohou poéitat s tim, Ze bychom jim
davali specidlni finanéni injekce. My se budeme snazit,

a je to dovolenou podporou, preferovat odvétvi Zelezni¢ni
dopravy, a umoznit mu tak stabilni rozvoj a stabilni fun-

govani na trhu. Ze stabilniho rozvoje, dlouhodobych
smluv a rozumnych finanénich vyhledd je jasné, Ze CD
mohou byt majoritnim hracem. Velmi nestastné by bylo,
pokud bychom dopravci davali jen kratkodobé smlouvy

a znejistovali sektor. Projevilo by se to v nervozité CD a je-
jich lidi a také investorti. Nem@Zeme jit formou podpory
jednoho subjektu, ale mtizeme jit podporou odvétvi jako
takového.

Rikal jste, Ze je nestastné davat smlouvy na kratky éas,
ale bézné se to déje.

Je to tak, Ze stat fekl: mame postupné otevirani trhu a li-
beralizace nebude provedena najednou. Proto jsme vytvo-
fili harmonogram, kdy maji jit dané linky do soutéZe. Ne-
jen CD védi, Ze v ur&itych letech budou vypisovany jednot-
livé soutéze. Skutecné existuji linky, které jsou na nizsi
pocet let a naopak. Kdybychom vSe uzavfeli na deset let

a poté priSel naraz, ptisli bychom o moznost piipravy.
Rozhodli jsme se postupovat timto mékéim zpiisobem.

Planujete zmény v onom harmonogramu?

Vstupuji ndm do néj soukromi dopravci. Jsme zvédavi, jak
se jim podafi rozjet vlaky a sluzby. Je to zatim neznama
véc, jsou vidét jen na nékterych linkach. Napfiklad z Pra-
hy do Ostravy anebo do Brna. Jejich vstup si vyhodnoti-
me, coz bude mit odezvu v postupném otevirani trhu. Do-
pravci zacéne jezdit v zavazku vice, bude platit jednotny
tarif a uvidime, jestli systém ztézkne, nebo zda bude pro
cestujiciho stale ptijatelnéjsi. Ucit se budeme vSichni,

a to nejen my, ale celd Evropska unie. Jde o novy fenomén.
Nebude-li néco fungovat, bude to pro nas pouceni a zo-
hlednime to v dalS$ich soutézich.

Nabirate zku$enosti i v zahraniéi?

Ano, avim, Ze to tam neni jiné. Narusuji se dlouhodobé
zvyklosti. Ve viech statech byla narodni Zeleznice a rozdé-
lila se na infrastrukturu a provoz, coz cestujici nepoznali.
Nyni se provoz fragmentuje a v§ichni sleduji, co se stane
naptiklad s mezistatni spolupraci. My jsme tfeba museli
zajistit ndrodni tarif, nebot se dopravci nedohodli na spo-
le¢ném tarifnim systému. Zakladem prace se viemi do-
pravci je mit dobfe oSetfené smlouvy a védét, co od nich
chceme. Zarovenl musime mit na mysli fakt, Ze se v prabé-
hu zasmluvnéného obdobi miZe cokoliv zménit, a musime
také mit ve smlouvé moznost zmén dosdhnout. A umét
uplatnit sankce tak, aby to dopravce nutilo plnit zavazky.
Cilem je, aby mél cestujici odpovidajici komfort a péci.

Planujete néjaké nové linky dalkové dopravy?

Pfed kratkou dobou vznikly dvé nové, a to konkrétné zcela
nova expresni linka vedena po dokoncovaném IV. Zeleznic-
nim koridoru a oznacena Ex7, vedena na relaci Praha - Ces-
ké Budéjovice - Linz. O rok pozdéji jsme objednali novou
linku po I1I. Zelezni¢nim koridoru s oznacenim Ex6 na re-
laci Praha - Plzenl - Cheb/Mnichov, se kterou vyjela i nové

|
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TOMAS COCEK

Tomas Cocek vystudoval prazskou Fakultu dopravni
Ceského vysokého uceni technického, kde v roce 2001
ziskal titul Ing. O Ctyfi roky pozdéji k nému pFibyl vé-
decky titul Ph.D. Od roku 2003 plsobil na minister-
stvu dopravy, kde byl referentem Odboru mezinarod-
nich vztaht a EU a také odboru Fondl EU. Dale zasta-
val funkci vedouciho Oddéleni pfipravy projektl v Od-
boru fondl EU a pozdéji se stal feditelem téhoZ odbo-
ru. Mezilety 2009 a 2015 pUsobil ve SFDI na pozicich
naméstek reditele a feditel. Nasledoval opét resort
dopravy, zde se v roce 2015 stal statnim tajemnikem
a1l.naméstkem Sekce ekonomiky, fondd EU a strate-
gie. Od roku 2017 je prvnim naméstkem ministra.

Ve volném Case si rad vyrazi na horsky trekking anebo
sizahraje volejbal.

koncipovand linka R16 Praha - Plzen - Klatovy s pfimym
vedenim vybranych vlaki v objednavce Plzeriského kraje
do Zelezné Rudy. Tim jsou hlavni rozvojové plany na né-
kolik zcela nejbliz§ich let vyCerpany, ale i v budoucim ob-
dobi existuji zaméry na nové linky dalkové dopravy.

Nas urad naptiklad aktivné jedna s polskou stranou
o vzniku nové linky oznacené R32 vedené v relaci Praha
- Wroctaw s moznym dal$im pokracovanim do Polska. Bu-
dou-li rozhovory ispésné, 1ze pfedpokladat zahéjeni pro-
vozu v horizontu nékolika let. Se zprovoznénim moderni-
zované infrastruktury lze pak v druhé poloviné 20. let
oCekavat zavedeni expresni linky Ex1o Praha - Hradec
Kralové s dalsim pokracovanim vlakt do prostoru Kralo-
véhradeckého kraje. Expresni vlaky se pfedpokladaji
ina modernizovaném koridoru Brno - Pferov po jeho do-
konceni.

Jak vypada pfiprava statniho tarifu?

Systém jednotného tarifu, ktery umozni flexibilni ces-
tovani vlaky riznych dopravcd na jeden jizdni doklad,
je aktivné pfipravovan. V tuto chvili jiZ je uzaviena
smlouva se statnim podnikem Centrum dopravnich in-
formacnich sluzeb, ktery ma pfipravu uvedeného pro-
jektu na starosti. Jsou pripravené piistupové smlouvy
pro jednotlivé dopravce, aby se mohli do systému zapo-
jit. Spusténi provozu se pfedpoklada v priibéhu roku
2020, ostry provoz od zacatku platnosti jizdniho fadu
2020/2021.

Jak to bude s rezijkami a clearingovym centrem?

Co se tycCe rezijek, jedna se o trochu ambivalentni pro-
blém. Na jednu stranu neni nic Spatného na tom, jsou-li
poskytovany urcité vyhody pro zaméstnance, zahrnujici
pro to dopravce rozhodne. Je to podobny pfipad jako jiné
zaméstnanecké benefity. Stavajici model rezijek je ale

v fadé ohledi velmi specificky a je spiSe pozlistatkem
drivéjsi odlisné situace, kdy na trhu byl jediny domi-
nantni dopravce a jemu jedinému byly rezijky ukladany,
a to dokonce pfimo pravnim pfedpisem. Je to samozfej-
mé velmi citlivy problém, ale dnes je na misté tento sys-
tém provérit a vyhodnotit, zda je efektivni i pro budouci
obdobi. Ufad pro ochranu hospodafské soutéZe v minu-
losti shledal, Ze uréitym zplisobem znevyhodnuje CD,

a je tudiz otazkou, zda tento systém mfiZe fungovat
idobudoucna tak, jak je nyni nastaveny. Pokud se tyce
clearingového centra, to je soucasti projektu Systém jed-
notného tarifu a jako takové by mélo fungovat v ramci
tohoto projektu.



ZPRAVODAJSTVI

Na Masarykové nadrazi funquji nove pokladny

Josef Holek | Foto: Michal Mélek
D alsi cast Masarykova nddrazi v Praze zafi
novotou. Po kompletné opravené vstupni
Casti odjezdové haly, prostorach pro obchtidky
a novych toaletach se cestujici v poloviné srp-
na dockali i novych pokladen. Jsou situované
ve stejném traktu jako ty pivodni, nicméné
pristupné pfimo z hlavni auly.

,Na Masarykové nadrazi byly historicky
umisténé daleko od odjezdové haly, nastupist
a soucasné hlavni pristupové cesty od vystupi
ze stanice metra a od tramvaji v Havlickové
ulici. Proto jsme je v ramci rekonstrukce bu-
dovy pfesunuli hned k prvnimu nastupisti.
Odbaveni bude rychlé a pohodlné,“ uvedl Ra-
dek Dvorak, mistopfedseda pfedstavenstva
Ceskych drah. ,Podil zdkaznikfi, ktefi si jizd-
ni doklady nakupuji pfes e-shop nebo mobilni
aplikaci, postupné roste. Pfesto pokladny sta-
le maji sv@ij vjznam, zejména v Praze,“ dodal.

Cestujicim v jedné z nejvyznamnéjsich zelez-
nic¢nich stanic, kterou denné projde az 35 tisic
lidi, tak nyni slouZzi Sest novych pfepazek. Mo-
hou vyuzit mezinarodni pokladnu, vnitrostatni
pokladny, informace a no¢ni vnitrostatni po-
kladnu s okénkem do chodby. Prostor dopliiuji
odjezdové monitory a dva dotykové elektronické
informacni panely s informacemi o odjezdech
a ptijezdech vlakd, jizdnim fadem a fazenim
vlaki, které byly doposud feSeny papirovymi vy-
véskami. Pfi vystavbé novych pokladen, jeZ pfi-
§ly na zhruba 14,5 milionu korun, vzniklo i nové
zazemi pro pokladni a persondl stanice.

Srdcem moderni €tvrti
V souladu s harmonogramem dal$ich fazi re-
konstrukce za¢nou Ceské drahy smérem k Hy-

bernské ulici v nejbliz§ich tydnech budovat

cekarnu a tischovnu zavazadel. ,,Hotové by
mély byt na pfelomu roku a pfedpokladané
naklady jsou kolem 3,6 milionu korun,“ zmi-
nil Radek Dvotfak. Dal$ich sto milionti korun
spolkne oprava traktu B (bliZe ke vstupu

do metra), kterou v pfizemi zdobi

mala secesni sloupova dvorana.

V patfe pak najdou zamést-
nanci dopravce nové noc-
lezny anebo kancelafte.
Stavbafi by se méli

Pokladny za velkého zdjmu médii slavnostné otevrel
mistopfedseda pFedstavenstva CD Radek Dvofdk s vy-
konnym feditelem Penta Real Estate Petrem Palickou.

do prace pustit na podzim letosniho roku,
hotovi by méli byt do dvou let.

,V pristim roce jesté vratime velkou restau-
raci do prostor, které na dlouhou dobu zabralo
kasino. Zaroven do ni obnovime ptistup z Hy-

bernské ulice, jako tomu bylo v dobé prv-
ni republiky,“ doplnil Pavel Streb-
lov, feditel pro komer¢ni vy-
stavbu Penta Real Estate,
spole¢nosti, ktera je s CD
spole¢né v konsorciu
Masaryk Station Deve-
lopment. Celkové na-
klady na jeho rekon-
strukci do roku 2021
presdhnou ¢astku
¢tvrt miliardy korun.
,Nadrazi by nemélo
slouzit pouze cestuji-
cim. Chceme, aby se
stalo skute¢nou soucasti
Zivota mistnich obyvatel
inav$tévnika Prahy. Do dvou
let proto otevieme dalsi obchod-
ni jednotky v jeho budové podél Hy-
bernské ulice.“ V piiStim desetileti navic oko-
lo nadrazi vyroste pod taktovkou Penty nova
¢tvrt Prague Central Business District, jejiz
navrh pfed casem predstavila jiZ nezijici
architektka Zaha Hadid. O revitalizaci tohoto
mista se CD snazi déle nez deset let.

Masarykovo nadrazi je velmi diilezitym do-
pravnim uzlem. Nejen pfiméstska doprava se
tu kfizi s linkami tramvaji a metrem trasy B.
V dochéazkové vzdalenosti se nachéazii auto-
busové nadrazina Florenci. Vbudoucnu by
méla odsud vést i Zeleznice na Letisté Vaclava
Havla v Ruzyni. O




Ceské drahy si vozy
modernizuji svépomoci

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka, Zdenék Kodalik

Technici z plzeniského Oblastniho centra
drzby Zapad Ceskych drah maji za sebou
dalsi tispésnou revitalizaci osobnich vozi.
Po zhruba 180 opravenych vozech fad A, AB,
B a BDs nyni dopfali omlazovaci kdru dalsim
jedenapadesiti voziim fad Bdmtee, Btee a Bdt.
VétSina uz je v provozu.

,U rekultivace osobnich vozi je kladen dtiraz
na pohodli cestujicich a kulturu cestovani.
U vSech vozu renovujeme socidlni zafizeni

Drazni ufad informuje

NOVE ZASTAVKY

vCetneé oblozeni stén, provadime ¢isténi top-
nych kanald, vyménu podlahové krytiny a pfe-
Calounéni ptivodnich sedacek z koZenky do lat-
ky. U vozil dochazi ke kompletni renovaci oken
s vyménou tésnéni,“ uvedl Vladimir Janousek,
feditel OCU Zapad. V3echny vozy fad Bdt a Btee
jsou osazené signalizaci otevieni dvefi. Vybra-
né vozy Bdmtee dostavaji i nové kabelové vede-
ni. Pokud je skfin vozu v pivodnim zeleno-bi-
lém natéru, dostava novy lak v korporatnich
barvach. ,Téméf vse si délame svépomoci. Jen
pfecalounéni z koZenky do latky provadi exter-

)
||l|

V minulych tydnech jsme schvalili Zadosti, na zakladé kterych jsme stanovili nazvy
novych Zelezni¢nich zastavek. Sit novych nastupnich a vystupnich mist pro cestujici
vefejnost se tentokrat rozroste v Libereckém a Plzefiském kraji.

Plzen-Slovany — zastavka vznikne na trati €. 190 Plzef — Horazdovice predmésti —
Ceské Budgjovice, Pisek mésto — Protivin v Gseku mezi zelezni€nimi stanicemi Plzen
hlavni nadrazi a Plzen-Koterov. Konkrétné je jeji vybudovani planovano v kilomet-

rické poloze 346,395 — 347,055 trati.

Roztoky u Jilemnice zastavka — zastavka vznikne na trati ¢. 040 Chlumec nad Cidli-
nou — Trutnov v Gseku mezi zelezni¢nimi stanicemi Roztoky u Jilemnice a Martinice
v Krkonosich. Spravci Zelezniéni infrastruktury planuji jeji zfizeni v kilometrické po-
loze 84,000 - 84,087 trati. Oba dva nazvy novych zastavek budou platné ode dne
jejich otevreni.

ni firma. O lak se stard dcefina firma DPOV.

U vozi fady Bdt a Bt navic dosazujeme zavésy,“
vyjmenoval Zdenék Kodalik, vedouci oddéleni
osobnich vozii OCU Zapad s tim, Ze opravu si
odbylo dvacet vozti fady Bdmtee a jednatficet
fad Bdt, respektive Btee.

Jeden za tfi tydny

Svozy fady Bdmtee ma OCU Zapad bohaté zkuse-
nosti. Vypravuje je napiiklad z Plzné do Berou-
na. Nyni vSechny vozy zminéné fady revitalizuje
pro OCP Stfed. Budou tedy jezdit na spésnych
vlacich mezi Prahou a BeneSovem (Taborem) ne-
bo Prahou a Kutnou Horou. ,,Rady Bdt a Btee bu-
dou také pro tyto linky,“ upfesnil Kodalik. Re-
konstrukce jednoho vozu trva zhruba tfi tydny.
,Zacali jsme na zacatku roku, hotovo bude

do konce prazdnin,“ doplnil Vladimir Janousek.

Dopravce vSak nerenovuje vozy fady Bdmtee
jen v plzeriském OCU. Na veletrhu CzechRail-
days v Ostraveé letos v Cervnu predstavil prototyp
modernizovaného osobniho vozu od firmy
DPOV. Jde o dalsi zplisob, kterym hodlaji Ceské
drahy fe$it modernizace star$ich vagona ptivo-
dem z NDR. Rozdil je pak zejména v komfortu.
Zcela nové tu jsou sedacky s textilnim potahem,
elektrické zasuvky, USB konektory ¢i audiovizu-
alni informacni systém s LCD monitory. Seda-
del je na palubé o néco méné, odpada tak hlavni
slabina - malo mista pro nohy cestujicich.

Na podzim je v Plzni na spadnuti zahajeni re-
kultivace dal$ich az sedmatficeti velkoprostoro-
vych vozl fad Bdt. V inventarnim stavu jich je
devétapadesat. ,Dvaadvacet z nich je ale jiz
technicky nevyhovujicich. Ze zbytku patnéct
kustl opravime a ponechame v Plzni. Vozy nasa-
dime na linku do Domazlic. Dalsich osm kusii
predame kolegtim do Dé¢ina a ¢trnact jich bude
zaloznich. V ptipadé schvaleni bude rekultivace
provedena v pribéhu 1. pololeti 2020, uzavrel
feditel OCU Vladimir Janousek. O
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Nocni Sichta ve vlaku: nic pro bazlivé

Josef Holek | Foto: autor

N oc¢ni akce byvaji nejdramatictéjsi. Pod
rouskou tmy za lupem vyrazeji zlodéji,
opilci se vraci po vecernich pitkadch domi
a Cernych pasazéri také nebyva ve vlacich pra-
vé malo. A téch kufakd na toaletach... Dost
padnych divodd k tomu, abych se po ¢ase opét
postavil po bok dvou ¢lent vlakové ochranky.
Postavu mam silnou, nalesténé kanady pama-
tuji doby, kdy jsem jako skaut pfisahal vérnost
vlajce, ale stale sedi. Bunda a dziny uz jsou
vpravdé civil, ale ,masnacka“ takticka vesta
s logem firmy Securitas mi dodava sebevédo-
mi. Vzhiiru na noéni vlak EN 443 Slovakia Ces-
kych drah z Prahy na Slovensko a do Varsavy.
Nas$im cilem vSak bude Bohumin.
,Prochdzime v urcitém intervalu cely vlak,
a pokud se cokoliv déje, ma na nas vlakovy do-
provod ¢islo a zavola. Jsme schopni témét oka-
mzité zasdhnout,“ vysvétluje Igor, jeden
z mych dnesnich pravodct. Tihle muZziv Cer-
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ném se staraji o vSeobecny poradek nejen pri
jizdé rozjafenych a alkoholem posilnénych
cestujicich, ale i na spojich, kde mohou po-
tencidlné hrozit problémy. Ceské drahy dispo-
nuji systémem, ktery eviduje ve§kera hlaseni
od vlakovych Cet. Pracovnici generdlniho fe-
ditelstvi vyhodnoti, zda je stav inosny ¢i ni-
koliv, a podle toho vysila ochranku na kon-
krétni vlak. Kromé nevybiravého chovani pa-
sazért ¢i opilcli ochranka fesi i niceni vybave-
ni souprav a kradeze. Casto v jejich rukou
koncéii kufaci anebo cestujici bez jizdenky.

Pohoda na palubé

Tocime uz ¢tvrtou ,,prochazku®, cestujici

v lazkovych anebo lehatkovych vozech vesmés
spi, ve vozech s oddily uréenymi k sezeni je
prijemné teplo, které vétSinu osazenstva tak-
téZ uspalo. Jen na mé jde krize. Zoufale mé
boli nohy z dlouho nevys$lapanych bot, v zim-
nibundé pod cernou vestou je vedro k padnu-
ti. Apofad: dvanact vozli tam, prestavka,
dvandéct vozi zpatky. Celou cestu z Prahy

do Bohumina na nohou.

Tahle prace si zada fyzic¢ku, hodi se i pfi fe-
Seni incidentd. A tu ja prosté nemam. OvSem
stacijijen prezentovat, ochranka se s nikym
nepere. ,\VyloZené fyzicky nas nikdo zatim ne-
napadl,” fikd druhy z muzd. A ji se aninedi-
vim. Oba panové jsou fyzicky zdatni a jejich
mohutné postavy odéné do cernych kapsaca
a bund typu bombr odradi od itoku leckteré-
ho vyte¢nika. , Ani se s ndmi moc nehadaji.“

Staci par slov
Ptam se, co délaji s Cernymi pasazéry. ,Pfijde-
me, doty¢ného vyzveme, aby s ndmi Sel

do chodbicky, nebude prece bez jizdenky po-
hodlné sedét. Do prvni stanice postojime

ve spolupraci s vlakovym doprovodem a je vy-
loucen z pfepravy. Musim fici, Ze problémy
nedélaji,“ odpovida Igor. ,Jen jednou se v pri-
béhu nasi letité praxe stalo, Ze jsme museli
notorického cestujiciho bez jizdenky, bez pou-
ziti nasili, doslova vynést. Privod¢inas o to
pozadala,“ vypravi. A opilcim stac¢i domlu-
vit. ,VSe fe§ime dialogem. Vysvétlime jim, ja-
ké nasledky mohou nastat, kolik stoji napfi-
klad zastaveni vlaku. Staci slovni argumenta-
ce a vée se uklidni.“ Tfeti skupinou hfisnika
jsou kutaci. Ty obvykle prozradi typicky za-
pach linouci se z toalet. ,Zaklepeme, pocka-
me, a pokud neni odezva, otevieme si klic-
kou. Mezitim jeden z nas dojde pro vlakve-
douciho, aby si el provinilce pfevzit. Vétsi-
nou se vSe vytesi pokutou 400 korun.“

Ucebnicovy pripad se nakonec pfihodil i na-
§i patrole. Jeden z opilych cestujicich chtél vy-
stoupit v Ostravé-Svinové. Jenze zaspal a pro-
budil se aZ po odjezdu ze stanice. Kdyz vlakve-
douci mensiho vzriistu kontrolovala jeho jizd-
nidoklad a poZadovala nicotny doplatek
na hlavni nadrazi, vulgarné ji zacal nadavat.
I nastoupili Cerni Serifové, stacilo par slov
a situace se vimziku obratila ve prospéch mla-
dé vlakvedouci CD.

Po vystupu na nadrazi v Bohuminé sotva
pletu nohama. V ptl tfeti rano na zdej$im na-
drazi nastésti funguje malé bistro. Davam si
kafe, colu a energeticky napoj. I pfes napor
kofeinu se mi o¢i klizi. O generaci starsi pa-
nové pied stani¢ni budovou pokutuji, popiji
kavu, jsou fit a svézi. A mozna se mii trochu
sméji. Co dal? Cesta zpét vlakem EN 442. O
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TEMA

Josef Holek | Foto: SNCF, DB AG, Shutterstock

v CR je zatim ve stadiu odbornych debat.

Nicméné v posledni dobé zacaly ifady
ispravce infrastruktury ¢init prvni konkrétni
kroky nezbytné pro rozjezd staveb. Sit VRT tak
dostava prvni obrysy. Pijdeme francouzskou
cestou a pocita se s rychlosti az 320 km/h.

O vysokorychlostnich tratich se vedly prvni
debaty uz na zacatku 8o. let minulého stoleti.
Tehdejsi CSD plzeriské Skodovce zadaly pozada-
vek vyvinout dvousystémovou elektrickou loko-
motivu na rychlost 200 km/h, studijni prace
dokonce pocitaly na zeleznici s rychlosti az 270
km/h. UZ tenkrat si vladni piedstavitelé uvédo-
movali, Ze Ceskoslovensko leZi uprostied Evro-
DY, a je tedy vystaveno tlakiim mezinarodni
tranzitni dopravy. Ty je$té ndsobné zesilily
po revoluci. Bylo jasné, Ze zemé se musi zapojit
do budovani vysokorychlostni sité, ktera by se
zaclenila do infrastruktury evropské. Jenze,
jak pisi autofi publikace Vysokorychlostni Ze-
leznice a nekonvencni dopravni systémy, rozvoj
si v tomto ptfipadé nedoprava Zeleznice, ale spi-
Se dalnice. ,\Vznika soustava o vysoké dopravni
kapacité a kvalité. Musime priznat, Ze Zelez-
nicni sit se s ni srovnavat nemize,“ konstatuji
autofi. A zatimco VRT ziistaly v roli Popelky,
kamionova doprava sméfujici z Balkanu, Ra-
kouska, Slovenska i Polska jezdi vyluéné ptes
nase tzemi, ¢imz zptsobuje nevidané zhorseni
Zivotniho prostfedi a dopravni kolapsy.

'Pfiprava vystavby vysokorychlostnich trati

VRT podmiiuje existenci

Ceska republika tak musi rychle vyprojektovat
arealizovat vystavbu VRT. Ano, pfedstavuje
to vysokou investici v fadech stovek miliard
korun, avSak nezbytné nutnou pro to, aby-
chom nebyli odsunuti na druhou kolej. ,Ne-
zbytna je i véasnost investovani do infrastruk-
tury vysokorychlostni Zelezni¢ni sité. Kazdy
neproziravy odklad znamena velké ztraty ne-
jen na investici, ale i neblahy dopad na vSech-
na odvétvi vefejného Zivota spolecnosti,“

uvedli autofi knihy. Je tedy
v z4jmu statu iniciovat vybudo-
vani zcela nové dopravni infra-
struktury odpovidajici evropské iirov-
ni a neodkliddat ji na dalsi dekady. Nejlé-
pe potfebu VRT lakonicky vystihl pro Ces-
kou televizi dopravni expert Jifi Pohl: ,,Toto
bud postavime, nebo nebudeme existovat.*
Vaznost celého problému si uvédomuje
i Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty. Zaroven po-
vazuje realizaci vlaidniho Programu rozvoje
rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR, tedy doku-
mentu, ktery slouzi jako zakladni koncepéni
podklad pro rozhodnuti vlady o tom, zda
a za jakych podminek se ma republika vydat
smérem Kk pfipravé, vystavbé a provozu ucele-
ného systému rychlé Zeleznice, za prioritni.
V1ddnim usnesenim se CR pfihlasila k otevie-
nému provoznimu konceptu, kdy VRT budou
soucasti bézného dopravniho systému. Diky
tomu budou kompatibilni s konvenéni Zelez-
ni¢ni siti i VRT vSech sousednich zemi.

MOZNOSTI ZVYSOVANI KAPACITY A ATRIBUTY FAZI PROVOZU

1.fazedo 230 km/h
e prodluzovanisouprav dalSimivozy lokomotivou
tazené soupravy to umoznuji

® nav prevazné délce konvencnich tratich jizdnes
nezbyvaji Zadné dalsivolné trasy

e plynuly pfechod z vysokorychlostnich Gsek( na
navazujici konvencni traté

e jednotné zabezpeceni ETCS na konvencnich
i vysokorychlostnich tratich

e optimalnéijednotné napajeni na konvenénich
i vysokorychlostnich tratich (25 kV 50 Hz, spojité
dvoustranné napajeni)

e vlakové soupravy pro rychlost 200 km/h a vice
budou muset byt tlakotésné, naopak budou
na VRT zapovézeny soupravy s dvoukFridlymi
dvermia bude muset byt dlisledné zavedena tak-
tova doprava s vysokymidennimi kilometrickymi
probéhy souprav
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2.fazedo 320 km/h
e zvySovani poctu vlakd

e ucelené soupravy sdistribuovanym nebo
segmentovanym trakénim pohonem nelze pro-
dluzovat, pouze zdvojovat

e nanovostavbach VRT budou k dispozici dalSi
trasy, neni problém zkracovat interval mezivlaky az
k hodnoté 4 minuty (paralelni grafikon, viz metro)

e pro snizeni naklad(l na pofizenti, provoz a tdrzbu
vozidel je rozumna unifikace, orientace jen na dvé
kategorie, a to 230 km/h (pFevaZuji vyhody viak(
dopravovanych lokomotivami)a 320 km/h, re-
spektive 350 km/h (prevazuji vyhody vlakd tvore-
nych trakénimi jednotkami)

e kromé rychlosti 230 a 320 km/h (respektive
350 km/h —vyuzitiv zahranici) neuvazovat s zad-
nou dalsi rychlostni kategorii

e pokudjdeme nad 230 km/h, tedy jdeme do
souprav s distribuovanym pohonem, nebude
park vozidel v CR natolik rozsahly, aby oddvodnil
vice rychlostnich kategorii

e nutnostvlaky provazat s taktovou dalkovou
dopravou sousednich zemi

Zrychlené tfi dseky
Pro tispésnou pfipravu a realizaci

je ovSem nezbytna intenzivni spolu-
prace statni spravy reprezentované mi-
nisterstvem dopravy, SZDC, organiti kraj-
skych i mistnich samosprav a v neposledni fa-
déizahrani¢nich partnert a nirodniho do-
pravce. Pripravné a koordina¢ni kroky pod tak-
tovkou SZDC se uz nékolik let d&ji. Napfiklad
na konci loriského roku SZDC uvedla, Ze v béhu
je zpracovani studii proveditelnosti na sméry
RS1/2 Praha - Brno - Bfeclav, RS3 v iseku Praha
- Beroun/Hofovice a RS4 Praha - Drdzdany. Do-
kumenty maji byt hotovy do konce pfistiho ro-
ku. Dile SZDC analyzovala moznosti zrychleni
ptipravy a vystavby VRT. ,,Analyza byla zpraco-
vana s cilem identifikovat useky pfedpoklada-
né sité VRT v Cesku, které budou zapojeny

do systému Rychlych spojeni a mohly by byt
realizovany jako pilotni. Vybrany byly tfi tse-
ky, a to Praha - Béchovice - Pori¢any, Pferov
Ostrava a Brno - Vranovice,“ uvedla SZDC. Pli-
jde tak o prvni fazi provozu VRT, ¢imz se odklo-
ni dalkové vlaky osobni dopravy (SC, EC, IC, R)
z nejvice pretiZzenych trati tranzitnich korido-
1l s cilem uvolnit je pro regiondlni a ndkladni
dopravu a vytvorit redundantni trasy pro jejich
idrzbu. Jinak fe¢eno, SZDC vybrala zimérné
trasy, které budou alternativou k velmi vytize-
nym koridorGm.

VSechny tiseky tedy budou mit vyznamny
prinos uz pro stavajici vlaky, které jsou dnes
provozovany na pretizenych tratich (psali
jsme v Zeleznilafi €. 15). ,,Nova vysokorych-
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lostni infrastruktura zvysi kapacitu Zeleznice
v prislusném sméru, ¢imz se zlepsi spolehli-
vost dopravy. Soucasné se doprava zrychli,
kdyz odpadne pfedjizdéni spoji riznych kate-
gorii, odpadne i umélé prodluzovani jizdnich
dob vlivem vysokého obsazeni trati,“ uvedla
SZDC s tim, Ze jako opravnény investor poza-
dala o aktualizaci zasad izemniho rozvoje

na uvedenych tsecich VRT dotcenych kraji.
Vyzvala rovnéz k vymezeni koridoru pro umis-
téni infrastruktury a vefejné prospésné stavby
v misté dosavadni izemni rezervy pro VRT.
Nejen kviili tomu byla udélena vyjimka ze za-
vaznych postupli pfipravy investic do doprav-
ni infrastruktury obsazenych v piislusné
smérnici ministerstva dopravy. SZDC tak
mohla pfistoupit k danym krok@im vedoucim
ke kyZenému zrychleni vystavby VRT.

&,

Benesov -

ZAKLADNI PARAMETRY VRT

napravovy tlak 17,5t
napajeci systém 2 x 25 kV 50 Hz

tunely cca 1,6-2,0 mid. K&é/km

o)

Jihlava

Podpora od viady

Reditel odboru strategie Radek Cech na praz-
ské odborné konferenci ZelAktuel, ktera se
problematikou VRT zabyvala, pfedstavil har-
monogram naplnéni Programu Rychlych spo-
jeni, resp. zrychleny postup ptipravy vysoko-
rychlostnich trati pro pilotni iiseky. Tedy: loni
a letos pozadala o aktualizaci zdsad tizemniho
rozvoje pro pilotni tiseky a dale v nasledujicich
dvou letech zahaji pfedprojektovou piipravu

a proces posuzovani vlivu na Zivotni prostredi
EIA (Gzemni rozhodnuti). V roce 2022 aZ 2024
je v planu zahdjeni projektové ptipravy pilot-
nich aseku (stavebni povoleni) a po roce 2025
rozbéhne samotnou vystavbu pilotnich tisek.
Standardni postup pfipravy je o néco pomalej-
§i, nicméné pocitd se zahdjenim vystavby dal-
$ich tisekl vysokorychlostni Zeleznice v roce
2030. SZDC také musi zadat geodetické zamé-
feni pilotnich tisekd, zavadi projektové fizeni
ptipravy a tvoti expertni tym, ktery bude mit
na starosti pravo, izemni rozvoj a bezpecnost
v tunelech.

planovana trasa

alternativni trasa

optimalni poloméry smérovych obloukti 7000m a vice pro rychlost 350 km/h
optimalni polomér svislého zaobleni lom& podélnych sklonti 25 000m
max. stoupani 35 %o dle TSI pro traté s vyhradné osobni dopravou

dokonaly odbér elektrické energie z trolejového vedeni
Sira trat VRT se zfizuje zasadné dvoukolejna s osovou vzdalenosti 4,7 m pro rychlost 350 km/h
cena vystavby: ira trat cca 400-500 mil. Ké/km, estakady a mosty cca 800-1 000 mil. K&/km,

PLUSY, MINUSY A MYTY

Plusy

o pribliZi cestujici ostatnim ¢astem zemé
a Evropy a vyrazné zkrati nejen
cestovani

® nabidne vice spojd diky zvysené
poptavce po prepravé na delsivzdale-
nost za kratsi €as pri vyuZiti vysoko-
rychlostnich vlak(, a to nejen na no-
vych tratich, ale i na stavajicich pretize-
nych koridorech

o regiony, zemé i celd Evropa mohou tézit
z benefitu vyvolaného hospodarského
rdstu, rozmachu cestovniho ruchu
nebo rozvoje udrzitelného a k zivotni-
mu prostrediSetrného druhu dopravy,
pfi kterém dochazi k pfevedeni casti
cestujicich od automobil(i a letadel
k ekologické formé cestovani

daleko nizsi zabor pldy pro stejnou
kapacitu oproti dalnicim

vys3i bezpecnost, plynulost
a spolehlivost — méné smrtelnych ne-
hod v porovnanis automobily

pokles spotfeby energie na pouhych
15az20%

o vytvoreni redundantnich spojeni
ke konvenénim tratim vybudovanim
novych vysokorychlostnich trati —vy-
tvoreni objizdnych tras pro Gdrzbu nej-
vice zatizenych Gsekd narodnich tran-
zitnich Zelezni¢nich koridor(

Minusy

o bariérovy efekt v krajing, kterou
rozdéluje a omezuje pfirozenou migraci
zvitat, nutno stavét podchody a pro-
tihlukové stény

o nakladna vystavba: traté s velkymi
poloméry vyzaduji stavbu cetnych
mostd, tunelt a estakad

Myty

o NasSe zemé je pro tento druh dopravy
prilis mala. To vSak vyvraci cestovani
vlakem rychlosti 300 km/h v Belgii nebo
v Nizozemi.

o Vlak sev CR narychlost 320 km/h
ani nerozjede. Omyl. Vysokorychlostni
vlak potFebuje pro dosazenirychlosti
300 km/h drahu dlouhou asi 25 km.

o Vysokorychlostnivlaky zastavuji pouze
ve velkych méstech. Na trati mezi Koli-
nem nad Rynem a Frankfurtem nad
Mohanem vysokorychlostnivlaky ICE
zastavujiive méstech s 13000
obyvateli.

o Vysokorychlostnivlaky jezdijen na
VRT. Napriklad ve Francii vlaky TGV
bézné vyuzivaji rychlost kolem 300
km/h tfeba v poloviné své trasy a dale
jedou rychlostido 200 km/h po klasic-
kych tratich s castymi zastavkami.

Zdroj: SZDC, CD, publikace
Vlysokorychlostni Zeleznice
a nekonvencni dopravni systémy
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Letos v dubnu nastal v problematice dalsi
vyznamny zlom. SZDC podepsala smlouvu
o spolupraci se Société nationale des chemins
de fer frangais (SNCF), pfi¢emz pfedmétem
spoluprace je vytvofeni manualu SZDC pro
projektovani vysokorychlostnich trati ve stup-
ni ,,Dokumentace pro vydani rozhodnuti
oumisténi stavby“ (DUR). Jinak feCeno, VRT
se budou v tuzemsku stavét podle osvédceného
francouzského mustru. Typologie tamnich
trati je velmi podobna pfipravovanym pilot-
nim dsekiim v CR. Jedna se o traté pro osobni
dopravu a maximalni rychlosti aZ 350 km/h.
,Potfeba vytvofeni uceleného manuélu pro
projektovani vysokorychlostnich trati ve vel-
mi kratké dobé vyplyva ze Strategie SZDC, kte-
rou jsme prijali v lofiském roce. Jednim z cila
je zajistit realizaci vladniho Programu rozvoje
rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR a zahéjit
vystavbu prvniho tiseku vysokorychlostni tra-

varianty provéfené
némeckou stranou

varianta 1

sssssseses varianta 1 - tratovy Usek v tunelu
varianta 2

---------- varianta 2 — tratovy Usek v tunelu
nova trat do Mostu

nova trat do Mostu - v tunelu

sjezdy a spojky

Roudnice
nad Labem

ZvaZované varianty trasovdni prvni ceské VRT
z Prahy do DrdZdan

té do roku 2025. Splnéni terminu vyzaduje ale-
sponl ¢astecné prevzeti know-how spravce in-
frastruktury, ktery ma s vystavbou a provo-
zem VRT zkuSenosti,“ uvedl generdlni feditel
SZDC Jiti Svoboda.

Prvni jednani v PaFizi
SZDC tedy ziska technickou podporu a pora-
denstvi pfi vytvofeni vyse zminéného Manu-

alu pro projektovani VRT. Tim, Ze stat prove-
de tuto transakci, zrychli celou pfipravu

o zhruba pét let. Prvni jednani s Francouzi
zacala letos v kvétnu. Do PatiZe navic vyjela
pracovni skupina a ziskala uceleny obraz o ce-
1ém provozu. Jifi Svoboda upfesnil, Ze na stu-
dijni cestu navazaly v 1été workshopy, které se
vénovaly jednotlivym oblastem. ,,Trochu pfe-
kvapivé je, Ze ve Francii nepoznate rozdil me-
zi konvencni a vysokorychlostni trati. Jediny
viditelny rozdil je ten, Ze vysokorychlostni je
oplocend. Kdyz se ve Francii ptipravuje tento
typ trati, vysledna trasa je navrzena tak, aby
vedla co mozna nejvic po terénu bez zbytec-
nych mostd a tuneld. Odbornici ze SNCF nase
experty nékolikrat upozornili také na dilezi-
tost v€asné a spravné komunikace s vefejnosti
a mistni samospravou pro projednavani navr-
hu trasy, a to uz ve fazi studie,“ sdélil Lido-
vym novinam.

Jen pro zajimavost: podobné jako CR postu-
povalo i Maroko, které taktéz ziskalo know-
how od SNCF, nicméné zde uz vysokorychlost-
nijednotky Euroduplex od Alstomu jezdi
od loriska na trase dlouhé 200km mezi Tange-
rem, Kénitrou a Casablankou. Dohoda mezi
obéma zemémi byla podepsina v roce 2007,
stavba zacala o 4 roky pozdéji.

SNCF provozuji VRT jiZ témér 40 let,
pricemz jejich TGV aktualné umoznuji rych-
lost aZ 320 km/h. Pro SZDC by sice bylo mozné
vyvinout vlastni standardy na pfedmétnou
problematiku, ale bylo by to ¢asové naro¢né
a nebylo by mozné vyuzit dlouhodobé, prak-
tické zkuSenosti z Francie. Vhodnost vybéru
byla konzultovana a potvrzena i profesorem
Andrew McNaughtonem, ktery je pfedsedou
vyboru pro meziméstskou a vysokorychlostni
dopravu Mezinarodni Zelezni¢ni unie UIC
a strategickym poradcem SZDC pro VRT.

€D ajejich role

Vystavba i provoz budou vyzadovat znacné
mnozstvi finan¢nich zdrojt, pficemz jejich
spolecenska navratnost je do zna¢né miry
podminéna realizaci vétsi ¢asti systému VRT.
,Zadouci je proto legislativné zajistit koncepé-
ni, Gzemniifinan¢ni kontinuitu ptipravy vy-
stavby i provozu VRT. V pocatku pfipravy

v ramci Rychlych spojeni jsou kli¢ovym rizi-
kem povolovaci procesy, tedy izemni planova-
nivcéetné EIA a izemnich rozhodnuti,“ sdélil
na nedavné konferenci ZelAktuel Radek Cech.
,Pro ¢astecnou eliminaci téchto rizik je tedy
naprosto nezbytné zajistit zpracovani velmi
kvalitnich studii proveditelnosti a zajistit je-
jich projednani se vSemi dotéenymi subjekty,“
shodli se dalsi diskutujici.

Mtuzeme sméle fici, Ze pravé nyni se rozho-
duje o zdafilosti vysokorychlostniho Zeleznic-
niho systému v CR. Sviij dil odpovédnosti
vnimaji i Ceské drahy. Konkrétné za vytvoie-
ni funkéniho a ekonomicky efektivniho vyso-
korychlostniho zelezni¢niho systému z po-
hledu jeho pfinosu pro rychlé, pohodlné, ce-
noveé dostupné a pritom ekonomicky efektivni
propojeni tuzemskych regionti i z pohledu je-
ho integrace do evropského Zelezni¢niho sys-
tému. CD jsou reprezentantem dopravce s ev-
ropskou piisobnosti, disponujicim vozidly,
prostory a technologiemi pro jejich tadrzbu,
kvalifikovanym persondlem a vice nez stole-
tou zkuSenosti.
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Pendolina se stala
ieho druhou rodinou

Martin Hardk | Foto: autor

Gvodné si Jan Studenik vysnil, Ze bude

strojvedoucim. Od détstvi pozoroval vla-
ky ze dvefirodného domu v Sdzavé, a ac celd
rodina pracovala ve sklarnich, on uz tenkrat
touzil byt Zeleznic¢afem. A tak se také sta-
lo. ,,Pfi nastupu na Zelezni¢ni ucilisté si kaz-
dy urcil konkrétni lokomotivni depo, kam pii-
jde po vyuceni pracovat. A protoze to bylo jes-
té pred revoluci, tak jsem se zacal ucit pro teh-
dejsi Lokomotivni depo Praha Stfed, které
dnes uz neexistuje. Ani nevim, jak se to stalo.
Ja kluk z Posazavského Pacifiku jsem se dostal
do depa, kde byly jen elektrické lokomotivy,“
vzpomind na zacatky.

Radéji opravaiem
Na ,,Masarycce“ zacal pronikat do taji oprav
masin a zalibilo se mu to natolik, Ze se po krat-
ké etapé jako kandidat strojvedouciho vra-
tilzpét na dilnu. Jednoduse zjistil, Ze ho opra-
vovani lokomotiv bavi vice nez je fidit. ,,Kdyz
jsme se v roce 2000 stéhovali do vrSovického
depa, tak se pomalu ptfipravoval i ptijezd prv-
niho Pendolina do Cech. Koncem roku 2002 se
zacali vybirat lidi, ktefi vytvori nové oddéleni
pro idrzbu a opravy téchto jednotek. Mél jsem
S§tésti, Ze jsem se jeSté se dvéma kolegy dostal
pfimo do servisniho tymu italského Alstomu
anékolik let ziskaval zkuSenosti od vedouciho
servisu Slavena Kovacevice. Tohle obdobi pova-
Zuji prozatim za iplny vrchol pracovni karié-
ry,“ fika Cesky $éf iudrzby Pendolin OCU Stied.
Vzpomina, jak se s kolegy v Italii setkavali
s technologiemi, o nichz se jim do té doby ani
nesnilo. Nejprve jeli na dvoutydenni §koleni
do tovarny v Saviglianu v Italii, kde méli moz-
nost vidét véechny jednotky pro €D v riiznych
stadiich rozpracovanosti. Nez ale zac¢ala jezdit
s cestujicimi, musela projit schvalovacim pro-
cesem. Ten neprobihal tak hladce, jak se pfed-
pokladalo, a tak Studenik s kolegy prvni rok
stravil s jednotkami oo1 a 0oz na zkusebnim
okruhu VUZ ve Velimi. ,,Z Pendolina se tak tro-
chu zacalo stavat nechténé dité, a dokonce by-
ly i snahy je vratit zpét vyrobci. Po osmnac-
ti mésicich od pfijezdu prvni jednotky do Pra-
hy konecné zacal testovaci provoz s cestujici-
mi a pfed Vanoci 2004 byl uz kazdy den v pro-
vozu prvni Cesky rychlovlak jako rychlik z Pra-
hy do Dé¢ina a zpét. Poc¢atkem roku 2006, kdyz
zacala jezdit i dalsi Pendolina s cestujicimi
mezi Prahou a Bohuminem, pfisla kruta zi-

ma a zacala se projevovat nedostatecna ochra-
na riiznych zatizeni pfed silnymi mrazy. At to
bylo zamrzani odpadnich trubek WC, poruchy
fidicich karet pomocnych pohoni ¢i praska-

ni nékteré kabeldZe na podvozcich. Nasledkem
byly poruchy protismyka a poskozeni kol,“ po-
pisuje problémy.

Krusné zacatky
Na jednu stranu je ale dobfe, Ze se
tak stalo hned na zacatku provo-

JAN STUDENIK

Po absolvovani Stfedniho odborného uci-
liSté Zelezni¢niho nastoupil v prosinci
1991 k byvalym Ceskoslovenskym statnim
draham do tehdejsiho Lokomotivniho
depa Praha Masarykovo nadrazi (dfive
LD StFed) jako mechanik kolejovych vo-
zidel, odkud presel v zafri 2000 do Pro-
voznijednotky Praha VrSovice. Od brez-
na 2003 pracuje v tymu zabyvajicim se
Gdrzbou a opravamivlak( Pendolino

v nadrazi Stfedisku udrzby Jih (dfive ONJ)
Oblastniho centra Gdrzby Stfed.

zu, a ne az po nékolika letech. Vzhledem k tr-
vajici garanci musel vyrobce vyfesit problémy
jesté v zarucni dobé a postupem c¢asu se z Pen-
dolin zacala stavat nejspolehlivéjsi vozidla
CD. A to hlavné zasluhou vSech 1idi pod vede-
nim Jana Studenika. ,,Cast udrzby se odehra-
va ivbohuminském depu, a kdyby nebyly pro-
vadény pravidelné vyvazovaci opravy v nym-
burském zavodé DPOV, asi by tyto vlaky nejez-
dily tak spolehlivé. Za dvacet let jsme si s ko-
legy vytvorili k Pendolintim uréity vztah a po-
jmenovali jsme je jako sedm trpaslikil. A véi-
te nebo ne, ale nad tim v§im bdi také Snéhur-
ka, coz je pfezdivka jednoho ze zaméstnancd,
ktery je u Pendolin od tplného zacatku,“ smé-
je se Studenik.

Ajakjsme na tom v porovndni s jinymi ze-
meémi, kde také provozuji Pendolina? V po-
slednich letech cesky §éf udrzby navstivil i ji-
na depavzahrani¢i. Naposledy ve Varsavé,
kde servisuji Pendolina PKP-Intercity. Opro-
ti prazskému depu maji jednu velkou vyhodu.
Hala je urcena jen pro Pendolina, podobné ja-
ko v Manchesteru nebo Milané. ,V Praze se
bohuZzel hala pro tyto jednotky nikdy neposta-
vila, a¢ byla v planu. Musime se tak pfizptso-
bit podminkam v hale 518 OCU Stfed, a kdyz
je to potfeba, uvolnime prostor jinym vo-

zidlGm, jako je railjet,“ fika Studenik.

I tak si ale v ponékud specifickych

podminkach jeho tym nevede $patné. V kon-
taktu jsou s kolegy z Portugalska, Svycarska,
Italie, Slovinska, Finska a Polska, s kterymi
si Casto pfedavaji zkuSenosti, nebot v téchto
zemich jezdi podobna Pendolina jako u nas.
,V1ak nejde znat cely nazpamét. Postupné vy-
vstavaji nové poruchy ¢i zavady, a vy jim
musite pfijit na kloub,“ tvrdi. , Dnes, kdy se
z Dep kolejovych vozidel stala Oblastni cen-
tra udrzby, to vidim jako osud, Ze opét pra-
cuji tady. Uz to neni sice Lokomotivni depo
Praha Stfed, ale OCU Stfed. Asi se jen kruh
uzavrel,“ fika na zaveér Jan Studenik.
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ZAHRANICI

Slovinske zeleznice vsadily
na jednotky od Stadlera

B

Vizualizace jednotek Stadler Flirt a Kiss. Slovinci uzavreli kontrakt se spolecnosti Stadler na doddvku 26 jednotek celkem tfi typu.

Petr Stahlavsky | Foto: autor | Vizualizace: Stadler

N~

Zeleznice ve Slovinsku vznikla za stejnych
podminek jako unds v ramci industrializa-

ce a zlepSeni dopravnich cest v Rakousko-Uher-

sku s hlavnim smérem do Vidné. Slovinsko

s Vidni spojila Jizni drdha oteviend mezi Styr-

skym Hradcem a slovinskym Celje 1. Cervence

1846. Do hlavniho mésta Lublané dosahla ze-

leznice 26. zafi1849. Diky tomu lze v mnoha

smeérech sledovat podobnost s nasi Zeleznici.

1 200 kilometra

pro dva miliony obyvatel

Dalsi vyvoj slovinskych drah byl ovS§em o dost
odlisny od Ceskoslovenska, ovlivnén vznikem
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Jugoslavie, stfety meziJihoslovany a Italy v ob-
dobi 2. svétové valky nebo ekonomicko-politic-
kou strategii nezavislosti jugoslavského komu-
nistického viidce J. B. Tita. Diky tomu se

na slovinskych Zeleznicich objevila elektricka
trakéni soustava 3 KV DC nebo lokomotivy po-
chézejici nikoliv z Vychodu, ale ze Zdpadu,

a dokonce z amerického kontinentu.

Soucasné Slovinsko se dvéma miliony obyva-
tel a rozlohou pouhych 20 273 km? s velmi ¢leni-
tym reliéfem od motského adriatického pobfe-
zina jihozapadé pfes roviny kolem Dravy a Mu-
1y na vychodé po alpské velikany na severu
a zadpadé prekracujici 2,5 tisice metrfi (nejvyssi
Triglav s 2864m n. m.) disponuje Zelezni¢ni si-
ti s délkou 1 229 kilometru se 128 naddrazimi.

Diky rozmanitosti krajiny je véts§ina slovin-
skych trati turisticky atraktivni, ale docela po-
mala. Rychlosti se béZné pohybuji do 100
km/h, jen rovinaty severovychod umoznuje

na nékterych tisecich dosahnout rychlost az
160 km/h. Pravé zde v iseku Pragersko - Mari-
bor vytvorila jednotka ETR 310 Pendolino slo-
vinsky Zelezni¢ni rekord 207 km/h.

Clenitost krajiny se odraZi i v parametrech
Zeleznicni sité. NejniZ$i bod se nachazi v pri-
stavu Koper jen tfi metry nad hladinou mofte,
zatimco nejvySe poloZena stanice Postojna je
582m n. m. Mnoho trati sleduje fi¢ni udoli, ale
ne vSude je to mozné, proto mistni traté dosa-
huji sklony az 27 promile a najdou se na nich
ivelmi dlouhé tunely, napifiklad Bohinjsky



(6 327 metrli) nebo pohrani¢ni Karawanken
(7 976 metra).

Tato sit je ve velké mife elektrifikovana sou-
stavou 3 kV DC, kterou do Slovinska zavedli
v roce 1942 Italové. Elektricky provoz je
na 61okm trati (50 %). O mnoho hiif je na tom
vSak kapacita infrastruktury, kdyz Slovinské
Zeleznice (SZ) disponuji jen 331 kilometrem
dvoukolejnych trati (27 %). Tuto sit dnes vyu-
Ziva ptfiblizné 14 miliond cestujicich za rok.

V prvni etapé Fiat a Siemens

Po politickych zménéch v Evropé na pfelomu
80. a 90. let minulého stoleti prosla slovinska
Zeleznic¢ni infrastruktura velkou moderniza-
ci, ktera stile pokracuje. Uvazuje se i nad dal-
$imi projekty budoucnosti, napf. nad vystav-
bou nové kapacitni traté do koperského ptista-
vu, kterd by doplnila soucasnou mélo kapacit-
ni jednokolejnou trat se znacnym sklonem.

Dilci obnovou prosel i vozidlovy park, ktery
pochazel ve zna¢né mifte uz pred rokem 1989 ze
Zapadu. Naptiklad nékolik typ motorovych
jednotek z let 1970 az 1986 bylo vyrobeno v Né-
mecku a v Italii. Elektrické lokomotivy z let
1962 azZ 1977 dodali Italové (Ansaldo Breda)

a Francouzi (Alstom) a motorové lokomotivy se
vyrabély bud pfimo v zahranici (napt. General
Motors), nebo podle zahrani¢nich licenci

v chorvatském zavodé buro Pakovié,

Prvni vinu modernizace zahrnovalo nékolik
elektrickych vozidel. Vlajkovou lod predstavuji
tfi tfivozové jednotky ETR 310 Pendolino, které
dodala spolecnost Fiat Ferroviaria v roce 2000.
SZ je nasadily na velmi rychlé vlaky InterCity
Slovenija mezi Mariborem a Lublani, ke kte-
rym nabidly i dalsi doplrikové sluzby. Cesta
mezi dvéma nejvétSimi mésty se zkratila
na priblizné 2 hodiny. V dalsich letech byl je-
jich provoz rozsifen na spojeni Mariboru a Ko-
peru a nékolik let zaji§tovaly také provoz vlaku
EuroCity Casanova mezi Lublani a Benatkami.

Vétsina verejnosti vSak vnima modernizaci
prostfednictvim 10 dvouvozovych a 20 tfivozo-
vych jednotek Desiro Classic dodanych v letech
2000 az 2002 a oznacenych fadou 312-0, resp.
312-1. Ty nahradily podstatnou ¢ast starych,

v 60. a70. letech minulého stoleti vyrobenych
a z Polska dovezenych jednotek fady 311/315, pte-
zdivanych po polském viidci Gomulka.

Prvni vinu modernizace zavrs$ila dodavka lo-
komotiv Taurus fady 541 v letech 2006 az 2009.
SZ si postupné objednaly celkem 32 vicesysté-
movych modernich lokomotiv, které podle pro-
vedeni mohou jezdit také v Chorvatsku, Ra-
kousku, Némecku, pfipadné také vItaliia v ze-
mich stfedni Evropy. Diky tomu je 1ze ¢asto po-
tkatidaleko za hranicemi. Rada 541 je s vyko-
nem pres 6 MW a rychlosti 200 km/h nejsilnéj-
§i a nejrychlejsi slovinskou lokomotivou.

Dalsi vlaky doda Stadler

Slovinské Zeleznice hledi do budoucnosti s opti-
mismem. V roce 2023 by rady prepravily okolo 20
miliont cestujicich, o 6 milion{ osob vice nez

v soucasnosti, a v roce 2031 chtéji pfepravit pres
22 miliond zakaznikd. V této dobé by mélo vyuzi-
vat hlavni trat z Lublané smérem na Zidani Most
a k chorvatské hranici aZz 8 miliond lidi ro¢né.
Traté z Lublané do Jesenice a ze Zidaniho Mostu
do Celje, Mariboru a k rakouské hranici ma vyu-
Zivat ro¢né kolem 3 milion@ zdkaznikd. SZ cht&ji
zaroven vyfadit nejstarsi vozidla. U motorovych

jednotek maji nékteré fady 47 let a osobni vozy
maji v primeéru 41 rokd. Proto Slovinci uzavreli
17. dubna 2018 kontrakt se spolecnosti Stadler
na dodavku 26 jednotek tfi typi a letos v kvétnu
aktivovali také opci na dal$ich 26 jednotek.
Objednano je celkem 21 ¢tyfvozovych elek-
trickych vicesystémovych jednotek Flirt, které
maji zajizdét také do Rakouska a Chorvatska.
Dalsich 10 jednotek typu Kiss je urceno jen pro
slovinské traté. Poprvé plijde o patrové soupra-
vy pro Slovinsko. Tfivozovych motorovych jed-
notek Flirt s jednim motorovym modulem
(PowerPack) bude po aktivaci opce dodano 21
a maji byt schvaleny i pro provoz v sousednich
statech. VSechny nové vlaky budou nabizet ob-

vykly komfort modernich vlaki, jako je klima-
tizovany interiér, nizkopodlazni nastup, mista
pro osoby na voziku ¢i pro ulozeni jizdnich kol.

Celkova hodnota kontraktu je kolem 320 mili-
ondl eur a prvni soupravy budou dodany 24 mési-
cti od podpisu kontraktu. SZ pak po&itaji do roku
2031 s komplexni obnovou vozidlového parku
v hodnoté kolem 400 milion{ Euro.

Nejnovéjsi zprava v souvislosti s obnovou
parku SZ pochézi ze zalatku letodniho roku,
kdy ,,dcera“ SZ pro nakladni dopravu SZ-Tovor-
ni promet uzavtela smlouvu s ¢eskou firmou
CZ LOKO na dodavku 4 dieselelektrickych loko-
motiv fady EffiShunter 1000 pro provoz v ko-
perském pristavu. O

PREHLED NOVYCH VOZIDEL STADLER PRO SZ

LIRT EMU m FLIRT DMU
21 10 21

Pocet jednotek

Pocetvozl 4 3 3+ PowerPack
Napajeni iSkl\(/\/DlCGz75|-:<zVA5CO HzAC, 3kvDC Dieselelektricky
Max. rychlost vkm/h 160 140 140

Vykon v kw 2400 2400 900

Kapacita mist (ztoho v 1. tFidé) 235(12) 292 (16) 171(12)

Délka jednotky v m 80,7 79,8 70,4

Slovinci by v roce 2023 chtéli pFepravit okolo 20 milion( cestujicich, coZ je o Sest milion( vice neZ v soucasné dobé.
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CESTOPIS

Pestry svét jizni

Martin Cerny | Foto: autor

N adiprvni destinaci je Kalkata, asi patnéc-
timilionové velkomésto, jehoZ obyvatele
stejné nikdy nikdo pfesné nespocita. Po prile-
tu si okamzité oblékame kratké kalhoty a tri¢-
ka, které az do konce pobytu nesundame - tro-
py jsou prosté tady! Kalkata je trochu svébytné
misto i vramciIndie, a to nejen tim, Ze zde jiz
po desetileti vlddne Komunisticka strana Ben-
galska, ale pfedevsim duchem
samotného mésta. To vminu-
losti byvalo sidlem general-
niho guvernéra Vychodni In-
die. Bohuzel honosné stav-

by té doby jsou velmi casto
zpustlé a zanedbané. Kalkata

je vSak predevsim obrovskym
lidskym mraveniStém. Sta-
¢ijit poulicia divat se. Pora-
nu se stovky lidi myji u vetej-
nych hydrantt na rohu ulice,
Zeny pripravuji jednoduché
pokrmy na zcernalych pan-
vich, déti skotac¢iv odpadcich
okolo a chySe zbudované z le-
penek ¢i vinitych plechi jsou
prilepené k byvalym honos-
nym palacim. Na zemi na novi-
nach lezi zakryté ve Spinavé dece télo - je to ¢lo-
vék, nebo snad zvife? Na ulici za rohem stoji se-
fazené dievéné riksi s vysokymi loukotovymi
koly, jejichZ majitelé na jejich sedacich prespa-
vajizabaleniv hounich, protoZe nicjiného ani
nemaji. Po rdnu se tito drobni §lachoviti mu-
Zici oplachnou a vyrazeji za obZivou. Jen ples-
kot jejich bosych chodidel o Spinavy asfalt do-
tvati okamzik mého tdivu. Nutno fict, Ze 1é-
pe jsou na tom cyklorikSové, kterym jejich vo-
zidlo umoZzniuje pfepravovat nejen lidi, ale také
naklad. Ten je mnohdy tak velky, Ze se pod nim
chudak rik$a skoro ztraci. Ale vydélek je potfe-
ba a kriipéje potu na tvafijen znaci jeho usilov-
né snazeni.
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Indie (I.

Kuriozitou jizda tramvaji

Kalkata umoznuje také jedinecnou véc, kterou
zadné jiné indické mésto nenabizi - jizdu tram-
vaji. Tento dnes jiz legendarni dopravni pro-
stfedek je zcela jiny, nez jak ho zname z nasi
domoviny. Tramvaje jsou pomackané, rozhrka-
né, jezdi pomalu a velmi nepravidelné. Umoz-
nuji vSak za zhruba 2K¢ jizdného poznat z ote-
vienych oken Zivot v ulicich. Zivot, ktery se tu
odehrava v celé své nahoté a krase. Staci se jen
nechat vézt, divat se a vnimat syrovost okamzi-
ku, jenz je nasi poklidné evropské domoviné jiz
na hony vzdlen. Jednoho odpoledne jsem se
ocitl na pfedméstském nadrazi Park Circus. Je-
ho ¢tyfti koleje s nastupisti byly obsypany lid-

Priméstskeé jednotky ve stanici Avadi pFed cestou
do mésta Chennai, dfive zndmého jako Madras

mi a kramky, ¢ekajicimi na pfeplnéné primést-
ské vlaky, coz byl dalsi napor na lidské smysly.
Chaos a tisice lidi. Koupil jsem si ldhev s vodou
za par korun a prochazel davy lidi, obcas vyfo-
til vlak mezi néc¢im, co vzdalené pfipomina lid-
ské obydli, a zabloudil do lokality, kde jsem byl
pro mistni déti exotem ja sam. Je pravda, Ze ji-
ného cizince jsem tu opravdu nepotkal!
Kalkata nemtize nikdy zklamat. Alesponl
ne toho, kdo dokaze vnimat osudy a strasti li-
di, ktefi prosté ziji jinak nez my a za sviij Zivot
to ani nezméni. Nic naplat, ¢eka nas Chennai,
dfive znamé jako Madras, a potom Bengaluru,
dalsi neskute¢na mista se silnicemi a chodniky
nacpanymi lidmi k prasknuti. V Chennai jsem
si splnil pfani a navstivil klasicky jihoindic-
ky chramovy komplex, tvofeny pestrobarevny-
mi gépury, vyzdobeny stovkami barevnych po-
stav blizk{i. V Bengaluru to byla nejen navsté-
va uklidniujici obrovské botanické zahrady, ale
také trhil s kvétinami. Kvétinova trzisté jsou
typicka pro mnoha indicka mésta. Prvni otdz-




Kalkata

SR

Mettupalayam

o

DRUHA
NEJLIDNATE)SI ZEME

Indie je sedma nejvétsia s vice nez mi-
liardou obyvatel také druha nejlidna-
t8jSi zemé svéta, leZici v jizni Asii. Jed-
na se o republiku — svazovy stat (fede-
raci) s parlamentnim zfizenim. Je cle-
nem Commonwealthu, vlastni jader-
né zbrané a disponuje vlastnim kosmic-
kym programem. Ekonomika vykazu-
jev poslednich letech po Ciné nejvét-
Sirlst na svété. Zaroven je povazovana
za regionalni mocnost. Hlavnim més-
tem je Nové Dilli, GFednimi jazyky jsou
hindsStina a anglictina. Plati se indickou
rupii (INR). Zemé ma velké pFirodni bo-
hatstvi, diky Grodné padé a prihodné-
mu klimatu ma idealni podminky

pro zemédélstvi, pfesto se potyka

s chudobou.

Kontrasty architektury v centru Bengaluru

ka vsak zni, co s tolika kvéty vlastné délaji?
Naprostd vét§ina Indd jsou hinduisté a ti
maji v icté tisice bohl a bizkd, kterym je
potfeba projevovat ictu. Pfi kazdé modlit-
bé, obfadu, jakékoliv oslavé ¢i amrti se to
projevuje pfedevS$im kvétinami. Ty se splé-
taji nejen do vénci ¢i copd, ale prodavaji se
ivolné a jednotlivé kvéty se sypou na svata
mista ¢i hazeji do vody. Spottfeba pestrych
kvétl mnoha druht je v Indii prosté obrov-
ska. Pokud néco zbude, rady to seZerou po-
svatné kravy a nikdo jim v tom rozhodné
branit nebude!

Atrakci parni ozubnici

Po celodenni navstévé Kancipuramu s jeho
mnoha chramy mifime vlakem dale na jih. Na-
$im cilem je Mettupalayam, ktery je jiz od ro-
ku 1898 vychozi stanici ozubnicové Zelezni-

ce do pohoti Nilgiri a jejich center Coonoor
aUdagamandalam. Ale jsme v Indii, takze za-
pomenime na tatranské osady, kazdé z téch-

to mist ma asi sto tisic obyvatel. Trat o celko-
vé délce 46km a metrovém rozchodu je vyba-
vena na necelych dvaceti kilometrech Abtovou
ozubnici a sklony dosahuji azZ osmdesat promi-
le. Dodnes tu jsou v provozu parni lokomoti-
vy $vycarského ptivodu. Koncova stanice (dfive
znama jako Ooty) je nejznaméjsi horskou sta-
nicivjizniIndii a na po¢atku 19. stoleti slou-
Zila jako letni hlavni sidlo tehdejsi madraské
vlady. Nedaleko odsud dosdhne trat svého nej-
vy$§iho bodu - 2 225 metrii nad mofem. Tohle
jsme si pfece nemohli nechat ujit! A tak jiz br-
zy po sedmé ranni vyrazime jedinym provozo-
vanym vlakem do hor, obklopeni desitkami in-
dickych turisti, ktefi kfi¢i a pisti pfi prijez-
du kazdym z tunell. A Ze jich tu je! Svahy vy-
stupujici z mlzného oparu jsou porostlé nejprve
dzungli, ve vyssich vyskach ¢ajovymi planta-
Zemi. A jednu chvili dokonce lehce sprchlo, coz
byla velmi pfijemna zména oproti vedrm pa-
nujicim vSude v niZinach.

Cas relaxace a odpoéinku
Pro celkovy relax je idedlni nejmensi indicky
svazovy stat Géa, ktery byl aZ do roku 1961 por-

tugalskou kolonii. A pravé tam mifi nase dal-
§i kroky. Po celono¢nim presunu vlakem vystu-

VSudypritomné opice a ukradeny bandn

pujeme casné rano v Margau a pfe-
sunujeme se do jednoho z pobfez-
nich letovisek. Zdejsi, doslova ky-
Covité plaZe s jemnym bilym pis-
kem lemované palmami, nadherné
prizracnym a teplym motfem jsou
pro znaveného cestovatele idedlnim
mistem k navstévé. V restauracich
se daji pofidit béZné evropské pokr-
my, a dokonce tu méli i pivo, v Indii
docela nebéznd véc! Géa se stala pro-
slulou pfedevsim v minulém stole-
ti, kdy se sem uchylilo mnoho pii-
vrzencl hnuti hippies. Obcas jsem
mél dokonce pocit, Ze nékteti cleno-
vé této komunity jsou tu od Sedesi-
tych let nastélo, jen jsou o ,,par let“
stars$i... Témér nikde v Indii neni vliv byvalé-
ho kolonialismu tak silny jako v Gée. Vliv kies-
tanstvi a portugalské architektury je nepopi-
ratelny a mnohde velmi silny. Nic netrva véc-
né, takze opét po ranu nasedame do dalkové-
ho vlaku a Kékandskou Zeleznici sméfujeme
dalna sever, do Bombaje. Ale o tom az v pris-
tim dilu.
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+. Obrneny viak IPV-I Hurban v Zeleznicni stanici Horny Harmanec

Obrnéné vlaky pomahaly

vojakum pri povstani

Josef Jirsa | Foto: Muzeum SNP, archiv CD

ojenskym velitelem povstani byl zpoc¢atku

Jan Golian, ktery se stal velitelem pozem-
niho vojska v Banské Bystrici. Povstani mélo
zacit podle planu po ptiblizeni Rudé armady
ke slovenskym hranicim a vzboufenci méli
umoznit vstup Rudé armady na slovenské tize-
mi. Jiz pfed vypuknutim povstani se na izemi
stfedniho Slovenska rozsitilo partyzanské
hnuti, a proto 10. srpna 1944 vyslala vlada Slo-
venského statu do oblasti Velké Fatry a Niz-
kych Tater vojenskou expedici, kterd ho méla
zlikvidovat. Expedice vS§ak neuspéla, naopak
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se roz§iril protinémecky odboj, 1lidé podporova-
li partyzanské hnuti a pfipravovali se na celo-
narodni povstani.

Impulsem obsazeni zemé

Bratislavska vlada Slovenského statu chtéla
uklidnit situaci, a proto vyhlasila 12. srpna
stanné pravo na celém tzemi Slovenska. Party-
zanské akce nicméné nadale pokracovaly a ani
vojsko a slovenské poradkové sluzby nic ne-
zmohly. VSe vyvrcholilo 27. srpna, kdy na Zelez-
nic¢ni stanici v Martiné byla partyzany 1. Cs.
partyzanské brigddy M. R. Stefinika a vojaky
mistni martinské posddky zadrZena némecka

vojenska mise, kterou vedl Walter Ernst Adolf
Otto vracejici se vlakem z Rumunska do Berli-
na. Pfi pokusu o odpor byla celd vojenska sku-
pina o ¢tyfiadvaceti vojacich v mistnich vojen-
skych kasarnach zlikvidovana.

A 29, srpna 1944 proto némecké ozbrojené
a dobfe vycvicené hitlerovské vojsko zacalo
z nékolika smérti obsazovat slovenské iizemi,
coz byl signal k otevienému vypuknuti povsta-
nia zahajeni ozbrojeného odporu. Povel vydalo
Vojenské tustfedi v Banské Bystrici, kde bylo
rovnéz sidlo politického a vojenského veleni
a partyzanskych sil. Bojovalo pfiblizné 18 tisic
partyzand a 5o tisic pfislusnikd povstalecké
armady. Ta byla 31. srpna 1944 zformovana
do 1. Ceskoslovenské armady, kterou Velk4 Bri-
tanie, USA a tehdejs$i SSSR uznaly za spojenec-
kou armadu. Od 1. zati se do Cela povstani po-
stavila Slovenska narodnirada. Ozbrojené po-
vstanizacalo tedy vynucené dtive, nez bylo vo-
jensky pripraveno. Pfesto se bojovalo témér dva
meésice v souvislych frontich a az koncem fijna
bojujici jednotky povstalcii ustoupily do hor,
kde dale pokracovaly v odporu.



Do obrannych bojti se zapojila fada prislusni-
ki1 riiznych narodi véetné nékolika tisic Ce-
chli. Zbyvalého Sovétského svazu priletél
na pomoc na letisté Tri Duby a Zolna 1. ¢esko-
slovensky samostatny stihaci letecky pluk s ve-
litelem FrantiSkem Fajtlem a 2. Ceskoslovenska
samostatna vzdusna brigada. K povstani se
vSak v¢as neptfidaly vychodoslovenské obrnéné
divize, které byly rychle odzbrojeny, a rovnéz
bratislavska vojenska posadka. Povstalcim
proto schazely zejména tézké zbrané.

Vznik obrnénych viakd
Za pomoci prvého slovenského povéfenika do-
pravy a vefejnych praci Stefana Vistiovského,
ktery se aktivné prihlasil k povstani, byly v Ze-
lezni¢nich dilnich ve Zvolenu béhem nékolika
tydnil postaveny tfi obrnéné vlaky, a to Stefé-
nik, Hurban a Masaryk. Prvni z nich, Stefanik,
byl uveden do provozu jiz 4. zati 1944. V kon-
strukénim provedeni, materidlu a vyzbroji se
improvizovalo. Vlak Stefanik sestaval z péti va-
gonil, které byly opancéfovany pouze dostup-
nym kotlovym plechem ve dvou vrst-
vach, a mezi dvouplastém byl pro-
stor vyplnén Stérkem. Ve vlaku
bylo 10 tézkych kulometd ra-
Ze 7,92 mm, dvé délarize
37 mm a horské délo raze
75 mm. Posadku tvorilo
7o muzi. Nasazen byl
na trati Zvolen - Kru-
pinaa27.9.1944
na trati Hronska
Dubrava - Kremnice,
kde byl pti Starej
Kremnicce poskozen
ptileteckém ndletu.

Po opraveé ve Zvolenu opét
zamitil do bojfi u Zdiaru
nad Hronem, Jalnej a Dobré

Nive. Po postupu nepratelského
vojska ho posadka znicila v Ulance.
Druhy pancéfovy vlak byl dokoncen v fij-
nu 1944 a dostal jméno po Jozefu Miloslavu Hur-
banovi. Jeho replika je vystavena nedaleko stani-
ce Zvolen. Vyzbroj mél obdobnou jako pfedchize-
jici obrnény vlak Stefinik - délo raZe 10omm,

NEZBYTNI POMOCNICI

Obrnéné vlaky se prvné objevily ve valkach
2. poloviny 19. stoleti. Skladaly se z opan-
céfované lokomotivy a nékolika obrné-
nych vagon( se zbranémi. SloZeni se ob-
ménovalo podle potfeby. Mély predevsim
chranit prepravy pro vlastnivojska, ale vy-
uzivaly se také jako bojovy prostredek

v mistech blizkosti Zelezni€nich trati. Viyvi-
jely se postupné. Velice se rozsifily jiz bé-
hem prvni svétové valky. Bojovali na nich
napfiklad i ceskoslovensti legionari pfi své
sibifské anabazi, konkrétné na vlaku Orlik.
Pred druhou svétovou valkou méla Cesko-
slovenska armada 18 obrnénych vlak(,
nejvice rozsirené viak byly v Sovétském
svazu, Polsku a Némecku. Svdj vrchol zaZi-
ly ve druhé svétové valce. Mezi nejznaméj-
3i patfily vlaky Stefanik a Hurban.

dale tfi déla raZe 37 mm a 10 téZzkych kulometd.
Obrnény vlak se zii¢astnil boji na trati Hronska
Dtibrava - Ziar nad Hronem a u Cremo$ného, kde
byl poskozen. Po opravé v Zelezni¢nich dilnach
ve Zvolenu se objevil na trati Banska Bystrica -
Diviaky, 23. 10. 1944 u Helpy a pozdéji na trati
Brezno - B. Bystrica. Bojovou ¢innost ukoncil

v Harmanci, kde byl opustén posadkou pred po-
stupujicim némeckym vojskem.

Posledni obrnény vlak Masaryk byl uz vyba-
ven silnéj$im 15milimetrovym plechem vyro-
benym v nedalekych strojirnach v Podbrezové.
Skladal se z pfedniho pfedbéZného vozu, délo-
vého, kulometného vozu a mél ¢tyti tankové
vozy. Opancéiovana lokomotiva byla f. 320.2.
Do bojti byl nasazen u Cervené Skaly, Valkovily,
u Nové a Pohorelské MaSe. U Horného Harman-
ce byl zneschopnén a opustén posadkou.

Potlaceno, ale nezlomeno

Povstani na Slovensku bylo potlaceno, ale zcela
neskoncilo. 27. fijna némecké jednotky obsadily
Banskou Bystrici, velitelstvi povstalecké armady
se ovSem pfesunulo do Donoval v sedle Nizkych
Tater. Velitelstvi partyzanskych oddild pak za-

mifilo do Lomnisté doliny v Nizkych Tatrach.
Povstani nesplnilo sv{ij hlavni cil - spojit se s vy-
chodni frontou a zajistit bezproblémovy pifechod
Rudé armady na Slovensko, navazalo ale na sebe
némecké vojenské sily (aZ 35 ooo muzi), které
nemohly byt pouzity na jinych mistech fronty.

Velici generdl a byvaly legionaf Rudolf Viest
prevzaly. fijna veleni povstani od Jana Golia-
na. Oba byli zatceni 3. listopadu 1944 pfi Gstu-
pu a pronasledovani v Pohronském Bukovci.
Némci je dopravili do Berlina a poté do koncen-
tracniho tabora Flossenburg, kde oba zahynu-
1i. Velitel vychodoslovenské armady general
Augustin Malar byl zatéen na zacatku vypuk-
nuti povstaniv PreSové, kdyZ se vracel k arma-
dé z PieStan, po vyslechu byl odvlecen do kon-
centracniho taboru Sachsenhausen v Némec-
ku, kde rovnéz zemftel.

Krvavé boje

Vzpomerime na jména Kalisté, Telgart, Krem-
nicka, Klak, Skycov, Ostry, Grun, Nemecka,
Tokajik, Kovacova, stejné tak na boje francouz-
skych partyzant u Stre¢na, na vice nez 60 vy-
palenych slovenskych obci a dalsi tragické uda-
losti, které povstani pfipominaji po celém Slo-
vensku. Zapomenout nelze ani na pfiblizné

3 000 padlych povstaleckych vojaki, 350 ne-
zvéstnych a zhruba 10 tisic zajatych, z nichz
450 zahynulo v zajateckych taborech. Navazuji-
ci boje na Slovensku se staly pocatkem osvobo-
zen{ Ceskoslovenska. Osvobozujici vojska pfe-
krocila hranice Slovenska a boje s mnoha obét-
mi se pfenesly na Duklu, kde 1. ceskoslovensky
armadni sbor pod velenim generala Ludvika
Svobody 6. fijna 1944 pfesel statni hranici. Boje
Rudé armady pokracovaly napiiklad u Dargova
u Dargova v zimé 1944/1945, mnoho civilnich
obéti pfineslo také bombardovani Novych
zamkd nachazejicich se na izemi okupova-
ném Madarskem. Do osvobozeni Slovenska se
zapojila rovnéz vojska 4. ukrajinského frontu,
15. americka leteckd armada ¢i1. a 4. rumun-
ska armdda, pficemz pravé rumunska vojska
pfiosvobozovani Slovenska utrpéla velké ztraty
-zahynulo nebo zranéno bylo 60 tisic lidi.

Ve Zvolenu se nachazi rumunsky hibitov, kde
je vétSina obéti pochovana.

Replika obrnéného viaku Hurban. Vlak je umistén ve Zvolenu nedaleko Zeleznicni stanice.
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Zmyleni

Bretislav Buchta

Trat'ov;'/ mistr Igor Vale$ uzamkl kladku

na vchodovych vratech do stfediska a vykro-
¢il k nadrazi. Takovou sménu uz dlouho neza-
Zil. Ridil vylukové prace na vyméné kolejnic
avyraz, Ze se nedafilo, byl jen slabym vyjadte-
nim skutecnosti. Nejprve nemohli rdno nastar-
tovat motorovy vozik a zdalo se, ze na vyluku
vilibec nevyjedou. Potom svafe¢im vytekl svar
a museli zajet na stfedisko pro novou kolejnici.
A aby nebylo smilly dost, pii vrtani posledni di-
1y odmitla vrtacka pokracovat v praci a museli
jet na okrsek pro stary vyslouzily stroj, ktery si
jesté nastésti ponechali. Jen tak tak stihali
ukoncit vyluku v€as. Suma sumarum - Sichta
k zblaznéni. Jestéze jej Cekal vytouzeny vikend.

Igor zamifil ke druhému néstupisti ve stani-
ci vBohuminé, odkud mu obvykle odjizdél vlak
na Ostravu, kdyZ mu zazvonil mobil. Manzel-
ka... ,,Ano, milacku?“ vzdechl, jelikoz tusil, Ze
jej Zena povéri néjakym tikolem. A zrovna dnes
dalsi ¢innosti kromé jidla a ,,gaucingu* skutec-
né nepotieboval.

»1gorku,“ zaznél medovy hlas jeho Zeny, ,,sta-
vila jsem se u Ivy a probirame ten jeji rozvod.
Ale uznebudu stihat do obchodu. Vim, Ze jsi
unaveny, ale skoc pro chleba a par rohlikd. Zit-
ra ti udélam néjakou dobrou bastu na obéd, jo?“

Igor vzdychl. ,,To vi§, Ze jo, lasko. Co bych pro
tebe neudélal... Pozdrav Ivu.“

Igor nevyskal nadSenim, Ze se musi zdrzZet ces-
tou domi. Ale zaroven vidél pozitiva. Supermar-
ket mél po cesté od tramvaje, ndkup bude hned,
a navic doma bude mit potom do vecera klid.
Dnes opravdu nechtél poslouchat referat své Ze-
ny o tom, jak je $éf pfi patku zase zavalil praci.

Igor jako obvykle nastoupil do tfetiho vago-
nu. Prvni kupé uz bylo obsazené, ale druhé by-

PRECETLI JSME ZA VAS

SZDC otevre data o tratich,
mUZou vzniknout ,navigace"

SZDC zacne dopravcim poskytovat infor-
mace v tabulkach tratovych pomérd (TTP)

v otevrenych datech. Dopravci tak budou
mit nové moznost s daty Iépe pracovat a vy-
vinout si napfiklad vlastni aplikace pro stroj-
vedouci, které je budou |épe informovat o tr-
valych zménach rychlostina trati. AZ dosud
tato data zvefejiiovala SZDC na portalu Pro-
vozovanidrahy formou souboru pdf. Ten ale
neni strojové Citelny a neumoznuje jedno-
duché prehrani do aplikace. .V ramci elek-
tronickych TTP pracujeme na Gpravé pro-
gramu, ktery umozni export v xml formatu.
Bude tedy moznost pomoci pripadnych apli-
kaci tato data vyuzivat,” uvedla mluvci SZDC
Radka Pistoriusova. O potFebé dat ve strojo-
vém formatu se zacalo mluvit po nehodé na-
kladniho vlaku u Marianskych Lazni, kde do-
Slo ke zméné pomalé jizdy, na kterou jsou
strojvedouci upozornéni rozkazem, na trva-
|é omezeni rychlosti. O ném se strojvedou-
cidozviaZ z trati podle navésti. SZDC ale od-
mita, Ze by $lo 0 zménu vyvolanou pravé ne-
davnou nehodou. zdopravy.cz 8. 8. 2019
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lo prazdné a Igor sedl k oknu. Pohodlné se nata-
hlv mékkém sedadle, zavrel oci a zapudil
chmurné myslenky o trablech dne$niho dne.
Jeho plany byly veselej$i. Ohteje se skvély buit-
gulasek, ktery si v€era udélal a dnes bude ako-
rat dobfe ulezely. K tomu si da Cerstvy chleba,
ktery koupi, a vychlazené pivko. Sedne si pék-
né do obyvaku a pusti si telku. Kdyby byla Zena
doma, sjidlem by ho z obyvaku hnala.

A

Digishock

Igor pevné véril, Ze tézkosti dne$niho dne
ma za sebou a ¢eka jej pohodovy vecer a vikend.
Venku se ozvala pistalka vypravciho a zane-
dlouho se vlak rozjel. Igor pooteviel o¢i a sledo-
val za roky zndmy obraz mijeného nastupisté
a za nim konturu nadjezdu. Vlak vjel pod most
a Igora na okamzik oslnilo slunce a pfivrel oci.
Kdy?Z je po chvili otevtel, zbysttil. Zdalo se mu,
Ze jedou néjak moc vpravo. Jakmile vlak nena-

Ceské drahy se o dalsim postupu
k zabezpecenivoz( poradina trhu

Ceské drahy dal hledaji zplsob, jak vyba-

vit své vlaky zabezpecovacim systémem
ETCS. Po zrusenych zakazkach zahajily trz-
ni konzultace pro ziskani novych informa-
ci, které chtéji vyuzit pfi pristich soutézich.
ETCS umoznuje prevzit kontrolu nad vla-
kem ze vzdaleného pracovisté, napfiklad vy-
pravéim. €D by mély do roku 2025 instalo-
vat ETCS do vice nez 450 vozidel. V Eervnu
spolecnost uzavrela prvni smlouvu na vy-
baveniaz 131 elektrickych lokomotiv, za-
roven zavazné objednala instalaci do dal-
Sich 102 elektrickych hnacich vozidel v cel-
kové hodnoté 1,4 miliardy korun. Cast z této
sumy by mély pokryt evropské dotace. Ved-
le toho pokracuje dalsi zakazka na vybaveni
motorovych vlak(. Sou¢asné viak v cervnu
CD zrusily kv@li vysokym cenam Ctyfi dalsi
zakazky. V nich chtél podnik ziskat vybave-
nina zabezpeceni do lokomotiv 380, Pendo-
lin, railjet( a elektrickych jednotek. CD pro-
to hledaji zplsob, jak v planu pokracovat.
Nové soutéze chtéji pripadné vyhlasit az

po vysledku konzultaci. CTK6.8.2019

mifil k vyhybkam, které byly nasmérovany
na Ostravu, ale na vyhybku ¢islo Sedesat, bylo
mu vse jasné. Nemifi domt do Ostravy, ale
omylem nastoupil na vlak do Polska!

,Do prd**e!“ ulevil si Igor hlasité, Ze jej muse-
lo byt zajisté slySet i v sousednich kupé. Poklid-
né pokracovani dne bylo v haji. Igor se rychle
snazil vzpomenout, zda ten vlak stavi v Chalup-
kach, coz by jesté byla prijatelna komplikace.

Z Chalupek by se dalo téch sedm kilometrd dojit
pésky, pfipadné mohl vyuzit taxi. Pokud by
vSak vlak zastavil az po dvaceti nebo tficeti kilo-
metrech, situace by byla velmi slozita.

Igor byl nasledujici minuty jako na trni,

a kdyby se umél modlit, urc¢ité by tak ucinil.
Pevné vSak véril, Ze pfi té véi dnesni smiile
snad aspon nyni bude mit trosku Stésti.

Byl vyslySen. Pravod¢i se neukazala a vlak za-
staviluz v Chalupkach. Igor chvili zvazoval moz-
nost, ze zkusi najit pfed stanici taxika. Ale byl si
jisty, Ze by jej polsky taxikar asi natahnul o pék-
nych par korun, proto nakonec zvolil pési sedmi-
kilometrovou variantu po trati do Bohumina.

»Milacku, hadej, kde jsem?“ zavolal Igor
manzelce tésné pred hranici, kdyz chytil cesky
signal. ,, Ty uz jsi doma? Byl jsi néjaky rychly.
Kolega té vzal z prace domd autem?* , Ne, las-
ko. Jsem na men$im vyleté do Polska...*

,Do Polska? Prosim t€, jak ses tam ocitl?“

»To je na delsi povidani. Vice doma, jo? Ale
ten obchod asi nestihnu.“ ,,Doufam, Ze to Polsko
nenivymluva... Dobra, nic se nedéje. Doma je
ptlbochniku chleba na vecefia snidani. A zitra
zajdu nakoupit. Hlavné se mi v pofddku vrat.“

Igor si oddechl. Cekal néjakou vy¢itku, ale je-
ho Zena si zfejmé uvédomila, Ze nastala néjaka
mimorfadna situace. PfeSel most na cesko-polské
hranici. Je$té kousek a bude v ptili svého nepla-
novaného putovani z Polska do Bohumina. O

Jedna za vic nez 100 miliont. CD
vyhlasi obFi tendr na 65 lokomotiv

Bude tojeden z nejvétsich nakupt CD za po-
sledni dobu. V zafi vyhlasi obfi zakazku na 65
elektrickych lokomotiv. Nékteré z nich bu-
dou muset umét vyvinout rychlost az 230
km/h. Je to logicky krok. Ve chvili, kdy Ces-

ké drahy ve velkém nakupuji nové vlaky, po-
tiebujii odpovidajici mnoZstvi strojd, které
je potahnou. Ale nebude to levné. Statni ze-
lezniéni dopravce pocita s tim, ze jedna lo-
komotiva vyjde na vice nez 100 milion{ ko-
run. ,Mame od fidiciho vyboru a dozorcirady
CD schvalen nakup az 65 lokomotiv, zakaz-
ky by mély byt vyhlaseny do konce zafi. Roz-
délime je na 22 lokomotiv pro rychlostaz 230
km/h a 43 lokomotivaz na 200 km/h," fekl LN
Radek Dvorak. Pokud by se vedeni CD roz-
hodlo teoreticky podepsat kupni smlouvu

na vsechny lokomotivy, $lo by o ¢astku pre-
sahujici 6,5 miliardy korun. Stroje prodrazi

i to, Ze uz maji v povinné vybavé systém ETCS
—evropsky zabezpecovac, ktery umiv krizo-
vé situaci zpomalit nebo pFevzit Fizeni viaku.
MéI by byt podle nafizeni EU ve vSech vlacich
na hlavnich tratich do roku 2025.  LN9.8.2019



INZERCE

RECKO — KARPATHOS €D Travel

Clen Skupiny €D

Malebny a klidny ostrov na konci léta, idedlni k odpocinku.
Sophia Hotel — dvoullizkové pokoje s polopenzina 11 nebo 12 dnd.
Termin 10. 9.-20. 9. a 20. 9.-1. 10., letecky z Prahy v Last minute cené.

V nabidce také Anna studia bez stravy nebo s polopenzi.

Vice na www.cdtravel.cz, J. Zamykal, tel.: 972 243 054.

€D Travel, s.r.o., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Vlak vam zajisti budoucnost
Hledame:

- mechaniky elektronickych zafizeni
- elektromechaniky

- mechaniky kolejovych vozidel

- soustruzniky kovii

- posunovace

f!
/4
< zvysend vyméra dovolené
prispévek na penzijni pfipojiSténi, stravovdni a rekreaci
NébOI‘OV\] lede vyhody po Ceské re;lvubhvce a Evropé i pro rodinné prislusniky
o k moZznost pracovat kdekoliv v CR
prispeve moZnost zvyhodnéného ubytovdni v Praze

50 000 KE a_‘ pracovni odév a pomiicky zdarma

(@l) Ceské drahy

www.cd.cz/kariera Narodni dopravce
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Historic_ké trzisté s dobovym programem, r

Do Décina na zavody drezin

V sobotu 31. srpna se uskuteéni mezinarodni mi-
strovstvi Ceské republiky v jizdé pakovych dre-
zin. Osmy ro¢nik oblibené akce se kona na vlecce
Cesko-saskych pFistavil v D&Ciné-Loubi od

10do 16 hodin. Na Sampionatu bude k dispozici

i jedna pakova drezina pro ty, ktefi si chté&ji zkusit
jizdu na tomto dopravnim prostfedku. Nebude
chybét obcerstveniani atrakce pro déti. Na vlec-
ku se miiZete svézt historickym motorackem
M152.0 prezdivanym Orchestrion z décinského

hlavniho nadrazi nebo ze stanice D&¢in vychod.
Bliz3iinformace na www.pakove-dreziny.cz.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

<o

Décin hl. n.

Zeleznicar

Parnim viakem na Oslavanské historické slavnosti

ytl’Fskj/ turnaj, vystoupen kejkIif(
a leto3nich Oslavanskych histo

ITua muzikant( nebo his
rickych slavnosti. V sobot

31.srpnaaz 1. zafi 2019

Nenechte si ujit letosni
Hradozameckou noc

Posledni prazdninovy vikend patfi no€nim pro-
hlidkam pamatek. Jubilejni 10. roénik Hradoza-
mecké noci se kona ze soboty 31. srpna na nedéli
1. z&Fi. Do akce se kazdym rokem zapojuji desitky
pamatek po celé republice, které nabizeji bohaty
doprovodny program. Na nékteré hrady a zamky
jenutnavcasna rezervace. V ramci cyklu Po sto-
pach slechtickych rodd, ktery porada Narod-

ni pamatkovy Gstav, je leto3ni rok vénovany ro-
du Clam-GallasG. Ti mimo jiné vlastnili hrad a z&-
mek Frydlant. Hrad byl zpFistupnén uz roku 1801
a stal se prvnim hradnim muzeem v Evropé.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Frydlant v Cechéch ad.

torlck’Y’pruvod méstemyv Cele s kralem PFemyslem Otaka-
U7.zafi se na slavnosti mizete svézt

31. srpna 2019

Historickymi vliaky
za technickym dédictvim

Druhy ro¢nik projektu Technické dédictvi—
Tatra & Vagonka se kona v sobotu 31. srpna
od 9 do 18 hodin na tfech mistech: ve Vago-
narském muzeu na zamku ve Studénce, na le-
tisti LeoSe Janacka v Mosnové a v Technic-
kém muzeu v KopFivnici. Kvidéni budou stroje
avyrobky, které nas proslavily po celém své-
té. Mezi Studénkou, MoSnovem a Kopfivnici
se mlzete svézt historickymi viaky — elektric-
kou jednotkou EM475.1 (pantografem) a mo-
torovym vozem M131.1 (Hurvinkem). Jizdni
fady nostalgickych vlakl a cenik jizdného na-
jdete nawww.cd.cz/vlakemnavylet.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Studénka/Kopfivnice/Mo3nov, Ostrava Airport ad.

Foto: NPU, www.pakove-dreziny.cz, archiv (D
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