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PETR MOOS V CELE
DOZORCIRADY €D

Novym pfedsedou dozor¢irady Ceskych
drah se stal byvaly ministr dopravy Petr
Moos. Clenové rady ho jednomysIné zvolili
na prvnim zasedani 16. 8. po Cervencovych
personalnich zménach v tomto organu.
Novymi €leny dozorci rady Ceskych drah se
kromé Moose z Fakulty dopravni CVUT
stali Karel Pospisil zVUT v Brnég, Josef Kolar
z Fakulty strojni CVUT, Lukas Tyfa z Fakul-
ty dopravni CVUT a naméstek ministra do-
pravy Jan Strof. Cleny nadale z@istava do-
pravniodbornik Vojtéch Kocourek a také
zastupci zaméstnanct Jan Pej3a, Vladislav
Vokoun a Antonin Leitgeb z OSZ.
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Posledni cesta prazského Pantografu
do chomutovského depozitare

100 LET SPOLU

Setkdni Bardotek na opavském vychodnim nddraZi v roce 1971

Bardotka: Zivouci legenda,
ktera prezila milénium

Petr Slonek | foto: sbirka Roman Jeschke, Wikipedia

Patfi k nezaménitelnym a dnes jiz legendar-
nim strojéim. Lokomotiva T 478.1, znaméjsi
spisSe pod prezdivkami Zamracena nebo Bar-
dotka, je povaZovana za jeden z nejzdafrilej-
Sich strojl z byvalého prazského zavodu CKD.
Prvni prototyp brany tovarny opustil uz v roce
1964, na kolejich se viak tato legenda objevuje
dodnes, byt jiZ jen pfileZitostné.

Jejivznik souvisi s elektrizaci hlavnich a pfe-
devsim motorizaci vedlejsich trati na pocatku
60. let. Tehdy vyvstala potfeba motorovych
lokomotiv o vykonu pfiblizné 1 100 kW, které by
dokazaly nahradit parni stroje v cele osobnich
i ndkladnich vlakt. ProtoZe zprvu nebylo jasné,
jestlibude pouzit elektricky, nebo hydraulicky
prenos vykonu, pFistoupilo se ke dvéma varian-
tam. Tou prvni byla T 478.1 s elektrickym a dru-
hou T 478.2 s hydraulickym prfenosem. V roce
1962 prislusna mista schvalila zakladni parame-
try av CKD mohly zacit konstrukéni prace.

Jako prvni spatfila svétlo svéta dieselelek-
tricka verze, pficemz prvni prototyp pod ozna-
€enim T 478.1001 vyjel z tovarny v listopadu

1964, druhy nasledoval na jare 1965. Ve stej-
ném roce byl vyroben i hydraulicky exemplar
T478.2001. Po testech se v roce 1966 vyrobila
ovérovaci série o péti kusech, vybavena elek-
trickym pfenosem. Zamifila do prazskych VrSo-
vica spolu se strojem T 478.2001 byla v pro-
vozu predevsim na tratich do BeneSova, Tabora
aTurnova. Nasledovalo ukonéenivyvoje hyd-
raulické verze a zahajenivyroby fady T478.1.

Prvni série strojd vznikla v roce 1967, v letech
1968-1969 nasledovala druha a posledni, tfeti,
v letech 1970-1971. Poté byla ve vyrobé vystri-
dana novou fadou T 478.3 (753). Celkem bylo
zhotoveno 230 lokomotiv s topenim (fada
T478.1)a 82 lokomotiv bez ngj (fada T 478.2).
Maximalni rychlost ¢inila 100 km/h.

Bardotky pisobily na Gizemi celé CSR. Pfes
tFi desitky let slouzily v osobni a nakladni
dopravé prakticky beze zmén. Teprve v 90.
letech v souvislosti s omezovanim vykon(

v nakladnidopravé a vramci dodavek novych
voz( nastala prvnivina jejich ruseni. Cast loko-
motiv byla také pFestavéna na elektrické vyta-
pénia nové oznacena fadou 749.

Poroce 2000 byly stroje s ohledem na zhor-
Sujici se technicky stav stale casté&ji odstavo-
vany a CD si ponechaly pouze historické pro-
totypy. V pravidelném provozu dojezdily
v prosinci roku 2013.
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SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

zacatek zafi pfinese vyznamné zmény v oblasti odbaveni.
Kromeé novych statnich slev budou predstaveny také novin-
ky v odbaveni v Praze a ve StfedoCeském kraji. Prazska inte-
grovana doprava PID ve spolupraci se Stfedoceskym krajem
a Ceskymi drahami spoutéji tzv. Multikanalovy odbavovaci
systém PID Litacka. Jeho cilem je umoznit odbaveni ve viech
dopravnich prostfedcich integrované dopravy prostfednic-
tvim vicero odbavovacich kanalua - In Kartou, Litackou, ban-
kovni kartou a mobilni aplikaci.

Tyto zmény opét vyznamneé zjednodusi a zptijemni ces-
tovani vlaky. Zakaznici CD budou moci nahrat jizdni dokla-
dy PID na své In Karty a pouzivat tyto jizdni doklady nejen
ve vlacich, ale také v autobusech, metru a tramvajich. Tim
odpada nutnost mit naptiklad dvé karty - Litacku, na které
ma cestujici ulozeny kupén PID, a k tomu In Kartu, na kte-
ré ma cestujici uloZen napftiklad tratovy jizdni doklad, ¢a-
sovy doplatek do 1. tfidy nebo In aplikaci. Nové bude moz-
né mit vSechny tyto jizdni doklady pravé na In Karté. In Kar-
ta je také vhodnou alternativou pro vSechny, ktefi nechté-
jivyjimat bankovni kartu, na které maji uloZeny své financ-
ni prostfedky, v prostfedcich hromadné dopravy a vystavit
se tak riziku mozného odcizeni. Je to také skvéla volba pro
déti, které zatim bankovni karty nemaji. Pro cestujici, ktefi
jsou ale na bankovni kartu zvykli, novy systém umozni ulo-
Zeni jizdnich dokladd PID pravé na bankovni karty.

JiZ nyni je v pilotnim provozu nova aplikace PID Litac-
ka, kterou l1ze stdhnout do telefonu. Aplikace umoziuje vy-
hledat spojeni vefejnou hromadnou dopravou v PID, zapla-
tit za jizdenky a zarovern zakoupené jizdni doklady vyuZit
pro odbaveni ve vlacich. Jizdenky lze snadno pfeposilat rodi-
né nebo pratelim, zaroveri 1ze sledovat platnost jizdenky. Je
dokonce mozné jizdenky zakoupit dopfedu a aktivovat je az
v ptipadé potfeby, a tim se napfiklad vyhnout problémtm
s nedostatetnym mobilnim signalem.

Pro cestujici také vznikne nova centralni interneto-
va stranka www.pid.litacka.cz véetné nového e-shopu
pro zakoupeni jizdného PID. Nakup kupénu PID a ptifaze-
ni ke karté budou mozné po registraci uzivatele (vytvore-
ni ictu) na webu. Vyhodou je, Ze kupdny se diky uloZeni
ve vzdaleném tloZisti neztrati. Pfi ztraté nebo zapomenu-
ti karty je bude mozné znovu pfifadit k novému registrova-
nému médiu dle volby zakaznika, pouze v daném case bude
mozné mit kupén ptifazen pravé k jednomu nosici. Piijem-
né pro zakazniky také bude upozornéni na ukonceni plat-
nosti kupénu ve formé SMS zpravy nebo e-mailu. Konec
platnosti bude uveden i na webovém uctu, kde muZete vSe
jednoduse spravovat.

Novy systém multikanalového odbaveni bude také zna-
menat konec validator v Praze. Dosud si cestujici na webu
prazského dopravniho podniku musel zakoupit kupén a na-
sledné jej nahrat pomoci validatord v metru. Zavedenim
MOS tato nutnost zcela odpada. Doklad se do systému CD
nahraje do 15 minut tak jako ostatni doklady zakoupené
na e-shopu. Do systémd ostatnich dopravct PID se garantu-
je preneseni nového kupénu do 60 minut.

Prodej kupénd PID je zatim mozné kromé e-shopu vytidit
také na kamennych pobockach dopravniho podniku, kde se
dosud prodavaly papirové kupény. Prodej celého sortimen-
tu MOS v prostfedi €D bude jednou z dal3ich fizi rozvoje to-
hoto systému.

Zuzana Cechova

feditelka odboru cenotvorby
a produktové komunikace
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Nové menu JLV pfipomene
podzim v Lanech

Cestujici Ceskych drah si budou moci v jidelnich a bistrovozech od konce srpna
pochutnat na pokrmech nové sezonni nabidky. Spole¢nost JLV, ktera poskytuje
cateringové sluzby ve vlacich narodniho dopravce, pfipravuje v ramci 100. vyroci
zalozeni Ceskoslovenska pokrmy, které si pro sebe a své hosty nechaval s obli-

bou pFipravovat urcité i Tomas Garrigue Masaryk. Z podzimniho menu, jez cha-
rakterizuji vyrazné chuté, si bude mozné objednat nezahusténou bramboro-

vou polévku s lesnimi houbami, klasického Spanélského ptacka s dusenou ryzi,
pecené kachni stehno s jablky, rozmarynovymi brambory a nudli¢kami cer-

vené Fepy, opeceny cerny koren s krémovou pazitkovou omackou a bramboro-
vymi Spalicky anebo kynuty Svestkovy knedlik s cukrovou strouhankou a medo-
vou zakysanou smetanou. Ke svaciné prijde k duhu sendvic s kozim syrem, rukolou
a brusinkami anebo kuskusovy salat s dyni a syrem feta. Na pfipravé menu se podili
kuchafiJLV spolecné s mistry kulinafského uméni z Asociace kuchaf( a cukrara CR.
Nabidka bude platna od 28. 8. do 28.11. 2018. (hol)

Swing expres vezl Sestry Havelkovy

JihoCesky patek s parou pfilakal do historickych viak( Ceskych
drah stovky cestujicich. Souprava s parnilokomotivou 354.195
amotorovou kolegyni 720.058, ktera se vracela v patek 3. srp-
na zjizd po Blatensku, vyrazila nejdfive z Protivina pres Cice-
nice na vlecku temelinské jaderné elektrarny a poté po regi-
onalnich tratich bez provozu do Netolic. V Gseku Cicenice
—Div€ice si zajemci navic mohli vyfotografovat parni
V3udybylku z motorového vozu fady 810, ktery jel sou-
bézné. Odpoledne se vlak se zaprazenymivozy fad Ce

a Cidostal az do Ceskych Budg&jovic, odkud vyrazil, pod
nazvem Swing expres, pies Borovany do Ceskych Velenic

a dale coby jedinecny vecerni spoj do Tfeboné. V Borovanech
se navic konaly slavnosti, para sem proto pfivezla i hlavni hu-
debni atrakci dne — Sestry Havelkovy. Zpévacky tak zpFijemnily
i cestovani nostalgickym vlakem. Parni souprava o nasledujicich
vikendech jesté nékolikrat vyjela pfi specialnich jizdach do okoli
TFeboné a do oblasti Vitorazska (region Ceskych Velenic). (hol)

Zelezniéafi i pozstali _
si pripomnéli 10. vyroci tragédie (.

Zhruba dvé desitky lidi si 8. srpna prisly do Studénky

na Novoji¢insku pfipomenout jedno z nejvétsich Zeleznic-
nich nestéstiv historii zemé a zaroven uctit pamatku
vSech obéti. V patek 8. 8. 2008 se na druhém Zeleznic-
nim koridoru u Studénky zfitil rozestavény most pred
pravé projizdéjici mezinarodni expres Comenius
z Krakova do Prahy. Srazka vlaku sivyzadala osm
mrtvych a 95 zranénych. V den desatého vyroci
tragédie k pamatniku pFipominajicimu obéti
nehody prilijak pfibuzni obéti, tak i samotni
cestujici. V misté nehody stoji od roku 2011
pamatnik, ktery vytvoril akademicky so-

chaf Miroslav Rybicka z Jistebniku. Jsou

naném vyryta kfestnijména obéti. Po-

mnik vznikl z pfispévkd rdznych darcl
Obcanskému sdruzeni Comenius, jehoz
predsedkynije zdravotni sestra Nadézda
Tomcikova. Ta jako jedna z prvnich poskyto-
vala prvni pomoc zranénym. Letos si toto ne-
Stéstidorazila pfipomenout nejen ona, ale

i strojvedouci Jifi Sindelar. Vétsina neskryvala
roz€arovani nad nedavnym osvobozujicim verdik-
tem nad obZalovanymi. Kytici kvétin uctili pamatku
obétinehody i kolegové Zeleznicari z ostravskych re-
gionalnich pracovist ZAPaROC CD. (mah)

Foto: archiv CD, FN Motol



CD rozsifi provoz pokladen
a posili zakaznicky servis

Ceské drahy se pfipravuji na zavedeni statnich slev pro zaky, studenty a seniory nad
65 let. Jizdenky podle novych podminek budou prodavany od soboty 1. zafi, odkdy
nové slevy plati. Tykaji se détia mladeZe od 6 do 18 let, studentd od 18 do 26 let a ces-
tujicich starsich 65 let. Cestujici téchto kategorii mohou nové vyuzivat jizdenky se
slevou 75% z obycejného jizdného. Tu bude mozné uplatnit ve vSech vnitrostatnich
spojich a také ve vlacich mificich do zahranici. Zaci do 15 let nové nebudou muset
vék viibec prokazovat, studenti od 15 do 18 let pak jakymkoliv statem nebo doprav-
cem vydanym prikazem (obCanka, pas), stejné narok prokazi seniofi nad 65 let. Stu-
dentlim 18 aZ 26 let postacivedle studentského prlikazu vydaného dopravcem také
platny prlikaz ISIC. Narodni dopravce kv(li oce-
kavanému narlstu poctu cestujicich, souvise-
jicimu se zavedenim slev a viibec cestami stu-
dent( do Skol, rozsifi prvni zafijovy tyden
provoz pokladen ve vyznamnych stani-
cich a posilirovnéz pracovisté Central-
niho zakaznického personalu. Podrob-

PFisti rok zastavi v Pardubicich vice Pendolin

V jizdnim Fadu 2019 se do Pardubic vrati vice spojd SC Pendolino, nej-
rychlejSich a nejpohodInéjsich vlakd, které narodnidopravce nalince Pra-
ha - Ostrava provozuje na své obchodniriziko. Vice vlak( pFijede do Pardu-

bic diky opravé sedmé jednotky, ktera byla poSkozena pfed tfemilety pFi ne-
hodé s kamionem u Studénky, a rovnéz diky ukonéeni modernizace interiéru
vsech jednotek. Pomalejsia méné komfortni spoje InterCity tak budou znovu
— nahrazeny rychlovlaky, navicjiz vSechny budou po komplexni omlazovaci kire.
Pendolino se opét vrati v kazdodennim provozu na spoje obsluhujici Pardubice
v pll tfetia v pdl paté odpoledne ve sméru z Prahy do Ostravy a kratce pred pdl
dvanactou a veCer pred plil osmou ve sméru z Ostravy do Prahy. V3echny viaky
nabidnou cestujicim novy interiéra novou sluzbu, détské kino. SuperCity Pendoli-
. no Kosican spojujici Pardubicky kraj s vychodem CR a se Slovenskem navic zasta-
vuje také v Ceské Trebové. V novém JR 2019 se objevi i jeden novy posilovy spoj
SCPendolino jedouci nékolikrat ro¢né, ktery v Pardubicich projede. (red)

V Motole slouzi monitory dechu i diky €D

Zastupci spolecnosti Ceské drahy ve spolupraci s Nadaci Kfizovatka predali
Fakultni nemocniciv Praze v Motole deset monitor(i dechu. Od Gtery 7. srp-
na slouzi na novorozeneckém oddéleni specialni podlozky technologie Ba-
bySense hlidajici zastavu dechu a jakékoliv nepravidelnosti dechu miminek.
V Motole si podlozky pFevzal primaf novorozeneckého oddéleni Milos Cerny.
Za devét let spoluprace v ramci projektu spolecenské odpovédnosti narodni do-
pravce predal celkem 243 zafFizeni. Jen v letoSnim roce mohou maminky v nemoc-
nicich klidnéji spat v Tabore, Ostraveé Vitkovicich, ostravské fakultni nemocnici ane-
bo Stodu u PIzné. Nadace KFizovatka se jako jedina v zemi vénuje prevenci syndromu
nahlého amrti ditéte. (hol)

néjijsme o statnich slevach informo-

valiv Zelezni¢afic. 16. (hol)

Narodni reprezentace atletd
se vratila z ME vlakem CD

Pocetna vyprava Ceskych atlet(l véetné doprovodu
sev pondéli13. srpnavratila vlakem EC 379 z mis-
trovstvi Evropy v Berliné zpét do Ceska. Na palubé
vlaku Ceskych drah na prazské hlavni nadrazi pFi-
cestovala zhruba stovka €lendi vypravy véetné
vsech tfi medailistek — stfibrné ostéparky Nikoly
Ogrodnikové, rovnéz stfibrné chodkyné Anezky
Drahotové a bronzové maratonkyné Evy Vrabcové
Nyvitové. Uspé&sné sportovkyné poté ve Viadnim
salonku pFevzaly od predsedy pfedstavenstva a ge-
neralniho feditele CD Pavla Krtka a ¢lena pfedsta-
venstva odpovédného za Gsek osobnidopravy Mi-
chala Stépana darky v podobé hodinek z limitova-
né edice "100 let spolu” nebo specialnivydani osca-
rového filmu OstFe sledované vlaky na DVD s extra
medailonky hlavnich protagonistd. Ceské drahy
jsou jiz nékolik let oficialnim partnerem Ceského
atletického svazu a provazi atlety na jejich meetin-
gy, stejné jako na leto3ni ME v Berliné. (red)
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Jsme pripraveni

na dalsi spolupraci s CD 5

Martin Hardk | Foto: autor

Mohl byste v kratkosti pfedstavit spoleénost
Koleje Slaskie, ktera je pomérné mladym hra-
€em na trhu regionalni Zelezniéni dopravy

v sousednim Polsku?

Koleje Slaskie jsou spole¢nosti ve vlastnictvi
krajské samospravy a poskytuji svoje sluzby

od roku 2011. V soucasnosti zajistujeme regio-
nalni Zelezni¢ni dopravu na dvanécti vlakovych
linkach, z nichz se vétS§ina nachazi na izemi
Slezského vojvodstvi (obdoba naseho kraje -
pozn. redakce), ale zajizdime rovnéz na tizemi
Malopolského vojvodstvi - konkrétné do Osvéti-
mi a Zakopaného, a také do ceského Bohumina.
Ro¢né prepravime témér 16 milionu cestujicich,
coZ nas podle statistik polského drazniho ufadu
fadi na Sesté misto v zemi podle poctu pfeprave-
nych osob a na paté misto v rozsahu provoznich
vykon{i. Musim zd{iraznit, Ze na tizemi Polska
vyviji svou ¢innost nékolik osobnich Zeleznic-
nich dopravcii, jejichZ vlastniky jsou jednotlivé
krajské samospravy. Tyto spolecnosti zajistuji
regionalni dopravu hlavné na jejich tizemich.

Spoleénost zajistuje vétsinu vykond v regional-
ni Zelezni¢ni dopravé na tizemi Horniho Slez-
ska, jeZ zahrnuje desitky mést a obci. Jak si
vede vase firma na tak rozsahlém Gzemi? Exis-
tuje néjaky model integrované dopravy s tram-
vajemi a autobusy, tvofici nedilnou souéast ve-
fejné dopravy na Katovicku?

Zajisténi verejné dopravy ve Slezském vojvodstvi
je opravdu velkou vyzvou s ohledem na specifika
tohoto regionu. Mame tady nejhustsi Zelezni¢ni
sit. PfestoZe jsou Katovice metropoli regionu,
nelze fici, Ze se jedna o jediné velké stfedisko,
Proto se nejedna o ¢isté hvézdicovité usporadani
Zelezni¢ni sité, jako je tomu tfeba v piipadé Var-
Savy. Kazdodenni cestovani do prace nebo

do $kol se u nas soustieduje do nékolika riiznych
mést - nejen do Katovic, ale rovnéz do Gliwic,
Sosnowce, Rybniku, Czestochowy nebo Bielska-
Biatej. K tomu je nutno jeSté pricist turisticky
ruch - jiZznim smérem jezdime do rekrea¢nich
stfedisek Wista, Ustroni, Zywiec nebo také Cies-
zyna a smérem na sever do Jury Krakowsko-
Czestochowské, respektive do samotné Czesto-
chowy, ktera je nejdtlezitéj§im poutnim mis-

tem v Polsku. Proces integrace Zelezni¢ni dopra-
vy s ostatni vefejnou dopravou je$té neni dokon-
cen, ale pracujeme na tom. JiZz dnes ale nabizi-
me naptiklad nase mésicni jizdenky platné ne-
jen ve vlacich KS, ale i v méstské hromadné do-
pravé na uzemi katovické aglomerace. Pfed ¢a-
sem jsme rovnéz zavedli EKO jizdenku s platnos-
ti od 6 do 24 hodin, ktera umoznuje cestovani

ve zminovaném metropolitnim tizemi vlaky, au-
tobusy, tramvajemi a trolejbusy.

Pfed nastupem vasi firmy na traté v Hornim
Slezsku byla Groveii tamni regionalni Zeleznic-
ni dopravy pomérné $patna. Z vlastni zkuse-
nosti vim, Ze neexistovala intervalova dopra-
va, vlaky na sebe nenavazovaly a jezdily hodné
zpozdéné. Jak se vam povedlo s tak obrovsky-
mi problémy pohnout z mista?

Na zacatku 21. stoleti si fada

lidi potidila automobily ,

ana tzemi vojvodstvi bylo
opraveno ¢i postaveno mno-
ho kvalitnich silnic. Naproti
tomu investice do Zeleznice

Zajisténi
verejné dopravy

byly dost omezené, coz zpl-
sobilo odliv cestujicich. Za-
loZeni nasi firmy bylo im-
pulsem pro rozvoj nabidek
pro §irokou vefejnost. Neo-
beslo se vSe bez pocatec-
nich tézkosti, ale jsem toho
nazoru, Ze soucasna pie-

ve Slezském vojvodstvi
je opravdu velkou vyzvou
s ohledem na specifika
tohoto regionu. Mame
pravni nabidka nasich spojil tady nejhustsi
je velmi slusna. Jizdni fady

~ Ld i d o0 ‘
mi slu$n: zeleznicni sit. A -
a spoje vytvarime pohledem ne- [ —
jen cestujiciho dojizdéjiciho den- T

né za praci, ale i vikendového tu-
risty, a to vCetné prestupnich va-

zeb. Snazime se také kazZdoro¢né
optimalizovat naklady a postupné na-
vySovat rozsah provoznich vykond.

Nedilnou souéasti moderni dopravy jsou i vozi-
dla. Dnes jsou cestujici zvykli na klimatizaci,
wi-fi &i pohodIné sedaéky. Jak se vam dafi ten-
to standard naplfiovat? Pfi této pfileZitosti pfi-
pomeiime, Ze pocateéni podminky existence
spoleénosti KS byly velmi tvrdé...

Z tohoto pohledu Slezské Zeleznice opravdu ne-
mély lehky zacatek. Startovaly téméf od nuly,




WOJCIECH DINGES

Predsedou pfedstavenstva spolecnosti Koleje Slgskie
(Slezské Zeleznice) se stal v roce 2015, ale s dopravou
je spojenjiz od roku 1993. Praxi a znalosti ziskaval

ve firmach Bombardier Transportation ZWUS Polska
nebo CTLRail a House of Solutions International. Na-
vic realizoval nékteré specialni projekty pro Fadu ji-
nych firem a nyni obcas prednasi na téma frizeni pro-
jektd. Wojciech Dinges je absolventem jak Slezské po-
lytechniky (obor elektronika) v Gliwicich, tak Vysoké
Skoly obchodni ve Varsavé (obor fizeni podniku v pod-
minkach Evropské unie). S vyznamenanim absolvoval
Coventry University (Executive MBA in International
Business) ve Velké Britanii.

v dlisledku ¢ehoZ vznikla obrovska rtiznorodost nasazo-
vanych vozidel, s nizZ se potykdme ¢astecné dodnes. Na-
Stésti se v kratké dobé zacala kupovat nova vozidla, ¢ast
znichidiky evropskym dotacim. V soufasné dobé pro-
bihaji dodavky devatenacti modernich nizkopodlaznich
elektrickych jednotek typu PESA EIf II, které znaéné
zvysi standard cestovani. Jednou z podminek této za-
kazky byl pozadavek, aby dvoj, troj a ¢tyrdilné vlaky
mohly byt nasazovany ve spole¢nych soupravach v na-
sobném fizeni. Timto se mohly zvy$it naSe mozZnosti
lepSiho vyuzivani vozidel - ve §pi¢kach se tak mohou
na danou trat nasadit soupravy sestavené z vice jedno-
tek a po jejich dojezdu do cilové stanice jednotky rozpo-
jit a samostatné nasadit na jiné tratové useky.
Pravdépodobné se bliZi i konec kariéry pfestarlych jed-
notek fady EN 57, které jesté dnes vase spoleénost na-
sazuje do provozu. Mate néjaky plan jejich stahovani

a nahrady modernimi vozidly?

Plan nejen existuje, ale je uz delsi dobu v realizaci.
Postupné odstupujeme od pronajmu jednotek EN 57

od spolecnosti Polregio tak, jak jsou uskuteériovany do-
davky zmiflovanych novych jednotek. Momentalné jesté
Cekdme na dodani deviti ¢tyfvozovych jednotek a uvazuje-
me o dodate¢ném objednéni jesté dal$ich vlakd. Po skon-
Ceni téchto dodavek uz budou jednotky EN 57 v nasi floti-
le vidét pouze velmi zfidka - pokud ndm néjaké ziista-
nou, tak jediné jako zelezna zaloha.

Jaké mate spoleéné plany v rozsifovani partnerské spolu-
prace se spoleénosti Ceské drahy? Pfipomeiime, Ze nové
zajizdite od pocatku ¢ervna novymi jednotkami Elf Il aZ
do Bohumina. Jeden z téchto vlaki jste prezentovali

i na leto$nim veletrhu Czech Raildays v Ostravé...
Schvaleni novych vozidel pro vjezd na ceskou stranu bylo
pro nas velmi dilezité pfedevsim z pohledu vylepseni
image nasi spole¢nosti. Dosud totiZ mohly na Ceské uze-
mi vjizdét pouze staré jednotky fady EN 57, které doo-
pravdy nespliiuji soucasné standardy cestovani. Tyto ne-
reprezentativni vlaky mohly navic vytvaret mylné pred-
stavy o irovni zelezni¢ni dopravy ve Slezském vojvod-
stvi, ktera je dnes iplné na jiné iirovni, nez tomu bylo
jeSté pfed par lety. Proto mam velkou radost z toho, Ze
tento neptfijemny stav je uz za nami. Pokud se jedna

o spolupréci s Ceskymi drahami, je velmi pozitivné hod-
nocena nasimi cestujicimi - pfedevsim pokud se tyka
nabidky, kterd jim umoznuje cestovani na jizdenku Slez-
skych Zeleznic po celém tizemi Moravskoslezského kraje
anaopak. Velmiradi budeme i nadile propagovat tyto
moznosti cestovani a jsme soucasné pripraveni na dalsi
formy vzajemné spoluprace.
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antografy se definitive rozloucily

Josef Holek | Foto: autor

'Pétek 10. srpna 2018 se do ¢eskych Zeleznic-
nich déjin zapsal jako den, kdy po vice nez
padesatileté sluzbé v béZzném provozu doslouzily
elektrické jednotky fad 451/452. Tfivozova jed-
notka 451.025-26 v retro natéru dojela naposledy
z prazského nadrazi Podbaba do Libné ve 21:40
na osobnim vlaku Os 12157. Je$té predtim se vSak
u peronu nékolikrat setkala s muzejni jednot-
kou 451.045-46. To si nenechaly ujit stovky na-
v8tévnikl. Pantograf 045/046 navic ze Sumper-
ka prijel jako special, na jehoz palubé bylo pres
sto cestujicich. V sobotu se obé spojené jednotky
vydaly do depozitafe Narodniho technického
muzea v Chomutoveé. Jednotka 451.025-26 tu uz
zlistala, Sumperska odjela zpét.

Jizda do Chomutova byla velkym z4Zitkem
nejen pro cestujici, ale i pro samotné strojve-

Drazni afad informuje

ZAKLADNI PARAMETRY

délka jednotky (4vozové) 95,29 metru
hmotnost jednotky 184 tun
maximalni rychlost 100 km/h

trvaly vykon 1 320 kW

pocet mist k sezeni 300 / ke stani 380
napdjeni 3 kv DC

usporadani pojezdu Bo'Bo'+ 2'2'
+2'2'+B0'Bo’

automaticka odporova regulace vykonu
elektrodynamicka odporova brzda
samocinna sprahla

Scharfenberg

Sit zeleznicnich zastavek se v Cesku opét rozroste. Vydali jsme Ctyfi rozhodnuti, kterymi
vzniknou v budoucnu nové zastavky ve Stfedoceském, Jihoceském a Pardubickém kraji.
,Diky vystavbé novych zastavek se Zeleznice pFibliZuje cestujicim, coz ma jednoznacné
pozitivni nasledek. Lidé mohou vliaky vyuZzit na kazdodenni dojizdéni do Skol a zaméstna-
ni nebo vyuZzit obcasné jizdy za zabavou a vylety,” kladné hodnoti trend vystavby novych
Zelezni€nich zastavek feditel Drazniho Gradu Jifi Kolar. A kde konkrétné vzniknou?

1. Neratovice — na trati €. 070 Praha — Turnov se pocita s vystavbou zastavky
Neratovice sidliSté mezi stanicemi MéSice u Prahy — Neratovice.

2. Pfibram — na trati €. 200 Beroun — Pisek se pocita s vystavbou zastavky
Pribram sidliSté mezi stanicemi Pfibram a Milin.

3. Dynin - natrati ¢. 220 Bene3ov u Prahy — Ceské Budé&jovice se pocita
svystavbou zastavky Dynin zastavka mezi stanicemi Sevétin — Dynin.

4. Ujezd u Chocné - na trati ¢. 020 Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen se pocita
svystavbou zastavky Ujezd u Chocné-Chloumek mezi stanicemi Chocefi — Ujezd u Chocné.

Nové nazvy budou platné ode dne jejich otevreni.

douci. Ne snad kviili néjaké mimoradné uda-
losti, ale s ohledem na jistou davku nostalgie.
Na stanovisti posledniho vlaku sedél Petr Pik-
ner. ,,Na téchto jednotkach jsem v roce 1994 za-
¢inal jako pomocnik strojvedouciho a ted jsem
snijel naposledy. Obé jely bezvadné. Bylo to
skvélé,” prohlasil. ,,Se starymi jednotkami
jsme se rozloucili diistojné. V pantografech je
skutecné kus nostalgie, kdyz si pfedstavite, ko-
lik miliond lid{ se jimi kazdoro¢né za ta 1éta
svezlo,“ zhodnotil Michal $tépan, ¢len pfedsta-
venstva CD odpovédny za tisek osobni dopravy.

BéZi soutéz na moderni vlaky

V poslednich letech se elektrické jednotky fady
451/452 uplatnily hlavné v okoli Prahy. Na lin-
kach je vSak kviili stafi postupné stridaly ze-
jména dvoupodlazni jednotky fady 471. Posled-

nim ttocistém pantografd byla v pracovni dny
méstska linka S 41 Roztoky u Prahy - Praha-Li-
betl. Na této lince je do¢asné nahradi jina bez-
bariérova vozidla z parku CD, napfiklad moto-
rové jednotky RegioNova. ,,Pokud narodni do-
pravce ziska dlouhodoby kontrakt na provoz
linky i po roce 2019, pak na ni béhem plnéni to-
hoto kontraktu nasadi moderni elektrické bez-
bariérové jednotky. VSe podle pfani objednate-
le,“ upfesnil Stépan.

Pantografy pfedstavuji velmi tispé$nou kon-
strukci vlaki, kterd v 60. letech minulého sto-
leti pfedbéhla dobu nejen u nas, ale v celé Evro-
pé. Vyrazné prekrocily svou pvodné planova-
nou zivotnost a odvedly velké mnozstvi prace
v pfiméstské i regionalni dopravé. V 8o. letech
staly u zavedeni taktové dopravy a po roce 1989
u zalozeni Prazské integrované dopravy. Panto-
grafy vyrabéla Vagénka Studénka v letech 1964
az1968 a poté jesté v letech 1972 aZ 1973. Celkem
vyjelo 62 ¢tyfvozovych jednotek. Postupné byly
v provozu napiiklad v okoli KoSic, na Ostrav-
sku, na trati Olomouc - Nezamyslice, ve vy-
chodnich Cechéch, nebo jezdily aZ na sever
Cech do Usti nad Labem. Jejich stéZejnim ptiso-
benim vSak byla pfedev§im Praha a jeji okoli. O



Restauracni vozy Ceka proména

Josef Holek | Vizualizace: CD

Za zménou stoji kromé potfeby vozi s prvni
tfidou zdmeér dalsiho zkvalitnéni sluzeb

a sniZeni provoznich nidklada. V soupraveé se
totiz usetfi jeden viiz. Nové vozy ponesou
oznaceni ARmpee. Prvnich devét vozil, které
budou disponovat velkoprostorovym oddilem
prvni tiidy a bistrem, CD postupné nasadi

do poloviny pristiho roku. Poté pfijdou na fa-
du dalsi, naptiklad Sestice bilych vozi fady
ARmpee832, které uz CD piestavély na bistro-
vozy s prvni tfidou pfed zhruba deviti lety.
»,Sladime styl s pfestavénymi vozy z fady WR-
mee tak, aby byly kdykoliv nahraditelné,“ vy-
svétlil Jifi JeSeta, feditel odboru obchodu €D.
,VSechny nové vagony budou mit zhruba stejny
pocet mist k sezeni a stejny koncept kuchyné,“
shrnul JeSeta. K prosinci 2019 bude upraveno
15 vozli, kompletni park bude proménén o rok
pozdéji, posledni vozy by tedy mély DPOV

opustit na konci roku 2020.,,Na-

Se restauracni vozy a jejich na-

bidka jidel a ndpoju jsou

ivmezinarodnim méritku vel-

mi oceniované, proto chceme pti

prestavbé restauracnich voza

na bistrovozy zachovat moznosti na-

bidky kvalitni gastronomie v nasich vla-
cich,“ vysvétlil pieménu Michal $tépan, ¢len
predstavenstva Ceskych drah odpovédny

za osobni dopravu. Kuchyné dostanou nové
moderni zafizeni. To umozni doplnit nabidku
obcerstveni. ,,Zaroven se ale roz$ifi model ser-
virovani jidel a napojl pfimo na mista cestuji-
cich, v1. tfidé. Zachovame také roznasku ob-
Cerstveni po celé soupravé formou minibaru.
Ve velké ¢asti dneSniho restaura¢niho vozu
pak dosadime interiér 1. tfidy, ktery nabidne
dalsi mista a umozni uspofit jeden viiz v sou-
pravé, coz se pozitivné promitne do ekonomi-
Ky provozu dalkovych vlakl,”“ doplnil Stépan.

Jako v Pendolinu
Vnitfky vSech vozl budou muset spravkari
zvalné vét§iny v dilnach vybourat, tedy hlav-
né stoly a sedadla v restaura¢nim oddilu.
V tomto prostoru pak vznikne zadana prvni
tfida s 30 misty. ,Zmensime kuchyn a z dru-
hé strany vozu vznikne bar i s vycepnim zafi-
zenim a dalSich 8 mist prvni tfidy. Vybaveni
kuchyné bude sjednoceno, bude obdobné jako
v Pendolinech. Chybét nebude ani konvekto-
mat ¢i mycka. VSe bude opét v nerezu,” po-
psal zmény Radek Korselt z oddéleni pro-
duktii Ceskych drah. A zatimco v pli-
vodnich vozech fady WRmee vznikne
celkem 38 mist 1. tfidy k sezeni,
v dnes$nich ARmpee jich bude 41. Vi-
zualné se bude vnitfek vozi nové fady
ARmee bliZit modernizované prvni tfi-
dé Pendolina. Mista vSak budou mist
stejnou chronologii ¢islovani, takze oba ty-
py ARmpee budou vzajemné zaménitelné, ne-
bot v rezervacnim systému bude vzdy 38 mist.
Narodni dopravce nové vozy nasadi napriklad
na linku Ex2 mifici z Prahy pfes Valasské Me-
zifi&i do Ziliny.
V soulasnosti CD provozuji 37 restauracnich
a 20 bistrovozii véetné vlaki Pendolino a rail-
jet. Ty jsou zafazeny v provozu na Sesti riiz-
nych dalkovych linkach. Na dal$ich maji ces-
tujici k dispozici nabidku obcerstveni z po-
jizdného minibaru, nebo prostfednictvim au-
tomat{. Na nékolika linkach poskytuji obcer-
stveni také zahrani¢ni spole¢nosti z Rakous-
ka, Madarska nebo z Polska. O

V zafi zacina dalsi ¢ast vyluky brnénského uzlu

alsi cast vyluky v brnénském zelezni¢nim uzlu,

ktera zac€ne 3. zafi, vyrazné zasahne do osob-
nidopravy. Skonci prazdninova omezeni a zasad-
né se zméni vylukovy dopravni model, ktery plati
od 16. Cervence. ProtoZe béhem 3kolniho roku jez-
divjihomoravské dopravniintegraci nasobné vice
regionalnich viakt €D, z nichZ fada dodrZuje tvrt-
hodinovy interval, budou muset nékteré spoje jez-
dit na brnénské dolni nadrazi namisto hlavniho.

Nejmensizménu zaznamenaji rychliky linky

R11, které od Jihlavy pojedou na brnénské hlavni
nadraZzi. Po vystupu cestujicich viak ihned zamiFi
do depa v MaloméFicich, kde bude zajistén jejich
obrat. Naopak regionalni spoje linky S4, tedy osob-
ni a spé&sné vlaky jezdici na trati SZDC 240, budou
mezi Brnem hlavnim nadrazim a Zastavkou u Brna
nahrazeny autobusy. Na této lince bude zavedena
nahradniautobusova doprava jak expresni bezza-
stavkova, tak i obsluzna linka zastavujici ve vSech
stanicich a zastavkach na trase. Jednodussi bude

situace mimo pracovni dny, kdy pojedou vlaky lin-
ky S4 bezomezeni az na brnénské hlavninadrazi.

Brnénska S41 na dolni nadrazi
Nejvétsizménu zaznamenaji vlaky linky S41 na trati
244 smérem od Moravskych Branic, které budou pre-
trasovany na brnénské dolni nadrazi s peronnim na-
stupistém. Mezi dolnim a hlavnim nadrazim dispece-
fi zavedou celodenni a celotydenni nahradni autobu-
sovou dopravu. Pokud bude nékdo z cestujicich linky
S41 potiebovat dojet do Hornich Herspic, mdzZe vyu-

Zit pomocné autobusové linky v Gseku Stfelice — Br-
no-Horni Her3pice. Ponékud komplikované cestova-
nije zplsobeno tim, Ze vlaky S41 se pfi jizdé na dolni
nadraZi Hornim Her3picim zcela vyhnou.

Nova pokladna pro zakazniky

Vedenilinky S41 do/z Brna dolniho nadrazisi vyzada
systémové Upravy ¢asovych poloh vlakd. V rannich
hodinach odjedou dFive zBrna, v odpolednich hodi-
nach naopak do Brna dorazi pozdéji. V Brné bude sta-
novisté nahradni autobusové dopravy za linky S4

i S41 umisténo v Uhelné ulici na opacné strané hlav-
niho nadrazi (u Tesca). Ve stanici Brno dolni nadrazi
bude navic aktivovana osobni pokladna Ceskych
drah (tarifnibod Brno hl. n.). Lze pfedpokladat, Ze
¢ast cestujicich nepouzije nahradni dopravu a pdjde
znedaleké MHD pfimo navlak na,dolni”. Na dolnim
nadraZi zacne intenzivné pracovat na vystavbé dru-
hého krytého nastupisté a podchodu, které by mély
byt k dispozici uz v prosinci. (mah)
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In Karta Ceskych drah
si s Litackou v PID rozumi

Josef Holek, Karel Zvéfina | Foto: archiv (D

I\/l O S nové umoznuje jezdit na Litac-
ku, In Kartu €D, bankovni kar-

ty nebo papirové kupény v metru, tramvajich,
autobusech i vlaku €D, ve StfedoCeském kraji
pak v autobusech i vlacich €D zafazenych
do integrovaného systému PID. Technické fe-
Seni vytvorila spole¢nost Operator ICT ve spo-
lupréci s dcefinymi firmami spole¢nosti CD-
Informacni systémy, a to ODP software
a Chaps. ODP software vyvinula funkéni sys-
tém odbaveni na prenosnych osobnich poklad-
nach (POP) a Chaps je dodavatelem mobilni
aplikace PID Litacka.

,Narodni dopravce Multikanalovy odbavovaci
systém vitd, podpoti totiz cestovani vlakem
a dal$imi médy vefejné osobni dopravy v Praze
a okoli. VeSkeré technologie odbavovacich systé-
mil jsou provazané a cestujici s In kartou €D tak
ziskavaji dalsi komfortni moznost se odbavit,*
zdfiraznil Michal $tépan, ¢len pfedstavenstva
odpovédny za Gsek osobni dopravy. ,Vlaky na-
rodniho dopravce jsou podle objednavky Prahy
i Stfedoceského kraje zdkladem systému inte-
grované dopravy a novy zpiisob odbaveni tuto
integraci dale prohlubuje.“ MOS roz§itil moz-
nosti odbaveni cestujicich a prohloubil interope-
rabilitu v ramci Prazské integrované dopravy.

Kupén PID a In Karta CD
Donedavna spocival princip odbaveni cestuji-
cich na zapisu zakoupeného kupénu PID piimo
do dopravni karty, cestujici mohli vyuzivat
pouze Opencard nebo Lita¢ku. Novinka spoci-
va v tom, zZe zakoupeny kupén se zapisuje
do centralni databaze MOS a karty funguji jako
identifika¢ni prvek pro ovéreni platnosti kupd-
nu a idajl o cestujicim. Rozsifilo se i portfolio
karet, které je mozné pro cestovani vyuzivat.
Kromeé karty Litacka je mozné zaregistrovat
In Kartu CD nebo bankovni kartu. ,Nase sna-
ha, aby cestujici v PID ziskali moZnost kom-
plexniho odbaveni a mohli jednoduse cestovat
najednu kartu, tedy zapojeni In Karty €D, byla
korunovana uspéchem,“ dodal Stépan. V odba-
vovacim systému CD se musely uskute¢nit dil¢
upravy, aby byly pfenosné osobni pokladny
(POP) pfipraveny na odbaveni novymi kartami
v PID a umély vycist informace z centralni da-
tabaze MOS. ,, Kupon bude nové nahran v clou-
du. Z nosice bude pti odbaveni pfecteno pouze
identifikacni ¢islo, podle kterého bude v data-
bazi vyhleddn kupdn sparovany s timto ¢is-
lem,“ upfesnila Zuzana Cechova, feditelka od-
boru cenotvorby a produktové komunikace CD.
Vznikla také nova centralni internetova
stranka www.pid.litacka.cz véetné e-shopu
pro zakoupeni jizdného PID. Nakup kupénu

PID a pfifazeni ke karté je mozné po registraci
uzivatele (vytvofeni Gétu) na webu. Tam si ta-
ké vybere, kterou kartu bude pii odbaveni pri-
marneé pfedkladat. Lze vybirat mezi Litac¢kou,
In Kartou €D anebo bankovni kartou. Zaregis-
trované 1ze mit na ictu vSechny karty, ale vy-
branou pro cestovani a kupén PID v daném oka-
mziku bude mozZno pouZit pravé jednu. , Nikdo
nebude tedy vazan po dobu platnosti kupénu
najednu kartu, coz se hodi naptiklad pfi ztra-
té, zapomenuti anebo vyprseni platnosti karty.
Na Gcétu je mozno - tfeba rychle v mobilu - na-
stavit, kterd karta bude aktudlnim nosic¢em,*
pripomnéla Cechova jednu z vyhod. Kupén se
diky uloZeni ve vzddleném ulozisti MOS ne-
ztrati. Dal$i novinkou je upozornéni na ukon-
Ceni platnosti kupénu nebo zaregistrované kar-
ty ve formé SMS zpravy nebo e-mailu. Konec
platnosti bude uveden i na webovém uctu, kde
mizZete vSe jednoduse spravovat.

Do ctvrt hodiny jedete

Dosavadni praxe s pofizenim kupénu byla

v tomto smyslu naro¢néjsi. Cestujici si na we-
bu prazského dopravniho podniku zakoupil
kupén a musel si jej nahrat pomoci validatord
v metru (validator zapsal kupén primo do kar-
ty Opencard nebo Litacka). Zavedenim MOSu
tato nutnost zcela odpadla (kupény jsou s kar-
tou Lita¢ka, In Karta CD nebo bankovni kartou
pouze kédové sparované a ulozené v cloudu).
Na e-shopu www.pid.litacka.cz si tedy staci do-
klad koupit a ten se do 15 minut nahraje i do sys-
tému CD (do systémil ostatnich dopravcii PID
garantuje MOS a tarif PID pfeneseni nového
kupénu do 60 minut). Web Litacky umoznuje
iveSkerou administraci i¢tu a rozsitil zruse-
nim validatort i dostupnost pofizeni jizdného
do celého Stfedoceského kraje. V soucasné dobé
uz navic funguje i mobilni aplikace PID Litac-
ka, kde 1ze nakupovat jednotlivé jizdenky inte-
grovaného dopravniho systému PID. Nikoliv
vSak dlouhodobé kupény. Jednoridzové jizdenky
umi pomoci QR kédu vygenerovaného aplikaci
predistivlakova éeta CD na svych POP.

CD zatim prodava nezménény sortiment pa-
pirovych jednordzovych a kratkodobych jizde-
nek PID a papirové kupény k papirovym pri-
kazkam PID pro pasma ¢islo o aZ 7. Otazka pro-
deje celého sortimentu MOS v prostiedi CD bu-
de jednou z dal$ich fazi rozvoje systému. O

Narodni dopravce revitalizuje dalsi vozy starsich fad

valita cestovanije na prvnim misté pozornosti

|<CD a diky tomu trvale roste pocet pfepravenych
cestujicich. Vlivem prltah( pfi procesovani verej-
nych zakazek na nové vozy je bohuzel jisté, Ze
vsechny starsivagony oznacované jako ,kozenky"
se nepodafi z provozu délkovych vlak( koncem roku
2019 odstavit, jak se pdvodné predpokladalo. Proto
jeupravovaninteriéru 100 voz( fad A, B, AB a BDs.
Pracuje se jiz nékolik mésicd pfedevsim v DKV Plzefi
neboli v Oblastnim centru Gdrzby CD Zapad v Plzni.
Vozy postupné vyjizdido celé republiky a budou vy-
uzivany na prechodnou dobu zhruba dvou let, nez
dorazi zbrusu nové vagony z nedavno uzavienych
kontrakt( pro klicové mezinarodni linky, odkud pfe-
jdou tam nyni nasazované vozy na dalsivyznamné
linky dalkové dopravy.

.Stovka vozi bude hotova letos v fijnu,” potvrdil
Michal Stépan, ¢len pfedstavenstva CD odpovédny
za Usek osobnidopravy s tim, Ze ve vozech uz nejsou
koZenkové potahy sedadel, obnovené jsou toalety
ainteriér je hloubkové vycistén. U voz(, s jejichZ dal-
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§im nasazenim se jiz nepocitalo, jsou doplfiovana

i bezpecnostnioranzova LED svétla u vstupnich dve-
Fia prislusné nalepky a piktogramy. Naklady na tuto
zakazku se vysplhaji na zhruba 35 milion{ korun

a upravené vozy narodni dopravce priibézné nasa-
zuje zejména na dalkové linky R8, R9, R11 a R20.

Vozy pro Prahu i stfedni Cechy

Povzoru Gprav vozl pro dalkovou dopravu si rekulti-
Bdmtee a Btee, tentokrat uréenych pro segment spés-
nych vlakd, nebot v prazské a stfedoceské aglomeraci
dochazi k navyseni téchto vykon(. Narodni dopravce
revitalizaci provede od listopadu 2018 do Cervna
2019, po dohodé s objednatelem, a vozy budou hned
od nového roku postupné nasazovany na spésné vla-
ky z Prahy do Tabora a na linku do Kutné Hory. Spojt
do obou mé&st pFibude od 9. prosince 2018. ,Upravy
za zhruba Ctyficet miliond korun zajisti zdkaznikdm
na pfechodnou dobu pFijemnéjsi cestovani do doby
dodavky novych vlak(,” upfesnil Michal Stépan.

CD maji navic pfipraveno k nasazeni do provozu
dalSich padesat voz( fad Bdt, B, Bd, Bdmtee a Btee
kvli ogekavanému nardstu poctu cestujicich souvi-
sejicimu se zavedenim novych statnich slev k 1. zafi
2018. S Gpravamivozového parku se zapocalo
od Unora, jakmile zacala debata o vliadnim materialu.

Do provozu tak od zacatku Skolniho roku zasah-
nou starsi zaloznivozy z rezervy vyélenéné na mi-
moradné situace. Dislokovany budou v celé republi-
ce tak, aby byly pFipravené operativné k zarazeni
do souprav. ,Dnes nelze Gplné pfesné odhadnout,
které obéhy sivynuti posileni, proto mame vozy
pFipravené a fazenivlak(, kde to bude technologic-
ky mozné, pribézné upravime. Nasevlaky, az
na par vyjimek, nejsou totiz povinné mistenkové.
Chceme maximalné zachovat kvalitu v jednotlivych
segmentech dopravni obsluhy, proto nelze vylou-
Cit, Ze docasné na jedné konkrétnilince mirné kvali-
tu snizime nasazenim starsich voz(, aby ostatni
posilené linky kvalitu drzely, tedy pfesuneme né-
ktery z ob&hti najiné linky," zddraznil Stépan. (hol)



Kdyz se u nasmluw 0 w&okorychiostm doprave

pak se nejcastejl zmITUJe sousedm Némecko, Francie proslavena
rychlovlaky TGV nebo Spanélsko; kterqza-evropske penize vybudovalo
2 nejrozsahIeJS| vysokorychlostm sit v Evropé. Nepravem se ale tipIné .
zapomina na Italii, evropskou ko[ebku vysokorychlostniZeleznice. Prave
tam zacala v{stavba prvni moderni vysokorychlostnl traté na nasem
kontlnentu a dodnesmuze nal%ezmce nabidnout bohatou inspiraci.
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Petr Stahlavsky | Foto: autor, Retours

soké rychlosti se v Italii prosadily uz pred

VZ. svétovou valkou. Zatimco jinde padaly

rekordy diky parnim lokomotivam a moto-
rovym jednotkam, Itdlie vsadila uz ve 30. letech
na elektrické jednotky. Umoznila ji to brzka
elektrifikace stejnosmérnym systémem 3 000V,
ktera ve 30. letech 20. stoleti pokryla hlavn{ pfi-
blizné 850 kilometrd dlouhou magistralu spoju-
jici Neapol, Rim, Florencii, Bolotiu a Milan.

Dvoustovkou uz ve 30. letech

V roce 1936 opustila tovarnu Societa Italiana Er-
nesto Breda prvni série modernich aerodyna-
mickych vlakd s distribuova-
nym vykonem a maximalni
rychlosti 160 km/h. Jejich kon-
strukce vznikla ve spolupraci

s turinskou polytechnickou
univerzitou, kterd pfi navrhu
vyuzivala sviij aerodynamicky
zku$ebni tunel. Diky této koo-
peraci vzniklo ¢elo vlaku ozna-
¢ené jako ,,hlava zmije*, pozdé-
ji pouzité také u dalsich elek-
trickych vozdl.

Jednotky umoznily rychlé
spojeni severu a jihu Italie.
Cestu z Rima do Mildna
(629km) zkratily na 5 hodin
38 minut. To odpovidalo ces-
tovni rychlosti 112 km/h. V té dobé provadéli
technici i testy s vysokymi rychlostmi. V roce
1937 byla na 10 let staré trati Direttissima mezi
Rimem a Neapoli dosaZena rychlost 201 km/h.

O dva roky pozdéji, 20. Cervence 1939, vznikl
novy rekord 203 km/h mezi mésty Pontenure a Pi-
acenza pfivytrvalostni zkuSebni jizdé. Jednotka
ETR 212 vedena strojvedoucim Alessandrem
Cervallitim méla co nejrychleji pfekonat 316 kilo-
metr mezi Florencii a Mildnem. Dokazala to
za 115 minut s primérnou rychlosti 165 km/h.

Povaleéné zvysovani rychlosti
Po 2. svétové valce v Italii pokracoval vyvoj mo-
dernich a rychlych vlakl. Na zac¢atku 50. let by-
ly vyrobeny luxusni elektrické jednotky ETR 300
Settebelo s maximalni rychlosti 200 km/h.
U predvéale¢nych jednotek se uskutecnila mo-
dernizace a zvySeni rychlosti na 180 km/h.
Na zacatku 60. let dodala skupina italskych vy-
robcli nové elektrické vozy ALe 601 s pfipojnymi
vozy, které nesly hlavni tihu dalkové vysoko-
rychlostni dopravy. Jejich maximalni rychlost
byla 180 km/h, u nékterych vozii pak 200, a né-
kolik jich bylo upraveno dokonce na 250 km/h.
ALe 601 roz§ifily nabidku velmi rychlych spo-
j@. V roce 1969 byly u zvySeni maximalni rych-
losti na italskych Zeleznicich ze 160 na 180 km/h
au zavedeni superrychlého spoje Rim - Neapol
s cestovnim ¢asem 9o minut a primérnou rych-
losti140 km/h. Odstartovaly také zavedeni non-
stop vlaku Rim - Milan, tehdy jesté s jizdni do-
bou pét a pil hodiny. V neposledni fadé se podi-
lely na vyvoji a testovani techniky pro vysoké
rychlosti, diky tomu s nimi byly dosaZeny nové
rychlostni rekordy italskych Zeleznic. Rychlost
240 km/h pokotily 4. prosince 1968 na Diretti-
ssimé z Rima do Neapole a 278 km/h dosahly
28. prosince 1985 na zbrusu novém tiseku
Direttissimy budované z Rima do Florencie.
V 60. a 70. letech je doplnily také nové vykonné
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expresni lokomotivy E 444 , Tartarughe* a osob-
ni vozy typu UIC-Z pro rychlost 200 km/h.

Zacaly to traté Direttissima

ZvySovani rychlosti se zatim stale odehravalo

v arovni konvencni infrastruktury. Zmeéna pfi-
§la az s rozhodnutim postavit novou vysoko-
rychlostni a vysokokapacitni trat Direttissima

z Rima do Florencie a vyvinout rychlovlaky se
schopnosti naklapénina klasickych tratich

s ¢etnymi oblouky vedenymi napfi¢ Apeninami.

Prvni Direttissima vznikla na zac¢atku 20. sto-
leti mezi Rimem a Neapoli. Cel byla uvedena
do provozu v roce 1927 a méla nahradit starsi
a pomalejsi trat pfes Cassino. Jednalo se jesté
o konvenc¢ni trat, ale s fadou umeélych staveb
vCetné sedmikilometrovych tuneld. Velkorysé
projektovani dovolilo v 60. letech zvySeni rych-
losti nad 160 km/h.

Dalsi pfedvalecna Direttissima vznikla mezi
Florencii a Boloniou pies Apeniny tdhnouci se
celym poloostrovem. Nahradila starou horskou
trat pfes Pistoiu, po které trvala cesta mezi
obéma meésty 2,5 hodiny. Nova trat byla pri-
méjsi a hlavni hieben pfekonala Apeninskym
tunelem s délkou 18,5 kilometru. Tato trat
slouzila expresni dopravé az do stavby nové
VRT oteviené v roce 2009,

Nova VRT pfedstavuje uz tfeti spojnici Floren-
cie a Boloné. Bez nadsazky by si zaslouzila pfe-
zdivku Apeninské metro. Ze 78 kilometri traté
pro 300 km/h s maximalnim sklonem 15 promi-
le a polomérem oblouki skoro 5,5 kilometru je
plnych 73 kilometri vedeno v tunelech, tedy pfi-
blizné 93%, a navic v soucasnosti miti vlaky dal-
$im tunelem aZ na nové podzemni nadrazi v Bo-
loni. Doba jizdy mezi obéma stanicemi se zkra-
tila na pouhych 35 minut pfi primérné rychlos-
ti158 km/h. PfizkuSebnich jizdach pfedchizeji-
cich pravidelny provoz byl na této podzemni
VRTce vytvofen novy italsky rekord 362 km/h,

Soukromd NTV/Italo provozuje rychlovaky AGV a Pendolino.

b A e T e e

« Plvodni hlavové vozy fady E 404.1 (3 kV) jednotek
ETR 500 byly zdhy presunuty do sluZby Frecciabianca.

zatim naposledy posunuty 25. inora 2016
na 393,8 km/h jednotkou ETR 400, znamou spi-
Se pod obchodnim ndzvem Frecciarosa 1000.

Prvni VRT byla z Rima do Florencie

O stavbé prvni moderni vysokorychlostni traté

v Evropé mezi Rimem a Florencii také s ndzvem
Direttissima bylo rozhodnuto v fijnu 1968 a 0 dva
roky pozdéji se rozbéhla stavba unikatniho 5 355
metri dlouhého viaduktu u Paglia. Prvni 138 ki-
lometrii dlouhy dsek z Rima do Citta della Pieve




Milano

Torino

byl otevien jako prvni evropska Firenze

vysokorychlostni trat 24. inora
1977, o Ctyfia pll roku dfive
nez mnohem znaméjsi fran-
couzska rychlodraha Jiho-
vychod z PatiZe do Lyonu.

na soucasnych 1,5 hodiny. Primérna rychlost
vlaki je priblizné 170 km/h.

Direttissima byla stavéna jesté s tradicni
italskou trakci 3 0ooo V, ktera se véak ukazala
jako nevhodna pro vysokorychlostni traté,

a predstavuje vedle smérového vedeni s mini-
malnimi poloméry obloukl 3 ooo metril jeden
znedostatki, které brani dal§imu zvySeni
rychlosti. V ostatnich parametrech v§ak byla
trat budovana velkoryse, naptiklad se sklony
jen do 8 promile a s velkym mnozstvim umé-
lych staveb. Vedle mnoha stovek metri dlou-
hych most{ je to nékolik tunelt s délkou

od 5 do 11 kilometrt.

Inspiraci pro nas miiZe byt izké propojeni
s konvencéni Zelezni¢ni siti, které umoznilo
od pocatku vyuzivat dokoncené tiiseky bez ¢eka-
nina dostavbu celé trati. V soucasné dobé tento

model umoznuje efektivné kombinovat
provoz vlakli na vysokorychlostni a kon-
vencni siti s dosazZenim co nejkratsich
cestovnich ¢ast, ale také s moznosti ob-
sluhy mnoha mist podél vysokorych-
lostni trati. Dnes je na 250 kilometrech
Direttissimy k dispozici 11 rtiznych spo-
jek mezi vysokorychlostni a konvenéni siti.

Prvnim rychloviakem Pendolino
Paradoxné byla prvni evropska VRT dlouhé
roky pouZzivana pouze konvenénimi vlaky.
Prvni Pendolino oznacené jako ETR 401 bylo
po desetiletém vyvoji uvedeno do provozu
v 1été 1976. Smyslem vyvoje v§ak nebyl vy-
sokorychlostni vlak pro pfimou trat, ale
jednotka s naklapéci technikou
umoznujici kompenzovat vétsi

Francouzsky projekt se Napoll Foggia pri¢né zrychleni pii vyssi
stal nakonec znamé;jsi rychlosti na starych tra-
hned z nékolika dvodi. ST Bari  tich s mnoha oblouky
Predev$im novou trat a diky tomu zkratit
oteviraly nové superex- cestovni ¢as. To se
presy TGV, které se staly prvnimu Pendo-
tvati vysokorychlostni linu podaftilo.
300 km/h Na urcenych Gse-
250 km/h cich mohla jednot-
ka dosahovat 020 az
. Messina 30% vy$§irychlost oproti

Zdroj: Wikipedia

dopravy, a k tomu se vystavba dal$ich francouz-
skych trati nezasekla tak, jako tomu bylo v Ita-
lii. Druhy 51 kilometri dlouhy sek Direttissi-
my ze Citta della Pieve do Arezza byl totiZ ote-
vien az za dlouhych 8 let 29. zafi 1985 a cela trat
byla dokoncena teprve 26. kvétna 1992.
Direttissima byla koncipovana nejen jako vy-
sokorychlostni, ale také jako vysokokapacitni
trat pro provoz riiznych typa vlaki véetné na-
kladnich. Cestu z Rima do Florencie zkratila
z 315 na 254km. Zpoc¢atku se na ni jezdilo nejvy-
Se 180 km/h, zvySenych v roce 1985 na 200 km/h,
a teprve v roce 1988, s nasazenim rychlovlaki
Pendolino, na stavajicich 250 km/h. Postupné se
zkratil cestovni ¢as mezi Rimem a Florencii

« Vroce 1961 usporddal casopis Quattroruote zdvod
mezi expresem Settebello a Alfou Romeo Giulietta
Spider. Auto cestu z Rima do Mildna zvlddlo za 5 hodin
a 59 minut, expresni vlak o 38 minut pozdéji.

Catania J

klasickym soupravam. Hlav-
ni tézisté jeho sluzby bylo na tra-
ti spojujici Rim s Anconou a pozdé&ji
s Rimini na jaderském pobiezi. Ces-
tovni ¢as napti¢ Apeninskym pohofim
zkratilo o pdl hodiny.
Patndct sériovych vlakl Pendolino objedna-
laFSazvroce 1984 a do pravidelného provozu je
nasadila od letniho jizdniho fadu 29. kvétna
1988. Tyto jednotky uz byly urfené pro provoz
na Direttissimé mezi Rimem a Florencii, ale
diky naklapéni mohly jezdit vyssi rychlosti
a zkratit cestovni ¢as i na klasickych tratich.
Vysokorychlostni provoz odstartovaly dva pa-
ry nonstop exprest Pendolino Rim - Milan ve-
dené zatim Sestivozovymi jednotkami ETR 450,
s misty pouze v prvni tfidé s dobou jizdy 3 hodi-
ny 58 minut. Bylo to o hodinu méné, nez dosud
potiebovaly nejrychlejsi expresy. Itilie se v tu
chvili stala druhou zemi Evropy po Francii
a tfeti na svété, jesté po Japonsku, kde byl zaha-
jen komeréni provoz vysokorychlostnich viaki
s rychlosti vyssi nez 200 km/h.
Soupravy ETR 450 s charakteristickym, vejce
pripominajicim celem byly ve findlnim prove-
deni devitivozové, 234 metr dlouhé ucelené
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jednotky s maximalnirychlosti 250 km/h a s vy-
konem pfes 5 000 kW. Nabizely 390 mist k seze-
ni, z toho 126 v 1. tfidé. Od svych soucasniki,
francouzskych TGV a némeckych ICE, se zasadné
1isily pouzitim distribuovaného pohonu, ktery
se uplatnil pozdéji u mladsi generace rychlovla-
k. Jejich provoz se postupné roz§ifil na prestiz-
ni spoje vyuzivajici vysokorychlostni Direttissi-
mu. Na severu zamifily vedle Mildna také do Be-
natek, Turina nebo Bolzana a na jihu do Neapole
a Salerna. Relativné brzy vSak byly vytlaceny

modernéj$imi vlaky a jejich provoz byl ukoncen
uz v roce 2015, tedy po necelych 30 letech.

Rudy a St¥ibrny Sip
V soucasnosti kfizuje Italii 59 rychlovlaki ETR
500 pod znackou Frecciarossa, tedy Rudy nebo
chcete-li Cerveny $ip, a 50 nejmodernégjsich jed-
notek typu V300 Zefiro spolecnosti Bombardier
fady ETR 400 pod znackou Frecciarossa 1000.
Denné operuji s maximalni rychlosti 300 km/h
na skoro 190 spojich, z toho vice nez 100 spojt
denné zajistuji v riznych asecich na patefni
trase z Turina pfes Milan a Florencii do Rima,
Neapole a Salerna. Nejrychlej$i nonstop spoje
mezi Mildnem a Rimem urazi cestu za 2 hodiny
a 55 minut primérnou rychlosti 198 km/h. Ces-
taz Rima do Neapole trva 1 hodinu a 7 minut
s primeérem 183 km/h. Druha nejfrekventova-
z Terstu nebo Udine pies Benatky do Milana
a Turina na severozapadé zemé. Dalsi spoje jez-
di mezi Benatkami a jihem Italie nebo mifi
z Mildna podél jaderského pobiezi aZz do Bari.
Pod znackou Frecciargento, tedy Stiibrny $ip,
vypravuji italské drahy 48 vlakli denné s maxi-
malni rychlosti 250 km/h. Spoje jsou provozova-
ny jednotkami New Pendolino fady ETR 600

a star§imi Pendoliny ETR 485. Nejcastéji kombi-
nuji trasu po rychlé Direttissimé a klasickych
tratich. Na sever mifi do Benatek a pfes Veronu
do Bolzana a Bergama a na jih do Bari a Lecce
na jaderském pobfezi nebo do Reggia Calabria
u mofské uziny se Sicilii.

Pro uplnost bychom méli doplnit znacku Frec-
ciabianka, tedy Bily §ip, kterd obsluhuje hlavné
traté mimo vysokorychlostni sit. Zahrnuje 42
spojii denné s maximalni rychlosti obvykle

do 200 km/h. Obsluhovany jsou star$i generaci

Pendolin a soupravami klasickych osobnich vo-
zli doplnénymi na obou koncich o hlavova vozi-
dla prvni generace jednotek ETR 500 (jednosys-
témova 3 kv DC, dnes 200 km/h).

Italskym statnim draham FS v§ak nestaci jen
Uspéchy na poli osobni vysokorychlostni dopra-
vy a jejich dcefina spolecnost Mercitalia na za-
¢atku roku oznamila zamér zahdjit vysokorych-
lostni ndkladni dopravu. Diky aZ 12vozovym
rychlovlakiim na bazi jednotek ETR 500 uprave-
nych pro pfepravu malych kontejnert chce zis-
kat podil na trhu pfepravy zbozi s vysokou pfida-
nou hodnotou a velkou citlivosti na ¢as pfepra-
vy. Nabizena kapacita jednoho vlaku by méla
odpovidat pfepravnim moznostem dvou naklad-
nich letadel Boeing 747. Prvni linka by se méla
rozjet jesté do konce roku mezi termindly v Cas-
arté u Neapole a v Boloni. Doba jizdy ndkladniho
rychlovlaku ma byt 3 hodiny 20 minut. Primeér-
na rychlost se bude pohybovat kolem 160 km/h.

Prvni vysokorychlostni konkurence
Rozvoj, Uspéch a vyuziti rychlovlakl v Italii do-
sdhly dokonce takového rozsahu, Ze se zemé

na Apeninském poloostroveé stala prvni a zatim
jedinou zemi s provozem soukromych rychlovla-
ki konkurujicich statni Zeleznici. Soukromi in-

Rada Rok Polet  Rychlost  Vykon Trakce Kapacita ~ Délka
ETR401 1976 1 250km/h | 1800kw | 3kvDC 171 106m
ETR 450 Pendolino 1985 15 250km/h | 5008kw | 3kvDC 390 234m
ETR 460 Pendolino 1994 10 250km/h | 5880kw | 3kvDC(naSNCF1,5kvDC) 480 236m
ETR 485 (ETR 480) Pendolino 1997 15 250km/h | 5880kW | 3kVDC,25kV 50 HzAC 430 236m
ETR5001/E404.1 (E414) 1995 30 250km/h | 8800kwW | 3kvDC(naSNCF1,5kvDC) 656 328m
ETR50011/E404.5+E404.6 2000 59+2 | 300km/h | 8800kW | 3kVDC, 25kV 50 HzAC(na SNCF1,5kVDC) 574 328m
ETR 600/ ETR 610 New Pendolino 2008/2009 | 12/7 | 250km/h | 5500kW | 3kVDC, 25kV 50 HzAC (610 také 15kV 16,7 HzAC) 432 187m
ETR 400,V 300 Zefiro 2015 50 300km/h | 9800kw | 3kVDC,25kV50HzAC 457 202m
ETR 700,V 250 Fyra po 2017 17 250km/h | 5500kwW | 3kvDC, 25kV 50 HzAC, 1,5kvVDC 546 201m
AGV 575 2012 25 300km/h | 7500kw | 3kVDC, 25kV 50 HzAC 462 202m
ETR 675, EVO Pendolino 2017 22 250km/h | 5500kw | 3kVDC, 25kV 50 HzAC 430 187m

14

vestofi vlozili nemalé prostfedky do potizeni
nejmodernéjsi technologie pro rychlost 300
km/h. Pro sv{lj zameér zvolili 25 rychlovliakii AGV
francouzského Alstomu oznacené fadou 575,
Kkteré ted doplni dodavka 17 rychlovlakid Pendoli-
no stejného vyrobce fady ETR 675. Spole¢nost
Nuovo Transporto Viaggiatori (NTV) pouziva
obchodni znacku Italo. Jeji vlaky jsou tmaveé vi-
nové a zatim jezdily mezi severem a jihem Itdlie
na linkach spojujicich Turin, Milan, Veronu
aBenétky s Rimem, Neapoli a Salernem.

Rozsah jejich vykont a pocty cestujicich ros-
tou. V roce 2015 ujely vlaky NTV necelych 13 mi-
liont kilometrd, zatimco letos je o¢ekavany vy-
kon pfiblizné 21 miliond vlkm. Meziro¢né se na-
bidka zvysi z 56 spojli na pribliZzné 9o vlaki den-
né. Na patefni trati Milan - Rim maji jezdit dva
spoje za hodinu a NTV chce vstoupit na dalsi
trasy. Napriklad na severu zemé chce zavést spo-
je mezi Benatkami, Milanem a Turinem. Roste
také pocet cestujicich. Loni jich bylo 12,8 milio-
nil, 01,7 milionu vice nez v roce 2016.

V Italii 1ze vysledovat jasny trend rychle ros-
touciho zajmu o rychlovlaky. V roce 2011 je vyu-
zivalo jen 25 milionu cestujicich, zatimco v roce
2015 to bylo 64 miliont osob, z toho 85 % ptipada-
lona FS a zbytek na NTV/Italo. Pfepravni vykon
jen u statnich drah pfekonal 13 miliard oskm
a na evropskych vykonech vysokorychlostni do-
pravy se podili pfiblizné 10 procenty.

Tisic kilometrt vysokorychlostnich trati
Italie dnes disponuje téméf tisicovkou kilometr
vysokorychlostnich trati. Patefi je dokoncéeny
Kkoridor Turin - Mildn - Boloria - Florencie - Rim
- Neapol - Salerno. Tento severo-jizni koridor
spojujici nejvétsi italska mésta predstavuje 89 %
zprovoznénych vysokorychlostnich trati. Diky
Cetnym spojkam na konvenéni sit dovoluje vyso-
korychlostnim vlakim obslouZzit i regiony znac-
né vzdalené od téchto trati, naptiklad na severu
zemé jsou to jizni Tyrolsko (Bolzano) nebo Terst
u slovinskych hranic a na jihu region Apulie (Ba-
1i, Lecce) v povéstném ,,italském podpatku*, Lidé
diky kombinovanému provozu vysokorychlost-
nich a konvenc¢nich trati uspoii ¢as. Naptiklad
cesta z Rima do Bari trva rychlovlaku Frecciar-
gento priblizné 4 hodiny, zatimco béZny spoj In-
terCity potiebuje o 2,5 hodiny vice. Skoro tfi ho-
diny uSetfi cestujici rychlovlaku oproti konvenc-
nimu InterCity na cesté z Rima do Terstu.
Zvlastnosti italské vysokorychlostni sité jsou
dvé trakéni soustavy. Prvni trat byla elektrifiko-
vana tradic¢ni italskou soustavou 3 kV DC, ale
kdyZ se pti testech ukazalo, Ze tento systém ne-
dokazZe pfenést dostatecny vykon pro provoz pti
300 km/h, presli Italové u dal$ich trati na 25 kv
50 Hz AC. Vedle Direttissimy jsou tak 3 kV napa-
jeny a s maximalni rychlosti 250 km/h provozo-
vany jen kratké rychlodrahy z Neapole do Saler-
na (20km) a z Padovy na okraj Bendtek (24 km).
Nyni pokracuje vystavba vysokorychlostni sité
na severu zemeé ve vychodo-zapadnim koridoru
z Mildna do Benatek. Prvni tiseky v délce 82km
z Milana do Brescie jsou jiZ uvedeny do provozu
a zbyvajicich 130 kilometri mezi Brescii a Pado-
vou se stavi nebo pfipravuje. Na vysokorychlost-
ni sit by se mél pripojit i pilmilionovy pfistav
Janov a bézi projekty na rychlé spojeni Itdlie
s Francii a Rakouskem prostfednictvim desitky
kilometrt dlouhych tpatnich alpskych tuneld.
Italska vysokorychlostni sit by tak v budoucnosti
meéla méfit pies 1400 kilometrd.
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CD Cargo rozsifuje park
interoperabilnich lokomotiv

€D Cargo | Foto: archiv CD Cargo

im vSak obnovovani vozidlového parku CD

Cargo nekonci. Flotila interoperabilnich lo-
komotiv nejvyznamnéjsiho tuzemského Zelez-
ni¢niho nakladniho dopravce se totiz v letech
2019 a 2020 dale rozroste o 10 lokomotiv Traxx
MS3. Pocet téchto strojii bude mozné na zakla-
dé smluvni opce s vyuzitelnosti do roku 2022
roz§irit o dodavku dalSich az 40 kusti. Jedna se

o inovovany produkt iispésné fady Traxx MS,
které se prodalo vice nez 2 250 kusil.
Interoperabilni lokomotivy budou provozu-
schopné v tuzemsku a dile ve v§ech okolnich
statech a v Madarsku, pri¢emz tento paket ze-
mi 1ze jeSté rozsitit o Slovinsko a Chorvatsko.
,Pofizovani interoperabilnich lokomotiv pod-
poruje strategii expanze znalky CD Cargo
na zahranic¢ni trhy. V tuto chvili disponujeme
licencemi pro realizaci pfeprav v Polsku, Ra-

kousku, na Slovensku i v Madarsku a odpovi-
dajici vozidlovy park ndm umozni tyto licence
naplno vyuzit. Jiz dnes mame vytipovanou fa-
du mezinarodnich pfeprav, na které je mozné
tyto lokomotivy okamzité nasadit a vyhovét
tak pozadavkim nas$ich zdkaznikt na realiza-
ci celé pfepravni trasy jednou lokomotivou,“
uvedl vykonny feditel CD Cargo Tomds Téth.

Vyhovuji evropskym trendiim

Jedna se o nejmoderné;jsi lokomotivy s vysokou
taznou silou i provozni rychlosti, které vyho-
vuji soucasnym evropskym trendim a umoz-
nuji vozbu tézkych vlakd na dlouhé piepravni
vzdalenosti. Samozfejmosti je rovnéz imple-
mentace evropského zabezpecovaciho zafizeni
ETCS, kamerovy systém, GSM-R apod. ,Nakup
modernich lokomotiv je plné v souladu se
schvalenou koncepci obnovy a udrzitelnosti
parku Zeleznic¢nich kolejovych vozidel,“ upfes-
nil Téth. ,,Nasim cilem je eliminovat ztratové
Casy pfeprahti lokomotiv, zefektivnit pfepravy
na dlouhych vozebnich ramenech a pfispét ta-
ké k uvolnéni kapacity na exponovanych tra-
tich sité SZDC.

Do budoucna mame v planu postupné odsta-
vovat méné spolehlivé a technicky zastaralé lo-
komotivy a nahrazovat je modernimi a moder-
nizovanymi stroji, které jsou mimo vyse uve-
dené technické parametry také Setrnéjsi k zi-
votnimu prostfedi diky své i¢innosti a reku-
pera¢nimu brzdéni,“ popsal dalsi vyvoj.

Sjednanymi cenovymi podminkami pro no-
vé dodavané lokomotivy od obou vyrobcii, ter-
miny jejich dodavek i aktualné velmi ptiznivy-
mi podminkami financovani ziskava CD Cargo
hnaci vozidla, kterd na domacim i evropském
trhu budou znamenat velmi silnou konkurenc-
nivyhodu.

Proces schvalovani ndkupu byl v jednotlivych
organech spolecnosti dokoncen a v nejblizsich
dnech je ocekavan podpis kontraktii se spolec-
nostmi Siemens a Bombardier. O

EJ Cargo

Skodovky do Polska opét

ednim z nejvyznamngjsich zakaznik CD Cargo

je spolecnost Skoda Auto, nejvétsi cesky vyrobce
automobild. O pfepravy vyrobenych automobild
v ucelenych vlacich je mezi dopravci svadén kon-
kurencni boj, coz se v poslednich letech projevuje
stdle vice. Své pozice simiZe dopravce udrzet jen
za predpokladu, Ze dokaze nabidnout kvalitni sluz-
by za odpovidajici a konkurenceschopnou cenu.

CD Cargo mezi takové dopravce patfi, coz v ro-
ce 2014 prokazalo i ve vybérovém Fizeni na zajis-
téni pFeprav automobild Skoda z vyrobniho zavo-
du v Mladé Boleslavi do Polska, pFesnéji do distri-
buéniho centra ve mésté Swarzedz nedaleko Po-
znané. Tyto prepravy totiz v roce 2014 realizoval
konkuren¢ni dopravce AWT. Nicméné na rozdil
od AWT je CD Cargo schopno napfiklad v dobé
provoznich odstavek nebo statnich svatkd zajistit
tyto prepravy také formou jednotlivych vozovych
zasilek. Trasovani spoje 47204/47205 CD Cargo
zMladé Boleslavi pfes Frydlant v Cechach do pol-

ve Frydlantském vybézZku

ského Swarzedz vydrZelo az do GVD 2017/2018,
kdy byly zasilky pfesmérovany do distribuéniho
centra a firemnich sklad(i v Sosnowci. Zasilek auto-

mobilli se na cas opét ujal dopravce AWT, nicméné
jeho plsobeni na této relaci skoncilo k 31. kvétnu
2018 aod 1. Cervna 2018 jsou vlaky opétv plnére-
zii CD Cargo.

Pfesmérovani spoje
V prvnich deseti dnech letoSniho €ervna se
na strané polské firmy objevily potiZe s vykladkou
automobild v Sosnowci. Proto bylo potfeba spoj
z Mladé Boleslavi opét na kratko pfesmérovat
do plvodnich skladovych prostor ve Swarzedz.
Pro dopravce CD Cargo to nebyl Zzadny problém,
nebot v minulosti vy3e uvedenou trasu vyuZzival.
Ve dnech 15.-17. €ervna byly proto pfesmérovany
soupravy pfes PPS Frydlant v Cechach/Zawidow.
JelikoZ ve stejném terminu probihala nepfetrzita
vyluka na Gseku Rychnov u Jablonce nad Nisou —
Liberec, bylo nutno spoj jesté navic vést zBakova
nad Jizerou pfes spojku Srni - Ziznikov do Liberce.
Protoze viak dopravce CD Cargo disponuje dosta-
te€nym poctem hnacich vozidel i personalu se
znalosti odklonovych tras, povedlo se relaci Mlada
Boleslav — Swarzedz odvézt podle plan(i a ke spo-
kojenostivsech zG¢astnénych stran.

Antonin Némecek
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Ceské Velenice vs. Veseli nad LuZnici

Veseli nad LuZnici a Ceské Velenice jsou od sebe po Zeleznici vzdalené pétapadesat kilometrii a cesta vlakem mezi nimi
trva zhruba hodinu. Maji vSak fadu spolecnych jmenovatelii. Uvozuji trat €. 226, odbocCuji z nich dalSi trasy, spojuji je pfimé
osobni vlaky Ceskych drah a hlavné: v kaZdé je nadraZni restaurace.

Josef Holek | Foto: autor

Ceské Velenice maji diky Zelezni¢nim oprav-
nam a strojirndm minimalné v byvalém
Ceskoslovensku zvuéné jméno. Vzdyt zdejsi
Z0Ska byla jednou z nejvyznamné&jsich spolec-
nosti plisobicich v oblasti oprav kolejovych vo-
zidel. Véhlas opadl se zavienim podniku, Ze-
leznicafsky duch je vSak v pfihrani¢nim més-
té stale patrny i diky tomu, Ze mnoho obyvatel
v dilnach donedavna pracovalo. Nadrazi je stale
hojné vyuzivané nakladnimi i osobnimi vlaky,
svoji poboc¢ku tu ma posta a napfiklad vlakové
ety Ceskych drah zde vyuZivaji moderniho z&-
zemi. Kromé toho si ale mtiZete odskocit na to-
Cené pivo a obé&d do nadraZni restaurace. Cekani
na spésny vlak do vidné to jisté zpiijemni.
Vstup z parku neni bthvijak pfivétivy. Vy-
stoupate po schtidkach do chodby s opada-
nou omitkou a je$té musite chvili hledat dve-
fe do lokalu. Pak se ale svét docela zméni. Re-
staurace stale vyuziva obtich secesnich pro-
stor. I ve vedru, které tu v letoSnim horkém
sTpnu panuje, se da diky velkym a otevienym
okn@im dychat. Zarover1l jsou oteviené i dvefe
na zastfe$im stinény peron, takze cestujici si
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vytecné jidlo a dobfe
vychlazené pivo
prijemné a Cisté
prostredi

mild, rychla obsluha

velmi pFivétivé ceny

=

dlouho nevymalovano,

v horku je citit zapach
koure

mohou dopfat jedno malé ,,na stojaka“ a sledo-
vat tfeba provoz na nadrazi.

Jidla za hubicku

Kochdm se uménim Stukatéri, ktefi kdysi ce-
lou nadraznirestauraci vyzdobili. Pfi pohle-
du na vysoké stropy zaujmou rizné ornamen-
ty, na sténach pak znacky ¢eskych zemi. To-
hle snad neni nadrazka, ale muzeum, fikam
si, zatimco ¢ekam na jednoho oroseného Kozli-
ka a poledni menu. Popravdé by ale stény snes-
ly vymalbu. Nejen kvili oZiveni, ale hlavné
kvili ,,prebiti“ zdpachu cigaretového koufe,
jimz jsou zdi za desitky let kvalitné promotené.
V horkych dnech je typicky odér stale znatelné
citit, ac se tu jiz néjaky ten patek nekoufi.

O provoz se tu stard mild a pfivétiva hospod-
ska, kterd ma velky lokal se zhruba ¢tyficitkou
zidli na povel. Nejprve mi s ismévem serviru-
je fantastickou bramboracku a posléze i chut-
né vepfové nudlicky s horou ryzZe. Oba vytec-
né pokrmy zhltnu s chuti. Ale hlavni bomba
prichazi pti platbé zamenu si podnik ﬁEtuje
tr jedendactistupriového Kozla 25 K¢. leterak
drahé nejsou ani minutky, obvykle se vejdete



do 8o korun. Nechdpu, jak tady mohou vydé-
lavat, kdyz pres poledne tu sedi jen nékolik je-
dinct...

Pozitivné vinimam ni¢im neruseny vyhled
na nastupisté, moznost sledovani sportovnich
prenost pfenasenych na platno anebo Sipky.
To vSe doprovazené vytec¢nou obsluhou, jidel-
nickem se smésné nizkymi cenami a celkové
utulnou atmosférou s Zeleznicatskym geniem
loci. Tohle misto si zaslouzi pochvalu!

slusné ceny
vybér z typickych
hospodskych specialit
i denni menu

Cisté a vzdusné prostredi
solidni nabidka piv

=

obsluha pfilis nejevici
zajem o hosty

velmi hlasita TV
neosobni prostredi

zapach cigaret
vanouci ze zahradky
na peronu
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Ve Veseli to maji na haku
Narovinu, veselskd nadrazka je typickym za-
stupcem Sedého primeéru. Ni¢im nevy¢niva
a jisty genius loci by tu nasli tak akorat nékdej-
§i zaméstnanci socialistického podniku RaJ.
Konzumenta pfivita velmi netatulné prostfe-
di kombinujici typizované socialistické vybave-
ni s nabytkem ze §védského fetézce IKEA. Neu-
razi, ale ani nenadchne. Cisto ale udrzujf a dy-
chatlze i v horkém pocasi bez problémi.
Obsluha je rychla. Aby také ne. Sedim
v hospodé témét sam a bylo by vii¢i mné, za-
kaznikovi, opravdu nefér, pokud bych prosel
okolo vycepniho roztazeného na zidli na za-
hradce na nastupisti a on si mé ,,jakoby* ne-
v§iml. Nabizi pivo a néco malého k snédku.
Vybiram desitku Pardila za 22 korun (v na-
bidce i 11° Kozel, 10° Gambrinus a 12° Budvar)
a utopence za 26 korun. Jidlo i piti mi pod no-
sem pristavaji za par desitek vtefin. Pivo v srp-
novém horku bodne a kysely utopenec pfijde
k duhu. Dluzno podotknout, Ze pivo je fadné
oSetfené a akorat vychlazené a utopenec dob-
fe ulezely, Zel ponékud mensi. K nému dosta-
vam Cerstvé pecivo. Jidlo tu ale dostanete i vét-
$i, ale jen pfes poledne. Pozdéji odpoledne uz
jsou k manijen tradi¢ni nakladany hermelin,
klobésa ¢i parek s hot¢ici, gothaj a sulc s cibu-
li. Za hermelin si tu uctuji 42 korun, za kloba-
su 45 a za vSe ostatni necelych 30 korun.

Komunal uz tu byl
Zatimco se pan vycepni i se svou pomocnici (ne-
bo je to naopak, nevim) rozvaluji po Zidli¢kach
zahradky, snim svou porci ,,détského“ utopen-
ce, zaliju ho Pardalem a mam chut platit. Ne-
drzi mé tu nic. O fvouci fotbal v televizi nesto-
jim, obsluha je sice funké¢ni, ale zcela bez emo-
ci. Za poptani dobré chuti by jim sanice neu-
padla. A Ze je tu bezvadny vyhled na Zelezni-
ci? To je sice pravda, ale pokud si v samoobsluze
koupite lahvace a sednete si na lavic¢ku, uzije-
te si vice zabavy, a vyjde to levnéji. Kromé toho
hosté na venkovni zahradce - v druzné debaté
s hostinskym - koufi jednu za druhou a cigare-
tovym dymem se po chvilce plniiinteriér. Ne-
jsem sice cimprlich, ale dusit se nemusim.
Veskrze Cisty interiér, slusné ceny ani kom-
fortni vstup pfimo z nastupisté mé nepresvédci-
ly se znovu vracet. Pro¢ bych mél platit nékomu,
kdo se vyvaluje na nastupisti, o hosty se stara
jen proto, Ze musi? Takhle se mohli hospodsti
chovat v dobach minulych, ne v roce 2018.
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CESTOPIS

Na vrchol Rigi pesky | viakem

Chcete se vyhnout vedriim, zazit

dobrodruzstvi a jesté si vyzkouset kvalitu
Svycarskych Zeleznic? Mame pro vas skvély tip.
V okoli hory Rigi se miiZete projit po starém
Zeleznicnim télese, svézt se zubackami a jesté
si doprat mistni speciality za par drobnych.

A nezapomeiite, do Svycarska jezdi kazdy den

noéni spoje Ceskych drah.

Josef Holek | Foto: autor

ejsem vyznavacem horské turistiky.

Na Snézku jsem vyjel lanovkou a na $u-
mavsky Polednik jsem coby maly chlapec vy-
lezl jen proto, Ze nade mnou visela ruka rodi-
¢l. Kdyz jsem si tedy vymyslel poznavaci vylet
do Svycarska, mohl jsemn tusit, Ze s partou ne-
skoncime jen u popijeni $pickové kavy, pojida-
ni kilogram syru Gruyére, mlaskaninad ky-
selymi rybickami nedavno vytaZenymi z jezer
okolo hory Rigi a ochutnavani tisic druhd ul-
trajemné cokolady. Netfeba chodit okolo horké
kase, skoncil jsem na vrcholu Rigi Scheidegg
v 1656 metrech nad mofem a ¢ekala mé, z mé-
ho mrzutého pohledu, snad nekonecna cesta
na protéjsi dominantu okoli Lucernu, vr-
chol Rigise1748mn. m. Ale pékné po-
poradku.

Svycarsko je dostupné vlakem Ceskych
drah. Pfimé vozy vyraZeji z prazského
hlavniho nadrazi do Curychu kazdy den
v18:01. UZv Ceskych Budé&jovicich se mi
né 1izkové vagony se servisem JLV nabi-

z{ dostatecny prostor a po kolejich jen ti-

Se Seveli. Druhy den po osmé ranni vy-
stupuji svézi na cury$ském hlavnim na-
drazi, nastupuji na expres do Lugana

a po cesté do Arth-Goldau sjizdim inter-

net a hledam zajimavosti o zdejSim re-
gionu. Vystupuji na této Zelezni¢ni kii-
Zovatce a mifim do patra, na nastupis-

té izkorozchodné trati Rigi bahn. Inte-
grace je ve Svycarsku na $pickové tirovni.
Najednu jizdenku, v mém pfipadé Swiss pass,
se dostanu odkudkoliv kamkoliv. Vlaky nava-
zuji nalodé i autobusy a v$e bézi spolehlivé ja-
ko zdejs$i hodinky. Nejinak je tomu v ptipadé
prestupu naregionalni izkorozchodky.

Zacileno na klid

Dvouvozova elektrickd souprava $plha po zu-
bacce do stanice Krdbel. Spoj miti kazdou ho-
dinu az do horské stanice Rigi Kulm, tésné pod
vrchol. To je i na mij plaZovy vkus moc jedno-
duché a za tfi ¢tvrté hodiny bych vidél v pod-
staté jen udoli. Pravda, lemované zelenymi vr-
cholky s pasoucim se dobytkem a schody, které
kravy s velkymi zvony pod svalnatymi krky pfi
pastvé vytvari. V mixu s modrou oblohou, let-
nim slunkem a viini kvetoucich luk jde o nad-
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Nové opraveny viadukt v oblouku u Heiterenbodenu.
Dfive tu supély parnivlaky, dnes uZ jen pési turisteé.

herny ky¢ vyhledavany turisty z celého svéta.
Abyt se brdnim, pfi pohledu z kabinové lanov-
ky mitici z Krdbelu na vrcholek Rigi Scheidegg
mu podléhamija.

Pro¢ se nenechat omamit tou nadherou a ne-
vydat se pfimo do srdce zeleného regionu? Jes-
té nez zapnu softshelku az ke krku, fikam si,
proc jsem se zrovna ja, zadny typicky milov-
nik pfirody a ekolog, nechal tak unést. Asi to
ma co délat s ostfejSim horskym vzduchem,
expresnim vyjezdem lanovkou a naslednym
naplavenim endorfinti do mozku. Proc ale zrov-
na na Scheidegg? Samozfejmé, jen tak naho-
dou jsem tu nevystoupil. Po cesté z Curychu

Rigi lemuji jezera Zug, Lauerz a Lucern (na snimku).
Pohled na mésto Kiissnacht od vysilace.

jsem se totiz docetl, Ze az sem vedla v minu-
1ém stoleti Zeleznice. Ano, je to neuvéftitelné,
ale na Scheidegg po uizkorozchodné trati jezdi-
ly vlaky tazené malymi parnimi lokomotiva-
miuZvroce 1874. Tehdy za stavbou stal inZe-
nyr Niklaus Riggenbach. Turisté vyhledavaji-
cilazensky klid s opojnym horskym prostfedim
mohlina Rigi Scheidegg vyrazet z Rigi Kaltbad
a pri cesté vyuzivali sluZeb nejvyse polozené
adhezni Zeleznice v Evropé. Fantazie! Para teh-
dy spojovala pfedevsim turisticka stfediska.

Hladova vitrina

Dnes uzjsou bohuzel koleje davno vytrhané

a provoz tu byl ukonéen v roce 1942. Stopy jsou
vSak patrné dodnes. Staci se jen rozhlédnout.
Uz na prvni pohled je zfejmé trasovani, ne-
bot stezka vede pfimo po vrcholku drazniho té-
lesa. Netrénované turisty ptivita pozvolnym
spadem a Zelezni¢nim nadSencim naserviru-
je staré drazni pohrobky. Tfeba kamenny tunel
v oblouku, par kilometrovniki, fadu jiz opra-
venych mini viaduktli anebo stary odstaveny



Bern Rigi

SOTOINFO

Z prazského hlavniho nadrazivyraziiz-
ni expres miricido Lince v 18:01.V sou-
prave, v Cele s lokomotivou fady 380,
jsou zarazeny i pfimé [Gzkové vozy Fady
WLABmMz?#?¢ jedouciaz do Curychu.

V Curychu je moZné prestoupit na vlak
IC 867 miFici do Lugana. Vozy pro zdejsi
ozubnicovou zeleznici Rigi-Bahn vyro-
bila Svycarska Locomotive und Maschi-
nen Fabrik Winterthur. Na vrchol Rigi
(stanice Rigi Kulm) je mozné vlakem
vyrazit ze dvou smérd — z Arth-Gol-
dau (modré elektrické vozy) a z Vitznau
(Cervené vozy). Za cestu z Arth-Gol-
dau zaplatite 6 frank( (cca 136 korun),
z Vitznau stoji jizda 8 frank( (cca 182
korun). Pokud mate celostatni jiz-
denku Swiss Travel Pass, neplati-
teuznic.
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SamoobsluZnou vitrinu najdete pod vrcholem
Dossenu.

vz v lokalité Heiterenboden. Ten slouzi uz ja-
ko chatka a nev§iml bych si jej, kdyby nestal
na typickych jednonapravovych podvozcich.

Stezka vedouci po byvalém télese je zfetelné
patrna uz pti krati¢kém sestupu z Rigi Schei-
degg, kdyz se pfede mnou otevte tidoli a svétly
§térk maluje jemnou linku po vrstevnicich vrs-
ki Hinter Dossen, Heiterenboden a Schild.

Za slabou hodinku po zastavce u zvédavych
krav si délam pfestavku na odpocivadle. Nic im-
provizovaného. Naopak, jsou tu z masivu vyte-
sana lehatka, dfevéné stolecky a ted pozor: sa-
moobsluznd, hladova vykladni skfin na kolec-
kach!Jak tohle funguje? Jednoduse. Staci ote-
viit prosklena dvifka, vybrat si naptiklad ko-
14ce, syry, Cerstvé ovoce, ty¢inky anebo limo-
nadu ¢i mistni pivo Rigi. Nikdo tu neni, nikdo
nicnehlida. Ale zadarmo sortiment neni. Ale-
spori ne pro slusné turisty. U veskerého sorti-
mentu jsou cenovky. Obnos pak hodite do kasi¢-
Kky. Ze nékdo nemusi zaplatit? At si to pak srov-
na se svym svédomim. Na rovinu: nepoctivost
se ve Svycarsku véru nenosi. A ceny do 5 franki
(zhruba 100 korun) jesté nikoho nezruinovaly.

AZ navrchol

Raznym Spacirem mifim stle niz, na dohled
Rigi Kaltbad-First, oné pivodni dolni stani-

ce staré Zeleznice. Po cesté si je$té opecu but-
tika, jehoz jsem pofidil v supermarketu na cu-
ry$ském hlavnim nadrazi pro nejhorsi pfipady.
Dostavam se tak k dalsi turistické atrakci, pro
kterou by stati Zeleznic¢ati asi neméli pochope-
ni. Na nékolika mistech se totiZ mtiZete zasta-
vit pod pristfeskem, rozbalit ruksak a opéctsi,

Modré soupravy jsou typické pro trasu zubacky z Arth-
-Goldau na Rigi Kulm. Zde odjiZdi z Krabelu.

co je libo. Hofi tu ohynek, jehoz plameny neu-
stdle turisté pfiZivuji. Kazdy den se totiZ o ty-
hle BBQ pointy (jak je nazvala ma kamarad-
ka z Velké Britanie) nékdo stard. Tu vycisti ros-
ty, tu navozi tvrdé dfivi a tu spalenisté vycisti
od popela. A také zazdsobuje neuvéritelnou vit-
rinu regiondlnimi potravinami. Zkratka abso-
lutni servis s povéstnou Svycarskou piesnosti

a spolehlivosti.

Stary Zeleznicni tunel dnes slouZi uz jen turistim
a coby priichod pro dobytek.

V misté zvaném Rigi First (neplést s Rigi
Kaltbad-First) se od télesa oddéluji a pres sta-
nici zubacky Rigi Wolfertschen-First si davam
posledni ,Sturm* z tpati hory Rigi azZ do stani-
ceRigiStaffelvi6o3mn. m.

Tohle jsem nemél délat. Posledni krpal mé
dorazil, takZe téch par stovek metrii na vr-
chol do stanice Rigi Kulm nechdvdm noham
odpocinout a vyjizdim zubackou az tésné pod
mistni televizni vysila¢ - dominantu vrcholu
avpodstaté i celého regionu lemovaného jeze-
1y Zug, Louerz a Lucern. A co dal? Kdyz uz jsem
si zubackou nedopral celou cestu z Arth-Gol-
dau az nahoru na Rigi Kulm, dam si vyhlid-
kovou jizdu doli, na druhou stranu pfes Rigi
Staffel a Rigi Staffelhohe az do idoli do méstec-
ka Vitznau. Tady si je$té prohlédnu vypulirova-
né depo (zdejsi Zeleznicati jsou na turisty zvyk-
1i), necham se okouzlit roztomile malou to¢nou
ausedam na parnik do Lucernu.

Oblast okolo hory Rigi dovede duse Zelezni-
Cari potésit. VZdyt po byvalém télese trva pro-
chazka asi tfi hodiny a s jizdenkou Swiss Tra-
vel Pass miiZete jezdit po regiondlnich mist-
nich tzkorozchodnych zubackach celé dny
atydny. A ta zatracend mrzutost mé po netra-
di¢ni horské tfe vcelku piesla.
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HISTORIE

Tomas Lana | Foto: archiv autora, Wikipedia

ato stanice patfila do politického okresu Vy-
Tsoké Myto. Stavba Zeleznice Praha - Olo-
mouc zacala 4. zafi 1842 a dokoncena byla v prv-
nipoloviné roku 1845. Prvni slavnostni vlak,
ktery zahajoval dopravu po této dvoukolejné Ze-
leznici, vyjel na trat 20. srpna 1845. Pfipomen-
me jméno hlavniho inZenyra této trati Jana Per-
nera, ktery ma pameétni plastiku pred tfebov-
skym nadrazim. Tragick4 uddlost ukoncila Per-
nerv zivot brzy po dokonceni stavby Zeleznice
do Prahy. Pfi sluzebni cesté 9. zat{ se pti vyjez-
du z Choceriského tunelu vyklonil z vlaku, aby
si prohlédl dilo, a narazil hlavou na sloup. Vaz-
nym zranénim nasledujiciho dne podlehl.

Trat zaplacena z pokladu
Brandys nad Orlici byl v té dobé jiZ méstem, a to
od roku 1828. Stavba trati z Prahy do Olomouce
se stala vybornou pracovni pfilezitosti pro 20 ti-
sic délniku a délka celé trati ¢inila 250km. N&-
klady na tuto zakdzku dosahly 8,25 milionu zla-
tych, které cisat svolil vyplatit z vlastniho po-
kladu. Stanice Brandys nad Orlici byla podle
dllezZitosti zafazena do V. tfidy. Jizdni fad mél
velmi skromnou podobu a vlaky jezdily poma-
lu. Dopravni sluzba byla znacné namahavai, bez
rychlych a spolehlivych dorozumivacich pro-
stfedkd. Jizdy vlakl se navéstily riznymi ba-
revnymi praporky, pfipadné ohném nebo faku-
lemi. Jako navésténi se pouzivaly i koSe. Stano-
visté straznika trati musela byt na dohled.
V roce 1855 tuto trat pievzala soukroma spolec-
nost, ale v roce 1908 ji znovu pfevzal stat.
Ministerstvo Zeleznic za prvni republiky
projevovalo prikladnou péci o své zaméstnan-
ce. Dne 15. 1. 1930 se naptriklad zasadilo o za-
koupeni a vybudovani mistnich 1lazni pro ne-
mocenskou pojistovnu CSD, a to v objektu,
ktery ptivodné nalezel rodiné Rechzieglii. Ty-
to lazné postavil roku 1898 brandysky rodak
rytif Horsky. Nakup objektu predstavoval su-
mu 1 800 ooo korun. Budova byla rychle opra-
vena, vnitfni zastaralé zatfizeni se obnovilo
za vynaloZenizna¢nych nakladd, aby lazné
mohly byt co nejdfive pfedany svému ucelu.
Slavnostni otevieni ozdravovny nemocenské
pojistovny CSD, jak byly 1dzné pozdé&ji pojme-
novany, se uskutecnilo 7. bfezna 1930 v den
oslavy narozenin pana prezidenta Osvobodite-
le T. G. Masaryka. Provoz v ozdravovné zacal
2. Cervna 1930. Pacienty mohli byt jediné Ze-
leznicari nebo jejich rodinni prislusnici.

Nastup nacismu
V kvétnu roku 1938 vyvrcholila v zemi politicka
krize zplisobena udalostmi v Némecku. Mezi-
narodni napéti tehdy vyvolaly zpravy o pohybu
némeckych vojsk proti Ceskoslovensku. Inter-
pretovaly se jako bezprostfedni hrozba vypuk-
nuti valky. Shromazdovani vojsk se sice nepo-
tvrdilo, dtisledky pfesto byly dalekosihlé.
Nastupujici novy reZzim kronikar A. Miiller
popsal nasledujicim zplisobem: , TTeti fiSe se
chvasta pred celym svétem, ze pfichazijen
osvobodit svych soukmenovci v Sudetech, ale
pritom jsou zabirany i ryze Ceské kraje. Republi-
Kka je strasné okleSténa a téZce zranéna, pri-
myslové i hospodaisky chce pfeci Zit svobodné
dale. Ale prichazi nejvétsi ponizeni naseho na-
roda 15. bfezna 1939, kdy pfichazeji do nasi Ces-
ké zemé Némci jako okupanti a prohlasuji, ze
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Snimky z roku 1986
zachycuji tehdejsi podo-
bu stanice v Brandyse.

nas berou v ochranu. Zatim zfi-
zuji Protektorat Cechy a Morava,
Slovensko se stava samostatnym
statem. Sluzba po Zeleznicich se
pomalu, ale zato systematicky
prizplisobuje k fisskonémeckym
draham. Ceské predpisy jsou po-
znenahlu nahrazovany némec-
ko-Ceskymi, jiZ podle fiSskoné-
meckych predpisd.“

Zvérstva okupantt

U Zeleznice dochazelo ¢asto

k sabotdzim. Na nich se podile-
li néktefi zaméstnanci, jako
napfiklad Antonin Rossler.
Némci vlaky uzivali pfedevsim
k transporttim lidi do koncent-
ra¢nich tabord.

Nejvétsi zviile okupantl se
projevila 24. 1. 1945, kdy vla-
kem 6226 pfevazel zidy z Osvé-
timi do Terezina v otevienych
vozech za tfeskutého mrazu
a snéhové vanice. Vyhubli a po-
lonazi vézni vyhazovali z vlaku
své kamarady, ktefi béhem jiz-
dy zemfeli hladem nebo umrz-
li. V nasem obvodé bylo vyhoze-
no z tohoto transportu smrti
devét mrtvych vézid a jeden
ranény, kterého straz némecké
branné moci prevezla do Pardu-
bic na gestapo. Kazda mrtvola
meéla na krku na motouzu zaveé-
Seny pliSek s ¢islem, oblecena
byla do lehkych pruhovanych
$atli, nebo naha, zabalena
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Soucasnd podoba nddraZi v Brandyse nad Orlici

do plasté. Téla téchto véznl byla svezena

na rozkaz Cetnické stanice do mistni marnice
a pak spolecné pohibena i s mrtvolami z tise-
ku Cetnické stanice Rvis§té na prostranstvi
pred kostelem v Brandyse nad Orlici.

Dal$im nelidskym ¢inem némeckych oku-
pantd se staly transporty se zajatci, hlavné
s ruskymi. Pfevozy s ruskymi zajatci se odehra-
valy hlavné vlednu a inoru v nevytopenych
a zaplombovanych krytych vozech. Zastavil-li
ve stanici podobny vlak, se$lo se na nadrazi
mnoho Ceskych lidi, ktefi chtéli nasytit hlado-
véjici, nedbajice nebezpeci, které jim hrozilo ze
strany némeckych strazi. Kromé pfevozl po Ze-
leznici pochodovaly hladovéjici zastupy zajatct
vSech narodnosti z vychodnich tabort k zdpadu
po hlavnich silnicich za mrazu a snéhovych va-
nic. Partyzanské oddily jiz od poc¢atku roku 1945
vyvijely odbojovou ¢innost.

Kronikar uzavird obdobi 2. svétové valky tak-
to: ,Pocatkem kvétna vse jiz nasvédcovalo to-
mu, Ze se nezadrzitelné bliZi konec némeckého
panstvi a Ze probleskuje na obzoru svoboda,
po které jsme tolik let touzili. PfiSel 5. kvéten
1945, od ¢asného rana panovalo hrozné napéti,
které pojednou mizi v dopolednich hodinach
radostnou telefonickou zpravou z Usti nad Or-
lici, Ze némecka fec pfestava byt ifedni, tfa-
dovani Ze je Ceské.“

Odzbrojovani skoncilo tragédii
Po odstranéni némeckych napist se dostavil
na nadrazi vojensky velitel mistniho narodniho
vyboru s ¢etou utvorenou pro potfebu odzbrojo-
vani vojenskych transportii. Odzbrojen byl
ve stanici stojici lazaretni vlak s oznacenim La
94 884 a odebrané zbrané dostali mistni obcané.
Pak se pristoupilo k odzbrojovani némeckych
straznich hlidek na Zelezni¢nich mostech. Od-
poledne byl vypraven ze stanice na trat Brandys
nad Orlici - Ust{ nad Orlici stroj obsazeny revo-
luénimi oddily k odzbrojeni némeckych strazi
hlidajicich mosty na trati. Némecti vojini byli
zatéeni a privedeni do sokolovny v Brandyse nad
Orlici. Némecka straz u hradla na Sudislav
po odzbrojeni prohlasila, Ze plijde sama do Usti
nad Orlici, coZ se pozdéji projevilo jako osudné.
Po 16. hodiné byl vypraven z Brandysa nad
Orlici do Ceské Tiebové stroj se dvéma osobnimi
vozy jako vlak €. 6505, obsazeny Zelezni¢nimi
zameéstnanci, ktefi jeli do nebo ze sluzby. Kdyz
vjiZdél do stanice Usti nad Orlici, byla na néj
zahajena palba z kulometi, pancéfovych pésti
iprotitankovych dél. Mnoho Zeleznicaid bylo
zranéno, néktefi tézce, mezi nimi byla i kance-
lafska zaméstnankyné Véra Cernd. BliZ3i infor-
mace o poctu obéti této jedné z poslednich bojo-
vych akci 2. svétové valky neni zndma. Slo
v podstaté o trestuhodné a nestastné nedorozu-
meéni. Némci se idajné domnivali, Ze jsou to
partyzani. Incident zavinili némecti vojini ze
strdZe od mostu u hradla Sudislav. Ti po pticho-
du do Usti nad Orlici nahlasili tam stojicimu
vojenskému transportu, jenz nebyl dosud od-
zbrojen, Ze byli pfepadeni pravé partyzany.
Tato udalost revolu¢nich kvétnovych dni
na trati Brandys nad Orlici - Usti nad Orlici
udélala konec¢nou tragickou tecku za obdobim
némecké nadvlady nad nasi vlasti.

Zdroje: Kdo byl kdo v naSich déjindch do roku 1918, 150 let Zelez-
nicev Ceské Tfebové, Pamétni knihy Zeleznicnich stanic CSD
(Ndrodni archiv), Brandys nad Orlici 1918-1949
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FEJETON

Doktor

FrantiSek TylSar

Zeleznice, to nejsou jen Zelezni¢ari, které po-
tkdvdme na nadrazich a ve vlacich. Aby vse
fungovalo, existuje zde mnoho profesi, o kte-
rych ani netusite. Napiiklad ajtaci, ktefi

ve svétle svych monitorti vymysleji stale lepsi
systémy zabezpecovaciho zatizeni, informac-
nich siti, ale tfeba i vychytavky pro nase mobil-
ni telefony. Nebo takovi opravaii, skladnici,
ekonomové ¢i pravnici. A také Zelezni¢ni 1ékafi,
ktefi se staraji o nase zdravi...

Jeden z nich, jménem Hugo, celé dny pecoval
o své pacienty na Zelezni¢ni poliklinice. Kdyz
skoncil ordinacni ¢as, vénoval se svému konicku
-zvifat@im vSeho druhu, o ktera se staral s ne
mensi laskou nez o Zeleznicate. LéCil psy, kocky,
ale tfeba také hady nebo opice.

Moznd vas napadne, Ze na tom u lékafe neni
nic az tak zvlastniho. No, asi neni, ale Hugo
meél navic velice dobrodruznou povahu, a diky
ni se jednoho dne dostal aZ... Ale to bych pfedbi-
hal. TakzZe pékné od zacatku...

Bylo krasné jarni odpoledne a doktor Hugo se
loucil s poslednim pacientem. ,, Tak, pane Vese-
1y, hezky leZet a uzivat ty prasky, co jsem vam
predepsal! Za tyden se uvidime.“

,Sestfi, mame tam jesté nékoho?*

»,Nemame,“ odpovédéla, ,ale uz trikrat vam
volala néjaka pani, Ze ma problém s opici. Slibi-
la jsem, Ze zavolate...*

Hlas pani Hubackové v telefonu znél hodné
naléhaveé: ,Doktore, potfebuji okamzité pomoc.
Zabéhla se mi opice Bar¢a a jenom vy ji mizete
najit. Mohl byste co nejdfive pfijet do Kobylis?
Jsem za domem, tam co bydlime. Cekim tu
navas.“

,No, co mam s vami délat. Tak za ptil hodin-
ky jsem tam,* zavésil. A tim zacalo jedno z nej-
vétSich dobrodruZzstvi doktora Huga...

PRECETLI JSME ZA VAS

Stat chce navysit kapacitu
i nabizet vlastni lokomotivy

Kamiony zaplavuji tuzemské dalnice ve sta-

le vétSi miFe. Evropska unie pfitom prosazuje,
aby se naklad vozil vice po Zeleznici a na lodich.
Cesko planuje do prepravy po kolejich inves-
tovat. Dopravci ale varuji: Zeleznice neni nafu-
kovaci. Evropska unie si stanovila cil do roku
2030 prevést 30 % soucasné silnicni nakladni
dopravy na vzdalenost delSi nez 300 kilomet-
rd na Zeleznici i vodu. Do roku 2050 ma jit do-
konce o 50 procent. EU si od toho slibuje sni-
Zenienergetické narocnosti nakladni dopra-
vy, a tudiz mimo jiné nizsi emise. Unijni plany
se samoziejmé tykajii Ceska. Ministerstvo do-
pravy se chce na rozvoj zeleznicni nakladni do-
pravy zaméFit. Roste i zajem o pfepravu zbozi
po kolejich. Ceska Zelezni¢ni nakladni doprava
kdyz se po kolejich za prvni tfi mésice prepravi-
10 26,9 milionu tun nakladu. To je o 13 procent
vice nez za stejné obdobi lofského roku. Ambi-
ce pretahnout zakazniky kamion&m majii sa-
motni dopravci. HN 8. 8.2018
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Dojel na minutu pfesné, coz byl téméf zazrak,
protozZe siv ordinaci zapomnél mobil i doklady.
Nastésti o tom nevédél a revizoti méli toho dne
jiné starosti nez honit ¢erné pasazéry v bilém
plasti. Pani Hubackova cekala s bananem v ruce
a hned spustila: ,Vidite tady ten otevfeny pri-
chod? Tam vlezla a uz se nevratila. Jste moje je-
dina zachrana!“

Za starymi dvefmi byly schody dold, do pod-
zemi, zfejmé do tuneld staré prazské kanaliza-
ce. VSude vlhko a ptitmi, plno pavucin a $piny.
Hugova dobrodruzna povaha vSak velela tak za-
jimavy prostor prozkoumat. Vydal se do chodby,
v jejimz stfedu tekla nevabna stoka. Po chvili si
o¢i zvykly na nezvyklé ptitmi, a tak se rozhodl,
Ze se po Barce podiva. Ona totiz pani Hubackova
pece ten nejlepsi stridl v celé Praze a nalezné ho
urcité nemine.

Na co si vSak v podzemi nelze zvyknout je
fakt, Ze to tady vypada vSude tplné stejné. Tak
se stalo to, co se muselo stat. Doktor zabloudil...

Asi po hodiné marného volani a bloudéni zvo-
1il to nejlogictéjsi feSeni. Vyleze nahoru a podi-

CD vypsaly soutéz na pofizeni
novych viakd pro regiondalni linky

Ceské drahy vypsaly soutéZ na 120 novych
vlakd pro regionalni linky. PFedpokladana
hodnota dodavky by se méla pohybovat ko-
lem 14,8 miliardy korun. CD tim chtg&ji posilit
svou pozici pfi vyjednavani novych kontraktl
na zajisténiregionalni dopravy. ,Vypsani dal-
Sich soutézi spada do naseho planu nabidnout
krajéim v pripadé uzavreni smluv na zajisténi
dopravni obsluznosti po roce 2019 co nejrych-
leji moderni, bezbariérové vlaky vybavené au-
diovizualnim informacnim systémem nebo
wi-fi pfipojenim k internetu,” vysvétlil ddvod
zakazky generalnifeditel podniku Pavel Kr-
tek. CD pocita s objednavkou az 60 elektric-
kych jednotek s kapacitou az 240 mist k seze-
niza zhruba 9,7 miliardy korun. DalSich 60 vla-
k(i pro 120 cestujicich by mélo byt motoro-
vych a stat by mély kolem 5,1 miliardy korun.
Nové vlaky by mély byt nizkopodlazni a klima-
tizované, pricemz v obou pripadech mlize do-
pravce az tfi jednotky spojit do jednoho viaku
anavysit jejich kapacitu. CTK 14.8.2018

[P

va se, kde je. Nejblizsi zebtik k poklopu byl jen
par metrl pfed nim...

Poklop byl tézZky, ale podafilo se. V prvni
chvili ho oslepilo svétlo a ve druhé chvili uslysel
bliZici se kroky a hlas: ,,Co tady délate?*

Hugo fekl po pravdé: ,,Asi mi nebudete véfit,
ale jsem doktor a hledam tu opici.“

Nevértili! vidélijen chlapa v kdysi bilém plasti
sbananem v ruce, jak kouka z kanalu: , Tak to
jo, my vam radi pomtiZeme. Jen pojdte s nami,
pane doktore,“ fekli jizlivé. A Hugo, necekajic
zradu, $el. Vesli do chodby a pak do mistnosti,
kde ho uchopili dva chlapi v bilych plastich,
anezse nadal, byl ve svéraci kazajce a v uzavte-
né, vypolstrované mistnosti.

»Za dvefmi slysel jen smich: J6, doktor, to my
tady zname. Vid Pepino?*

Hugo mél totiZ smulu a vylezl kanalem, ktery
vede pfimo do zahrad psychiatrické 1é¢ebny
v Bohnicich. Dozor¢i u vchodu pavilonu vidél
chlapa v bilém plasti, jak leze z kandlu, a hned
mu bylo jasné, Ze se jedna o , klienta na atéku*.

Cas v mistnosti se vlekl jako v blazinci. Marné
doktor kficel, marné argumentoval, az ho nako-
nec napadlo, Ze si mohou pravdu ovérit u sest-
ficky v ordinaci. Telefon 972 xxx xxx. Ovérili,
ale az druhy den rano. Bylo jim jasné, Ze v noci
by volali zbytecné.

Telefon vzala sestra, které uz bylo podivné, ze
pan doktor chybi. Nejprve si myslela, Ze se jedna
olegraci, a tak s ismévem odpovédéla: ,Pan
doktor, a v blazinci? To se dalo ¢ekat* a zavésila.
Pak si ale vzpomnéla na vcerejsi pani s opici
azavolala zpét.

S doklady a telefonem, které lezely na stole,

v Cekdrné marné prfemysleli nad smyslem slov
na dvetich ordinace: ,DNES NEORDINUJEME -
JSEM V BOHNICICH!“ O

DOPIS VEDENI €D
Vazeny pane predsedo,

dovolte, abychom Vam touto cestou podéko-
vali, jménem svym i sokolského nuti, za Vasi
podporu XVI. viesokolskému sletu 2018. Ten
se stal jednim z vrchold oslav 100. vyroci za-
loZenirepubliky. Do Prahy sevtydnuod 1. do
6. Cervence sjelo skoro 20 tisic ¢lenti Sokola,
host( a pFiznivcl z CR a dalSich 22 zemi své-
ta, jejichz vystoupenizhlédly desetitisice di-
vaka. Dle reakci GEastnikd a navstévnikd
skoncil slet velkym Gspéchem. To v3e by se
vsak neuskutecnilo bez Vasi podpory, ktera
nam vyrazné pomohla zvladnout organizac-
né narocnou akcia umoznila tak predstavit
verejnosti hodnoty tolerance a svobody,

na nichz Sokol stoji. VEFim, Ze i Vam Uspéch
XVI. viesokolského sletu a Vas podil naném
udélaly radost. Dovolte nam timto jesté jed-
nou vyjadrit upfimné podékovani. Vazime si
nasivzajemné spoluprace.

Slctou
Hana Mouckova, starostka COS
Marek Tesar, financni a marketingovy reditel
XVI. viesokolsky slet
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5.10.-12.10. 2018
12.10.-19.10. 2018
19.10.-26.10. 2018

Velky vybér hotel(l od 3* do 5%,
vse all inclusive, odlet z Prahy
v odpolednich hodinach

Vice info J. Handrejchova,
tel.: 972 243 055,723 811 984

€D travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Wleddame:

MECHANIK ELEKTRONICKYCH ZARIZENI,

ELEKTROMECHANIK, MECHANIK KOLEJOVYCH = : _
VOZIDEL, SOUSTRUZNIK KOVU, POSUNOVAC p— Nébbrovf/
e férové jednani a ohodnocenf PﬁsPéVEk

e neomezené cestovanivlakem po CR, SR . , &l
a vyhodné cestovani po Evropé y 50 000 KC.

e 6 tydnll dovolené a dal3i vyhody \ P

® moznost zvyhodnéného ubytovaniv Praze 1 i &7 ™

b 4

www.ceskedrahy.cz/kariera

, (l) Ceské'drahy
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23



e

il
| I}

S parou nejen na Oslavanské historické slavnosti

Druhou zafijovou sobotu se miZete svézt

zdivand Skalitak a za ni budou Fas parnim vlakem z Brna do Oslavan, kde se kon

ictoricks S aji historické i
° < eny historické vozy, v nich Ize zasit pocity Cestujl’chhJ torické slavnosti. Sou

vy v [P S iy
yvuzs obCerstvenim. Viak odjizdi z brnénského hlavniho nadraziy 11:05 hodin Atrakt've 020 lethvch minulého stoleti. Chybét nebude ani bufeto-

Pravu potahne lokomotiva 433.001 pre-

do 15. zafi 2018

do 31. srpna 2018/23.229. 8.,12.2 26. 9. Historickymi vlaky

. 3 o Toz to kupte! v Cisarské konirné na vylet do Lednice

Netradiéni prohlidky na Konopisti S
o ) o Od 12. zafi bude v Cisarské konirné Prazske- Uz jen do poloviny z&fi pojedou o viken-

Do konce srpna nabizeji na zamku Konopisté vi- ho hradu k vidéni vice neZ sto obrazd, které ji- e e Bredk a Lesnid iseid G vk
tané osvéZeni—mimoradné prohlidky stude- nak zdobi reprezentativni a administrativni Ky. Svézt se miZete motorackem z 50. let mi-
nych gotickych sklepd, pfi nichz vas poutavou prostory sidla prezidenta republiky. Takto sou- nulého stoleti, prezdivanym Hurvinek, a v so-
formou seznami s nejstarsi historii tohoto byva- borné budou obrazy vystaveny viibec popr- botu 15. zaF parnim vlakem s bufetovym
|ého slechtického sidla. Prohlidka sklepd, které vé. Vétsinu z nich vybiral prvni Eeskoslovensky vozem. Historické vlaky odjizd&ji z Beclavi
drive slouzily jako lednice i Gkryt pfed nebezpe- prezident T. G. Masaryk. Nazev vystavy Toz to v9:10, 11:10, 13:10 a 15:10 hodin, zp&t z Led-
¢im, trva asi 40 minut a zdolate pfini 67 schod(. kupte! je jeho autenticky vyrok, jimz schva- nice pak v 10:20, 12:20, 14:20 a 16:20 h. Mezi
Ve vybrané dny se na zamku Konopisté konaji ta- lil nakup cyklu akvarelt Zivot na panském sid- Bireclavia Lednici zastavuii vlaky ve viech za-
ké atraktivnivecerni prohlidky nové zpﬁ’stuprjé— le od Josefa Manesa. V Cisarské konirné nebu- stavkach. Jednosmérna jizdenka do Hurvinka
nych pokojt zapadniho kFidla, které obyvala Zo- dou chybé&t ani slavny Portrét BoZzeny Némco- stoji 30KZ, do parniho viaku 60KE. V nabid-
fie zHohenbergu, rozena hrabénka Chotkova. vé od . Hellicha nebo tfeba Motiv z Kamenicek cejsou i zpatecnijizdenky za 50, resp. 100KE.
Vice na www.zamek-konopiste.cz. od A. Slavicka. Vice na www.cd.cz/zazitky.
NejbliZsi Zeleznicni stanice: NejbliZsi Zeleznicni stanice: NejbliZsi Zeleznicni stanice:
BeneSov u Prahy Praha-Dejvice/Praha hl. n./Praha Masarykovo nadr. ad. Bfeclav/Lednice ad.

Foto: @ Sprava Prazského hradu, Jan Gloc, Dreamstime.com, archiv CD
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