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Vyvoj poctu cestujicich za 1. pololeti

2010 81587909
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2013 85802 455

2014 85437070 2015

85467 305

Do nasich vlaku v 1. pololeti nastoupilo 85,5 milionu zakaznikti
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Dokazali jsme si udrzet cestujici

Narodni Zelezni¢ni dopravce si navzdory mnoha nepfiznivym
okolnostem dokazal pripsat dalSi velky Gspéch. Ve 2. Ctvrtleti
se Ceskym draham podafilo zastavit nepfijemny trend

z Gvodnich tFi mésicd letosniho roku, jimz byl Gbytek
cestujicich a stagnace trzeb. Za prvni pololeti nakonec
vyuzilo vlaky spolecnosti celkem 85,5 milionu lidi, coz je
stejné jako ve shodném obdobi minulého roku.

osazené vysledky jsou pro Ceské
D drahy o to cennéjsi, Ze letoSek je ve
znamenirekordniho poc¢tu vyluk
souvisejicich s modernizacemia oprava-
mi trati. Navic oproti loriskému roku po-
Kklesly ceny benzinu a nafty, coznahrava
spiSe individudlni automobilové dopra-
vé. Dopravce pfesto nerezignoval a poku-
sil se pasazéry udrzet dal§imi sluzbami.
»,Snazime se dopady vyluk minimalizo-
vata cestujici s dostate¢nym predstihem
informovat o stavbach, které Sprava ze-
lezni¢ni dopravni cesty chysta,“ vysvét-
lil mluvdi firmy Radek Joklik.
Narodnimu dopravci vyrazné napo-
mohlo i nasazovani stale vétsiho poc¢tu
novych souprav, véetné regionalni dopra-
vy. Velky zajem je samozrejmeé o nejkva-
1itn&j$i vlaky Ceskych drah, Pendolina
arailjety. ,,Zbyvajici mésice letosniho ro-
ku jsou opét ve znameni soubéhu rozsah-
Iych vyluk, proto nas boj o zakazniky ne-
smi polevit,“ doplifiuje Michal Stépan,
¢len predstavenstva zodpovédny za tisek
osobni dopravy.

Vzrostl i isty zisk skupiny
Skupina Ceské drahy vykazala podle me-
zindrodnich acetnich standardt (IFRS)
za prvni pololeti leto$niho roku ¢isty zisk
102 miliond korun. Pozitivné se do vy-
sledku promitlo hospodafeni osobni do-
pravy, kde meziro¢né rostly trzby 0245 mi-
lionfi na 10,5 miliardy korun i pfepravni
vykon, a to 0 101 miliond na 3,48 miliar-
dy osobokilometrii. Ziskovy byl rovnéz
segmentnakladnidopravy. Dcefind spo-
le¢nost CD Cargo bojovala piedevsim se
silnién{ konkurenci.

Oboustranny plakat pro

vSechny predplatitele

Na Ctenare, ktefisi plati odbér
Zeleznicare, ceka v tomto Cisle
plakat s tematikou promén.

Ze statistik Ceskych drah také vyply-
va, Ze se v prvnim pololeti opét prodlou-
zilavzdalenost, na kterou zakaznici sna-
rodnim dopravcem cestuji, a zaroveri se
zvy$ila i primérnd obsazenost nabize-
né kapacity vlakl. Provozni hospodafsky
vysledek pfed odpisy (ukazatel EBITDA)
vykazal tfinactiprocentni mezirocnina-
rlist, ¢iselné to znamena zlepSeni o 292
miliond korun.

,Diky vy$$im trzbam a dsporam rezij-
nich naklada se podafilo v segmentu
osobni dopravy snizit dle IFRS ztratu
z loniskych 262 na leto$nich 78 miliond
korun. To je vice nez sedmdesatiprocent-
nimeziro¢nizlepSeni. Dosidhli jsme toho,
ackoli jsme investovali dal§ich 1,8 mili-
ardy do modernizace vozidel, ¢imz se lo-
gicky zvysily také odpisy,“ uvedl pfedse-
da pfedstavenstva CD Pavel Krtek.

Cargo bojuje s konkurenci
Naliberalizovaném trhu Zelezni¢nina-
kladni dopravy jsme také obstdli, a to
i pfes silné konkurencni prostredi, kde
se ostatni dopravci soustfedi pfedevsim
na profitabilni pfepravy ucelenych vlakd.
Navzdory nenaplnéni planovaného obje-
mu preprav jednotlivych vozovych zasi-
lek dosahl segment nakladni dopravy za
prvni pololeti letosniho roku ¢istého zis-
ku dle IFRS ve vys$i216 milionti korun. Po-
Kkles objemu pfeprav jednotlivych vozo-
vych zasilek v tomto obdobi je dan prede-
v§im sniZenim konkurenceschopnosti
néakladniho dopravce viiéi silni¢ni kami-
onové doprave, ktera tézi mimo jinéz ak-
tudlné nizkych cen pohonnych hmot.
PETR SLONEK s vyuZitim tiskové zpravy CD

SLOUPEK

Zlstavame v zisku,
nase prace ale nekon¢i

LetoSek je pro nas tézkou zkouskou.
Potykame se s poctem vyluk, ktery
nema v nékolikaleté historii obdo-
by. Celime problém{m se zajisté-
nim dostatecného poctu ndhrad-
nich autobust a musime se vypora-
dat se zpozdénimi a omezenim né-
kterych sluzeb, jako je tfeba prepra-
va kol a vétsich zavazadel. Vyplaci-

Pavel Krtek

1 predseda
e pPedstavenstva CD

me i kompenzace za zpozdéni vla-
ka, ktera jsme primarné nezavinili.
VE&Fim vsak, Ze cestujici vnimaji
pozitivni zmény v kvalité nasich slu-
Zeb. Ataké, Ze chapou i docasné ne-
pohodli, které prinaseji stavby na
Zelezni¢ni infrastruktufe v majetku
SZDC. Za to jim chci podékovat.
Ostatné pravé lidem vdécime za
skvélé vysledky, jichZ jsme v prvnim
pololetidosahli. Navzdory kompli-
kacim jsme zastavili pokles pFepra-
venych pasazérll z pocatku roku.
Ato nenivse.Vsegmentu osobni
dopravy jsme dokazali snizit ztratu
zlonskych 262 na letoSnich 78 milio-
nd korun. Skupina CD dokonce vyka-
zala Cisty zisk pres 100 miliond K¢.
Presto jsou oblasti, v nichZ je tfe-
ba se zlepSovat. Nase nejvétsi dcefi-
na spole¢nost CD Cargo v prvnim
pololeti hospodafila dle IFRS se zis-
kem, coZ je pozitivni. Problém ale vi-
dim v poklesu trZeb, pfedevsim v ob-
lasti jednotlivych vozovych zasilek.
Hospodafeni Carga ma pochopitel-
né zasadnivliv na vysledek celé Sku-
piny CD. Proto se musime bavit
o dalsich moZznostech posileni kon-
kurenceschopnosti Zeleznice vici
silnicni dopravé, kde neni napfiklad
nutné platit poplatky za pouzivani
silnic niZsich tfid, zatimco Cargo
plati za kazdy ujety kilometr.
Vysledky nas utvrzujivtom, ze
jdeme spravnym smérem. Musime
jenvnasem Gsili vytrvat. Pfipravu-
jeme také kampan podporujici ces-
tovanivlakem.
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Navrh jizdniho radu 2016:
dalkové spoje o néco zrychli

v ptistim roce o néco rychlej$inez

dosud. Vyplyva to alesporl z navr-
hu jizdniho fadu 2016, ktery dopravciim
a objednavateldm vefejné dopravy v po-
loviné ¢ervna pfedala SZDC. Do kone¢né
zafijové uzavérky nového jizdniho fadu
se jesté ocekavaji dil¢i ipravy a zmény.

C estovani vlaky Ceskych drah bude

Pomohou hlavné koridory

Podle navrzené podoby novych jizdnich
fadf by mély vlaky Ceskych drah citelné
zrychlit na tsecich, kde se podati do-
koncit dalsi koridorové stavby. Nejvyraz-
néjsizkraceni cestovnich ¢ast ¢eka spo-
je z Moravy a z vychodnich Cech do Pra-
hy, respektive v opa¢ném smeéru, které
pouzivaji 1. koridor. U nékterych vlakl
tomize bytazo1o minut. To se tyka ta-
ké mezistitnich vlaku do Vidné, Brati-
slavy nebo Budapesti. Cestovani ze Zli-
na nebo Olomouce do Prahy by mohlo
zrychlit o 8 minut, z Prahy do Brna pak
o7minutna2hodiny a 30 minut. Rych-
leji pojedou i vlaky mezi Prahou a Ces-
kymi Budéjovicemi, kde se oCekava
zkraceni jizdy pfiblizné o 8 aZ 12 minut
nebo po Podkrusnohorské magistrale
mezi Chebem a Ustim nad Labem (dspo-
ra okolo 5 minut).

S del$im cestovanim naopak museji
pocitat cestujici do/ze Ziliny jedouci pies
Horni Lidec, ale pouze na slovenském
tzemi. Jizdni doby se prodlouzi kvili
modernizaci trati mezi Pichovem a Zili-
nou. Spojeni Ziliny a Prahy pfes Ostrav-
sko se opét o nékolik minut zrychli.

Diky témto zkracenim cestovnich ¢a-
sti bude vlak na dalsich relacich srovna-
telnérychly, na nékterych mezistatnich
linkach pakivyrazné rychlej§i oproti nej-
rychlej$im autobusovym spojiim provo-
zovanym v leto$nim roce. Na rozdil od
sovych nadrazivokrajovych ¢astech Pra-
hy, v§ak vlakové spoje zajizdéji pfimo do
centrana hlavninadrazi, kterélezivdo-
chazkové vzdalenosti od prazského Vac-
lavského nadmeésti.

Jizdni fady dalkovych vlakd budou
ivroce 2016 stabilni. Na vét$iné trati zi-
stava pravidelny hodinovy nebo dvouho-
dinovy interval mezi spoji. Pfesto néko-

lik novinek bude s nejvétsi pravdépodob-
nosti zavedeno. Ve vnitrostatni dopravé
se planuje napiiklad provoz pate¢niho
odpoledniho posilového vlaku Praha -
Opava, ktery se bude vracet zpét do Pra-
hy v nedéli odpoledne.

Jednou z vyraznéjsich zmén v dalkové
mezistatni dopravé bude rozdéleni ra-
men vlakl EuroCity Praha - Berlin -
Hamburk a Praha - Brno - Bratislava -
Budapest. Zachovan bude pouze jediny
pfimy vlak Hungaria Budapes$t - Ham-
burk. U ostatnich spojli se zajisti pfestup
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v Praze hlavnim nadrazi. Cestujici do-
stanou novou kvalitu vozidel, pficemz
spojeninadale ziistanou spolehliva diky
zachovanipfestupnich vazebvPraze. Na
rameni Praha - Hamburk bude jeden
vlak prodlouzen az do Kielu.
Pozitivnizpravou v dalkové dopravé je
rozsifeni poctu vlakdl do Polska ze sou-
Casnych tfi parti na dvojndsobek. Do Var-
Savy maji jet nové pfimé vlaky EuroCity
Comenius z Ostravy, Porta Moravica
z Prahy pres Pardubice a Olomouc a Var-
sovia z Budapesti a Bratislavy pres Brec-
lavaPferov. Vregionalnidopravé by mé-
la byt posilena naptiklad dopravavaglo-
meraci hlavniho mésta Prahy. Ve §pic-
kach pracovnich dnise mé diky prodlou-
Zenispoju linky Sy zkratitinterval vlakd
mezi Prahou a Ceskym Brodem a nékte-
ré spoje linky S 9 budou prodlouzeny az
do Lysé nad Labem. PETR SLONEK

FOTO MICHAL MALEK
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Pozor na potvrzeni
o studiu déti!

Upozoriujeme viechny drzitele za-
méstnaneckych jizdnich vyhod,
kteFi uplatiuji narok na jizdni vyho-
dy pro déti starsi 16 let, na povin-
nost odevzdat v terminu do 31.10.
2015 potvrzeni o studiu pro skolni
rok 2015/2016. Potvrzeni dolozZte
na personalnim Utvaru prislusné
organizacnislozky dle své evidence
jizdnich vyhod. Pro tento Ucel je po-
stacujici i kopie potvrzeni.

Duchodcia pozlstali dokladaji
(osobné, doporucenou postou
nebo v elektronické podobé naske-
nované, odeslané e-mailem) potvr-
zenina Evidenéni centra jizdnich
vyhod pro diichodce a pozUstalé.
Na potvrzeni o studiu déti u di-
chodcl a pozlstalych je nezbytné
uvést jméno a prijmeni opravnéné
osoby a datum narozeni.

Pokud nebude potvrzeni o studiu
doloZzeno v uvedeném terminu, na-
rok na jizdnivyhody bude ditéti
v prislusném informaénim systému
automaticky odebran a aplikace
Zelezni¢ni prikazka na In Karté za-
blokovanaazdo 31. 8. 2016. V pfi-
padé pouziti této In Karty bude jeji
drzitel povaZovan za cestujiciho
bez platného jizdniho dokladu! PFi
dodatecném dolozZeni potvrzenilze
obnovit narok na jizdni vyhody za
Ghradu manipulaéniho poplatku ve
Vy3i 200 KE.

Podrobnéjsiinformace jsou k dis-
pozici na personalnich Gtvarech dle
evidence drzitele jizdnich vyhod
nebo na intranetu CD na adrese:
http://albatros.cd.cz/dokumenty/
010Gr/dokum.nsf v kategorii Jizdni
vyhody. Pro uZivatele Lotus Notes
platinasledujici adresarova cesta:
Soubor/Databaze/Otevfit/ server:
Albatros/Ceské drahy — dokumenty
— 010 GR - dokumenty personalni.

(op)

Preventivni viak

startuje na Vysociné

Preventivnivlak, ktery od roku 2007
privazi détem duleZité informace

0 bezpecnosti na zeleznici, letos vy-
razijiz podruhé. Na jafe hostoval

v zapadnich Cechach, jeho podzim-
ni cesta startuje na Vysocing, poté
zamiFido Prahy. Prvnim dnem, kdy
se mUZe vefejnost a zejména Zaci

a studenti pozvanych skol netradic-
nim zplsobem seznamit s riziky

a dGsledky nespravného chovani
na Zeleznici, bude pondéli 14. zaFi
(oficialni zahajenije v 10.30), kdy se
souprava predstaviv Humpolci.
Ndsledovat bude Havli¢klv Brod
(15.9.), Zdar nad Sazavou (16. 9.),
Jihlava (17.9.)a Trebic (18. 9). Od
22.do 24. zafi mohou zajemci Pre-
ventivnivlak navstivit ve stanici Pra-
ha-Bubny. Ucast je zdarma. Projekt
organizovany narodnim dopravcem
ve spolupraci se SZDC a partnery je
pFispévkem k jejich spolecenské
zodpovédnosti. A k ni varovani pfed
disledky rizikového chovanina ze-
leznici a pFiklady zbytecnych ne-
Stéstirozhodné patfi. (red)

INFORMUJEME
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Cestujicio
podle novych evropskych pravidel

Od tragické srazky Pendolina s polskym kamionem na prejezdu u Studénky
sice uplynulo jiZ vice nez Sest tydnd, vySetfovani nehody vsak stale nebylo
uzavieno. Nejpravdépodobnéjsim a jedinym vinikem z(stava fidic
nakladniho vozu. Ani tato skutecnost vsak neovlivnila priibéh
odskodnovani postizenych cestujicich. Pravni odbor Ceskych drah dosud

vyfidil dvacet zadosti.

tbec poprvé od 3. prosince 2009, kdy
Vvstoupilo v platnost nafizeni Ev-

ropského parlamentu €. 1371/2007
(dale jen Nafizeni), doSlo k takovym na-
sledkim mimofadné udalosti, Ze na-
rodni Zelezni¢ni dopravce vyuziva jeho
paragrafy obsazené v kapitoleI1I ,,odpo-
védnost Zelezni¢nich podnik{ vicéi ces-
tujicim a za jejich zavazadla“. Stalo se
tak v pfipadé nedavné nehody ve Stu-
dénce a také u srpnové bo¢ni sradzky dvou
rychliki v Horazdovicich pfedmeésti. Od-
bor pravni vychazel ze zahrani¢nich
zkuSenosti a uz po prvnim nestésti se
pustil do identifikace opravnénych osob.

Vyplaceny statisice korun

Clanek 13 Nafizeni pravi, Ze Zelezni¢ni
podnik do 15 dni po zjisténi totoZnosti
osob zranénych nebo usmrcenych, které
maji narok na odskodnéni, provede zalo-
hové platby ve vysi potfebné k pokryti
okamzitych ekonomickych potfeb a pti-

méfené utrpéné djmé. Za usmrceného
cestujiciho nalezi pozlistalym nejméné
21000 eur.

V ptipadé nehody ve Studénce bylo Od-
boru pravnimu €D zatim doruceno 20 Za-
dostio odskodnéni cestujicich, z toho tfi
se vztahovaly pouze na poskozeni véci
(postoupeno pojistovné). Zbyvajicich 17
zadosti se tykalo ijmy na zdravi, pficemz
doposud bylo vyplaceno na zalohovych
platbich za 9 pfipadlilehké Gjmy nazdra-
vi9o 000K¢, za tfi ptipady tézké Gijmyna
zdravi 500 000 K¢ a za dvé smrtelna zra-
néni ekvivalent po cca 560 tisicich koru-
nach. Nevyporadany zlistavaji pouze tfi
pfipady pasazérii, ktefi naroky uplatni-
li u €D, z toho v jednom pfipadé se u po-
zlistalych po zemfelém ¢ek4 na dohodu
rodiny, komu svérit zalohu.

Pomohl také e-mail
Pravnici také pisemné kontaktovali zby-
vajicich Sest cestujicich s ijmami na

zdravi, ktefi doposud nijak své ndroky na
CD neuplatnili. VyuZili pfitom vyzvy na
internetuivmeédiich. ,,Osobné jsem pre-
feroval rychlost komunikace a osobni
styk se zranénymi ¢i poz@istalymi. Pou-
Ciljsem se, Ze je optimalni byt jim nabliz-
ku, alenikoli jim 1ézt do soukromi. Vné-
kterych pripadech s kytici za zranénymi
do nemocnice zasli zastupci vedenti,* i-
ka Leos Gorner, vedouci oddéleni Odbo-
ru pravniho a upozornil, Ze komunikaci
vyznamneé urychlil e-mail. ,Je to obraz
firemni kultury dopravce. Ze zkuSenosti
se u¢ime a myslim, Ze do budoucna bu-
de mozno postup jesté zrychlit,“ tvrdi.
Podle Gornera vagni formulace ¢lanki
Nafizeni13y1bohuzel umoznuje velmi Si-
roky vyklad, a tak tfeba nebylo vlibecjas-
né, zda se onéch 21 0oo euro zalohové
platby vyplaci za jednoho usmrceného,
anebo kazdému z urc¢itého okruhu po-
zlistalych. Kazdopadné na zalohovych
platbach bylo v piipadu Studénky dopo-

17/2015

dskodnujeme

sud vyplaceno ve 14 pfipadech celkem
1730 0oo K&, Cast této sumy jiz byla re-
gresné Ceskym drahdm uhrazena pojis-
tovnou polského dopravce, jehoz fidic¢
nehodu zfejmé zplisobil. V jednom ne-
vypofadaném pfipadéjesté budou CDvy-
placet za smrtelné zranéni ekvivalent
¢astky 21 0ooo euro v korunach.

Devét Zadosti za Horazdovice

Slozitéjsi situace vznikla ponehodé v Ho-
razdovicich. Ceské drahy pfijaly devétZa-
dosti 0 odskodnéni cestujicich, kterym
vznika narok na vyplatu zalohové plat-
by. Pfinehodé rychlikd sezranilo 13 pa-
sazérli a dva zaméstnanci CD. Prvni tfi
pfipady byly postoupeny SZDC, jakoZto
odpovédnému subjektu, s Zadosti o od-
souhlaseni zalohovych plateb. Zaloho-
va platba nepfedstavuje podle odstavce
3 Nafizeni uznani odpovédnosti a ¢ast-
kajenevratnd. Vtomto ptipadé plati ¢la-
nek 14 Nafizeni, ktery fik4, Ze i kdyz Ze-
leznice popira odpovédnost za zranéni
cestujiciho - protoze v piipadé druhé ne-
hody se Drazni inspekce vyslovila, Ze se
nehoda stala vinou zaméstnance SZDC
-vynalozi Gsili, aby cestujicimu pomoh-
la domahat se nahrady $kod od tfetich
osob. Na vyporadani v ptipadé Horazdo-
vicse aplikuji stejnd pravidla. ,,Abychom
Kklienty nezatéZovali, berou Ceské drahy
po dohodé se SZDC, a& nejsou samy odpo-
védné za tuto udalost, bfemeno na sebe,“
uzavfel Gorner. MARTIN NAVRATIL

Novou In Kartu si poridilo jiZ 25 tisic lidi a dalsi pribyvaji

I

spustily ostry provoz nového typu
In Karty. Zdkaznik si mozna fek-
ne, ze ,karta jako karta“. Novinka vsak
nabizi mnohem vicnezjen novy design.

C eské drahy od letoSniho 1. ervna

Co nového nabizi?
Start probéhl podle harmonogramu,
ktery byl pfed par lety stanoven a pri-
bézné aktualizovan podle vyvoje tohoto
prilomového prvku. Zrod nové In Karty
CD nebyl viibec jednoduchy. Trval néko-
lik letanarodni dopravce investoval ne-
malo finan¢nich prostfedki. Vyvoj vy-
razné ovlivnila spoluprace s Plzefiskym
méstskym dopravnim podnikem, ktery
také feSilintegracni problematiku a pfe-
chod nanovou technologii. Spojenim po-
tfeb obou partnerd tak vznikl tym fesici
naroky vdopravé jak celorepublikové, tak
iregionalni.

Od pavodniho typu se technicky 1isi
¢ipem, ukladanim a zpracovanim dat.
To uzivatelé oceni pfedevsim tehdy, kdyz

vyuzivaji hromadnou dopravu castéji,
respektive cestuji v rdmci riznych inte-
grovanych dopravnich systémi. Nova
karta je jiZz multifunk¢ni a pouzitelna
v neomezeném poctu systémi v Cesku.
Ta ptvodni méla vyrazné omezeny ak¢-
ni radius, ve vlaku bylo mozZno elektro-
nicky nacitat maximalné dva rizné ta-
rifni systémy, pricemz zpravidla Slo
o sousedni oblasti. Napfiklad cestujici
zPlzné do Ostravy nemohl na jedné kar-
té vyuzit elektronicky integrovany jizd-
ni doklad z oblasti vychozi stanice a z&-
roven i cilové destinace.

Od Cervna se tedy vyznamneé zvySuje
uzitny komfort nové vydavané karty,
atonejenuaplikaciintegrovanéhojizd-
ného, ale jsme pripraveni i na dalsi
funkce a potfeby. ,Jedndme uz s nékte-
rymi partnery, kteti budou chtit toto
moderni médium zapojit do svych pro-
vozli nebo i do mobilnich zafizeni. Pri-
marné cilime na méstskou dopravu vét-
§ich mést, ale chceme nabidnout vice.

Naptiklad parkovisté, sportovisté nebo
kina,“ fika Michal Stépan, ¢len piedsta-
venstva CD pro tisek osobni dopravy.

Studentdim se bude libit

Vyznamnym prvkem nového typu In Kar-
ty je i mozZnost jeji integrace se zakov-
skym prikazem, ktery bézné zname

v papirové podobé. Ten si Zaci a studenti
sice musi potidit vZdy - slouzi k prokazo-
vani naroku na zdkovské jizdné u vSech
dopravcii. Pokud si viak zdkaznik u Ces-
kych drah pofidi novy typ In Karty, ma
moznost si pfimona tento doklad nechat
nahratnarok na zakovské jizdné. ,V pti-
padé, Ze cestuje vlakem narodniho do-

pravce, postaci k ovéfeni naroku predlo-
zit In Kartu s Zakovskym prikazem na-
hranym v novém ¢ipu,“ vysvétluje Mi-
chal Stépan.

K novym uZivatellim rychle

Zaprvni tfi mésice prijimanizadostiono-
vé In Karty, resp. v piipadech vymény to-
hoto dokladu (vymeéna se provadiu vSech
karet, kterym jiZvyprSela platnost), je me-
zi uzivateli jiZ téméfr 25 tisic kusi. A Za-
danky kazdym dnem pfibyvaji. Dodaci
1htita ¢ini zhruba 3-4 tydny. CD jsou pfi-
praveny na napor zdkaznikd z fad §kola-
ki, osobni pokladny byly persondlné po-
sileny. Dalsi kapitolu v éfe nové In Kar-
ty tvori drzitelé jizdnich vyhod. Vét§iné
znich uzvyprsela platnost ¢ipu pvodni
InKartyajenezbytna vymeénakarty. Na-
rodni dopravce tak bude mit do pololeti
pristihoroku meziuzivateli distribuova-
no okolo 200 tisic novych In Karet. S tim-
to vzorkem se da racovat a zpristupriovat
urcité funkce. VACLAV RUBES
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Kombinovana doprava
ma dobrou budoucnost i v Cesku

V roce 1998 nastoupil Vladimir FiSer jako jednatel spolecnosti Bohemiakombi, ktera je

jednim z nejvétsich operatord kombinované prepravy v Cesku. O sedm let pozdéji prosadil

projekt prvni kontinentaini linky nedoprovazené kombinované dopravy na tzemi Ceské
republiky a navic pod jeho vedenim Bohemiakombi jako prvni operator v CR zaved|
pravidelné pfepravy navésl v takzvanych kapsovych vozech ucelenymi vlaky na linkach

mezi Lovosicemi a Némeckem a poté i mezi Ostravou a Italii.

MiiZete struéné popsat éinnost vasi
firmy? Jak jste se vlastné etablovali

na dopravnim trhu?

Spolec¢nost byla zaloZena v roce 1992
némeckym operatorem Kombiverkehr
Frankfurtnad Mohanem za i¢elem roz-
voje a rozs§ifeni kombinované dopravy,
tedy vzajemné vyhodné spoluprace sil-
nic¢nich dopravci se Zeleznici, i na Gze-
mi Ceskoslovenska. Vroce1993 firma spo-
le¢né s rakouskym operatorem Okombi
oteviela prvnilinku pfeprav silni¢nich
kamionu po Zeleznici, Kterd je znadma
pod zkratkou RoLa, z Ceskych Budé&jo-
vicdo Villachu. O rok pozdé&ji pak vznik-
la druha linku RoLa z Lovosic do Draz-
dan. Uspé$nym projektem byly v 9o. le-
tech také ucelené vlaky s vyménnymi
nastavbami z mladoboleslavské Skody
do Poznané.

Jak spolupracuje vase firma s €D Cargo,
dcefinou spoleénosti Ceskych drah?

CD Cargo je vedle sdruzeni silni¢nich
dopravcti CESMAD BOHEMIA jednim
z Ceskych spolecnikl s podilem na Bo-
hemiakombi. CD Cargo je pro nas ale
predevsim rozhodujicim dodavatelem
a spolehlivym Zelezni¢nim dopravcem
nasich vlakl na Ceském tzemi. Skoda
jen, ze Cargo dosud nepfekrocilo svij
stin, aby pro nas mohlo vlaky dopravo-
vativzahranié¢i. Velmibychom to uvi-
talia ocenili pfedevsim v poslednich os-

VLADIMIR FISER

Po studiu na Vysoké skole dopravni
v Ziliné v roce 1980 ode3el praco-
vat jako vypravcivlakd u byvalych
CSD do Zelezni¢nich stanic ve vy-
chodnich Cechach. v 80. letech
pracoval jako samostatny techno-
log Zeleznicni stanice Hradec Kra-
lové hl. n., vdevadesatych letech
presel do funkce dopravniho na-
méstka. Po zfizeni Obchodné pro-
vozniho Feditelstvi CD v Hradci
Kralové vykonaval funkci provozni-
ho naméstka feditele az do roz-
hodnuti o zruSeni tohoto oblastni-
ho Feditelstvivroce 1997. Naposle-
dy pracoval u CD jako Fadovy pra-
covnik Odboru strategie. Od Ces-
kych drah odesel v roce 1998 do
spole¢nosti Bohemiakombi, kde
zastava funkci jednatele.

mi mésicich. Stavky némeckych stroj-
vedoucich, organizovanych v odborech
GDL, by se nas pak viibec netykaly...

Dopravni odbornici tvrdi, Ze se kombi-
novanou dopravou miZe uset¥it pfFi
vyvozu zboZi do zahraniéi aZ tietina
nakladti na pfepravu. Je to pravda?
Musime byt objektivni a na naklady
kombinované dopravy nahliZet v kon-
textu celého fetézce silnice-Zeleznice-
silnice. Nelze to posuzovat jen podle na-
Kkladl za Zelezni¢niiisek. Naklady na tak-
zvanou prvni a posledni mili totiz hraji
velmi dilezitou roli. Pfijejich zohledné-
nitvrzenio uSetfeni aZ tfetiny nakladta
nenina misté. Vkazdém piipadé seale
o ur¢itou miru tspory nakladu jednat
musi, jinak by to nemélo Zadny smysl
a systém by nemohl fungovat.

Proé je stale kombinovana doprava

v Eeskych zemich jakousi popelkou? To
se tolik pfepravci boji Zeleznice, nebo
je pro né moc draha?

Ramcové podminky v Cechach kombino-
vané dopravé nijak zvlast nepieji. Legis-
lativnizvyhodnéni kombinované dopra-
vy a jeji podpora statem je v sousednich
zemich vyssi, systematictéjsi a promys-
lenéjsi. Brany Ceské Zeleznice, které by
se mohly otevfit pro silni¢ni dopravce,
zlistavajizavieny. Pojednordzové inves-
tici Ceskych drah do termindlu ¢D DUSS
v Lovosicich vdevadesatych letech se ne-
stalonic, coby prosilni¢nidopravce zna-
menalo podani ruky ke konkrétni spolu-
praci ze strany Zeleznice.

Jak se vlastné nas stat v souc¢asnosti
stavi k problematice této dopravy
ajak ji pomaha?

Podporuje kombinovanou dopravu sleva-
mizcenyza pouziti Zelezni¢ni dopravni
cesty. Modernizuje Zelezni¢ni koridory,
ale pritom neinvestuje do vefejné pre-
kladkové infrastruktury, ktera by umoz-
novala presun nakladni dopravy ze sil-
nicna zeleznici.

Nadéjné zacala v 90. letech v CR fun-
govat pieprava zvana jako RolLa, tedy
kamiony na Zelezniénich vozech.
Vlaky naloZené automobilovymi sou-
pravami jezdily mezi Lovosicemi a né-
meckymi Drazd'any. Po nékolika le-
tech se od projektu upustilo a kamio-
ny se opét vratily na pfetiZené silnice.
Proc se tak stalo? A je néjaka Sance
tento zplisob pfeprav opét obnovit?

FOTO AUTOR

PRECETLI JSME ZA VAS

NA DOPRAVNI STAVBY PU)DE
O 2,1 MILIARDY VICE

Ministr financi Andrej Babi$ (ANO) pfi
nedavném jednanisministry pfijali mi-
nistra dopravy Dana Toka. Pfi jednani
mu slibil 2,1 miliardy korun navic opro-
ti plivodni verzi statniho rozpoctu. Vét-
§ina penéz pijde na dopravni stavby, mi-
nisterstvo dopravy chce ale pristirok dat
desitky milionti korun i na ptipravu vy-
sokorychlostnich trati. Zdkladni sit vy-
sokorychlostnich trati ma jiz dlouho
ustdlenou podobu. Zd4lo by se, Ze zbyva-
ji uz jenom malickosti: naprojektovat,
vykoupit pozemKky, postavit a jezdit. Jes-
té pfedtim je ale potfeba dat dohromady
penize a pfedev§im rozhodnout, vjakém
poradi se vysokorychlostni trati budou
stavét. Napriklad samotni Zeleznicari
hovoii jako o priorité o sméru mezi Pra-
hou a Brnem a dale tedy na Viden. Je si-
ce prakticky jisté, Ze prvnim zarodkem
bude pfestavba trati z Brna do Pferova,
kterd bude spliiovat parametry k provo-
zu dvousetkilometrovou rychlosti, pijde
ale pfese vSechno spiSe o modernizacijiz
existujici trati. Jsou tady ale i tfi stavby,
které maji vzniknout nové jako rychlej-
§i alternativy ke konvenc¢nim tratim -
vést maji z Prahy do Brna a Vidné, dale
do Litoméric a Berlina a do Plzné a Mni-
chova ¢i Norimberku. €TK 14. 8. 2015

KRAJE MOHOU PRODLUZOVAT
SMLOUVY S DOPRAVCI

Kraje a ministerstvo dopravy mohou
o dalsich pét let prodlouZzit smlouvy
s Ceskymi drahami na provoz jimi ob-
jednavanych vlaki, aniz by musely vy-
psat vybérové fizeni. V praxi tak mize
mit statni dopravce jistotu smluv az do
roku 2024. Drahy ale musi investovat do
vozového parku. Vyplyva to ze stanovis-
ka Ufadu pro ochranu hospodafské sou-
téZe (UOHS) k problematice uzavirani
smluv ve vefejné dopravé, Ceské drahy se
snazinékolik mésicti zejména kraje pre-
svédcit, aby smlouvy dal prodlouzily.
,Lze je prodlouZit maximalné o pét let,*
konstatoval UOHS. Podle nazoru anti-
monopolniho ifadu nejde ale smlouvy
prodlouzit automaticky, podminkou
jsou velké investice Ceskych drah do vo-
zového parku. ,Plati, Ze k prodlouzeni
smlouvy mize dojit, pokud provozovatel
vefejnych sluzeb investuje do aktiv, je-
jichZ doba amortizace je vyjimecéné dlou-
h4,“ uvedli zastupci UOHS. Stanovisko
ale jasné netika, podle ¢eho se hodnoti
vyznamnost takovych investicajak vel-
ky objem investic je k prodlouzeni po-
tfeba. ,Vyznamnost je tfeba posuzovat
vzhledem k celkovému majetku nezbyt-
nému k poskytovani sluzeb v preprave,“
piSe se ve stanovisku. €TK 20. 8. 2015

ZAUJALO NAS

~Plavodni cena byla
2,9 miliardy. My
dneska délame novy
posudek, o ktery nas
pozadala taky
Evropska unie, o jeho
zpresnéni. Vychazi to
zhruba 3,2 miliardy,
s touto cenou
plUjdeme do vlady.”
Ministr dopravy

Dan Tok o prodeji
nadraznich budov
Ceskych drah SZDC.

€T 23.8.2015

Linky RoLa ztratily své opodstatnéni po
liberalizaci mezindrodni silni¢ni na-
kladni dopravy, kniZ doslo vstupem Ces-
ké republiky do EU. Hlavni motivaci pro
vyuzivanilinek RoLa byla skutecnost, Ze
pfijejich pouzitisilni¢nidopravce nepo-
tfeboval pro vstup do Némecka zahranic-
ni povolenku. Téch byl nedostatek a je-
jich pocet byl regulovan. Redlnou Sanci
na obnoveni linek RoLa nevidim. Je to
pfekonany systém, ktery bez statnich do-
taci ani nemtze fungovat. Ve své dobé
dobfe poslouzil, to bezpochyby ano. Je
v8ak tfeba rozvijet perspektivni systémy
kombinované dopravy, které se dokazou
obejit bez provoznich dotaci.

Jaky je vas pohled na budoucnost
nakladnich pfeprav po draze v ¢es-
kém i celoevropském kontextu?
BohuZel musim konstatovat, Ze proces
liberalizace na Zeleznici zatim pfine-
sl ovoce, které chutna hoice a Zelez-
nici nové objemy dosud nepfinesl.
Vlivem konkurence se vyrazné snizi-
ly ceny u téch Zelezni¢nich preprav,
které méla draha tak fikajicjisté: hro-
madné substraty z vlecky na vlecku,
jimz silnice cenové nemohla konku-
rovat, se dnes prepravuji jesté levnéji,
naopak ceny za prepravy jednotlivych
vozovych zasilek §ly na Zeleznici nato-
lik vzhiiru, Ze uz prestavaji byt konku-
renceschopné. Narodni Zelezni¢ni do-
pravci navic ztraceji ekonomickou silu
a schopnost efektivné zajistovat plos-
nou obsluhu na svém tizemi.
Kudy by se tedy v nejbliZsich letech
méla vydat kombinovana pieprava?
Objemy musi Zeleznice hledat jinde.
Najde je na nejsilnéjsich prepravnich
osach, kde dnes kamiony zaplruji pravy
pruhdélnice. Zelezni¢ni dopravci budou
muset nedobrovolné opustit ideu plosné
obsluhy, pfenechat ji silnici, a naopak
si osvojit myS$lenku dlouhych vlakt na
evropskych relacich. Jedinym segmen-
tem, kde evropské zeleznice vykazuji
rlsty, je kombinovana doprava.
Atakje tomuiunas. Jsem optimista
azaméry evropské dopravni politiky da-
né evropskymi natizenimi mé napliu-
jiurcitou nadéji. Ttiz celkem deviti ev-
ropskych Zelezni¢nich ndkladnich kori-
dorti definovanych timto nafizenim ve-
dou pies izemi CR. To viibec neni §pat-
ny predpoklad do budoucna. Nakladni
vlaky o délce 740 metrii, s rychlosti ale-
spori 100 km/hod a ndpravovym tlakem
alespor 22,5 tun se mohou stat ispés-
nou a zadanou alternativou pro silnic-
ni dopravce, aby sami své dialkové pre-
pravy na Zeleznici pfevedli. Jen k tomu
dodavam, Ze musi byt jeSté dodrzena
podminka prijezdného profilu P/C 400,
kterd umoznuje prepravy silni¢nich
navést s rohovou vyskou ¢tyfi metry
vkapsovych Zelezni¢nich vozech. Coz by
pro tuzemskou Zelezni¢ni sit nemél byt
zasadni problém. MARTIN HARAK

STAT MUSI UTRATIT EVROPSKE
PENIZE, FIRMY SROUBUJI CENY

Fini$ s doCerpavanim evropskych dotaci
vyrazné prodrazuje cenu, za kterou se
u nas stavéji nebo modernizuji Zelezni-
ce. Stavebni firmy totiZ maji tolik prace,
Ze se do soutézi uz ani nehlasi nebo na-
bidnou vyrazné vyssi cenu, nez s jakou
rozpoCet pocita. Napfiklad vylepSeni tra-
ti z Trutnova do Teplic nad Metuji mélo
stat1os miliont, jesté pred dvéma lety by
se stavebni firmy o zakdzku popraly a na-
bidly by o pétinu az tfetinu nizsi cenu -
stfelila planovany rozpocet o 40 pro-
cent. Na Zeleznici se ma letos prostavét
pres44miliard korun. Stat nepfedpokla-
da, ze by kviili zvys$eni cen zakazky rusil
apockalnazlevnénia lepsi situacina tr-
hu. Musi totiZ za kazdou cenu docerpat
evropské dotace. Firmy pocitajis tim, Ze
obdobi hojnosti skon¢i, a kritizuji nekon-
ceplnost vydajli. ,BohuZel po viné vel-
kého mnozstvi Zelezni¢nich staveb pfi-
jde opét doba, kdy bude prace v tomto
oboru malo a budeme muset propous-
tét,“ fikd Ondrej Novak, $éf Strabag Rail.
Poukazuje na fakt, Ze pristi rok se rozpo-
et SZDC scvrkne na dvacet miliard ko-
run. Takové narazy stavebnim firmam
nevyhovuji, a volaji po tom, aby se priliv
prostfedki ustalil. MFD 18. 8. 2015

KRATCE

V Hlubocepech funguje
nova zastavka

Cestujici mohou pfijizdé vlakem

v metropoli vyuzivat novou Zelez-
ni¢ni zastavku. V prazskych Hlubo-
Cepech seve stfedu 19. 8. otevrela
stanice, ktera leZi pobliz zastavky
MHD Hlubocepska. Na smichovské
nadrazi se z ni cestujici dostanou
do péti minut. Nahrazuje nevyho-
vujici zastavku plivodné umisténou
stranou zastavby. V ranni a odpo-
ledni Spicce odjizdi z Hlubocep do
centravlaky kaZzdou palhodinu,
mimo ni zhruba v hodinovych in-
tervalech. Po dokon&eni moderni-
zace trati by se interval v hlavnich
¢asech mohl zkratit na 20 minut.
Vystavba novych prazskych zasta-
vek zacala loni, kdy v zafi vznikly

v Hostivici, Rudné a v Chyni zapad-
né od metropole. (pes)

Louny hosti konferenci
Autobus a viak
Louny se stanou ve dnech 8. a 9. Fij-

konference pofadané Ceskymidra-
hami, Univerzitou Pardubice DF

J. Pernera pod zastitou Usteckého
kraje. Motto akce je v3efikajici:
Autobus a vlak — konkurence nebo
spoluprace? Na konferenci vystou-
pi zastupciz Cech, Némecka a Ra-
kouska z fad dopravc(, operator(,
vyrobcl vozidel i pronajimatel(.
Jsme svédky uvolnéni trhu dalkové
autobusové dopravy v zapadni Ev-
ropé a boomu vnitrostatni autobu-
sové dopravy zejména v Némecku.
Jak tento trend ovlivni Zelezni¢ni
dopravu, jeji nabidku a dlouhodo-
bou konkurenceschopnost? PFi-
tahne nové cestujici do verejné do-
pravy? | na tyto otazky se v Lou-
nech budou hledat odpovédi. (mn)

Na Chebsku oslavi

150 let Zelezné drahy
Mate radi Zeleznicni historii? Pak
nevahejte a pFijdte v ramci svatku
du prvniho vlaku do Karlovarského
kraje. PFipraveny jsou jizdy nostal-
gickych vlakd s parnimii motorovy-
mi lokomotivamia doprovodny pro-
gram ve stanici Cheb. Akce se usku-
tecniv sobotu 19. zaFi. NadSence
jisté potési napriklad jizdy z Karlo-
vych Vart pres Cheb do ASe a zpét

s parni lokomotivou V3udybylkou,
z Chebu do FrantiSkovych Lazni
ado Trinice s Kafemlejnkem a mo-
torovou lokomotivou Prasatkem.
Vice informaci najdete na webu
www.denzeleznice.cz. (red)

LEO EXPRESS PRODELAL ZA
PRVNI PULROK 38 MILIONU

Za prvni pololeti prodélaly cerné vlaky
LeoSe Novotného ,jen“ 38 milionti korun.
Oproti pfedchozimu roku jde sice o zlep-
Seni, od kyZeného zisku je ale firma sta-
le daleko. Za stejné obdobi roku 2014
bylaztrata firmy LEO Express podle me-
zinarodnich Gcetnich standard{ 64 mi-
lionfi. Pomohlo vice cestujicich, vyssice-
ny i niz§i odpisy. ZlepSeni hospodateni
vykazujeiRegioJet Radima Jancury. Ten
je dokonce vzisku. A to hlavné diky plné
obsazenym vlakiim. Za prvni pololeti le-
toSniho roku vydélal podle ceskych ticet-
nich standardt 7,5 milionu korun. Fir-
ma tak zacala umazavat nahromadéné
ztraty z pfedchozich let. Vysledky sou-
kromych dopravci jsou velice dlleZité
v probihajicich sporech. Uz ¢tyfi roky
zkouma antimonopolni tfad, zda mély
Ceské drahy pravo az o polovinu snizit
ceny po prichodu konkurence. Stalo se
tak napfiklad na spojich mezi Prahou
a Ostravu, kde cena klesla ze 400 na pti-
bliZné 200 korun. Spor zatim nedospél
k zadnému vysledku. Firmam Leo Ex-
pressiRegioJet podnikatele Radima Jan-
cury trpélivost dosla uz pfedloni, a tak
se s zalobou obratily na soud a chtéji od
Ceskych drah 418, respektive 717 milio-
nd korun jako od$kodné. HN 25.8.2015
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Konésprezka slavila 190 let,
prijel railjet, Stokr i cisar se Sissi

Nejen tradi¢ni Léto s parou na Sumaveé, které ziskava stale vice pfiznivcd, ale i oslavy 190 let od zah&jeni stavby prvni konéspiezné
Zeleznice ve stfedni Evropé, prilakaly béhem letnich prazdnin do malebnych jiznich Cech stovky zajemc( o Zeleznou drahu.
Vrcholem zelezni¢nich radovanek se stala sobota 22. srpna, kdy bohaty program kromé railjetu, defilé lokomotiv Ci jizdy korfkou
zavrsila hrana scénka rekonstrukce slavnostniho vykopu pfi zacatku budovani drahy.

KONKA. V hornorakouském Kerschbaumu se na pailkilometrové trati rozjela
vérna kopie jubilujici konésprezky. Zajemce prilakala i navstéva muzea.

vikendech od 18. Cervence do
O 9. srpna se vjiznich Cechach ko-
nalojiZ poosmnacté Sumavské 1é-
to s parou s historickymi vlaky Ceskych
drah, které jezdily z Cerné v PoSumavi do
Nového Udoli a zpét. Vevlaku, vjehoZ ce-
le statecné supél Kafemlejnek, neboli
parni stroj 310.093, byly fazeny historic-
ké vozy 3. tfidy s ploSinkami, bufetovy
a také otevieny vyhlidkovy viiz. Vétsi-
na spoju byla zcela vyprodana hlavné
rodinamisdétmi. Parnivlak, pojmeno-
vany po slavném Sumavském fotografo-
vi Josefu Seidlovi, svezl zdjemce po bfe-
hu lipenského jezera, aby u Nové Pece za-
mitil do Nirodniho parku Sumava, kde
sledoval tok feky Vltavy vjeji nejkrasnéj-
§i partii - uvnitf Sumavskych slati.
Navic se Zelezni¢ni fanousci mohli
v Nové Peci pokochat zbrojenim parnilo-
komotivy. U romantické lesni Zeleznic-
ni kfizovatky Cerny K¥iZ se parni vlak
pomalu vydaval idolim Studené Vitavy
do StoZce, obce proslavené nejvétsi pyt-
lackou bitvou vdéjinich a také dfevénou
vyfezavanou kapli. Ve StoZci si navicna
své prisli fotografové, ktefisizdokumen-
tovali zbrojeni parniho stroje. , Nasi za-
kaznici mohli vyuZit z Nového Udoli ta-
ké navazny specialni autobus CD Bus
Sumava, ktery je zavezl aZna vrchol T¥i-
stoli¢niku, respektive Dreisesselbergu,
jehoZ vrchol o vy$ce 1333 metrii nad mo-
fem se ty¢i pfimo na ¢esko-némeckych
hranicich,“ ¥ik4 feditel ROC Ceské Budé-
jovice Jifi Kafka.

Vyrodi koiiky s parou i modernou
Jizdou nékolika zvlad$tnich vlakd si pfed-
posledni srpnovou sobotu narodni do-
pravce pfipomnél neuvéftitelnych 19o let
od zahajeni stavby konésprezné Zelez-

Tradic¢ni expresy odvezly milovniky pénivého

né potoky piva. Takové byly tradic-

ni slavnosti rodinného pivovaru
Chodovar v Chodové Plané, kam Ceské
drahy odvezly dvéma pary zvlastnich vla-
ki stovky navstévnika oslav. Karlovarsky
i Plzerisky Chodovar expres vyjel v sobo-
tu 22. srpnajiz podesaté.

| I lahol, zpév, staccato kolejnica hlav-

Hektorem pies Becov,

Bangli pfes Tachov

Stejné jako v pfedchozich ro¢nicich jely
zvlastni spoje nezvyklymi trasami. Pl-
zenisky Chodovar expres vedeny strojem
742.385 CD Cargo se z plzefiského hlav-
ninadrazivydal osm minut pfed pilde-
vatou a jeho cesta vedla pres Stanikov,
HorSovsky Tyn, Tachov a Planou u Ma-
ridnskych Lazni. Karlovarsky vlak piva
a zabavy, v Cele s tradi¢nim historickym
malym Hektorem T 435.0145, vyrazilz14-
zeniského mésta v deset dopoledne, pro-
jel po trati ¢islo 149 vedouci plisobivym
tudolim fic¢ky Teplé a privezl i cestujici

nice z Ceskych Budé&jovic do hornora-
kouského Lince, jez se stala prvni svého
druhu v kontinentalni Evropé. Budovat
se zacalo ve Vyhniu Netfebic v cervenci
1825 a na draze zapocal provoz v letech
1827a71836. Vefejnost se mohla na osla-
vy svézt piimo z Prahy, Plzné ¢i Ceskych
Budéjovic soucasnou chloubou ceské-
ho narodniho dopravce - jednotkou CD
railjet nebo naopak parnim spojem, kte-
1y z jihoceské metropole az do Summe-
rau v sousednim Rakousku vedl Stokr
556.0506. V obci Kerschbaum v Hornim
Rakousku byl umoznén volny vstup do
tamniho muzea konésprezky, véetné
jizd kotiskou Zeleznici po zhruba piil ki-
lometru dlouhé trati. V Kaplici také ne-
chybél V1acek Hracek a Kinematovlak.

Zastavka Bujanov oZila veselim
Centrem oslav se na Ceské strané stala
zastavka Bujanov s tamnim malym mu-
zeem historie konéspfezné drahy, kde
byl pfipraven program pro velké i ma-
1é. Od tfeti hodiny odpoledni navstév-
niky zaujalo komentované defilé loko-
motiv pfevazné moderni trakce. Mali

N AN ANAS

AN

8, VA

g

HORKA NOVINKA. O tom, jaky vyznam mély oslavy pro rakouské partnery,
svéddiito, Ze jednotku Cityjet ukazali v Summerau vefejnosti dfive nez ve Vidni.

zMaridnskych Lazni. Cilovou destinaci
obou vlaki se stala Chodova Plana, kde
se kolem poledne sjely u ostrovniho na-
stupisté. Zatimco se zhruba dvé stovky
cestujicich (na nékterych z nich bylo
znat, Ze naklonnost k mistni znacce
projevili jiZ cestou) pfesouvaly do area-
lu pivovaru Chodovar, na personal vla-
ku, tradi¢né posileny fadou dobrovolni-
ki, cekalo jesté ,otoCeni“ souprav pro

Cast osazenstva zacala slavit jiz ces-

toudo Chodové Plané. FOTO AUTOR (2X)

vecerni cestuzpétajejich ,,uklizeni“na
manipulacni kolej. Stanici, kde bézné
zastavujijen osobnivlaky, ten den totiz
¢ekalnebyvaly provoz. Pro lepsi dostup-
nost oslav i dalsich navstévnika, ktefi
serozhodli vyuzitjinych nez zvlastnich
vlakd, v Chodové Plané zastavilo pét
rychlikl a dva spoje SuperCity Pendoli-
no (SC512a SC506).

Pod dohledem &etniki

a Michala Kavaléika

Od jedné hodiny po poledni, kdy byly
tradiéni slavnosti zahéjeny, se zacaly
plnit stoly u pddia a v pivovarské zahra-
dé, véetné tradi¢niho, ajznbonackého.
U néj se (opét tradicné) sesli Vladimiro-
vé (Vladimir Omelka a Vladimir Kostel-
ny, obchodni feditelé ROC Karlovy Va-
1y, ROC Plzer) jako zastupci narodniho
dopravce, ,,druhou stranu“ zastupoval
Josef Hendrych, ndméstek generalniho
feditele SZDC pro fizeni provozu a Pavel
Koucky, personalni $éf spravce infra-

ivelci mohli obdivovat railjet, po némz
nasledovala dvouzdrojova lokomotiva
fady 218 a ze stejné staje dcefiné spolec-
nosti D Cargo dvousystémova lokomo-
tiva fady 340 a modernizované Eso fady
363.5, jeZ v kratké chvili dostihl Stokrs pé-
tivozovou soupravou. Necelych Sest mi-
nut byla pauza na oddech a po ni se ,,pfi-
valil“ Cmeldk fady 771 s ndkladnimi vozy
fady Eas. Defilé uzaviralo Eso fady 363.
,Doprovodné akce se konaly soucasné na
dalsich sedmi mistech, mezi kterymi se
dalo cestovatv CechichiRakousku poZe-
leznici nebo kyvadlovymi autobusy. Or-
ganizace perfektné klapla, za coz patfi
obrovsky dik nejen vSem nasim zameést-
nanclm, aleirakouskym kolegtim, kte-
finam velmipomohli,“ upfesnil Kafka.

Akce v duchu c. a k. mocnarstvi
Ve Vyhni u Netfebic nedaleko Kaplice se
letos ponékud netypicky setkali rakous-
kymocnaf FrantiSek Josefl. s cisafovnou
Sissi. Ty sivcéetné jejich doprovodu s gus-
tem zahrali rakousti herci a naopak Ces-
kéhoinZenyra Franti§ka Antonina Gerst-
nera a zastupce Zelezni¢ni spolecnosti
ztvarnili ¢esti ochotnici.

Slo o ur&itou uméleckou nadsazku,
v redlu totiz k tomuto setkani nemohlo
dojit, nebot akt prvniho vykopu se usku-
tecnil 22. Cervence 1825, kdy panovnikovi
do narozeni schazelo jesté celych pét let.
To ale divdk@m vérné provedené scénky

struktury. V tradi¢ni sestavé do§lo rov-
néznatradicni pratelské Spickovanina
téma infrastruktura versus zajmy na-
rodniho dopravce i na tradi¢ni zinsce-
novanou kontrolu ajznboridki Cetnic-
kou patrackou alias ¢leny historického
spolku SOS Falknov nad Ohfi. Z pédia
sezahradou nesl tradi¢né svérazny pro-
jev Michala Kaval&ika. Ze nevite, kdo to
je? Urcité ano, jen tuto ikonu trosku drs-

Karlovarsky Chodovar expres opét na-
lakal i na cestu romantickou trati.

VESELI. Organizatofi oslav pojali akci s velkou nadsazkou. Cisaf s choti by se
prvniho vykopu stavby zti¢astnit nemohli, ted' ale zvladlii prohlidku railjetu.

vlibec nevadilo. ,Ve scénce sizahrali ori-
ginalni ry¢, ktery byl na pamaéatku slav-
nostniho vykopu uchovan a dodnes je
v drzeni rakouského muzea c. k. prvni
privilegované Zelezni¢ni spolecnosti
v Kerschbaumu. Byl samoziejmé vysta-
ven pouze k prohlédnuti a fotografovani,
a ten, ktery pouzili herci, bude na pa-
matku uloZen ve stejném muzeu,* vy-
svetlil Jifi Kafka.

Blizkost Cechti s RakuSany byla pfi-
znacna i na malé slavnosti se stylovou
mistni hudebni skupinou v pfechodové
stanici Summerau. Po zdravicich si bylo
mozné prohlédnout jak railjet, ktery do
Summerau prijel poprvé v historii, a na-
opak Cesti hosté si méli moZnost ,,osahat*
nejnovéjsi regionalni vlak pro rakouské
spolkové drahy Cityjet, jehoZ prototyp
mélvHornich Rakousich pfedpremiéru.
,Jsem spokojeny, Ze jsme sivdnesniden
mohli pfipomenout nejen spole¢nou his-
torii, ale zaroven prezentovat nase nej-
modernéj§i vlaky. Ucastnici oslav vidé-
1i nas nejnovéjsi Cityjet na predpremié-
fe v Summerau dokonce o den dfive nez
byl oficidlné predveden rakouské verej-
nosti ve Vidni,“ zhodnotil oslavy regio-
nalni manazer OBB pro Horni Rakousy
Paul Sonnleitner. MARTIN HARAK

O

moku

néj§iho humoru znate pod uméleckym
jménem Ruda z Ostravy.

Tradi¢né pestry byl i nasledujici pro-
gram, kde se opét hledal Rytif a Rytifka
Chodovaru (muza Zena nejrychleji polk-
nouci pivni obsah tuplaku, resp. ptllit-
ru), heligonka a vystoupeninékolika té-
les. Hvézdou vecera se (tentokrat netra-
di¢né) stal Ondfej Hejma a Zluty pes,
Ctyticatniky zase rozpohybovala Lucie
Revival. KdyZnastal ¢asjit domd, cestu-
jicise spofddané zvedlia tradi¢né odkra-
Celi (par jich bylo tradi¢né neseno) na
nadrazi, odkud odjely oba Chodovar ex-
presy po tradi¢nich trasidch zpét do Plz-
né, resp. Karlovych Vart.

Apokud sevam zda, Ze vyraz ,tradic-
né“ je v tomto textu naduzivan, nemy-
lite se. Nicméné neni to chyba autora,
editora ani korektora, v tomto pifipadé
je tradice znamkou skvélého pivaizaba-
vy. Nékteré véci se prosté nemusi ménit.
TakZe za rok (tradi¢né) v Chodovar ex-
presu na vidénou! VACLAV RUBES

Vice fotografii a video z akce
najdete na webu zeleznicar.cd.cz.
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Vyluka u Trutnova
odklonila vlaky

Rozsahla vylukova ¢innost na
siti SZDC se nevyhnula ani Pod-
krkonosi. Od 23. ¢ervna do 14.
srpna 2015 se uskutecnila ne-
pretrzita vyluka trati Jaromér -
Starkoc¢ - Trutnov stied. PFi ni
se zrekonstruovala ¢ast tratové
koleje, zmodernizovaly nékteré
prejezdy a zastavky. Nepretrzi-
ta vyluka si vyzadala zavedeni
odklonové vozby v trase Jaro-
mérF - Stara Paka - Kuncice nad
Labem - Trutnov. Po odklonové
trase byl veden zpravidla jeden
par manipulaénich vlakd. Ty
byly pro urychleni vedeny v mo-
torové trakci jiz z Hradce Kralo-
vé. Na trati pfes Starou Paku
jsme vSak mohli potkat i uhelné
vlaky. Ty byly z odesilacich sta-
nic Svétec a TrebusSice fazeny na
normu max. 1 760 tun a po pre-
prahu v Jaroméfi dopraveny na
dvé casti do elektrarny. V pfipa-
dé nahromadéni zatéze nebo pfi
zpozdéni uhelnych vlaku byly
zavadény mimoradné odklony.
€D Cargo si operativné poradilo
i s neplanovanym prodlouzenim
vyluky, ktera méla ptivodné
skon¢it 10. srpna ve vecernich
hodinach a byla prodlouzena az
do patku 14. srpna. Dtivodem
prodlouzeni vyluky byla velka
horka, pfi kterych nemohly byt
provadény nékteré, napriklad
svarecské prace. Pozitivni sku-
tecnostije, Ze na realizaci né-
kterych vylukovych praci se
spolupodilelo i €D Cargo, kon-
krétné stredisko logistickych
sluzeb v Trutnové patfici pod
provozni jednotku Ceska Tiebo-
va. Nase jeraby zajiStovaly v né-
kterych stanicich manipulaci

s kolejovymi poli, s betonovymi
prefabrikaty a dalsSimi materia-
ly. To vSe jako subdodavku pro
stavebni firmu Strabag. (édc)

CD Cargo i v prvnim
pololeti obstalo

Nejvétsi dcefina spoleénost Ces-
kych drah spoleénost €D Cargo
dosahla v prvnim pololeti 2015
zisku pred zdanénim dle mezina-
rodnich Géetnich standardut
(IFRS) ve vysi 174 mil. KE. Z po-
hledu hospodafeni segmentu
nakladni dopravy, kam Ffadime

i dcefiné spoleénosti €D Cargo,
a.s., bylo za prvni pololeti dosa-
Zeno zisku po zdanéni ve vysi
216 mil. KE. V 1. pololeti D Cargo
bojovalo na liberalizovaném
trhu Zelezniéni nakladni dopra-
vy se stale silici konkurenci
ostatnich Zelezni¢nich dopravcii
v ramci pfeprav ucelenych viak
a svadélo nerovny boj se silni¢ni
dopravou v segmentu jednotli-
vych vozovych zasilek. ,Pololet-
ni vysledky hodnotim v zasadé
pozitivné a odrazeji stavajici
moznosti firmy. A to i pfesto, Ze
se vysledek nedosahuje tirovné
loriského roku. Musime si uvé-
domit, Ze konkurenéni prostredi
je v nakladni dopravé rok od
roku silnéjsi. Z pohledu c¢eskych
ucetnich pravidel se tak indivi-
dualni vysledky Carga v pololeti
pohybuji na drovni vyrovnaného
hospodareni,” konstatoval pred-
seda pfedstavenstva €D Cargo
Ivan Bednarik. Za prvni pololeti
€D Cargo prepravilo 32,9 mil.
tun zboZi, coZ je o cca 1,3 mil.
tun méné nez v lofiském roce.
»Ztratili jsme prepravni objemy

NAKLAD. Pfeprava dieva patii vedle uhli na zapadé Cech mezi nejvyznamnéjsi zakazky spoleénosti €D Cargo.

Karlovarsky kraj:
prim hraji drevo, Srot i mineralky

Karlovarsky kraj vznikl rozdélenim byvalého Zapadoceského kraje. Jeho
rozloha je 3 314 km?, coz predstavuje 4,25 procenta rozlohy Ceské
republiky. Zelezni¢ni sit tvofi cca 430 km trati, jejichZ spravu a Gdrzbu
zabezpecCuje az na vyjimky SZDC. Necela stovka kilometr( je dvoukolejna,
elektricky provoz je mozny na 140 km trati. Na Uzemi kraje realizuje

CD Cargo fadu zajimavych pfeprav, nejvyznamnéjsi si nyni pfedstavime.

mutov - Karlovy Vary nabizi dosta-

tecné kapacitni spojeni z vnitroze-
mi (sefadovaci stanice Most) k zapadni
hranici s Némeckem. Dal$i zkvalitnéni
sluzeb, v€etné napt. zkraceni jizdni do-
by nakladnich vlaki, pfineslo dokonce-
nimodernizace 3. tranzitniho koridoru.
Mimo vySe uvedené trati existuje v oblas-
ti Sokolovska pomérné rozsahla sit dil-
nich Zeleznic norméalniho rozchodu ak-
ciové spolecnosti Sokolovska uhelna.

E lektrizovana dvoukolejnd trat Cho-

Pies milion tun
sokolovského uhli roéné
Jednim znejvyznamnéjsich obchodnich
partnerti CD Cargo v Karlovarském kra-
jije jiz zminéna téZebni spolec¢nost So-
kolovska uhelna. I pfes vyrazny pokles
téZby ve zdejsi panvi zajistuje CD Cargo
prepravy vice neZ 1 mil. tun sokolovské-
ho uhli ro¢né. To z pfipojné stanice Nové
Sedlo u Lokte putuje nejen k tuzemskym
odbérateltim, aleidozahranici, napf. na
Slovensko nebo do Madarska. Jako zaji-
mavost mizZeme uvést, Ze sokolovské uh-
1i se dnes nepiepravuje jen ve vysypnych
vozech Falls, ale do teplarny v Plzni mifi
také v kontejnerech Innofreight.
Vlakem jsou pfepravovany i dalsi ne-
rostné suroviny, jako napt. Zivec nebo
kaolin. Firma KMK Granit tézi zivec (su-
rovinu pro vyrobu keramiky) v blizkosti
obce Krasno. Odtud ¢ast vytéZené suro-
viny dopravuje nakladnimi automobily

pravovany po Zeleznici.

ZPATKY NA KOLEJICH. Mineralni vody Mattoni jsou od roku 2012 znovu pfe-

FOTO AUTOR

Kudy jezdi nakladni viaky v regionu

FOTO MICHAL ROH ML.

né predavaji do Némecka. V jednom pti-
padé jsou dopravovany soukromym do-
pravcem SWT (Stahlwerke Thiiringen),
ve druhém ptipadé se shromazduji pro
zakaznika Badische Stahlwerke a jsou
prebirany k dopravé némeckym narod-
nim dopravcem DB Schenker. Tato spo-
luprace je vyhodna pro vSechny ztucast-
néné strany.

Kdyz uzjsme se dotkli mezinarodnich
preprav, na izemi Karlovarského kraje
se nachazi nékolik Zelezni¢nich hranic-
nich pfechodii, znichz vSak vét§ivyznam
pronékladni dopravu ma pouze pfechod
Cheb/Schirnding. Pfes ten rocné sméfu-
je do zahranici cca 700 tisic tun zbozi,
pfedevsim jiz zmirfiovaného Zelezného
§rotu, automobild, betonovych vyrobki
nebo chemickych produktii. Do Ceské re-
publiky neboivtranzitudaledozahrani-
¢i je ptes Cheb dopravovano cca 500 tisic
tun zboZi (hutni produkty, chemické pro-
dukty, prazdné vozy). Sjistou ddvkou nos-
talgie je mozné konstatovat, Zze doby kon-
tejnerovych vlakli sméfujicich pres Cheb
do zahranici, stejné jako ucelenych vla-
ki s uhlim pro elektrarnu v nedalekém
Arzbergu, jsou minulosti. Pfesto mezi-
narodni nakladni doprava v Chebském
vybézku neztraci svlyj vyznam. Hrani¢ni
prechod v blizkém Vojtanové je v soucas-
né dobé vyuzivan spiSe pro osobni dopra-
vu, nakladnivlaky tudy projizdéji jen mi-
mofadné, napt. pfivylukach.

Piepravujeme i mineralni vody

Vyznamnou ¢ast plochy Karlovarského
kraje zaujimajilesy. Je proto samozfejmé,
Ze své sluzby nabizi CD Cargo i lesnim
spole¢nostem zde plisobicim. Nejvice dfe-
va se doZelezni¢nich vozti naloZiv Bocho-
vé, Strazinad Ohfi, Stédré nebo TouZimi.
Prvnijmenované nakladisté lezi na trati
Protivec - Bochov, na které je od 31. kvét-
na1996 zastavena osobni doprava. Neza-
nedbatelny podil na pfepravé této komo-
dity majizasilky naloZené v Sokolové - je

’ e : 70) do Chodova, kde je Zivec piekladan do Nejdek o .0 ” to dfevo, které se diive nakladalov Kras-
jednotlivych vozovych zasilek. Yelezni¢nich vozil a v ucelenych vlacich Straznad Ohfi licich leZicich na trati soukromého pro-
Nizké ceny nafty jesté vice zvy- odesilan pfedev§im zahrani¢nim odbé- vozovatele PDV Railway. CD Cargo vSak
hodfiuji kamionovou dopravu, ratelm. Z Bozi¢an se pfepravuje kaolin. Chodov O fo) dokaze zajistit i svozz této soukromé tra-
takZe mnohdy nejsme schopni Diive vyznamny zidkaznik Lasselsber- KARLOVY VARY ti. Vyznamné jsou rovnéZ pfepravy dfev-
nabidnout konkurenceschopnou ger, a.s. - divize suroviny ve Skalné, na- o ni Stépky v kontejnerech Innofreight do
cenu. Naopak v segmentu ucele- kladajici jily vnakladistich na trati Trs- Sokolov plzeriské teplarny.

nych vlakl jsme mirné nad pla-
novanymi pfepravnimi objemy,
postupné se také zvysuje pre-
pravni aktivita dcefinych spo-
le€nosti v zahranici a to je pozi-
tivni," doplnil Bednarik. Prepra-
vy jednotlivych vozovych zasi-
lek vaZou velké mnoZstvi kapa-
citajsou pro €D Cargo nerenta-
bilni. Kvili tomu spoleénost pro-
sla restrukturalizaci, nyni se
vsak pozitivni trend pfedchozich
obdobi zastavil. (red)

nice - Luby u Chebu, dnes bohuzel vyu-
ziva spiSe silni¢ni dopravu.

Srot do Némecka
shromaZd'ujeme v Chebu
Komoditou naklddanou v pomérné vel-
kém rozsahu v fadé mist po celém kraji
jekovovyodpad. V piipadé piepravZelez-
ného Srotu je ovSem nutné zminit pomér-
né zajimavou sluzbu, kterou jiZ nékolik
let nabizi CD Cargo dvéma svym zakaz-
nik@m ve stanici Cheb. Sem sméfuji za-
silky s kovovym odpadem z celé republi-
ky, zde se shromazduji, fadia pak ucele-

O Cheb

Marianské Lazné

(o}

cca 2,4 mil. tun (v€etné vstupu na PPS)

O Bedov nad Teplou

ccal,6 mil. tun (véetné vystupu na PPS)

Zajimavosti, ktera sizaslouzizminku
vtomto ¢lanku, je pfeprava mineralnich
vod Mattoni. Ta se jiZ od roku 2012 usku-
tecniuje vrelaci (Kyselka) - Vojkovice nad
Ohfi - Prostéjov - (Mostkovice) ve spolu-
praci s dopravcem Railsystém. Mineral-
nivoda Korunni vyvérajici ve Strazi nad
Ohfi je nakladnimi automobily pfepra-
vovana do Obrnic, zde nakladana do Ze-
lezni¢nich vozii a pfepravovana opét na
Moravu, do Olomouce. MICHAL ROH

T Ccargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé

0 TEMA

Tratové lokomotivy pro osobni dopravu v Evropé vymiraji
Nastava soumrak velkych dieselu?

ilch hiradi na pol osobai Zeleznicni dopravy v Evrapdy posiednich
Ietach hojné omlazujl seilj vazidlowy park ve viech katsganich

& jednou vyjimbou, Ref je o kdysi nepostradatalmych wkaonnyoh
motorovych lokomotivach pro tratovou sluzhu. Jejich pocty rok od
roku klasaji a objedndvky na stroje tohoto wrceni s2 o wyrobcl
rozhodné mehromzdi. 2d3 se, Za epocha velkych diezald v Eele
psobnich spojd kondi. Cowyhani tyto mobwkany 2 koleji Bvropy?
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Nocni spoje na Slovensko
hraji barvami omlazenych luZzkovych vozu

Od poloviny srpna jsou
postupné do souprav spoju
EuroNight 444 a 445
Slovakia zafazovany
modernizované liZkové
vozy fady WLABmMee2°° NG
spolecnosti WAGON
SERVICE travel. Vozy
zakoupila tato slovenska
spolecnost od ruského
narodniho dopravce RZD,
kde nosily oznaceni
WLABmMee®?, v Cervnu 2015.
Vozy nasledné podstoupily
modernizaci, repasi

a technické revize v ZOS
Vrutky a ZOS Trnava.
Nyni je jiz vyuzivaji nasi
cestujici, pfiCemz servis

na jejich palubach
poskytuje spolecnost
Wagon Slovakia KosSice.

ozy WLABmee®, ze kterych moder-
Vnizované fada vychazi, byly vyra-
bény v 90. letech v tehdejsi vycho-
donémecké vagonce Waggonbau Gorlitz

(dnes Bombardier Germany) a jiz z pli-
vodni vyroby §lo o moderni konstrukci.

Vylepsené ,velkoprostory“ miri do zkusebniho

nych velkoprostorovych vozt fady

Bdpee=* Ceskych drah z produkce
Pars nova Sumperk (¢len skupiny Skoda
Transportation) budou nasazeny ve zku-
Sebnim provozu. Cestujici se s nimi bu-
doumoci setkat vdalkové dopravé na tra-
ti Praha - Plzen - Cheb. Poukoncenizku-
Sebniho provozu s cestujicimi, které se
ofekava v pribéhu leto$niho podzimu,
by mély byt zatazeny do souprav dalko-
vych spojiinalinkach Praha-Brno-Bra-
tislava - Budapest, Praha - Plzen - Klato-
vy - Zeleznd Ruda a Praha - Ceské Budé-
jovice - Linz. Prototypy jsou soucasti kon-
traktu, ktery narodni dopravce uzaviel
na podzim roku 2014 jako vysledek ote-
vieného vybérového fizeni. VylepSeni se
dotkne celkem 62 vozil. Prvni série ¢itaji-
ci 31 kust bude predana do provozu do
konce bfezna 2016, na ni navaze 2. série
zahrnujici modernizaci zbyvajicich 31 va-
gond v ramci opce.

'Prvni dva prototypy modernizova-

Zasadni modernizace

vné i uvnitf vagont

Modernizace se vyrazneé dotkla jak tech-
nickych parametrii vozl, tak interiéru.
Zachovan ziistal koncept usporadani se-

Jsou naptiklad vybaveny podvozky GP200
s maximalnirychlosti 200 km/h. Dispo-
nuji klimatizaci nebo toaletami s uza-
vienym systém. Novy slovensky majitel
se béhem modernizace zaméfil na dal-
§i vylepseni, na palubé jsou zcela nové
chladnicky a vnitfni vybaveni, napfi-
klad koberce, matrace nebo zatizeniod-
dilu pravodce.

Nejviditelnéjsi zménou je ale celkovy
redesign vozili, jehoZ autorem je znamy
Cesky dopravni architekt Patrik Kotas.
Ten stoji mimo jiné téZ za barevnym fe-

dadel proti sobé po ¢tveticich. Ta jsou
vSak zbrusu nova a na rozdil od minu-
losti jsou mezi nimi rozkladaci stolky.
Praci na notebooku nebo s dal$imi elek-
tronickymi pfistroji umozni elektrické
zasuvky 230 V. O priibéhu cesty informu-
je novy audiovizualni systém. Pivodni
polospoustéci okna byla nahrazena pl-
nymisdetermalnim sklem, interiér vo-

Senim Ceského Pendolina, designem va-
gonl prazského metra typu M1nebo né-
kolika prazskych tramvajovych zastavek
a stanic metra.

Zajimavosti jsou velka stylizovana pis-
mena WLna skiinivozu, které nevycha-
zi z nazvu majitele nebo provozovatele
sluzebna palubé, jak by se mohlona prv-
ni pohled zdat. Jsou odkazem na jednu
znejstarsich spolecnosti v oboru - Wagon
Lits, ktera stala za luxusem slavného
Orient Expresu a urcila oznaceni vozi
zvlastni stavby WL.

zu je totiz plné klimatizovany. Samo-
zfejmosti rekonstrukce jsou dvé vakuo-
vé toalety. Pro piepravu jizdnich kol je
urcen prostor na jedné strané vozu s cel-
kem péti haky.

Snazsi nastup do vozli a pfechod mezi
nimi umoznuji nové nastupni predsuv-
né a mezivozové dvete s elektropneuma-
tickym pohonem. Vyznamnym bezpec-

'-'w

WLABmMee?*° NG v cCislech
Délka (pFes narazniky)— 26,4 m
Hmotnost (obsazeny viz)-61t
Konstrukénirychlost — 200 km/h
Brzdovy systém — KNORR KE-PR-Mg(D)
Obsaditelnost — 33 osob (11 oddild)
Pocet IiZzek v oddile—1az 3

nostnim prvkem je blokovani dveii za
jizdy které je navic vybavené i moznosti
tzv. selektivniho odblokovani dveti pii
zastaveni vlaku. Dvefe tak mohou byt
blokovany i po zastaveni vlaku a jejich
otevrenije mozné po odblokovani stroj-
vedoucim nebo doprovodem vlaku pou-
ze na strané nastupisté, podobné jako
v modernich jednotkach.

STALE ON-LINE. Praci na notebooku nebo s dalsimi elektronickymi pFistroji umozni elektrické zasuvky 230 V. FOTOPARS (2x)

Slovakia jezdi

v jednotném sloZeni

Novinka je konstrukeéné totoZna s vozy
slovenského narodniho dopravce ZSSK.
EuroNight 444 a 445 Slovakia jiz nékolik
let a po doplnéni o nové vozy WAGON
SERVICE travel tak bude souprava EN
444/445 sestavena z vozl této jednotné
fady. Narozdil od voz{ ZSSK a dfive za-
koupenych vozii WLABmee® se tato no-
vinka 1i§i zminénym vyraznym desig-
nem, ktery upouta cestujici pfedevsim
v interiéru (pfehlednéjsi navigace ku-
Pé, kdy jsou jednotlivé dvefe oddilu fe-
Seny odlisnymi barvami).

Uvolnéné 1azkové vozy fady WLAB-
mee®s Ceskych drah s klimatizaci, vaku-
ovymi toaletami a rychlosti 160 km/h,
budou zfazeniEN 444/445 pfesunuty na
vykon R 442/443 Bohemia. Tim bude sjed-
nocen nabizeny standard na noc¢nich
vlacich mezi Ceskem a Slovenskem a po-
sledni neklimatizované lazkové vozy fa-
dy WLAB®= Ceskych drah, pochézejici
zroku 1985, zlistanou ponechany jen ja-
ko zaloha pro mimoradnosti a pro posi-
lové sezonni vykony. ALES KUCERA

provozu

Rychleji 0 40 km/h
Velice vyznamnou zmeénou je zvySeni
maximalni rychlosti vozii ze 120 na 160
km/h. Tomu odpovida novy tucinnéjsiko-
lejnicovy a elektropneumaticky brzdovy
systém. Viiz dostal modernéjsi elektric-
kou vyzbroj, napiiklad baterie a central-
ni zdroj energie. Zvlada komunikovat
pfes WTB sbérnici, coz umoznuje provoz
s fidicimi vozy. Dal$im aspektem, dile-
Zitym pro provoz v zahranici, je splnéni
konstrukcénich podminek pro provoz v tu-
nelech o délce do péti kilometra.

Poispésnych typovych zkouskach nut-
nych pro schvalenizmeény nadraznim vo-
zidle za¢ne pro prvni dva rychlikové vozy
pro mezistatni dopravu dalsi faze zkou-
Sek a schvalovani, a to v ramci tzv. zku-
Sebniho provozu s cestujicimi. Prvnim
dvéma voztim udélil Drazni ufad povo-
leni ke zkuSebnimu provozu s cestuji-
cimi. Ten probiha na vlacich R 750/751
Uhlava, Rx 758/759 Kfivoklat a Rx 766/767
Egrensis na trati Praha - Plzenl - Cheb.
Poté dojde k vyhodnoceni a néasledovat
bude ptiprava na konecné povolenik pro-
vozu tak, aby rutinni provoz mohl byt za-
hajen pocatkem roku 2016.

PETR STAHLAVSKY
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VIADUKTY. Na trati se nachazi Sestice velkych mosti o celkové délce pfes tfinact kilometra.
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FOTO DB (2x)

Lipsko - Erfurt zrychluje

Megaprojekt miri do cilové rovinky

UZ za nékolik mésicl, pfesnéji v prosinci letosniho roku, bude zahajen
komercni provoz na nové vysokorychlostni trati spojujici Lipsko a Halle
s Erfurtem. Jde o dalsi vyznamny dilek velkého projektu Némecka
jednota 8 (VDE 8), ktery ma spolu s dalSimi projekty v Bavorsku umoznit
dosahnout cestovniho ¢asu 4 hodiny mezi Berlinem a Mnichovem.

DB predpoklada, Ze timto zkracenim prilaka dalsi cestujici do viakd,

a dosahne tak Ctyricetiprocentniho podilu na trhu osobni dopravy mezi
obéma velkomésty. To by bylo dvakrat vice nez v roce 2012.

vana pro smiSeny provoz osobni

anakladni dopravy. Rychlovlaky
budou moci dosahovat rychlosti az 300
km/h, coz dosud nebylo u vysokorych-
lostnich trati se smiSenym provozem
prilis obvyklé. Testovaci soupravy tak
musely v uplynulych mésicich provérit
kvalitu trati pfirychlostech az33o0km/h
(maximalni rychlost + 10 %). ZatéZové

N ovavysokorychlostni tratje budo-

zkousky se pak provadély dvéma naklad-
nimi soupravami najednou, kazda va-
zila tisic tun. Trat méfi 123 kilometru,
ztoho 23 kilometra mezi Lipskem a Gro-
bers u Halle bylo uvedeno do provozu jiz
pred nékolika lety. PiestoZe tento tsek
neni stavebné tak naroc¢ny jako posled-
ni etapa projektu VDE 8 mezi Erfurtem
aNorimberkem, nachézisezdefada vy-
znamnych umélych staveb.

NEMECKA JEDNOTA 8 (VDES)

Dopravni projekty oznacované jako
Némecka jednota (VDE) byly reakci na
sjednoceniobou némeckych statd po
roce 1989. Tehdy bylo nutné obnovit
a dobudovat chybéjici spojeni mezi
starymia novymi spolkovymizemeé-
mi. Plan obsahoval 9 Zelezni¢nich,

7 silni¢nich a jeden vodni projekt

v hodnoté priblizné 57 miliard tehdej-
Sich marek, tedy pFiblizné 29 miliard

Primeéstska

jemnosti s pfestupovanim na na-
hradniautobusovou dopravu béhem
letnich mésich déla vrasky na Cele nejen

vvvvv

'Extrémné velky pocet vyluk a nepfti-

iv Madarsku. Madati se ale navic poty-
kaji s jinym problémem. Jde o pfipad mo-
dernizace tratiz Budapesti do Esztergomu
(Ostfihomi) na severu Madarska (v jizd-
nim faddu oznacena jako trat ¢. 2 MAV),
kde se komplikace kvili stavebnim pra-
cim protahuji.

Plan podital se dvéma roky

Trat vede z budapestského nadrazi Nyu-
gati a pfekonanim Dunaje jeSté v hlav-
nim meésté pokracuje na severozapad
v mnoha obloucich na boci pohoti Pilis
azdospéje do cilového Esztergomu. O mo-
dernizaci 53 kilometra dlouhé jednoko-
lejné trati se rozhodlo jiZ v roce 2012 a vel-
k& vyluka zacala v ¢ervnu téhoz roku.
Tehdy jeSté nikdo netusil, Ze po celé trati

soucasnych eur (podle sou¢asného
kurzu asi 797 miliard K&). Tyto predpo-
kladané naklady kvdli rostoucim ce-
nam vstupt prirozené stoupaly a dnes
se hovofri o ¢astce priblizné 40 miliard
euro (podle soucasného kurzuasi 1,1
bilionu K¢&). Z nije uz prostavéno pres
34 miliard, pfestoZe dva Zeleznicni,
Ctyfi silnicni a jediny vodni projekt ne-
jsou zatim zcela dokonceny.

Usek Lipsko - Erfurt je jiz dokoné&en.
Rutinni provoz zac¢ne v prosinci 2015.

Pfes nivu po Sestikilometrovém
mostu nedaleko Halle

Na trase se nachazi Sestice velkych via-
duktil o celkové délce ptes 13 kilometrii.
Rekordmanem je Saale-Elster-Talbriicke,
ktery pfekonava nivu na soutoku fek Sa-
ale a Elster nedaleko Halle. Jeho hlavni
rameno ma délku 6 465 metri, maximal-
ni vy$ku nad terénem 21 metrii a umoz-
nuje rychlost 300 km/h. Navic je na ném
umisténa odbocka do mésta Halle s mos-

tem o délce 2 112 metri, po Kterém se
muzZe jezdit rychlosti az 160 km/h.

Na trati se nachdazi také trojice velkych
tunell. Nejkratsi z nich Osterbergtun-
nel méfi ,jen“ 2 082 metrii, dalsi dva tu-
nely maji délku velmi podobnou. Bibra-
tunnel méfi 6 466 metrd, a nejdelsi Fin-
netunnel ma dokonce 6 970 metri.

Stavba zcela pFepise

jizdni Fad DB

Otevieni tseku projektu VDE 8 mezi Lip-
skem/Halle a Erfurtem ma podstatné
zménit jizdnifady v celé oblasti tzv. stfed-
niho Némecka a zasahne také daleko do
vSech koutll spolkové republiky. Cesta
mezi Lipskem a Erfurtem se ma zkratit
optlhodiny, ze 75 na pfiblizné 45 minut.
Asio20az3ominutmabytrychlejsiispo-
jeni Lipska a Frankfurtu nad Mohanem.
Cestovni ¢as mezi obéma meésty se tak
priblizi ke tfem hodindm.

K jesté vétsi Casové uspofe ma dojit
zHalle a Drazdan do Erfurtu a Frankfur-
tunad Mohanem. Tyto Gspory se maji po-
hybovat pfibliZzné mezi 45a 6o minutami.
Napfiklad cesta mezi labskou metropoli
Drazdany a Frankfurtem se ma zkratit
z5actvrt hodiny na 4 a ¢tvrt hodiny.

Uvedenim popisovaného tiseku se pro-
jekt VDE 8za vice nezZ1o miliard eur (pfes
270 miliard K¢) blizi do finiSe. Prvni sta-
vebni prace na tomto koridoru zacaly uz
vroce 1991 a dokoncen ma byt v roce 2017
otevienim zbyvajici vysokorychlostni
trati pro rychlost 300 km/h a ¢asti mo-
dernizované Zeleznice na 230 km/h z Er-
furtu do Norimberka. I po roce 2017 se
vSak pocita s dal§imi stavbami, které
umozni projekt plnohodnotné vyuzivat
jak osobni, tak ndkladni dopravou.

PETR STAHLAVSKY

KRATCE

SVYCARSKO
Maketa interiéru
pFinesla 270 podnéti

Stadler Rail vyrobil v méFitku 1:1
drevénou maketu interiéru budouci-
ho rychlovlaku Giruno pro SBB, do-
sud oznacovaného jako BeNe nebo
IC 250, a podrobil ji v prvni poloviné
roku testovani. Toho se Gcastnilo
vice nez 200 osob zFad odbornik{

a zajmovych skupin. Tisi mohli vy-
zkouSet oddil 1. a 2. tFidy, prostory
pro vozickare, restauracni oddil

a stanovisté strojvedouciho. Vyroba
prvnich vozl vlaku Giruno ma od-
startovat na zac¢atku budouciho
roku a na konci roku 2019 maji sou-
pravy zajistit spojeni Curychu a Mila-
na. Cestovni ¢as se ma zkratit pod

3 hodiny. Jednotka ma mit délku

200 metr(, kapacitu priblizné 400
mist k sezenia rychlostaz 250 km/h.
SBB siobjednalo 29 vlakl.  (PeST)

NEMECKO

Studena fronta
zastavila viaky

Extrémnivedra na pocatku prazd-
nin v Némecku vystFidalo prudké
ochlazeni doprovazené silnym vét-
rem. Studena fronta Siegfried tak
zastavila na mnoha ¢astech severni
poloviny spolkové republiky veske-
rou dopravu. Na mnoha mistech
bylo poskozeno trakéni vedeni

a blesky ochromily funkénost stavé-
del a celého zabezpecovaciho zafi-
zeni. Tisice lidi nemohly dojet do cile
a travily noc na nadrazich. DB ne-
chala pfes noc otevrené haly, cekar-
ny a vlakové soupravy, ve kterych
mohli cestujici pfeckat noc. Na
hlavnich tratich v€etné vysokorych-
lostni spojnice Berlina a Hannoveru
byla obnovena doprava az nasledu-

jiciden odpoledne. (PeST)
FRANCIE

PaFizska linka RER2
dostala sty viak

Sty novy dvoupodlaznivlak typu
MI09 pro pafizskou méstkou linku
RER 2 predali zastupci konsorcia
Alstom a Bombardier uzivateli. Ten
sivroce 2009 objednal 130 jedno-
tek a vroce 2015 roz3ifil objednav-
ku o dalSich 10 souprav. Ty jsou pé-
tivozové. Kazdy vz ma trojici Siro-
kych dvefi pro rychly vystup a na-
stup. Kapacita jedné soupravy je az
2600 osob, maximalni rychlost 120
km/h, ale konstrukce vlaku umoz-
nuje rychlé rozjezdy a brzdéni. Pa-
FiZska linka RER2 prepravi denné
1,2 milionu cestujicich. (PedT)

BRAZILIE

Vznikne mezi oceany
3 000 km dlouha trat?

Brazilska vlada navrhla na setkanf
reprezentant( Ruska, Brazilie, In-
die, Ciny a Jizni Afriky, aby tyto zemé
vybudovaly Zeleznici mezi Atlant-
skym a Tichym ocednem. Trat ma
byt cca 3000 km dlouha a vychazet
z brazilského pfistavu Paraguana,
pres Argentinu a Paraguay a koncit
mav chilském pfistavu Antofagas-
ta. Cilem je zrychleni pfepravy zbozi
meziJizni Amerikou a Cinou bez vy-
uziti Panamskému préiplavu. Brazi-
lie v soucasnostijedna s Cinou o ve-
deni Zeleznice amazonskym prale-
sem do Peru, které je vSak kritizova-
no ochranci pfirody. (sh)

trat v Madarsku se modernizuje uz tri roky

vlaky nepojedou déle nez tfiroky! Pivod-
ni plany na zprovoznéni celého tiseku
pocitaly s ukoncenim vSech praci v dub-
nu 2014. Zpozdilo se vSechno, co mohlo:
byly problémy s vykoupenim pozemki,
dlouho se cekaloina studii proveditelnos-
ti, studii o vlivu na Zivotni prostfedi, na-
vic se kazda cast vyluky protahla.

Na pocatku bylo rozhodnuti, Ze trat
bude elektrifikovana, ¢astecné zdvou-
kolejnéna a vybavena novym zabezpeco-
vacim zafizenim. Docela smélé, dosud
nevidané plany na piiméstké zeleznic-
ni trati, ktera se do integrovaného sys-
tému Budapesti zapojila teprve na zacat-
kunového tisicileti, kdy se vyrazné zlep-
§ilkomfort cestovaninasazenim novych
motorovych jednotek Desiro. Kromé to-
ho ale infrastruktura trati zaostavala.
Castymi zpozdénimi z dfivodu vypadki
zastaralého zabezpecovaciho zafizeni
byla ,,dvojka“ nechvalné znama. Dalsi
nevyhodou byla (a zatim stéle je) nizka

rychlostkvilindroénym tratovym pomé-
rim, kde zkratka Desira nedosahnou po-
volené maximalnirychlosti. Elektrizace
anasledné nasazeni modernich a dyna-
mictéjsich vlakovych souprav (pravdé-
podobné dalsi Flirty od Stadleru) ma za
aktudlné ¢ini bezmala hodinu a plna
53 kilometr{i dlouhé trati.

Po tfech letech opét v provozu,
zatim bez elektrizace

Podle harmonogramu praci moderniza-
ceprobiha ve ctyfech etapach. Nejdiive se
zmodernizoval tsek Pilisvorosvar - Pi-
liscsaba (9 km), poté nasledoval tisek Pi-
liscsaba - Esztergom (21 km). Dalsi dvé
etapy byly rozdéleny na tiseky Obuda - Pi-
lisvordsvar (11 km) a Rakosrendezd - Obu-

BEZ DRATU. stile tu jezdi motoraky, trakéni vedeni je3té nebylo natazeno.

da (9 km). Na trati vznikly i nové zastav-
Kky. Prvni isek, kde poroce a piil kone¢né
zacaly jezdit vlaky (od zmény GVD v roce
2013), byl Gsek Esztergom - Pilisvorosvar
(30 km), ktery zlistal pouze jednokolej-
nym a neelektrifikovanym. Kratsi, ale
vytiZenéjsi ¢ast trati, 23 kilometrt dlou-
hy tsek je z vétsi ¢asti dvoukolejny. Zelez-
ni¢ni most pfes Dunaj v Budiné byl zmo-
dernizovany uz v roce 2008-2009 a nova
druhd kolej odbocuje za mostem.
Dlouho o¢ekavany posun nastal letos,
kdy MAV ohlasil zahijeni zkuSebniho
provozu od 20. srpna 2015. Pfesto ma ta-
to pozitivni zprava trpkou pfichut - mo-
torova trakce zistava, nebot tendr na
elektrifikaci je kvili pritahtim moder-
nizac¢nich pracinazacatku. Podle aktu-
alniho jizdniho fadu lze vycist, Ze vlaky
jezdiv hodinovém taktu mezi 4. hodi-
nou ranni a 23. hodinou vecerni s jizdni
dobou pod hodinu a ptl.
GABRIEL KORCSMAROS
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NABIDKA €D TRAVEL

Termin: 2. 10.-9. 10. 2015

Cena po dotaci: 10 500 K&/dosp. osoba, dité do 13 let za 4 450 K¢ a zahrnuje
ubytovanina 7 noci, all inclusive, leteckou dopravu vetné viech poplatkd,
komplexni cestovni pojisténi.

POZNAVACI ZAJEZD

Termin: 27.10.-1. 11. 2015. Cena: 5 790 K¢ zahrnuje 3x nocleh se snidant,
4x mistenku, sluzby vedouciho zdjezdu

Cena nezahrnuje: vstupy, komplexnf pojistént klienta (individuainf pojisténi
pro cesty, pobyt a na storno zajezdu - 138 K¢), viakovou dopravu

Mozno za priplatek lehatko T6 (T4) Wien - Firenze a zpét.

Ceskd republika

Wellness hotel Babylon **** Liberec

1 dospély + 1 dité do 12 let 1 300 KE/1 noc se snidani

V cené ubytovdnije také neomezeny vstup do Aquaparku, Lunaparku,
iQPARKU a iQLANDIE po celou dobu pobytu. Dynamickd zabava vhodnd pro
celou rodinu. V pripade, Ze hledte relax a pohodu, vyuzijte zvjhodnénych
cenvstupu do wellness centra na plose 1 000 m>.

Tato nabidka plati v libovolném terminu a libovolném poctu dni
azdo 31.10. 2015.

Celoro¢né balicek Harmonie za 9 360 K&

V cené: pnd penze, vstupni IékaFské vySetfent, 2 procedury/den,
vstup do bazénu a fitness, 3x3 hodiny vstup do akvaparku.

Terminy: 6. 9.-17.9.a10. 9.-17. 9. 2015, odlety z Prahy, cena s polopenzi
od 5 500 K¢ po dotaci (SZDC, Cargo)

VEtSinou 2-4liizkové pokoje s lednickou, TV, vlastnim soc. zafizenim a bal-
konem. V3echny pokoje jsou klimatizované. Moznost stravy: all inclusive,
polopenze nebo snidané.

Cena zahrnuje: dopravu vetné letiStnich tax a dalSich poplatkd, ubytovant,
stravovani, transfer z letiSt€ na misto a zpét, sluzby delegdta, komplexni
cestovni pojisténi.

€D travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provoznidoba:

1.5.-30.9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

€len skupiny ¢D

Cunel

Chocen —

17/2015

CHOCEN. Osudové misto smrtelného tirazu Jana Pernera. Pohled od stanice k tunelu, ktery byl v 50. letech minulého stoleti snesen.

Dvé vyroci pripomenou Zivot
otce nasich zeleznic

Hned dvoji vyroci si v letoSnim roce pfipominame ve spojeni s vyznamnou osobnosti
nasich zelezni¢nich déjin. Tou neni nikdo mensi nez Jan Perner, projektant i stavitel
zeleznicnich trati a také Cesky vlastenec. Zari je mésic, ve kterém se pred dvéma sty lety
narodil i tragicky skonal v roce 1845 na jim budované draze z Olomouce do Prahy ve

véku pouhych 30 let. VSechna tato vyznamna jubilea si pfipomeneme v sobotu 12. zar

v Pardubicich béhem Zelezni¢niho dne Jana Pernera.

erner se narodil 7. zari 1815 v Bratcicich
P u Caslavi vrodiné mlynéfe coby nejstar-

§ize sedmi déti. Po péti tfidach zaklad-
ni §koly v Potéhach a ¢tyfech hlavni §koly
v Praze, zfejmé pod vlivem kamaradd, na-
stoupil na Kralovské ceské stavovské technic-
ké ucilisté. Tady jej ucilF. J. Gerstner, projek-
tant prvni konéspiezné drahy na evropském
kontinenté. V Cervenci 1833 vysokoskolska
studia ukoncil a nastoupil na misto vrchnos-
tenského hospodaiského spravce na traut-
tmansdorffském panstvi na Ji¢insku. V led-
nu roku 1836 se jeho Zivot vyznamné zmeénil.
Precetl si inzerat nabizejici praci ¢eskym
technikiim na stavbé prvni ruské Zeleznice,
ktery nebyl podepsan nikym jinym nez pod-
nikatelem F. A. Gerstnerem, neméné slav-
nym synem F. ]. Gerstnera.

Lokomotiva 464.008 prezdivana Usata po-
veze protokolarni viak. FOTO AUTOR

Vyhazov v Rusku

Po nedlouhé poznavaci cesté po prvnich ev-
ropskych drahach v Bavorsku a Belgiia samo-
zfejmé téZ v kolébce Zeleznice - Anglii, na-
stoupil v Cervnu v Petrohradu praci na stavbé
Zeleznice do Carského Sela s platem 250 rub-
1a. Vlistopadu 1836 byl ale po incidentu s rus-
kym dozorcem propustén. Nasledovalo inter-
mezzo ve Lvové, zahy jej opét pritahla Zelez-
nice. Dal se najmout na stavbu Severni drihy
cisafe Ferdinanda, kde mimo jiné - pod vede-
nim legendarnich staviteld Ghegy a Negrel-
liho - provadél zavérecnou pripravu useku
Breclav - Brno a projektoval trasu Ostrava -
Osvétim. Od pocatku 4o. let19. stoleti, kdy se
ve stavbé Zeleznic zacal angazovat rakousky
stat, vstoupil Perner do statnich sluZeb. Na
stavbé Severni statni drahy se stal jednim ze

Oslavte s nami vyroci
prikopnika Zeleznice

Sobota, 12. z&Fi 2015 — bohaty celodenni
program pred pardubickym nadrazim
(jarmark, koncerty, prezentace spolupo-
fadajici Dopravnifakulty Jana Pernera

a dalsi). Vzacnosti bude promitanifilmu
v nadraznim kiné Sirius, které je jinak
opusténo. Ve vestibulu nadrazi se usku-
tecnivystava dobovych dokument( a fo-
tografii a dobové odénifigurantise
(v11.00) zG&astni odhaleni zakladniho
kamene k pocté stavitele. Chybét nebu-
de vystava modelar( a exkurze na
Gstfedni stavédlo SZDC. Na nastupistich
1A a 1B probéhne projekce v kinemato-
vlaku a vystava lokomotiv a legiovlaku.
Bohaty program je pfripraven v Museu
Rosice nad Labem (vy3lou na linku i do-
bovy trolejbus) a ve Vychodoceském mu-
zeu Pardubice (Masinkovy vikend).
V10.51 by Pardubice mély pfivitat parni
vlak z Ceské TFebové vedeny parni loko-
motivou 464.008. V dobovych unifor-
mach jej doprovodi ¢lenové Chornického
Zelezni¢niho klubu. Zvlastnivlaky vyje-
dou také do Rosic a Slatifian.

Kompletni program najdete na www.rokjana-
pernera.cz. Pofadateli jsou Spolecnost Jana
Pernera, mésto Pardubice, Pardubicky kraj,
Univerzita Pardubice DF JP a Ceské drdhy.

~s

Sesti vrchnich inZenyr( statni drahy s bajec-
nym platem 1400 zlatych ro¢né. V ¢ervnu pra-
coval na navrzich trasovani drahy z Olomou-
ce do Prahy a Podmokel (Déc¢ina), konkrétné
navrhoval trasu udolimi Labe a Vitavy. Na
Olomoucko-prazské draze dohlizel na projek-
ty Ceskd Tfebova - Kolin, fesil ndvrhy v iseku
Pardubice - Praha a zajistoval vystavbu nej-
star$iho prazského nadrazi (dnesniho Masa-
rykova). Pfimo naproti jeho stavenisti, v Hav-
lickové ulici 1025, mél kancelar.

Osud ho dohnal v Chocni

V srpnu 1845 prisla Pernerova velka chvile,
zaroven mu vSak sudic¢ky zacaly odpocitavat
posledni dny Zivota. Dne 4. srpna 1845 se se
strojvedoucim KaSparem ucastnil zavérecné
zkuSebni jizdy, aby 20. téhoZ mésice za obrov-

Motorové vozy Hurvinek se s oslavenci vy-
daji do okoli Pardubic. FOTO AUTOR

ské pozornosti vefejnosti a médii s lokomoti-
vou Bohmen dovezl prvnivlak do Prahy. Dne
9. zati1845 se vrchniinspektor Jan Perner vra-
cel z cesty na Moravu v prvinim voze za loko-
motivou. VyhliZzel neustale zokna a prohlizel
si postup dokoncovacich praci na draze. Ve
chvili, kdy vlak vyjiZdél z choceniského tune-
lu do nadrazi, sestoupil na nejnizsi stupinek
schiidki vozu pomalu jedouciho vlaku a po-
hlédl zpét zfejmé na tunel. Tato chvile se mu
stala osudnou, nebot vzapéti narazil hlavou
na sloup vrat u vjezdu na nadrazi. Druhého
dne po tézkém boji o Zivot Jan Perner vydechl
naposled ve véku pouhych 30 let. Pohteb se ko-
nalv patek 12. zafi 1845 v jeho rodnych Brat-
Cicich. Hold mu vzdala i milovana Zeleznice,
na pocestjeho Zivota a dila byl z Prahy vypra-
ven zvlastni vlak. MARTIN NAVRATIL
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Malir premeénil nevabny podchod

V prostor z

o LR d

dI'lCl1

Podchody mnohych nadrazi nejsou prave tou nejvabnéjsi,destinaci’, kde by
se lidé zdrzovali radi. Existuji nicméné vyjimky v podobé pékné a vkusné
vyzdobenych mist, opravdu jedinecné jsou ale pouze dva. Jeden se nachazina
brnénské zastavce Reckovice a druhy v nedalekém TiSnové. Oba jihomoravské
podchody vymaloval mlady akademicky malif Vladimir Kiseljov, ktery ¢asto
vlakem jezdi a k draze jako takové ma vrely vztah.

Kiseljova ztélesnénim romantiky.

Poezii vlakovych nadrazi, lokomo-
tivy a samotny zvuk jizdy vlaku po praz-
cich citi jako synonymum zacatku dob-
rodruzné cesty.

~
Z elezni¢ni doprava je pro Vladimira

Zeleznice jako

umeélecka inspirace

,Vlaky inspirovaly pfece i Antonina Dvo-
faka stejné jako mnozstvi jinych skla-
dateli, malifd a basnikd, véetné celého
hnuti futurist. Nadrazni budovy, a pfe-
dev$im jejich haly a podchody, vidim ja-
ko prostor, jenz se da iZasné vyuzit pro
kultivaci a zu$lechtovani vnitfniho Zivo-
talidi, ktefivnich mnohdy del$i dobu tra-
vi ¢as. Do naSeho svéta by se méla vratit
krasa a duchovno a spole¢né prevladnout
nad ryze komer¢nimi potfebami, které
dnes bohuzel vladnou. Zména je jen na
nas samotnych,“ fika Vladimir Kiseljov.

2 4

Zeleznici jezdi umélec kazdoro¢né pra-
covné do Bayreuthu na operni divadel-
ni festival Richard Wagner Festspiele ¢i
bézné do Vidné nebo do Lipska, které je
partnerskym meéstem umeélcova rodné-
hoBrna.,V Lipsku jsem mél nejen néko-
lik vystav, ale také koncertli naptiklad
ve znamém kostele Nikolaikirche. Moz-
na leckoho zaujme, Ze nevlastnim auto
a obrazy a dila pfevazim bézné vlakovy-
mi spoji, které maji k dispozici sluzbu
»Uschova béhem pfepravy“. Cesta po Ze-
leznici je snadna a vyhovuje mym potfe-
bam i na velké vzdalenosti do zahrani-

v o«

¢i,“ tvrdi umélec.

Podchod jako umélecké dilo

Vladimir Kiseljov pfed ¢tyfmilety vyma-
loval Zelezni¢ni podchod v brnénskych
Relkovicich a letos se dal do price na tis-
novském nadrazi. To se tfemi nastupis-
ti bylo pfeci jen vétSim soustem nez fec-
kovicka Zelezni¢ni zastavka s pouhym
jednim ostrovnim peronem. Umisténi
trvalého uméleckého dila v ptivodné vel-
mi tmavém a §pinavém podchodu vlako-

véhonadrazibyl pry také zameér, protoze
tim umeélec transformoval jeho pfivodni
temnou a odstrasujici podobu v duchapl-
nou akrasnou. Smyslem malby jeito, Ze
bude v TiSnové po celych dvacet ctyfi ho-
din propojena s klasickou hudbou hraji-
cizreproduktorti v podchodovém prosto-
ru. Jde tak pry o svétovy unikat. Chce ta-
Kké, aby byl tento prostor nadale vyuzivan
pro kulturni akce, jako jsou naptiklad
koncerty. Nasténnou malbou hodla tviir-
ce presvédcit, ze vefejny prostor miize byt
krasny a trvale pozitivné plisobit na ko-
lemjdouci. ,,Nasténnou malbu v pocho-

du nadraZi v Brné-Reckovicich jsem na-
malovaluzvroce 2011 a je doted neposko-
zend anedotéend od autordi graffiti. Je te-
dy Zivoucim diikazem, Ze kvalitni umé-
ni ve vefejném prostoru mize klidné vy-

drzZet v poradku,“ véri umeélec.

Umélec mnoha tvari

Tvorba je pro Vladimira bytostnou potfe-
bou stejné prirozenou, jako je napiiklad
dychéni. Vyjadiuje se ve vice uméleckych
disciplinich, protoZe ma od détstvi dar
synestetického vnimani, takze napfi-
klad hudbu proziva barevné. Jako prvni
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KRIZOVKA

barvami

VLADIMIR KISELJOV

Absolvent Stfedni Skoly umélec-
kych Femesel a JAMU Brno realizo-
val pres sedm desitek samostat-
nych vystav obraz( a devét velkych
nasténnych maleb. Vytvoril je nazi-
vo pred publikem s hudbou jako
performance napfiklad ve Florencii,
Berliné, Vidni ¢i Praze. Spolupracu-
je sFilharmonii Brno a Plzefiskou
filharmonii. Inscenoval jako reZisér,
dramaturg a scénograf brnénskou
premiéru Parsifala Richarda Wag-
nera ajako scénograf vytvofil in-
scenaci opery Josepha Haydna Svét
na Mésici ¢i Tartuffa od J. B. Molie-
ra. Napsal a vydal knihu s nazvem
Mysteria Richarda Wagnera v obra-
zech a planuje dalsi literarnidilo
Brana nebes - Laboratof lidstvi.

Clovék na svété zacal v roce 2010 malovat
obrazy nazivo na koncertech klasické
hudby. Ty zaznamenavajibarvyavyzna-
my hudebnienergie skladeb a duse jejich
skladateld. Béhem hodiny naZivo pred
posluchacikoncertu namaluje obraz, kte-
1y zaznamend hudebni a duchovni zazi-
tek koncertu, jehoz byli v§ichni svédky.
,V dilech propojuji prostor, hudbu, bar-
vu, pohyb, a pfedev§im duchovno. Nej-
prirozenéjsi je pro mé tedy Zanr opery,
kde pracuji na scéné s hudbou, scénogra-
fii, pohybem, svétlem a barvou, coZ vse
tvoti jeden harmonicky celek. Podobné
pracujiivrealizacich velkych konceptu-
alnich nasténnych maleb, kde prostoro-
vou malbu propojuji s trvale hrajici kla-
sickou hudbou, svétlem a ménicim se
Ghlem pohledu divaka, kdyz timto v§im
prochazi,” vysvétluje malif, scénograf
arezisér vjedné osobé.

Na otazku, zda se neobava, Ze jeho di-
la poskodi ,,kolegové“ z druhé strany ba-
rikady, tedy sprejefi, odpovida: ,,Strach
nemam. Tvorbou §ifim lasku a svétlo,
které pfirozené vyzarujizméhodila. Ale
nejsem zadny blazen. Vim pfesné, co
aproc¢ délam, jak mam najit prostoracas
prorealizacivizi. Ma tvorba ve vefejném
prostoru nema také s graffitisty a tegafri
nic spole¢ného. Pfedevsim proto, Ze tvo-
fim dila s duchovnim pfesahem a posel-
stvim. Mym cilem neni znackovat si te-
ritorium, jako to délajioni. Prostor, kte-
ry od zakladu pfeménim, prestane byt
mistem kriminality ¢i drog a stane se
mistem duchovni krasy. Zarover tvofim
obrazy nejen ve vefejném prostoru, ale
iv prestiznich galeriich, univerzitach,
a dokonce v kostelech a katedralach,“
popsal tvorbu. MARTIN HARAK

G. K. Chesterton (1874-1936) - anglicky spisovatel: JEDINY ZPUSOB, JAK SIBYT JIST, ZE CHYTIME SVU) VLAK, JE ... (dokonéeni v tajence).
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Vazim si pFistupu po
nehodé ve Studénce

KdyZ jsem 22. Cervence rano zare-
gistrovala informaci o sraZce Pen-
dolina s kamionem ve Studénce, ne-
tusila jsem, Ze se mé zahy dotkne
velmi osobné. Patfim totiz mezi ty,
jejichz blizci timto spojem cestovali
a béhem nehody byli zranéni. Ne-
chci popisovat tézkou lidskou bo-
lest a zoufalstvi, nebot to nejde ja-
kymkoliv projevem vyjadfit. K na-
psani téchto fadkd jsem se odhod-
lala zjiného divodu. Teprve nyni,
po odeznéniemocniho a nervového
vypéti, mi dochazi, jak lidskou, citli-
vou a hlavné rychlou pomocnou
ruku mi podala vase spolecnost. Ze-
jména pravnimu oddéleni Ceskych
drah chcivyslovit podékovani za
citlivou pomoc a nevtiravou tcast,
informovanost a dalsi servis, ktery
byl nasirodiné poskytnut bez zby-
tecnych formalit a papirovani. Va-
Zim si pristupu Ceskych drah k po-
stizenym a jejich rodinam po neho-
dé ve Studénce a moc si preji, aby uz
ani cestujici ani dopravce nemuseli
podobnou tézkou zkousku podstu-
povat. A jako ur€ity symbol pFizné
osudu drzim pésti, aby se — podob-
né jako muj blizky pribuzny — ,zota-
vilo" i poSkozené Pendolino.

Jméno pisatelky je redakci zndmo

Proc¢ nehlasi vSechny
odreknuté spoje?

Chtél bych upozornit na jeden ne-
Svar, se kterym jsem se nedavno
opakované setkal pFi cestovani na
tuzemské Zeleznici. Dovedu pocho-
pit, Ze se ob¢as stane maléra vlaky
prosté nejedou. Technice ani poca-
sineporucime. Nejinak tomu bylo
pred casem i na velice frekventova-
né trati z Prahy do Bene3ova, kde
spadla trolej. To se samozfejmé
mUiZe stat a je nutné s tim pocitat.
Ostatné Ceské drahy se snazily si-
tuaci fesit nahradnimi autobusy
alespon v ¢asti trasy. Cemu ale ne-
rozumim, je skute¢nost, Ze se ve
stanici, kde jsem na sv{j spoj mar-
né Cekal, nehlasivsechny odreknu-
tévlaky, ale pouze ten, co ma pravé
prijet. Pfitom bylo vSem dopredu
jasné, ze odstranovani poruchy po-
trva minimalné dvé az tfi hodiny,

a tudiz nevyjede vice vlak(. To ale

v hlaseninezaznélo, a ja zbytecné
cekal na dal3i, nez mi doslo, Ze ne-
pojede nic. Kdo za to mGze? A pro¢
neni informovani cestujicich dosta-
tecné? Uvital bych, kdyby v hlaseni
také zaznéla odhadovana doba
kazdé mimoradné vyluky ¢i podob-
né udalosti. PAVEL STEPANEK

Odpoved redakce: Dékujeme za prispe-
vek, postoupili jsme jej sprdvci infra-
struktury - SZDC, kterd md hldSeni ve
stanicich na starosti.

Posledni strojvedouci
Mikada odesel

Do Zelezni¢arského nebe ve véku

nedozitych 68 let odeSel 20. srpna
2015 emeritni strojvidce Jaroslav
Pechacek. Cely svUj zivot zasvétil
pracina Zeleznici, zejména pak v by-
valém Lokomotivnim depu Louny,
Zelezné draze zlistal vérny i jako dd-
chodce, kdyZ pfispival svym umem
a zkusenostmiv Muzeu CDv Luzné
u Rakovnika. Byl poslednim stroj-
viidcem legendarniho Mikada
387.043, se kterym proZil mnoho
neopakovatelnych chvil. Vétsina
znas ho ale zna predevsim jako vel-
kého ucitele strojviidcovskych elé-
vl motorové a hlavné parni trakce.
Ajznbonacky svét prisel o vyraznou
osobnost s velkym srdcem.
RADOSLAV FYMAN
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Oselin: fototura krajem
pretnutym jedinou koridorovou koleji

Neni koridor jako koridor. Dvoukolejka se stoSedesatkou v roviné a polich je pro fotografa
nuda, ale jsou Useky, které nic neztratily ze svého plvabu ani po modernizaci. Napfiklad
trat Plzen — Cheb, zejména Gsek mezi vyhybnami OSelin a Pavlovice, kde trat vede
slozitym terénem v malebném udoli feky Mze, stopou vedenou nékolika tunely, mosty

a zarezy mezi skalami. Usek mé delSi dobu lakal k prizkumu a jednoho letniho dne jsem
sv{j plan uskutecnil. UrCil jsem tu i maly cil — vyfotit pfipfez Laminatek.

yjizdim rannim rychlikem z Pra-
Vhy. Kvili modernizaci uzlu Plzen

radéji o hodinu dfiv, abych stihl
ptipoj. Pak by byl OSelin dostupny az od-
poledne, coz by bylo pro mou fotografic-
kouvypravunevyhodné. VSechnoalekla-
pe, atakmivychaziimald mezizastavka
- slabou hodinku ¢ekani na spésny vlak
chci travit ve Stfibre, tedy necelou piilho-
dinku jizdy z P1zné. Jak se bliZime ke sta-
nici, stromy odkryvaji ichvatné panora-
maméstaavétsina cestujicich, ménevy-
jimaje, se kocha pohledem z okna.

Toto historické mésto lezi skoro 400
metrii nad mofem a sviij ndzev nese kvii-
li tézbé stfibra, ktera zde probihala az do
roku1975. Odkazy na zaslou slavu vsak ob-
jevuji hned kousek od nadrazi. Smérem
k Plzni je pod trati §tola Prokop a hornic-
ky skanzen, ktery hrdé udrzuje zdejsi hor-
nicky spolek. Za zminku stoji také radni-
ce, ta je postavena v renesan¢nim stylu
a zdobi centrum zajimavého mésta.

Chataisky raj na biehu Mze

Vracim se na nadrazi, zrovna kdyz pti-
jizdi mtj spésny vlak od Plzné a zaroveri
rychlik od Chebu. Kazdou hodinu tu kfi-
zuji, cozmi pfipomind, Ze a¢ na korido-
ru, jsem prosté na jednokolejce. Svist
pistalky nahrazuje bzuceni Plechace
azaparminutuzjsmeza SvojSinem, kde
trat vede mnoha oblouky, rychlost zde
nepfesahuje 9o km/h a pohled z okna
vlaku ve mné vzbuzuje dojem, Ze jsme
stidle dila dal od civilizace. Chystam se
vystupovat a dvé star$i damy sedici opo-
dal se divi, Ze nékdo vystupuje zrovna
tady. Zahy uz charakteristicky zvuk Ple-
chace mizi ve skalnich zafezech, kam

Doby davno minulé pfipominaji torza straznich domka.

mam namifeno ija. Vyrazim po cerve-
né smérem k prvnimu mistu. Vadolise
nachazinékolik chatafskych osad, jsou
postaveny na obou bfezich feky MzZe.
Sly$im dunéni, mostem nad iidolim pro-
jizdi dvojice Laminédtek s Wapkami smé-
tujici do plzeriské teplarny. Fotak jsem
vyndat nestacil, a tak doufam, Ze limit
dnesnich zajimavych kouski nebyl jes-
té vyCerpan.

Spaleny vrch, vzpominka

na dobu pfed ,dalkovinou”
Konecné jsem na misté, které jsem si
predurciljako svij cil. Otevird se mipo-
hled na jeden z mnoha mostti nad Mzi
aza nim typicky strazni domek s ¢islem
306. Ten byl kdysi hldskou Spaleny vrch.
Svou ¢innost ukoncila v 60. letech, kdy
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celou trat zapojili do dalkového fizeni,
a stala se tak prvni , dalkovinou“ v Ces-
koslovensku. A procje vétsina trasy (P1io-
vany - Lipova u Chebu), stale jednokolej-
na? Pfiroda si postavila hlavu a slozité

SOTOINFO

Trat oznacena cislem 170 prosla optimalizaci/mo-
dernizaciv dseku Plzefi - Cheb v letech 2006-2011,
a stala se tak souéasti 3. tranzitniho koridoru. Je
vedena sloZitym terénem, pfevazné jednokolejné,
dvoukolejné Giseky jsou pouze mezi stanicemiPI-
zefi - Piiovany a Lipova u Chebu - Cheb. Elektriza-
ce stfidavou soustavou 25 kV 50 Hz probéhla v le-
tech 1967-68, dalkové fizeni provozu zabezpeco-
vacim zafizenim dodanym ze SSSR bylo vybudova-
nov letech 1964-1967. AZ do roku 1989 (spusténi
dalkového fizeni tiseku Praha - Kralupy n. VIt.) 3lo
o jedinou ,dalkovinu” u nas.

Skalni zafezy stfidaji tunely. Usek prochazi naroénym terénem.

useky, jako tfeba jiz zminéné zafezy
u OSelina, nebo fakt, Ze z Marianskych
Lazni trat kopiruje hranice Chranéné
krajinné oblasti Slavkovsky les, nedovo-
luji trat zdvoukolejnit.

Az neskutecné ticho profizne rychlik
do Prahy. Slunicko mi preje, radost ze
snimku podle mych pfedstav je zcelana
misté. Slunce se pomalu otaci a vytou-
Zené Laminatky pofad nikde. Pfesou-
vam se na dalsi misto, tam snad budu
mitvétsi Sanci. Na druhy fotoflek si mu-
sim pospisit, ¢ekani na nakladni vlak
meé totiz zdrZelo. Vystoupam lesem nad
trat k polni silnici a pfede mnou se ocita
nadhernyvyhled naoblouk azanimles.
VSimam si vykdcené casti lesa v tésné
blizkosti trati. Porost zmizel asi proto,
aby se zabranilo situacim, kdy béhem
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boutky spadne strom na trat. A v§ichni
vime, jak najeti do poradného kmenu
miiZe dopadnout...

Boufka nebo Laminatka?

Ani jedno!

Ted je ale krasné, i kdyz néjaké mraky
na némecké strané pozoruji. To uz je tu
ale Pendolino jedouci z Bohumina. To
jedeviditelné rychleji nez predesly rych-
1ik, v hledacku pozorujijak krasné , klo-
pi“. Nasledné fotim dalsi prazsky rych-
lik a Laminatky mé stale napinaji. Pfe-
souvam se na tfeti, dnes posledni misto
s touhou chytit néjaky ten naklad. Ces-
tou lesem se zvedd vitr, mraky jsou sta-
le Cernéjsiajsou bliz. I kdyby néjaky ten
naklad nakonecjel, svétlo uz nanéj mit
nebudu. Pro posledni misto vyuzivam
portal Oselinského (52 metr dlouhého)
tunelu. Ve vzduchu za¢ina byt dusno
a vitr se opira do stromi. Z dalky je sly-
Sethfméni. Boufka toale neni-zvukse
stale pfiblizuje a zni monoténné. Proto-
Ze ted Zadny osobni vlak jet nema, zaci-
nam si délat nadéje. Pripravuji fotak
a s priblizujicim se dupotem kol se zve-
da nervozita, co se zpoza oblouku vyno-
fi. Chvilku napéti stfida radost. Nejsou
to sice Laminatky s uhlim, ale stroj fa-
dy 363.5 CD Cargo s plo§inovymi vozy.
Pfesto jsem spokojeny a ¢as vyméfeny
pro OsSelin se vyplatil. Nezbyva nez se
vratit na nadrazi. Uz néjakou dobu do-
opravdy hfmi. Cestou pfekracuji tunel

VytouzZené Laminatky nejely, satisfakci
ale bylo modernizované Eso 363.5.

vrchem. V§imam sidal$iho opusténého
strazniho domku. Ve spojeni s boufkou
to ve mné evokuje témeét hororovou scé-
nu, a tak pfidavam do kroku. Na nadra-
Zijsem za chvili,

Legenda Zapadniho expresu
stale Zije
Hlaseni oznamuje ptijezd spésného vla-
ku, jenz mé ma odvézt do Plzné. Jsem
rad, Ze mé potahne zdejsi legenda, v Ce-
le soupravy je opét fada 242. Ta se na
chebském rameni trati 170 proslavila
predevsim vozbou rychliki a za totality
Zapadniho expresuzPrahy do PatizZe. Lo-
komotivy 230/240 jsou tu zndmé prede-
v§im jako nakladni dfic¢i. Nakladni do-
prava po roce 1989 rapidné Kklesla, pres-
toZe predtim jeji kapacita praskala ve
$vech. Casovani mé fotottry po okoli
OsSelina je perfektni. Ve chvili, kdy na-
stupuji, dopadaji prvni kapky. Asi ani
strojvedouci by se v téchto konc¢inach ne-
chtélzaseknout, Plechace nesetiiarych-
le vlak odvazi smérem k Plzni. Doma
jsem Uuplné na Cas a presto, Ze Laminat-
ky jsem vlastné nevyfotil, mam piijem-
né blazeny pocita sim sobé slibuji, Zze do
kraje pfetnutého jedinou koridorovou
koleji se urcité vratim.
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