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VOZOVY PARK €D

Aee145 Aee152

Petr Slonek | foto: archiv (D

Vozy Aee'** a Aee'*? jsou fadami osobnich
vagonu 1. tfidy, které vznikly modernizaci
starsich voz( fad Aa AB v ZOS Ceské Vele-
nice. Jsou urceny pro dalkovou vnitrostatni
dopravu, pricemz vagon Aee*> mdze byt
pouZitiv mezistatnim provozu.

Jejich zrod zapocal v pllce 90. let, kdy jiz
CD vlastnily nékolik rekonstruovanych voza
druhé tridy, ke kterym ovsem chybély odpo-
vidajici vozy prvni tfidy. Objednaly si tedy
v podniku ZOS Ceské Velenice modernizaci
dvanacti starsich oddilovych voz{ 1. tFidy.
Prirenovaci byl prestavén jeden stavajici
viz A9, osm voz{ At (EtyFi z nich v té dobé
byly pfeznaceny na 2. tfidu) a tFi vozy AB3#°.

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce (zhotovitel modernizace)
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
Oddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

Plivodné se pocitalo se zvySenim jejich nej-
vySSipovolené rychlostina 160 km/h, ale
nakonec dostaly razitko jen pro rychlost

do 140 km/h. Dal3ich Sest kust vzniklo z vozU
AB?**° na prelomu tisicileti.

Vagony prosly kompletni obnovou inte-
riéru. Ve voze je devét oddild po Sesti polo-
hovatelnych sedackach s celkovou kapaci-
tou 54 mist k sezeni. V letech 2000 az 2006
byla dosazena klimatizace do 12 voz{ Aee!s2,
Zaroven je technici upravili pro mezinarodni
provoz dle tmluv RIC, a vznikla tak fada
Aee'*>. Vroce 2016 byly do vSech dvanacti
vozl Aee'* dosazeny repasované sedacky
plvodem z voz( Apee™.

V aktudlnim jizdnim fadu jsou vagony nasa-
zovany v dalkové dopravé na linkdchR8 aR9. O

61 54 19-51 Oxx-x (50 54 19-38 Oxx-x — Aeel>?)
12 (+ 6 Aeet®?)

140 km/h

1975, 1984 (1996-2001)

Waggonbau Bautzen (ZOS Ceské Velenice)

54

9

41 t/A5t (39 t/44 t Aee'™?)

24 500mm



SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

leto3ni tisp&snd série akci, které pro vefejnost poradaji Ces-
Kké drahy, vyvrcholi na konci zafi v CD Muzeu v LuZné

u Rakovnika. Pro tuto lokalitu jsme se rozhodli hned z néko-
lika diivod@. Tim nejdtlezitéjsim je oslava dvacitého vyro-
¢iod jeho zalozeni. Jisté, v pribéhu tispésné dvacetileté his-
torie si muzeum odbylo bezpocet piijemnych udalosti, nic-
méné dvacaté narozeniny se slavi jen jednou v Zivoté, a pro-
to se oslavu snazime naplanovat opravdu velkolepé tak, aby
si piijemny z4Zitek dne proZitého ve spole¢nosti vlaki Ces-
kych drah odnesli opravdu vSichni navstévnici. Planujeme
vystavu techniky, vyjizdky do okoli i velmi bohaty doprovod-
ny program, doplnény dobrym jidlem a pitim.

Také pro nas jako poradatele je to oproti ronikiim minu-
lym pfijemna zména. Po téméf desetileté tradici Dnl Zelez-
nice organizujeme akci ve Stfedoceském kraji. Navic vét-
$ina programu se odehraje pfimo v aredlu, ktery je urceny
nadSencim a milovnikiim ¢eské Zelezni¢ni historie. Druha
Cast je nachystana do tésné blizkosti muzea, blize k nadrazi.
Zmens$uji se tedy bezpec¢nostni rizika, mirné také narocnost
organizace a navstévnik si bude moci vychutnat vSechny ex-
pondaty opravdu plnymi dousky.

Kviili omezené kapacité CD Muzea vsak akce tentokrat ma
ponékud pozménény format. Nové se program protahl na
cely vikend namisto tradi¢ni soboty. AZna minimalni od-
chylky totozny scéndrf pro sobotu a nedéli oddéli Nocni vla-
kova show, pricemz se na tocné u rotundy objevi opét pleja-
da Zelezni¢nich skvostil mapujici historii nasi Zelezni¢ni do-
pravy. Vetfejnosti opét ukaZeme Cerstvé zrekonstruovanou
parni lokomotivu Heligdén, stodvacité narozeniny tu oslavi
idalsi para - Kafemlejnek. Chybét samoziejmeé nebude ani
Stfibrny §ip a dalsi jedinecné stroje. Cely vikend pak zakon-
¢inedélni, premiérové Nocni foceni v decentnim nasviceni.
Doprovodné Regionalni dny Zeleznice se letos uskute¢ni
v Karlovych Varech, Praze a Hostivicich, Ceské Tfebové,
Trutnové, Ostravé, Olomouci a Rumburku.

Otazka zelezni¢ni nostalgie je v poslednich letech velkym
tématem. Naklady na udrzeni vozidel v provozuschopném
a do urcité miry spolehlivém stavu jsou nemalé, navic do-
téené vyraznym profidnutim sité dodavatelti oprav pro ge-
nerdlni opravy parnich lokomotiv. Také proto jsme pys$ni,

Ze budeme v ramci dvacatého vyroci luzenského muzea, re-

spektive Dne Zeleznice vystavovat prevazné vozidla z majet-

ku narodniho dopravce. Vzdyt pravé Ceské drahy jako jedny
z poslednich v Evropé drzi historické dédictvi v uspokojivém
stavu a hlavné ve vlastnim majetku.

Jako uz tradi¢né akce pfilakala i fadu obchodnich partne-
ri1, ktefi budou na misté propagovat svou kolejovou techni-
kou a prezentovat se budou riznymi aktivitami i pfimo
v aredlu. Také jim patfi velky dik za pomoc pfi porddani
Gctyhodného svatku Zeleznice.

Nezapominejme, Ze bez odpovédného ptistupu k tech-
nickému odkazu a prace nasich predkt by upadly nidherné
kusy Zelezni¢ni nostalgie v zapomenuti. A to nechceme pte-
ce nikdo.

Tésim se s vami na vidénou o vikendu 21. a 22. zafi
v D Muzeu v Luzné u Rakovnika.

- Jan Cakl

vedouci oddéleni propagace €D



KALEIDOSKOP

CD se chystaji nakoupit
stovky novych vozu

Ceské drahy vypisi nové zadavaci fizeni na ramcovou smlouvu az na 180 osobnich
voz( pro dalkovou dopravu s rychlostiaz 230 km/h. Posléze je nasadi na linku

do Berlina a Hamburku, kde vyuZiji svou maximalni rychlost. Kvlli novému
zadavacimu Fizeni vsak dopravce zrusil rok starou soutéz na 90 voz{ s rych-

losti 200 km/h, které se mély spojovat az do desetivozovych, tlakotésnych sou-
prav. Ceské drahy nyni pfedpokladaji, Ze od vyrobcd dostanou vyhodnéjsi ceno-
vou nabidku. Vozy, které dnes jezdi na sever Némecka, by mély zamiFit na jiné
spoje, napfiklad na linku Ex7. Nejstarsivozy, plvodem z byvalé NDR, jeZ jsou dnes
vyuZivanéiv dalkové dopravé, chce dopravce postupné vyradit. Aby se viak zamér
podafil, potfebuji Ceské drahy nakoupit pravé nové osobnivozy. | novy tendr ma
obsahovat podminku, podle niZ vagony budou muset byt zplsobilé pro provoz vedle
CR také na Slovensku, ve Slovinsku, Madarsku, Némecku, Rakousku a Polsku. (hol)

V Hlinsku funguje novy terminal

Na zacatku cervence zacal v Hlinsku v Cechach v Pardubickém
kraji slouzit cestujicim zcela novy dopravni termindl, ktery je
umistény v tésné blizkosti Zelezni¢niho nadrazi. Pravé sem
pfijizdi cela Fada osobnich a sp&snych vlakd Ceskych drah,
které zajistuji provoz na pfilehlé trati z Pardubic do Havli¢-
kova Brodu. Investici za vice neZ 46 miliond korun ziskalo
mésto Hlinsko poprvé v historii pilnohodnotné autobu-

sové nadrazi se ¢tyfmi odjezdovymi stanimi. Soucasti

této velké investice, kterou podpofila evropska dotace,

je také parkovisté pro osm desitek automobil(i, stani
taxisluzby, mista na rychlé zaparkovani typu K+R nebo

i rekonstrukce Nadrazni ulice a napojeni na Zelezni¢ni na-
drazi. Soucastinového terminalu je moderni informacni
systém, ktery uvadi odjezdy nejen samotnych regionalnich
autobusd, ale soucasnéivlakl Ceskych drah. Zajimavou no-
vinkou je nejen dvanact uzamykatelnych box( na jizdni kola
za symbolickou denni taxu, aleireten¢ni nadrz na zadrzovani
destové vody, kterou mésto pouzije na zalévani zelené. (mah)

Parni léto v Bezdruzicich
ozdobil Kafemlejnek

Zapadoceska lokalka z Piiovan do BezdruZic ve druhé
poloviné Cervence opét pfivitala parni trakci. Mezi
Bezdruzicemi, KokaSicemi a Cebivi totiz jezdila his-
toricka souprava s parnilokomotivou 310.072

v ramci akce Bezdruzické parniléto. Milovnici Ze-
lezni¢ni nostalgie se mohli svézt vozy fad D,
BDIm, Cla Ci(na postrku T 435.0145). Pfipra-
ven byl pestry doprovodny program, jehoz
soucastibyly koncerty, vystavy, divadelni
predstaveni, pivnislavnostia mnohé dal-
§i. Centrem dénivsak bylo bezdruzické
nadrazi, kde bylo mozné, kromé jiné-

ho, navstivit Zelezni¢ni muzeum ane-

bo se projet historickou drezinou. At-
mosféru z poc¢atku 20. stoleti pFipo-
mnéla kapela Svejk Band Milana Bene-
dikta Karpiska a tane¢ni skupina Althea.
Po trase projektované a dosud nerealizo-
vané Zeleznice mezi stanicemi Bezdruzice
aTepla cely vikend pendloval historicky auto-
bus av sobotu se navic uskutecnil turisticky
pochod na podporu jeji dostavby. (hol)

Foto: archiv CD, CD-Telematika, Ministerstvo dopravy CR



Z Hodonina na Holic jezdi
misto aut a autobusi viaky

Nebyvaly zajem o nahradni vlakovou dopravu mezi jihomoravskym Hodoninem
a zapadoslovenskym Holic¢em nad Moravou pfekvapil vlakové posadky Zakaz-
nického personalu Ceskych drah Brno, které doprovazi novou linku S92. Poci-
naje 22. Cervencem docasné ozila po patnacti letech Sestikilometrova trat kvli
celkové rekonstrukci silnicniho mostu pres slovensko-Eeskou hranici. Spojnice
pochazejici z pfelomu 80. a 90. let 19. stoleti byla v roce 1987 elektrizovana
a po rozdéleni byvalého Ceskoslovenska jeji vyznam postupné klesal, az na ni
byla osobnidoprava zcela zastavena. ProtoZe se az do 31. Fijna nebude mozné
dostat automobilem ¢i autobusem pFimou cestou mezi obéma pohranic¢nimi
mésty, je v pracovnich dnech zavedeno deset a o vikendech Sest par( osobnich
vlak(, které supluji vyuZzivanou autobusovou
linku 910 spojujici Hodonin, Holi¢ a Veseli
nad Moravou. Vozbu motorovymi vozy
fady 809 a 810 a doprovod vlakd zajis-
tuje Cesky narodni dopravce. Posadky
GCtuji jizdné jak v eurech, tak v koru-
nach a nalince S92 plati zaroven tarif
Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje. (mah)

Vranovicky podchod zkraslilo graffiti ——r—

Ponékud nevzhledné vyhlizejici Emaranice v nadraznim podchodu |
ve Vranovicich na Brnénsku nahradila umélecka graffiti od neziskové |
organizace Barvou proti 3edi. SdruZeni téchto uméleckych sprejerd ma

jiz za sebou napfiklad vymalbu podchodu na nadraziv Zajec¢i nebo na né- ™
kterych tramvajovych zastavkach v jihomoravské metropoli. Vymalba li-
dovymi motivy, jako jsou kroje ¢i vinné sklipky, které k dané oblasti neod-
myslitelné patfi, je doplnéna tfeba zviratky ¢i postavami, ale pfedevsim vel-
kym Zelezniénim motivem s parni lokomotivou a soupravou railjet. Praveé rail-

Cestovani v Praze usnadiiuji

jet pfipomina expresnivlaky, které nadrazim projizd€ji na trase Praha — Viden, nové informacni panely

respektive Bratislava, naopak para evokuje historicky prvnivlakovou srazku Cestujici na nejvyznamnéjsi zeleznicni stanici Pra-

v Evropé, kterd se pravé ve Vranovicich stala pred 180 lety. (mah) ha hlavni nadrazi mohou nyni nové ziskavat infor-
™ mace o odjezdech vlakd i ve viech podchodech
‘T’ slouZicich k pfichodu nebo odchodu od viak

na nadraZzi. vV kazdém ze tfi podchodd nainstalova-
la dcefina spolecnost Ceskych drah CD - Telemati-
ka Sest velkoplo3nych monitord. Dokoncenou za-
kazku jiz pfedala Spraveé Zelezni¢ni dopravni cesty.
Monitory nachazejici se v podchodech vedoucich

Ministerstvo dopravy podpofilo projekty nostalgie

Ministerstvo dopravy vyhlasilo na zacatku letosniho roku vyzvu k programu Pod-
pora obnovy historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel v obdobi 2017-2020.

Cilem je zachovani kulturniho technického dédictvi v oblasti historickych Zelez-
ni¢nich vozidel. Letos resort zaznamenal mnohem vy3si zajem o verejnou pod-
poru v této oblasti nez v minulych letech. Zadatelé predloZili 22 projektovych

zamér(. Mezi historicka vozidla se m{Ze zaradit vozidlo starsi 50 let. Hodnotici
komise sloZena ze zastupc ministerstev financi, kultury, dopravy a Drazniho Gra-
du schvélila 12 zamér(. Nejstarsimi podporenymi vozidly byly nakladniviz z roku
1862 7adatele CD a parni tizkorozchodna lokomotiva z roku 1898 Zadatele ROMPIO.
Dvounapravovy nakladniviiz fady G (BWB) je jednim z nejstarsich voz(i v CR vyrobeny
ve vagonce Ringhoffer na Smichové. iz je v evidenci Centra historickych vozidel v Luz-
né uRakovnika, kde bude zasadnim exponatem z pohledu Zelezni¢ni nostalgie. Historicka
Gzkorozchodna parnilokomotiva U 37.002 zajisti provoz parnich vlakd na JHMD. (red)

k jednotlivym nastupistim usnadni Zivot prede-
vsim cestujicim, ktefi se nechtéji ¢i z casovych dd-
vodU jizZ nemohou zdrzovat tim, Ze budou hledat
podrobnosti o svém spoji na hlavnich velkoplos-
nych informacnich tabulich v hale. Takto se mo-
hou informovat o pfesném ¢asu odjezdu pfimo

v podchodech i béhem prestupu. Nové LCD moni-
tory o velikosti 42 palct pfivitaji napfiklad také
cestujici, ktefi se budou pFi cesté k vlaku chtit ujis-
tit, zda si spravné zapamatovali nastupisté. Reali-
zace zakazky se uskutecnila letos v ervnu. (red)
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| nékteré mezinarodni vykon

Martin Hardk | Foto: autor

S jakymi problémy se nyni nejvice potykate

v OCP Vychod a kde a jak hledate jejich feSeni?
V posledni dobé se hodné mluvi o velkém po-
c¢etnim podstavu strojvedoucich. Vychovavate
si proto néjak cilené nové spolupracovniky?
Pravdou je, Ze aktualné nam konkrétneé chybi
zhruba tficet strojvedoucich. Nicméné oproti
kolegtim z jinych Oblastnich center provozu se
nam dati lépe napliiovat stavy strojvedoucich
ve vycviku, kterych mame momentalné rovnou
stovku. A toto ¢islo jiZ vypada optimisticky.
Kdyz ale vezmeme v ivahu pocty strojvedou-
cich, jimz v pristich nékolika letech vznikne
narok na starobni dichod, je zfejmé, Ze se

s timto stavem nemuzZeme spokojit. Musime
nadale vyvijet maximalni asili v oblasti nabo-
ru a vychovy novych kolegti.

Zabezpecujete vozbu prakticky na vSech fa-
dach lokomotiv jak zavislé, tak nezavislé trak-
ce. Mate néjakou specialni fadu, na kterou ma
opravnéni tfeba jen né&kolik vasich kolegti?
Nasi strojvedouci v zavislosti na jednotlivych
lokalitidch jezdi na téméf vSech fadach hnacich
vozidel Ceskych drah, ale i zahrani¢nich part-
nerskych spolec¢nosti. V Bfeclavi tak slouzi na lo-
komotivach fady 1216 rakouskych spolkovych
drah OBB, fazenych v soupravach railjet, v Bo-
huminé pak na jednotkach Pendolino, v Brné
na jednotkach InterPanter, v Olomouci na dvou-
systémovych strojich fady 371 pfezdivanych jako
Bastardy a také na slovenskych lokomotivach
fady 361. Olomoucti se navic brzy objevi na pti-
vodné némeckych jednotkach fady 646 potize-
nych pro regionalni dopravu v Olomouckém kra-
ji. V Havlickové Brodé€ a Jihlavé nasi lidé obslu-
huji motorové vozy fady 841 RegioSpider a ve Va-
844 zvané RegioShark. Znalost obsluhy nékte-
rych hnacich vozidel, tfeba na railjetech, ma
pouze omezeny pocet strojvedoucich v prislusné
lokalité. Zvlastnosti je pak skupina strojvedou-
cich v Bohuminé, kterd ma znalost obsluhy lo-
komotiv spole¢nosti PKP Intercity fad EUo7,
EPo9 a Taurusi fady EU44, pfezdivanych nasi-
mi severnimi sousedy jako Husarz.

Pokud jde o vozbu do Polska, jako expert

na polské realie uréité dobfe vite, jak naroéna
je prace vasich spolupracovniki pfi extrémné
namahavé vozbé k nadim severnim sousedtim.
Spolupracujete i pfi $koleni a vychové kolegii

z partnerské organizace PKP Intercity? Pokud
ano, jak?

Na Regionalnim provoznim pracovisti Bohu-
min v soucasné dobé mame skupinu strojve-
doucich, ktefijsou drziteli opravnéni k fizeni
hnacich vozidel na izemi Polské republiky a dr-
ziteli Doplrikového osvédceni spolec¢nosti PKP
Intercity. Tito strojvedouci jsou nasazovani

na dalkové vlaky jedouci pfes ¢esko-polskou
statni hranici z Bohumina do Katovic a od dub-
na leto$niho roku také do Krakova. Kromé jed-
noho paru vlaki do Krakova, kde se pravidelné
objevuji Ceské, polonizované lokomotivy fady
163, jsou na ostatni vlaky nasazovany lokomoti-
vy PKP Intercity fad EUo7, EPog a EU44. Vybra-
ni strojvedouci museli pfed nasazenim na tyto
vykony v prvni fadé prokazat znalost polSti-

ny. V polském jazyce se u nasich

severnich sousedd odehrava radi-

ova komunikace s jednotlivymi

pracovisti fizeni provozu,

od dispecerti a vypravéich az

po signalisty v projizdénych Ze-
lezni¢nich stanicich. Dale nasi
zaméstnanci museli absolvovat
Skoleni z polskych dopravnich,
navéstnich a dalsich souviseji-

cich predpisti zakoncené pri-

slu$nou zkouskou. Soucasné
absolvovali §koleni z obsluhy
jednotlivych elektrickych loko-

motiv véetné jejich autorizace
polskym zkuSebnim komisafem.

Pfed nasazenim na samostatny vy-
kon jesté museli udélat predepsané
sezndni prislusnych polskych trato-
vych tisekd. Strojvedouci s opravneé-
nim pro Polsko jsou v souladu s platny-
mi polskymi pfedpisy povinni se icast-

nit pravidelného §koleni, které provadi v polsti-
né dvakrat ro¢né polsky $kolitel, a v tfiletém
cyklu absolvovat rovnéz v polstiné periodické
prezkouseni. Recipro¢né byl v minulosti vysko-

strojvedouci

v zavislosti

na jednotlivych lokalitach
jezdi na témér vSech fadach
hnacich vozidel Ceskych
drah, ale i zahranic¢nich
partnerskych
spolecnosti.

Nasi




JAN PODSTAWKA

Po absolvovani oboru elektricka trakce na Stfedni pri-
myslové skole Zelezni¢niv Sumperku nastoupil studia
na \VVysoké skole dopravni v Ziliné, obor provoz a tdrz-
ba drahovych vozidel. Po jejim ukonceni nastoupil

k tehdejsim Ceskoslovenskym statnim draham do Lo-
komotivniho depa Bohumin, kde zacal pracovat

ve funkciinzenyra zelezniéni dopravy pro provoz —
zpracovatel obéh( hnacich vozidel a turnusti lokomo-
tivnich Cet. Postupné prosel funkcemivedouciho
strojmistra, vedouciho provozu, technického namést-
ka a provozniho naméstka az po pozici pfednosty pro-
voznijednotky. Od 1. cervence 2018 pUsobijako fedi-
tel Oblastniho centra provozu Vychod.

len odpovidajici pocet strojvedoucich PKP Intercity, kte-
i prokdzali odpovidajici znalost ¢eStiny, z nasich do-
pravnich, navéstnich a dalsich souvisejicich predpisd.
Tito strojvedouci pak u naseho Drazniho ifadu vykona-
li zkousku odborné zpisobilosti a po sloZzeni dalsich
zkousek ziskali opravnéni k fizeni draznich vozidel

na uzemi Ceské republiky a ziskali dopliikové osvéd&eni
Ceskych drah. Po provedeni seznani tratovych tisekii Pe-
trovice u Karviné - Bohumin a Bohumin - Chatupki tak
mohou obsluhovat vlaky na téchto tratovych usecich.
Celou zminénou problematikou se v Bohuminé zabyva
systémovy specialista pro mezinarodni provoz OCP Vy-
chod Kamil Marcalik a s ohledem na §iroky rozsah zajis-
tovanych ¢innosti mu vypomaha systémovy specialista
pro mezinarodni provoz OCP Stfed Milo§ Simiéek. Tito
zameéstnanci pak ve spolupraci s opravnénymi zameést-
nanci Generalniho feditelstvi Ceskych drah, respektive
Dopravniho vzdélavaciho institutu, jezdi do Polska
uskutecniovat pravidelné skoleni strojvedoucich a jejich
periodické ovérovani znalosti.

Jaké velké zmény oéekavate v blizké budoucnosti?

Jiz nyni se musime zabyvat tim, Ze ve Zlinském kraji se
Ceskym draham nepodafilo obhéjit cely rozsah dosud
zajistované regionalni dopravy a od jizdniho fadu tam
bude kromé nasi firmy zabezpecovat dopravu i soukro-
my konkuren¢ni dopravce Arriva vlaky. A v dalkové do-
pravé bude od zacatku platnosti pfistiho jizdniho fadu
zajistovat provoz na rychlikové lince R8 z Brna do Bohu-
mina spole¢nost Regiojet. To pro nds bude znamenat

v regionalni dopravé uréity pocetni nadbytek strojve-
doucich v lokalitich Vsetin a Veseli nad Moravou, v dal-
kové dopravé pak na pracovistich Brno a Bohumin.

S ohledem na ptetrvavajici podstav strojvedoucich jsme
tyto kolegy schopni okamzité v plném poctu zaméstnat
diky pferozdéleni v obsazeni vozebnich ramen v jednot-
livych lokalitach. Tim se soucasné projevi vyhoda lomi-
ského rozdéleni byvalych dep kolejovych vozidel a vytvo-
feni jednoho velkého celku, kdy se vznikla ,nadbytec-
nost* mize fesit jednotné v ramci jedné organizac¢ni
jednotky. Nékterym nasim koleglim se zfejmé trochu
zméni pracovni podminky vzhledem k nutnosti dojizdé-
nidojiného mista nastupu, nez byli dosud zvykli, nic-
méné s jistotou mohu potvrdit, Ze udélame vse pro to,
aby vSichni tito zaméstnanci byli ve svych pozadavcich
uspokojeni, a aby dopady na jejich pracovni podminky
byly minimalni.
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CD Muzeum v Luzné oslavi

Josef Holek | Foto: archiv (D

| <onec z4fi uZ tradi¢né patfi u Ceskych drah
velké akci a ani letos tomu nebude jinak.
€D Muzeum v LuZné u Rakovnika totiZ slavi dva-
caté narozeniny. Unikatni Den Zeleznice, ktery
se uz fadu let kona ve stejném terminu, budou
tentokrat hostit stfedni Cechy, konkrétné region
Rakovnicka. Ceské drahy pfedpokladaji navsté-
vu v fadech tisicii 1idi nejen z Ceské republiky,
ale i dalSich evropskych zemi. Pro vSechny za-
jemce v téchto dnech finalizuji program.

Oslavy budou tentokrat rozvrzeny do dvou
dnti, aby si muzeum v kraji Kfivoklatskych le-
st mohl uzit maximalni pocet milovniki Ze-
leznice. ,,V tuto chvili jesté dokonéujeme pro-
gram, bude v obou dnech zac¢inat v deset dopo-
ledne a koncit o pité hodiné odpoledni,“ uvedl
Jan Cakl, vedouci oddéleni propagace a zaro-
venl hlavni organizator akce. ,V sobotu vecer
od 20 hodin je napldnovana no¢ni show. Bude
dvouhodinova,“ upfesnil Cakl. No¢ni foceni
bez scénického osvétleni a hudby se pro foto-
grafy uskutec¢ni také v nedéli vecer.

Vyjedou protokolarni spoje

Jasno uz ma oddéleni propagace o jizdnich ra-
dech vlakil. Téméf hotovy je i seznam techni-
ky. , K dispozici mame jizdni fady dvou néavo-
zovych, protokolarnich spojii z Prahy. Pojedou
v sobotu i v nedéli. V Cele stanou parni loko-
motivy. V pfipadé, Ze bude vyhladSen zdkaz jiz-
dy parnich lokomotiv kvili suchu, nahradi je
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motorové masiny,“ upfesnil vedouci oddéleni.
Retro soupravy vyjedou na vylety i do Loun,
Berouna anebo Rakovnika. V patek 20. zari
vyjede specidl z prazského hlavniho nadrazi
(15:38), ktery bude vypraven pro zvlastni hos-
ty. ,Jde o ptileZitost pro fotografy, ktefi si mo-
hou v pfedvecer oslav zachytit na trase do Luz-
né historicky vlak. Okolo devaté hodiny vecer-
ni pojede zpét do Prahy,“ upfesnil Cakl.
Prostor nadrazi a (D Muzea bude rozdélen
do tfi z6n - svétl zdbavy, historie a zmény. Cast

dvacet let

svéta zadbavy a svét zmény zlistanou v neplacené
z6né, druhd ¢ast svéta zabavy a cely svét historie
budou nové zpoplatnény. ,Jizdenka na kteryko-
liv zvlastni vlak, ktery pojede v rdmci Dne Zelez-
nice, bude zaroven slouzit jako vstupenka do
aredlu. To znamena, Ze si lidé nemusi kupovat
vstupenku za sto korun, pokud pfijedou retro
vlakem.“ Svét zmény a Cast svéta zabavy budou
rozestavény u nadrazi. ,Do aredlu muzea jsme
situovali svét historie a druhou ptli svéta zdbavy
a obcerstveni. V provozu bude rovnéz tizkokolej-
ka. Ve stanici budou mit své prostory i partnefi,
odsud také budou vyjizdét vSechny specialy.
Svou techniku tu hodla prezentovat naptiklad
SZDC anebo CD Cargo,“ vyjmenoval Cakl.

Heligén s Kafemlejnkem hvézdami
Svét zmény budou reprezentovat modernizova-
né vozy fad ARmpee a Bdmtee, k vidéni bude
inova posunovaci lokomotiva Effishunter anebo
nakladni viiz Hbbillns od €D Cargo. Ve svété
historie budou nejvétsimi tahaky parni lokomo-
tivy 414.096 a 310.072. Heligbn vstal diky umu
luZenskych techniki z popela letos na jate, Ka-
femlejnek je naopak v provozu ictyhodnych 120
let. Na to¢né uvnitf muzea si mohou navstévni-
ciuzit dvé komentované prohlidky kazdy den.
Ackoliv je oslava kulatin luZzenského muzea
naplanovana na druhou polovinu zari, je dob-
ré se na ni pfipravit dopfedu. Do mista déjisté
bude z Rakovnika vypraveno sedm pari speci-
alnich navozovych spojli. BéZné vlaky by mély
byt posileny. V Rakovniku se u nadrazi pocita
s odstavnym parkovis§tém. Pokud se navstév-
nici vypravi autem az do centra déni, organi-
zatofi je odkloni na zachytné parkovisté v are-
4lu muzea historickych automobildi. Odsud
budou do D Muzea v Luzné pendlovat autobu-
sy. Valna vét$ina obce se pro béznou dopravu
uzavte, nékteré ulice policie zjednosmérni.
Listky na noc¢ni show za 250 korun se v prodeji
objevi mésic pfed zahajenim akce. O



V Bohuminé modernizuiji stavajici mycku

Martin Harék | Foto: autor

V ramci strategickych investic se s ohledem
na stav soucasné mycky bohuminského
stfediska udrzby Ceské drahy rozhodly k jeji
rekonstrukci a koncem cervna podepsaly
smlouvu s dodavatelskou firmou. Bohumin-
ska mycka je v provozu od roku 2004, tedy jiz
patnictym rokem. Ac jde stale o relativné mo-
derni zafizeni, soucasné trendy myti vozidel
jsou mnohem pokrocilejsi a ispornéjsi. Jak
zdliraznil feditel Oblastniho centra provozu
Vychod Jan Podstawka, ktery stal u zrodu a re-
alizace vystavby, rekonstrukce je nezbytna
kviuli permanentni pfitomnosti vihkého

a agresivniho prostfedi véetné odpadu z Cisti-
cich prostfedkil. ,,Bohuminské pracovisté je
péce o soupravy a jednotky, takze obnova myc-
ky je nezbytna. Naklady na rekonstrukci do-
sdhnou téméf osmnacti miliond korun bez
DPH s planem ukonceni do konce tohoto ro-
ku,“ doplnil feditel Oblastniho centra idrzby
Vychod Zbynék Rederer.

Novinkou dotykové displeje

Podle zvoleného programu a typu vlaku, ktery
bude obsluha ovladat pomoci dotykovych dis-
plejli, bude moci renovovana mycka osetfit

za 24 hodin okolo stovky vozii. Nova technolo-
gie od $panélského dodavatele by tak méla za-
jistit kvalitni iidrzbu a myti vlakl po pfiblizné
stejnou dobu jako ta stavajici, coz je asi pat-
nact let. Vedouci Stfediska udrzby Bohumin
Stanislav Vastyl potvrdil, Ze v rdmci vlastni
rekonstrukce, kterd zacne letos v fijnu, se nej-
prve musi demontovat soucasné technologické
zafizeni, coZz bude trvat asi dva az tfi tydny.

Tak v soucasnosti vypadd myci linka v Bohuminé. Jeji obsluha vyuZivd vypocetni techniku jiZ nyni.

Poté technici dodavatelské firmy zrekonstruu-
ji zafizeni pro Gpravu vody, rozvody elektric-
kych zatizeni a stla¢eného vzduchu. Stranou
nezlistane ani modernizace ptivodu vody, ply-
nu a uzemnéni a fidici systém. Nedilnou sou-
castibude i dodavka a montdz jednotek pro
ohtev vzduchu v prostoru myci linky a souvi-
sejici stavebni prace.

Spini ekologické limity

Béhem modernizace, kterd potrva asi dva mé-
sice, bude bohuminska linka mimo provoz

a tamni vozidla se budou oSetfovat v jinych
myckach. Podle vedeni Oblastniho centra
adrzby Vychod jde o nezbytnou odstavku celé-
ho systému, nebot mimo vymény technologic-
kych komponentt se musi vymeénit i pojezdo-

vé kolejnice, vytapéni myci linky a susici sys-
tém. ,, To by za béZného provozu nebylo mysli-
telné. V nasi tunelové mycce se dvéma mycimi
ramy oSetfujeme pii stani soupravy az o sed-
mi vozech, vyjimkou nejsou ani elektrické
jednotky RegioPanter, CityElefant ¢i Pendoli-
no. Vrezimu rychlé myti 1ze umyt neomezené
dlouhou soupravu tazenou posunovaci loko-
motivou. Myti vozidel navic umime zabezpe-
¢it az do péti stupril pod nulou, coZ je teplota,
kterd je limitni pro vystaveni soupravy z myc-
ky okamzité po umyti skfiné,“ vysvétlil Stani-
slav Vastyl. I soucasna mycka je ekologicka,
nebot z osmdesati procent vyuziva recyklova-
nou vodu, ve vyhledu se pocita i se svodem

a zasobnikem destové vody, coz by vyrazné
snizilo naklady na provoz. O

€D - Telematika nainstaluje chytré parkovaci automaty v Ceskych Budéjovicich

Dosavadni spoluprace mezistatutarnim meés-
tem Ceské Budg&jovice a CD - Telematikou se
dale rozviji. Dcefina spolecnost Ceskych drah

CD - Telematika na zakladé vyhrané zakazky no-
vé nainstaluje chytré parkovaci automaty do dal-
Sioblasti Prazského predmésti krajského mésta,
ktera zahrne zhruba 2600 parkovacich mist.

CD - Telematika bude u novych parkomat( ta-
ké zajistovat servis. Dopravni znaceni pak zajisti
domaci budéjovicka firma Kaska. Naklady na roz-
Sifeni parkovaciho systému o dal3i zénu dosah-
nou celkem 23 miliond korun, z €&ehoZz 19,5 milio-
nu predstavuje ¢ast zakazky zajistovana pfimo
CD - Telematikou. Ramcova pétileta smlouva po-
¢ita s postupnym rozsifovanim parkovacich zén
i instalaci dalsich parkovacich automatu.

Z6ny stani od listopadu

Parkovaci zény v nové oblasti Prazského pred-
mésti budou zavedeny od listopadu a do konce
roku pobézi zkuSebni provoz. Systém zén zvy-
hodiuje obyvatele ¢tvrti, ktefi mohou za ro¢ni
poplatek 400 nebo 500 korun podle konkrétni lo-
kality parkovat tam, kde je volno. Naopak pro
motoristy dojizdé&jici napfiklad do zaméstnani je
urceno odstavné parkovisté v Jirovcové ulici, od-
kud do centra mésta jezdi elektrobusy. V budouc-
nosti pocitaji Ceskobudé&jovictiis dalsimi obdob-
nymi odstavnymi parkovisti.

o

CD-TELEMATIKA

Centralniinformacni systém (CIS) pro dopravu
v klidu v Ceskych Budgjovicich, ktery ve mésté
funguje, dokaze skloubit potfeby rezidentd, abo-
nentd i navstévnik(, at uz se jedna o dlouhodobé,
nebo kratkodobé parkovaci opravnéni. Jde
o komplexni feSeni spravy parkovanive mésté
véetné napojeni parkomatl na dohledové cent-
rum nebo kontroly dodrZzovani pravidel. CIS po-
skytuje zpétnou vazbu o obsazenosti, coz umoz-
fiuje reagovat na potieby mésta i fidicd. V soutézi
Parkovisté roku 2018 ziskala tato instalace doda-
na CD - Telematikou druhé misto a na kongresu
Evropské parkovaciasociace byl CIS doporucen
jako vhodné FeSeni pro organizacia spravu parko-
vanive méstech.

(red)
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Ceskym dra

Josef Holek s vyufitim TZ | Foto: archiv (D

I\/l eziro¢ni nartst 2,5 procenta vykazala
statistika poctu cestujicich, ktefiv prv-
nich Sesti mésicich leto§niho roku cestovali
vlaky Ceskych drah. Spoje vyuZilo 91,6 milio-
nu cestujicich, za cely rok 2018 jich bylo 179
milion®i. Napfiklad na klicovych relacich

z Prahy na Ostravsko, do Brna a Ceskych Bu-
déjovic jsou nartsty az dvouciferné.

»Za prvnich Sest mésicli s nami cestovalo
02,2 milionu zakaznikl vice nez loni,“ upfes-
nil Radek Dvofak, mistopfedseda Ceskych
drah. , Nejvétsi narasty jsou pfitom tradi¢né
v pfiméstské dopravé, ale také na klicovych
dalkovych relacich,“ dodal. Zhruba patnacti-
procentni riist CD pozoruji nejen mezi Prahou
a Ceskymi Budéjovicemi, ale i mezi Prahou
a Olomouci anebo Ustim nad Labem. Nejvétsi
zvySeni zajmu o cestovani vlaky v fadu desitek
procent pak €D eviduji napfiklad mezi Prahou
a Taborem. ,Trzby z pfepravy a diisledna kont-
rola nakladt nam pomohly pfekrocit pololetni
plan a dostat matefské Ceské drahy do zisku
pfes 300 miliond korun,* vypocital Dvorak.

am opét pri

Velmi dobry vysledek vykaze i celd Skupina
CD. Zvefejnén bude na zaatku zafi.

Kvalitni servis i vozidlovy park
Duvodi, pro¢ ma Zelezni¢ni doprava rok
od roku vice ptiznivci, je podle Dvofdka néko-

ZAJEM O SLUZBY €D ROSTE

Nejvétsi tuzemsky Zelezni¢ni dopravce
loni za cely rok prepravil vice nez 179 mi-
liont zakaznikd. V letoSnim prvnim polo-
leti sluzeb Ceskych drah vyuzilo vice nez
91,6 milionu cestujicich. To predstavuje
mezirocnirlsto 2,5%.

vli cestuyici

A4

lik. Primarné se v poslednich letech vyrazné
zlepsila kvalita vozidlového parku a také ser-
vis poskytovany zakaznikim. ,Ceské drihy
investovaly do vlakl desitky miliard korun,
zmodernizovaly odbavovaci systémy a do sto-
vek spoju zavedly bezplatné wi-fi pfipojeni

k internetu. Velké oblibé se naptiklad tési
imobilni aplikace Mtij vlak, mimochodem
nedavno ocenéna prestiznim ocenénim Inter-
net Effectiveness Awards 2019. Velmi dobfe se
etablovala i nové spusténa aplikace Vlakem
na vylet, ktera za par tydna provozu nasbirala
téméf sto tisic uzivateld,“ pfipomnél Dvorak.

Vlaky versus automobily

Podil Zelezni¢ni dopravy na celkovém pfeprav-
nim vykonu je v Ceské republice zhruba 7,3 pro-
centa a CD systematicky pracuji na jeho navy-
Seni. ,Nas investi¢ni plan proto pocita s tim,
Ze v pristich péti letech nakoupime vozidla

za zhruba Ctyficet miliard korun. Desitky no-
vych voz1, ale i ucelenych jednotek se jiz vyra-
Dbéji. Jde naptiklad o padesat vozii pro dalkovou
dopravu, pét netrakénich jednotek pro Morav-
skoslezsky kraj a 31 elektrickych jednotek pro
linku spé$nych vlakl Plzen - Cheb - Karlovy
Vary, linku Klatovy - Plzenl - Beroun, pro Kraj
Vysocina a JihoCesky kraj. Do budoucna pak
miZe Zelezni¢ni dopravu jesté vice zatraktiv-
nit vystavba vysokorychlostnich tratia s tim
souvisejici zkracovani jizdnich dob, coZ uz
dnes déla Zeleznici konkurenceschopnéjsi viici
silni¢ni dopravé.“ Naptiklad jizdni doba z Pra-
hy do Plzné se bliZi jedné hodiné a z Prahy

do Ceskych Budéjovic se zkratila na dvé hodi-
ny. ,,Diky tomu se fada novych cestujicich re-
krutuje z dosavadnich uZivatelti aut. Pomtize
nam i zkvalitnéni a zkapacitnéni infrastruk-
tury, které bude mit pozitivni vliv na zvyseni
spolehlivosti spojii,“ uzaviel Dvorak. O

Rekonstrukce stanice zkomplikovala jizdu vlakd u Jaroméfe

CestovénivlakemvokoIiJaroméFe zkompliko-
vala od konce Cervence nepfFetrzita vyluka.
SZDC zde aZ do fijna, respektive prosince kvdli re-
konstrukci stanice zcela zastavila provoz regional-
nich i dalkovych spojti. Misto vlak( nyni jezdi auto-
busy nahradni dopravy.

Modernizace stanice Jaromér se méla uskutec-
nit uz loni, samotna stavba viak nabrala velké
zpozdéni kvali archeologickému prézkumu. Jaro-
mé&F projde kompletni pFestavbou, diky niZ se zvy-
Sirychlost prijezdu vliak( i komfort cestujicich
v€etné bezbariérového pfistupu. ,Pfiprava opatfe-
nivcetné zajisténi nahradni autobusové dopravy
se odehravala nékolik mésicll pfed zahajenim vy-
luky, a byla projednana s objednateli dalkové a re-
gionalnidopravy, jejichZ poZadavky bylo nutno pfi
modelu vylukového opatfeni zohlednit,” sdélil Fe-
ditel ROC CD Hradec Kralové Roman Morav¢ik.

Misto vlakd autobusy

Ceské drahy musely prostfednictvim Regionalniho
obchodniho centra v Hradci Kralové sjednat
smlouvu s autobusovym dopravcem CSAD Usti
nad Orlici v fadu desitek milion( korun. Ten spolu
s nejvétsimi poddodavateli Arrivou Vychodni Ce-

10

chy, CDS Nachod a spolecnosti Northbus nasazuje
od 24. Cervence na nékolik linek tFi desitky vozidel,
jejichz provoz za asi pét mésicl trvani vyluky ma-
Ze stataz 110 milionG korun. ,Firma CSAD Usti
nad Orlici ndm poskytla fadu klimatizovanych vo-
z(. Nasisnahou bylo také ziskat z celkového obje-
mu 50 procent nizkopodlaznich autobus(, aby-
chom uz tak komplikované cestovani nasim zakaz-
nik&im alespoi trochu kompenzovali,” upozornil
Tomas Fiala z kralovéhradeckého Regionalniho
obchodniho centra. V provozu je fada riznych li-
nek ndhradnich autobus( a souhrnny vylukovy
jizdniFad je umistény na strankach CD.

Manazerka ZAP CD Pardubice Eva Medunova
upresnila, Ze vzhledem k rozdéleni vyluky na dvé
etapy bylo tfeba vypracovat rizné vylukové tur-
nusy. V dobé vyluky si zaméstnanci jednotlivych
Stfedisek vlakovych Cet zajistuji obsluhu viak
pouze ze ,svych”stran, byt se standardné stfidaji
po celych tratovych Gsecich. Zaméstnanci SVC
Liberec tak zajistuji doprovod vlak( pouze po
Starou Paku, SVC Trutnov jen po Ceskou Skalici.
Zaméstnanci SVC Pardubice a Hradec Kralové
operuji ve zbyvajicim Gseku a zajistuji odbaveni
cestujicich pred odjezdem autobust pred kralové-
hradeckym hlavnim nadrazim. ,Pravé zvladnuti
situace na pfestupech v Hradci Kralové je pro nas
zajistuji provozni pracovnici SZDC, ale nasi lidé se
u kazdého spoje staraji o informacni servis pro
cestujici, kontroluji a prodavaji jizdni doklady.
Tento komplexni servis se ndm v minulosti osvéd-
Cil a pro cestujici je vSe prehledné. Na vyluce se
denné podilejii dva vlakovi revizofi, z nichZ jeden
zajistuje servisni a kontrolni ¢innost u autobuso-
vych spojl v JaroméFi a druhy doprovazi nejvyti-
Zenéj3i spoje nahradnich autobus(,” dodala Me-
dunova. (mah)
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PetrVoka¢ | Foto: autor a PR drah, archiv (D

kopce asi mnohého napadne, jaka ozub-

nicova trat je vlastné nejstrmé;jsi. Najde-
me ji vzemi helvétského kiiZe. V Alpnachsta-
du, ktery je soucasti obce Alpnach na biehu
jezera Alpnachersee ve Svycarsku v kantonu
Obwalden, na mé dychlo peclivé renovované
avice nez stoleté nadrazi v rustikalnim drevé-
ném provedeni. Zpocatku jedeme rychlosti asi
12km za hodinu. Fotografové si neopomenuli
kratce po odjezdu ulozit ve svém pristroji sloup
sudanim stoupani 480 %.. V§ichni se hrneme
k okntim. Byli jsme na nejatraktivnéj$im use-
ku trati. Pfed nami jen prikré skaly.

Projeli jsme tfemi tunely a uz vidim hotel

Kulm na hote Pilatus. Konec¢n4, jsme ve vySce
2 072 metrii nad mofem. Na Pilatusu je unikat-
ni zafizeni, které nelze nazvat jinak nez otocna
vyhybka. Je to v podstaté otacivé ,jevisté“, kte-
ré se neota¢i horizontalné, ale vertikalné. Pri
cesté zpét nastalo tézké rozhodovani. Vratit se
zpét stejnou cestou, tedy zubackou, nebo kom-
binovanou dopravou. Oboji je lakavé. Vitézi
kombinace. Klasickou lanovkou do Frakmiinte-
gg, do vysky 1 415 metrii, pak gondolovou la-
novku do Kriensu. Zpét do Lucernu se 1ze vydat
autobusem nebo vlakem nebo kombinaci obou.
Bylo nas mnoho, ktefi jsme neodolali a asi v po-
loviné cesty pfestoupili z vlaku na autobus. Kdy
se vam podafti, abyste za par hodin jeli Sesti
riznymi dopravnimi prostfedky?

'Pfi pohledu na vlacek zdolavajici strmé

Jungfraujoch - top Europe
Zvlastni zvolani zazniva pokazdé, kdyz vlak
ze §vycarského Lauterbrunnenu pfijede

do Crindelwaldu. Nasedam a vlak se dava

do pohybu. Mijime hotel Bellevue a za¢iname
$plhat po 250%. stoupani k lavinové galerii.
Po priijezdu malého tunelu zastavujeme

ve stanici Eigergletcher v nadmoiské vysce
2320 metrii. Po 200 metrech vjiZdime do vel-
kého tunelu dlouhého 7 122 metrii, z néhoz
vyjedeme az na konecné stanici. NezZ tam
vSak dojedeme, vlak jeSté dvakrat zastavi.
Prvni stanici je Eigerwand ve vySce 2 864 met-
ril. Znovu zastavuje ve stanici Eismeer. Tésné
pfed konecnou stanici najizdime na stoupani
250 %., a ke slovu pfichazi ozubnice.

Pan privod¢i oznami ,, Jungfraujoch - top
Europe“ a konecnou stanici. Japonec vedle
mne si vybira na zdi zfetelny napis
Jungfraujoch top Europe s ¢islem 11 333
stop, ja nadpis klasicky evropsky
s 3 454 metry nad mofem. Staci projit
obycejnymi dvefmi a jste u modrych
schodd. Je$té par krokd a stojite v Le-
dovém palaci. Otevieno je za kazdého
pocasi a celoro¢né. V soucasnosti, kdy Le-
dovy paldc navstivi pfes piil milionu tu-
ristl ro¢né, uz je tfeba pfirodé pomoci.

To se déje vhanénim vzduchu ochlaze-
ného na minus 10 stupni Celsia. Ledo-
vé skulptury jsou pro navstévniky vdéc-
nym objektem fotografovani. Voda se
ziskava ze snéhu. Z Jungfraujoch vede
10 kilometrii dlouhé potrubi, které je
napojené na méstskou kanalizaci. Ce-
na kolem 130 euro se pro jizdu do mist

Ukdzka ozubnicového pohonu na Achenseebahn -
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vécného ledu zda byt pfimo titokem na pené-
zenku. Satisfakci je nejvysSe polozena zelez-
nic¢ni stanici v Evropé.

Na Rothorn - parou
k horskym velikantim
Sly$im syceni pary, vidim oblaka dymu a pra-
videlné oddychovani mé utvrzuje v tom, Ze jdu
spravnym smeérem. Vzduch je prosyceny vlh-
kosti. Dokonce vidim stékani kapek oleje
po nale$téné oceli a neuvéfitelnou souhru pak
a kolecek. Rozhodujici bylo ptijit véas. Prvni
jizda za¢ina v 7 hodin rano. Zdalo
se, ze nemam Sanci. V kase zdii-
raznuji, Ze jsem stejna krevni
skupina jako ti okolo parovky. Za-
bralo to.

Zanami vyrazi souprava tazeni
dieselovou lokomotivou. Hned
za stanici nasleduje stoupani 225
promile a nezapomenutelny pohled
na Brienské jezero. Nez se nadéji, sta-
vime v servisni stanici. KazZda souprava
tazena parni lokomotivou stoji ve stanici
Planalp, a to z jednoduchého divodu. Musi
nabrat vodu pro cestu pod vrchol a zpét do ser-
visni stanice. Zac¢inaji fotografické zné, které
by se mohly jmenovat doplriovani parni loko-
motivy vodou. Pro jednu jizdu lokomotiva spo-
tfebuje dva tisice litr@ vody. S uhlim, tedy lépe
s briketami, parovka vydrzi az nahoru a zpét.
NezZ se vlacek znovu rozjede, patfik ritudlu za-
pézovani ,parni hvézdy* pro fotografy. Zakou-
i, zahouka a po nékolika minutach zaé¢ina
druhé kolo pomyslné honicky s dieselovou
soupravou. Za slabou hodinu jsme se vy$kové
dostali 01 678 metrli vySe. Nezapomerite



. Elektrickd jednotka pod vrcholem
Monte Generoso

Parni vlak stoupajici na Monte Generoso

na vrcholu najit trojboky Zluty jehlan, ktery urcuje hranici
tfi Svycarskych kantont.

Gornergrat - nejstarsi elektricka zubacka
Trat na tfitisicovku jménem Gornergrat je pfirozenym po-
kracovanim jizdy Glacier-Expresu ze Svatého Moftice do Zer-
mattu. V alpské literatufe je vrchol hory propagovan jako
misto, odkud je vyhled na dal$ich 29 alpskych ¢tyrtisicovek.
Vysokohorské mondénni letovisko Zermatt pod Matterhor-
nem v kantonu Vallis je idedlnim mistem pro zimni i letni
dovolenou. Ve mésté nejezdi klasické automobily. Poslednim
mistem, kam se autem dostanete, je méstecko Tasch. Pak uz
jen vlakem. V Zermattu jezdi pouze elektromobily a koc¢ary
s konmi. VyjimKky neexistuji ani pro policisty a politiky.
Mistninechévaji svoje vozy na okraji méstecka.

Dal jsem na radu zkusSenych a posadil se do posledniho va-
gonu zubacky. Dlivod jsem pochopil, aZ kdyZ jsem okopiroval

¢innost ostatnich, totiz fotografoval soupravu
jedouci v protisméru. Nechaji se dokonce

po dohodé oteviit okna a o prvotfidni fotogra-
fie je postarano. Néaplast za zimu je kompenzo-
vana dokonalou fotografii ¢tyftisicovky Mat-
terhornu. Po asi 40 minutach jizdy souprava
zastavi ve 2 819 metrech, ve stanici Rotenbo-
den. Za necelych pét minut vystupuji na Gor-
nergratu. Po pravdé feceno asi 40 metra pod
horou. Na vrchol je to po jizdé pfijemna pro-
chizka. HemZi se to zde fotografy a vyletniky.
Téch fotografl pry tam byva o néco vice nez
klasickych turistfi. Dojem na vas zanecha po-
hled na gornergratsky ledovec. Z Gornergratu
zacinaji smélé turistické cesty. Chce to patfic-
né teplé obleCenti, jistou davku horskych zku-
Senosti a poradné horské boty.

Zubacka na Achensee - parou k vodé
Jezero Achensee lezici v Tyrolsku bylo v 19. stole-
ti diky své krajinné krase cilem mnoha turistd.
Achenseebahn se v poslednich letech v Rakous-
ku stala turistickou atrakci prvni tfidy a je do-
dnes provozovana vyhradné vozidly z pocatku
zahdjeni provozu na trati. Rychlost do stoupani
na ozubnicové trati je 10 km/h. Pfi adheznim
provozu az dvojnasobna. PIlnéni parni lokomoti-
vy vodou je zdzitek. Tti kubické metry vody Zene
do stroje parni pumpa. Pro Zelezni¢ni fandy se
doporucuje sedét pfi jizdé v poslednim vagonu.
Misto umoznuje zachytit dokonale zvuk, krasny
je pohled na mésto Jenbach, do tidoli feky Inn
ana sméle vybudovanou silnici prochazejici ne-
dalekym priismykem. Jizdenky se kupujiv ared-
lu nadrazi Rakouskych spolkovych drah.

Ihned po vyjezdu z nddrazi se najizdi
na stoupani 160 %. a po ozubnici se jede az
do stanice Eben. Vlak sestdva ze dvou osobnich
vozill, zpocatku tlacenych lokomotivou. Ve sta-
nici se stroj pfesune z konce vlaku na jeho zaca-
tek a adhezné se jede az do stanice Maurach, do
nadmoftské vy$ky 956 metrti. Ozubnicova Ze-
leznice slouzi vyhradné turistickému ruchu.
Nékladni doprava hrala vzdy jen okrajovou ro-
li. Dnes uz je zcela zruSena. Trat je provozova-
na v prodlouzenych letnich mésicich od zacat-
ku kvétna do konce fijna. Zimni mésice jsou
vyhrazeny udrzbé trati a vozidlového parku.

Monte Generoso - vzpominka

na Belle Epoque

Ozubnicova draha Ferrovia Monte Generoso
spojuje na Luganském jezere leZici méstecko
Capologo v nadmoiské vysce 274 metri s vrcho-
lem hory Monte Generoso v nadmotské vysce
1704 metr. Pfivyjezdu se zdolava stoupani
220 %.. Cela trasa je dlouha devét kilometra.
Béhem 4ominutové jizdy jsem obdivoval skoro
netknutou ptirodu a na vrcholu hory se mi ote-
viel ichvatny pohled na Alpy. Jizda s panorama-
tickym vyhledem z vagond nabizi nezapomenu-
telny zdZitek. Na tom se shoduji v§ichni turisté
bez rozdilu. Pro nékolik §tastnych je dojem jesté
umocnén jizdou vlakem tazenym nejstarsi par-
ni ozubnicovou lokomotivou Svycarska. S nos-
talgickou jizdou jako by se vratila fascinujici at-
mosféra Belle Epoque. AZ na vrchol se nejezdi,
zubacka kon¢i sto metrid pod nim. Vrcholu vSak
dosahnete lehce pésky.

Po rozhlédnuti se turista m@ze vydat na jed-
noduchou tiru a prodluzovat ji na téméf 5o
kilometrii, nebo na trasu na kole v délce 27 ki-
lometrii. Zvolil jsem to nejjednodussi, co se
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Takeé v Anglii najdete ozubnicovou drdhu, konkrétné ve Walesu. Veden na horu Snowdon. Méfi

nabizelo. Stal jsem se vyzkumnikem v amatér-
ské jeskyni. Ti zcela odvazni si mohou zkusit
let na rogalu. Pro ty, co se maji radi, je k dispo-
zici astronomické pozorovani. Nedaleko je
hvézdarna, kterd patfi k tém nejmodernéjSim
ve Svycarsku. S filtry na dalekohledech se za-
jemci mohou divat pfimo do Slunce. Mate pia-
nizucastnit se nezapomenutelné jizdy? Staci
prijit véas a mit dobry vyhled.

Ozubnici na Snowdon - jedina
zubacka v celé Anglii
Prvnindpad postavit Zelezni¢ni spojeni na ho-
ru Snowdon ve Walesu spatfil svétlo svéta
ihned poté, kdy bylo mésto Llanberis v roce
1869 napojeno na britskou Zelezni¢ni sit.
Pak pfislo néco, co je no¢ni mirou vSech stavi-
telll. Hned pfi inauguraci traté, 4. dubna
1896, se stala nehoda. Lokomotiva vykolejila
a jela z kopce po prazcich. Obsluha z ni vysko-
Cila. Pasazéfi, az na jednoho, zlistali na svych
mistech. Je§té pfed tim, nez byly vagony za-
staveny na trati automatickou brzdou, jeden
z cestujicich vyskocil a zptisobil si poranéni
hlavy, kterému pozdéji podlehl. Z nevyjasné-
nych diivodd do havarované soupravy stojici
na trati narazil jiny vlak jedouci do kopce.
Délka trati je 7,5 kilometru a pfekonava vys-
kovy rozdil skoro tisic metri, z nadmotské
vy$ky 108 do vySe 1 085 metri. Trat je jednoko-
lejnd a ma Sest stanic. V dolni stanici je Spra-
va drahy a také opravny kolejovych vozidel.
Maximalni stoupani trati je 167 promile.
Na trati jsou tfi stanice, kde se vlaky mohou
kfiZovat. Doba jizdy mezi stanicemi je kolem
15 minut a soupravy mohou jezdit ve 3ominu-
tovych intervalech. V ptipadé zvySeného za-
jmu lze do Gseku mezi stanicemi pustit vlaky
inadohled. Zvlastnosti trati je, Ze ne vSechny
stanice jsou vZdy obsluhovany personalem.
Pak se stava, Ze na nékterych nelze vystoupit
nebo nastoupit a vlaky zastavi jen z doprav-
nich davodu.

Vzhiiru na Wendelstein - misto

pro vdavekchtivé

Na pfelomu 19. a 20. stoleti vznikla idea
postavit Zelezni¢ni trat na horu Wendel-
stein. Brannenburcané se divili. Dokonce
si mysleli, Ze to nemuZe dobfe skoncit, Ze-
ne-li se parni lokomotiva dechberouci rych-
losti celych 15 kilometrli za hodinu. Zubacka se
stala atrakci. Moderni doba si vSak zadala
komfortnéjsi vozy. Pfedchozi generaci proto
nahradily dvouposchodové motorové vozy.
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Pak o sobé dali védét pratelé nostalgické pa-
ry. Vysledek? Pfi zvlast vybranych jizdach jsou
nasazovany parni lokomotivy. Mnohdy jizdy
pro velky zdjem opakuji. Pro tento tcel zstaly
v provoznim stavu dvé parni garnitury z doby
inaugurace ozubnicové trati. Pfesvédcil jsem
se, ze projizdéni obloukd trati nabizi jedinec-
né zeleznicarské fotografické safari.

Dostanete-li se na horu Wendelstein, dopo-
rucuje se nespéchat. Fantasticky je pohled
z vrcholu v nadmoiské vysce 1 831 metri
po okoli. Od roku 1890 zdobi Wendelstein ro-
manticky kostelik, vlastné kaple. I kdyzZ pfi-
jdete mimo m$e, doporucuje se ve vSech pri-
vodcich kvili vyzdobé alespori nahlédnout.

A ti, ktefi maji na obzoru vdavky nebo se chté-
jiozZenit, si na Wendelsteinu mohou objednat
svatbu snd.

Cremallera de Niiria - vzhiru

do tFitisicovych Pyreneji

Vall de Niria - narijské tidoli se nachazi bliz-
ko hranic s Francii a je vyznamnym a oblibe-
nym mistem vSech Kataldnc@. Pod horami vy-
sokymi kolem tfech tisic metri je pfehrada,
ktera dodava vodu pro Siroké okoli. Nad ni se
nachazi ubytovna pro nenaroc¢né, predevsim
pro mladé turisty. Vall de Nuria je vychozim
mistem do opravdovych hor v Pyrenejich.
Ozubnicova draha vyveze zvédavé turisty
znadmofiské vysky 9os metrii, ze stanice Ri-
bes do do Vall de Nuria za 40 minut. Béhem

Na stoupdni 480 %e...

Sesti kilometrii se vystoupa o 785 metrdi.
Bezplatné parkovisté je obvykle v dobé letni
izimni sezony nebo o vikendech zcela zaplné-
no. Pro jistotu to vyZaduje ptijet véas nebo par-
kovat v Ribes.

Jizda se zubacCkou je zaZitek pro kazdého Ze-
lezni¢niho fandu. Jezdi se v hodinovych inter-
valech a projizdi Sesti tunely. O dechberouci
jizdu se postaraji skaly. Nezapomeriite se po str-
meé se vypinajicich atvarech poohlédnout.
Zvlast pozorny vyletnik si v§imne na paralelni
stezce pochodujicich turistii. Vall de Nuria na-
bizi mnohostranné lyzatské a turistické moz-
nosti a je vychozim mistem pro turistické tra-
sy k dal§im tfitisicovkam v Pyrenejich.

Kralovna hor Rigi
Rigi si jiZ ve stfedovéku vyslouzila pojmenova-
ni Kralovna hor neboli Regina Montium. Hoj-
né ji nav§tévovali poutnici, zejména kapli
v Rigi Klosterli na uboci hory. Odtud pak po-
chaziidne$ninazev Rigi. Zeleznice méla
za kol spojit mala hotelova stfediska v regio-
nu a privézt do turisticky atraktivni oblasti
dalsi navstévniky. Prvni zdokumentovana
zminka o obyvani tohoto koutu Svycarska po-
chazi z roku 1353. OvSem prvni rozkvét zazna-
menal az v 18. stoleti, kdy byla schvadlena vy-
stavba prvniho hostince v Rigi Kaltbad. Tésné
pod vrcholem hory Rigi oteviel sviij prvni pen-
zion Kulmhaus M. J. Biirgi v roce 1816 a uz
o tfi roky pozdéji se mohl pysnit vice nez tisi-
covkou ubytovanych hostd.
Pod vyhlidkovy vrchol Rigi Kulm (1 797m n. m.)
v souasnosti vedou dvé Zelezni¢ni ozubnicové
traté o normalnim rozchodu, a to jedna
zViznau u jezera Vierwaldstdttersee a druha
z méstecka Arth-Goldau. ODbé traté provozuje
spolecnost Rigi Bahnen a kromé modernich
souprav na elektricky pohon disponuje i his-
torickymi parnimi lokomotivami, které
vyuziva pro specialni parni jizdy. Pod jeji
spravu pak patfii gondolova lanovka
spojujici Weggis a 14zné Rigi Kaltbad.
Jizdu na vrchol Rigi 1ze doporucit vSem
priznivcGm horskych vlacka a zubacek,
které jisté zaujme technické zpracova-
nia profil trati s maximalnim stoupa-
nim az 250 promile. Na své si ale pfi-
jdou i ti, ktefi se chtéji jen pokochat vy-
hledy na okolni jezera, Luzern a pfi dobré
viditelnosti az k Alpam v kantonu Bern.
Na vrcholku Rigi Kulm je panoramaticka re-
staurace a hotel, odkud je mozZné obdivovat
krasu okolni krajiny.
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\/ osmdesati zdolava
trasy pulmaratonu

LetoSniho prazského piilmaratonu Sportisimo Run Czech se zicastnil i byvaly zaméstnanec
CD Jifi Engli§ z Opavy. V 81 letech se stal bezkonkurencné nejstarsim ticastnikem tohoto
popularniho béhu metropoli. Jednadvacet kilometrii diouhou trasu ubéhl bez problémii

za necelé tii hodiny a nedaleko cile stacil jesté fadu zavodniki predbéhnout.

Martin Harak | Foto: autor

ifi Englis se ke sportu dostal vlastné naho-

dou. V mladi totiz vlibec nesportoval, ani
z télocviku nemél jednicku. V roce 1965 mu
vSak 1ékati diagnostikovali astma. Pfi¢inu
neodhalili ani pfi alergologickém vysSetifeni.
Nasledovalo nékolik pobytl v 14znich v Lu-
hacovicich a Tatranské Lomnici. V Luhaco-
vicich mu tenkrat 1ékat poradil, aby si doma
zvolil okruh, a ten by mél pravidelné absol-
vovat béhem a chiizi. Nejdfive to zkusil rych-
lou chtizi, pak indidnskym béhem, a nako-
nec cely okruh ubéhl. Kdyz se uz zdalo, Ze je
po problémech, pfiSel nahly kolaps. Akut-
ni astmaticky zachvat, ktery skoncil hospi-
talizaci. Po intenzivni 1écbé infuzemi, zmé-
né medikace a kratké rekonvalescenci se ne-
vzdal a znovu pomalu zacal béhat a postupné
zvy$oval poCet kilometrii.

Prvni zavody na kole

Zacatkem osmdesatych let pfisly prvni zavo-
dy v blizkém okoli, na které jezdival na ko-
le. Ulast na prvnich triatlonech byla pfi-
jemnym zpestfenim, a byl to pravé Bronzo-
vy muz - sportovni akce postovnich odbora-
I, ktera pfivedla k tomuto sportu nejen pa-
na EnglisSe, ale i jeho dva syny. Celkem absol-
voval deset ro¢niki. Po letech vytrvalostniho
béhani pfiSel na fadu i prvni maraton v Os-
travé, kde pozdéji potkal ¢leny oddilu Loko-
motiva Ostrava. Spole¢né absolvovali témét
dvacitku maratonti napiiklad v Berliné, Re-
gensburgu nebo KoSicich. Do dnesniho dne
tak Jifi Englis absolvoval dctyhodnych pa-
desét pét maratond. Jeho druhou sportovni
vasdni byla také cyklistika. Od pocatku deva-
desatych let se jako ¢len Cykloveteran klubu
Opava ucastnil ¢asovek nebo naroc¢nych vy-
jezdu koncicich na vrcholech Pradédu, Pus-
teven Ci Lysé hofe. KdyZ byly ve druhé polovi-
né devadesatych let obnoveny akce mistrov-
tam rozhodné nemohl chybét.

Sympaticky sportovec Jif{ Engli§ si navic
letos v bfeznu dal jesté ,do téla“ ve slavném
a populdrnim Vasové béhu, cozZ je extrémné
namahavy lyzafsky sportovni vykon na de-
vadesitikilometrové ¢lenité trati ve Svéd-
sku. Kazdorocné se jej icastni tisice bézkatl
z celého svéta. Dalkovy zavod se kona od ro-
ku 1922 ze Sdlenu do Mory jako vzpominka
na pout, kterou roku 1520 podnikl tehdejsi
budouci §védsky kral Gustav Vasa. Pan Eng-

1i$ ale pfiznava, Ze po padesati kilometrech
zavod musel kviili nedodrzeni ¢asového limi-
tu ukoncit. Nebyl sam, stejny osud potkal ta-
ké fadu mladsich i zkuSenéjsich bézcu.

Domovska stanice ve Slezsku

Sviij profesni Zivot Jifi Englis odstartoval
dvouletym abiturientskym kurzem ceskotfe-
bovské dopravni primyslovky, ukoncéenym

JIRTENGLIS

Po studiu Stfedni prdmyslové skoly
dopravniv Ceské Trebové odesel v roce
1956 pracovat do rodného Slezska nej-
prve jako stani¢ni délnik, pokladnik ¢i
signalista, po autorizaci slouzil az

do odchodu do dlichodu jako vyprav-
¢i. VystFidal Fadu stanic na tratich

z Ostravy do Opavy, respektive Krno-
va. Svoji kariéru ukoncil v roce 1998

a od té doby se vénuje polozavodnimu
béhu a lyZovani.

maturitou z odbornych pfedmétd. Jeho prv-
nim plsobistém na Zeleznici se stala stanice
Haj ve Slezsku, kde vykonal odborné zkous-
ky, a poté nastoupil zadkladni vojenskou sluz-
bu. Po praktické zkousce - autorizaci na vy-
pravéiho zacal slouzit v fadé stanic ve Slez-
sku, a nakonec od roku 1970 pracoval nepfe-
trzité az do odchodu do dtichodu ve Skrocho-
vicich u Opavy. ,,Konec posledni no¢ni smé-
ny 11. zaii 1998 provazelo dlouhé houkani po-
sledniho vjiZdé&jiciho vlaku. Po vypravé vlaku
jsem jesté pred zraky cestujicich odlozil vy-
pravku, Cervenou Cepici a sako na nastupis-
té a srukama v kapsach jsem za potlesku ces-
tujicich odesel do penze. Védél jsem, Ze ten
okamzik jednoho dne pfijde, ale teprve az

v ten posledni den si ¢lovék uvédomi a zhod-
noti cela ta 1éta ve sluzbé ve dne v noci, v par-
ném lété, snéhu a vanici, v patek i svatek.
Pro mé je diilezité, Ze jsem obstél bez ztraty
kyti¢ky,“ fika Jifi EngliS. Na Zeleznici pracuji
navic oba jeho synové a snacha, vSichni jako
vypravci. ,,Dénina draze stdle sleduji, i kdyz
je touz hodné jina prace diky vyuzivani elek-
tronickych systému a dalkového fizeni sta-
nic. A protoZe auto jiz nékolik let nepouzi-
vam, mym vyhradnim dopravnim prostfed-
kem nejen na zavody je pochopitelné vzdy
vlak,“ fika na zavér Jiti Englis.




RECENZE

Motorova lokomotiva T 669.0 CSD

Koncem roku 2018 se na trhu objevila motorova lokomotiva T 669.0 CSD od firmy MTB. Rakouské Roco program TT
ukoncilo, takZe nehrozi, Ze by HO zmensilo, a u Pika to také nevypada, Ze by k tomu v nejblizsi dobé mélo dojit. Kdo tedy
Cmelaka chtél mit, musel se spokojit s vlastni vyrobou z odlitku ¢i leptu. MTB nyni vyplnilo dalsi mezeru v sortimentu.
Ohlasy jsou kladné i zaporné, coz je v pfipadé tohoto vyrobce jiz spiSe tradice a vlastné se tomu ani nelze divit, nebot
provedeni model(i firmy, obecné vzato, je diskutabilni a vyloZené k tomu svadi. Modelare tak déli na dva tabory.

Za zapuijceni Cmeldka pro ticely recenze dékuji Martinovi Stejskalovi.

Michal BedndF | Foto: autor

okomotiva je uloZena v molitanovém 10z-

ku v kartonové krabicce. Na dné nalezneme
dokumentaci a v sai¢ku nékolik dopliiki. Po-
stradam zde pomticku pro demontiz skfiné.
Navod jasné uvadi, Ze skiin lze sundat pouze
s jeji pomoci, ale pfibalend neni, takze jsem si
pro tyto icely narychlo vyfezal z mékkého dfe-
va klinek podobny tomu originalnimu a diky
nému jsem skfifl naprosto bez problémi a bez
poskozeni sejmul.

Pfi pohledu na budku strojvedouciho asi

do o¢i nejvice prasti tvar oken. Postradaji sprav-
neé zaoblené rohy a chybi i jakadkoli imitace tés-
néni. Navic jsou dosti utopena skla vici bo¢ni-
ci budky. Hrana stfechy nad okny je mirné pro-
hnutd a chybi §ikmy pfechod v rohu mezi bo¢-
nici a stfechou. Nepfesny je téz reflektor, kte-
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© volba predlohy
o dobrataznasila

=

© povrchova Uprava
© prfemazané prevody
o prlsvit svétel

1y by mél byt vystouplejsi. Subjektivné mi pfi
pohledu na Cela prijde viici pfedloze jiné i za-
kfiveni stfechy na predstavcich. Zabradli je vi-
ce ¢i méné vlnité ve vertikalnim sméru. Prici-
na tkvi v nepfesnosti montaZze. Nékteré sloupky
jsou zasunuty nadoraz, jiné maji nékolik dese-
tin milimetru rezervu, diky cemuz je zabradli
v téchto partiich vySe. Pokus o dotlaceni sloup-
ki skoncil netispésné. Stejné tak je 0 0,6 mm
vystouply jeden z naraznikd. Ani ten neni moz-
né jednoduse uplné zatlacit, zfejmeé je zalepe-
ny. Osazeninaraznikd ma celkové trochu rezer-
vy. Bud jsou pootocené, nebo Sikmo osazené.
Na zapiijeném kusu jsem v§ak nemél v imyslu
délat zadné zasahy. Na pluhu chybi jedna liSta
kvili prichodu sprahla, coZ je akceptovatelné.
Trvalou slabinou model& MTB je povrchova
uprava. Zaslechl jsem nékolik zminek o tom,
Ze povrchovka je v pfipadé Cmeldka lepsi neZ



na predchozich modelech. AvSak osobné se
k tomuto nézoru nepfiklanim. Zadny posun
k lep§imu, ktery by stal za zminku, nevidim.
Pfechod barev mezi stfechou a skfini je ne-
pfesny, kostrbaty, opét se objevuji jakési ,,pa-
vucéinky*, konkrétné Sedé na cervenych boc-
nicich, a k tomu i necistoty v laku. Je také pa-
trny mirny rozdil v barvé budky v porovna-
ni se zbytkem skiiné, ne vSak co se tyce odsti-
nu, spise lesklosti - budka je znatelné matnéj-
§i a vypadd 1épe. Popisky postradaji pfesnost
a ostrost, jsou rozpité, kfivé a maji ,,duchy*.
Paradoxné se tento jev vice vyskytuje u téch
vétsich a viditelnéjSich napist, jako je napfi-
klad €SD nebo fadova tabulka, pfitom zde by
se spiSe dala ocekavat presnost. Ani soutisk
barev na Celnich fadovych tabulkich se ne-
povedl, na jednom cele je bily rdimecek mi-
mo a ervena barva je ¢astecné vné. I obroucky
svétel maji rezervy. Zaskleni horniho reflek-
toru je na obou Celech mirné vystipnuté, nebo
mozna $patné vylisované. Kazdopadné kousek
chybi. Madla jsou kovova a dostatecné jemna.

Posuvka naméfila pfes narazniky 143,6 mm
(nikoli vyrobcem udanych 142 mm), pfepoc-
tem ze skute¢nych 17 24omm vychazi prak-
ticky tataz hodnota, presné 143,66 mm. Prii-
meér celokovovych kol je 8,5 mm, tedy 1 o2omm
po prepoctu, skute¢ny stroj ma prameér kol
1050mm, v modelu by to mélo byt 8,75mm.
Dvojkoli jsou zasazena v kulickovych loZis-
kach. To nemiiZe byt na zavadu, na druhou
stranu si nemyslim, Ze by jejich pouziti néjak
vyrazneé zlepsilo jizdni vlastnosti nebo Zivot-
nost. Zadny z ostatnich vyrobcii tento zpsob
nevyuziva, presto si dovolim tvrdit, Ze i kdyz
je jizda Cmeldka celkem dobra, spousta jinych
lokomotiv jezdi jesté 1épe a ani u téch nejstar-
§ich a nejpouzivanéjsich modeld neregistru-
jizadné opotfebeni v ulozeni os. Problém s jiz-
dou modelti MTB byva ¢astéji v kardanech ne-
bo ve $patném rozchodu, urcité vSak ne v ulo-
Zeni dvojkoli. Ale budiz, rozhodné to neberme
jako negativum, pokud to néjak vyrazné ne-
zvysuje cenu modelu.

Osvétleni je tfibodové Celni teple bilé
a dvoubodové koncové cervené. Obstaravaji
jej na kazdém Cele tfi SMD ledky, spodni jsou
dvoubarevné. Svétlo vSak témét vS§ude prosvi-
td, a to znacné, nebot ledky nejsou nijak od-
stinény. Jsou osazeny na DPS proti otvorim
ve svétlech bez jakékoliv vloZky, kterd by ale-
spori ¢aste¢né eliminovala prisvit skrz sté-
ny. Partie okolo svétel bude nutno zevnitt za-
tfit ernou barvou. Na desce ploSného spoje je
zespodu umisténo rozhrani Next18S se zasu-
nutou analogovou propojkou. Na obou ¢elech
se nachazeji kinematiky s vlastnim spfah-
lem MTB. Jejich chod je spolehlivy a garantu-

ji bezpecny prijezd vSemi tovarné vyrabény-
mi poloméry obloukd s riznymi typy a délka-
mi vozi.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon zajiStuje motor s kénickym setrvacni-
kem o rozmérech priblizné 13 x 8mm. Zvuk
motoru dosahuje rozumné tirovné, nijak ne-
rusi. Je slysitelné valeni kol po kolejnicich.
Model je na mdj vkus dosti pfemazany ja-
kousi tmavou vazelinou, pfesto je z pfevo-
dt slyset slabé ,,chroupani*, Jizda je i tak cel-
kem dobrd, nikoli v§ak vynikajici. Vykon se
od motoru prenasi pomoci kardant pfes pie-
vodovky na vSech Sest ndprav. Bandaze zde
pouzity nebyly a ani neni pfibalené Zadné na-
hradni bandazované dvojkoli. Tazna sila je
ale podle mého soudu i tak naprosto dosta-
tecna. Proud sbiraji ¢tyfi dvojkoli, a to vzdy
prvni a tfeti na kazdém podvozku. Pfipra-
va na sbér ze stfednich dvojkoli na podvozku

je, staci pfihnout plisky,
v tovarnim stavu vSak stfedni
dvojkoli nesbiraji, byt jsem po sunda-
ni krytu podvozku mél na prvni pohled po-
cit, ze by sbirat méla. Nékolikeré zkouseni
tuto domnénku vyvratilo.

Priijezd obloukem o poloméru 267mm je bez-
problémovy. Model ma kovovy ram a vazi 202g.
Rozjezd nastava pfi napéti cca 2,4 V rychlos-
ti 8 km/h s odbérem proudu 103 mA. Nejvys-
$irychlost pfii12 V odpovida 101,7 km/h, odbér
proudu je 160 mA. Pfedloha jezdila maximalni
rychlosti 9o km/h, téch model dosahuje pfina-
péti10,8 Vs proudem 150 mA. Dojezd z maxi-
malnirychlosti pfi12 Vje 3omm.

&

0
HODNOCENI 70 /°

Jeskoda, Ze i dalsi ki ze staje MTB trpi nemoce-
mi, které uz mohly byt za dobu, kdy firma vyrabi
nepochybné zajimavé lokomotivy nasich drah,
vyléceny. Povrchovka je stale na mdj vkus nedo-
state€na a tvarové nepresnosti zbytecné. Zminit
Ize napfiklad stfesni prolisy, které jsou opét zna-
zornéné jen kFiZi. Kdyby tam nebyly vibec, bylo
by to lepSiav nékterych pfipadech zfejmé i real-
né. Stejné tak je chronickym neduhem prisvit
svétel. Bez Gpravy svépomoci se neobejdete.

| pfes zde uvedené skutecnosti vim, ze model si
své kupce nasel a déla radost nejednomu modela-
fi.Jsou-li majitelé spokojeni, budiz. Jsem si védom
toho, Ze ne kazdy ma tak vysoké naroky, navic po-
kud nékdo nenischopen si model postavit, ale
presto jej chce, je toto jedina volba. Nepredpokla-
dam, ze by Cmelaka tovarné vyrobil nékdo dalsi.
Jen simyslim, Ze za cenu 4 500 K& by model nemél
tyto stale se opakujici nedostatky mit.
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CESTOPIS

Za ukrytym pokladem

stfedniho Slovenska

Josef Holek | Foto: autor, Pavol Hradsky

a Slovensko se pokazdé tésim. Laka ¢aro-

krasnou pfirodou a z Ceské republiky je
bezvadné dostupné vlakem. Pfidam-li fadu
turistickych zajimavosti, dostavam lahodny
koktejl, ktery moc rdd ochutnam. Tentokrat
jsem se vypravil do okoli Harmance, jedné
zmala dotcenych oblasti stfedniho Slovenska.

Vylet za¢indm tradi¢né v Praze. Vysoce kom-
fortnim spojem Ceskych drah Ex 121 Valas-
sky expres mifim do Ziliny a odtud rychli-
kem R 343 Fatra do Banské Bys-
trice. Zpozdéni zadné, caso-
vy plan vychazi. Banskobyst-
ricky hypermoderni doprav-
nitermindl vyuzivam k pfe-
stupu na autobus do Dolného
Harmanca, respektive Horné-
ho Harmanca, jaskyné. Kdyz
jsem vyjel z Cech, t&5il jsem se
na pohodovou prochazku smi-
Senym lesem, téSil jsem se, jak
budu v tdoli fotit dunici Oku-
liarniky (Brejlovce) v ¢elech
rychlikti miticich tfeba ze Zvo-
lena do Ziliny. UZ na zastivce
meé ale ismév zatracené rych-
1é pfechazi. K Harmanecké jes-
kyni totiZ vede strmy krpal.
Ale coz, ukazatel slibuje pouhé
dva kilometry.

Vystup pro otrlé horaly
V prvni tfetiné kopce mi dochazi dech. Ve smi-
Seném lese se drapu po cesticce a po par stov-
kach metrd musim udélat pauzu. Amatérsky
jsem prepalil zacatek, metricky cent Zivé va-

hy také udélal své. Mizérie pokracuje. Upadnu.
Propichuji si vétvi holenl pfi nestastném pa-

du hledaje misto k vykonani malé potfeby. Ka-
pesnikem neotiram jen pot, ale i hréici krev.
Harmanecka jeskyné mé prosté nechce ptivi-
tat. Cerveno-Dbilé soupravy jsou z doliny bezvad-
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nou, ale vidét nejsou. Skoda. VyuZil bych foce-
ni coby zaminku k odpocinku. Kdyz uz docha-
zim k ivodni aule, mohu Zdimat triko. Doslo-
va. A protoZe pohar smfly jsem nevypil do dna,
klouzu na listi jesté jednou. Tentokrat jsem bo-
lestivé narazil zadni ¢ast téla... Jsem od hliny,
drzim se za bolavé pozadi. Ale bojuji.

Horko i zlost ale okamzité ustupuji. Chlad-
nou. Jeskyné mé vitd zhruba 6 °C a gigantickym
vstupnim démem nazyvanym Izbica, ktery v do-

Slovensky Okuliarnik vezouci rychlik do Bystrice

« Jeden zdém( Harmanecké jeskyné

bach davno minulych vyuzivali dfevorubci pfi
neptizni pocasi. Nalez jeskynniho komplexu ale
ma na svédomi Michal Bacirik. V roce 1932 coby
osmnadctilety nadSenec 14 dni prokopaval chod-
bi¢ku, dnes znamou jako Chodbu objeviteld, aby
se mu po nékolika desitkach metrli oteviel D6m
objevitelll. Kazdy skutek ale musi byt po zasluze
potrestan, Bacurik dostal pokutu za neopravneé-
né vniknuti na pozemek meéstskych lesti. Dalsi
obrovské jeskynni prostory, Dém pagod, Riecis-



Harmanecka dolina

ko a Bludny dém byly objevené v roce 1938 niko-
li Bactirikem, ale jeho kolegy Koval¢ikem a On-
drouskem. Dalsi mista byla postupné odkryva-
na béhem nasledujiciho palstoleti. V roce 1944,
v dobé druhé svétové valky, jeskyné slouzila ja-
ko ikryt mistnich obyvatel. Poprvé se mohla
vefejnosti predstavit v roce 1950.

Jako v chladné pohadce

A co nabizi tento pfirodniikaz v Kremnickych
vrsich, na severnim svahu vrchu Kotolnica,

ve vySce 828m n. m.? Jedinecny vysledek koro-
zivni a erozivni ¢innosti ponornych vod pfité-
kajicich od jihu v pribéhu pliocénu. Nejzajima-

né vodopady s nartizovélymi zaclonami v Gotic-
kém dému a Kamenna vaza ve Velkém déomu,
kterd je ve znaku Harmanecké jeskyné. V Malé
sini se objevuji ttvary z bilého kasovitého sin-
tru. Dno fecis§té a Nanosové chodby pokryvaji
hlinité a pis¢ité nanosy ponornych vod. V roz-
sahlych démech a sinich prevladaji mohutné
pagodovité utvary s charakteristickymi excen-
trickymi stalaktity a mékkym sintrem. V né-
kterych ¢astech jeskyné se nachazeji jezirka
svzacnymi jeskynnimi perlami. Barva krap-
nikovych atvart je vétSinou bila, Zluta ¢i hné-
da. ,Rada lidi pak v jednotlivych stalaktitech

a stalagmitech vidi rizné postavy,“ informoval
o zajimavosti pravodce. J4 jsem si v§iml hlavy
ryby anebo zachmuteného starce s huckou.

Cdsti staré elektrdrny v Harmanecké doliné

Sestup k zastavce uz neni nikterak naro¢ny,
presto si davam velky pozor. NezZ odjedu z auto-
busové zastavky (vlakova je kousek, ale ,,nepre-
mava, len sa tu vlaky kfizia*), zasko¢im o par
stovek metru dal, proti proudu Harmanecké-
ho potoka k malé vodni elektrarné Boboty. Zdej-
$i budova pochézi z konce 18. stoleti a ptivodné
slouzila jako brusirna urcena k vyrobné lepen-
ky, kde vodni silu vyuzivalo mlynské kolo.
V roce 1910 byla pfebudovana na elek-
trarnu, kterd byla zdrojem elektrické
energie pro nedaleké papirny. Ve stro-
jovneé byly nainstalované dvé Francis-
ciho turbiny, které pohanély jeden ge-
nerator o vykonu max. 300 kW. Staveni
prestalo fungovat v roce 1968 kviili vy-
budovani Pohronského skupinového vo-
dovodu, jenz odebral ¢ast vody, a tech-
nologie se tak stala neda¢innou. Cas-
ti technologie jsou dodnes vystavené
na dvorku pted elektrarnou.

Lidskou silu nahradila voda

V misté ale zaujme i vodni Zlab, lemu-
jici béZnou lesni cestu. Slovensko, zna-
mé tézbou dfeva i v nepiistupném hor-
ském terénu, svaZenim kment lesnimi
tuzkorozchodnymi Zeleznicemi, se miize
pochlubit i dalsi technologii, tentokrat vyuziva-
jicivodu. U elektrarny totiz koné¢i Rakytovo vod-
nizlab. Listnaté lesy v okoli Harmanecké doli-
ny nabizi tvrdého dfeva skutec¢né dosyta. Nasi
predkové z néj vyrabéli dievéné uhli, vyborné se
hodilo i pro béznou truhldrenskou vyrobu. Na-
ptiklad nedaleka Banska Bystrica mezi lety 1916

SOTOINFO

Z Ceska je dobré vyrazit brzy rano. Vy-
uzijte expres Ceskych drah Ex 121 Va-
lassky expres mifici do Ziliny (loko Fady
380, vozy fad Bee, Bdpee, Bmz, Bb-
dgmee, ARpeer). V Ziling prestupte
narychlik R 343 Fatra do Banské Bystri-
ce (loko 757 avozy F. Bpeer, Beer, Bdee
Ci Apeer). ZBystrice jezdi autobus lin-
ky 601454 27 do zastavky Dolny Harma-
nec, Hor. Harmanec jaskyna. Zpét vy-
uZijte autobusovou linku 601454 40,
zBanské Bystrice odjed'te rychlikem

R 956 Fatra do Ziliny. Odtud uz staci vy-
razit nocnim expresem EN 444
Bohemia zpét do Prahy (loko . 162
a151, daleBmz, Bcmh, WLABmee
aDDm).

a 1921 ro¢né prodala 10 tisic kubik{ palivového
drivia 9,5 tisice dfeva uzitkového. Kromé Zlabu
Rakytovo v okoli pracovala je§té koryta Prasnica
(4,65km) a Cenovo (1,84 km). Ten Rakytovo byl
druhym nejdel$im s 2,45km.

V pribéhu roku se dfivi k vodnimu Zlabu
pribliZilo korimi, ru¢né anebo suchymi zla-
by. Roziezalo se na metrové kusy a ty se zaca-
ly na jafe za vysokého stavu vody plavit do ido-
li. Nemohu se zde ubrdnit vzpomince na Mra-
zika: ,,Kde jsou ty nase kyje? Pockejte do ja-
ra...“ AvSak na plynuly pohyb dohliZely hlidky.
V nizs8ich polohach se vodni toky pfehradily,
¢imz vznikala jezirka a dfevéna polena putova-
la na konisky povoz anebo se narovnané splavo-
valo potokem aZ do Banské Bystrice. Zlab Ra-
kytovo je dnes jedine¢nou kulturni pamatkou.
Po ukonceni tézby postupné zanikal, nicmé-
né pred 13 lety bylo dilo ze smrkového a jedlové-
ho dfivi za finan¢ni podpory mésta a Evropské
unie znovu zprovoznéno.

Opét funkcni vodni Zlab Rakytovo

Uz za soumraku se vracim zpét do Bystri-
ce a pfes Zilinu, noénim expresem, do Prahy.
Krasné unaveny, nabity zazitky. Té$im se, aZ se
sem vydam pfisté. Tfeba do Spanie Doliny ane-
bo pfimo do srdce regionu stiedniho Slovenska,
Banské Bystrice.
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Prvni den muzejniho provozu v roce 1995 veze Kafemlejnek nostalgicky viak z Plané u Maridnskych Lazni do Tachova.

Posel ze stoleti pary
Kafemlejnek slavi 120 let

Miroslav Petr | Foto: autor, archiv €D z roku 1878. Ten ale mél novéjsi nahradni kotel
zroku 1912. Nakonec vSak tendrovku 310.072
za 41200K¢ odkoupila v dubnu 1933 firma GEC,
Tovarna na pozivatiny z Neratovic.

'Po skonceni prvni svétové valky vsak tento
stroj na naSem tzemi chybél, a tak musel
byt ,vyreklamovan“ z ciziny. KdyZ se vratil,
pieznadily ho Ceskoslovenské statni drahy

v roce 1925 jako 310.072. Stopy o jeho nej-
star$im provozu poté vedou do Kutné Ho-

1y, v roce 1932 figuroval v seznamu stroj
prazské vytopny VrSovice-Nusle. V roce

1933, v dobé vrcholici hospodaftské krize,

uz byla mald masinka za svym zenitem.
Z{stala odstavena v hlavnich dilnidch

v Nymburce a ¢ekala na zruseni nebo od-
prodej. Néjakou dobu méla dokonce bliz k li-
kvidaci, protoZe zajemce z cukrovaru Slatiriany
ji odmitl a radéji si koupil starsi stroj 310.006

Malem skoncil v kovoSrotu
Po druhé svétové valce masinka brzy
posunovala s vozy u nového provozova-
tele ve zndrodnéném podniku Spolana
v Neratovicich. KdyZ uz to vypadalo, Ze
jinahradi tehdy proteZovana motorova
trakce a posledni zdlezitosti udfené loko-
motivy vyfidi kovosrot, ledy se necekané
pohnuly. V roce 1963 Kafemlejnek odesel
slouzit do zavodu Spolany v zdpadoceském
Kaznéjové. Brzy se muselo hledat, kdo ho opra-
vi. Fungovalo planované hospodafstvi, které
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poptavky nestihalo uspokojit. V dubnu 1965 se
o lokomotivu postarala dilna pro opravy vozidel
CSD v Ceské Lipé, kde za 106 130 Kés provedli jeji
generalni opravu. Jezdila vSak jen dva roky - uz
v roce 1967 ji nahradila motorova lokomotiva,
pricemz kotlové prohlidky platily zpravidla Sest
let... A tak na datum jejich propadnuti lokomo-
tiva v Kaznéjové dlouho ,,poctivé“ ¢ekala. Tepr-
ve 24. kvétna 1971 pfibyl do kotlové knihy zapis
komisarte, ktery uz provoz kotle - a tim i loko-
motivy - nedoporucil. A tim bylo vSe vyfizeno.
V dobé, kdy kotlovy komisaft dopisoval rusici
ortel, odehraval se v lokomotivnim depu Plzen
prvotni pokus, zda by Slo lokomotivu zachovat.
Od jejich koleji byla lokomotiva s nepfehlédnu-
telnym baniatym kominem na vleéce Lachemy
z dalky vidét. Autor téchto fadek slouzil v dub-
nu 1971 jako pomocnik na lokomotivé
T 679.1237. Jezdili jsme hlavné na Zatecké trati.
Kdykoli jsme projizdéli Kaznéjovem, zvolna
jsem presvédcoval svého strojvedouciho Fran-
tiSka Haka, tehdy vlivného ¢lovéka, aby zatla-
¢ilna vedeni depa Plzeri, abychom si - podle
vzoru z depa Olomouc - obstarali vlastni po-
mnik s lokomotivou. Brzy nastal cely fetézec
Stastnych ndhod. Nacelnik depa Ladislav Zik-
mund zamér schvalil a zjistilo se, Ze tehdejsi
Tfeditel Spolany v Kaznéjove je otcem strojve-
douciho Frantis$ka Zikuly jezdiciho na Albatro-
sech fady 498.1 plzeriského depa. Béhem prazd-
nin se dohodlo, Ze plzeriské depo za chemicku
odevzda 23 tun Srotu a masinka bude nase.

Opravili, co se dalo
Prilezitosti se pak chopil strojvedouci Lubo§
BeSta. KdyZ exponat ptijel do depa, zorganizo-
val partu tehdejsich svazaki, a ta si opravu
Jtiistadesitky“ vzala pod patronat. V fijnu
1972 lokomotivu jefabem vyzvedli na podsta-
vec pfed administrativni budovu depa. Po le-
tech se nasel dal$i nadSenec, motorat Honza
Pinc, ktery si vzal do hlavy, Ze stroj je tfeba
opravit mnohem diikladnéji. Cetaf kotlaft
Franta MasSek mezitim zji$toval, zda by §lo
opravit i kotel. Verdikt v§ak byl zaporny:
oprava médéné pece v roce 1965 nebyla
kvalitni. V kvétnu 1980 se stroj pfesto
z pomniku vratil na koleje a zacala
dt@ikladna konzervace. Kdyz se
12. zati 1981 loucdila plzerniska di-
rekce Jihozdpadni draha na akci
ke Dni Zelezni¢at s provozem
parni trakce, stala 310.072 uz
vné opravena na vystaveé
na hlavnim nadrazi v Plzni. Po-
prvé mimo Plzen se ji podaftilo
vystavit 25. zafi 1983 v MiroSové
a v 1été 1989 jesté neprovozni ma-
§inka zdobila vystavisté v Brné pfi
velkolepych oslavach 150 let zahajeni
provozu Zeleznic na naSem tizemi.

Na vy$si trovern se péce o lokomotivu posu-

nula po listopadu 1989. Nejdfive se v plzeriském

depu rozjela aktivita vedouci ke zprovoznéni
rychlikového stroje 475.111. Néktefi fidici pra-
covnici drah tomuto projektu prili§ nevérili.
Predpokladali, Ze vhodné&jsi pro provoz nostal-
gickych vlakd bude mala lokalkova lokomoti-

va, coz zpochybriovaly zahrani¢ni zkusSenosti

Stroj 310.072 jeSté jako neprovozni na vystavistiv Brné
vIété 1989 (¢b) av plné sile 0 30 let pozdéji » -

PFi Bambiridade (prehlidka Cinnosti sdruzeni déti a mlddeZe) v roce 2002 dopravili stroj az na plzeriské ndmésti Republiky.

s provozem nostalgickych vlaki{. V roce 1993 se
nastésti rozbéhly opravy obou exponatl. Pod-
minkou bylo, Ze u 310.072 se vymeéni stavajici
vadné topenisté. To se podaftilo ve firmé Mach

z Turska, kterd nové ocelové topenisté dokazala
vyrobit. Dokoncovaci prace na Kafemlejnku pro-
bihaly rychle a technicko-bezpec¢nostni zkouska
opravené 310.072 se konala 18. dubna 1995

na trati z Plzné do Kozolup. Uz jedenact dni po-
té stroj poprvé vozil zvlastni vlaky na trati z Pla-
né u Marianskych Lazni do Tachova.

Popsat podrobné dalsi bohaty provoz stroje
310.072 by vydalo materidl na knihu. Za vic nez
Ctvrtstoleti projezdil spoustu lokalek, délal ra-
dost nejen tém, co na parte slouzili jako strojve-
douci a topici v dobach velké slavy. Hlavneé po-
tésil spoustu déti, které masinka vozila tfeba

pti Mikulasskych jizdach. Také ,filmovala“

a obdivovala ji vefejnost jak tuzemska, tak me-
zindrodni pfi velkych akcich v Depu historic-
kych vozidel Ceskych drah v LuZné u Rakovni-
ka, kde je jeji dnesSni domov. V LuzZné se podafi-
lo technicky stav expondtu dale zlepSovat, na-
pfiklad vymeénit obruce u dvojkoli, nebot ty pli-
vodni uz byly provozné opotiebené. Také se ¢as-
tecné opravil nestandardni vzhled lokomotivy
diky sniZeni abnormalné vysokého pise¢niku.
Pristim generacim jeS§té zbyva vymeénit atypic-
ky komin. Za dva roky to uz bude ptl stoleti,
kdy se napad zachovat skromnou lokomotivu
310.072 spontanné zrodil. Pfi propagaci Zelez-
nice a historie vlibec nasel Kafemlejnek, tedy
posel ze stoleti pary, bohaté uplatnéni i v mo-
dernim 21. stoleti.




FEJETON

Informace

FrantiSek TylSar

nformace jsou velice cenné zbozi a také dii-

lezity k1i¢ ke kazdému uspéchu. Takhle né-
jak to nedavno psali ve ¢lanku jednoho zna-
mého ekonomického ¢asopisu, na jehoz barev-
né obdlce z drahého kifidového papiru se usmi-
val spokojeny a jisté i neskutecné ispéSny ma-
nazer.

A ted sipfedstavte, Ze existuje misto, kde je
dostanete uplné zadarmo a jeSté vam je (také
bezplatné) vytisknou nebo napisi na listecek...
Co to sly$im! Ze to neni mozné? Ze nevétite? Ze
si vymySslim?

Ne, nevymySslim. U nds na nadrazi mame
okénko s napisem INFORMACNI KANCELAR
azanim pracuje zaméstnanec se zvlastnim
nazvem profese - informator. Jeho tikolem je
opravdu informace rozdavat nebo jak fikame
unas na zZeleznici - podavat. Na nasténce
ve vestibulu visi dokonce pisemny dokument,
ktery kazdého ujistuje, Ze ,veskeré informace
budou podany v informacni kancelafi“.

Informator musi byt ¢lovék moudry, vzdéla-
ny a znaly. A je jedno, zda podava informace
v nasi malé stanicce, nebo v supermodernim
CD centru na velikém nadrazi. Nikdy totiz
pfedem nevi, na co se jej zakaznik zepta. Kaz-
dy, kdo pfed néj predstoupi se svou zadosti,
oCekava, ze obdrZena informace bude ta jedi-
na spravna. Vklada v informatora celou svou
dtvéru, a ten ji nikdy nesmi zklamat...

Vétsina otazek a rozhovorl v informac¢nich
kancelarich se toci okolo vlakového spojeni
do vSech koutli nasi vlasti, cen jizdného, pfe-
pravnich podminek a dalsich odbornych té-
mat, na kterad obratem informéator sype z ru-
kavu odpovédi s jistotou pfipominajici dobfe

PRECETLI JSME ZA VAS

Prodej Nakladového nadrazi Zizkov
by mél byt hotov za rok a pdl

Nakladové nadrazi Zizkov ziejmé hlavni més-
to koupi spolecné s Narodnim filmovym ar-
chivem a spole¢nosti Zizkov Station Develop-
ment, kterou vlastni Ceské drahy a firma Se-
kyra Group. VSechny strany nynijednaji o roz-
déleni objektu, jeho budoucim vyuziti a pod-
minkach spoluvlastnictvi. Dohoda by mohla
byt hotova do konce tohoto roku a odkup by
se mohl uskutecnit koncem pfistiho. Budovu
nynivlastni Ceské drahy, v arealu nadrazi se
planuje bytova vystavba. ,Nas zajem je jit do
spolecné koupé," uved! radni pro majetek Jan
Chabr (TOP09) s tim, Ze v takovém pripadé
nebude muset Praha hradit celou nakladnou
rekonstrukci. Minulé vedeni mésta schvalilo
odkup funkcionalistické pamatky za 662 mili-
on korun, naklady na rekonstrukce se odha-
dujimezi 1,5a 2,5 miliardy korun. V celni bu-
dové by mél byt Narodni filmovy archiv, v by-
valém nadrazi se planuje také zakladni Sko-

la a komeréni prostory. Ve hie je rovnéz to, ze
by budovou projizdéla tramvaj, mésto se viak
spise kloni k tomu, Ze koleje povedou na sever
od nadrazi podél MaleSické ulice. €TK25.7.2019
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nastartovany operac¢ni systém. Snad jen s tim
rozdilem, Ze si nemtiiZe dovolit mit Zddna
,2windows* neboli ,,okna“.

Obcas se ale setka i s dotazy, které by zasko-
¢ily i toho nejpfipravenéjsiho, nebo s takovy-
mi, na které se snad spravneé odpovédét ani
neda. Ale zakaznik své dotazy vzdy mysli smr-
telné vazné a ¢eka na odpovéd! Napriklad...

Na nadrazi v Praze HoleSovicich pfistoupila
k okénku babicka v §atku a hlasem, kterym by
mohla z fleku vypravét pohadky v televizi, se
se zeptala: Dobry den, ze kterého nastupisté
mi pojede vlak do Roudnice nad Labem?*

Digishock

»,Ze druhého, prosim,“ odpovédéla mile
muzska tvar za sklem a hned také dodala.
»Ale pospéste si. Vlak vam odjizdi uz za tfi
minuty, at ho stihnete!*

A co na to babic¢ka? Rozéilila se a spustila ja-
ko severska vichrice: ,, Tadak, to je hezké. Ja se

Kraje pFinutily tuzemské dopravce
k velkym investicim do vozidel

V prosinci na Zeleznici odstartuje nejvétsi
zména od doby, kdy na hlavni dalkové traté
pronikly vlaky soukromych dopravcd. Na vét-
Siné trati se zhruba po deseti letech zacne jez-
dit podle novych smluv. Ministerstvo dopravy
akraje, které si dopravu objednavaji, do nich
vlibec poprvé nechaly ve vétsi mite promlu-
vit konkurenci. Donutily tim dopravce, aby in-
vestovaly miliardy do novych souprav. Cestu-
jici se diky tomu i na regionalnich tratich do-
Ckaji tichych viakl s klimatizaci €i wi-fi. Vét-
Sinu zakazek v minulosti ziskavaly bez souté-
ze Ceské drahy. Od roku 2023 to podle nafi-
zeni EU nebude viibec mozné. Kraje jiZ obje-
vily kouzlo konkurenéniho prostredi. Vé&tsina
smluv s dopravci na pristi rok je jizZ podepsa-
nanebo se ladi detaily. Soukromé firmy Ces-
kym draham, které dnes drzi zhruba 90 pro-
cent trhu, ukrojily €ast byznysu. ,V regionalni
dopravé ztratime zhruba tfi az ¢tyfi procenta
vykon(. V déalkové dopravé zhruba osm pro-
cent. Vsouhrnu to tak bude okolo péti pro-
cent," Fika Feditel odboru regiondalni dopravy
Ceskych drah JiFi Je3eta. HN 24.7.2019

prijdu zeptat a vy mé tu budete prohanét? Ja
mam piece asu dost! Ja pfeci do té Roudnice
pojedu az zitra!“

Nebo v €D centru na hlavnim prazském na-
drazi... Mlady muz v saku, kravaté a s kytici
razi pristoupil k informa¢nimu mistu a hned
se pta: ,Dobry den, ja jedu dnes vlakem popr-
vé. MlZete mi, prosim, poradit?“ ,Ano, rada.
A co to bude?“ usmala se slecna ve slusivém
stejnokroji. ,,No, vite, jedu rychlikem do Par-
dubic. Tak bych moc rad védél, kde z ného
mam vystoupit.“

Informatorka malem vybuchla smichem,
ale presto s profesionalné vaznou tvaii odpo-
védéla: , Nejlepsi to bude Pardubicich.“

V Jihlavé zase pro zménu si pfisel cestujici
stéZovat na privodc¢iho, ktery mu dal $patnou
informaci, slovy: ,,Pravod¢i mi ve Veseli nad
Luznici fikal, Ze je to ptimy vlak do Brna, ale
lhal mi. UZ po par metrech vlak zatacel a pak
nejel piimo ani tfetinu cesty! Dobfe jsem to
sledoval z okna. Ta trat byla sama zatacka!“

A dalsi, hned za nim stojici pasazZér maval
rukama jako o Zivot a zadal vysvétleni, proc¢
poledni rychlik od Brna jesté nepfijel, presto-
Zeuzje paljedné.

»Ma padesat minut zpozdéni. Pfes koleje
spadnul strom, vlivem silného vétru,“ znéla
vcelku logicka odpovéd.

Pan se na vtefinku zamyslel a nastvané do-
dal: ,Tak proc ten strom objizdi tak dlouho?*

Ale uplny top mezi dotazy u vSech moznych
informacnich okének, center ¢i sluzeb drzi
s nejvétsi pravdépodobnosti otazka, se kterou
se obratil mladsi pan s velikym kufrem na
zameéstnance v Olomouci. PfiSel k pultu
CD centra a ptal se: ,Nevite, pro¢ jsem se,
javal, Zenil?“ O

Do vedeni CD chce pres tficet lidji,
mezi nimi i Séf jejich dozorci rady
Pres tficet lidi se pFihlasilo do vybérového fi-
zenina post ¢lena predstavenstva Ceskych
drah. Vyplyva to zinformaci, které ziskal de-
nik Zdopravy.cz z nékolika zdrojd z Ceskych
drah. Mezi kandidaty je i soucasny $éf dozor-
Cirady CD Karel Pospisil. BEhem srpna ma
vybérova komise z(zit pocet kandidatl na
zarijové zasedani dozorcirady. Ve vybéro-

vé komisi uz neni Cerstveé $éf dozorcirady Ka-
rel Pospisil. Ten na svlij post v komisi rezigno-
val, odejde i zdozorci rady. Pospisil kandida-
turu potvrdil. ,Prace v dozorciradé mi nedo-
voluje se problematice drah vénovat tak do
hloubky, jak bych si pral. Proto jsem se rozho-
dl, Ze se prihlasim do vybérového fizeni," fekl.
Mezi dalSimi kandidaty je nékolik byvalych
manazerd CD, ktefi byli kdysi odvolani. Kan-
didaturu potvrdil Jifi KolaF, ktery je feditelem
Drazniho Gfadu a v minulosti vedl SZDC a byl
v predstavenstvu CD. Podle LN stoji o posty

v predstavenstvu i byvaly $éf prazského Do-
pravniho podniku Martin Gillar, nAméstek
ministryné pro mistni rozvoj Vaclav Nebesky
CibankéFBoris Cuchran.  zdopravy.cz30.7. 2019
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Do Libéic nad Vitavou
na farmarské trhy

Prijedte na farmarské trhy, které se konaji v ku-
lisach unikatniarchitektury. Kam? Do Libcic nad
Vltavou! Na trhy se mdZete vypravit o vybra-
nych sobotdach od srpna do fijna. Nakoupite tu
zeleninu z Travcic, produkty kralupského pekafr-
stvi U Hrdind, vyte€nou kavu od lib&ického baris-
ty Jendy Makovce, palaginky z Roztok, prémio-
vé mandle ze Spanélska, med z veli farmy Cihla-
fovi, slovenské klobasy a syry nebo pivni specialy
z pivotéky Beer Knir. Trhy jsou otevFené od 9 do
13 hodin a od vlaku je to k nim jen par krok.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
LibCice nad Vitavou

Zeleznicar

17. srpna 2019

Historickym viakem
na Cihelnu 2019

V sobotu 17. srpna opét pojede z Ceské Tfebové
pres Ustinad Orlici, Letohrad a Dolni a Prostfed-
ni Lipku aZ do Hanu3ovic a stejnou trasou i zpét
historicky vlak Kralicky Snéznik. Nostalgickou
projizdku parnim viakem miZete tentokrat spo-
jit s navstévou vzpominkové akce Cihelna 2019,
zamérenou na vojenskou historii a vojenskou
techniku minulého stoleti. Akce se kona v okoli
mésta Kraliky, pficemz hlavni program probiha
u Vojenského muzea Kraliky v Prostfedni Lipce.
Od vlakové zastavky Prostfedni Lipka vas k mu-
zeu dovede €ervena turisticka znacka.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Ceska Trebova/ProstFedni Lipka/HanuSovice ad.

15.a718.srpna 2019

Na letni Floru Olomouc
se slevou Vlak+

Tradi¢né bohata zaplava pestrobarevnych
kvétd, istfedni expozice Ceska krajina v pa-
vilonu A, letni zahradnické trhy a pestry do-
provodny program, jehoZ soucasti budou

i prednasky o Iécivych rostlinach a jedlych
kvétech. To je ve zkratce leto3ni letni Flora
Olomouc, ktera se konad od 15. do 18. srpna.
Na vystavu se svezte vlakem CD na zvyhod-
nénou zpatecnijizdenku Vlak+ Flora a zpét
pojedete zdarma. Aby vam tato jizdenka se
slevou 50% platila i pro zpatecni cestu, nech-
te siji orazitkovat ve stanku Ceskych drah,
ktery najdete ve foyer pavilonu A.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Olomouc-Smetanovy sady/Olomouc-Nova Ulice

Foto: archiv €D, Vystavisté Flora Olomouc, Martin Svancar, Libicky obcansky spolek LOS
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