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Vladimir Stochl vede Gstecké Regionalni
obchodni centrum uz nékolik let. Jeho lidé
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Ceské drahy vylepsi park posunovacich lokomotiv.
Starsivozidla budou nahrazeny modernimi
dieselelektrickymi posunovacimi stroji EffiShunter 300
fady 794 z produkce spole¢nosti CZ LOKO.
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Jak se povedla série dokumenti o Zeleznici?
Divaka zabavi na par vecerd, ale také se mnohé dozvi a budou
mit zase po Cem touzit — po cestach na kouzelna mista.
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Necelé dvé desitky kilometr( od jizniho okraje Ostravy

se nachazi malebny mikroregion Bilovecko, ktery je idealni
pro pésivylety nebo cykloturistiku. V jeho sousedstvi pak
najdeme Studénecko a KopFivnicko. Jejich navstéva se vyplati.
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Horské oblasti Slovenska byly jeSté pred par desetiletimi
propletené Gizkorozchodnymi Zeleznickami. Slavu Zeleznicard,
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jen skanzen Kysuckého muzea ve Vychylovce.
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Fotografie svého manzela Petra a vnuka Matyase nam zaslala Ve-
ronika Mala. Zachytila, jak to u nidoma vypada, kdyZ se oba se-
jdou. Prohlizeji a Ctou si Zeleznicare nebo si povidaji o masinkach.
Manzel léta pracuje jako strojvedouci u Ceskych drah. To Pavel
Slavi€ek zvécnil pocatkem Cervence u nadrazni budovy ve M3ené
na Mélnicku motorovy vliz fady 854 kratce pred odjezdem.

SLOVO UVODEM
Vazeni ¢tenari,

hlavni Gloha tiseku techniky, servisu a spravy majetku €D
v oblasti kolejovych vozidel je starost o jejich provozuschop-
nost, spolehlivost a pfedevsim bezpe¢nost. Denné vypra-
vime kolem 7 ooo vlakovych spoji. Tisice nasich pracovni-
ki v riznych mistech denné pfipravuji a obsluhuji stovky
vozidel. Je to rutinni, obétava prace, mnohdy v nelehkych
podminkach. Pracuji na jedné strané s tou nejmodernéj-

§i technikou, na strané druhé s vozidly 50 let starymi. Chci
jim touto cestou podékovat.

Je pravdou, Ze obnova nasi flotily kolejovych vozidel ne-
jde takovym tempem, které bychom si pfali. Ne v§echna
nase vozidla odpovidaji svoji technickou trovni i komfor-
tem cestujicim 21. stoleti. Je to ddno zejména skutecnosti,
Ze jeSté na prelomu tisicileti nedochazelo k plynulé obnové
vozidel na Zeleznici tak, jak tomu bylo napfiklad u nasich
némeckych a rakouskych sousedd. DileZité je, Ze vedeni
CD v poslednich letech tento trend zménilo.

Vsichni si uvédomujeme, Ze modernizace kolejovych vo-
zidel je nezbytnym predpokladem pro udrZeni konkuren-
ceschopnosti CD a je pro nas prioritou ¢islo 1. Dokazuji to
také nedavna rozhodnuti pfedstavenstva v oblasti naku-
pu novych vozidel i v pokracujici modernizaci. Nasi sna-
hou je pouZit finanéni prostfedky z mimofadnych vynosi,
naptiklad z prodeje nadrazi a dalsiho nemovitého majet-
lu hnacich vozidel o 10 tfisystémovych lokomotiv Siemens
- Vectron, které budou nasazeny na vyznamny spoj Pra-
ha - Berlin - Hamburk od poloviny prosince tohoto roku.
Osobné jsem se na konci Cervence ve vyrobnim zavodé Sie-
mens v Mnichové pfesvédcil, Ze lokomotivy jsou jiZ vyrobe-
ny a budou postupné dodany na podzim.

Jsme ve druhé fazi vefejné zakazky na dodavku 50 osob-
nich vozl pro mezinarodni pfepravu. Nabidky dodavateld
ocekavame do konce srpna. Vypsali jsme vefejnou zakazku
na dodavku 10 dvouvozovych dieselovych jednotek pro trat
Praha - Kladno. Pfedpokladam, Ze jesté béhem tohoto
1éta objedname 9 dvouvozovych elektrickych jednotek
RegioPanter na zakladé vysoutéZené ramcové smlouvy.
Tyto jednotky jsou zvaZovany pro Plzensky kraj k nasazeni
na trati Plzen - Horazdovice uz v zavéru pristiho roku. Nase
dcefind spolecnost DPOV Pierov zahdjila minuly mésic pra-
ce na vyznamné zakizce, a tou je modernizace interiérit
nasi vlajkové lodi - jednotek Pendolino.

V zafi, na tradi¢nim Dni Zeleznice, bude prezentova-
na prvni jednotka a véfte, mame se na co tésit. Moderni-
zace vSech sedmi jednotek pak bude dokoncena v ¢ervenci
pristiho roku, a to vcetné té, kterd bude opravena po hava-
rii ve Studénce pfed dvéma lety. Vedle Pendolina moderni-
zuje DPOV také 25 osobnich vozii, které budou postupné na-
sazovany na spoji Praha - Mnichov. Nesmim také zapome-
nout na 12 posunovacich lokomotiv, které nam doda spolec-
nost CZ LOKO v nasledujicich 18 mésicich.

To jsou tedy jiz nasmlouvané dodavky. V zavéru letos-
niho roku vsak vedeni €D po¢ita s vypsanim dalsich vefej-
nych zakazek na dodavky novych modernich kolejovych vo-
zidel pro regionalni i ddlkovou dopravu, se kterymi pocita-
me v planu obnovy vozidel v pfistich 5 az 15 letech. Budou
to pfedevsim elektrické, dvou- aZ sedmivozové jednotky,
osobni vozy i lokomotivy pro ddlkovou dopravu.

Zajimavosti je, Ze CD chtéji reagovat na vyvoj v oblasti
Zelezni¢ni techniky a ve spolupraci s ministerstvem dopra-
vy a SZDC chystaji vyrazné omezeni nakupu dieselovych
vozidel ve prospéch modernich hybridnich jednotek - jed-
na se o kombinaci elektrického a bateriového pohonu.

Ale o tom nékdy pristé.

Miroslav Kupec

Clen pfedstavenstva €D
zodpovédny za tsek techniky,
servisu a majetku.
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Bezdruzicke

opét lakalo

Bezdruzické parniléto si zacatkem srpna odbylo
své druhé a tedy letosni posledni dé&jstvi. A zatimco
prvni akce byla poznamenana absenci parni loko-
motivy, na druhé uz se na trati z Bezdruzic do Ce-
bivi pysnila lokomotiva Fady 313.902 (pod Cislem
88 3627 Deutsche Reichsbahn). V obou pfipadech
ale hral hlavniroliidieselovy Hektor T435.0145. Za-
catkem srpna musel byt zafazen z bezpe¢nostnich
ddvodid — na Tachovsku panovalo sucho a parnicka
by mohla zapalit okolni pole. V kopcovitych Gsecich
tedy Hektor slouzil coby postrk. Podle Marka Plo-
chého, manazera CD Nostalgie, se na obé tradi¢ni
zapadoceské akce vypravily tisice lidi. Vylety po lo-
kalce navic okorfenilo pfepadeni vlaku banderovci

v doli ficky Hadovky anebo vystoupeni Svejk Ban-
du a tanecni skupiny Althea. Kromé nostalgickych
souprav spojujicich Bezdruzice s Cebivi, respektive
Kokasicemi, jezdil do Teplé i zvlastni vyletni auto-
bus Karosa SL. (hol)

Platit kartou ve viacich
CD bude jiZ zcela béZné
Ceské drahy po roce a plil testo-
vani postupné nasadi do provo-

zu 382 terminald pro bezhotovost-
ni platby ve svych vlacich. Nejdfi-
ve — béhem srpna — by mély termi-
naly zamifit do Bohumina, odkud
budou vysilany na vlaky SC Pendo-
lino. Déle budou vybaveni privod-
iz BFeclavi, a cestujici tak budou
moci platit bezhotovostné i ve vla-
cich railjet. Nasledovat bude i do-
provod vlak( v Praze, Chebu a v dal-
Sich stanicich, ktery obsluhuje spo-
je EC, ICadalsivlaky vyssi kvality.
Bezhotovostniplatba je sluzba, kte-
rou chtéji Ceské drahy nabizet jako

V nemochnici v Havli¢kové Brodé
jsou dalsi monitory dechu

Novorozené déti v Havlickové Brodé hlida od 20.
Cervence patnact novych monitor( dechu, kte-
ré mohly byt zakoupeny diky sponzorskym dartim

nékolika firem, mezi nimiz nechybél ani narod-

ni dopravce. Ceské drahy poskytuji tyto finanéni
prostfedky v ramci své spolecenské odpovédnosti.
Nové monitory dechu détskému oddéleni Nemoc-
nice Havlicklv Brod, kde budou tyto pfistroje hli-
dat nové narozené déti ohroZzené syndromem na-

hlého Gmrti, pfedal za CD ¢len pfedstavenstva Mi-
chal Stépan. Patnactku zcela novych pfistroja pre-

vzala z rukou darcl v prostorach détského oddé-
leni Nemocnice Havlick{v Brod primarka oddéle-
ni Magdalena Chvilova Weberova. Zprostfedkova-
nidarovani monitor dechu mezi darcia nemoc-
nicemi zajistuje brnénska Nadace KFizovatka, jejiz
feditelka Stépanka Pokornikova potvrdila, ze diky
fadé darcl se dafi postupné obnovovat tyto pfi-

jednu zmoZnosti hrazenijizdného
a zvysit tak komfort cestovani. Na-
sazeni do ostrého provozu predcha-
zel zhruba rok a pdl testovani po-
moci asi 20 terminald, na néz ces-
tujici mohli narazit" napfiklad pfi
cesté mezi Breclavia Prahou ve vla-
cichrailjet a EC. Dalsi terminaly byly
v Chebu, odkud vyjizdély na testo-
vanive vlacich SCPendolino a 14
terminal pak bylo vyuZito v re-
gionalnidopravé v Olomouci, na-
priklad na tratich mezi Olomouci

a Opavou nebo Prostéjovem a Cer-
venkou. (red)

stroje v nemocnicich téméf v celé CR. (mah)

Zeleznice z Nymbur-
O° ka do Mladé Bolesla-
s{- vi, jedna z nejvice za-
tizenych jednokolejnych
<9 A e
9 ratina nasem Gzemi, se
OQ mdzZe od kvétna pochlubit zvysenou kapa-
q,b citou. Doprava je vtomto misté nyni plynu-
»

K lejsi, komfortnéjsia bezpecna. Projekt zahr-
*O noval stavebni Gpravy spliiujici zvySeni rychlosti
&Q vdopravnach na 100 km/h a vybudovani nového
,3{' tratového a stani¢nich zabezpecova- .

A\ cich zafizeni mezi LuSténicemi a bole-
> slavskym hlavnim nadrazim. Nova je i vy-
$ hybna Bezdé&cin, coz umoznilo vlioZeni dal-
A@ Sich tras nakladnich vlakd a pfispélo k plynu-
>
$
R
O

e,

lejSimu prljezdu souprav. V celém Gseku bylo
modernizovano zabezpecovaci a sdélovaci za-
Q fizenivcéetné informacniho systému pro cestuji-
ci. Projekt vySel na bezmala miliardu korun, z toho
zhruba tfi ctvrté miliardy dodala EU. (hol)
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PFisti rok ceka stanici
Jaromér oprava

Jaromérské nadrazi na Kralovéhra-
decku jiz nevyhovuje pozadavkim

na moderni cestovani, a v pristim
roce se proto chysta jeho komplet-

ni rekonstrukce. Jde zejména o nizka
nastupisté, ktera neumoznuji bezba-
riérovy nastup do vozidel, acjiz néja-
kou dobu do Jaromére zajizd€ji z Par-
dubic a Hradce Kralové nizkopodlaz-
nijednotky RegioPanter. Po rekon-
strukci maji v JaroméFi vzniknout dvé
zastreSena ostrovni nastupisté s vy-
tahy, pristupna podchodem z vyprav-
ni budovy. Dvé nastupni hrany budou
rozdéleny cestovymi navéstidly, tak-
Ze ujedné bez problém zastavi dva
vlaky. Opraveno bude kolejiSté vcet-
né obou zhlavi, ktera umozni zvyse-
nirychlosti viezdu a odjezdu na jed-
notlivé koleje u nastupist. V soucas-
nostilze z Hradce Kralové vjet do sta-
nice rychlosti 100 km/h pouze po pFi-
mé koleji, a na ostatni koleje pouze
CtyFicitkou. Nové by se mohlo vjizdét
rychlosti od 50 do 80 km/h. Ve sméru
Stara Paka vzrostou rychlosti na
50az 65 km/h, na trutnovskou stra-
nu vlaky pojedou az 75 km/h. Veskeré
stavebni prace jsou planovany na rok
2018.V pristim roce tak Ize o¢ekavat
fadu dlouhodobych vyluk. (Ham)

Zajem lidi o Jizdenku na léto
stoupl jiz o ¢tvrtinu

I letos pokracuje rostouci zajem o zvlastni
prazdninovou Jizdenku na léto. Za prvni mé-
sic prodeje se zajem o ni zvysil oproti minu-
lému roku o ¢tvrtinu. Jizdenka na léto umoz-
fiuje po dobu 7 nebo 14 dni libovolné cestova-
ni spoji Ceskych drah bez omezeni poctu jizd
nebo ujetych kilometr(. S Jizdenkou na léto
Ize v dobé platnosti neomezené cestovat vse-
mivlaky CD, Ize s ni ujet libovolny pocet kilo-
metrl a kdekoli vystoupit a znovu nastoupit
do jakéhokoli pravidelného spoje. Pouze v po-
vinné mistenkovych vlacich je tFeba dokoupit
rezervaci. Nabizena je ve dvou verzich s plat-
nosti 7 nebo 14 po sobé jdoucich dnd. Je ne-
pfenosna, vystavena najméno a je platna
pouze s osobnim dokladem. (red)
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Vzhledem k rozsahlé vylukové ¢in- 90-.
nostiv brnénském Zelezni¢nim
uzlu, ktera zacala 3. €ervna, aktivoval (o
narodni dopravce Ceské drahy na zide- @9
nickém nadrazi nové i mezinarodni po- e
kladnu. Ta sijiZ ziskala své zakazniky, nebot ve stanici zastavu-
jivsechny dalkové spoje EuroCity a railjet smérujici jak na Sloven- 5
sko, tak do Rakouska. Rozhodnuti o otevieni mezinarodni poklad- OA
ny padlo i vzhledem k velkym sidlistim nachazejicim se v severnim )
sektoru jihomoravské metropole. S provozem mezinarodni pokladny g

v Zidenicich se pocita minimalné do roku 2019. Pfisti z@
rok zacne v Brné opét dalsi palrocni planovana vyluka, \')'
ktera bude zavr3ena celoro€nim vyloucenim Zeleznicni- 99)~
ho provozu brnénského hlavniho nadraziv roce 2019. Po- i)
kladna jejiz dnes obsazena jak vnitrostatnim®, tak i ,mezi- 9,‘)
narodnim" pokladnikem, ktery ma navic zkousky z némciny 7
nebo anglictiny. Podle sdéleni pracovnikd pokladny ze Zidenic
maji zakaznici nejvétsizajem o VVEasné jizdenky Evropa %
ajizdnidoklady City Star pak do sousednich zemi s akcentem ?,{
na Slovensko, Rakousko a Polsko. (mah) £
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Diilez te slovo ma kraj,
tedy nas zakaznik

Vede tistecké Regionalni obchodni centrum (ROC) uZ nékolik let. Jeho lidé zajistuji predevsim tvorbu jizdniho fadu
regionalni dopravy, opatfeni k vylukim SZDC, propagaci Ceskych drah v regionu a spolupraci s partnery. Vladimir
Stochl ale jedna ¢asto s tamnim krajskym (fadem, ktery objednava vefejnou dopravu. Co miiZe sever Cech nabidnout
turistim a jak narodni dopravce podporuje rozvoj turismu?

JOSEF HOLEK | FOTO: AUTOR

Cim je Ustecky kraj dopravné jedineény?

Ma nejhustsi Zelezni¢ni sit v porovnani s jinymi kraji. Neda se
vSak Fici, Ze by na ni jezdilo nejvice vlakli. Denné v§ak vypravu-
jeme okolo deviti set vlakil, coZ je v porovnani s celou republikou
hodné. Vzdyt celkové Ceské drahy denné vypravi pies sedm tisic
spojl. Dal$im specifikem je polycentrické usporadani kraje, které
na rozdil od vétsiny ostatnich, kde je dominantni zpravidla jediné
centrum - krajské ¢i hlavni mésto, ma center hned nékolik. U nas
je to tak, Ze se v takika vSech smérech jedna o pfiméstskou dopra-
vu okolo center, kterych je v kraji asi tfinact.

KdyZ jsme u téch specifik, ktera z linek je nejzajimavéjsi?
Jednoznacné U28 spojujici Dé¢in s Rumburkem jedouci pfes né-
mecké Bad Schandau a Sebnitz. Za hranici kopiruje narodni park
Saské Svycarsko. Pfevazné jde o turistickou linku, nicméné na za-
dost mistnich samosprav jsme nedavno rozsitili ranni spojeni
mezi Rumburkem a Décinem. VyuZzivaji ji tedy i $kolaci a 1lidé do-
jizdéjici do zaméstnani. Mezi dal§imi 1ze jmenovat linky vedou-
ci do Luzickych a Krusnych hor, kfizujici Ceské stfedohof{ a Polab-
skou nizinu a rovnéz podfipské lokalky.

S jakymi problémy se nyni tstecké Regionalni obchodni
centrum potyka?

Klasika. Vylukové ¢innosti, s nimi maji problémy i kolegové
vjinych krajich. Po dohodé se spravcem infrastruktury se sna-
zime vylukovou ¢innost pfesouvat do méné frekventovanych ca-
sovych poloh. Ne vzdy se to dafi, ale alespoil miiZzeme na jed-
nom rameni sloucit vice vyluk. Radéji udélame jednu vyluku
na krat$i obdobi. Zrovna nedavno platil v okoli Lovosic kazdy
den jiny vylukovy jizdni fad, nebot tam Sprava Zelezni¢ni do-
pravni cesty postupné zapinala zabezpecovaci zafizeni. A na to
vSechno u nds musime pamatovat.

Jak na to reaguje objednatel, tedy kraj?

Musi to pfijmout. Samozfejmé uz pfemyslel o tom, Ze by nékteré
vlaky, které jsou zasazené dlouhodobou vylukovou ¢innosti, pre-
stal objednavat a nahradil je autobusy. Nic jiného nez jednani nam
v tomto piipadé nezbyva, posledni slovo ma kraj, tedy zikaznik CD.

Na Ustecku jsou zaintegrované i lodé. Jak je to s viaky?

Existuje je$té prostor pro rozsiieni?

Popravdé feceno, lodé jsou hodné velké specifikum, ale v zisadé
se jim pfizplisobovat nemusime. Integrace funguje bezvadné, ne-
bot jsou v ni zapojeny vSechny osobni vlaky, které objednava kraj,
arychliky z objednavky ministerstva dopravy, vyjma vlakd kate-
gorie EuroNight a EuroCity. Zastavuji jen v Usti nad Labem a Dé-
¢iné. Roz§ifovani by mozné bylo, vzdy zilezi na finan¢ni kondici
objednatele. Pro ptiklad: pfestoZe jsme méli pfipraveny posilové
spoje na ranni a odpoledni $pi¢ky v iseku mezi Ustim, Teplicemi
anebo Lovosicemi, kraj od zameéru ustoupil. Pisti rok tak jen roz-
jedeme letni spojeni Usti s DraZdany.
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Zimni kometu pfFetocite do léta?

Presné tak. V zimé vozime desetivozové soupravy na adventni tr-
hy. Dopoledne nasednete a odpoledne vyjedete zpét. Vkazdém
spoji vezeme pres osm stovek lidi. Letni obdoba neni pocetné stej-
nd, proto do Némecka piisti rok vyrazime jen s péti vozy. I v 1été
ale umi Drazdansko nabidnout fadu turisticky atraktivnich mist.

Co miize nabidnout Ustecko nejen turistiim z Némecka?
Jednoznalné Ceské Svycarsko, zajimavé
jsou aleiLuzické hory, kam de facto

drazni vozidla

ke vSem rozhlednam vede
odepisuiji tficet let a jeSté

Zeleznice. V tomto smys-

lu doporucuji vyjet vlaky

nalince U8 z Dé¢ina a da-

le pésky k cilm, kte-

1é jsou vzdaleny do pé-

tikilometrii. Udélate . e .. Ji

si krasnou prochazku. jsem nevidél vefejnou zakazku
v takové délce. Nikdo nevi, co

se bude dit. Nemate Zadné
zaruky. Osobné si myslim, Ze

by se mél soutézit dopravce,

ktery kyZenym vozovym

parkem disponuje.

BéZneé se

Osobné viele doporu-
Cujirodindm s détmi.

Je atraktivi-

ta znatinaobsa-

zenosti viakii?
Samoziejmé. Zejména

o vikendu a v 1été jsou

¢isla pfepravenych hod-

né vysoka. V zimé nao-
pak lidé cestuji do Jedlové
na bézky. Obecné vzato po-
¢ty cestujicich rostou.

Pokud jede vétsi skupina, dokazZete pruz-

né zareagovat a vlak posilit?

Posilovani nam vzhledem k vyuzivani motorovych a elektrickych
jednotek prilis nejde, ale naptiklad na lince U28 dokaZeme ¢astec-
né zdvojovat motorové jednotky Desiro. Podobné se snazime na ji-
nych linkach zdvojovat jednotky nebo na né nasazovat vozy s vétsi
kapacitou cestujicich a omezenou i pro kola.

I na Ustecku je rozsifena sluzba €D Bike. Je o pijéovani
bicykld zajem?

Ano. Dokornice jsme letos otevieli ¢tyfi nové pobocky k Dé¢inu, Usti
a Lovosicim. Nové silidé mohou bicykly pj¢it v Litoméficich mésté, E
Rumburku, Lounech. V Zatci se mohou kola jen vracet. Ve vybranych
pljcovnach 1ze kromé kol pro dospélé zaptij¢it i kola détska, elektro-

Kkola nebo kolobézKky. Je to zajimavy projekt, ktery dobfe funguje.

Tlaéi kraj na €D, aby nakoupily nové a komfortnéjsi vozy,

tieba i s vétSim mistem pro kola?

Co se tyce splnéni zavazku do roku 2019, pak ten jsme splnili. Jez-
dime u nas RegioPantery, RegioSharky a Desiry pronajatymi

od Deutsche Bahn (DB). Spoluprace s Némci je dobra, dokazi ndm




VLADIMIR STOCHL

Narodil se v D&Ciné a absolvoval priimyslovou skolu strojni

a dopravnitamtéz. Nasledovala studia na Vysoké skole do-
pravy a spojd v Ziliné a na Univerzité Pardubice. U CSD/CD
pUsobil na pozici vypravciho a lektora DVI. Pracoval i na mi-
nisterstvu dopravy, ale vratil se zpét k €D na pozici ekonoma
pro osobni dopravu do Obchodné-provozniho feditelstvi Usti
nad Labem (OPR), od té doby zastaval riizné pozice v osobni
dopravé na Gsteckém KCOD. Reditelem ROC je od roku 2014.
Vladimir Stochl je Zenaty, vychovava tfi syny. Ma rad moderni
technologie, sudoku, Sachy, matematiku, karetnia stolni hry,
plavaninebo vylety po €eskych i moravskych krajinach ¢i
hradech a zamcich.

v lecéems vyjit vsttic. Po roce 2019 bude chtit krajsky ufad no-
vavozidla, a pokud nebudou k mani, tak alesponi ojeta spliujici
urcité standardy. Nyni vime, Ze uZ na nékterych linkach nebu-
dou vyhovujici RegioNovy. Jednou z nich je spoj z Postoloprt pfes
Louny a Lovosice do Ceské Lipy. Ufad by si misto RegioNov pied-
stavoval moderni vozidla, tfeba néco, jako jsou RegioSharky,
které nam v kraji také jezdi. Na pfechodné obdobi Reginy staci-
ly, ale kraj i my fikame, Ze nejde o vozidlo pro 21. stoleti. Nemlu-
vé 0 810. Navic motorové vozy fad 810 s pfivésnym vozem na kola
a 814 nevyjedou fadu horskych tiseki. Mam na mysli tfeba lin-
ku do Moldavy. Soupravy musi jezdit z Mostu s postrkem, a jes-
té ivrati z Dubi nahoru.

Dokazi €D tento pozadavek splnit?

Otazkou je, zda je bude moci kraj zaplatit, pokud neprojdou do-
tace z OPD 2. PakliZe by to nevyslo, nakoupi je dopravce a v odpi-
sech je vykazZe jako finan¢ni ndklady vii¢i kraji. Troufnu si od-
hadnout, Ze na tuto linku bychom jich museli nakoupit deset az
dvandict. A jeden stoji kolem osmdesati miliond korun. Jsme pfi-
praveni i na variantu, kdy by si kraj pozadal o ndkup vlastnich
vozidel, byt nejsme piesvédceni o vyhodnosti takového kroku
avzajemneé o tom diskutujeme.

MizZete byt konkrétnéjsi?

Jde pfedevsim o ekonomické a provozni dfivody. Myslim si, Ze by
mél s provozem vice problémi neZ uzitku. Argumenti proti to-
muto je hodné, v obecné roviné musi kraj naptiklad vypisovat
dvé vybérova fizeni. Jedno na nakup vozidel, druhé na dopravce.
Must si zajistit provozni oSetfeni, tedy béZné opravy, které CD
délaji ve vlastnich depech, a navic opravy vyvazovaci. Onis tim
ale musi pocitat dopfedu a vSe soutézit. Rovnéz v ekonomické ro-
viné padne otdzka nutnosti pronajmu téchto vozidel vysoutéZze-
nému dopravci. Dopravce pak tento naklad promitne zpét kra-

ji ptivypoctu kompenzace. Diky tomu, Ze kraj bude mit penézni
ptijem z prondjmu, bude povinen o tuto ¢astku snizit piijem do-
tace a tuto pomérnou ¢ast dotace na vozidla vratit zpét.

Kraje kontruji tim, Ze chtéji k vlaktim i jejich dlouholety servis.
Bézné se drazni vozidla odepisuji tficet let a jeSté jsem nevidél
vefejnou zakazku v takové délce. Nikdo nevi, co se bude dit. Ne-
mate Zadné zaruky. Osobné si myslim, Ze by se mél vybirat do-
pravce, ktery kyZenym vozovym parkem disponuje.

Hovofite s krajem o spolupraci po roce 2019?

Prakticky nepretrzité. Pro zajisténi provozu po roce 2019 je
nyni uz nejvys$si ¢as na konkrétni feSeni. Myslim si vSak, zZe
na nakup novych vozidel uz je pozdé, takze , funglovky“ nena-
bidne Zadny dopravce. Kraj ma ramcovou pfedstavu, o které se
nyni bavime. Doplnim, Ze dnes mame v kraji zhruba dvanact
procent starych vozii, ostatni jsou nové nebo rekonstruované.
Akutné bychom v$ak potfebovali motorové jednotky pro lin-
ku Postoloprty - Ceskd Lipa a dale vozidla schvalend i pro Né-
mecko, pokud nebude mozné pokracovat na lince U28 ve spo-
lupraci s DB.



ZPRAVODA)JSTVI

Do Ceska se pfisti rok v tinoru vrati opraveny celni i vioZeny
viiz jednotky Pendolino, poniceny pfi nehodé na prejezdu

u Studénky v cervenci roku 2015. Italové pravé dokoncili prace
na svarovani skriné. Nékteré neposkozené dily ale budou slouZit i nadale.

Ponicené Pendolino uz ma novou skfin

JOSEF HOLEK | FOTO: MICHAL SIMANDL

Ve strojirnadch Alstomu v italském Saviglia-
nu se rodi nova skiin celniho trakéniho vo-
zu fady 682 jednotky 680.003 Pendolino, ktery
byl prakticky cely zdemolovan pfi stfetu s ka-
mionem na pifejezdu ve Studénce v 1été 2015.
Technici zaroven pracuji i na vloZeném vozu
fady 082, ktery byl pti stfetu fazen za elnim
vozem. Do Cech by mély oba vozy doputovat

v anoru ptistiho roku. A to po vlastni ose.

,Na vloZeném voze bylo nutné opravit poni-
Ceny ram dveri, ktery jsme ziskali vyfezdnim
z prvniho trakéniho vozu. Dale 1idé z Alsto-
mu zavafili diry na skfini, nové jsou i nastup-

L - & L '._.._."-‘-n

ni dvefe a koberce na pfedstavku,“ vyjmenoval
prace Michal Simandl z odboru kolejovych vo-
zidel Ceskych drah, ktery se nedavno ztcastnil
jednoho z kontrolnich dnt.

Hlinik je v Italii
Na voze 082 k opravé mnoho nebylo, zato skiin
trakéniho vozu fady 682 bude kompletné nova
vCetné laminatového Cela, ¢asti interi-

éru, stanovisté strojvedouciho ne-
bo sptahla. ,Nyni je hotova pou-
ze skiin z hlinikovych profi-
1f1,“ zminil Simandl aktualni
stav. Na pfezkouSeni a opra-
vu zamifily i nékteré tech-

X v

nologické celky véetné ménici, rozvadéca, sys-
tému naklapéni, klimatizace, brzdového boxu
nebo piepojovace. ,,To poskozeno nebylo. Opra-
veny nebo dodany budou i rizné kryty,“ do-
dal. NeZ oba vozy odjely do Savigliana, odbyly
si vyvazovaci opravu podvozki. Bohuzel, ten-
to model jednotky se uz nékolik let nevyrabi,
Alstom tedy musel zajistit dodavky nevyrabé-
nych dild nebo adekvatni ndhrady posko-
zenych dild. To byl také dtivod, proc
oba vozy neodjely do opravy krat-
ce po nehodé.
Shodou okolnosti v téchto
dnech nechava narodni do-
pravce vSech sedm jednotek
rekonstruovat. S tim vSak
Italové pocitaji a napfiklad
Celni viiz dodaji bez kober-
ct ¢i stolkli. Ve ostatni bu-
de dodano v pivodnim stavu.
Teprve potom se firma DPOV,
ktera opravu Pendolin pro €D
provadi, postara o novy interiér
iexteriér.

Projdou redesignem

Zbyla pétice voz ze tieti soupravy Pendoli-
naje vbézném provozu. ,,Postupneé ji méni-

me s vozy dal$ich jednotek, abychom mohli

na téch ostatnich délat vyvazovaci opravy,“ vy-
svétlil pfed ¢asem Jan Studenik, specialista CD
na adrzbu a opravy jednotek Pendolino. Jednot-
ka byla ponicena 22. Cervence 2015 vV severomo-
ravské Studénce poté, co narazila do kamionu.
Zemfeli tehdy tfilidé, dalsich dvacet bylo tézce
zranéno, vcetné strojvedouciho. Oprava by mé-
la vyjit na zhruba 210 miliont korun. O

DO MNICHOVA POD CTYRI HODINY DO ROKU 2030

Prahy do Mnichova by se vla-

kem mohlo jezdit za méné nez
4 hodiny uz v roce 2030. Shodli se
na tom ucastnici na Prvnim bavor-
sko-ceském Zelezni¢nim summitu,
ktery se uskutecnil 26. Cervence
v pfihraniénim Furth im Waldu.
Akce se zGcastnil i generalni Feditel
a predseda pfedstavenstva Ceskych
drah Pavel Krtek. Naklady na ces-
kou ¢ast trati z Plzné pres Domazli-
ce na statni hranici se odhaduji
na 10 miliard korun.

Ministr dopravy Dan Tok s bavor-
skym protéjskem Joachimem Herr-
mannem podepsal spole¢né prohla-
Seni o rozvoji zelezni¢ni dopravy
mezi obéma zemémi do roku 2030.
Spolkovy ministr dopravy Alexan-

der Dobrindt navic deklaroval, ze
ve spolkovém planu rozvoje do-
pravnich cest se objevi rekonstruk-
cezminéné trasy vrezimu ,naléha-
Vé potfebna”, coz zajisti prednostni
Cerpani penéz nejen ze zemské
pokladny. Mimochodem, oprava
Zeleznice z Norimberku pres Mark-
redwitz do Chebu v témZze rezimu jiz
figuruje. ,.Do Mnichova dnes jezdi
Ctyri pary rychlikd vintervalu Ctyfi
hodiny. Cesta jim trva zhruba Sest
hodin, coz €ini tuto trasu naprosto
nekonkurenceschopnou,” potvrdil
potfebnost celého projektu Pavel
Krtek. ,zkrati-li se ¢as a zvysi-lise

i pocet spojd, nalakdme do vlaka

i vice cestujicich. Teprve tehdy bu-
dou vlaky rozumnou alternativou

k autobustim a automobildim. Toto
uzjsme si ovérili na nasich linkach
zPrahy do Berlina a Hamburku,”
dodal pfedseda predstavenstva CD.
PFisti rok v novém

Obé zemé jiz zpracovaly studii

s nékolika moznostmi trasovani.
Vice ¢i méné kopiruji soucasnou
trat, pocitajii s kompletni elektrifi-
kaci. Na summitu viak zaznélo, ze
projekt ma zasadni nedostatek
—nepocita se zdvoukolejnénim

na Ceské strané. To vadi zejména
Plzefiskému kraji, jehoz Gzemi trat
ve sméru na Domazlice a statni
hranici protina. Zeleznice by nebyla
vice kapacitni, kromé toho plany
pocitajii s provozem nakladni do-

pravy. O dalSim podobé se tak bude
jesté hodné diskutovat. CD na pro-
vozu vlakovych linek do Mnichova
spolupracuji se spole¢nosti Die
Landerbahn. Ty vétsinu spojti navic
operuji pod hlavickou firmy Alex.

Z Prahy do bavorské metropole
zajizdi Ctyri pary vlak( kategorii
Expres a EuroCity. Od prosince roz-
3ifi CD ve spolupraci s partnerem
pocCet spojt na sedm parQ v interva-
lu dvé hodiny. S tim prijde i nasazeni
modernich klimatizovanych voz( ze
strany némecké spolec¢nosti. Diky
tomu vSechny spoje nabidnou kom-
fort srovnatelny s modernimi cesky-
mi vozy, které jiz na této lince jezdi.
Od prosince vlaky zrychlio zhruba
20az 30 minut. (hol)
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a dvaadvacet kilometrd dlouhé trati z Par-

dubic do Hradce Kralové, kde dnes zajistu-
jiregionalni dopravu pfevazné elektrické jed-
notky RegioPanter, se pohybuje jizdni doba
zastavkového vlaku mezi 22 aZ 24 minutami.
Spésné, respektive rychlikové spoje, pfekonaji
s jednou zastavkou tuto vzdalenost za
17 az 19 minut. Po dokonceni stavby druhé ko-
leje v chybéjicim tseku z Pardubic hlavniho
nadrazi do Stéblové a pozdéji i z Opatovic nad
Labem do Hradce Kralové hlavniho nadrazi by
vlaky mély propojit obé vychodoceské metro-
pole v nejrychlejsich spojich za pouhych tfi-
nict minut. Byt dnes RegioPantery mohou vy-
uzit na Sestikilometrovém tseku z Opatovic
do Stéblové az stoSedesatikilometrové rych-
losti, nedd se mluvit o zasadnim urychleni.
To zatim neumoznuji dva jednokolejné tseky,
kde se nachazi vyhybny - v pfedméstské cas-
ti Pardubic, Rosicich nad Labem a Opatovicich
nad Labem-Pohtebacce.

Stavba ve dvou etapach

Ted to vSak vypada, Ze se snad blyska na lep-
§i Casy. Podle aktudlnich informaci by stav-
bafi méli zbyvajici dosud nezrekonstruované
useky v letech 2019 aZ 2022 postupneé zmoder-
nizovat, a parametry trati se tak vyrazné zlep-
§i. Aktualné probiha fizeni k posouzeni vli-
vu stavby na Zivotni prostfedi pro stavbu s na-
zvem ,,Zdvojkolejnéni Pardubice-Rosice nad
Labem - Stéblova“ a poté bude zahajeno zpra-

covani projektu pro stavebni povoleni. Moder-
nizace ,hradubické“ drahy bude v prvni fazi
rozdélena do dvou etap. Prvni ¢ast v ramci pre-
stavby pardubického Zelezni¢niho uzlu je ur-
¢ena pro usek Pardubice hlavni nadrazi - Par-
dubice-Rosice nad Labem a druhda navazuji-
cizRosic nad Labem do Stéblové. Vysledkem
obou pfipravovanych projekt bude moderni
dvojkolejna trat z Pardubic do Hradce Krdlové,
budovana na rychlost 160 km/h.

Dvojkolejny most pies Labe

Aby se mohlo jezdit po vét$iné trati , stoSe-
desatkou*, bude nutné napiimit dva oblou-

ky mezi Rosicemi nad Labem a Stéblovou. Niz-
§irychlosti neZ 160 km/h se pojede mezi par-
dubickym hlavnim niddraZzim a Rosicemi nad
Labem. Tento dvoukilometrovy tsek ma byt
zrekonstruovan na rychlost 100 km/h, a na-
vic tam ma vzniknout novy dvojkolejny most
pres Labe. Zajimavosti je zvazované prisunuti
stavajiciho jednokolejného Zelezni¢niho mos-
tu bliZe k mostu silni¢nimu, ¢imz by se vytvo-
fila docCasna stavebni pfelozka. Navic na ro-
sickém nadrazi bude pfestavéno kolejisté tak,
aby mohlo vzniknout nejen ostrovni nastupis-
té pro ,metropolitni“ vlaky, ale i poloostrovni
nastupisté pro regionalni dopravu mezi Rosi-
ceminad Labem a Chrudimi. Cestujici urcité
také uvitaji zvySené, nové postavené nastupis-

SO 31-34-01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni most ev. km 2,184 pres feku Labe
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té na zastavce Pardubice-Semtin a novou za-
stavku Stéblova pfimo na kraji obce.

Druha kolej i u Opatovic

Kromé nové druhé koleje mezi Stéblovou a par-
dubickym hlavnim nddrazim je neméné dtle-
Zitou stavbou i zdvojkolejnéni tratového tse-
ku Opatovice nad Labem-Pohiebacka - Hradec
Kréalové hlavninadrazi. V ramci této stavby,
ktera pravdépodobné zacne soubézné se stav-
bou z Pardubic na Stéblovou, se pfestavi kom-
pletné celé kralovéhradecké hlavni nddrazi.
Primarné tam vznikne nové ctvrté nastupisté
a soucasné se zastfesi prvni prodlouzené na-
stupisté, odkud zpravidla odjizdéji Regio-
Pantery do Pardubic. Vzhledem k nové kole-
jové konfiguraci na obou vjezdech do hradec-
kého hlavniho nadrazi se zvysi rychlost vlaki
ze 40 azna 8o km/h. Soucasné se zfidi dvojko-
lejné vjezdy nejen z Pardubic, ale i z Chlumce
nad Cidlinou, Tynisté nad Orlici a Jaroméfe,
aby byla stanice pfipravena na budouci moder-
nizaci a zdvoukolejnéni trati Velky Osek - Hra-
dec Kralové - Chocernl. Pro mésto Hradec Kralo-
vé ma modernizace tamniho hlavniho nadrazi
predstavovat i rozsifeni a zahloubeni silni¢ni-
ho podjezdu smérem ke ¢tvrti Kukleny. Vlaky
uz také nebudou zastavovat ve stanici Opato-
vice nad Labem-Pohtebacka, nahradi ji ale no-
va zastavka v nedalekém Bfezhradu.

POZNAMKY

SEZNAM SOUVISEJICICH SOIFS
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fipravujeme se na expanzi do Rakous-
i3] ka,“ fika Ivan Bednarik, predseda pfed-
stavenstva CD Cargo a za jeho slovy se skryvaji
konkrétni kroky, které dcefind firma Ceskych
drah prozatim podnikla.

Tésné pred loniskymi Vanoci zavital poprvé
do Rakouska Vectron €D Cargo. Dne 21. prosin-
ce dojel stroj 383.003 s vlakem CD Cargo do ra-
kouské stanice Gratwein-Gratkorn, kam pfi-
vezl dfevni §tépku loZenou v kontejnerech In-
nofreight. ,,V praxi jsme si tak ovéfili, Ze naSe
lokomotivy jsou schopné provozu v Rakousku
a Ze jsou tak opravnéné pilifi nasich expanz-
nich cili,“ dodava Ivan Bednarik.

Vyjznamny potencidl predstavuji prepravy dfeva do Rakouska pres hranicni pfechod Znojmo/Retz.

CD Cargo ziskalo licenci pro provoz v Rakousku

Spolecnost CD Cargo zavrsila 22. cervna 2017 proces ziskani licence a vSech dalSich
dokumenti potrebnych k zahajeni provozu na rakouské Zeleznicni siti. ObdrZeni koncese
je spolu s rozhodnutim o nakupu dalSich lokomotiv Vectron dileZitym krokem k expanzi
na nové trhy a k ziskani novych obchodnich piipadii.

Zhruba o ptl roku pozdéji, 20. Cervna 2017, vy-
dal BMVIT (Bundesministerium fiir Verkehr, In-
novation und Technologie - Spolkové minister-
stvo dopravy, inovaci a technologii) bezpecnost-
ni osvédceni B, tedy potvrzeni splnéni specific-
kych poZzadavki pro povoleni provozu na Zelez-
niéni siti v Rakousku. Ziskani licence pro CD
Cargo v praxi znamena, Ze mizZe bez jakychko-
liv omezeni provozovat nakladni vlaky v Rakous-
ku. ,Naziskani licence navazaly dalsi kroky, ja-
ko napfiklad uzavieni smluv o pfistupu nain-
frastrukturu nebo o dodavce elektrické energie.
Mame zanalyzované zboZové toky, jiZ jsme jed-
naliiskonkrétnimizdkazniky. Prvni pfepra-
vy bychom zde chtéli uskutecnit jesté v letoSnim
roce,“ dopliiuje predsedu predstavenstva Michal

Roh, feditel odboru podpory prodeje. ,,Potenci-
al nemusi pfedstavovat jen dalkové pfepravy, ale
ipfihrani¢ni pfepravy naptiklad dfeva nebo ob-
sluha vlecek,“ uptestiuje.

Rakousko se tak stalo prvni zemi, kde oprav-
néni ziskalo pfimo CD Cargo. V sousednim Pol-
sku vlastni licenci 100% dcefina spolec¢nost Ko-
leje Czeskie, ktera se také intenzivné rozviji
a v loniském roce prepravila po polskych Zeleznic-
nich tratich pfes dva miliony tun zboZi. V ostat-
nich zemich, jako napfiklad na Slovensku ne-
bo v Némecku jsou expanzni zaméry prozatim
uskutecniovany prostfednictvim stoprocentné
vlastnénych dcefinych spole¢nosti a ve spolupra-
ci s dalsimi dopravci.

Ziskani opravnéni v Rakousku umozni €D
Cargo zajet az na rakousko-italské nebo rakous-
ko-slovinské hranice, pfipadné az do slovin-
ského ptistavu Koper. ,,Rakousko povazujeme
za perspektivni trh, do této zemé pfepravujeme
pomérné velké mnozstvi zbozi a je tedy logické,
Ze v blizké budoucnosti zde poc¢itame s provozem
svych vlastnich vlaki,“ uzavira Ivan Bednarik. O

Fotosoutéz - Zivot v CD Cargo

Soutézte s nami o hodnotné ceny. Zachytte svym fotoaparatem nejen provoz
nasich vlaku, ale tfeba i déni na Vasem pracovisti nebo jiné zajimavosti _

souvisejici s CD Cargo. Vitany jsou i fotografie na vysku.
Fotografii nam zaslete na email fotosoutez@cdcargo.cz. Soutéz trva do 24. zari 2017.
Vysledky budou vyhlaseny 6.10.2017. Vice informaci na www.cdcargo.cz/fotosoutez.

1. cena

CD Cargo si vyhrazuje pravo pouzit zaslané fotografie k propagacnim téeltim.
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model nakladniho vozu CD Cargo + jizda protokolarnim viakem
z Prahy do Usti nad Labem véetné vstupu do VIP zény na oslavach
10 let CD Cargo + publikace k 10. vyroé¢i vzniku CD Cargo

2.-3.cena jizda protokolarnim viakem z Prahy do Usti nad Labem
vcetné vstupu do VIP zony na oslavach 10 let CD Cargo
+ publikace k 10. vyroéi vzniku CD Cargo.




TRANS EUROP EXPRESSY

Mély konkurovat nastupuijici letecké dopravé a modernim automobiltim pfi boji o0 movité
zakazniky z fad manazer(i, obchodnikd, politikii, umélci a dalSich prominentd. Od prvni jizdy
luxusnich mezistatnich expresi letos ubéhlo uz 60 let. Na Zeleznici vyrazily v dobé, kdy se
podafilo odstranit nejvaznéjsi Skody po svétové valce, a kdy Evropa zaZivala hospodarsky boom.
Ve stejné dobé startovala i evropska integrace. Vzniklo Evropské hospodaiské spolecenstvi,
zarodek budouci Evropské unie. Idealni cas pro zavedeni evropskych expresdi.

Logo TEE vytvoril holandsky surrealisticky
malif Joop Moesman (1909-1988).

PETR STAHLAVSKY | FOTO: WIKIPEDIA, ARCHIV DB A SNCF

Iych a komfortnich vlaka s jednotnou image

dal generalni feditel nizozemskych drah
pan Franciscus Querien den Hollander. Zelez-
nice se dohodly na nejriznéjsich standardech,
jako byla pouze 1. tfida, rychlost vlakl alespor
140 km/h, celni a pasové odbaveni na palubé
vlaku za jizdy, jednotny ¢erveno-krémovy natér
alogo sloZzené z pocatecnich pismen nového pro-
duktu Trans Europ Express. Aby odpadly zdlou-
havé pobyty na hranicich pti vyméné lokomo-
tiv, padla volba na motorové soupravy s kapaci-
tou 100 az 120 mist a s kuchyni, odkud mohla
byt servirovana jidla do restaura¢niho vozu ne-
bo pfimo na mista cestujicich. Mnoha tato pra-

| mpulz ke vzniku zapadoevropské sité rych-

vidla se béhem let piezila, motorové soupravy
zacaly byt vytlacovany klasickymi jednotkami,
ale vysoky komfort a kratké cestovni doby zlista-
valy symbolem transevropskych expresti po ce-
lou dobu jejich existence.

Na dobrych zakladech

Zapadni Evropu kfiZovalo nékolik komfortnich
arychlych vlaka srovnatelnych se spoji TEE jiz
mezi dvéma svétovymi valkami. Nelze se proto
divit, Ze jejich jména se pak v 50. nebo 60. le-
tech objevila mezi spoji TEE. Ve 20. a 30. letech
patfily vétSinou do sité luxusnich vlakii nadna-
rodni spolecnosti CIWL, ktera neprovozovala
jen noc¢ni vlaky s lizkovymi vagony, jako byl
Orient Express, ale i denni spoje sestavené z po-
hodlnych Pullmanovych vozli. U nas je vSak

z tohoto obdobi nejznaméjsi Rheingold, ktery
zavedla némecka fi8ska Zeleznice DR.
Rheingold vyrazil na svou prvni cestu z Nizo-
zemi do Svycarska iidolim Ryna 15. kvétna 1928.
Byl sestaven pouze z vozli 1. a 2. tfidy a dispono-
val také zavazadlovym vozem pro lodni kufry
a dalsi podobné velka zavazadla bohatych cestu-
jicich. Tehdy nejrozsifenéjsi 3. tfidu neobsaho-
val vlibec. Vagony 1. tfidy mély velka calounéna
kfesla u stoldi, vZdy jen po jednom na kazdé
strané stfedové uli¢ky. Na velké stoly se serviro-
vala jidla z kuchyni, kterymi byl vybaven kazdy
druhy vagon. Je tak pfirozené, Ze vozy 1. tfidy
nabizely mista jen pro 20 az 28 cestujicich
a ve druhé tfidé to bylo 29 az 43 mist.
Rheingold mél pfi cestach britskych zamoz-
nych turistl do Svycarska a Italie konkurovat ji-
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nému luxusnimu vlaku spole¢nosti CIWL. Pod
nazvem Edelweiss spojil ve stejném roce Am-
sterdam, Brusel, Lucemburk a Strasburk s Basi-
lejia Luzernem. Iv tomto piipadé se jednalo

o luxusni vlak sestaveny jen z Pullmanovych
vozli 1. a 2. tfidy a zavazadlového vozu. Jidla se
izde servirovala pfimo na mista cestujicich.

Nejen luxus ale i jejich rychlost byla ve své
dobé obdivuhodnd. Rheingold zvladl témér
800 kilometrfi dlouhou trasu z Amsterdamu
do Basileje s Cetnymi oblouky okolo Ryna
za pribliZzné 9 a tfi ¢tvrté hodiny primérnou
rychlosti skoro 8o km/h. Konkurenéni Edel-
weiss nemél trasu o nic jednodussi. Méfila
pfes 8oo kilometrii, vedla pfes pohoii Ardeny
a Vogézy a expres na jeji absolvovani pottebo-
val jen néco malo pfes 10 hodin.

Sit dennich luxusnich vlakd byla pfirozené
rozsahlejsi. Zminime se vSak uzjen o dvou dal-
§ich spojich, o kterych bude feciv éfe transev-
ropskych expresii. Jsou to vlaky Etoile du Nord
zPatiZe do Amsterdamu a Oiseau Bleu z Patize
do Bruselu a Antverp. Iony byly zavedeny spo-
le¢nosti CIWL na konci 20. let 20. stoleti jako
luxusni vlaky sestavené z Pullmanovych vozi,
kde se servirovalo jidlo a napoje pfimo na mista
cestujicich, ktefi si cestu uzivali ve velkych bo-
haté pérovanych a calounénych ,usacich“.

Etoile du Nord pfedznamenal budoucnost ev-
ropské zeleznice, kdyz jako prvni vlak v Evropé
spojil Patiz a Brusel bez jediné zastavky, tedy ta-
ké bez zastaveni na hranicich a bez vymény lo-
komotiv. Celni a pasova kontrola se poprvé ode-
hravala ve vlaku a zavazadla pfepravovana
ve sluzebnich vozech se proclivala na nadrazich
pred cestou a po ni. Za pov§imnuti stoji i cestov-
ni casy téchto vlakd a jejich porovnani se vzni-
kajici siti TEE. Na pfelomu 20. a 30. let jim trva-
la tfisetkilometrova trasa mezi PafiZi a Bruselem
3apul hodiny, primérna rychlost skoro 9o km/h,
kratce pfed valkou to byly uz jen 3 hodiny. Ces-
tovni rychlost byla pfiblizné 100 km/h.

Ve srovndani s pfedvale¢nym Ceskosloven-
skem jsou to hodnoty skutecné vysoké, kdyz si
predstavime, Ze nas nejrychlej$i motorovy ex-
pres Slovenska strela s jedinym lehkym vozem
dosahoval mezi Prahou a Bratislavou primeér-
nou rychlost jen 92 km/h a expresy v Cele s par-
nilokomotivou potfebovaly na tuto trasu okolo
6 hodin. Jejich cestovni rychlost se tak pohybo-
vala pod 7o km/h.

Lepsi roky po letech odFikani

Valka provoz luxusnich vlakl zastavila

a po valce méli lidé jiné starosti neZ cestovat
prepychovymi spoji. Jejich vagony byly navic
Casto znicené nebo zrekvirované armadou, tra-
té byly po§kozené, a tak v prvnich povalecnych
letech Slo spiSe o uméni zajistit alespon bézny
provoz. Az na prelomu 40. a 50. let se zac¢inaji
v jizdnich fadech opét objevovat jména slav-
nych expresti, ale zatim vét§inou jen v podobé
pomalych rychlika sestavenych z nejriiznéjsich
vozill, které prezily vale¢né bésnéni.

Teprve polovina 50. let pfindsi zménu. Evro-
pa se oklepala z nejhorsiho. Vale¢né §kody zmi-
zely a obdobi povalecného nedostatku za¢ina
nahrazovat hospodarsky boom. Na to reaguji
iZeleznice. Do provozu jsou uvedeny moderni
elektrické a motorové lokomotivy jednotnych
typll. Na tratich Francie a Némecka se objevuji
moderni konstrukce osobnich vagonti, které se
pozdéji vyvinou v jednotné typy UIC-Y a UIC-X.
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Jednotky VT 1.5 se staly nejen tvdfi viakii TEE, ale i jednim ze symbolii povdlec-

ného ekonomického boomu v Némecku.

V pravidelném provozu se opét zavadéji vyssi
rychlosti okolo 140 km/h a Zeleznice za¢inaji
experimentovat s tehdy velmi vysokymi rych-
lostmi 200 km/h a vice. Do této doby spada ta-
ké obnoveni luxusnich expresti pod novou
znackou Trans Europ Express - TEE.

Komise pro zavedeni vlak TEE zacala pra-
covat v nizozemském Den Haagu uz v roce
1954 za Ucasti sedmi nirodnich Zeleznic z Bel-
gie, Nizozemi, Spolkové republiky Némecka,
Francie, Itilie, Lucemburska a Svycarska. Prv-
ni spoje vyjely ale az 2. Cervna 1957. V prvnim

Prvotridni servis byl na palubdch viakii TEE samozrejmosti.

roce vytvorilo sit
TEE nejprve 10 part

mezistatnich exprest. Je-

jich pocet se v§ak jesté béhem roku rozrostl
na 13. Byly to vlaky Arbaléte Pafiz - Curych,
Edelweiss Amsterdam - Curych, Etoile du
Nord PatiZ - Amsterdam, Helvetia Hamburk -
Curych, Ile de France PafiZ - Amsterdam,
Mont Cenis Milan - Lyon, Oiseau Bleu Paftiz -
Brusel, Ruhr-Paris/Paris-Ruhr Dortmund -
Pafiz, Rhein-Main Frankfurt - Amsterdam,

Saphir Dortmund - Ostende, Ligure Marseille




- Miladn (od 12. srpna), Parsifal Patiz - Dort-
mund a Mediolanum Mnichov - Milan (oba

od 15. fijna). Jak vidite, byly mezi nimi i né-
které z téch tspésnych a luxusnich predvalec-
nych vlaka.

TEE na startovni ¢are

Kdyz 2. ¢ervna 1957 vyjely prvni spoje TEE, spo-
jily celkem 58 mést v 7 zemich Evropy. Do konce
roku se tento pocet rozrostl na 77 mést v 8 ze-
mich. Primérna délka trasy byla 589 kilomet-

Francie od pocdtku vsadila na Klasickou koncepci viakil. Po strdnce designu
aluxusu sivSak s jednotkami ostatnich dopravc(iv nicem nezadaly.

11, kdyz nejdelsi spojeni vedlo z Hamburku

do Curychu a neslo jméno Helvetia. Jeho délka
byla 964 kilometri. Nejkrats$i trasa patfila ex-

presu Oiseau Bleu s trasou 309 kilometr dlou-
hou.

MizZeme porovnat také rychlosti predvalec-
nych expresti. Cesta z PafiZe do Bruselu a Am-
sterdamu se sice zrychlila a patfila mezi viibec
nejrychlejsi, v porovnani s tézZkymi vlaky vede-
nymi parni lokomotivou to v§ak nebylo zrych-

(ussen70 Eurapese stedt

rln"s E.. LT "
PARIS -wawxg ﬁ?f .IEIISTEIIEISE
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Pestrobarevné plakdty
od prednich umélcii své doby 1dkaly k cestdm po Evrope.

leni nijak zavratné. TEE Oiseau Bleu potfeboval
na cestu z Bruselu do Pafize 2 h 45 minut, jen
priblizné o ¢tvrt hodiny méné nez pied valkou.
S pramérnou rychlosti 112 km/h v§ak byl viibec
nejrychlej$im spojem. Opa¢nym smérem trva-
la cesta 0 3 minuty déle. Etoile du Nord potfebo-
val na zdolani vice nez péti set kilometri mezi
PafiZi a Amsterdamem 5 a pul hodiny a jeho
cestovni rychlost byla pfiblizné 97 km/h. O né-
co rychleji se cestovalo také Edelweissem, kdyz
potfeboval 10 hodin na cestu z Amsterdamu ne
jen do Basileje, ale az do Curychu. Pramérna
rychlost atakovala 9o km/h.

Primeérna cestovni rychlost vSech deseti pa-
r prvnich TEE vlakd v ¢ervnu 1957 byla jen
92km/h. Pfes hranici 100 km/h se kromé spoje
Pariz - Brusel dostal jeSté vlak Arbaléte z Parize
do Curychu -101 km/h. Opaénym smérem byl
07 minut pomalej$i a stokilometrovy primeér
mu utekl doslova o prsa. Polovina vlaki ale
svou priumeérnou rychlosti nedosahovala ani
na devadesatku. Vedle Edelweisse to byly i spo-
je Mont Cenis (85 km/h), Ruhr-Paris/Paris-Ruhr
(87 /89 km/h), Saphir (81 km/h) a vlibec nejpo-
malej$im byl vlak Rhein-Main s 8o km/h.

Vysledky nevylepsila ani trojice vlakd zave-
denych béhem roku, spiSe naopak. Jejich rych-
lost byla pod 9o km/h a vlak Ligure mezi Mila-
nem a Marseille se stal s rychlosti 76 km/h do-
konce novym nejpomalej$im spojem TEE. Prii-
meérna rychlost této prestizni sité tak dokonce
Kklesla tésné pod 9o km/h. Rychlejsi doba pfti-
§la az o jedno desetileti pozdéji, kdy cestovni
rychlost nékterych vlakil prolomila hodnotu
130km/h av7yo. letech dosahovala u nejrychlej-
$ich vlakt dokonce uz hodnotu kolem 150 km/h.
V jizdnim fadu 1980/81 mélo ze 72 spoju TEE
cestovni rychlost 100 km/h a vice uz 51 vlakd.
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Spolecny produkt Svycarskych a nizozemskych Zeleznic, die-
sel-elektrickd jednotka RAm TEE I, vyrobeny v roce 1957.

Zaéatek se étyimi typy viaki
PfestoZe na vzniku transevropské expresni sité
pracovala spole¢na komise, jednotny typ vozi-
dla nevznikl. Kazda Zeleznice fe§ila potfizeni
vhodnych souprav po svém, a tak vzniklo néko-
lik konceptti od motorového a fidiciho vozu,
které bylo mozné rizné kombinovat, pfes krat-
ké dvoudilné motorové jednotky az po nékolika-
vozové ucelené vlaky.

Francouzi problém vyfesili jednoduse. Vzali
a pouze upravili v té dobé vyrabénou jednotku,
nebo spiSe motorové a fidici vozy, oznacovanou
jako RGP. Rychlost zvedli ze 125 na 140 km/h
a vykon z 600 na 825 koni. V fidicim voze byla
zfizena kuchyné, ve které se pfipravovala jidla
servirovand na mista cestujicich. Ridici viiz
byl vybaven priichodem na obou stranach, kte-
ry umoznoval propojeni vice jednotek, piipad-
né sestaveni az pétivozového vlaku vloZenim
jednoho fidiciho vozu navic mezi dvé ,,zady“
k sobé otocené ,,jednotky“. RGP 825 byly nasa-
zeny na spojich Arbaléte, Mont Cenis, Ile de
France, Parsifal a Paris-Ruhr. Jejich provoz
v siti TEE byl ukoncen uz po 8 letech v kvétnu
1965. Na zeleznici pfesto slouzily dohromady
téméf 50 let, jen se pfesunuly na rizné expresy
a po upravach na konci svého ,,zivota“ i do regi-
onalni dopravy.

Koncept dvouvozové nedélitelné jednotky zvo-
1ili Italové. Na rozdil od Francouz jeji ¢ela neby-
la prichozi, i kdyz vice¢lenni fizeni umozriova-
lo provoz nékolika jednotek spojenych do jedno-
ho vlaku. Také v ni bylo usporadani mist 2+1,
kuchyné pro piipravu jidel podavanych pfimo
na mista cestujicich a oddil pro celni a pasovou
kontrolu béhem jizdy. Motory byly umistény pod
podlahou a poskytovaly jednotce vykon 2 X 490
koni. Jednotka oznacena ALn 442/ALn 448 byla
v prvnim roce provozu nasazena na vlacich Li-
gure a Mediolanum. Ze sluzby na vlacich TEE
odesla po 15 letech v roce 1972 a dalsich 10 let
slouzila ve vnitrostatni dalkové dopravé FS.

Nizozemci spolené se Svycary vsadili na ¢tyt-
vozovou jednotku s jednim Sestindpravovym
motorovym a dvéma vlozenymi vozy, ve kterych
byly klasické oddily 1. tfidy a restaurace s ku-
chyni. Velkoprostorovy oddil 1. tfidy se nacha-
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zel také v celnim fidicim voze. Na rozdil

od francouzské a italské jednotky byl vlak kli-
matizovany. V provozu byly na spojich
Edelweiss, Etoile du Nord a Oiseau Bleu, pozdé-
ji také naptiklad na spoji Bavaria z Curychu

do Mnichova. Po 17 letech sluzby byly v kvétnu
1974 vyfazeny z provozu, ale jednotky specidlné
postavené pro luxusni vlaky nachizely nové
uplatnéni jen velmi §patné. Nakonec byly v ro-
ce 1977 prodany do Kanady, odkud se na konci

v 90. let 20. stoleti diky usili Zelezni¢nich fa-
nouskt nékolik vozli vratilo do Evropy s cilem
zachovat je jako muzejni exponaty.

Skute¢nym nezameénitelnym symbolem po-
¢atka transevropskych vlak{ TEE jsou ovSem
némecké motorové jednotky fady VT 11.5, poz-
déji oznacené jako fada 601 (v modernizované
verzi s turbinou 602). Némci vysli ze své kon-
strukéni Skoly a predevsim z projektli Franze
Kruckenberga. Na obou koncich byly motorové
vozy s vykonem 1100 koni s vyraznym aerody-
namicky tvarovanym ,nosem®, ve kterém se
nachdzela strojovna a nad ni kabina strojve-
douciho. Mezi né se vkladaly jednotlivé pouze
17,4 metru dlouhé osobni vozy Ctyf typl: oddi-
lovy 1. tfidy, velkoprostorovy 1. tfidy, restau-
racni viiz s kuchyni a jidelnou a barovy viiz s ji-
delnou, barem a oddilem 1. tfidy. Zdkladni se-
stava byla o 5 vloZenych vozech, na frekvento-
vanych spojich se ale jezdilo az s osmi vozy.

Némecké jednotky od pocatku provozu obslu-
hovaly vlaky Helvetia a Saphir. Na vlacich
Ruhr-Paris/Paris-Ruhr a Rhein-Main za né
musely kviili jejich pozdnimu dodani zaskako-
vat az do prosince 1957 starsi tfivozové jednotky
fady VT 08.5. Teprve pak se ujaly skutecné nad-
vlddy nad luxusnimi spoji v zapadni Evropé. Po-
tkal je o néco lepsi osud nez predchozi trojici
TEE jednotek. Ve sluzbach TEE sice dojezdily uz
vroce 1972, po 15 letech, ale plynule presly
na vnitrostatni prestizni vykony DB. Nejprve to
byly vlaky kategorie F-Zug, ze kterych vznikla
v roce 1971 sit vnitrostatnich luxusnich expresti
InterCity. V ni se udrZely aZ do roku 1979. I pak
pokracovaly v provozu jako turistické a sezonni
vlaky, napt. vletech 1980 az1988 pod nazvem
Alpen-See-Express zajiStovaly pifepravu rekrean-
tl z Hamburku a Porifi do Bavorska a Rakous-
ka. Poslednim prestiZznim vykonem pro motoro-
vé vozy 601 006/015 se stal od ¢ervence do zari
1990 vlak IC Max Liebermann, ktery po padu
berlinské zdi spojil Berlin a Hamburk.

Era luxusnich exprest TEE trvala pfibliZzné
30 let. Vrchol zazivaly v roce 1974, kdy 10 evrop-
skych statd kfizovalo 45 part vlakd s logem
transevropskych expresii. Pak jiz nastal po-
stupny pokles a vznik novych projektii. V roce
1987 je nahradila nova evropska sit EuroCity,
kterd nabidla rychlé a pohodlné cestovani i mé-
né movitym zdkaznikim, jako byly studenti,
rodiny s détmi nebo seniofi, zafazenim vozl
2. tfidy. Na pfelomu 80. a 90. let se vyrazné
rozsitila také sit vysokorychlostnich vlakl. Po-
sledni vzpominkou na slavnou znacku TEE by-
lo jeji marketingové vyuziti pro spojeni Patize
a Bruselu v letech 1993 aZ 1995, tésné pred zave-
denim vysokorychlostni dopravy TGV. Ne§lo uz
ale o klasické vlaky TEE, protoZe v téchto spo-
jich byla zatazena také 2. tfida.

« Vroce1961vznikla Svycarskd jednotka RAe TEE I1. Byl
to prvni elektricky vlak TEE zvlddajici riizné napdjeci systé-
mu v tehdejsi zdpadni Evropé.



EffiShuntery roz

posunovacich lokomotiv

MARTIN HARAK (S VYUZITIM PODKLADU CZ LOKO) | FOTO: AUTOR

Zakézka v hodnoté bezmala 239 milionti ko-
run na dodavku dvanécti lokomotiv fady
794 byla podepsana letos v Cervnu a stroje bu-
dou dodany do iinora 2019. Prvni s ¢islem oo2 je
v jihlavském zavodé po montazi hlavnich celkl
a v nejblizsi dobé bude nasledovat jeji ozivova-
ni. Dodana bude na konci 3. ¢tvrtleti, dalsi lo-
komotivy budou postupné nasledovat. Moderni
posunovaci lokomotivy jsou nejen ekologické,
ale vyrazné méné zatézuji okoli Zelezni¢nich
stanic prachem a emisemi sklenikovych plynd.
Jejich velkou pfednosti je v§ak tispornost v pro-
vozu. ,Jsou nejen leh¢i, ale maji i nizsi spotfte-
bu pohonnych hmot a soucasné delsi lhtity pro
provozni ddrzbu. Diky tomu zajisti ekonomic-
téjsi obsluhu Zeleznic¢nich stanic, kde jsou od-
stavovany vlakové soupravy, nez tomu je u star-
§ich vozidel, jeZz nahradi,“ vypocitava vyhody
novych dieselelektrickych strojii Miroslav Ku-
pec, ¢len pfedstavenstva CD odpovédny za tech-
niku, servis a majetek. Josef Gulyas, generdlni
feditel a mistopfedseda predstavenstva CZ LO-
KO, dopliiuje: ,,Uspéch ve vefejné soutézi, kte-
rou narodni dopravce vypsal, nas velmi tési.
Potvrzuje, Ze vyvoj této lokomotivy urcené pre-
devs$im pro posunovaci sluzbu, mél smysl a my
se tim trefili do mezery na trhu. Ve své vykono-
vé kategorii jde v Evropé o absolutni §pi¢ku.“

S modernimi komponenty

EffiShunter 300 fady 794 je primarné uréen
pro posunovaci sluzbu. Lokomotiva je vybave-
na stfidavé-stejnosmérnym pienosem vyko-
nu (AC/DC) ze spalovaciho motoru na dvé hna-
ci dvojkoli. Parametry vozidla jsou optimali-

TECHNICKE UDAJE:

Rozchod 1435mm
Vyhovuje normam TSI
Pocet hnacich naprav 2
Uspofadani pojezdu Bo
Nejvy3si provoznirychlost | 60 km/h
Tratova tfida A
Vznétovy motor Caterpillar CAT C13
Jmenovity vykon 328 kW
Maximalni tazna sila 120 kN
Jmenovita hmotnost 36t
Hmotnost na napravu 18t
Objem palivové nadrze 7001

PROVOZ A TECHNIKA

L L oLl

SIri park

VYBAVA LOKOMOTIVY

zajistovaci stfadacova (pruzinova) brzda
skluzova ochrana (pfi trakci)
bezolejovy kompresor Knorr
digitalni Fidici systém
vicenasobné fizeni
suSicka vzduchu
tempomat

vzdaleny monitoring prostfednictvim GSM a GPS technologii

zovany pro posun v depech a ve stanicich, pro
provoz na primyslovych vleckach a special-
nich drahéch, jako je napifiklad prazské metro.
Jedna se o dvounapravovou (Bo) dieselelektric-
kou lokomotivu s maximalni rychlosti 60 km/h
a jmenovitym vykonem 328 kW. Stroj optimal-
né vyuziva adhezi a dosahuje maximalni tazné
sily 124 kN. Stroje jsou také vybaveny digital-
nim fidicim systémem, online diagnostikou,
systémem vicenasobného fizeni a v neposledni
fadé také skluzovou ochranou.

Dvoundapravovy pojezd vozidla je tvofen in-
dividudlné hnanymi dvojkolimi s vypruzenim
a tlumenim. Trakéni motory jsou na napravach
uloZeny pomoci kluznych tlapovych loZisek.
Hnaci agregat je na lokomotivé uloZen v pfedni
kapoté a sklada se ze vznétového motoru Cater-
pillar a trakéniho alternatoru Siemens. V pfedni
kapoté je dile ulozena vétSina pomocnych poho-
ni, chladici blok spalovaciho motoru a pneu-
maticky blok. V zadni kapoté je umistén elek-
tricky rozvadéc¢. Regulaci vykonu a ovladani celé
lokomotivy zajistuje fidici systém MSV elektro-
nika s funkci tempomatu a vzdalenou diagnos-
tikou prostfednictvim GSM a GPS technologii.
Je rovnéz vybavena pneumatickou brzdou a za-
jistovaci brzdou DAKO.

Mohou i na Slovensko

Spolec¢nost CZ LOKO svou nejmen§i lokomoti-
vu predstavila ve svétové premiéfe na prestiz-
nim veletrhu InnoTrans Berlin v roce 2014 jako
vyrobek ceského vyzkumu a vyvoje, kde zauja-
la svou koncepci a feSenim. ,,V ramci zkusebni-
ho provozu byla fada EffiShunter 300 schvale-
na pro provoz v Cesku a Slovensku. Schvalovani
v dal$ich zemich, a to nejen v Evropé, bude ny-
ninasledovat,“ fika Josef Gulyas z firmy CZ LO-
KO. Novou lokomotivu EffiShunter 300 si pofi-
di také dcefind spole¢nost Ceskych drah VUZ
Praha, kde prototypova lokomotiva CZ LOKO
uspésné absolvovala ovéfovaci zkuSebni pro-
voz, stejné jako u mnoha ¢eskych a slovenskych
spolecnosti vykonavajicich posun pfedevsim
na pramyslovych vle¢kach.
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RECENZE

Dokumentarni série

piné novych informaci i slepych zatacek

,Nebudu spéchat a pojedu po africké zeleznici,* fekl
si Griff Rhys Jones, nasadil si na zdda batiizek a vy-
razil. Tenhle komik, scenarista a moderator se toho
nejspis o zeleznici dozvédél vic pfi nataceni doku-
mentu v Africe nez za cely sv{ij Zivot v Britanii. Na-
§tésti Jones je pokorny sympatak a zabavny privod-
ce, zadny vlezly American, ktery svoje u€inkovani

v pofadu stavi na pfedni misto. Pfi cesté Afrikou po-
tkava zajimavé, nékdy az podivné existence. A pro-
toZe puvodni nazev seridlu zni ,Pomalym vlakem
napric¢ Afrikou”, necekejte zadnou zbésilou jizdu.

O to vic si vychutnate kulturni i kulinarni zajima-
vosti, a to napfic celou Afrikou od severu az k jihu.
A vlastné viibec nevadi, Ze jde tak trochu o podvrh,
protoze zadna souvisla Zeleznice pfes cerny kon-
tinent zatim nevede, i kdyZ zdméry na jeji stavbu
existovaly uz v hlavach kolonist{i, ktefi chtéli Afri-
ku zmodernizovat pravé pomoci Zeleznice. Jones si
tak obcas musi vypomoct a pouzit auto, nebo dokon-
ce letadlo. Je zabavné pozorovat jeho az détské nad-
Seniiobcasnd utrpeni, kterd snasi s britskym Sar-
mem. Exotickd krajina, krdsné zabéry a autentic-
nost délaji z tohoto dokumentu jednu z nejlep§ich
cestopisnych sérii posledni doby, navic se Zeleznici
v jedné z hlavnich roli. Jones si jizdu uziva a s nim
sijiuzijeteivy.

\ Vlakem napric Afrikou

Velkad Britdnie, 2015, 5x46 min, ITV

g

UB HEJAN

Hodnoceni

90 %

Hodnoceni

Austrdlie, 2015, 3x47 min, History Channel

Podle nazvu to vypada, Ze tato relativné kratka série po-
chazi z dilny tvlrct ,Vlaku napfi¢ Afrikou*. Je velka §ko-
da, Ze tomu tak ve skute¢nosti neni. A pfitom potencial
zde byl. Ve tfech dilech projedeme postupné australskou
vyprahlou divo¢inou tfemi zajimavymi dalkovymi expre-
sy, jakymi jsou Indian Pacific, Sunlander a Ghan. Co do-
kument oproti zminované sérii postradd, je poetika, jis-
td davka humoru a kvalitnéjsi zpracovani. Vic se dozvite

o péstovani plodin, téZbé nerostii, historii mést nez o sa-
motné Zeleznici. A hlavné scendristé se rozhodli sledovat
nezajimavé motivy a cile cesty pasazérii, i kdyz se vét§inou
jednd o turisty. Co ti vam feknou o dané zemi? Po zhlédnu-
ti dokumentu mate navic pocit, Ze australska Zeleznice je
jedno velké muzeum, které navstévuji pravé dichodci, za-
hraniéni turisté a rodiny s détmi. , Neni to nejrychlejsi,
neni to nejlevnéjsi, ale pro poznani zemeé je to ten nejlepsi
zplsob...“ To v§ak uz neplati pro televizni divaky. Jedinou
svétlou vyjimkou, za kterou pfidavame 10 %, je zavérecna
Cast s nazvem The Ghan - vlak jedouci z jihu na sever aus-
tralského kontinentu neskute¢né 3 dny a 2 noci. Kone¢né
se dozvidame par zajimavych informaci o vozidlech, Zelez-
nicni trati a historii jeji stavby.

Velkd Britdnie, 2015, 8x45 min, History Channel

Motto: Zeleznice hrdla vyraznou ro-

li ve v§ech hlavnich konfliktech uply-
nulych 150 let. Dokumentarni série
pfindsi novy pohled na Zelezni¢ni do-
pravu, popisuje jeji pozitivni i nega-
tivni pfinos ve valce a s tim souvise-
jici tlak na vyvoj novych technologii.
Dokument sice neni vizualné tak dob-
fe zpracovany, ¢asto si musi vypomoct
pouze fotografiemi nebo ilustracnimi
zabéry, ale jeho hodnotu vyvazuji seri-
6zni a zajimavé informace.




: Hodnoceni Hodnoceni
60% 50%

Velkd Britdnie, 2014, 5x30 min, BBC

1kdyZ Britim a zvlast BBC se malokdy néco
nezdafi, tento typ dokumentu s privodcem

v hlavni roli, ktery polovinu pozornosti i za-
béru strhava na sebe, mi prili§ nesedi. Micha-
el Portillo je sice pohledny britsky gentleman
a ma par uspésnych pofadli za sebou, ale ne-
vidim dtivod, pro¢ bychom s nim méli cesto-
vat na vSechna ta popisovana mista a zpovi-
dat vSechny ty pamétniky, pfedstavitele ko-
munit a historiky. VSe, co se dozvime, k ndm
promlouva jejich uisty, sledujeme jejich oci
aumirnéné kamenné grimasy Michaela Por-
tilla. Ta tam je nadsazka, lidskost a nadseni
jeho kolegy Criffa Jonese, privodce Vlaku na-
pri¢ Afrikou. Ale jesté leps$i by bylo se prosté
bez priivodce obejit Gplné, stacil by prijemny
a srozumitelny komentaft, tak jako to §lo u sé-
rie Vlaky ve valce.

Austrdlie, 2016, 8x43 min, Discovery Channel

Dokumentarni reality z dilny Discovery Channel byla inspirovana pravé sérii Aljasska Zelez-
nice. TakZe Australii projedete podobné hriizostra§nym zptisobem, jakym podle Discovery fe-
§i1idé problémy na Aljasce. Asi to ma Gspéch. Hrozi povodné, vedro, vichfice, vSechno je kom-
plikované, cokoli se miize pokazit. A opét - potencial tu byl. Zabéry z depa, detaily oprav, zpii-
sob stfidani posadek, pribéh nakladky/vykladky hromadnych substratli. BohuZel trochu zma-
tecné natocené, zabéry se rychle stfidaji a opét se prolind nékolik déjovych linii, jako by téch
informaci nebylo malo. Musi se z toho udélat show pro pfezrané konzumenty za kazdou cenu.
Drama jedné noci: Témét dva kilometry dlouhy nakladni vlak ndhle brzdi. Pomalu zastavuje.
Sokovana posadka: ,Asijsme vykolejili, musime dit rychle védét na dispe¢ink, aby v protismé-
ru do nas nenaboural vlak.“ Ceta zmatené telefonuje, pobiha kolem vlaku, hriiza v o¢ich, ka-
meramani nestihaji natacet. Stfih. Vypojend brzdova hadice mezi 78. a 79. vagonem. Uf.

USA, od'r. 2013, 1. - 3. série, Discovery Channel

Tak moc jsem se téSil, jak si o dlouhych zimnich vecerech pus-
tim tuhle sérii, kde zarukou kvality méla byt uz tfeti sezona,
vniz se vysild. Jenze Zadnd poetika promrzlé Aljasky se nekona-
la. Ani by nevadil v Americe oblibeny format dokumentarni rea-
lity, ale to, jakym zplsobem z obycejnych divakl délaji jeho tvir-
ci hlupaky, mi nejde do hlavy. Chaby scénaf je postaven na nega-
tivech, neni okamziku ani dne, kdy by nehrozilo néjaké nebezpe-
?i, néco se nemohlo pokazit, nékomu neslo o zdravi, ne-li o holy Hodnoceni
Zivot. VeSkera rozehrand dramata jsou tak iiCelové vystavéna s ci- o
lem udrzet divakovu pozornost, Ze mi téch uc¢inkujicich ochotni- 40 /o
ki pod bi¢em komer¢niho otrokate (Discovery) bylo az lito. Jeden
piibéh za vSechny. Mlada ddma pravé ve srubu uprostfed lesa zjis-
tila, ze ji dosla détska vyziva pro malého synka. No a samozfej-

8 0 % meé bez détské vyzivy nepieZije. Rozhodne se proto vyrazit do nejbliz§iho mésta (vzdale-
ného sokm) vlakem, ktery je provozovan jednou tydné a ktery zrovna ten den jede. Tlaci
ji Cas, cesta po snéhu k zastavce se jevi jako naro¢na, kolem pobihaji osaméli vici, a co je

Hodnoceni

Velkd Britdnie, 2014, 6x52 min, Travel Channel nejhorsi, pravé zacalo snézit. Vlastné to neni to nejhorsi, ve srubu na ni cekad jeji téhot-
0d extrémnich nadmofskych vysek na tratich v Jiz- na kamaradka, ktera bude co nevidét rodit. Dovedete si pfedstavit ty nasledky, kdyby ta
ni Americe pfes nechutné pieplnéné vlaky v Indii az mladd ddma na snéhu uklouzla nebo si popletla, ktery den ji jede vlak nazpatek? Pokud
po zamrzlou Zeleznici na Sibifi. To véechno si tele- jste rozruSeni stejné jako ja, tuhle dokumentarni sérii radéji vynechejte.

vizni privodce Zay Harding vyzkousi na vlastni kii-
Zi amy s nim. Dokument nas totiZ krasné vtahne
do pro nés exotickych mist, nechybi mu atmosféra
a unikatni zdbéry. Vlak je doslova stfedobodem dé-
ni: , Ten hluk vas uspava a zaroven budi.“ Britové
ukazali Ameri¢an@m, jak by méla takova dokumen-
tarni reality vypadat. K tomu pfidejte pfehledné
mapKky a Sikovny popis cesty, takze se Zay Hardin-
gem se prosté ztratit nemdzete. I kdyz: ,Neni mno-
ho téZ§ich cest nez tahle. Pokud zaéinate pochybo-
vat, ja taky...“

AUTOR: PAVEL FREJ, FOTO: DISCOVERYCHANNEL, TRAVELCHANNEL, BBC.CO.UK



CESTOPIS

Bilovecko a Koprivnicko: kraje plné

Necelé dvé desitky kilometrii od jizniho okraje severomoravské priimyslové metropole Ostravy se nachazi malebny mikroregion
Bilovecko, ktery je pfimo predurcen pro pési vylety nebo cykloturistiku. V jeho sousedstvi pak najdeme Studenécko a Kopfivnicko,
kde si prijdou na své také nadsenci do Zeleznicniho muzejnictvi. Pojdme objevovat kouzlo Zeleznice i bohatou historii tohoto
pritazlivého koutu nasi republiky, zatim nedotceného masovou turistikou.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

C estu po Bilovecku a Kopfivnicku zahaju-
jive Studénce, kde zastavuji nejen regi-
onalnizelezni¢ni spoje linky S2, ale i rychli-
ky spojujici Bohumin, Ostravu, Pferov a Brno.
Pfestupuji ve Studénce do RegioNovy a vyra-
zim do nedalekého Bilovce. Béhem jizdy pozo-
ruji okolni chranénou krajinnou oblast Pood-
né zrekonstruované bilovecké nadrazi, kde
trat konci a dale se musi pokracovat pésky ne-
bo navaznymi autobusy. Do samotného mésta
je to ale pésky asi jen deset minut, takze roz-
hodovani je jednoduché...

Hranolova véz v Bilovci laka

Bilovec se rozklada na navrsi, které se kdy-

si nazyvalo Stadtberg neboli Méstsky ko-

pec. Po chvili pfichdzim k biloveckému zam-
ku, v jehoZ sousedstvi najdete méstské muze-
um. Vném se nachazinejen jedine¢na sbirka
latkovych a kovovych knofliki a textilni ga-
lanterie byvalé tovarny Salcher, ale i sbirka
skritki Picmocht. Ti se zabydleli ve sklepe-
ni muzea a urcité délaji radost malym a vel-
kym. Jde o kouzelné a origindlni loutky, které
jen tak nékde nejsou k vidéni. Na doporuce-
ni pracovnice muzea se vydavam na bilovecké
namésti, kde nachazim mimo historické rad-
nice i nékolik domu se zajimavymi sgrafity.
Cim se ale bilove¢ti radi pochlubi, je hrano-
lova pétipodlazni véz kostela svatého Miku-
1laSe z roku 1614. Vystoupat se da na vyhlidko-
vy ochoz, odkud je pékny vyhled na celé més-
to a okoli.

Po kratké vychazce centrem mésta se vy-
davdm na nadrazi a mifim zpét do Studén-
ky k zdmeckému aredlu, kde je Vagonaiské
muzeum. Provozuje ho pfispévkova organi-
zace SAK Studénka, kterd koncipovala sbirku
v Sesti sdlech ve tfech podlazich. Nejen nad-
Senci do Zeleznice se mohou seznamit s vyvo-
jem dopravy od stfedovéku aZ po stoleti pa-
1y, diraz je ale kladen na historii byvalé va-
goénky ve Studénce, kterad zanikla v roce 2003.
Muzeum vzniklo jiz v roce 1956 a loni pro-

§lo ¢aste¢nou modernizaci. V expozicich jsou
k dispozici modely, vykresy a fotografie z bo-
haté historie studénecké tovarny, kterd vyra-
béla od roku 1900 nejen Zelezniéni vozy, ale
pozdéji tfeba i karoserie na autobusy ¢i le-
tadla. V prvnim patfe oko modelatovo poté-
§i velké modelové kolejisté se dvéma okru-

hy v méfitku Ho. Ochotny vedouci Vagonai-
ského muzea mé potésil tim, Ze si navstévni-
ci mohou odpoé&inout i u éetby Easopisu Zelez-
nic¢ar. Lou¢im se a spécham na spoj, ktery mé
odvazina ,studénecké hlavni“ nadrazi, kde
prestupuji do motorového vozu rady 810 jedou-
ciho ve sméru na Piibor.
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Za Freudem a Zatopkem

Motorak uhani po modernizovaném tratovém
useku az do Sedlnice, kde je odbocka na ost-
ravské letisté LeoSe Janacka v MoSnové, kam
zajizdi z moravskoslezské metropole elektrické
jednotky RegioPanter. Viiz ale pokracuje smé-
rem na Vefovice a po chvili brzdi na pfibor-
ském nadrazi. Leckomu se ndzev mésta Pfibor
spoji se slavnym psychoanalytikem Sigmun-
dem Freudem, ktery se tam roku 1856 narodil.
Rodny dim je dnes turistickou atrakci, kam

jezdizajemci doslova z celého svéta. Pied do-
mem v Zamecnické ulici se nachdzi umélecky
artefakt v podobé vysetfovaciho 1iZka, na kte-
rém Freud své pacienty zpovidal. Za prohlid-
ku urcité stoji i historické centrum Pribora,
které bylo v roce 1989 prohlaSeno méstskou pa-



matkovou rezervaci. Centrem mésta je ptivab-
né namésti ctvercového ptidorysu, kde upro-
stfed nachizim marianské sousosi z roku 1713
a také kasnu, ktera podle turistického privod-
ce pochazi z roku 1899. Milovnici architektu-
ry urcité oceni méstanské domy a radnici z tfi-
catych let. Pfiborskou méstskou pamatkovou
rezervac protina i naucna trasa, ktera vede ko-
lem nékolika kosteld a také piaristického k14s-
tera. Naseddm do jednoho z motorovych vlaki
a po nékolika minutach jiz vystupuji v Kopfiv-
nici, proslavené nejen automobily Tatra, ale
inejslavnéjsim rodakem, kterym neni nikdo
jiny nez olympionik Emil Zatopek.

Po kratké prohlidce Lasského muzea v sou-
sedstvi kopfivnického nadrazi jdu hledat
Technické muzeum Tatra. To nachdzim rych-
le i diky historickému motorovému vozu Slo-
venska strela z 30. let minulého stoleti, kte-
1y je umistén jako stala expozice pred vstu-
pem do objektu. V tatrovackém muzeu je sou-
stfedéna nejucelené;jsi sbirka modeld, vozidel,
motord a riznych artefaktdi z historie této fe-
nomenalni automobilky. Nachézi se tam mo-
derné pojata stala expozice Emila a Dany Za-
topovych, kde je nejen fada cennych trofeji,
ale zajemci mohou zhlédnout dokumentarni
¢tvrthodinovy film o svétovém béZeckém re-
kordu Emila Zatopka v roce 1952,

Stramberské usi opfedené legendou
Moje cesta se ale blizi pomalu ke konci. Chys-
tam se jeSté do sousedniho mésta Stramberka,
kde chci ochutnat tamni lahiidku Stramber-
ské usi a nasat atmosféru tohoto neottelého
podhorského méstecka. Motorovym vlakem se
za pouhé ¢tyfi minuty jizdy premistuji z Kop-
fivnice do stanice Stramberk, odkud se vy-
davam do stejnojmenného méstecka. Stram-
berk se rozklada na svazich Zameckého kop-
ce, Kotouce a Bilé hory v Libotinskych vr$ich

v pfedhtfi Beskyd. Dominantou mésta je hrad
Stramberk s gotickou v&Zi Triiba, ktera slou-

Zi od roku 1903 jako rozhledna. Podhradi, kde
je fada tradic¢nich stylovych , dfevénic“, by-

lo v roce 1359 povySeno moravskym markrabé-
tem Janem Jindfichem na méstecko. Ve més-

té na namésti sidli Stramberské muzeum

a soucasné Muzeum Zdenka Buriana, znamé-

Bilovec leZi na trati 279, ktera zacina v Zelezni¢nim uzlu Studénka. Jezdi zde motorova jed-
notka RegioNova. Mé&sta PFibor, Kopfivnice a Stramberk leZi na trati 325 Studénka — Vefovi-
ce o délce 27 km, kde dopravu zajistuji motorové soupravy, skladajici se z voz(i fady 810

a privésnych voz( 010. Trat 325 je v Sestikilometrovém Gseku Studénka — SedlInice elektrizo-
vana a jezdi tudy elektrické jednotky RegioPanter, které zajizdé&ji na nedaleké letiSté Ostra-
va Mo3nov. Provoz na trati v Gseku Studénka — Stramberk byl zahajen v roce 1881 a v Gse-
ku Stramberk — Vefovice v roce 1896. Vefovice jsou dlleZitym pfestupnim bodem na regio-

ho kreslitfe a tamniho slavného rodaka. Zdej-
$1 méstska pamatkova rezervace chrani nejen
samotné jadro mésta, ale zejména historic-
kou dfevénou zastavbu na pfedmeésti. Na ho-
fe Kotouc se rozprostird méstsky park Narodni
sad s galerii soch a pamatnikd osobnosti ceské
historie a s jeskyni Sipka, jeZ se proslavila na-
lezem zlomku spodni Celisti neandrtalského
ditéte. Za vyslap stoji i rozhledna na Bilé hote,
ktera je postavena nad méstem.

V mistni pekarné jesté kupuji Stramber-
ské usi - suvenyr, ktery si prosté kazdy mu-
si z tohoto kouzelného méstecka dovézt.
Jde o cukrafsky vyrobek z pernikového tés-
ta ve tvaru kornoutu, ktery se tradi¢né pe-
e pouze ve Stramberku a okoli. Od zac¢atku
roku 2007 jsou Stramberské usi prvnim Ces-
kym potravinafskym vyrobkem s ochranou ze-
mépisného oznaceni ptivodu, kterému EU tu-
to ochranu pfiznava v rdmci standardni pro-
cedury. Podle mistni legendy se ptvod slad-
kych kornoutdl vaiZe k mongolskému taZzeni
v roce 1241, kdy si vale¢nici rozlozili sviij tdbor
na upati blizkého kopce Kotouc. Podle povés-
ti mistni prokopali hrdz rybnika a leZeni vy-
topili. Kdyz voda opadla, nasli v lezeni vaky
s nasolenyma lidskyma us§ima, které Mongo-
lové utinali kfestanim a posilali svému chéa-
novi. Na pamatku této udalosti se ve mésté
pece cukrovi v podobé ,,usi“, slazené medem
a ochucené tajnou smési kofeni. Po zakoupe-
ni sladkého suvenyru zamifim do cile své ces-
ty - Vefovic.

Prvni pisemna zminka o obci Vefovice,
s pivodnim nizvem Wiermefovicz, pocha-
zi z roku 1411 a dnes$ni pojmenovani pocha-
ziz nékdejsiho tvaru Vernefovice odvozené-
ho od osobniho jména Werner. Od nazvu ob-
ce je naptiklad odvozeno ptijmeni Vefmifov-
sky. Obci protéka fic¢ka Jicinka, kterd prame-
nivabodi zndmé hory Velky Javornik vysoké
918 metri. Kdo ma dobrou kondici, mize se
na Velky Javornik vydat pésky. Na vrcholu ho-
ry je k dispozici turistickd chata s malou re-
stauraci a rozhlednou, oteviena teprve pied
¢tyfmi lety. A jakousi péknou teckou za puto-
vanim je nddherna ptvodni budova vefovické-
ho nadrazi, na které zalibné spocine oko ne-
jednoho ptfiznivce Zeleznice a architektury.
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Horské oblasti Slovenska byly Jeste pred par desetiletimi propletené tizkorozchodnymi Zeleznickami.

Po nich do svahii supély parnl ¢i motorové lokomotivky, aby na zpatecni cesté stahly do tidoli tézky naklad drivi. ' ;
Priizracné potoky a tiSe Sumici lesy najdete v oblastech Bystfice a Bilé Oravy stale. Slavu Zeleznicari, dievorubcii
a jejich nesmrtelné techniky dnes pripomina jen skanzen Kysuckého muzea ve Vychylovce.

JOSEF HOLEK | FOTO: AUTOR A ARCHIV KYSUCKEHO MUZEA CADCA

lovenské lesni Zeleznice maji v historii na-

§ich vychodnich sousedt nezastupitelné
misto Dnes, ruku v ruce s technologickym vy-
mina. A je to §koda, protoze vic nez padesati-
lety provoz na iizkorozchodnych tratich tvo-
Til patef slovenské tézby dfeva. Diivi vSech dé-
lek bylo odvazeno od lesnich slozist az k pi-
1am. Navic §lo o daleko pohodlnéjsi a dostup-
néjsi cestu, nez zajistovalo do té doby vyuzi-
vané splavovani. , Rozvijejici se dfevozpracu-
jici priamysl potfeboval dfevo ve zvySené mi-
fe i kvalité rovnomérné po cely rok,* vysvét-
1il ve své knize Klapot koles v idolich Bystrice
a Bielej Oravy historik Ivan Ziliné&ik.

Rostouci sit normalné rozchodnych Zeleznic
prispéla nejen k rychlé dopravé obyvatelstva,
ale i pfepravé nakladd. Plaveni uz tedy nesta-
¢ilo a majitelé lesti zacali hledat jiny, kapacit-
né dostacujici dopravni prostfedek. Pragma-
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ticky vybrany uzky rozchod (760 mm) umoz-
noval priijjezd zizZenymi oblouky, a tedy lep-

$i prizpusobeni trati sloZitému horskému teré-
nu. A taky byly izkorozchodky o dost lacinéj-
$i pfi budovani.

KdyZ para nestaci

Jednou z mala oblasti, kde se zachovalo alespori
torzo sité lesnich Zeleznic, jsou Kystuce s idoli
Bystrice a Bilé Oravy. Misto klad tu ale ve skan-

v
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zenu Vychylovka vozi turisty. Jakou ma misto
historii a co se tu da jesté zazit? To vi z nasi ze-
meé malokdo. My jsme se to vypravili zjistit.

U Cerstveé zrekonstruovaného nadrazi, kte-
1é spiSe pfipomina salas, nas vita Jana Bere-
Sova, vedouci skanzenu a zaroven pracovni-
ce Kystckého muzea v Cadci. ,Muzeum pie-
vzalo Zeleznici v roce 1974. Zamérem bylo mis-
to zaclenit do nové vznikajiciho muzea v pti-
rodé a zachovani jeho funkénosti,” pfripomné-
1a okolnosti vzniku pani BereSova. ,,Soucas-
né s vystavbou expozice narodopisné expozi-
ce se rekonstruovala témér tfi kilometry dri-
ve sneseného iiseku mezi Chmurou a osadou
Kubatkovia, ktery z ¢asti pfechazel pres budo-
vanou expozici muzea v piirodé. Ta se od roku
1977 nazyva muzeum Kysucké dédiny,“ dopl-
nila. Komunisté provoz na izkorozchodce za-
stavili kvili nerentabilité. ,Zacali na zacat-
ku roku 1969 a fakticky skoncili na sklonku ro-
ku 1971. Nasledujiciho roku skoncil provoz ofi-
cialné,“ vzpomina vedouci. , Par vlaki tu jez-



dilo dal, byly to vsak spoje likvidac¢ni,“ pfipo-
mina Jana BereSova dalsi zajimavost. JeStéze

s tvratémi. Postupny zanik cekali vétSinu vo-
zového parku.

Unikatni dvraté zlstaly

Teprve v roce 1981 se na ¢asti kolejisté zaca-

lo s ukazkovymi jizdami historickych vla-
ki. Na zacatku 90. let muzeum prejmenova-
lo mikroregion na Historickou lesni tvratovou
Zeleznici (HLUZ). Po generalni rekonstruk-
ciiseku Kubatkovia - Chmura - Beskyd v roce
1995 bylo povoleno provozovani osobni dopra-
vy v kilometrech o az 3,6. To odpovida tseku
z Kubatkovie hluboko na lesni mytinu k prv-
ni tvrati. Z ptivodné zachovanych jedenac-
ti kilometrt tizkorozchodky je ve spravé mu-
zea 7,6 kilometru od Kubatkovie do Beskydu
v nadmoiské vysce 939,5 m. n.m. Ano, tady
maji také turisté moznost zhlédnout unikat-
ni a pamatkové vyznamny Gvratovy systém.
»Aredl a Sestnact kusti techniky jsou kromé
toho zapsany do seznamu Narodnich kultur-
nich pamatek Slovenské republiky,“ zduraz-
nila BereSova.

Vznik za 1. svétové valky

Jak tu tizkorozchodna doprava fungovala
davno pred ukoncenim oficialniho provozu?
Kysticko - oravska lesni Zeleznice (KOLZ) vznik-
la spojenim do té doby dvou samostatnych Ze-
leznic vedoucich jednak z kystucké obce Oscad-
nica do doliny Chmiira v katastrech Nové Bys-
tfice a Vychylovky (Kystickd) a Oravské les-

ni Zeleznice vedouci z Lokce do Erdutky v ro-

ce 1926. Spoj délnici vybudovali mezi Erdiitkou
a Chmurou. PfevySeni v nékterych mistech ¢i-
nilo bezmala 217 metrii na pouhém puilldruhém
kilometru. Vlaky musely prekonat stoupani

72 promile! Jen pro srovnani: na iseku s nejvys-
$im stoupanim v Ceské republice mezi Tanval-
dem a Kofenovem je hodnota 58 promile a me-
zi koleje musela byt instalovana zubacka. ,,Aby
byl provoz na takto svazité trase bezpecny, mu-
seli projektanti pridat trojici hrotovych tvra-

ti a zaroven byly stanice na Chmufte a Beskydu
vybudovany jako uvratové,” vysvétlila Jana Be-
reSova. Na konci dvacatych let dosahla cela ob-
last na maximalni délku trati - neuvétitelnych

TECHNIKA

Ve skanzenu najdete parnilokomotivy z dob Rakouska-Uherska. DFive tu pracovaly i madarské
Raby. Soupravy otevienych osobnich vlakd taha pétice lokomotiv, dvé parni, dvé motorové

a jedna dieselelektricka. Kromé toho je v provozu i motorova desetimistna drezina. Nékteré
parnilokomotivy viak nepamatuji zdej3i provoz. ,Jedna je z Viglase a druha jezdila v Cerném
Balogu,”zminuje vedouci skanzenu Jana BereSova. Treti slouzi na oravské strané. Dieselovky
prisly ze Zelezaren. A drzba? ,O techniku si pe€ujeme sami, vét3i Gdrzbafské prace nam délaji
specializované firmy," konstatuje mistni strojvedouci Pavol Petrek.

TECHNIKA NA HLUZ

Pamadtkové chrdnénd vozidla zafazend do provozu:

parnilok. MAV 2282/1909, U.34.901

parnilok. MAV 4281-4282/1916, U.45.9 /slozena ze 2/

osobniviz vyrobeny pdvodné v Tatfe v roce 1912, rek. 1990
vyletnivlz, plvodné PLZ i. Ba/u5, upraveny v r. 1994

vyletniviz, v roce 1999 postaveny na plvodné ploSinovém podvozku
Pamatkové chranéna vozidla:

parni lok. Henschel 20615/1926

parni lok. Krauss Maffei 15791/1940

parnilok. CKD 2612/1948 — plivodné LZ Viglas na HLUZ od r. 1976
parnilok. CKD 1441/1928 Gontkulak

dieselelektricka lok. BNE 50 — plivodné POLDI Kladno,

na HLUZ od 1990 sluzebni viiz, reko. 1992

oplenovy podvozek, 2 napravy, oplen, klanice, brzda

oplenovy podvozek, 2 napravy, klanice s Fetézy

plosinovy vz TATRA, 2 napravy, kratky

nékladnividz s oddilem na postu F. ZD/u, s oddilem na postu ZD/u

Mutne

odbocka
Mdtne — Furandova

odbocka Vysoka Magura

odbotka Usust

Beskyd

O Tanetnid
Chmura

Podrusnacka Oravska Lesna
Horny Mlyn

O3cadnica

odbocka Rycerova Ustrig  zakamenné

Krasno

Klubinska

odbotka Vychylovka

Klubina ¢ St. Bystrica

110 kilometr#i, hlavni , koridor“ se pak pysnil
jedenaSedesati kilometry. Zbytek tvotily od-
bocky. Pavucina ocelovych stuzek v okoli Vy-
chylovky vSak zacala vznikat uz v roce 1915.

Na pilu a jesté dal

Drevo odtud bylo transportovano na opleno-
vych ¢i ploSinovych vozech do parni pily v Os-
¢adnici anebo pokracovalo na konvencnich
nakladnich vozech po normalné rozchodné
vlecce do nedaleké Zeleznic¢ni stanice z KoSic-
ko-bohuminské Zeleznice. Podobné to fungo-
valoiskirou. ,Denné jely jeden aZ dva vlaky,

ro¢né byly vytéZeny tisice kubikia diivi,” vy-
pocitava vedouci skanzenu. Nejvétsi dil prace
odvedly v Kysucech parnicky. , Hlavné to byly
stroje znacky Henschel pysnici se vykonem sto
Sedesat koni. Slabsi Madarky fungovaly spise
v udolich a hlavné potfebovaly kvalitni brzdate
kvuli svozu do idoli,“ dodala BereSova. ,,Stroj-
vedouci nemohl védét, co se mu déje na vlaku.
Vzdyt mnohdy byl v jedné stanici a konec vla-
ku vdruhé,“ vysvétluje nezbytnost brzdatské
profese. Nezbyva neZ pfipomenout, Ze ve skan-
zenu, ktery je jen par kilometrt za hranicemi,
mizete bez problému stravit cely den.

TIP NA VYLET

m  Kystcké muzeum Cadca - Skanzen Vychylovka

m otevieno denné (pracovnityden—9:00-17:00,
vikend 9:00 — 18:00)

m trasaSkanzen-Chmdura- 1. Gvrat a zpét (celkem 5km)

m  Odjezdy v pracovnim tydnu: 9:15, 10:30, 11:30, 13:00, 14:00,
15:00, 16:00 hod., o vikendu pak v 9:15, 10:30, 11:30, 13:00,
14:00, 15:00, 16:00, 17:00 hod (vlak v 17:00 hod. jen do 28.9.)
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Priivodci v noénim spoji €D EN 477 si
zaslouzi uznani. Jsou to profesionalové

@ = |

Vazena redakce Zeleznicate, dne 26. Cerv-

na 2017 jsem z Prahy hl. nadraziv 23:58 vy-
uzil no¢ni spoj spole¢nosti Ceské drahy Eu-
ro-night (EN 477 Metropol) do Budapesti - Ke-
1éti palyaudvar (vychodni nadrazi). Obratem
jsem druhy den vyuzil obdobnou sluzbu €D
(0d 20:05 dne 27. Cervna 2017; smér Budapest
- Praha). Dovoluji si vas timto poZadat o to,
abyste vyslovili vefejnou pochvalu na stran-
kach Zeleznicare privodci v 1fizkovém voze

¢. 363 panu Alanu Simurdovi. Kdyby tak by-

li v D v8ichni jako on! Jeho ochota a vlidnost,
jeho znalost cizich jazyku a historie je udi-
vujici. Takovym lidem, jako je pan Simurda,
se ika profesiondl na svém misté! Moc bych
mu chtél touto cestou podékovat. Diky tako-
vym lidem budu vyuZivat sluzby Ceskych drah
idobudoucna.

VACLAV BOZDECH
Odpoved redakce: Dékujeme za vds ohlas. Jen upozorfiu-
jeme, Ze privodciliZkovych vozii jsou zaméstnanci JLV.
Nicméné to nic neméni na faktu, Ze vstficny a erudovany
zaméstnanec buduje dobré jméno Zeleznice ve viaku nd-

Zeleznice vzkvéta, o povolani
strojvedouciho je zajem

Diky ochotné priivod¢i jsem ziskal
zpét svij zapomenuty fotoaparat
Chtél bych touto cestou podékovat velice ochot-
né a vstiicné pani privod¢i z domovské stani-
dne 15. 7. jsem po rychlém pfestupu ve stanici
ve Frydlantu nad Ostravici do vlaku 3127 smér
Ostrava hl. n., kde jsme méli dalsi pfestup
do spoje EC do Prahy, zjistil, Ze jsem v pfedcho-
zim vlaku zapomnél fotoaparat. Kontaktoval
jsem pani pravod¢i vlaku 3127, ktera celkem br-
zy telefonicky zjistila, Ze byl v pfedchozim vla-
ku nalezen a je ve stanici Frydlant. B€hem jiz-
dy do Ostravy, kdyz méla chvilicku volno, jsme
se domluvili, Ze se nam ho pokusi podle svych
aktualnich ¢asovych moznosti poslat sluzbou
CD Kuryr. Druhy den nam byl dorucen do sta-
nice v nasem bydlisti. Jesté jednou dékuji za je-
ji ochotu az nad ramec jejich pracovnich po-
vinnosti.

STEVULJAK ZDENEK

Odpoveéd redakce: Velice dékujeme za slova uzndni, kte-
rd sméfovala na adresu privodéi Ceskych drah. VZdy moc
potesi, pokud si takovou pochvalu dotycny cestujici nene-
chd pro sebe a podeéli se o ni. Vérime, Ze sluzeb ndrodniho

rodniho dopravce bez ohledu na to, jaky , dres” nosi*.

—

Ceské drahy dostanou za vyluky vice penéz

Vyluky provozu na kolejich a nahrazovani vlak autobusy jsou pro Ceské
drahy jednim z nejvétsich strasakd. Letos by ovsem jejich dopad na hos-
podareni narodniho dopravce mél byt vyrazné mensinez v minulych le-
tech, i kdyz rozsah vyluk zdstava na podobné vysoké Grovni. Konkrétné
jde o kompenzace nakladd, které drahy za vyluky dostavaji od Spravy Ze-
lezni¢nidopravni cesty. Novela zakona o drahach a vyhlaska ministerstva
dopravy na jafe systém vyrazné upravily ve prospéch dopravcd. Ceské dra-
hy tak letos dostanou od spravct koleji asi o sto milion( vice nez za lonsky
rok. CD loni vynalozily za nahradni autobusovou dopravu zhruba

480 miliont korun, u SZDC pak uplatnily narok ve vy3i 290 miliond. Za le-
toSek pFi stejnych nakladech uz pocitaji s kompenzaci 370 az 400 milio-
nt. ,Nyni ma kazdy dopravce provozujici vefejnou drazni osobni dopra-
vu, ktery v dlsledku planovaného omezeni zajisti nahradni dopravu, pra-
vo na Uhradu rozdilu vynalozenych a i uspofenych nakladd,” uved! mluvci
SZDC Marek Illias. Podle mluvéiho CD Petra Stahlavského zména spociva
ivtom, Ze kompenzaci lze Zadat nejen na nahradni autobusy ale i dalsi na-
klady v pfipadech, kdy autobusy nebyly vyuzity. E1524.7.2017

Chysta se jednotna jizdenka pro vlaky, autobusy i MHD
Koncept jediné jizdenky pro réizné dopravce, po kterém volaji dopravni experti, by
se mél rozsiFit i na autobusy a méstskou hromadou dopravu. V prosinci 2019, od-
kdy bude mozné podle rozhodnuti ministerstva dopravy na jednu jizdenku cesto-
vat, vsak bude platit jen pro dalkové vlaky a nékteré regionalni. Cena, ktera bude
vychazet z nynéjsiho tarifu Ceskych drah, by méla ¢init 1,35 korun na kilometr.
,Akcni nabidky dopravct budou existovat stale. Narodni tarif je ale konstruo-

van tak, aby lidem, ktefi nesleduji Zelezni¢ni problematiku a nerozlisuji doprav-
ce, umoznil koupit jizdenku od zacatku az do konce cesty a pak také moznost na-
stoupit do jakéhokolivlaku jedouciho jejich smérem. Pokud se jedna o komerc-

ni nabidku, tedy provozovanilinek bez dotace, je vcelku pochopitelné, Ze jizdenky
platijen u konkrétniho dopravce. Jiné je to ve chvili, kdy na jedné trase jezdi pod
zavazkem, tedy s dotaci, vice dopravcd. Napriklad na trase Plzef — Most jezdi pod
zavazkovou smlouvou dva dopravci, GW Train Regio i Ceské drahy a vzajemné si
neuznavaji jizdenky, coZ samoziejmé zajem statu neni,” Fekl v rozhovoru Jan Pa-
roubek, feditel Divize dopravnich aplikaci a technologii, Cendis iHNed.cz 26.7. 2017
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dopravce proto budete vyuzivat i naddle.

Své pFispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.

Smély plan Prahy byt méstem Zeleznice dostava trhliny

Metropole se ma do roku 2030 proménit v metropoli vlakl. Vzniknout by
mohlo i pFes dvacet novych Zeleznicnich zastavek. Uz se stanicemi Eden
aZahradni Mésto, které jsou mezi prvnimi na fadeé, je vsak potiz. Slouzit ne-
budou dfiv nez za pét let, zakazku resi antimonopolni Gfad. Prazské traté
jsou vytiZzené na maximum a nové spoje uz podle odbornik( neni kam pfida-
vat. Ve vlacich Prazské integrované dopravy nyniv metropoli jezdi o polovi-
nu vice lidineZ v roce 2008. Na vétsiné hlavnich Zelezni¢nich trati uz nema-
me kapacitu pro objednavani novych vlaka,” priblizil hlavni problém mluv-
Ci prazského Institutu planovania rozvoje (IPR) Marek Vacha. Do roku 2030
chce stat skrze spravce Zeleznic zmodernizovat podstatnou ¢ast prazskych
mezi Vysocany a Lysou nad Labem a klicové spojnice mezi hlavnim nadrazim
ve sméru na Radotin a na Hostivaf. Modernizace Gseku do Hostivare méla
zacit uz letos, vysledek soutéZe o zakazku za zhruba 3,5 miliardy korun vsak
nelspésna spolecnost Eurovia napadla u antimonopolniho Gradu. NeZ véc
vy3etfi, nemdze SZDC s vitéznym uchazefem uzaviit smlouvu. Stavba tak
letos mozna ani nezacne. MF Dnes 22.7. 2017

Zeleznicni prejezd ve Studénce ma byt do tfilet nahrazen podjezdem
Zeleznicni prejezd ve Studénce na Novojicinsku, kde se predloni sra-

zil vlak s kamionem a tFi lidé zemfeli, bude asi do roku 2020 nahrazen pod-
jezdem. Zaroven se pripravuje stavba nové silnice, ktera odvede naklad-
ni dopravu mimo tuto lokalitu. Rekl to mistostarosta Studénky Petr Od-
chodnicky. Uz jsou schvaleny penize na vybudovani podjezdu. Mluvi-

me o Eastce v fadech stovek milion0 korun. Pokud v3e pljde tak, jak ma,

v roce 2020 bude projekt hotovy," uved|. Podjezd by mél byt urcen jen pro
chodce, osobnidopravu a cyklisty. JeSté pfedtim proto musi byt zajistén
odklon nakladni dopravy. Kamiony by tak pfes prejezd viibec nejezdily.
Nova komunikace, dlouha asi 450 metrd, by méla vést jednim z pramyslo-
vych areal(i ve Studénce. Nezavisle na tom spolecnost Future Product De-
sign usiluje o to, aby byl u prejezdu instalovan jeji bezpeénostni systém,
ktery by mél zabranit dalsim nehodam. Jde o predsunuty semafor vzda-
leny az 50 metr( od prejezdu. Na ném blikne €ervena v okamziku, kdy za-
¢nou svitit vystrazna svétla u samotného prejezdu. Auta by zlstala stat
jeSté pred prejezdem. Pokud by Fidi¢ nerespektoval ani tuto cervenou, za-
stavila by jej jeSté pred prejezdem dalSi zavora. €TK21.7.2017
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€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondé&li-patek 9.00-17.00 h
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BOHUMIN 23. ZARI

OD 10 HODIN

Navstivte svét historie, zmény i zabavy
a unikatni noéni show!

Vyuzijte Skupinovou vikendovou jizdenku
pro pét osob bez omezeni véku.

www.denzeleznice.cz ‘!) Ceské dra hy

Narodni dopravce
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Foto: Stanislav Plachy

S .Hektorem" (nejen) do Tovacova
Druh}i'srpnovy vikend (12. a13. 8) poj
I:lqulc(y, pyn[ uZ prerovsky , Hektor“ 7.
Cdrki. Jizdni fddy historickych viakii

Jjits Igultum[m zdZitkem. V Tovacovélze v s
od patkl{ kond v rdmci Kojetinskych hodfi fa
vlaky pojedou z/do KroméfiZe, kde bude v pr

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Kojetin/PFerov/Chropyné/Kroméis
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Fajne léto na nadraZi Ostrava stied

V pofadu kulturnich akci Moravskoslezského
kraje pod ndzvem Fajne 1éto se pfedstavi i Zelez-
nicni muzeum moravskoslezské v Ostrave. To md
svévystavni prostory v budové Zeleznicni sta-
nice Ostrava stred, kde je v soucasnosti k videni
vystava 170 let Severni drdhy cisare Ferdinanda
v useku Lipnik - Bohumin. Na sobotu 19. srpna je
pro ndvstévniky pripraven také doprovodny pro-
gram vevenkovnich prostorech. Akce zacne ve

14 hodin moderovanou nddraZdckou soutéz,
ndsledovat budou koncerty flasinetdrii, kape-

ly Ostrd trdva z Ostravy nebo tifeba westerno-

vd show Lasa, bice, kolty. Na své si prijdou i ma-
1i ndvstévnici. Mohou se projet détskym vldckem
po aredlu stanice, prohlédnout si trenazér, mode-
lové kolejiSté nebo bézné nepristupnd stanovis-
té a strojovny na lokomotivé. Chybét nebude ani
atraktivni ukdzka zdsahu hasicské jednotky.
Viceinformaci najdete na www.zmms.cz.
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NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Ostrava stied

24

edou po handcké lokdice z Koj
20 039’-7I/nové opraveny histo
acenik jizdného najdete na
obotu navstivit koncert
da akci, tradicni krojovany prij ¢ cmil

c, Krojovany pruvod méstem a Jecminkova
ostordch lokomotivniho depa CD zpfistupnéna bohatd e

WWw.prototypy.cz/tovacovka. Pr

0D 17.DO 20. SRPNA 2017

Na letni Floru Olomouc se slevou Vlak+

0d17. do 20. srpna se v handcké metropoli kond
letni etapa nasi nejvetsi a nejstarsi kvétinoveé vy-
stavy Flory Olomouc. Pokud se na vystavu vy-
pravite viakem, vyuZijte vyhodnou nabidku CD
- zpdtecni jizdenku se slevou Vlak+. Sleva pred-
stavuje 50 % na zpdtecni jizdné z kteréhokoli
mistav CR. Aby jizdenka s touto slevou platila
ipro cestu zpét, je nutné si ji nechat orazitkovat
na vystavisti u stdnku CD ve foyer pavilonu A.
A conaletoSniletni Flofe uvidite? V nejvétsi ha-
le olomouckého vystavisté se predstavi dvoji-
cetémat - Setkdni v Rajské zahradé a Lécivd si-
la stromii. V galerii hlavniho pavilonu budou vy-
staveny domdci i cizokrajné druhy 1é¢ivych rost-
lin a také prehlidka Vyzndni riiZim, kterd vzdd
hold krdlovné kvétin. K nejvétsim ldkadlim le-
toSniletni Flory Olomouc bude patfit také uni-
kdtni vystava terakotové armddy prvniho cin-
ského cisafe v pavilonu G.
NejbliZsi Zeleznicni zastavka:
Olomouc-Nova Ulice/Olomouc-Smetanovy sady

ricky osobni viiz Balm 5-0814 a také sluz,

etina do Tovacova a zpét zvldstni historické vlaky. Soupravu bude tvofit nékdejsi kr-

ebniviz Daa-k pro pfepravu jizdni

€ sl v Jizdnich kol a ko-
0 ojizdku zvldStnim historickym viakem miis,

D / L Z m miiZ -

y Tovacovského portdlu nebo trebq,mysllveckou zdbavu Srpnovd noc. VKajeetf'zeggz uz
Jizdakrdld se uskute¢ni v nedéli, Vybrané zvidstni
Xpozice muzea Kroméfizské drdhy.
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19. A 26: SRPNA 2017

Parnim vlakem do Posazavi a Podblanicka

O sobotdch 19. a 26. srpna se miiZete svézt par-
nim vlakem do Posdzavi a Podblanicka. Histo-
rické vlaky s parnilokomotivou Velky bejcek od-
JjiZdeji z praZského branického nddraZi a prove-
zou vds romantickou krajinou proti proudu reky
Sdzavy. V sobotu 19. srpna vyjede vlak z prazskeé-
ho branického nddraZi'v 8:32 hod. a v metropoli
zastavi jesté ve stanicich Praha-Vrsovice, Praha
hl. n., Praha-Libefi, Praha-Hostivar a také Pra-
ha-Uhrinéves. Cilem cesty je Kdcov, kde se kaz-
dorocneé v tomto terminu kond vyhldSend Kdcov-
skd pout. O tyden pozdégji (26. 8.) 1ze podniknout
vylet do Podblanicka. ZvldStni viak Ferdinand
vyjiZdi z Prahy-Branika v 9:00 h a pfes Ceréany,
Benesov a Postupice dojede az do Vlasimi. V Be-
nesové je mozné po predchozi rezervaci absolvo-
vat prohlidku pivovaru Ferdinand nebo se svézt
Ekovldckem znddraZi az na Konopisté. Vice in-
formaci na www.cd.cz/zazitky.
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NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha-Branik/Ceréany/Kacov/Vlasim ad.

Clw) Ceské drahy

Narodni dopravce



