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Vybéroveé fizeni

Ceské drahy, O) ZAP, RP ZAP Praha vyhlasuje vybérové fizeni

na pracovni pozici Specialista - SUPERVIZOR pro RP ZAP Praha.

Piedpokladany nistup: 1. z&fi 2016 nebo dle dohody.

Uloha pozice:
vykondva supervizi nad vykonem cinnosti zaméstnanct viakového doprovodu.

Potfebni kvalifikace:

SLOVO UVODEM

Vézeni ¢tenafti,

fekne-li se slovo prazdniny, kazdému se vybavi volno, dovole-
né, odpocinek od pracovnich starosti, ale i vesmeés trochu po-
Kklidnéjsi letni dny na pracovisti... VSichni pfedpokladaji, tedy
nejen zaci a studenti, Ze naberou dalsi energii pro posledni
tfetinu roku.

U narodniho dopravce se letos, nikoli v§ak poprvé, ,,okur-
kova sezona“ nekona. Rozs§ifujeme nabidku sluzeb na na-
Sich pokladnich prepazkach ve stanicich o doplrikovy provoz
sménarny pod hlavi¢kou €D, ¢imZ nynéjsich 15 stanic s moz-
nosti vymény valut u osobnich pokladen €D postupné zvysi-
me na 46 tarifnich bodii. Pfed par dny probéhl test nového €D
Komunikatoru a nékolik desitek testerti zkousi novy web a e-
Shop po nezbytné nutné obdobi zhruba tfi tydni, abychom je
nasledné dali k dispozici nasim zakazniktim. Na pokladnich
prepazkach zazivame velky zdjem o novinku prazdninového
cestovani - 7denni jizdenku na 1éto. Jsme velmi radi za zajem
lidi o jizdy nejen na Slovensko a do dalsich sousednich stati,
ale hlavné po vlastech ¢eskych, s vyuzitim sluzeb narodniho
dopravce. Zelezni¢ni doprava se tak stava kazdodennim mo-
dernim prostfedkem za cili rodinnych vylet, ale i mnohymi
cestami na jednani, za poznanim ¢i zabavou.

Bohuzel letni pohodové a bezstarostné cestovani podobné
jako loni v pfipadé nehody Pendolina ve Studénce pozname-
nala i letos tragicka udalost. Nedéle 24. Cervence se nesmaza-
telné zapsala cernym pismem do nasi historie smutnou mi-
moradnou udalosti, kdy z jedouciho rychliku Galan nedale-
ko stanice Stépanov vypadla mala divenka ze dvefi vozu, jeZ
se nahle oteviely. PAd bohuZel nepfezila. Pfestoze je vyraz-
na ¢ast vozového parku narodniho dopravce jiz slozena z mo-
dernich vozidel s bezpecnostnimi prvky, véetné zajisténi dve-
ti, zbyvajici mensinova ¢ast vozového parku z posledni ¢tvrti-
ny minulého stoleti jesté vSechny vymoZenosti dnes provozo-
vanych novych vozidel nema. Tady je nezbytna kvalitni a fad-
na obsluha vozidel, a to pti dodrZeni vSech postupti ¢innosti
pfed odjezdem vlaku i béhem jeho jizdy. Setfeni nestésti jesté
neskoncéilo, Ceské drahy poskytuji vySetfovateliim maximal-
ni soucinnost. Je to pro nas velmi smutna zalezitost a vime,
Ze bolest v postizené rodiné je velikd. Souhra ndhod umi byt
nékdy velmi kruta.

Ve stinu smutné udalosti se prace na dalsich zlepsenich

u quéléni pIné S5 s maturitou, pro nase zakazniky nezastavuji, a za to dékuji zaméstnan-
m nejméné 3 roky praxe v pracovnim zafazeni doprava/preprava s odbornou ctum. PHipravujeme se na zacatek nového §kolniho roku, coz
zkouskou 0-04, 0-05 nebo 0-06 dle predpisu CD Ok2, bude napor i pro piepazky s priikazy na slevu. V prazské aglo-
m zkouska zpisobilosti ze znalosti A) nebo NJ meraci jsme uz zadali s vyfizovanim z4ddosti o Litacku - do-
m zdravotni zpisobilost pro pracovni ¢innost obsluha vlaku osobni dopravy, pravni kartu pro cestovan{ vefejnou dopravou na tizemi hlav-
m prace ve funkci vlakového doprovodu vyhodou, niho mésta i v jeho okoli. Pokracuji i aktivity v modernizaci
m znalost prace s Microsoft Office a pfenosnou osobni pokladnou (POP). vozového parku a jeho vybaveni modernimi technologiemi.
Zaciname nyni testovat novy e-Shop a web.
Specifické predpoklady: Blizici se konec prazdnin je ve znameni projednavani no-
m ochota k dalSimu vzdélavani, odpovédnost a samostatnost, vého jizdniho fadu, takZe uz po¢atkem zafi bude zndma jeho
m komunikacni a fidici dovednosti, podoba. Leto$ni jizdni fad je zasmluvnén jak pro oblast dal-
m zékaznicky pFistup, asertivita, zvIadani stresovjich situaci, kové, tak regionalni dopravy, proto je dobrou zpravou, Ze roz-
m Casova flexibilita, sah dopravy se uz ménit nebude, a nejsou ani pripravovany
m schopnost reprezentovat Ceské drahy jako narodniho dopravce, néjaké zmény poloh vlakii. Novy jizdni fad pro rok 2017 bude
m obecnj rozhled v oblasti osobnf dopravy a prepravy. reagovat na pozadavky objednateli a jejich finan¢ni moznos-

Dalsiinformace:

ti. Véfim, Ze se spolecné dohodneme i s politickou reprezen-
taci v krajich po fijnovych volbach, nebot konkrétni zasmluv-
néni rozsahu dopravy pro rok 2018 bude jiz jeji kompetenci.

m misto vykonu prace RP ZAP Praha, OS Praha hl. n., pracovisté Praha hl.n.
m pracovni doba 40 hodin tydné, nerovnomérné rozvrzena,
m mzdové podminky: TS 11 dle platné podnikové Kolektivni smlouvy CD.

Soucasti prihlasky bude strukturovany Zivotopis a motivacni dopis.

Prihlasky zasilejte do 26. 8. 2016 na adresu Ceské drahy, a.s., RP ZAP Praha, Wilsonova 300/8,
12000 Praha 2, k rukdm manaZera Ing. Jakuba Golia3e nebo na e-mail: golias@zap.cd.cz.
Obélky, popF. pfedmét e-mailu oznacte ,Vybér SUP".

3 XY e
Michal Stépan
¢élen piedstavenstva €D
zodpovédny za osobni dopravu

Vybérové fizeni probéhne ve dvou kolech. Do druhého kola budou pozvani pouze uchazedi,
ktefi spIni pfedepsané pozadavky. Jeho termin bude vybranym uchazecim oznamen individuaing,
probéhne formou Gstniho pohovoru s vybérovou komisi.
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Apojeri @ fedenka

Novy web Ceskych drah
se rozbéhne na podzim

Od podzimu budou zakaznici Ceskych drah moci na-
kupovat jizdenky pFes zbrusu novy webovy portal
www.cd.cz. Ten dosavadni pobéZi soub&zné s nim
jesté nékolik tydnl po spusténi, v prabéhu listopadu
pak bude funkéni uz jen nova verze. Podle vyvojara
CD se mohou cestujici t&sit hlavné na nové funkce
zjednodusujici elektronické odbaveni. Zmény se do-
tknou i uZivatelského profilu, pficemz si cestujici bu-
dou moci ukladat oblibené spoje, vlaky, stanice ane-
bo pFifadit pfibuzné ¢i kamarady do oblibenych zalo-
Zek a vyuZit je tfeba pfi nakupu jizdenek. Internetovy
portal se svym designem i funkcemi pFiblizi k oblibe-
né a ocenované aplikaci Ceskych drah M@j vlak. Kor-
poratni stranka www.ceskedrahy.cz se zatim ménit
nebude. (hol)

N

&0 Cestujici mohou
@ na turnovském nadrazi
K/} uz od lonského prosince
OA vyuZivat nové verejné toa-
< lety. Jejich kompletni rekon-

I,
e,

& svou pobocku i Fetézec trafik, nicmé-
&Q né komercni prostory se rozhodné na-
S jdou i pro dalsi obchodniky. Plivodni stav
"'V vsech prostor byl neutéseny a stavala se
(b teréem opravnéné kritiky jak zakaznikd, tak
WO predstavitell mésta. Napriklad plvodni toale-
QQ’ ty u peront byly v katastrofalnim stavu. Narod-
4 nidopravce za modernizaci a obnovu zaplatil
é zhruba patnact miliont korun. Od 1. Eervence le-
tosniho roku je budova majetkem Spravy Zeleznicni
dopravni cesty (SZDC). (hol)

,05\ strukci provedly Ceské drahy. Tykala se pre-
,@ devsim odbavovaci haly, osobnich pokladen,

o obchodnipasaze i zazemi pro zaméstnance.
o°A V poslednich mésicich zacal v misté provozovat

Z Brna vilakem opét
o néco rychleji

Cestovanivlakem zjihomo-
ravské metropole smérem

na Ceskou TFebovou, respekti-
ve Havlickdv Brod a Prahu, je
opét o néco malo rychlejsi.

V Utery 28. Cervna byl slav-
nostné zahajen provoz na tfi-
kilometrovém ctyrkolejném
modernizovaném Useku mezi
brnénskymi Zidenicemi a Ma-
loméFicemi. Trat, po niz jezdi
mimo celé Fady regionalnich
spojd napriklad railjety, ale

i spoje EuroCity Ci rychliky vys-
Si kvality kategorie Rx, je nyni

z nejvétsich prinosl narocné
rekonstrukce je zvyseni trato-
vé rychlostia soucasné zkra-
cenijizdni doby. Vlaky smérem
na Havlicktv Brod mohou jez-
dit kuprikladu rychlosti 110
km/h, po eskotFebovskych
kolejich se vlaky mohou rozjet
aznall5km/h. Natratovém
Gseku bylo modernizovano

i zabezpecovaci a sdélovaci
zarizeni a projekt byl spolufi-
nancovan Evropskou unif
zFondu soudrznosti. (mah)

CD se staly partnerem

Olympijské parky Rio-Lipno, OP Pardubice,
OP Plzen a OP Ostrava chystaji pro navstév-
niky fadu akci, béhem nich mohou nejen
fandit ceskym zavodnikdm v Riu, ale

na vlastni kzi také vyzkouset mnohé z dis-
ciplin této vrcholné sportovni akce. U pre-
zentacnich stankl CD v pardubickém parku
simohou zahrat beachvolejbal, pétanque,
zaskakat na trampoliné nebo zajezdit

na paddle boardu. Na jihu Cech jsou pak CD
oficialnim dopravcem do arealu Rio Lipno.




olympijskych parku

Od 4. do 23. srpna se proto ménf jizdni fady
na tratich Ceské Budé&jovice — Cerny Kfiz

a Lipno nad VItavou — Rybnik. Rada spojt
je posilena a pfizplsobena pozadavkdm po-
radatell akce. Zaroven jsou upraveny i jizdni
fady CD BUSG. Na trati Ceské Budé&jovice —
Rybnik a Rybnik — Lipno nad VItavou pojede
0d 4.8 do 22.8 denné jeden posilovy spoj

s odjezdem z Budéjovic v 9:07 h. V patek,
sobotu a nedéli ho doplni dalsi s odjezdem
v11:11. (jch)

Dispecefi v Brné
predvedli své zazemi

Na pracovisti regionalniho dis-
pecinku a soucasné i Kontakt-
niho centra Ceskych drah se
zastavil vramci navstévy Brna
Clen predstavenstva CD Mi-
chal Stépan. Pravé moravsky
regionalni dispecink, ale i Kon-
taktni centrum prochazeji

v soucasné dobé zatézkavaci
zkouskou diky masivni vyluko-
vé ¢innosti na Brnénsku. Mo-
dernizovany jsou napriklad
perony a kolejisté na brnén-
ském hlavnim nadrazi, rekon-
struuje se most mezi hlavnim
nadrazim a Zidenicemi

a 29. Cervence navic zacala
dlouhodoba vyluka ze Zastav-
ky uBrna do OkFisek. Nékteré
spoje jezdi v jinych ¢asovych
polohach, tradi¢ni spojeni su-
pluje Ffada autobust nahradni
dopravy a navic jsou nékteré
vlaky vedeny mimo brnénské
hlavni nadrazi. To s sebou sa-
moziejmeé prinasi mnozstvi
operativnich rozhodnuti, kte-
ré predvedli jak dispecefFi, tak

i zaméstnankyné Kontaktniho
centra pfimo v praxi. (mah)

e e =

CD Komunikator uspél
v zatéZovém testu

Vyvojafi Ceskych drah testuji vliastni chatovaci
aplikaci CD Komunikator. Ta je urena predevsim
provoznim zaméstnancdm. Podrobnéjsiinforma-
ce ordznych udalostech na tratich by se tak mély
viakové ety anebo dispecinky dozvidat za par vte-
fin. Do zatéZového testu projektu elektronizace
provoznia krizové komunikace se na zacatku srp-
na pustilo nékolik desitek zamé&stnancl. Podle
prvnich informaci aplikace funguje spolehlivé, né-
které drobnosti vsak musi programatori jesté vy-
ladit. Systém funguje na datové siti pravidelné,
pokud nebude mit dostatecny signal, dokaze apli-
kace informaci prevést do formy SMS zpravy

a odeslat. Tématu se budeme vice vénovat v né-
kterém z dalSich vydani. (hol)

UZ pojedenacté se

v zafi uskutecni vele-
trh Zelezni¢ni techniky
InnoTrans. Letos jej opét
hostiBerlin, kam se sjedou 99

experti z oblasti vlakové i silni¢ni dopra- O)‘

vy. Ceské drahy vypravi na tuto akci speci- ?)

alnivlak, ktery odjizdi 20. 9. z Prahy hl. n. &Y

okolo sedmé hodiny rano. Zastavi v HoleSovi- ":’\
P

cich, Ustinad Labem hl. n. a D&ciné

hl. n. Pfedpokladany prijezd do stani- Q(}‘

ce Berlin ZOO je do 12:00. Zpét odsud o,
odjizdi 21. 9. v 16 hodin a do stanice Pra- ¢,~

ha hl. n. by mé&l dorazit do 21:00. Vlak tvo- >

fi tfi vozy objednané spolecnosti Siemens, A/
dale dva vagony pro hosty CD a dva pro stu- 92‘
denty z oslovenych Skol a odbornou vefejnost. o,
K dispozici bude také jidelnividz. S celkem sedmi- 3
vozovou soupravou pojede lokomotiva fady 371

v barvach Narodniho vlaku. (red)

FOTO: €D



ROZHOVOR

Na}i prioritou je schvéleni
Zakona o drahach

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

e

Na co se zaméfite jako novy generalni inspektor
Drazni inspekce nejdfive?

Jde zejména o novy Zakon o drahéch, ktery je nyni
ve schvalovacim procesu. Vyjma toho, Ze méni
pravomoci jednotlivych statnich instituci, pfinasi
novou definici mimofadné udalosti. Je proto nut-
né jasneé stanovit, co bude mimoradna udalost
acojizne. Je logické, Ze Zadna definice v zakoné
nemuze byt naprosto vyCerpavajici, vZdyt u stava-
jiciho znéni zakona mame nékolik stranek rozbo-
rl tykajici se mimotadné udélosti. Jako pfiklad
bych uvedl sraZzku vlakd se zvifetem. Je jasné, Ze
kdyz vlak pfejede koroptev, nikdo si nemysli, Ze
jde o mimotadnou udalost - na druhou stranu
srdzka s divo¢akem jiz mimotadnosti bude zcela
nepochybné.

Vefejnost je takika denné konfrontovana

v médiich s néjakym incidentem na Zeleznici.
Skoro to vypada, jako by Zeleznice byla éimsi
nebezpeénym a viechny ostatni druhy

dopravy jsou ty spravné a bezpeéné.

Jaky je vas nazor?

Problém miiZe byt v tom, Ze zatimco na silnici se
bézna drobnd nehoda utaji, nikdo se o ni tfeba ani
nedozvi, tak na Zeleznici je to zcela jinak. Vezmé-
te si tfeba situaci, kdy na svételné kriZovatce auto-
mobil projede na cervenou a kolikrat se nemusi
vilibec nic stat. KdeZto na Zeleznici jde hned o mi-
motadnou udalost, ktera se musi proSetfit. A kdyz
fikam prosetfit, tak tim nemyslim jen konstato-
vat, Ze se jedna o selhani techniky, pfipadné o po-
chybeni strojvedouciho, ktery pfed navéstidlem
nezastavil. Pro spravné Setfeni bychom potfebo-
vali védét, pro¢ nezastavil, respektive pro¢ navést
pfehlédl, na co myslel, ¢i v jakém psychickém roz-
polozeni byl. Na zakladeé zjisténi téchto pficin se
muzZeme zamyslet nad tim, co je tfeba zlepsit ¢i
zménit. Pouhé konstatovani faktu, Ze strojvedou-
ci projel navéstidlo v poloze stlij, systém bezpec-
nostina draze nikam neposune. Vychazime z to-
ho, Ze strojvedouci neni sebevrah a chce pfedpisy
respektovat - jen musime védét, proc tak neucinil
v tom daném piipadé.

V poslednich letech se rozmohlo vjiZdéni na Ze-
lezniéni pfejezdy ve chvili, kdy uZ je spusténo
zabezpecovaci zaFizeni. Jen loni se staly dvé

......

najelo Pendolino ve vysoké rychlosti do kamionu

s plechy a ve druhém u Rumburku vlak Desiro
narazil také do nakladniho auta. Jde s tim néjak
bojovat?

To neni otdzka na mé, ale spiSe na psychology.
Obecné se doba méni, 1idé maji méné casu a porad
nékam pospichaji. Cernobilym vidénim svéta Set-
feni nehody pro Zeleznici kon¢i tim, Ze nékdo vje-
de na koleje v dobé, kdy nesmi - vzdyt blikajici
svétla jsou vidét a slySet a pfejezd je zabezpecen
podle pfedpisii. JenZe kdyZ pak mluvime s fidici,
tak ti se pfiznavaji, Ze prosté svétla
prehlédli a zvonek neslyseli kvli
hluku v automobilu. Proto chceme,
aby pokud mozno na vSech pfejezdech
byly zavory, nebot to je ta opticka pie-
kazka ptimo pfed o¢ima fidice, takze
se prosté piehlédnout neda. Pravé

po nehodé ve Studénce jsme navrhli
mimo jiné i to, aby se u piejezdl

s dvéma polovicnimi zavorami

pres silnici nesklapély obé zavory
soucasné. Kdyz se zavora vpravo
sklopi dfive, bude branit vjezdu

na trat; kdezto leva zavora zlsta-

ne nahote déle a umozni tak auto-
mobilu, ktery byl v dobé spusténi
vystrahy na pfejezdu, bez problé-

m odjet. Jinymi slovy, opticka pfe-
kazka pro fidice vjizdéjici na prejezd
se objevi dfiv, nez skon¢i vyklizeci do-
ba ptfejezdu.

NeuvaZujete o zkraceni doby proset-
fovani mimoradnosti? Pokud najede viak do €lo-
véka ¢i automobilu, je béZné provoz zastaven
na dvé nebo tfi hodiny. Je $ance urychlit pribéh
vysetfovani a cestujici nezatéZovat zbyte¢nym
céekanim?

Rad bych zd@raznil, Ze Drazni inspekce nevyjizdi
ke vSem nehodam, jak se asto prezentuje. Ke sra-
Zenym osobam mimo stanice a zastavky opravdu
vét§inou nemitrime. Vzdyt téch mimofadnych
udalosti na drdhach je tolik, Ze bychom to ani ka-
pacitné nezvladli. Pokud se nase ohlasovaci praco-
visté rychle dozvi uplné a pfesné informace o mi-
motadné udalosti, vyhodnoti je a jestliZe neroz-
hodne o nasem Setfeni na misté, dava obratem
souhlas se zahajenim odklizovacich praci, aby se
nezdrzovalo obnoveni provozu. To pak zaleZzi pte-
devsim na SZDC, kterd ma vlastni itvar na vyset-

drazni doprava
je bezpecnéjsi nez
silni¢ni, je jasné. Na druhou

stranu to neznamena, Ze neni
potfeba neustale tGroven

bezpecnosti zvySovat a snazit
se vytvaret pojistky pro

pfipad, Ze nejslab

v celém systému, tedy

¢lovék, udéla chybu.
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JAN KUCERA

Po studiu odborné matematiky na brnénské
Masarykoveé univerzité odeSel vlednu 2003
pracovat na Drazniinspekci. Nejprve zasta-
val funkci tiskového mluv¢iho, v roce 2004 se
stal feditelem Kancelafe Drazniinspekce.

V roce 2006 byl jmenovan naméstkem gene-
ralniho inspektora DI, odkud v roce 2009

na kratsi dobu presel na post Feditele tehdej-
Siho Odboru drah, Zelezni¢nia kombinované
dopravy na Ministerstvu dopravy CR.

K 1. CervenciletoSniho roku byl jmenovan
generalnim inspektorem Drazni inspekce.

fovani. Stava se také, Ze na misté udalosti Set-
fiipolicie, ktera potfebuje zajistit podklady
pro vlastni Setfeni, pfipadné je nutné pockat
na dokonceni prace hasic¢t, ktefi odstranuji
nasledky. V ¢islech je to jasné vidét - loni jsme
vyjizdéli k 168 mimofadnym udalostem, ale
stalo se jich celkem 4 146.

Z titulu vasi organizace neprosetfujete jen
Zelezniéni mimofFadnosti, ale i ty, které se
stanou na jinych drahach - tramvajovych,
trolejbusovych nebo lanovych. Mate na kaz-
dy segment néjaké specialisty? A jak se

od sebe lisi?

Snazime se mit odborniky se specializaci

na vSechny tyto druhy dopravy. Na druhou
stranu, kazdému inspektorovi se miZe stat, Ze
vyjede i k nehodé na draze mimo sviij obor,
takZe musi mit asponl zakladni pfehled nejen
ovSech druzich drah, alei o zakladnich ty-
pech nehody a postupech na misté. ProtoZe to,
co zjistite na misté mimofadné udalosti, je pro
Setfeni zdklad. ZjiSténé dlikazy pak muze

v klidu posoudit nékdo z kolegii, ktefi maji

v daném oboru vice znalosti a zkusenosti, nic-
méné i nas specialista na hnaci drazni vozidla
musi napfiklad védét, co je tolamaci ty¢inka
na draze lanové a k ¢emu také slouzi.

Jak Ize zajistit, aby vefejna doprava, primar-
né ta drazni, byla bezpeéna a vnimana vefej-
nosti pozitivné? Mame preci dobré piiklady

v sousednim Némecku, Rakousku, o Svycar-
sku nemluvé...

To, ze drazni doprava je bezpecnéjsi nez silnic-
ni, je snad nad slunce jasné. Na druhou stranu
to neznamena, Ze neni potfeba neustale tro-
venl bezpecnosti zvySovat a snazit se vytvaret
pojistky pro pfipad, Ze nejslabsi ¢lanek v celém
systému, tedy ¢lovék, udéla chybu. Technicka
feSeni jsou, ale pfi jejich zavadéni se nesmi
ztracet jejich smysl. Typickym pfikladem jsou
pravé Zelezni¢ni prejezdy - nékdo zastava na-
zor, ze vystraha ma byt co nejkratsi, aby fidici
védeéli, Ze nema cenu vjizdét na koleje, protoze
vlak pfijede béhem chvilky. Na druhou stranu
existuji zase nazory, Ze pfedzvanéci doba ma
byt del$i, neZ je nezbytné nutné, aby ten, kdo je
zrovna na piejezdu, mél Cas pfejezd vyklidit,
ptipadné stihl varovat strojvedouciho. Oba na-
zory maji pravdu, pritom jdou ale proti sobé...



V Bezdruzicich za paru zaskocil Hektor

Léto na BezdruZicku se neslo v nostalgickém duchu. V Cervenci se zde totiZ poradaly
dvé akce, které na trat z Piiovan do BezdruZic prilakaly tisice navstévnik{ a milovniki
draZni historie. Kromé tradicniho parniho léta se u mésta odehrala bitva, kde mél

hlavni roli obrnény Legiovlak.
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Za’tpadoéeské Bezdruzice se o ervencovych
vikendech ponofily do drazni nostalgie.
Nejprve se zde uskutecnilo tradi¢ni Bezdru-
zické parni 1éto, poté sem zavital Legiovlak.
Pfi druhé jmenované akci byli navstévnici
pfimo vtazeni do stfedu rekonstrukce valec-
né bitvy v PovolZzi, kde se v bojich proti bolSe-
vik@m vyznamenali ce$ti legionafi.

Leto$ni prvni déjstvi parniho 1éta, které se
uskutecnilo o vikendu 16. a 17. Cervence, bohu-
Zel poznamenala smfila. Tradi¢né nasazované
lokomotivé Kafejmlejnek 310.072 se porouchal
parnivalec a sluzbu vypovédéla i nahradni
masina 313.902. O vozbu retrosoupravy mezi
BezdruZicemi, Cebivi, respektive Kokasicemi,
se tak postaral chebsky Hektor T 435.0145. His-
torickému vlaku sekundovaly motoraky M
152.0002 a M 131.1487 s vozem fady Clm.

Potulny dobytek v kafionu

Jak uz se stalo na Bezdruzické lokalce zvy-
kem, na spoji jedoucim do Cebivi se vzdy obje-
viicetnici. Pfi cesté zpét maji obvykle hodné
préce, nebot vlak pfepadnou ozbrojeni lupici.
Je s podivem, Ze si pokazdé vyberou karionovi-
tou Cast tiseku mezi Strahovem a Bfetislavi.
Vhod jim zfejmé prichazi Siroka astupova ces-

CASOPIS ZELEZNICAR LETOS OSLAVIL 65 LET

MIROSLAV PETR

ta do zdejsich lest a fakt, Ze souprava pfed
prejezdem pribrzduje. Navic se snazi vlak za-
stavit pod néjakou zaminkou - letos byli kri-
minalnici pfevleceni za kravu, kterd se pohy-
bovala v tésné blizkosti koleji, a hrozilo, Ze

do ni lokomotiva narazi. Teprve kdyZ vyskoci-
li Cetnici, ozbrojenci svlékli ,.zdafilou“ masku
a tasili zbrané. Nastésti se cetnikim podafilo
je po par minutach eliminovat, zatknout, na-
lozit do vlaku a odvézt do Bezdruzic. A cestuji-
ci s posadkou? Tém se nic nestalo. ,,UZ jsem tu
potfeti a vzdycky nas pfepadnou. Ale libi se
mi to,“ zhodnotil jedenactilety Tomas Kalis,
ktery dorazil s tatinkem. Manazer produktu
CD Nostalgie Marek Plochy doplnil, Ze souéas-
ti kazdého ro¢niku je i pochod na podporu do-
stavby trati z Bezdruzic do Teplé. Letos se ho
zUcastnilo 55 turistil. Na trase navic jezdil
historicky autobus Karosa SL11.

Na bojisti prvni svétové

O tyden pozdéji se trat z Priovan do BezdruZic
Vice nez tisicovka navstévnikd tak byla vtaze-
na zhruba do poloviny roku 1918 a boji prvni
svétové valky. Bojova ukazka Ceskych legiona-
1l proti rudym bolSevikiim se odehrala v tésné
blizkosti prvniho oblouku za bezdruzickou sta-
nici ve sméru ke Konstantinovym Laznim.

Kromé legiovlaku tazeného Vsudybylkou
354.195 se do jedinecné ukazky boje zapojila
ireplika dvojplosniku Sopwith 1% Strutter.
,Pripomindame obdobi od kvétna do srpna roku
1918, tedy dobu po Brestlitevském miru,“ vy-
zaloh Armady CR a tajemnik Ceskoslovenské
obce legionafské. Koncem kvétna Cesi vystou-
pili proti Sovétiim, ktefi se je snaZili zastavit
prisvém presunu po Transsibifské magistrale
do Vladivostoku a dale na zapadni frontu, kde
by pokracovali v bojich proti Némctim. Ukazka
tak pfipominala boj u Penzy v Povolzi. Dodej-
me, ze Cechoslovaci byli ispé3ni.

Rekonstrukci bitvy s ndzvem Vlastnim po-
fadkem pofadala v ramci projektu Legie 100
Ceskoslovenska obec legionafska spolu s Mi-
nisterstvem obrany CR. V3udybylka po akci
v Bezdruzicich zlistala. Stala se hlavni hvéz-
dou druhého déjstvi parniho 1éta, které se
na Tachovsku uskutec¢nilo 6. a 7. srpna. To se
také slavilo 115. vyroci vystavby trati.

'PrvniEisIo nového ¢asopisu s pu-
vodnim nazvem Zeleznice vyslo
vlednu 1951. Kdyz o pét let pozdéji
vydavatel stejny titul pfejmenoval
na Zeleznicar, v zahlavi kontinual-
né uvadél paty rocnik. Nékolikrat
se zménil jeho obsah, podoba, cet-
nost vydani, ale i vydavatel. Zelez-
nicar dokonce prestal na néjakou
dobu vychazet.

Plvodni podoba ¢asopisu Zelez-
nice, resp. Zeleznicare, byla v 50. le-
tech shodna. Slo o mésicénik ve for-
matu A4 s 24 stranami a obalkou.
Casopis vydavalo ministerstvo do-
pravy v tehdejsim Dopravnim na-
kladatelstvi. Uren byl pro zvyso-
vani kulturnia politické Grovné
pracovnikd Zeleznic. Nékteré obal-

ky byly kolorované, obsah byl tiStén
jen Cernobile. Ve stejné podobé ca-
sopis vychazel az do brezna 1967.
Obsah periodika pIné odrazel teh-
dejSidobu. Mezi hutnou propagan-
du ¢i oslavné ¢lanky o metodach so-
vétskych Zeleznicarl se obcas do-
staly odborné ¢lanky.

Vyznamné se do historie Zelez-
nicare zapsal jeden z dopisovateld,
JindFich Bek. V ro€niku 1958 zacal
diky nému vychazet serial Maly at-
las lokomotiv. Uspéch byl fenome-
nalni. Do roku 1965, kdy jeho publi-
kovani skoncilo, byl naklad ¢asopisu
Gdajné vlibec nejvyssiv celé historii.

V druhé poloviné 60. let zacala
kvalita Casopisu stagnovat.

Ve spolecnosti se schylovalo k ob-
rodnému procesu, ale pro Zelezni-
¢ar nastaly cerné roky. Cislem 3

rocniku 1967 skoncilo vydavani

mésicniku a 4. dubna 1967 vyslo

prvni €islo tydeniku, ale v novinové
podobé. Osmistrankové ¢ernobilé
noviny verejnost prijala se zklama-
nim a noviny Zeleznicar zanikly.

Novy start v srpnu 1969
Prvni ¢islo nového ¢trnactideniku
vyslo 3. srpna 1969 a vydala ho
UstFedni sprava Zeleznic. Zménil se
vedouciredaktoriobsah. Obalka
ale zGstala barevna a dal3ich 20
Cernobilych textovych stran zlsta-
lovnezménéné podobé az do roc-
niku 1991. Naklad byl dvacet tisic

vytisk(. Obsah druhé poloviny ¢a-
sopisu se zacal priblizovat skutec-
nym zajmtm vétsiny tenara.

Na titulni strany se dafilo umisto-
vat kvalitnéjsi snimky. Listopadové
udalosti roku 1989 se projevily

i v Zeleznicafi. Vymeénila se redaké-
nirada. Misto soudruhti bez napa-
d@ redakce navrhla nové spolupra-
covniky. Na zac¢atku 90. let zanika
barevny €asopis a misto néj se ob-
jevuje nékolikera podoba novino-
vych vydani's riznou periodicitou,
ktera se ustdlila na sou¢asném ctr-
nactideniku s tradi€nim nazvem

ZelezniCar.
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Jak cestuji nevidomi, aneb
odkazani na vodiciho psa
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lavni nadrazi v Praze Zije dopolednim Zi-

votem, mezi nastupisti pluji davy lidi.
Na o¢i si nasazuji ¢erné klapky a do ruky be-
ru bilou hiil. Jesté musim bedlivé poslouchat
prikazy sympatické cvicitelky pstt Hany Hos-
kové z Nadac¢niho fondu Mathilda. ,,Hl si
vezmeéte do pravé ruky a méjte ji volné kolmo
dolii. Pejska uchopte do levé i s voditkem
a nemusite se na néj tolik lepit. PGjde vice
vpredu,“ zaucuje mé trpélivé zkusena cvici-
telka. Norik, rok a pfil stary labrador,ma pfa-
telskou povahu, a ac je jesté ve vycviku, je
$pickové vySkolen.

Ale do prace. Nejdfive si vyzkou$im bézny
pohyb po aredlu nadrazi a poté si troufnu
ina jednotku CityElefant. Na povel ,vpfed“
se Norik rozchazi a mifi ke schodiim u jedno-
ho nastupisté. Nevim proc, ale voditka a spe-
cidlniho postroje se drzim kfecovité. Psovi
vétfim, ale co kdyby ho napadlo zabéhnout
za néjakou fenkou? Zvifte je vSak vycvic¢eno
tak, aby neuteklo. Vahavé pfichdzim
ke schodisti, Noricek zastavuje a ja bilou holi
testuji, jak jsou schody vysoké a Siroké. ,No-
ri, vpfed,“ zazni pokyn a muj chundelaty ko-
lega za¢ne pomalu stoupat. Na podesté se
opét zastavi a nech4 mé zopakovat opatrnou
testovaci proceduru. KdyzZ vystoupam na na-
stupisté, nejradéji bych si rousku z o¢i se-
jmul. Bojim se, abych o néco nezakopl. Chtél
bych vSechno vidét, rozhlédnout se... Bohu-
Zel. Jsem v tuto chvili, stejné jako nevidomi
a slabozraci, odkazan pouze na pomoc dru-
hych a asisten¢ni pomicky, které v bézném

Zivoté ani neregistrujeme. Pokracuji vSak da-
le, v pochodu v bezpecné vzdalenosti od kole-
jisté mi pomahaji v betonové dlazbé vyraze-
né vodici drazky. Kdyz do nich zrakové posti-
Zeni polozi hiil, zjisti, Ze hrana je jen par
centimetrd od nich.

Vahavé do Elefanta

Otacim a tentokrat pomoci eskalatorti mirim
k jednotce fady 471. Chlupac docela ptidal

do kroku a tésné pred pojizdnymi schody za-
stavil. ,Chytnéte se za madlo, nechte psa na-
stoupit a teprve pak nastupte vy,“ zaslechnu
od Hany Hoskové. Kdybych mél v ruce speci-
alni vysilacku, stiskl bych tlacitko a zvukovy
majak (reproduktor s anténkou) instalovany
nad schodi$tém by mi jeSté fekl patfi¢né in-

PECE NEJEN O SLEPE

Ceské drahy nabizeji zvlastni objednav-
kovy systém prepravy pro osoby se zdra-
votnim postiZenim. VyuZivaji ho hlavné
vozickari, ale jeho prostiednictvim doka-
zi CD pomoci i zrakoveé postizenym a mo-
hou zajistit jejich doprovod na nejvétsich
nadrazich. Zajem o cestovani mezi zdra-
votné postizenymi prudce roste. Letos
dopravce pfijal na objednavkovém systé-
mu pres 3 200 zadosti, coz je asi o tFetinu
vice v meziro€nim srovnani. V pristim ro-
ce by dopravce chtél rozsifit sluzby kon-
taktniho centra o moznost komunikace
se sluchové postizenymi prostfednictvim
telefonu.

SLECHTICNA A STOKR OTESTOVALY PLZENSKY MOST

formace o tom, kde jsme. Norik je empaticky
ama jemnou povahu, po cesté miolizneiru-
ku. Mj vahavy krok se ale stdle nevytratil.

Pfed nizkopodlaznim CityElefantem sida
labrador pohov a necha mé prozkoumat terén.
Pomocnikem se mi stava htil, kterou musim
zmérit mezeru mezi peronem a nastupni plo-
chou vozu. Dlouze napfahneme nohu a? Krok
do prdzdna? Ne, nastésti jsem se nepropadl
do ¢erné diry. Nahmatam systém otevirdni
dvefii a pes mi vybira volné misto, u néj zasta-
vi a necha mé usednout. Jako posledni milou
tecku pfida oddané ulehnuti k mym noham.
Evidentné je schopen a ochoten prijmout, Ze
ma na starosti nejen sam sebe, ale i svého lid-
ského partnera.

Nastup do nizkopodlazni jednotky neni na-
ro¢ny, horsi je to s béZnymi vagony. Proto do-
pravce pokracuje v odstratiovani bariér. ,,Nase
moderni vlaky jsou vybaveny audiovizualnim
informacnim systémem, ktery pfinisi osobam
s postizenim zraku nebo sluchu informace
o zastavkach, jizdé vlaku a pfipadnych mimo-
fadnostech. Nastup usnadnuji zvukové majac-
ky a systém dalkového otevirani dveti pfes vy-
silac¢ku, kterou zrakové postizeni vyuzivaji.

Ve vozech jsou umistény také Stitky s informa-
cemi v Braillové pismu,* vyjmenoval fadu
technickych vymoZenosti usnadnujicich ces-
tovani ¢len pfedstavenstva CD odpovédny

za osobni dopravu Michal Stépén, ktery se pla-
nované akce se zdravotné postiZzenymi ziiast-
nil. Na pomoc zdravotné postiZzenym se CD za-
mértuji uz pri planovani cesty. Jejich webové
stranky jsou feSeny tak, aby je mohly do hlaso-
vé formy transformovat specidlni ctecky.
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7 druhda zatézkavaci technic-

kobezpecnostni zkouska pl-
zefiskych most( se na konci Cer-
vence uskutecnila za G€asti parnich
lokomotiv. Ty jsou spolu s raz-
bou tuneld Ejpovice jednou ze
stéZejnich staveb v ramci mo-
dernizace Ill. tranzitniho Ze-
lezni¢niho koridoru.

Parnilegendy 556.0 Stokr

a471.1 Slechti¢na si po osmi
mésicich opét daly dostave-
nicko v zapadoceské metro-
poli, aby tak navazaly na sé-
rii lonskych zatézkavacich
zkouSek novych mostd,

znichZ nejdelsi - vice nez 18metro-
vy — preklenuje Gdoli ficky Uslavy
na plzenském Vychodnim Pred-
mésti. ,Hlavnim posuzovanym kri-
tériem mostnich staveb je celkovy
prihyb nosné konstrukce, ktery
musi vzdy z{stat v rozmezi 70 —

"TAYAT AvAvA va
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105 % prlihybu ocekavaného. Prii-
hyb pro nejdel3i zmost( pres Usla-
vu je stanoven na zhruba 35 mm,”
vysvétlil Tomas Wangler, specialis-
ta firmy Metrostav, ktera stavbu
provadéla. Mosty jsou pak i pfes
maximalni testované zatiZeni pro-
jektovany na dvojnasobek toho, co
je pouzito béhem samot-
nych zkousek. VyuZziti dvou
parnich lokomotiv o celko-
vé hmotnosti 360 tun, po-
pFipadé drazniho jefabu,
neni nicim ojedinélym. Stro-
je téchto rozmérd dokazi
koncentrovat enormni a za-
roven rovhomeérné napravo-
vé zatizeni na relativné malé

plo3e, coZ zhruba odpovida zatéz-
kavacim schématdm, na ktera
jsou mosty navrhovany. Celkem
185 tun vazici Stokr, respektive
174tunova aristokratka pak zhru-
ba predstavuji hmotnost Sesti i vi-
cevozového rychliku. Méfeni, bé-
hem nichZ se préhyb mostovky
pohyboval v rozmezi 26-28 mm ze
stanovenych 35mm limitu, byla
podle technikl z Kloknerova Usta-
vu CVUT Uspé3na.

Neni divu, Ze toto unikatni spoje-
ni nejmodernéjsich stavebnich po-
stupl v konfrontaci s mohutnosti
Zeleznych legend prilakalo k T&sin-
ské ulici na Doubravce desitky pFiz-
nivcd drahy.
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FOND FOTODOKUMENTACE LOKOMOTIV SKODA

fady byly neméné zajimavé jako lokomoti-

va sama. UZ v prosinci 1945 si CSD objedna-
ly v plzetiské Skodovce sérii 40 rychlikovych lo-
komotiv, konstrukéné vychazejici z pfedvalecné
fady 486.0. Od konce roku 1946 aZ do poloviny
roku 1947 je vyrobce dodal. ProtoZe je mirné zdo-
konalil, zvysSila se dovolena rychlost na 120
km/h. Tim vznikla fada 498.0, ktera poutala
pozornost svym krasnym Sedomodrym naté-
rem, Cervenymi koly a ozdobnymi pruhy v barvé
hliniku. Tato krasa na kolejich se promitla
ido jejich prezdivky - Albatros. VzneSeny

~
Zivotni osudy této impozantni rychlikové

Muzejnilokomotiva 498.106 v depu Plzefi v zdf{ 1981

10

arychly dravec s mohutnymi kfidly... KaZdo-

to masiny s naro¢nou obsluhou - ptivodné ne-
mély mechanické prikladace uhli. Vykonem vy-
hovovaly, jejich spolehlivost ale strojvedouci,
topici ani zdmec¢nici ptili§ nechvalili.

Intenzita dopravy v povale¢ném obdobi prudce
rostla. UZ v roce 1948 drahy poslaly na minister-
stvo pozadavek na vyrobu dodatecné série Alba-
trosti ve zdokonaleném technickém provedeni.
Vyzadovaly hlavné kotel vétsiho vykonu. Doba
v§ak novym rychlikovym lokomotivam nepfala.
Kapacitu primyslu vytéZovala zbrojni vyroba.
Lokomotivky ukolovala i vyroba na export a po-
catek vyvoje lokomotiv novych trakci. K tomu
v ¢ervnu 1950 vypukla valka v Koreji. Spousta

pland se razem zhroutila. Zménila se politicka
situace a kviili hrozici valce bylo rozhodnuto vy-
robit obrovskou sérii nakladnich lokomotiv fady
556.0, znamych Stokrii.

Nova Fada se rodila dlouho,

ale povedia se

Zdrzovala se vaki elektrizace trati a bez dopl-
néni parku rychlikovych lokomotiv nebylo moz-
né dalkovou dopravu efektivné zvladat. Bylo
proto rozhodnuto, Ze dalsi série Albatrost bude
vyrobena. Nové tfivalcové parni lokomotivy fa-
dy 498.1 mély mit vykonné moderni kotle se spa-
lovacimi komorami a varniky. Dile mechanické
prikladace, natfasaci rosty Hulson, dvojité dys-
ny Kylchap a stupriovité regulatory s pfedehfi-
vacovymi clanky pod stalym tlakem. Valiva lo-
ziska pfisla na vSechny napravy a na hnaci ¢epy
ojnic a velkych spojnic. Nejvétsi zavada starsich
Albatrosti ,nulek*“ - horkobéZnost prostiedni oj-
nice - se u novych lokomotiv méla uz nadobro
stat zapomenutou $patnou zkuSenosti.

Byt si CSD s vyrobcem dohodly kone¢né tech-
nické provedeniuz v roce 1951, tolik ocekavané
stroje pfisly do vyroby az o tfi roky pozdé&ji! Prv-
ni tfivyjely v zavéru roku 1954, béhem prvniho
pololeti nasledujiciho roku zbylych 12. Lokomo-
tivy zajizdélo depo Praha stfed a pfi technicko-
bezpecnostnich zkou§kach dosahovaly rychlosti
135 km/h. Osm Albatrosii 498.1 pak ztistalo pfi-
mo v depu Praha stfed, zbylé pfevzalo depo Zili-
na na rychliky do Ko§ic. PfestoZe i nova fada tr-
péla détskymi bolestmi, u lokomotivnich cet se
stala velmi oblibenou. Pfedchozi stroje pfekona-
valy vykonem a hlavné spolehlivosti.

Z Ziliny do Pferova a Bratislavy

Na Slovensku se schylovalo k otevieni prvnich
elektrizovanych usekl na Podtatranské magist-
rale. Se zpozdénim nékolika let vyjely elektrické
Bobiny také z Prahy do Ceské Tiebové. Zilinské
stroje 498.1 proto po tfech letech presly do depa
Pferov. Dalsi sluzebnou, ktera mohla naplno
vyzkouset kvality fady 498.1, se stalo depo

v Bratislavé. Po jistych peripetiich se ve sloven-
ské metropoli se§lo v roce 1960 vSech 15 vyrobe-
nych Albatrost ,,jednicek“. Vozily rychliky

od pohrani¢nich stanic s Madarskem, pfes Ces-
komoravskou vysoc¢inu az do Prahy, zajizdély
do Ceské Tfebové. Dopravovaly také ndkladni
expresy s jiznim ovocem a zeleninou. Denni

imezinarodnich rychlikd dosahovaly bézné
500 - 700km. Mési¢ni probéhy dosahovaly 15 aZ
20 tisic redukovanych kilometri. Nejvétsi zna-
my probéh je u stroje 498.114 za bfezen 1959, a to
21195 redukovanych kilometrd.

Skoro cela Sedesatd 1éta obsazovala fada 498.1
vozbu depa Bratislava. Vozebniramena depa se
zpocatku zkracovala jen pomalu. Od roku 1962
se z Bratislavy nejzapadnéji jezdilo do Kolina.
Mezi Ceskou Tfebovou a hranici Madarska vozi-
ly prestizni expresy jako Balt-Orient ¢i Panno-
nia. Kdyz byly roku 1964 zavedeny tzv. vyjezdni
dolozky pro cestovani oblanti CSSR do statil vy-
chodniho bloku, mezistatni doprava dale rostla.
Pribyvaly dalsi vlaky, jejich zatéZ se zvySovala.

Pfeduréen k rekordiim

Po dokonéeni zkuSebniho okruhu Vyzkumného
Ustavu Zelezni¢niho u Velimi mély CSD pro
zkou$Kky vozii jen parni lokomotivy, protozZe
okruh zatim nebyl elektrizovan. Od inora 1964



proto depo Bratislava do Velimi zaptij¢ovalo své
Albatrosy. Stroj 498.115 dosahl nejdfive rych-
losti 152 km/h, poté se 498.106 rozjela rychlosti
151 km/h. Dne 27. stpna 1964 jel stroj 498.106
dokonce 162 km/h, coZ je dodnes rychlostni re-
kord parni lokomotivy ceskoslovenské vyroby
na nasem tGzemi. Ve skutec¢nosti ale jel stroj
498.115 0 dva tydny pozdéji jeSté rychleji, ale pii
dosazeni §pickové rychlosti doslo 8. zafi 1964

k zavadé. Pfesné se uz proto nedozvime, zda lo-
komotivni Ceta Rébert Prochazka - Miloslav

DomaZlicky stroj 498.103 u zastdvky Hradec u Stoda v bieznu 1976

Houba skutec¢né jela rychlosti 167-168 km/h, jak
vyplyva z rozboru dochovaného rychlomérného
prouzku. Mozna atakovali 175 km/h, coZ stroj-
vedouci Prochdzka v soukromém rozhovoru na-
stinil. Kazdopadné VUZ Praha vystavil pro depo
Bratislava potvrzeni, ze rekordni vykon uz

v srpnu dosdhl stroj 498.106.

Na konci 60. let se do osudli nejen Albatrosi,
ale i celé parni trakce na jiznim hlavnim tahu,
vlozila stfidava napdjeci soustava. Na podzim
1967 poprvé prijela elektricka lokomotiva
S 699.001 do Bratislavy, a tim zacala labuti
pisen parnich rychlikovek. K nejvétsi redukei
turnust doslo v roce 1969. Pro lokomotivy

498.104 a 498.109 naslo vyuziti depo Leopoldov
na trati z Bratislavy do Piichova. V letech 1970
az 1972 stroje 498.1 depa Nové ZamKy vozily po-
dél vahu tézké sezonni expresy Nord-Orient,
Favorit a Bathory.

Kruh se uzavira

Na podzim 1970 dostalo depo Plzen tfi stroje. Lo-
komotivy 498.101 aZ 490.103 nasadilo na trat

do Prahy. Jak klesala turnusova potfeba na Slo-
vensku, prichazely do mésta svého zrodu i loko-
motivy 498.115, 08, 05 a 12. Docasné v 1été 1971

a dlouhodobé v zimé roku 1971/72 nahradila par-
ni trakce dieselové Sergeje fady T 679.1 v Cele Z4-
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498.101 na tocné vlokomotivce ZVIL v Plzni
na Karlové na podzim 1954

padniho expresu. Sergej totiz nemél

zatizeni pro vytapéni souprav, a vlak

tak vytapél ze specidlniho vozu s kot-

lem, coz bylo komplikované.

O kvalitach Albatrosti svédci

ifakt, Ze jizdni doba pro fadu

T 679.1 ¢inila zhruba dvé hodiny,

Albatros obcas pfijel do Plzné sko-

10 0 30 minut dfiv! Autor ¢lanku

se svym kamariddem Jaroslavem

Kocourkem, pozdéj$im vrchnim

feditelem Divize obchodné-pro-

vozni CD, tuto epizodu detailné

dokumentovali. Autor na Albatro-

sech dokonce topil a jako kandidat

strojvedouciho je umél ovladat.
Roku 1972 rozjeli v prazském

z4avodé CKD sériovou vyrobu

hlavniho konkurenta parnich lo-

komotiv - Brejlovct tehdejsi fady

T 478.3. Zatimco jmenovity vy-

kon spalovaciho motoru fady

T 478.3 je 1800 koni, vykon Al-

batrosu pfesahoval 2 000 ko-

ni. Po¢itali s tim konstruktéfi

jizdnich fadd. Bohuzel se nepo-

¢italo s nizkou spolehlivosti moto-

rovych lokomotiv. Uvolniujici se vy-

fuky na motoru byly pfedzvésti pras-

kani klikovych htideli. Na zavady upo-

zornovali zkuSeni strojvedouci brzy poté,

co na Brejlovce presedlali. Nikdo jim ale
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Rychlik R 68 z Plzné do Prahy

v dubnu 1971 za hradlem
Chlum vedeny strojem
498.102

< Hnaci ndprava z lokomotivy 498.115 pred Ze-
lezni¢nimi dilnami v Ceskych Velenicich

nevéfil a v ,,naftovém opojeni“ CSD

v roce 1973 zbyvajici Albatrosy odstavily

v Plzni, Bratislavé i Novych Zamcich

z provozu. Na Slovensku se tim piddem

jednalo o definitivni konec provozu

téchto strojii. Plzeniské depo vystavilo

na planovany posledni vykon Albatro-

st stroj 498.105 na rychlik R 1102 dne

3. ¢ervna 1973. Emotivni okamzik pro

fadu muzi, kterym se tyto masiny vry-

ly pod kiizi, byl podtrZen nékolika slo-
vy napsanymi kfidou na dymnicni dvit-
ka. Véta ,,Byla jsi kouzelnda, nezapome-
neme*, se pak stala neoficialnim mot-
tem ptilouceni s parou po celé zemi.
Pfesto se v ten den provozni kronika Al-
batrosti jesté definitivné nezavtela.

Posledni vzkFiseni

Na podzim 1974 v plzeriském depu reakti-
vovali trojici stroji 498.1, aby zaskocily
za nové Brejlovce, které kviili porucham
vice staly, nez jezdily. Para se vratila

na osobni vlaky a posilové rychliky. Od po-
¢atku roku 1975 vZdy v sobotu vozil z Plzné do Ceské
metropole Albatros také Ex 459, ktery jezdil na trase
Praha - Norimberk. Posledni pravidelny mezistatni
expres vedeny fadou 498.1 tak do Prahy pfijel 5. cer-
vence 1975, kdy vlak pfivezl stroj 498.103. Na podzim
1975 tento stroj presel do strojové stanice Domazlice.
Vozil osobni vlaky mezi Chodskou metropoli, Plzni

a Zbirohem. Od poloviny fijna 1976 ziistal odstaven



Fotografie s Jaroslavem Kocourkem u lokomotivy 498.105 pred odjezdem na R 1102 dne 3. Cervna 1973. M€l to byt posledni parni rychlik z Prahy do Plzné.
Vedle Jaroslava Koucourka stoji legenddrni plzefisky strojvedouci Vdclav Linda.

a uznebyl opraven. ProtoZe urcity pocet lokomo-
tiv 498.1 ziskal jesté v roce 1973 v dilnach Ceské
Velenice generdlni opravu, ¢ekaly odstaveny

v zaloze az do let 1977-1979, kdy propadly kotlové
prohlidky. Vynos o zruseni poslednich strojii
498.101 a 498.108 vySel 22. prosince 1979.

Dochovaly si tfi, jezdi ale jediny
Mezitim dilny v Ceskych Velenicich opravily lo-
komotivu 498.106, urc¢enou pro uchovani

ve sbirkach Narodniho technického muzea

v Praze. Po opravé ukoncené v zari 1978 lokomo-
tiva jesté kratce slouzila v depu Brno dolni

na spojich mezi Brnem a Pferovem. Muzeum
stroj pfevzalo v roce 1980 jako provozni exponat.

Usporadani pojezdu 2°D1 p3

Priimér hnacich dvojkoli 1830mm
Indikovany vykon : 1950 kW
Maximalnirychlost : 120 km/h
Hmotnost prazdné loko. : 103,2t
SluZebni hmotnost : 113,5t
Adhezni hmotnost : 74,4t
Pocet parnich valc( : 3
Vyhfevna plocha: 227,5m?
Rostova plocha: 4,85 m?
Zasoba vody v tendru 935.2: 35m3
Zasoba uhliv tendru 935.2: 20m3

Slouzil az do roku 2003 a dnes je uloZen v depozi-
tafiv Chomutové. V bifeznu 1979 zruseny stroj
498.104 byl pfeveden do sbirek Povazského mu-
zea v Ziliné a nasledné do Muzejné dokumentac-
niho centra Vychodni drahy v Bratislavé. Po roce
1989 se ho ¢lenim Albatros klubu RD Bratislava
podafilo opravit do provozniho stavu a dnes je je-
dinym Zivym exponatem své fady. V depu Plzenl
se roku 1980 pokouseli zachovat stroj 498.101, ale
pro nesouhlas tehdejsi Spravy jihozdpadni drahy
skoncil nakonec v kovosrotu. Doslo ale na za-
chranu vraku lokomotivy 498.112, ktera jako vy-

pamhanr Rl Ligiuple)
o

| UILLLAR

tapéci kotel slouzila v dole Antonin Uxa v Tlu¢né.
V soucasnosti je uloZzen v Depu historickych vozi-
del €D v Luzné u Rakovnika.

Albatros predstavoval absolutni vrchol kon-
strukéni $koly parnich lokomotiv Skoda. Byly to
nase nejdokonalejsi parni lokomotivy, které
zhruba 18 let provozu najezdily témét 34 milion
kilometrii. Vedle technickych superlativii ucaro-
valy i diky svym nezaménitelnym proporcim,
které nam zavidéli odbornici ilaici daleko
za hranicemi. Pohled na Albatrosa v plné rych-
losti je obraz, ktery se neda zapomenout.
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AKTUALNE

Oustecka nadrazni budova

ve o

opét oziva

Kolem historické vypravni budovy v Usti
nad Orlici postavené roku 1874 bylo
svého casu hodné Zivo. A jak to jiz byva,
ukazalo se, Ze i kdyZ je jen jedina cesta
(modernizace koridoru bez demolice
stavby nebyla mozZna), Ize najit i feSeni
jiné. A to, zda se, ma velkou nadéji

na Gspéch.

AUTOR: PETR SLONEK | FOTO: JAN CHALOUPKA

= elezni¢ni koridor v Usti nad Orlici byl na-
konec zmodernizovan, trat napfimena

a historicka budova zfistala zachovana.

Otazkou vsak bylo, co s objektem do budouc-

na. Na protéjsi strané stat postavil novou vy-

pravni budovu, do niz byly pfesunuty tech-

nologie, provoz i Zelezni¢ni personal. Ceské

dridhy pro budovu, kterd je svého druhu

na trati Praha - Ostrava a v ramci CR ojedi-

néla, vyuziti nemély. Redlné tak hrozilo, Ze

jeji zdchrana bude Pyrrhovym vitézstvim,

protoze by zlistala pro vefejnost uzaviena,

a tudiz opusténa.

Objekt koupili Zelezniéni nad$enci
Clenové sdruzeni NidraZi nedame! vak

v kvétnu roku 2015 iniciovali vefejny prodej
staré vypravni budovy a na podzim téhoz ro-
ku se zGcastnili soutéZe na jeji prodej s vyvo-
lavaci cenou 1 400 ooo korun. V dvoukolové
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soutézi s nabidkou 1 450 ooo korun vyhrali.
Na koupi objektu se mezi sebou slozili

a16. kvétna 2016 s vlastnikem podepsali
kupni smlouvu.

Objekt nema vlastni pfistupovou cestu, za-
sobovani se proto bude muset feSit manipu-
la¢né podchody. Ani to v§ak mistni neodra-
dilo. ,Chceme, aby se kazdy, kdo vstoupi
na prazskou nebo letohradskou verandu, vra-
til v case. Obklopuje nas obrovsky stres,
spéch, neklid. V Zelezni¢nim ryku nejvytize-
néjsi trati, v misté s nejvétsi koncentraci be-
tonu na metr ¢tvere¢ni jsme osvézujici oa-
zou. Stard budova je v podstaté 142 let pofad
stejnd. To samo o sobé je 1Zasné a na tom
chceme stavét,“ vysvétlil inicidtor petice
za zachranu nadrazni budovy a jeji dnesni
spolumajitel Martin J. Kadrman.

Prostory snad brzy oZiji

Iniciativu oziveni nadrazi podporuje jak Par-
dubicky kraj, tak samo mésto Usti nad Orli-
ci. Radni rozhodli o nakupu deseti tradic-

nich litinovych lavicek a zapuij¢ili je do péce
nadSenctm. Tijimi osadili jak prazské, tak
letohradské néstupisté. Ac se to z celkového
pohledu stavu budovy zda jako bezvyznam-
né, z pohledu cestujiciho je to obrovsky krok
kuptedu. Dosud si totiz cestujici cekajici

v zakrytu verand prazského a letohradského
nastupisté neméli kam sednout. Novi vlast-
nici sem umistili i vefejnou knihovnu,

do které lidé mohou pfinést nepotfebné kni-
hy a jini si je zase mohou zaplij¢it na cestu.
A vypada to, Ze zde bude brzy i Zivo. Pfihlasil
se zajemce o provoz kavarny, jehoz manzelka
by si v budové rdda oteviela i kadefnicky sa-
lon. Avjednani je i rekonstrukce a znovu-
zprovoznéni restaurace. ,Cestujicim tu chybi
zakladni servis. Nemaji si kde dat jidlo nebo
tfeba jen pivo. JenZe nejdfiv musime sehnat
penize na rekonstrukci elektfiny, vodovodu

a odpadii. Snad to stihneme jesté letos,* ekl
dalsi ze spolumajiteld nddrazi Pavel Prchal,
jenz také koupi za své vlastni aspory zachra-
nil pfed seSrotovanim dva starsi pfipojné vozy
fady o1o0.

Panuje véeobecna spokojenost

Na rozeprte o dalsi osud budovy se jiz ddvno
zapomnélo. ,,Setkali jsme se s nékterymi na-
méstky generdlniho feditele SZDC a pfedsta-
vili jsme jim naSe plany. Jsou radi, Ze budovu
nekoupila tfeba néjaka italska firma s pos-
tovni schrankou ve Svycarsku, se kterou se
dé jednat jen prostfednictvim pravniki, ale
obycejnilidé, ktefi chtéji ozivit jedno malé,
pfesto krasné nadrazi. Stejné pocity jsem
mél i pfijednani o odkupu s vedenim Ces-
kych drah. Véfim, Ze odkupem budovy spolu-
prace s Ceskymi drahami nekonéi,“ uzaviel
Kadrman.



PROVOZ A TECHNIKA

Ranzir v Ceské Trebové odbavi vic viaku

Ctvrty svazek koleji na sefadovacim nadraZi v Ceské Trebové, které je jednim z nejvétSich ranZir( v Cesku, prosel nedavno
celkovou rekonstrukci. VSech osm novych koleji v soucasnosti pouZiva vyhradné dcefina spolecnost CD Cargo. Rozposunovava
zde relacni vlaky smérujici do celé republiky, ale i do zahranici.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

iky modernizaci za bezmala 317 miliont

korun, ptiniz spravce infrastruktury
SZDC vyuzil ¢aste¢né i evropské dotace,
zvladne sefadovaci nadrazi nyni odbavit vice
nékladnich vlaki. ,,8lo o Zivotné diileZitou
rekonstrukci, protoZze nam chybély kapacity
na sestavu vlakd pti tvorbé tficeti dvou rela-
ci. Osm koleji dosahuje délky zhruba sedmi
kilometrt a diky modernizaci se zdsadné
zvysila provozni spolehlivost celého kolejis-
té, a navic se vyrazné zvysila bezpecnost pro-
vozu,“ uvedl reditel ¢eskotfebovské Provozni
jednotky €D Cargo Milo§ Mazura. Ve ,,étvr-
tém* svazku, kde se nachdzeji koleje 223 az
230, byl vyménén z¢asti Zelezni¢ni spodek
a svr$ek a soucasné byly dodany moderni
pruzinové hydraulické brzdy, které jsou ovla-
dany dalkové a nahradily ptivodni kolejové
pneumatické brzdy. Nové bylo vloZeno i tfi-
nact vyhybek vcetné elektrickych ohtevi.
Upravami pro$lo nejen dalsi zabezpefovaci
a sdélovaci zafizeni, ale také kabely a rozvo-
dy vzduchotechniky. Zmodernizovana byla
i trafostanice, osvétleni smérovych koleji
a technici opravili trolejové vedeni v dolni
¢asti smérové skupiny.

Posun ma pevna pravidla

Jak vlastné vypadda samotny posun? Na mo-
dernizovany ¢tvrty svazek sefadovaciho na-
drazi se nakladni vozy dostavaji pomoci pfes-
né urceného technologického klice. Vedouci
provozniho pracovisté CD Cargo v Ceské Tte-
bové Bronislav Karych vysvétlil, Ze nejprve
pfijedou vlaky z Brna, Olomouce nebo Prahy
do vjezdové skupiny. Vlakova souprava se za-
jisti proti samovolnému pohybu, odstoupi
vlakova lokomotiva.

Tranzitér ve spolupraci s vozmistrem od-
souhlasi z vykazu vozidel nebo pfimo u kole-
je aplnost soupravy a vytvoii tfidénku, podle
niz se pak s vlakem posunuje na svazném pa-
hrbku. Nasledné se soupravy ujme margi-
nant, neboli viezdovy posunovac. Ten vlak

pripravi na rozposunovani podle jednotli-
vych smérovacich tdaja na vozech, povoli
Sroubovky u spfahel a vypoji vzduchové brz-
dové hadice.

Vyuziva se pfirodni svah
Apakuztojderdznaraz. Podle tfidénky se
vytvori u vlakové soupravy odvésy, coZ je bud
jeden nebo skupina az dvaceti vozi. A na to
hned na svazném pahrbku nastupuje vedou-
ci posunu, jemuz se slangové rika loupac.
Takovy ¢lovék musi mit pfedev§im perfektni
postfeh a pevnou ruku, protoZe za pomalého
posunovani specialnim sochorem odvésuje
relaé¢ni skupiny vozi. Ty se postupné rozjiz-
déjiido nové obnoveného ¢tvrtého kolejové-
ho svazku, kde jsou na jednotlivych kolejich
tyto odvésy zachycovany pomoci hydraulic-
kych kolejovych brzd ve tfech sledech. Ovla-

daji je signalisté elektronicky z velina, ktery
jena nedalekém stavédle o15. Zavér celého
technologicky sloZitého procesu konci

na smérovych kolejich, kde vlak svésuje po-
sunovac, kterému se prezdiva svadéc.

Sklon ranzZiru velkou vyhodou

Ojedinélou raritou je vyuzivani ptirodniho
sklonu ranziru, kde se vozy pohybuji samoti-
Zi, a tim se Setfi cenna trakéni nafta.

Ve vjezdové skupiné vsak prisouva soupravy
pripravené k rozposunu lokomotiva elektric-
ké trakce fady 110 nebo 111, jiZ se pfezdiva
Zehli¢ka. Ve vétsi ¢asti sefadovaciho nadrazi
se ale pohybuji lokomotivy nezavislé trakce,
nebot pfevazna ¢ast koleji neni zatrolejova-
bud pfimo v sudém sméru na Prahu nebo li-
chém naopak na Brno ¢i Olomouc.
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RECENZE

Nase nejvychodn

vy

6)Si nadrazky

4

Abyste nas neosocovali (byt mozZna pravem), Ze na pivo chodime jen v Praze, zamifili jsme tentokrat
do 400 km vzdaleného Jablunkovského priismyku. A to do mist, kde vSechny stanice a zastavky maji
ku prekvapeni neznalych a ku zvyseni narodni sounaleZitosti vedle ceského nazvu uveden i polsky.

Jak se tady dafi nadrazkové subkulture?

odernizace vrcholové stanice koridorové
Mtrati Zilina - Cadca - Bohumin byla slav-
nostné dokoncena pred tfemi lety véetné kompli-
kovanych jablunkovskych tuneld. Stavbu tu pfi-
pomind dubova socha medvéda z dilny mistniho
rodaka Milana Lysky. V okolnich Beskydskych
kopcich ale miiZete narazit i na pravého a k uby-
tovani zvolit tfeba stylové apartmany ptimo
nanadrazi. Dnes do Mostil po nové trati dojedete
z Té$ina CityElefantem kazdou hodinu. Vystupu-
jizvychlazené soupravy a mifim rovnou do na-
drazky, ktera je umisténa hned na prvnim pero-
nuv podloubi. Nese pfizna¢ny nazev Hosptidka
na kolejich a vletnich mésicich se d4 sedétiven-
ku na dfevénych lavicich, takZe mazZete krdsné
pozorovat nadrazni ruch, respektive beskydské
ticho. Dovnitf mé lakaji umné kiidou popsané
tabule s nabidkou alkoholickych i nealkoholic-
kych tekutin. Radegast, tocenad kofola, tat-
ransky ¢aj a zdejsi specialita - jakasi
slezska Miodula. Venku nikdo nese-
di, vstupuji radéji dovnitt, chvili
¢ekam, nezZ si tfilehce podnapili
Stamgasti objednaji palenku
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a v kapsach vylovi drobné. U milé vycep-
ni si porou¢im dvandctku Radegast
za 25 K¢ a rozhlizim se po interiéru. Pa-
sobi velmi ¢isté a itulné, ve vyklencich
po boku je vyskladano dfevo, na zdech
visi paroZi. ProtoZe venku je krasné
a pfecijen doufam, Ze tu zahlédnu néja-
ky ten naklad, beru si pivo ven. Vycepni se mi
jesté staci omluvit, Ze k jidlu nic krom utopence
asyri nema. Necham se zlakat prvni volbou
a odchazim si sednout ven do podloubi. Rizna
dvanactka v krasném skle s plastickym motivem
boha Radegasta chutna skvéle, zvlast kdyz se
slunce opira do lavic. Jedinou vadou na krase je
absence slune¢niki. Utopenec nema chybu,
krasné odleZely, kyselost vyvaZenad, pikantnost
potésujici. K tomu Cerstvy chleba, a kdyZ se sta-
nici proZenou dvé slovenské dvojicky s nakladem
rudy do tfineckych Zelezaren, je mi tak néjak
blaze. Uvnitf hosplidky se svali ze zidle
jeden ze Stamgastil a vravoravé ko-
lem mé projde na konec podloubi
nazachod. Musi si odemknout
vypljcenym klickem z vycepu,

to mu samoziejmé déla
problémy, a kdyZ se mu
chystam pomoct, pro-
bodne mé o$klivym po-
hledem a vraci do reali-
ty. Objednavam si slez-
skou Miodulu, velmi ptijemny li-

kér na bazi kvétového a lesniho medu s obsahem
alkoholu 38%. Po druhé koleji prosvisti expres
z Prahy do Ziliny, z vyepu se ozyva hluk televize.
Bézi hitpardda 6cko a jedna chlapecka skupina
stfida druhou, zatimco Stamgasti cosi nespoko-
jené mrudi. BliZi se ¢as odjezdu dalsiho spoje
na Ostravu, a nadrazicko se tak pomalu za¢ina
plnit, vchazi pékna studentka s kufrem, ktera
mi vénuje pfeziravy pohled vidouc pivo a frtana.
To parta mladodiichodcti s batiizky na zddech

a trekingovymi holemi pfichazi s dobrou nala-
dou. Nez ptijede vlak, staci sijesté udélat selfie
s medvédem, chvili pouvazuji, Ze by si dali pivo,
ale nez se rozhodnou, CityElefant je tu. Nastupu-
ji také a presunuji se do Navsi,
jen o néco méné vychodnéjsi
stanice.

HODNOCENI

90 %



ita mé opravdu krasna nadraz-
Vni budova postavena z cerve-
nych cihel, jejiz umélecky duch do-
pliiuji i vystavené velkoformatové fo-
tografie mistniho fotoklubu Jablunkov.
Motivy na nich se stfidaji, beskydska
ptiroda, portréty, ale ilidé kolem Ze-
leznice. Do hosptidky se vchazi
z pfednadrazniho prostoru, vchod
vypada stylové jak na anglickém
venkoveé, o to horsi prekvapeni Ce-
ka uvnitf, Ve stfedné velké mist-
nosti se zelené povle¢enymi stoly
sedi hned u vycepu pocetnd skupinka
Stamgastl, ktefi mi stejné jako vycepni
vénuji nékolik tizavych pohledd. Ne, ja
jsem nezabloudil a pokladny nehleddm. Dokonce
si dam pivo. Sedam si na druhou stranu mistnos-
ti. Nad stoly Stamgasti fve televize, davaji epizo-
du ze seridlu Soudkyné Barbara. V jedné z blon-
datych herecek poznavam svou kamaradku.
,Tak ona hraje,“ fikam si, zatimco Stamgasti vy-
davaji pochvalné vulgarni zvuky pokazdé, kdyz
se objevi na scéné. Ve zdejsim kraji, kde se micha

razovitd moravstina se slovensti-
nou a pol§tinou, bych k porozumé-
ni potieboval pobyt delsi ¢as. Vy-
Cepni se mnou nastésti komunikuje
obycejnou moravstinou, a tou mi také
sdéluje smutnou zpravu. K jidlu jen
chipsy, a to se musi podivat, nebo
ofisky. Tésim se alespori na stejné
pivo jako v sousedni stanici, zde
jen o korunku drazsi. Jenze se mu
aninevyrovna. Je mi doneseno
v unylé univerzalni sklenici a stej-
né takichutna. Za oknem projizdi
dvé spojené Hrbaté s kontejnerovym
,nexdkem*. Odsunuji koufem prolezlou
zaclonku, ze stold na mé shlizi nevynesené
popelniky plné nedopalki
ajsem rozhodnut, Ze deldidobu HODNOCENI
tu nepobudu. Mistnost a jeji
vyzdoba, respektive umélé kvé-
tiny na stolech, pfipomina sta-
1é za$lé Casy. Za primérné pivo
v nadprimérné hezké budové
je to Cista padesatka.

50 %

Stesky
stareho nadrazaka

a tucet kilometr@i vzdaleném na-
draziv Tfinci byvala podle zaru-

Cenych pramend také nddrazka, ale
misto ni jsem objevil jen luxusné opra-
veny vstupni vestibul, ktery pisobil ja-
ko sin slavy marketingovych kampani
CD. Jeden billboard vedle druhého, za-
viené pokladny a ve vestibulu ani Zi-
vacka. Pravdépodobné nova zastavka
Tfinec centrum prevzala znacnou ¢ast
frekvence. To na nastupisti uz cekala
na spoj tficlenna skupinka délnika
z Tfineckych Zelezaren. Do pl téla vy-
svleceni, zpoceni a dehydratovani
na pozadi hluku obfich huti a popelem
zanesenych pristieski, s flaskou vodky
a plastovymi lahvemi piva v ruce, hod-
notili uplynulou sménu.

,»Miluft nafikal do ucha,* postéZo-
valsijeden znich.

,Toma tlak jak krava, Sest a ptil tych
megapaskalou,” pritakal druhy.

,Ja tinafikam do ucha paskaly, ty
ichtyle hlipy!“ nesouhlasil tfeti.

,Tovypiju a jedem dom,“ zkonstato-
val prvni.

17



CESTOPIS

Nech to v Horehronie, para tlaci

JOSEF HOLEK | FOTO: AUTOR

blizkosti malé vesnice Cierny Balog na stfed-

nim Slovensku je fada turisticky atraktivnich
mist. VZdyt hranice Narodniho parku Nizké Tatry
se vinou jen co by kamenem dohodil. A to nemluvé
o Banské Bystrici nebo Salasi Zbojské u Pohronské
Polhory. Le¢ srdce opravdového milovnika Zeleznice
nejlépe zahteje zdej$i miniaturni nadrazi a nékolik
kilometrti izkokolejky mitici do tfi smérd - Vydro-
va, Dobroce a Sanské, respektive Chvatimechu.

Oblast Horehronie, jak mistni tento kout Sloven-

ska nazvali, mé nevita zrovna privétivé. Od rana se
znebe snasi provazce vody a mlhou zakryté kopce
téZ nevésti nic dobrého. Ale v idoli feky Cerny Hron
je docela teplo a pfi ¢ekani na vlak do zastavky San-
ské si pripadam jako v pradelné. Abych si zkratil
chvili, mrknu do mistniho muzea. Nez se poko-
chdm Zelezni¢nimi exponaty, v oblouku pod vsi uz
piska madarska parni lokomotiva fady P.L.D. 2
(U 45.902). Jaké je to pfekvapeni - podle zvuku to vy-
pada, jako by si to zdej$imi prismyky Sinula mini-
malné VSudybylka. Ale ne, stanovisté strojvedouci-
ho ma na vysku asi dva metry a tendr? To by byla za-
téZ navic - uhli si obsluha vozi v malém prepravni-
ku rovnou na masiné a jeji délka je shodna s osob-
nim autem. Trojice pomen§ich krytych i nekrytych
vozl pojme zhruba osmdesatku pasazéri.

Dfevo zdrojem obzZivy
Plivabna a nesmirné sympaticka vypravci a poklad-
nivjedné osobé mi prodava listek za dvaadvacet eur
(594 K<). Je zpatecni a plati pro vSechny sméry. Za li-
jaku vyrazim do vyhybny v Sanské, dale do Chvati-
mechu jezdi soupravy jen

na objednani, isek totiz pro-
chézi opravou. Jesté nez opus-
tim Cierny Balog, mam kstici
plnou sazi. Ale délejte sis tim
starosti - to k jizdé s parou pros-
té patfi. Souprava si to §ine asi
desetikilometrovou rychlosti,

a kdyZ se na rovném useku roz-
vasni, uhani az dvacitkou.
Rychlost ale neni tim, o€ tu bé-
Zi. Uzkokolejka je viceméné tu-
ristickou atrakci, radéji se ko-
cham panenskou pfirodou, kde
se tu a tam pasou kravy anebo
$umi Cerny Hron.

Mimo to, zdejsi zeleznicka
orozchodu 76omm nebyla v ro-
ce 1908 primarné budovana pro
osobni dopravu, ale kviili svozu
kment ze zdej$ich hustych le-
sli. Viibec zpracovani a téZba
dfeva byla pro horské obyvatel-
stvo hlavnim zdrojem obzivy.
Pfed vice nezZ sto lety ale presta-
la kapacita dfive vyuzivanych
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plavebnich kanald stacit a bylo nutné vyuzit
potencialu techniky - jen ta totiz zarucovala
plynulou dopravu z hvozdi dale do dfevai-
skych zavodi. Lesnaté doliny karpatského ob-
louku pak pfedstavovaly spravny terén pro vy-
stavbu efektivné fungujici lesni Zeleznice. Ja-
ko turisticka atrakce ale draha funguje péta-
dvacatou sezonu a davno jiZ nedisponuje tak
§irokou siti. Za ¢aste¢nym zanikem ale opét
stoji technicky vyvoj, nebot vlakovou dopravu
postupné nahrazovaly ispornéjs$i nakladni
automobily a tézka tézebni technika.

Za zminku jesté stoji fakt, Ze v obdobi Sloven-
ského narodniho povstani slouzila Zeleznice
slovenskym partyzandm k distribuci stfeliva
a proviantu. Nacisté Balog taky nikdy do pod-
ruci neziskali.




Chvatimech .
Poprad
Cierny Balog W bobroz
Vydrovo

@ Bratislava

Vymeéna uprostied luk

mechu, minivlak zastavuje. Fotekchtivi pasazéti vy-

pravuje se na jizdu do Vydrova pfes Balog. JeSté nezZ se

nii, profr¢i mistem vlak s dieselovou Rabou TU45.001
ajednim krytym vozem plnym déti.

ské a zpét zvladam za necelou hodinu. Dal$im cilem
je zminéné Vydrovo, ze kterého se da vyrazit do Les-

vytizeni o jeden viiz a na trase do Ctyfi kilometry

SOTOINFO

Historie Ciernohronské Zeleznice se datuje jiz od konce 19. stoleti. Tehdy uherské minis-
terstvo hospodafstviv Budapesti nafidilo Feditelstvi statnich lest v Banské Bystrici eko-
nomicky vyhled vystavby lesni Zeleznice v okoli Cerného Hronu. Navrh feditel predlozil
vroce 1901 a jesté téhoZ roku zacali projektanti s trasovanim. Jako prvni prisel na fadu
Gsek z Hronce do Cierného Balogu (dfive Blhu). Na zacatku nasledujiciho roku zacal zku-
Sebni provoz. Dal3i vétve délnici z Fad vojenskych zajatcli (v obdobi prvni svétové valky)
stavéli postupné v nasledujicich letech. V dobé nejvétsiho rozmachu méla ,zeleznicka"
Gctyhodnou délku 131,98 km. Jednotlivé trasy se vySplhaly az do Dobroéského pralesa
pod Klenovskym Veprom. Nejmen3i polomér oblouku byl 60 metrd, nejvétsi sklon trati
Cinil 70 promile. Mezi lety 1927 az 1929, tedy v letech, kdy oblast postihly kalamity, od-
drevorubcivytézit az 300 tisic. Zrozhodnutislovenské viady méla byt trat do roku 1985
zdemolovana. Nastésti se tak nestalo a nejen diky zdejSimu vypravéimu Klementu Aux-
tovi se podarilo Zeleznici zapsat do seznamu technickych pamatek.

Pii ¢teni v prospektech jsem dorazil do vyhybny v San-
ské. Stavba déla zdejs$i nedotlené piirodé Cest, a kdyz
znebe nepadaji trakafe, sluni se uprostied syté zelené
louky. Malebnosti dodava dfevéné provedeni zastavky.
Ve vyhybné, ktera lezi asi na poloviné streky do Chvati-

skacia s nastrazenymi fotoaparaty v mobilech berou tu
pfirodni naddheru ztedi. Utoku - v dobrém slova smyslu

-neunika ani ,,malad Madarka“, kterd méni smér a pfi-

v§ichni uvelebi na studenych lavicich otevienych vago-

Asi deset kilometrii dlouhou cestu z Balogu do San-

nického skanzenu. Souprava prichdzi kviili mensimu

TECHNIKA NA TRATI

Den co den se na zeleznici stfidala asi sedmic-
ka parnich lokomotiv rtiznych konstrukci,

ke kterym pozdégji pribyly tfi madarské diesel
— hydraulické lokomotivy Raby. Ve vozovém
parku bychom dale nasli oplenové, ploSinové,
sluZzebniibézné osobnivozy. O provoz se sta-
ralo cca 115 zaméstnancd.

.Sz m II.Sz m U33.901 U34.903
U44.901 = Benzinkatypu MS 118
U45.901 U46.901 U36.901
Orenstejnka Horno Il (v. €. 11042/25)

CKD C760/90d = Smoschewer RllIc
U45.903 = Resita U46.903

Joy U34.904 m Lienka BNE50

RabaTU 45.001 M21.004 = TU48.001

vzdaleného Vydrova ztraci parnic¢ka podstatnou ¢ast
uz tak mizerné akcelerace. Zastavka je totiz ve stoupa-
ni. Nicméné trat vede podél chat s peclivé upravenymi
predzahrddkami, do jedné z nich dokonce vede jakasi
vlecka. Zkratka ky¢ k pohledani.

Ve Vydrovské doliné

Neuplyne ani ¢tvrthodina a mohu si protahnout kost-
ruv zastavce Vydrovo skanzen. Lecktet{ ¢lenové ,vy-
pravy“ si stihnou vypit i jeden oroseny kousek. Asi

po péti minutach vyrazim hloubéji do Lesnického
skanzenu, ktery se rozprostira zejména po levé strané
ve sméru jizdy. Nechybi tedy dfevéna kaplicka, zbytky
pily anebo vor. Nez se nadéju, zastavujeme v zastavce
Vydrovo - Korytarske. Stejné jako v poslednim piipadé
odsud mohu vyrazit vstfic rozlehlému skanzenu,
chcete-li muzeu lesnictvi v pfirodé. Na pfijezdu mé
dokonce vitd vrtulnik Mi-2, ktery se v dobach socialis-
mu staral o tézbu dfivi v nepfistupném terénu, nebo
nékolikero vozikdl uréenych k vozbé k1ad.

Zvidavi Romoveé riskuji

Cesta zpét nic nového nepfinasi, stejné tak jako vy-
jezd do Dobroce. Ale pfeci jen: po piejezdu mostu

v osadé JanoSovka se v oblouku rozklada romské
ghetto (jinak to fici nelze). Détské osazenstvo

na osadku srde¢né mava, strojvedouci s topicem ale
jejich radost neopétuji, boji se, aby jim romsky potér
nespadl pod vlak.

Cestovani s parou koncim po cesté zpét z Dobroce.
Zapacham koufem, jsem ulepeny od koktejlu pary se
sazemi, ale cestovani v okoli Balogu za to stoji. Tech-
nické skvosty by ,,ltiky a doliny“ davno nebrazdily, ne-
byt party nadSenci, kterd se o celou sit lesni Zeleznice
stard. Kazdy rok pofada brigady a penize na tdrzbu
dokaze Cerpat nejen ze statni kasy, ale i z evropskou-
nijnich fonda. Palec hore, bratia!
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HISTORIE

TEXT: JAN DVORAK | FOTO: ARCHIV

rvni trat o béZném rozchodu (1 435 mm) by-

la zprovoznéna 1. 4. 1863 z Chrastu, lezicim
na hlavni draze z Prahy do Plzné. Zdejsi Zelez-
niéni stanice zpoc¢atku nesla nazev podle nej-
vétsiho mésta kraje - Radnice. V roce 1893 byla
pfejmenovana na Stupno-Brasy, protoZe trat
byla prodlouzena az do samotnych Radnic. To
uz v okoli Bfas panoval rozmach tzkokolejnych
drazek na konisky pohon, protoZe se diky Zelez-
nicéni trati mohla vét§ina mistniho uhli vyva-
Zet. Do této doby se zdejs$i uhli spotfebovavalo
v mistnich zavodech.
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Prikopnikem firma ). D. Starck

Prvni koniskou tizkokolejku (rozchod 700 mm)
vybudovala v roce 1871 firma Johan David
Starck, aby zajistila plynulou dopravu nakladu
ze svych dolt a dalsich svych tovarnicek na na-
drazi. Malodraha vedla od nadraZzi pres Vranov
k Sachté Liewald a propojovala i olejové huté

a chemické zavody (mimo jiné i na vyrobu ba-
rev - dnesni Primalex). Po tizkorozchodné siti
se svazelo nejenom uhli, ale i cihly, keramika,
sklo a Samot. Mésteckem, které pokryla sit iz-

Na snimku z 50. let 20. stoleti je zachycen tizkorozchodny
Zeleznicni vilz, ktery je vezen visutou lanovkou. Takto se
dopravovalo uhli z pfesypu do tidirny u nddraZzi.



Prvni mistni tizkorozchodnou Zeleznici byla kofika vedouci od dolii k nddraZi ve Stupneé.

Na snimku jsou jeji vlaky v ulici ve Vranoveé (dnes Bfasy).

kych kolejnic, bylo casto slySet praskani bicem,
klusani koni a skfipéni podvozkii. Provoz byl
tak silny, Ze se vyplatilo drazku elektrifikovat.
Tak se stalo v zafi roku 1908, kdy se po ulicich
mezi domy zacala pohybovat elektricka lokomo-
tiva pod trakénim vedenim. Draha svoji podo-
bou pripominala nedlouho predtim oteviené
tuzkorozchodné tramvajové provozy v Teplicich,
Usti nad Labem ¢i Jablonci. Tady ovSem hnaci
vozidla slouzila jen nakladni dopravé a azZ do ro-
ku 1945 byla napajena stejnosmérnym proudem
o napéti 500 V, vyrabénym parni turbinou
ve Starckové barvirné. Kazdou ze sedmi elek-
trickych lokomotiv, které zde jezdily, pohanély
dva motory, kazdy o vykonu 30 KW. Lokomotivy
meély rozvor 1,5m a délku pres narazniky 3,5m.
Po 2. svétové valce vyznam malodrahy pokle-
sl a vyroba elektfiny ve zndrodnéném podniku
pod nazvem JoDaSta skoncila a preslo se
na dieselové lokomotivy, které dodala prazska
firma Stavebni stroje. Provoz s nimi byl v§ak
oproti elektrice téZkopadny, a proto byla zacat-
kem 50. let vybudovana k dolu Matylda nor-
malnérozchodna vlecka CSD. V dalsich letech
byly technické pamatky na tizkorozchodku be-
ze zbytku zlikvidovany.

Korika slouzila hlavné doliim
Druhou mistni dzkorozchodnou byla takzva-
na Sternberska driha o délce 8,5 kilometru,

Dobovy snimek bfaské ndkladni elektrické malodrdhy dokazuje podobnost s priimyslovou

elektrickou malodrdhou v severoceském Jablonci, kterd tam fungovala dlouhd desetileti i jako

méstskd vefejnd tramvajovd trat.

kterd byla vybudovana v roce 1877. Opét zpr-
vu konsky provoz vedl od dolt sv. Jan a sv.
Anna u Darové a pfes Vranovice a kolem dolu
Liewald, kde se kfiZila se Starckovou drahou,
k Sachté Klement. U Sachty Klement vznikla
prekladaci stanice (tzv. presyp), odkud se uh-
1i svazelo k nadrazi. Od roku 1924 byla v tise-
ku Darova - Bfasy nahrazena korka visutou
lanovkou o délce 2,5 km. Na vleckach k dopra-
vé uhli od dalsich Sachet k pfesypu byly

CO JE DOBRE VEDET

Obec Bfasy se nachazi v Plzefiském
kraji pfiblizné 11 km severné od Ro-
kycan. Prvni pisemna zminka o vsi
Vranov (Wranow uilla), jak se dfive
nazyvala mistni ¢ast Bfasy, pochazi
zroku 1379. Sidlo se proslavilo tim, Ze
zde na pfelomu 19. a 20. stoleti exis-
tovala primyslova tramvaj pro neo-
sobni dopravu. Soucasna obec byla
ustavena slouc¢enim pod nazvem Bra-
sy roku 1960, od roku 1982 se tento
nazev uzivai pro nékdejsi Vranov.

ZDROJ: WIKIPEDIA

od roku 1928 koné nahrazeny motorovymi lo-
komotivami na benzin.

Kdyz Jifi Sternberk v roce 1934 odkoupil
od zavodu J. D. Starck Sachtu Lieweald, byla
za Ctyfiroky od ni k centralni stanici lanov-
ky postavena pozemni lanovka o rozchodu
48omm a délce 540m. Od roku 1940 pak byly
pozemni lanovkou propojeny i dalsi dva doly.
daci stanice do tfidirny na rampé u nadrazi
ve Stupné. Zde se uhli nakladalo do vagont
a Ceskou zdpadni drahou se vyvazZelo do mist
dalsi spottfeby. Provoz benzinovych tizkoko-
lejnych lokomotiv byl zavedenim lanovek
ukoncen a roku 1953 byla zrusena i trat byva-
1é Starckovy elektrické malodrahy. To uz doly
po znarodnéni v roce 1945 nesly nazev Rad-
nické uhelné doly n. p. Posledni ddl v reviru
(Matylda) byl uzavten 28. 2. 1969.

Nebyt této uhelné panve, Zeleznic¢ni trat
Chrast - Stupno - Radnice by patrné viibec ne-
vznikla. Uzkokolejky firmy J. D. Starck a hra-
béte Zderika Sternberka pfispély k rozmachu
tézby a vyvozu uhli, a tim i k tomu, Ze po sto
letech tézby byly zdejsi zasoby uhli zcela vy-
cerpany. A tak se stalo, Ze obyvatelstva tu ne-
pribyvalo a Ze primyslova oblast vySe uvede-
nych pand zanikla a nerozvijela se tak, jako
tomu bylo na Moravé v pripadé rodiny Batovy
ve Zliné a Otrokovicich.

Vijfez zvojenské mapy z roku 1880, kde je jiZ zobrazena Sternberskd drdha od vlakového nddraZi do Daro-
vé. Cerveny kruh zndzorfiuje misto odbocky malodrdhy k dolu Barbora.

Mapa Braska z obdobi mezi svétovymi vdlkami ve 20. stoleti. Dobre je vidét
elektrickd malodrdha, normdlnérozchodnd trat i drdha visuté lanovky.
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Trat Plzné - Chrast by méla zlstat
zachovana i v budoucnu
Ve 13. ¢isle Zelezniafe jste pfinesli zpravu
o prorazeni jizniho tubusu ejpovického tune-
lu. Podle letakii, které Metrostav pfi té prilezi-
tosti rozdaval, se po zprovoznéni celého dila
pocita s tplnym opusténim ptvodni trati Pl-
zen - Chrast. Jako turista nepopiram uzitec-
nost navrhované cyklostezky pfes Zabélou, ale
uplna likvidace objizdné trasy mi ptfipada ne-
rozumna. Navic trat pfes Chrast do Rokycan
povazuji za perspektivni pro regionalni a pri-
méstskou dopravu. Po prilivu cestujicich,
v néjz 1ze po modernizaci celé trati Praha — Pl-
zen doufat, bude ,tfeti kolej“ nutna. Prahai ji-
na mésta §la cestou spojovani ramen primést-
skych linek. I v Plzni se takové feSeni nabizi:
MiroSov — Plzen — BezdruZice, po ptripravované
modernizaci domazlické trati Hefmanova Hut
—Plzen — Radnice. V obou ptipadech by preve-
deni dalkové dopravy na nové iiseky umoznilo
vznik novych zastavek na ptivodni trati.

MICHAL POKORNY, PLZEN
Odpoved redakce: Dékujeme za zajimavy postieh.
M¢é1 by viak sméFovat na ministerstvo dopravy, SZDC
a Plzefisky kraj. Ceské drdhy jako dopravce nemaji
ve své gesci infrastrukturni ani strategické otdzky

@ = |

Potésil mé zajimavy cestopis

o0 Machové tdoli, kde jsem byl na vojné
Zaujal mé cestopis Désivé ticho vSech svatych
v Machové tdoli, ktery jste otiskli ve 13. ¢isle
Zeleznicate. V letech 1960-62 jsem jako vojak
zakladni sluzby slouzil praveé ve Stribre a ,,Ma-
chac“ a jeho okoli jsem za dva roky poznal po-
drobné. Koupalisté na fece Mzi jsme v hor-
kych letnich mésicich navstévovali, i kdyZ to
bylo oficidlné zakazané a vychazky jsme do-
stavali sporadicky. Tamni restauraci se fikalo
Taiwan, poradaly se tam tanecni zabavy. Sa-
motné Machovo tdoli bylo soucasti vycvikové-
ho prostoru 57. motostfeleckého pluku Fran-
tiSka Palackého, ktery se rozprostiral po obou
stranach silnice vedouci ze Stfibra do Roz-
vadova, a civilni obyvatelstvo tam nechodilo.
Byl jsem zafazen k chemické ceté, kde nas by-
lo jen patnact, a pro nas to byla idedlni ,,zasi-
varna“ daleko od kasaren v pfirodé. Mze ldka-
la ke koupani, pres mistek se dalo prejit k tra-
ti, kde tehdy supély Stokry s naklady uhli ze
Sokolovské panve. I téZba rud v okoli Stfibra
probihala, jak o tom piSe pan Frej. Kasarna
VU 8015 potkal po roce 2000 stejny osud jako
mnoho dalsich vojenskych objektli. Armada je
opustila a nakonec byla zbourana.

Piejezdy neni tFeba rusit,

staci disciplinovanost fidi€d

S velkym zdjmem jsem si pfecetl clanek v po-
slednim ¢isle Zelezni¢afe s titulkem , Bezped-
nost na prejezdech ohlidaji kamery“. Je to
praveé rok, co se u Studénky srazilo Pendolino
s neukaznénym polskym fidi¢em kamionu,
za coz tfilidé zaplatili Zivotem a dal$i véetné
strojviidce byli vazné zranéni. A od té chvile
se prakticky nepfretrzité mluvi o tom, jak zvy-
§it bezpecnost na tuzemskych piejezdech.
Objevuji s populisticka feseni typu ruseni
vSech nebezpeénych kiiZzeni a vybudovani
mimotrovriovych piejezd nebo nesmyslna
sniZenirychlosti jedoucich vlakdl. Na prvni
navrhované feSeni stejné nejsou a rozhodné
ani nebudou potfebné finance a druha vari-
anta, totiz pomaleji jedouci vlaky, je tplny
nesmysl. VSe by se pfitom dalo feSit naprosto
jednoduse. Zacit by se mélo uz v autoskole
dtslednou vychovou budoucich fidi¢t a pak
pokracovat v soucinnosti s policii a kvalitnim
kamerovym systém na piejezdech. PfistiZeni
htisnici by se méli opravdu hodné tvrdé
trestat. Tfeba i dozivotnim zakazem fizeni

a vysokymi ¢i pfimo likvida¢nim pokutami.

rozvoje tuzemské Zeleznicni sité.

Spravce infrastruktury |épe zabezpeci nékteré Zeleznicni prejezdy

SZDC vytipovala 60 zelezni¢nich pfejezdd se silnicemi prvni tiidy, které
budou nové osazeny zavorami. Zaroven pripravuje prestavbu 24 kfizeni
Zeleznicnich tras se silnicemi. Naklady na vybudovani mimouroviovych

kFizeni a dalSich staveb odhadla SZDC na 1,87 miliardy korun. Kromé pre-

stavby prejezd( sprava testuje elektronické detektory prekazek na kole-
jichainteligentni kamerové systémy, které by mohly zabranit nehodam
na prejezdech, jakou byl napriklad stfet Pendolina s nalozenym naklad-
nim automobilem loni ve Studénce. Pravé na tomto prejezdu SZDC od le-
tosniho Unora testuje novy detektor prekazek. Jedna z nejtragictéjsich
zelezni¢nich nehod v Cesku podle HN poukazala na nebezpecnost pre-
jezdd na hlavnich tratich a potFebu jejich dokonalejsiho zabezpeceni.
Presné po roce od nehody ale rizikovy prejezd ve Studénce zlistava beze
zmén. Stroha véta ze zavérecné zpravy Drazniinspekce z letosniho ledna
zOstava dal platna: ,Provozovatel drahy SZDC a dopravce CD na zakladé
vysledkd viastniho Setfeni neucinili, ani nepfijali Zddna opatrent,” kon-
statoval fad, ktery nehodu prosetroval. CTK, HN 22.7. 2016

Ucet za lokomotivy ze Skody Transportation posoudi Brusel
Spor Ceskych drah a Skody Transportation o vice nez miliardu korun se
presunul do Bruselu. Ministerstvo dopravy poslalo na konci €ervna k Ev-
ropské komisi stiznost na verdikt arbitrazniho soudu, ktery loni dopravci
naridil vyplatit firmé 1,2 miliardy korun. Ve stiZznosti jde zejména o dru-
hou z vySe uvedenych ¢astek. Takzvané inflacni navyseni de facto pred-
stavuje nardst plvodni kupni ceny (jeden stroj po pficteni této castky vy-
jde na 195 miliond korun). Ministr uz v minulosti verdikt rozhod¢iho sou-
du hodnotil velmi emotivng&, mimo jiné mluvil o tom, Ze dochazi v pfimém
prenosu k tunelovani Ceskych drah. V listopadu lofiského roku pak arbitfi
rozhodli ve prospéch plzeriské strojirny. Drahy ji nejprve vyplatily dluznou
castku z kupni ceny (468 miliond) a nasledné i takzvané inflacni navyseni
(753 miliont s DPH). Verdikt manazefi Ceskych drah napadli Zalobou u ci-
vilniho soudu. Ministerstvo dopravy nyni pridalo stiznost k Evropské ko-
misi, kterou podle informaci serveru Lidovky.cz podalo prostfednictvim
Ceského antimonopolniho GFadu 29. Cervna. LN1.8.2016
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DALIBOR LAKOSIL, HAVLICKOV BROD

Jediné tak by se nejspis potfebné disciplino-
vanosti naucili. ZDENEK HOLY

Své prispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Vlaky na nékterych Usecich po modernizaci zpomalily

Rada zeleznicnich Gsekd prosla modernizaci, ale na jizdnich fadech se to
neprojevilo —nékde se cestujici dostanou do cile jeSté pomaleji. Sprava Ze-
lezni¢ni dopravni cesty (SZDC) loni prostavéla za jediny rok tolik penéz co
stamilionové investice prinesly zrychleni. Ukazuje to porovnani soucasné-
ho jizdniho Fadu s navrhem grafikonu platného od prosince. Jednou z tako-
vych ukazek je trat z Prahy do DobFise. AZ zacne v prosinci platit novy jizdni
rad, nékteré vlaky cestu zvladnou o pét minut pomaleji neZ dosud, a to na-
vzdory rozsahlé modernizaci. Podobné zpomalenije i jinde — napfiklad
rychliky z Prahy do Brna pfes Havlick(v Brod budou mit zrusenu zastavku
v KFizanovg, presto pojedou o minutu déle nez dosud. Ani minuta zrychleni
nenastane u fady jinych regionalnich rychlik(: napfiklad rychliky z Liberce
do Hradce Kralové pojedou pristirok stejné, Podobné jetois tratiz Hradce
Kralové do Trutnova. Diky dokonceni dalsi ¢asti modernizace koridoru nao-
pak o pét minut zrychlivlaky z Prahy do Brna, nejvétsiho zrychleni se cestu-
jici doCkaji mezi Prahou a Ceskymi Budéjovicemi. MF DNES 26. 7. 2016

Provoz na zeleznici komplikuji vyhybky, které maji vady

Ceskou zeleznici uz pfes tyden brzdivyhybky, na kterych Sprava zeleznicni do-
pravni cesty nasla vady. Nejde pfitom uz Cisté o provozni problém. Zacina se
hratio nemalé penize. Skody nardstaji kazdym dnem, sprava zeleznic je zatim
spocitala na vice nez deset miliont korun. Vedle samotnych oprav vyhybek jde
o naklady na zavedeni nahradni autobusové dopravy a pomalé jizdy vlakg.
SZDC je chce uplatfovat v ramci reklamacniho fizeni na dodavateli, kterym je
DT Vyhybkarna a strojirna. Problém se nijak zasadné neposunul ani pocatkem
tohoto tydne na posledni schiizce spravct Zeleznice a zastupct dodavateld. Zd-
castnéni se dohodli na dalSich testech a zbrouseni nékterych vyhybek. Vysled-
ky by mély z laboratoFe dorazit v patek. Potize se tykaji zhruba stokusové série
vyhybek, konkrétné jejich pohyblivych &asti, takzvanych jazykl. Na nékterych
se nasly praskliny. Vyrobce i dodavatel oceli Tfinecké Zelezarny tvrdi, Ze jde

o povrchové vady, které nijak neohroZuji provoz na Zeleznici. ,Nejsou pfimym
nebezpecim pro drazni provoz, ale svou velikosti jiz neodpovidaji danym draz-
nim normam,” uved| mluvéi SZDC Jakub Ptacinsky. E15, NOVA 3.8.2016



ZAKYNTHOS - Alykes
Hotel Montreal**

23.8.-30.8.2016

Hotel se nachdziv blizkosti Klidného letoviska Alykes pfimo u pldZe.
2-31iiZkové pokoje s polopenzi. Cena za osobu po dotaci 9 500,-Kc,
3.0s0ba 7 500,-K¢, dité do 12 let 5 000,-KC. Cena zahrnuje
ubytovdni, polopenzi, leteckou dopravu vé, vSech poplatkii a tax,
komplexni cestovni pojiSténi.

Vice na www.cdtravel.cz nebo tel. 9722 41920.

LEFKADA - Agios Nikitas
Studia IRIS***

26.8.-6.9.2016

Studia se nachdzeji na kopci

v zahradé nad malebnym strediskem
Agios Nikitas. Naleznete zde
nddherné pldze s kfistdlovou vodou.
2-31(izkové studia, bez stravy.

Cena za osobu po dotaci 5 500,-KCc,
3.0s0ba 4 350,-K¢. Cena zahrnuje
ubytovdni, leteckou dopravu vc.
vech poplatkii a tax, komplexni
cestovni pojistént.

Vice na www.cdtravel.cz

nebo tel. 9722 41920.

NABIDKA €D TRAVEL

Chorvatsko - Drvenik

Hotely: Zagreb a Aroma Botanika

3-41(Zkové pokoje a apartmdny

28.8.-6.9. 2016

autobusem1o dni's polopenzi

Cena 5 500K¢ dospéli, dité 3-12 let 4 000K¢

(ceny jsou dotované pro zaméstnance)

Cena zahrnuje: ubytovdni 7 noci za osobu, polopenzi,
dopravu luxusnim autobusem, pobytovou taxu,
sluzby delegdta a komplexni cestovni pojisténi,

Vice na www.cdtravel.cz nebo tel. 972 243 052

Ceska republika Liberec
WELLNESS HOTEL BABYLON*

Vyhodnd nabidka od1. 4. do31.10.
20161 dospély+1dité do12let

1490 K¢/1noc se snidant.

Snidané formou bufetu, neomezeny
vstup doiQLANDIE, iQPARKU,
LUNAPARKU s ADVENTURE GOLF,
AQUAPARKU, saunového svéta

po celou dobu pobytu, 1x vstup do zrca-
dlového labyrintu a 1x vstup do 4D kina.
Priplatky za vecere formou

bufetu 299K¢ / dospély,

169K¢/ dité 3-1,99 let.

Tato akce plati v libovolném terminu
alibovolném poctu dni.

(w!’ Travel €D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
€len skupiny €D pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Fotosoutéz CD Cargo

SoutéZzte s nami o hodnotné ceny. Zachytte svym
fotoaparatem nasi nejmodernéjsi lokomotivu Vectron

a fotografii nam zaslete na email fotosoutez@cdcargo.cz.

Soutéz trva do 16. fijna 2016. Vysledky budou vyhlaseny

31.fijna 2016. Vice informaci na ww.cdcargo.cz/fotosoutez.

1. cena model lokomotivy Vectron + jizda na
stanovisti strojvedouciho lokomotivy
Vectron

2.-3.cena jizda na stanovisti strojvedouciho
lokomotivy Vectron

(D Cargo si vyhrazuje pravo pouZit zaslané fotografie k propagacnim ticeliim.

V' k Y . ~ ~ ’, . . ~ [ ,
VUzZ Doy Dispecer zkuSebniho centra ve Velimi (zeleznicni doprava)
Zelezniéni, a.s. Hledame zaméstnance, prace na piny Gvazek, na dobu neurcitou.
Pozadavky: Naplii prace: benefity:
m prikaz zplisobilosti k fizeni draZnich vozidel (motorova trakce) fizeni a organizace drdZni dopravy na ZC Velim (zkuSebnf m dovolend 25 dni/rok

m zdravotni zpdisobilost dle vyhlasky

101/1995 Sb., odst. 1, 1a pro ORDV
m praxevoboruminimalné 5 let m organizacni schopnosti
m komunikativni schopnosti m AJvyhodou m flexibilita

funkce vedouciho posunu
Nastupni plat: 35 tis./més.
Misto pracovisté: Velim-zkusebni centrum

centrum, misto vykonu prace), fizeni posunovaci lokomotivy,

m kapitalové a penzijni pFipojisténi (po odpracovani 1 roku)
m firemni stravovani formou stravenek

Viybrani uchazeci budou pozvani na osobni pohovor.

Své Zivotopisy posilejte na adresu cudlinovah@cdvuz.cz.
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Motorackem za hudbou a na hody

Ovikendu13. a14. srpna se miizete svézt pobéznéne

M262.018 (Kredenc) se dvéma

NejbliZ3i Zeleznicni stanice:
KroméfiZ/Kojetin/Tovacov ad.

20 GRPNA, 10.ZARTA 9. RUNA 2016

Na dostihy do Pardubic se slevou

Do Pardubic se jezdi nejen pro pernik, ale také
nakonicky. Zastdvka vlaku se nachdzi jen pdr kro-
kit od bran dostihového zdvodisté. Cestovat do Par-
dubic na dostihy po kolejich se ale vyplatiizjiného
diivodu. Pokud u pokladny zdvodiste predloZite
platnou jizdenku CD s cilovou stanici v Pardubicich,
ziskdte slevu 50 procent na vstupenku (nevztahuje
se na vstupenky, které uz byly zakoupeny v predpro-
deji). Zdkaznici Ceskych drah uSetfi na vstupném
steeplechase Velké pardubickeé, kterd se letos usku-
tecnivnedélig. fijna, tak i dalSich dostih(i pardu-
bického zdvodiste v této sezoné. Aby se kilri Ceskych
a slovenskych majitel(i kvalifikoval do Velké pardu-
bické, musi absolvovat bez chyby, tedy bez pddu
avyboceni, alespori jeden kvalifikacni dostih. Tako-
vé kvalifikace jsou Ctyri a letos se v Pardubicich po-
béZijesté 20. srpna a1o. zdri.
NejbliZsi Zeleznicni zastavka:
Pardubice zavodisté
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- Vice informaci na www.cd.cz/zaziti

p

p” je mozné po predloseni i e eltig. 8. jeting
i denku?}ednosméméj[zy j po predloZenijizdenky ze zvidstniho vigky takévyuzit zlevnéns

dné Kroméfiz - Ko
k

20. SRPNA 2016

Chodovar Expresem na pivni slavnosti

V sobotu 20. srpna se konaji tradicni slavnosti piva
Chodovar. Pri této prileZitosti v Chodové Plané mi-
morddné zastavi vybrané vlaky SC Pendolino
arychliky. Z Plzné a Karlovych Varii miiZete pro
cestu na pivni slavnosti vyuZzit také zvldstni vlaky
plné piva a zdbavy - Chodovar Expresy. Z plzeriské-
ho hlavniho nddraZi odjiZzdi Chodovar Expres
v 8:22h a pres Stod (8:58 h), HorSovsky Tyn (9:33h)
a Tachov (11:28 h) dojede do Chodové Plané v11:53 h.
Z Karlovych Vard vyrdzi Chodovar Expres v10:00 h.
Pristoupit do néjlze i v Becové nad Teplou (10:41h)
C¢ivMaridnskych Ldznich hl. n. (12:02 h). Do Chodo-
vé Plané dorazive12:10 h. Na zpdtecni cestu se Cho-
dovar Expresy vydajive 20:04 h (smér Plzefi)
ave 21:50 h (smeér Cheb/Karlovy Vary). V Chodovar
Expresech platijednotnd cena zpdtecniho jizdného
150 KE. Cena zahrnuje i vstupné na pivni slavnosti.
Vice nawww.chodovar.cz.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:
ChodovaPlana

FOTO: KAREL JUDA

jetin - Tovacov n Bt Stoji 60 KE (Adti 6 a5 .
y nebo www.prototypy.cz/tovacovka, eb0 2pet stojl 60K (4éti6 a? 15let 30KE).

18.AZ21. SRPNA 2016

Do Olomouce na kvétinovou vystavu

0d18. do 21. srpna rozzdfi olomouckeé vystavisté
pestrobarevné kvety. V tyto dny se totiz kond letni
etapa mezindrodnikvétinové vystavy a zahradnic-
kého veletrhu Flora Olomouc. LetoSni vystava md
netradicné dveé hlavni témata - Pdlstoleti s meciky
vzdd hold Slechtiteliim gladiol a Malajsijské inspi-
race prenesou ndvstévniky do vzddlenych a exotic-
kych koncin jihovychodni Asie. TéSit se miiZete také
na obnovenou prehlidku Vyzndni riizim a chybét
nebudou samozrejmé ani tradicni zahradnické trhy.
Pripraven je také bohaty doprovodny program.
Do handcké metropole se naletni Floru Olomouc
svezte vlakem na vyhodnou zpdtecnijizdenku se
slevou VLAK+ (tj. se slevou 50 % ze zpdtecni ceny).
Abyvdm jizdenka se slevou VLAK+ platila i pro zpd-
tecni cestu, je nutné siji nechat orazitkovat na vy-
stavisti u stdnku Ceskych drah, ktery najdete ve
foyer pavilonu A. Vice na www.cd.cz/zazitky.
NejbliZsi Zeleznicni zastavky:
Olomouc-Nova Ulice, Olomouc-Smetanovy sady

Narodni dopravce

Clw) Ceské drahy

FOTO: VYSTAVISTE FLORA OLOMOUC



