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Hrubé zadluZeni Skupiny €D kleslo o ctyFi miliardy
korun. Nejen o tom jsme hovofrili s predsedou
predstavenstva a generalnim feditelem Ceskych
drah Paviem Krtkem.

8 ZPRAVODAJSTVI

Ceské drahy objednaly 50 zbrusu novych
expresnich vozi pro dalkové spoje. Vyuzity budou
predevsim na mezistatnich linkach a prvniz nich
by mél narodnidopravce obdrZzet do roku 2021.

11-13 TEMA

Elektrizace trati se styky stiidavé a stejnosmérné
soustavy proudu stalav 70. letech 20. stoleti

za vyvojem dvousystémovych lokomotiv nékdejsi
fady ES 499.1, dnes znamych pod prezdivkou Eso.

20-21 HISTORIE

historii uplyne 10 let. V patek 8. 8. 2008 expres
EC 108 Comenius narazil ve stanici Studénka
do konstrukce mostu, ktera se zfitila na trat.

RYCHLIK NA HEL V OBLIBE

Severni Moravu a polska pfimofska letoviska
na Baltu spojil o leto3nich prazdninach novy
rychlik Wydmy. Poprvé vyjel 22. €ervna a jiz
po prvnim mésici se tési znacnému zajmu.
Obsazenost je v nékteré dny 100%, ve spojich
cestuje zhruba tisicovka lidi. CD proto dopo-
rucuji, aby si zakaznici jizdenky, mistenky
alGzka zafizovali s pfedstihem. Rychlik bude
v provozu denné az do 1. zafi. Zarazeny v ném
jsou rychlikové vagony 2. tfidy a polské I0zko-
vé vozy. Pro vlak Wydmy byla rozsifena nabid-
ka V€asnych jizdenek Polsko. Cesta z Ostravy
na Hel vyjde od 624 K¢, zBrna od 754 K¢
azPrahyod 834 K¢.

PODEKOVANI

Léta byla jednou z tvafi Ceskych
drah. Zodpovidala viete¢né do-

tazy novinard, informovala o mi-
moradnych udalostech na tuzem-
ské Zeleznici, aleio bézném provozu,
novinkach ¢i o nejriiznéjsich akcich. Po mnoha
letech sluZeb opustila Radka Pistoriusova tis-
kové oddéleni CD a své nabyté zkusenosti ur-
Cité bohaté zlroci u kolegli na Spraveé Zelez-
nicnidopravni cesty. Dékujeme, Radko, za vie
a prejeme tiviechno dobré.
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Rychlik vy33ikvality v cervnovém pozdnim
odpoledni uhani ke Starému Kolinu.

100 LET SPOLU

Prvni dvacetikusovd série Lamindtek se v Plzni zaCala vyrdbét v roce 1966.

Stfidava trakce nejen
ve znameni Laminatek

Petr Slonek | foto: sbirka Roman Jeschke, Jaroslav Wagner,
Rostislav Kolmacka

Je totrochu paradox, ale s vyvojem stfidavych
lokomotiv se v byvalém CSSR zacalo dfiv nez
s elektrizaci trati touto soustavou. Svétlo svéta
tak vroce 1957 spatfily dva prototypy z plzen-
ské Skodovky. Dostaly oznaceni E 479.0, poz-
déji byly pozménény na S 479.0. Zatimco prvni
disponoval rtutovymi usmeériovaci, druhy
stroj mél jiz kfemikové. A pravé polovodice
z tohoto materialu se staly hlavnim impulsem
k revoluciv tuzemské elektrické trakci.
Teprve v roce 1959 tehdejsivlada rozhodla
o zavedeni druhého napdjeciho systému 25 kV
50 Hz. Jako prvni byl v roce 1963 otevien Gsek
zPlzné do Horazdovic, nasledovala stavba
trati Kutna Hora — Havlick(v Brod - Jihlava,
zprovoznéna o dva roky pozdéji. Vroce 1966
pribyl Gsek z Havlickova Brodu do Brna. Stej-
nym napétim byl v roce 1967 elektrifikovany
rovnéz hlavnitah vedouci z Prahy do Brna, Bra-
tislavy v€etné Bfeclavi v Gseku z Kutné Hory.

Ve stejném roce se na tratich objevily dalsi
lokomotivy na stfidavinu”. Jednalo se o neza-
ménitelné Laminatky S 489.0 z dilny designéra
Otakara Diblika, jedinecné stroje se skrini ze
sklolaminatu. Brazdily napfiklad Vysocinu, kde
mohly vyniknout jeji technické pfednosti, diky
nimz hraveé zvladala i znacna stoupani. Se séri-
ovou vyrobou se v Plzni zacalo roku 1966.

Stfidava soustava tak postupné doplnila
stejnosmérnou. Jeji sit zacinala v Kutné Hore.
Taje rovnéz prvni stykovou stanici obou sou-
stav, podobné jako Nedakonice na Uhersko-
hradistsku. Na viech ostatnich mistech je pak
styk pfimo na trati. V té dobé samoziejmé
jesté neexistovaly dvousystémové lokomo-
tivy, kazdy vlak se tak musel pfepfahnout, coz
trvalo pres 10 minut a pocital s timi jizdni fad.

Zemé sice byla rozdélena na pomyslny
.stejnosmérny” sever a ,stfidavy"jih, uz
v minulosti se viak pocitalo s tim, Ze se obé
soustavy jednou sjednotia budoucnost bude
patFit vyhradné stfidavému napéti. Nestalo
se. V 80. letech se navic podafilo prostfed-
nictvim pulsniregulace na nékterych noveéj-
Sich stejnosmérnych a vicesystémovych stro-

jich prijizdé pod stejnosmérnym napétim
dosahnout kyZenych dspor.




Milniky drazni historie C(S)D
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Prvni tuzemské lokomotivy
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Motorové rychliky
Masaryktv pohteb
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0Odboj na kolejich
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Prototypovd E479.001 vede ndkladni viak mezi Plzni a HoraZdovicemi (1963).
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SLOVO UVODEM

Vazeni Ctenafi,

1éto a k nému patfici prazdniny jsou v plném proudu, ale zZadna okurkova
sezona u narodniho dopravce rozhodné neni na pofadu dne. Dalsi narQst
poctu zakaznikii znamena prubézné feseni optimalniho nasazeni posil
vlaki, vys$si nasazeni nasich provoznich zameéstnancd, at uz na palubé
vlaki, za pokladnim okénkem, v dilné v depu ¢i na zdkaznické lince.

Tésné pred prazdninami se podafilo podepsat smlouvu o odkupu dal-
$ich 41 osobnich vozii od OBB a byl zavr$en proces zasmluvnéni dodavky
zbrusu novych 50 vozii pro expresni vliaky. Oba tyto kontrakty jsou dalsi-
mi kaminky v racionalni mozaice postupujici modernizace vozového par-
ku pro naSe zdkazniky. Zatimco prvni ojeté vozy z Rakouska se dostanou
do provozu uz v srpnu, na nové vozy si budeme muset spolecné pockat
na zacCatek roku 2021. Mezitim vSak pobézi modernizace dalsich vozil, pra-
vé finalizuji piipravy na spusténi projektu piestavby restauracnich voz
na bistrovozy. Zatim ptjde o prvnich 9 vozi, jeZ budou takto pfestavény
do poloviny roku 2019. Na to navaze samotny redesign 6 provozovanych
Dbistrovozil, takZe za rok v prosinci bude mit ndrodni dopravce k dispozi-
ci 15 modernich, vzdjemné kompatibilnich bistrovozi se 40 misty k sezeni
1. vozové tfidy. Tim dojde k navyseni standardu nabizenych sluZeb na me-
zinarodnich expresnich linkach pfi soucasné ekonomické optimaliza-
ci provoznich ndkladd CD. Pracujeme také na spusténi vefejnych zakizek
pro dalsi dodavky vozidel, k nimz uz mame korporatni souhlasy, a to jak
na osobni vozy pro mezinarodni pfepravu, tak elektrické i motorové jed-
notky pro nabidkova fizeni i pfima zadani. Po prazdninach se téZ defini-
tivné rozbéhne realizace wi-fi do vice nez tfech stovek vozii.

V depech navic finiSuje oprava vice neZ padesati starSich osobnich
vozil, jez budou pripraveny k nasazeni od letosniho zafi pro zvladnuti
zvySené poptavky po nastupu novych statnich slev. Chceme tak cestuji-
cim i odborné vetfejnosti dokazat, Ze si i s timto naro¢nym tkolem, v kon-
textu kratké doby realizace po vyhlaSeni zminénych slev, umime pora-
dit a mame na to odpovidajici kapacity. I v souvislosti se slevami také na-
plno pracuje tym zpracovavajici tarifni nabidky a vylepsujici odbavovaci
systém a letni mésice nejsou odpocinkové ani pro tym lidi pfipravujicich
osmy roénik Narodniho dne Zeleznice, ktery se uskute¢ni v Ceskych Budé-
jovicich 22. zafi. Zde si dovolim ocenit praci stovek dobrovolnikl od his-
torickych vozidel, ktefi pfipravuji techniku nejen na tuto velkou akci, ve-
smés ve svém volném Case. Aktivit mame hodné, pracujeme na nich pri-
bézné, a jsem rad, Ze inava se nikde ani naznakem neobjevuje.

Vyznam kvalitni vefejné dopravy ma totiz smysl pfipominat. V této
zemi je bohuZel stale mnoho lidi, ktefi neznaji komfort a sluzby nabizené
v dnesnich vlacich. Stejné tak mnoho lidi nevi, jaka dalsi pfidana hod-
nota je cestujicim nabizena, a to nejen na palubé, ale také v podobé kom-
plexniho informacniho servisu doprovazeného mnohymi efekty sito-
vych sluzeb Zeleznice, za néz se ve vyspélé Evropé rozhodné stydét nemu-
sime. Ty nevznikly samovolné, ale pravé proto, aby zpfijemnily a hlavné
zdostupnily cestovani. Mnohdy to bylo pravé na popud nasich zakazniki
nebo jednoduse diky vlastni iniciativé nasich zameéstnancd. Je to mnoho
dil¢ich prvki, které dnes jiz bézny cestujici bere jako samozfejmost. Ona
to je totiz samoziejmost! Je v§ak dost specificka a sviij vyznam a hodno-
tu ma praveé proto, Ze cely komplex dil¢ich prvk ma jednotnou databazi
vSech provozovanych vlaki, kterych je denné vice nez 7 ooo.

Svou roli hraje i jednotny ,,obchodni“ dispe¢ink CD. Pokud nékteré
spoje v budoucnu nebudou operovany narodnim dopravcem, a is timto
scénafemn vedeni Ceskych drah logicky pocitd, neméli by objednatelé pfi-
pustit, aby doslo ke sniZzeni dostupnosti dnes oblibenych prvka doprovod-
nych a sitovych sluZeb, a to primarné a predevsim kvili zdkaznikovi Ze-
leznice - cestujicimu.

Tim subjektem, ktery pravidla hry nastavuje, je vzdy objednatel, pro-
to zalezi na ném a jeho dlouhodobé vizi. Na rozpad sitového charakteru
vefejné autobusové dopravy v 9o. letech mozna mnozi jiz zapomnéli. Pfi
nastavovani parametrii sluZeb a komfortu je vhodné mit na paméti i to,
Ze dlouhodobé rostouci zajem o zeleznici, jehoz jsme svédky, ma kofeny
v tom, Ze pravé na Ceské Zeleznici jeSté provazany a organizovany systém
existuje a spolu s jednim tarifem, pokracujici modernizaci vozového par-
ku i infrastruktury tvoti nosny pilif rostouci popularity Zeleznice v CR.
Byla by proto nesmirnd §koda o toto Zelezni¢ni pfepravu pfipravit.

* b4 P
Michal Stépan
élen pFedstavenstva CD
zodpovédny za osobni dopravu




KALEIDOSKOP

Jaromérské nadrazi
s modernimi parametry

V Jaroméfi na Kralovéhradecku se v soucasnosti modernizuje tamni nadrazi. Rekonstruk-
cevyjde na vice nez 900 milion{ korun. Vlaky CD spojujici krajské metropole Hradec Kra-
lové a Liberec, respektive branu do Krkono3 — mésto Trutnov, by JaroméFi mély jezdit ———=
rychleji a cestujici budou mit k viak{im lep3i pfistup. Frekventovana stanice Jaromér
tak ziska do konce leto3niho roku parametry, které budou odpovidat jejimu vyzna-
mu v dalkové i regionalni dopravé. Ke zlepseni komfortu pFispéje vystavba dvou
ostrovnich nastupist a mimouroviiovy pristup od vypravni budovy zajisti podchod.
Nezapomina se ani na cestujici se snizenou schopnosti pohybu, ktefise na perony
dostanou vytahem. Stanice ziska také nové osvétleni. Stavebni prace v Jaroméfi si
jizod zavéru brezna postupné vyzadaly kratkodobé nepretrzité vyluky na navazuji-
cich tratovych Gsecich do Smific, Ceské Skalice, respektive Dvora Kralové nad Labem.
Hlavnivyluka ve viech tfech zminénych smérech je pak naplanovana na obdobi od
14. Cervence do 10. srpna. Vzhledem k tomu, Ze se na stavenisti objevily archeologické na-
lezy, je pfedpoklad, Ze dojde k posunuti terminu dokonceni celé stavby. (mah)

Vykonna rada UIC zvolila v Madridu
svého nového feditele

V Madridu se 4. Cervence seslo valné shromazdéni Mezinarodni
Zelezni¢ni unie (UIC). Akce se z(¢astnil i predseda predstaven-
stva Ceskych drah Pavel Krtek. Jednim z hlavnich bod( byla
volba nového generalniho Feditele UIC. Vykonna rada UIC,
ktera zasedala ve stejny den dopoledne, vybrala a doporu-
¢ila pro tuto pozici kandidata, jimz se stal Francois Daven-
ne (na snimku s P. Krtkem), dosavadni generalni sekre-

taF OTIF (organizace zamérena na zkvalitnéni mezina-
rodni Zelezniéni dopravy prostfednictvim Gmluvy

COTIF). Valné shromazdéni tuto kandidaturu schvalilo.
Francois Davenne bude od 1. 1. 2019 vykonavat funkci
zastupce generalniho feditele a k 30. 6. 2019 nahradi

J. P. Loubinouxe na pozici generalniho feditele. President
UIC Renato Mazzoncini zdlraznil, Ze vybérové fizeni bylo
transparentniidiky tomu, Ze pfi ném asistovala renomovana
konzultantska spolecnost v oblasti lidskych zdrojd EgonZehn-
der. Delegace Ceskych drah zastupovala na zasedani prostfednic-
tvim plnych moci také slovenské dopravce ZSSK a ZSSK Cargo. (red)

Rychliky z Pardubic do Liberce
dal pod taktovkou CD

Vlaky Ceskych drah budou i nadale spojovat Par- b e —
dubice s Libercem. Ministerstvo dopravy narod-
cenou. | po dobu dal3ich dvou let tak budou €D
od leto3niho prosince provozovat vliakové spoje-
nio 30 korun za vlakovy kilometr levnéji nez
doposud. Stat by tak mél uspofit zhruba 30
miliont korun ro¢né. Za tyto penize chce re-
sort jeSté vice zkvalitnit sluzby pro cestuji-
ciadobudoucna pripadné navysit pocet
vlakl. Ceské drahy pak presné dodrzi

v3e, cojim smlouva urci. Nyni bézi
dvoumeésicnilh{ta na podepsaniob-
jednavky. Ministerstvo navic uvedlo,

Ze aktudlné resirezim verejnych slu-

Zeb po skonceni platnosti stavajicich
smluv o vefejnych sluzbach s CD. K pro-
sinci 2018 kon¢ismlouva pravé u linky
R14, o rok pozdéji se to bude tykat vétsiny
linek v dalkové dopravé. Do aktualni soutéze
se kromé Ceskych drah pfihlasil jeden soukro-
my dopravce. (hol)

Foto: archiv €D, UIC



Prezidentsky viak si
prohlédly uzZ tisice zajemcti

Uspé&sny projekt s nazvem Prezidentsky vlak, ktery pfipravilo ke 100. vyroci vzniku
Ceskoslovenské republiky Narodni technické muzeum ve spolupraci s Ceskymi
drahami a Zeleznicemi Slovenské republiky, se t&3i velkému zajmu. Jen za prvnich
deset dni putovanivlak ujel na trase z Prahy pfes Brno, Bratislavu a Nitru do Zvo-
lena pres 800 kilometr( a navstivilo ho vice nez 12 tisic lidi. Ze Zvolena se pres
vychodoslovenskou metropoli Ko3ice viak vydal zpét do Ceské republiky, kam
dorazil v pondéli 16. Cervence. Po zastavkach ve Zliné a Olomouci, kde jej pfivi-
tali osobné ministr kultury Antonin Stanék a hejtman Olomouckého kraje Ladi-
slav Oklesték, se dale vydal do Pardubic. Nasleduje zastavka v Plzni, Plasich, Luzné
u Rakovnika a Chomutové. Tento neobvykly vlak nakonec spanilou jizdu neukonci
28.srpnav aredlu historického depa a dilen
na Masarykové nadraZiv Praze v prostorach
planovaného Muzea Zeleznice a elektrotech-
niky Narodniho technického muzea, kde
bude deponovan az do 20. zafi. Oproti
pavodnimu planu totiz zamifi do Ces-
kych Budéjovic na Narodni den zelez-

nice, kde 22. zafibude posledni

Na Veteranfest ve Slavkové se jezdilo vlakem

Jeden z nejvétsich sraz majitell automobilovych a motocyklovych vetera-

nG v Ceské republice se uskutecnil posledni €ervnovou nedéli ve Slavkové
uBrna. PFi této prilezitosti zorganizoval Koordinator jihomoravské verejné do-

pravy KORDIS JMK spolecné se zamkem Slavkov - Austerlitz specialni historicky
vlak, jenz vyrazil zBrna po pll devaté ranniv Cele s Bardotkou fady 749 a soupra-
vou tvorenou historickymivozy. Konkrétné to byly dva vagony fady Balm a stejny
pocet pripojnych voz(i BIm, které se pouzivaly v soupravach s motoraky pvodni
fady M131.1, znamymi pod prezdivkou Hurvinek. Ve Slavkové byly nejen k histo-
rickému vlaku, ale i k béznym spojdm narodniho dopravce linek S6, respektive R6
pristaveny dva historické autobusy Karosa SL 11 a Skoda 706 RTO. Ty cestujici bez-
platné odvazely ke slavkovskému zamku, kde se Veteranfest konal. (mah)

V Ostravé se rokovalo o budoucnosti Zeleznice

Moravskoslezsky kraj usporadal koncem €ervna pod vedenim nameéstka hejtma-
na Jakuba Unucky oficialni prezentaci na téma ,Vyhled Zelezni¢nidopravy v kraji
po roce 2025". Setkani se vedle predstaviteld CD, které zastupoval ¢len pFed-
stavenstva Ludvik Urban, zGcastnilii zastupci firem Leo Express, Arriva CR
a GW Train Regio. Do Ostravy pfijelii zastupci Jihomoravského kraje, ktefiinfor-
movali o situaci v krajské integrované dopravé. Zakladni tezi v Moravskoslezském
kraji zGstava smlouva s CD na patefni krajské traté do roku 2025, o dva roky déle je
podepsana smlouva na vlaky smérujici na ostravské letisté. Zastupci dopravc( byli se-
znameni se studii CVUT. PFedloZeno bylo nékolik variant Fe3eni. Jako nejvyhodnéjsi se
jevirozdélit kraj pfi soutézi na tfi provozni soubory, pfi€emz region prozatim nepredpo-
klada v regionalni dopravé spolupraci s vice nez tfemi Zelezni¢nimi dopravci. (mah)

moznost jeho prohlidky. (mah)

Ridici vybor €D vyménil
¢leny dozor¢i rady

Ridici vybor Ceskych drah na svém poslednim za-
sedani odvolal vétsinu ¢lent dozor¢i rady CD. Stalo
se tak kratce poté, co Poslanecka snémovna vyslo-
vilad@véru vliadé Andreje Babise, ve které zaseda

i staronovy ministr dopravy Dan Tok. Ministr, jehoz
resort mav sedmiclenném fidicim vyboru tfi za-
stupce, zmény v dozor&iradé predstavil 13. Cerven-
ce. Novymi €leny dozor¢i rady Ceskych drah se stali
Petr Moos z Fakulty dopravni CVUT, Karel Pospisil
zVUTVBrné, Josef Kolaf z Fakulty strojni CVUT, Lu-
kas Tyfa z Fakulty dopravni CVUT a Feditel kancela-
fe pfedsedy Poslanecké snémovny Jan Strof. Cleny
deviti¢lenné dozor¢irady Ceskych drah zGstavaji
nadale Jan Pej3a, Vladislav Vokoun a Antonin Leit-
geb z Odborového sdruzeni Zeleznicard a dopravni
odbornik Vojtéch Kocourek. Petra Moose Fidici vy-
bor zaroven vzhledem k jeho odbornym a profes-
nim zkuSenostem doporucuje jako kandidata

na predsedu dozorcirady. (hol)
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ZadluZeni Ceskych drah
kleslo o ctyri miliardy korun

Radek Joklik | Foto: archiv CD

Cervenec byl nabity vyznamnymi udalostmi. Jednou

z téch opravdu dileZitych bylo i sniZeni hrubého zadlu-
Zeni Ceskych drah o &ty¥i miliardy korun. Je to tak?

Ano, 25. 7. jsme splatili korunové dluhopisy v hodnoté ¢tyri
miliardy K¢. Vzhledem k tomu, Ze hrubé zadluzeni matky
bylo na konci lofiského roku 30,79 miliardy K¢, kleslo tim
na necelych 27 miliard K¢. Tady bych rad pfipomnél, Ze si
nase spole¢nost pj¢ovala v minulosti pfedev§im na nakup
novych vlakii, cozZ je nas zakladni vyrobni prostfedek.

Prostiedky na splaceni méla spoleénost pfipravené

z prodeje Easti podniku?

Je to kombinace. Vétsi cast penéz pochaziz prodeje nadra-
zi Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty v roce 2016, kdy se
transakci po péti letech diskuzi podatilo dotahnout

do konce. Zbyla ¢ast je z emise vefejné obchodovatelnych
dluhopisti z roku 2016 za 400 milionti eur, kterou jsme re-

financovali starsi eurové dluhopisy.

Splatnost dal$ich v minulosti vydanych dluhopisti

v hodnoté 300 miliond eur (8 miliard korun) je v éer-
venci 2019. Pfipravujete se na ni jiZ ted?

1kdyZ se zd4, Ze je na pfipravu refinancovani jesté cas, tak
neni. Nejedna se o proces pouze ekonomického tiseku, ale
celého vrcholového vedeni, protoZe investofi a vétitelé
chtéji vidét, pochopit celou firmu a jsou velice citlivi

na jeji stabilitu a vyhled. Je to pomérné slozity a dlouhy
proces na zhruba piil roku. Znamena to vybrat tzv. man-
datni banky, renomovanou advokatni kancelaf, kterd zna
anglosaské pravo. Pak je to pfiprava podkladi, tzv. infor-
macniho memoranda, prezentaci a nakonec se musi do-
mluvit konkrétni schiizky s investory, coZ jsou vétsinou
investi¢ni fondy ridici portfolia nékolikanasobku HDP
Ceské republiky.

Po provedenych zménach v Dozoréi radé a avizovanych
zménach v pfedstavenstvu véfite, Ze budete u toho?
Vite, ja jako profesionalni manaZer nemohu a nechci ko-
mentovat kroky akcionaiii, ktefi maji k jejich provedeni
pravo, a uz viibec ne pfes média. Ja jsem piipraven spolu-
pracovat s rekonstruovanou Dozor¢i radou a hlavné pokra-
Covat v praci, kterd je rozdéland. Tim myslim pfedevS§im
novy obchodni model spolecnosti v regionalni a dalkové
dopravé po roce 2019 a refinancovani 8 miliard korun ve-
fejné obchodovatelnych dluhopisi, o nichz jsem mluvil.

Pan ministr v souvislosti s provadénymi zménami v or-
ganech CD Fekl, Zze neni spokojeny s tim, jak se Ceské
drahy pfipravuji na liberalizaci. Co tedy délate, aby fir-
ma obstala i po otevieni trhu zavazkové dopravy?
Mohu mluvit jen za akciovou spoleénost Ceské drahy, kte-
rd ma nekompromisné své obchodni zajmy ve spole¢ném

zajmu akcionaf, véritell a zameéstnanct. A to nemluvim
odosazeném socialnim smiru s odborovymi organizace-
mi zaméstnanci a o spolecenské odpovédnosti firmy, kam
patfiekologie, genderova politika, otdzka mens$in a po-
dobné. My jako firma neurtujeme pravidla. Ceské drahy
jsou jednim z ,,tyml v daném sportu” a chtéji vyhravat
a byt Gspésné viici konkurentiim, Pro Ceské drahy to
znamena piedevsim redefinovat svoje obchodni modely
od roku 2020 v osobni dalkové i regionalni dopravé. A to
jak v zavazkové, tak komercni. Samozfejmé tady nemohu
mluvit o konkrétni taktice spole¢nosti, ani o tom, co chys-
tame, protoze bych vyzrazoval obchodni tajemstvi. Reali-
zovali jsme vSak cely komplex opatieni a jejich ispésnost
1ze redlné dolozit. Je to naptiklad stabilizace hospodafeni,
zvySovani ziskovosti, optimalizace nakladd tfeba i cestou
provedené optimalizace opravarenstvi, udrzovani ratingu
od Moody s na stupni Baaz2 se stabilnim vyhledem, aktiv-
ni fizeni dluhopisového programu, masivni investice
do vozidel s tim, Ze kazdy projekt ma sviij byznys plan,
a tedy zajisténé financovani, jde o aktivni zapojeni do me-
zinarodnich struktur, kde vznikaji normy, jimiz se ridi
celd Evropa, a pochopitelné jsou to jednani s kra-
ji o kontraktech po roce 2019. ’ 1 k d\/i
sezda, ze je
na pripravu refinancovani
jesSté dostatek casu, tak neni.
Nejedné Se O proces pouze
ekonomického useku, ale celého
vrcholového vedeni, protoze
investofri a véfitelé chtéji vidét,
pochopit celou firmu a jsou
velice citlivi na jeji stabilitu

a vyhled.

Jak to aktualné vypada?

Smlouvu na ptistich nékolik let jsme jiZ pode-
psali s Jihomoravskym krajem. Zavazkovou
dopravu budeme dal zajiStovat také v Kralové-
smlouvy do roku 2021, a v Moravskoslezském
kraji, ktery jiz oznamil, Ze nam zakazku

zad4 napfimo do roku 2025. Dalsi vykony
mame smluvné podchyceny na linkach, kde
provozujeme vozidla pofizena za evropské
penize, a také na linkiach, kde mame konkrét-
ninové projekty, jako jsou linky Plzer - Karlovy
Vary nebo Plzen - Horazdovice.

Nicméné béZi i oteviena vybérova fizeni, tfeba

v jiznich Cechach nebo v Plzeiiském kraji. Maji
Ceské drahy $anci uspét?

Chceme obhdjit maximum stavajicich vykona

a ve svych nabidkach se snazime vyhovét pozadavkiim
krajskych samosprav a zaroven optimalizovat naklady
tak, aby nase cena byla konkurenceschopna. Osobné ale

nym rozhodujicim kritériem hodnoceni.

A co by to mélo podle vas byt?

Ctvrty Zelezniéni bali¢ek EU pfijaty na konci roku 2016 jas-
né definuje pravidla a postupy a Ceska republika je zavazai-
na je dodrzovat. Tento 4. bali¢ek mluvi o tzv. ,,souborech*
dopravni obsluznosti a o respektovani platnych smluv se
socialnimi partnery a s tim spojenymi nidklady. Mam ted



Studia na francouzské statni technické univerzité Ecole Centrale Pa-
ris ispésné ukoncil v roce 1994. Po roce povinné zakladni vojenské
sluzby zacal pracovat u nadnarodni spolecnosti Lafarge Cement, sve-
tové dvojky ve vyrobé cementu. Nasledovalo devét let v rafinérsko-
petrochemické skupiné Unipetrol. Plsobil na rliznych pozicich

ve Skupiné, z toho napfiklad v centrale jako $éf financniho controllin-
gu, pak jako financni Feditel divize Zelezni¢ni dopravy Unipetrol Do-
prava v Litvinové. VV Ginoru 2014 se stal lenem predstavenstva Ces-
kych drah a od 1. bfezna rovnéz naméstkem generalniho Feditele CD
pro ekonomiku a techniku. Do €ela narodniho dopravce byl zvolen
10. listopadu 2014 a zastava funkci predsedy predstavenstva CD.

na mysli kolektivni smlouvu uzavienou mezi spolecnosti a odborovymi or-
ganizacemi. Pamatovano je vném i na provozni zalohy vozidel a na nepii-
mé fixni ndklady na tdrzbu a podobné. Naopak 4. bali¢ek EU neumoziuje
fragmentaci trhu ,,linku po lince“ nebo aplikaci ,,low cost“ pfistupu v sou-
tézeni. Takovy systém podle diskusi se §éfy vyznamnych Zeleznic¢nich spo-
le¢nosti nechtéji nikde v Evropé.

Kdyz jste zminil diskuse se zahraniénimi partnery, tak ted'v éervenci
probéhlo zasedani valného shromazdéni UIC (Mezinarodni Zelezniéni
unie) v Madridu. Co bylo jeho naplini?

Je nékolik vyznamnych témat, kterd fes§ime vSichni napti¢ Evropou. Poci-
naje oteviranim trhu zavazkové osobni dopravy na zakladeé 4. Zelezni¢niho
balicku EU, ptes srovnani podminek nakladni Zelezni¢ni dopravy a kamio-
nové dopravy, pfedchazeni terorismu, bezpecnosti Zeleznice az po otazky
personalni. Zaroven ale tentokrat doslo také na volbu nového generalniho
feditele Mezindrodni Zelezni¢ni unie (UIC), kterym se stane Francois Da-
venne, dosavadni generalni sekretai OTIF (organizace zaméfena na zkvalit-
néni mezinarodni Zelezni¢ni dopravy prostfednictvim dmluvy COTIF).

Hned nato se konal také summit $éfli pfednich evropskych Zeleznic,
tzv. CEOs summit. Loni jsme byli hostiteli my v Praze, letos to byly ra-
kouské OBB, takze jste se sesli ve Vidni. Mélo toto setkani prakticky vy-
znam i pro Ceské drahy?

Jednoznacné. Ve sjednocené Evropé se nemtiZeme tvarit, Ze se nas déni za na-
$imi hranicemi netyka. Tim spi§, Ze se musime ridit pravidly, kterd nam dik-
néco vadi. Hovotit s témi, kdo pravidla nastavuji, spolupracovat s nimi, fe§it
s nimi véci, které nas pali, je nejen nase vyhoda, ale také povinnost. Navic
my jsme mald zemé oproti Némecku, Itdlii a Francii. Ale chceme, aby nds
v§ichni respektovali a brali jako seriézni zemi ve stfedni Evropé.

To je pravda. Vasi vyhodou je jazykova vybavenost a zkuenosti s Fizenim
velkych firem. A o éem se ted' v Evropé nejvic mluvi?

U generalnich fediteld vyznamnych Zelezni¢nich spole¢nosti je napros-
tym standardem plynuld aktivni znalost dvou svétovych jazykd, to zna-
mena k anglictiné jeSté francouzstina nebo némcina. Pokud jde o témata,
tak ve Vidni to byly hlavné lidské zdroje. Bylo to poprvé, kdy se na tak vy-
soké irovni resily problémy spojené s ibytkem zaméstnancil evropskych
Zeleznic pfedevsim v klicovych profesich jako strojvedouci ¢i vlakovy do-
provod. Uéastnici summitu podepsali dokonce spole¢nou deklaraci, jejimz
cilem je zlepsit situaci v personalni oblasti v evropském métitku. General-
nifeditelé se dohodli na zaloZeni tzv. ,Virtualni evropské Zeleznic¢ni aka-
demie“, kde budou mit pfedni evropské Zelezni¢ni podniky moznost spo-
lupracovat v oblasti metodologie odborného vzdélavani, kritérii tréninko-
vého procesu a podobné.

V tomto sméru ale Ceské drahy uz kroky &ini, je to tak?

Osobné vnimam jako zdsadni to, aby Zeleznice ziskala zpét svij kredit
dobrého, spolehlivého, ale taky dostatec¢né atraktivniho zaméstnavatele.
Potfebujeme mladé lidi, které musime dobfe zaplatit, dat jim moZnost
dalsiho rozvoje, ale zaroven jim musime nabidnout také dobré pracovni
podminky, pocit, Ze jejich prace ma smysl a Ze se s firmou mohou nazoro-
vé ztotoZnit. Proto jsou Ceské drahy na socidlnich sitich, proto komuniku-
jeme s youtubery, ktefi ovliviiuji nadzory mladych lidi, proto cilené buduje-
me image spoleCensky odpovédné firmy. A to i v persondlni oblasti. At uz
jde o genderovou politiku, nebo napfiklad o spolupraci s Asociaci rom-
skych podnikateld a spolkdl.



ZPRAVODAJSTVI

Vozovy park CD posili 50 modernich voz(l

Petr Stahlavsky | Vizualizace: archiv CD

Zékaznici Ceskych drah se mohou tésit
na cestovani v nejmodernéjsich evropskych
vozech. Komfortni vagony spoji zkusenosti zis-
kané z provozu vysokorychlostnich jednotek
s vyhodami lokomotiv dopravovanych vlakd,
sestavenych z osobnich vozi.

~Ceské drahy patii v mladsich ¢lenskych ze-
mich Evropské unie mezi lidry v inovacich
na zeleznici jak v oblasti odbaveni a zavadéni
modernich sluzeb, tak v odvétvi techniky a vo-
zidel. Kontrakt na dodavku novych osobnich
vozl, ktery jsme uzavfeli s konsorciem Sie-
mens-Skoda, to jenom potvrzuje. Jde o novy
koncept, ktery nabidne cestujicim komfort
a vybaveni rychlovlaki i pruznost a vyhody vla-
kil sestavenych z jednotlivych vozii. Ceské dra-
hy tak posili svou konkurenceschopnost v dal-
kové dopraveé nejen v ramci CR, ale v celé stied-
ni Evropé,“ zdliraznil vyznam kontraktu Pavel
Krtek, pfedseda pfedstavenstva CD.

Drazni Gfad informuje

Projeta navéstidla

V letoSnim roce byl zaznamenan vys3i pocet projetych navéstidel zakazujicich dalsi
jizdu. Jen za prvni pllrok tohoto roku bylo projeto 73 takovych navéstidel. Odbor
bezpecnostia licenci na zakladé tohoto faktu sestavil prehled nedovolenych jizd vie-
mi Zelezni¢nimi dopravci. Z ného vyplyva, Ze nejvice projetych navéstidel je téch od-
jezdovych. Béhem prvnich péti mésicl roku 2018 jich bylo projeto 23, nasledovala
shodné odjezdova a cestova navéstidla se 14 pripady, v deseti pfipadech pak byla
projeta sefadovaci navéstidla. Oddilové navéstidlo bylo projeto pouze jedenkrat.

Personalni zmény

Uzemni odbor v Olomouci ma od poloviny Cervna nové vedeni. Reditelkou se zde

na zakladé Fadného vybérového Fizeni stala Ing. Jarmila Wagnerova. Nahradila tak
predchoziho Feditele Ing. Petra Justa, ktery si nyni uziva zaslouzeného dlichodu. Pani
Wagnerové prejeme hodné spéchd pfi fizeni tzemniho odboru a panu Justovi mno-
ho radosti pfi nepracovnich aktivitach.

Narodni dopravce zvolil novy koncept obnovy
dalkovych osobnich vozi, jenz vychazi z plat-
formy Siemens Viaggio Comfort pouZzité u ne-
trakénich jednotek railjet. Dodate¢nou inova-
ci této platformy, kterou se odliSuje od vlakl
railjet, je oteviena Celni sténa na obou stra-
nach jednotky s tlakotésnymi posuvnymi
dvefmi a rozhranim umoznujicim pruzné rea-
govat na potfeby provozu a nasadit nové vozy
nalinky a spoje s riznou frekvenci.
,,JKonsorcium doda 50 osobnich vozl sestave-
nych do 10 netrakénich jednotek po péti vozech,
které budou spojeny podobné jako vysokorych-
lostni vlak. To umozni cestujicim bezbariérovy
pohodlny priichod soupravou a nabidne jim dal-
§i pfednosti modernich rychlovlaki. Jednotky
vSak budou na obou koncich ukonceny stan-
dardnim rozhranim UIC pro osobni vozy. Diky
tomu budeme moci reagovat na provozni potfe-
by a spojovat nékolik jednotek do delsiho a ka-
pacitnéjsiho priichoziho vlaku, nebo pfipojovat
jednotlivé osobni vozy, a vytvaret tak vlaky
s riznou kapacitou a sluzbami,* fekl ¢len pred-
stavenstva odpovédny za techniku, servis a ma-
jetek Miroslav Kupec. Do priichozich vlakovych
souprav bude mozné k jednotkam piipojit dalsi
vozy 1. a 2. tfidy, restauracni vozy, vozy pro pie-
pravu jizdnich kol nebo tfeba fidici vozy. ,,To
umozinuje tyto netrakéni jednotky provozovat
jako obycejné, lokomotivou tazZené soupravy
ijako vratné soupravy typu push-pull, tedy
v jednom sméru sunuté lokomotivou,“ vyjme-
noval pfednosti vozidel Kupec.

Pokracovatelé railjetu

,Mame radost, Ze na modernizované Zeleznic-
ni traté SZDC pfichazeji nova vozidla, ktera
zhodnocuji investice do infrastruktury a dava-
ji zeleznic¢ni dopravé novou podobu. Vazime si
Uspéchu, ktery ma u cestujicich spolecny pie-
pravni produkt CD/OBB Railjet v ¢ele s jednot-
kami Siemens Viaggio Comfort. Railjet se stal
symbolem moderni Zelezni¢ni dopravy ve stfe-
doevropském prostoru a logicky motivoval
Ceské drahy pokracovat v nastoupeném tren-
du komfortnich netrakénich jednotek,“ zhod-
notil nova vozidla reditel divize Mobility spo-
le¢nosti Siemens Roman Koksal.

Hodnota kontraktu na dodavku 50 expres-
nich vozii pro mezistatni linky Ceskych drah je
necelé tfi miliardy korun. Prvni vagony budou
dodéany do 32 mésicti od podpisu kontraktu. O



Na Colours of Ostrava vyrazil specidlni vlak CD

Cestu si bylo moZné krdtit poslechem hudby Ci autorského cteni (na snimku Milos Urban).

Josef Holek | Foto: Petr Kficek

'B ezmala pét stovek milovnik® hudby se

z Prahy vydalo na festival Colours of Ostra-
va specialné vypravenym Colours Expresem.
Kromé jizdy samotné cekal cestujici doprovod-
ny program - vystoupila skupina Soulet, uzili
siiautorské ¢teni Tomase Sebka a Milo3e Ur-
bana z knihy Hastrman. Rada z nich se zapoji-

la do diskuse v Gastrokrouzku s LukaSem Hej-
likem, jini si zase uzivali neopakovatelnou
volnomyslenkarskou atmosféru letni jizdy
za kulturnim zaZitkem. Ceské drahy vypravily
na trasu celkem tfi specialy, jeden z Prahy
a dva v opacném sméru, dalsi jezdily jen v oko-
1i Ostravy.

Listek s mistenkou si zakoupily i dvé prazské
studentky Tereza Zajicova a Marie Santrocho-

va. ,Chtély jsme jet na festival, tak jsme se po-
divaly na web CD, byla tam zajimava nabidka,
vyuZily jsme ji a jsme spokojené. Ve bylo
rychlé, prohlasily. ,Nemame vybrané hvéz-
dy, chceme letos hlavné poznavat nové kape-
ly,“ doplnily mladé cestujici. Zaroven ocenily
moznost vymeénit si vstupenku za pasku
naruku a vyhnout se cekani pred vstupem

do aredlu.

Na zvlastni spoj nasazen Elefant
Pozornost vzbudila i autorska ¢teni. Naptiklad
Tomas$ Sebek, chirurg zastupujici organizaci
Lékafi bez hranic, pfed¢ital ze svych knih Mi-
se Haiti - 5 mésica s Lékafi bez hranic, Mise
Afghéanistan: Cesky chirurgvzemi lovcti dra-
kit a Africkd zima. ,,Jsou to publikace o praci
lékate s pacienty a hlavné o popisu mist, kam
se novinari nebo cestovatelé nedostanou. Jsou
to knihy slozené z pfibéhti a kratkych reporta-
21, hodné piSu i o détech, které do valky nepat-
i, ale v konfliktech Zziji,“ pfedstavil v kratkos-
ti svou tvorbu. ,Fantastickou moznost ¢ist
ve vlaku jsem je$té nemél,“ doplnil 1ékaft.
Ceské drahy vypravily ve stfedu 18. ¢erven-
ce z prazského hlavniho nadrazi do stanice
Ostrava stied desetivozovou soupravu sloze-
nou z vozli fad WRmz, B a Bdmtee. Vlak tihla
lokomotiva 150.215. Nazpét vyjely v nedéli 22.
Cervence dva specidly - jeden no¢ni, vnémz
byly fazeny vozy fady A a Bdpee, a dopoledni
se dvéma spojenymi jednotkami fady 471. Kro-
meé tii ddlkovych speciall jezdily ze stanice
Ostrava stfed, nadrazi, které je nejbliZe aredlu
Dolni oblasti Vitkovic, specialni no¢ni spoje
do Frydlantu nad Ostravici, Ceského Té3ina,
Névsi a Opavy. Dalsi vlaky byly posileny. O

Uspéch projektu Vlak'n'roll: videa hlasi miliony zhlédnuti

Velké komunikacni kampan Ceskych drah zamé-
fena na mladsi zakazniky vzbudila v poslednich
meésicich na ceské youtuberské scéné znacny ohlas.
Svédcio tom nejnovéjsi statistiky. Videa prdmérné
dosahovala sledovanostivyrazné nad 160 tisic, coz
v souhrnu ¢ini 2 miliony zhlédnuti. Néktera videa
se také po nékolik dnidrzela mezi prvnimiv tren-
dech Ceského YouTube. Na komercni obsah nevida-
ny je ale hlavn& pomér lajkd a dislajkl. Pozitivnich
reakci bylo neuvéFitelnych 98 %. Samotny hashtag
#tvlaknroll se jen na YouTube objevil témér

1 300krat. Navic kampan jesté nekondi.

,Reakce na projekt jsou vyborné. Stale ale ne-
jsme u konce. Ukoly, které na svych cestach you-
tubefi plnili, si vyzkousii dalsi podporovatelé
a prozit si svQj vlastniVlak'n'roll budou moct i fa-
nousci. Kazdy z nich tak bude mit moznost poch-
lubit se svym vysledkem pod hashtagem
#tvlaknroll a zmé&Fit své sily s youtubery,” uvadi
k dalsimu pokracovani kampané Zuzana Cecho-

v4, feditelka odboru cenotvorby a produktové
komunikace CD.

€D jdou s dobou

Letni projekt Vlak'n'roll spojuje cestovani viakem,
znamé youtubery, jejich fanousky a cesty po zaji-
mavych mistech v celé republice. Ctyfi z nejzna-
méjsich Ceskych influencer(, Kovy, MenT, Anna

Sulcova a Bara Votikova, se spolu se svymi spolu-
hraci z fad fanousk( objevili v osmi videich plnych
vyzev a Gkold.

Vyhlaseni celé soutéZe se uskutecnilo na konci
Cervna ve Fantové budové prazského hlavniho
nadrazi za Gcasti generalniho feditele a predsedy
pfedstavenstva CD Pavla Krtka. Vitézem se tés-
né stal Kovy s fanynkou Dominikou. Mlada stu-
dentka dostala profesionalni nataceci zafizeni,
In Kartu s aplikaci IN 100 a ma moznost natocit
s Kovym vlastnivideo.

Narodni dopravce chce ukazat, Ze cestovani
vlakem je komfortnia zabavné a Ze jeho spoji je
mozné vyrazit za zajimavymi zazitky. ,Projek-
tem, ktery byl a je na Ceském YouTube jedinec-
nym dilem, jsme chtéli oslovit mladé lidi, proto-
Ze to jsou nasi budouci cestujicia mozna i bu-
douci zamé&stnanci. Chtéli jsme jim ukazat Ceské
drahy jako moderni spolecnost, ktera jde s do-
bou," uzavrel Pavel Krtek. (kol, hol)
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Informacni systémy musi slouZit plnohodnotné

Jifi Kocur | Foto: autor, archiv CD

Zéstupci informovali rovnéz o aktualnim
stavu feSeni nékterych provoznich problé-
mil, jako je naptiklad ne vZdy spravna datova
komunikace mezi riznymi typy voz{ navza-
jem a harmonogramu jejich feSeni.

Jednani se uskutecnilo na konci ¢ervna
a svolal jej ¢len predstavenstva pro osobni do-
pravu Michal Stépan. Pfipomnél, Ze spravna
funkce zatizeni je rovnéz vizitkou pfistupu
Ceskych drah ke svym zakaznikéim. Zaroven
se hovofrilo také o pfipravovanych SW a HW
upravach vozidel za ticelem sjednoceni hlasi-
tosti ve vSech vozech na stejnou troven, aby se
jiz nestavaly pfipady, kdy v kazdém voze sou-
pravy je jina hlasitost. To by mélo pomoci
ke zvySeni akustické pohody zakaznik Ces-
kych drah béhem jejich cest. K tomu by mélo
prispétipfipravované SW feSeni situace, kdy

se na vlaku objevi vice vozil nastavenych jako
MASTER (hlavni viiz) a akustické hlaseni pro-
biha duplicitné pfes sebe, coZ je velmi nepfi-
jemné. Nové by takovato situace neméla na-
stavat a jednotlivé vozy tak nové dostanou
vzdy online ze serveru informaci, jestli jsou
hlavni, nebo podfizené.

Jak s rezervacemi ve vlacich?

Poté se zivé debatovalo o elektronickych rezer-
vacnich systémech, kterymi je vybaveno nejen
mnoho nasich vozi, ale pouzivaji hoizahra-
ni¢ni dopravci, jejichZ soupravy zajizdéji
nanase Gzemi. Pfedmétem diskuze tak byl
nejen online pfenos dat na displeje rezervac-
niho systému i béhem jizdy vlaku, ale pfede-
v§im také komunikace mezi rezerva¢nimi sys-
témy jednotlivych dopravci. Soucasti jednani
byla také optimalizace mnozstvi pfenasenych
dat na jednotlivé vozy. Dlivodem je nejen

mnozstvi dat pfenasenych v zahranici, ale ta-
ké zrychleni pfenosu. Jednotlivé vozy tak vzdy
dostanou jen informace platné pro konkrétni
vliz namisto baliku dat pro celou soupravu.

Cilovym stavem je odpadnuti pouzivani pa-
pirovych listeckl, zejména u spojt ze zahra-
nici, které bohuzel navic ¢asto i zcela chybi.
Resila se také situace, kdy néktefi cizi doprav-
ci vlibec nemaji své rezervac¢ni systémy pfti-
praveny na pfenos dat ze svych systémil,

a moznym feSenim by bylo, kdyby na vybra-
nych linkach vSe zcela zpracovaval jen rezer-
vaéni systém Ceskych drah ARES.

Clen pfedstavenstva CD zodpovédny za iisek
osobni dopravy Michal Stépan vyjadfil nespo-
kojenost s dobou trvani projednavani tohoto
problému a vyzval ptfitomné, aby zlepsili ko-
munikaci a nalezli efektivni feSeni. , Tato
technika musi fungovat, proto jsme ji poZa-
dovali. Lidsky zasah musi byt vyjimkou, ne
kazdodennim faktem,“ upozonil.

Dalsi jednani se uskutecni pocatkem fijna
a ucastnici pracovni skupiny budou predkla-
dat konkrétni harmonogramy pro vyfeseni
dil¢ich tkold. ,,Spravnym fungovanim téchto
systému se vyznamné odleh¢i vlakovym Ce-
tam, které tak budou mit vice ¢asu na péci

o cestujici,“ uzaviel Stépan. O

Ceské drahy obstaly u auditort, certifikace bude pokraéovat

=eske drahy za sebou maji dalsi externi audit,
ktery mél za Gkol provéfit pInéni pozadavk(
certifikovaného systému managementu. Auditory
ovéFovana €ast systému v sobé obsahuje pozadav-
ky vice oborovych norem, a to v oblastech kvality
podle normy ISO 9001, Zivotniho prostredi (ISO
14001) a bezpecnosti a ochranu zdravi pfi praci
(OHSAS 18001). Vysledky jsou velmi dobré.
Vzhledem ke skutecnosti, Ze Mezinarodni orga-
nizace pro normalizaci (ISO) provedla v minulych
letech rozsahlé revize norem ISO 9001 a ISO
14001, musely CD prokazat i pInéni nové stanove-
nych pozadavkd na jejich systém Fizeni. V oblasti
kvality tak tomu bylo napfic spole¢nosti, v oblasti
Zivotniho prostfedi se auditni proces tykal praco-
visté depa kolejovych vozidel v Liberci,” upfesnil Ji-

Fi NevFela z Kancelare ¢lena pfedstavenstva pro
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osobnidopravu CD s tim, Ze pfedmétem provéro-
vani byla rovnéz lanova draha na Jestéd.

PIni poZadavky

Auditofi konstatovali, Ze narodni dopravce pini po-
Zadavky vsech tFi provéfovanych norem ve stanove-
ném rozsahu. ,Ceskym draham nebyla udélena zad-
na neshoda, ktera by znamenala neplnéni pozadav-
k& jedné z norem,” sdélil Michal Stépan, ¢len pfed-
stavenstva CD odpovédny za Gsek osobni dopravy.

/ZBRN

International
Organization for
Standardization

ISO

NS

Toznamena, Ze auditory prezentovana zjisténi mé-
la pouze doporucujici charakter a budou vyuzita pro
dalsi zdokonalovaniv jednotlivych oblastech.

Velice kladné pak bylo na zavérecné schlzce
s predstaviteli vedeni Ceskych drah ze strany audi-
torl hodnoceno i fungovani oblasti bezpecnosti
a ochrany zdravi pfi praci. ,Toto konstatovani je
pro CD vzhledem k rozsahu provadénych ¢innosti
a poCtu pracovist cennym uznanim,” zhodnotil
Stépan.

Proces certifikace tim ale pro letosni rok nekon-
¢i, jizna podzim budou auditofi provéfovat plnéni
pozadavkd v oblasti hospodareni s energii dle nor-
my I1SO 50 001. ,Ceské drahy maji tuto normu cer-
tifikovanu jiZ tfetim rokem a z tohoto ddvodu je
nutné dlkladnéjsi provéreni této casti systému,”
uzavrel Jifi Nevrela. (hol)
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TEMA

Josef Holek | Foto: Rostislav Kolmacka, Martin Harak

smérné proudové soustavy stilav7yo. le-

tech za vyvojem dvousystémovych lokomo-
tiv nékdejsi fady ES 499.1, dnes znadmych pod
prezdivkou Eso. ,Pocatkem 7o0. let vySlo vladni
usneseni o zdkazu vyrobki, u kterych dochdzi
k mareni elektrické energie v odpornicich. To se
tykalo pravé lokomotiv s odporovou regulaci, te-
dyiftady ES 499.0,“ upfesnil Frantisek Palik, né-
kdejsi $éfkonstruktér plzeriské Skody a muz,
ktery s kolektivemn konstruktérti vyvinul Esa.
Na vyvoji nové lokomotivy Skoda spolupracovala
s podnikem CKD Elektrotechnika, ktery byl do-
davatelem silové a fidici elektroniky.

Vyvoj stroje saha hluboko do 60. let. Tehdy
plzerisk4 Skodovka pfipravovala dodavky
dvousystémovych strojii CS 5 do Sovétského
svazu. Byly vyrobeny dva prototypy a zakaz-
nik zménil sériové dodavky na lokomotivy CS 4
(25KkV 50Hz). Oba prototypy zlstaly v Plzni.
,Tehdy jsme jeden kus vyuzili a zkusmo do néj
nainstalovali pulsni regulaci, kterou jsme
pozdéji dodaliido fady 363. Tim padem jsme
se dostali k zacatku laboratornich zkousek.
Slo o revoluéni ispornou technologii, na Zapa-
dé nevidanou,* podotkl inZenyr Palik.

E lektrizace trati se styky stfidavé a stejno-

Musi byt rychla a univerzalni
ZkuSenosti se tedy ve Skodovce ziskaly labora-
torné, nicméné vyrobu dvou prototypt budou-
cich Es zadalo ministerstvo dopravy lokomotiv-
ce az na zacatku dubna 1977, pricemz vyvoj
dvousystémovych lokomotiv byl Zapadocechtim
pfiféen o rok dfive. ,,CSD poZadovaly dva proto-
typy fady ES 499.1 a chtély vyvinout univerzal-
ni lokomotivy na rychlost 120 km/h pro dopra-
vu osobnich a ndkladnich vlak{. Bylojasné, Ze
univerzalni provoz je naroc¢ny a lokomotiva
musi byt pevnostné i dynamicky spolehliva,“
uvedl Palik s tim, Ze Skodovaci tehdy odmitli
imozZnost rovnéhoiv té dobé médniho negativ-
niho Cela kabiny a navrhli soucasné provedeni.
S tim méla jit ruku v ruce vysoka pevnost kabi-
ny - a uplatnily se robustni jeklové profily.

Osvédcenou koncepci pojezdu s dvojitym
vypruzenim Eso pfevzalo z Gorily, elektricka
cast viak byla zcela nové koncepce. Rostislav
Kolmacka, spravce webu Prototypy.cz, konsta-
toval, Ze bylo v maximalni mife vyuzito nej-
novéjsich poznatkd z oblasti polovodicové
techniky a fidici elektroniky, ktera v mnohém
predbéhla svou dobu a snesla srovnaniiv celo-
svétovém méritku.

Prototypy s détskymi nemocemi
Prototypy opustily brany lokomotivky v roce
1980 a zah4jily zkousky na cerhenickém okru-
hu. A zacaly se objevovat prvni détské nemoci.
»Neptijemny byl problém se stabilitou fidicich
regulatort od CKD. Stavalo se, Ze regulator zmé-
nil své nastavené hodnoty, a tim padem se stala
lokomotiva nespolehlivou v fizeni,“ zminil Pa-
lik. CKD totiz nemohlo objednéavat kvalitni dily
ze Zapadu, ale od firem z Asie. Druhou problé-
movou ¢asti byly pulsni ménice, které prohoti-
valy, a tfetim problémem bylo vinuti civek
trakénich motor@ z ETD Skoda. To se proraZelo
v ohybech u izolace. Vyvojativsak chyby doka-
zali rychle opravit. ,,Schizeli se nejlepsi techni-
ci. Napfiklad za Skodovku inZenyr Rozsypal,

za CKD inZenyfti Rejent, Straka a dalsi. Ti maji
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Diky svému
velkému zastou-
peni uZ vystfidala
Esa i mnoho reklam-
nich polep.

PESTRA
PALETA NATERU

Ze Skodovky vyjely dva

prototypy — v modré a syté

oranzové barvé. Napriklad

barevné feseni stroje ES 499.1001 navrhl sam
§éfkonstruktér Frantisek Palik. ,OranZovou
méla proto, Ze tehdy zacaly jezdit ve Francii
TGV, které se mi moc libily, a tak jsem to navr-
hl pro lokomotivu taky, nechal jsem ji udélat

v kombinaci s modrou,"” uvedl|. Posta dokonce
vydala znamku s timto barevnym provedenim.
JenZe: dnes opét aplikovany retro natér tehdy
shodil hlavni designér Skody Plzef s tim, Ze jde
o cirkusovou barvu. ,Pokorné jsme se tedy
vratili k modré s béZovym pruhem. Draha v té
dobé totiz znala jen béZovou, zelenou, cerve-
nou a modrou.” Druhy prototyp se pysnil byli-
mi ¢ely a modrymi bo¢nicemi s bilym pruhem.
K vidéni jsou dnes i kombinace modré se Zlu-
tym pruhem. V 90. letech byly se Zlutym pru-
hem aplikovany i dva svétle modré. Dnes vévo-
di natér podle aktualniho design manualu.

nejvétsi zasluhu na tom, Ze se vSe podafilo,“ za-
vzpominal FrantiSek Palik. Zasadni v§ak bylo,
Ze CSD jiZ objednalo 10 kusii sériovych lokomo-
tiv. Oba prototypy byly pfedany jiz na Silvestra
1981. Za kazdy dopravce zaplatil pouhych devét
miliond korun, pficemz hodnota takové loko-
motivy na Zapadeé byla vice neZ desetkrat vyssi.
Lokomotiva ES 499.1001 (363.001) si od novi-

natd vyslouzila ndzev Princezna na kolejich.
Doznala nékolikero drobnych Gprav a od prosin-

ce 1980 byla zkousena na trati mezi Horazdovi-
cemi, Plzni a Chebem. Po nehodé v Kozolupech
se vratila zpét do Cerhenic a nasledné do okoli
Plzné. V 1été 1981 CSD lokomotivu nasazovaly
na pripfeze osobnich vlakli mezi Jihlavou a Kut-
nou Horou. Po¢inaje 15. stpnem uzzacala byt
nasazovana do Cela osobnich vlakd mezi Jihla-
vou a Prahou s primérnym dennim probéhem
574 kilometrQ. Pozdéji se ispésny prototyp pre-
sunulinaramena Praha - Havli¢kav Brod a Pra-
ha - Brno.

Eso na Pannonii
Druhy prototyp ES 499.1002 (363.002) byl do-
koncen dfive nez prvni - jiz v bfeznu 1980.
Technicko-bezpeénostni zkousku si odbyl v Jih-
lavé v poloviné ledna 1982 a byl nasazen na dis-
pecerské vykony predev§im na trati mezi Jihla-
vou a Kutnou Horou. Ostatni lokomotivy téZe
fady si je posléze odbyvaly predevs$im na cerhe-
nickém okruhu, vzacnéjiina tratich Razice -
Protivin a Beroun - Karl$tejn. Od kvétna byla
dvojka opét v Plzni kviili dosazeni Unipulsu,
ktery nahradil odporové fizeni pomocnych po-
hontl. Pomocné pohony a ventilatory trakénich
motorli byly regulovany v zavislosti na proudo-
vém zatizeni trakénich motord.

,Nejlepsi ale bylo, kdyZz byly nasazovany
na vlaky s delsi trasou, takze jezdily i na Pan-
nonii,“ zminil Séfkonstruktér. Od cervna 1983



U slavnostniho zahdjeni elektrického provozu
mezi Berounem a Plzni nemohla Esa chybét.

Realizacni tym u prototypu v roce 1978 -»

druha lokomotiva zkus$ebné vozila par rychli-
ki R 570/571 na trati Praha - Bfeclav. Poté
slouzila na tradi¢nich vykonech jihlavského
depa, kterymi byla vozba osobnich vlaki

do Prahy a zpét, k vidéni ale byvala i v ndklad-
ni dopravé na rameni Nymburk - Brno. Pfesto-
Ze byla dvojka diky svym polovodi¢ovym po-
mocnym pohontm slozitéjsi, vykazovala

ve srovnani s prvnim prototypem méné zavad.
To z ni udélalo mustr pro sériovou vyrobu.

Rozdily u sériovych lokomotiv

Pfi pohledu z boku vyjde najevo, Ze prototy-
pum chybi prolisy na bo¢nicich kabin. Ty nej-
podstatnéjsi odliSnosti jsou ovSem v elektric-
kych prvcich lokomotiv. Zménil se typ trans-
forméatoru indikace napéjecich systémt, typ
prepojovace systémi, dosazen byl jeden novy
kompenzacni kondenzator misto ptvodni tro-

ZTRATU BY ZMIRNILA SKOREPINA

Séfkonstruktér Frantisek Palik minf, Ze u lokomotiv fad 362

a 371, které dosahuji rychlosti 140 km/h, resp. 160 km/h, existuje
obrovsky ztratovy vykon odporu vzduchu. ,Podle mé by stacilo
vytvorit aerodynamicky tvar cela, napriklad z laminatu. Esa jsou
dobra do 120 km/h. Stacilo by v3ak pfipravit aerodynamickou la-
minatovou skoFepinu a pfipevnit ji na stavajici konstrukci kabiny,”
tvrdi. Vite, kolik energie musi spotfebovat navic jen proto, aby
prorazil témér rovnou sténou vzduch? Podle méreni v aerodyna-
mickém tunelu, ve Vyzkumném leteckém Ustavu, které jsem ne-
chal vyzkouSet na modelu, je ztratovy vykon zhruba 812 kW." Pak
by mohla Esaizrychlitaz na 200 km/h, podvozky na to ma.

jice paralelné spojenych kon-
denzatori, byly doplnény zasuvky
pro zkratovaci tyc a sjednocen byl typ motort
ventilator odporniki s motory kompresora.
Jiné byly i motory kompresord klimatizace,
vytadpéni véetné ovladani a fada dalsiho.
Dodavky sériovych lokomotiv zacaly v roce
1984 a do roku 1990 bylo CSD dodéano v péti séri-
ich 179 stroji, posledni 180. byl jiZ dodan jako
,Iychlé“ Eso (rychlost 140 km/h) s novym fado-
vym oznacenim 362.001. ,,0dstranili jsme
vSechny nedostatky v elektrické vyzbroji. Co se
tyce mechaniky, nebyly problémy s ni¢im.
Podvozky byly za ta 1éta vyzkousSené, takzZe vel-
mi kvalitni,“ dodal Palik. A co je nejdlleZitéj-
§i, podvozky byly vyzkouSeny pfirychlosti 200
km/h, a proto je dnes mozné bez problém zvy-
Sovat maximalni rychlost lokomotiv zménou
prevodovych skiini.

,Obcas bylo nutno doladit vyko-
nové systémy. ProtoZze se stavalo,
Ze nékdy nesepnuly pomocné kon-
takty pfepojovacti - postupem ¢a-
su jsme se naucili znat schémata
do detailu, takZe pfi potizich
jsme se pokusili problémy vyte-

§it,“ pfipomnél jeden z poznat-

ki svych kolegli Tomas Petficek

z oblastniho centra provozu €D
Zapad v Plzni (byv. DKV). ,Jizda
byla o nécem jiném. Lokomotiva
méla kvalitni vypruzeni, vsech-
ny nerovnosti projela velice lad-
né. Daleko jednoduseji se ovlada.
Kapitolou sama pro sebe je sklu-
zova ochrana zcela nového princi-
pu, kterou jsme doposud neznali.
Ta si dokazala poraditis velmi
neptiznivymiadheznimi pod-
minkami.“

Jen ndznakem jsme zminili, Ze
vétsina lokomotiv fady 362, tj.
rychlych Es, ma ptivod v fadé 363.

Jak je to mozné? Pocatky hledejme
v dobach tésné pred rozdélenim zemé
na Ceskou a Slovenskou republiku. ¢SD
totiz zacaly jezdit do Vidné na rameni
Praha - Bfeclav a na leckterych tsecich
prvniho koridoru bylo mozné jezdit rych-
losti aZ 140 km/h. Zeleznicafi se tedy v roce
1993 rozhodli v depu na Masarykové nadrazi
v Praze vymeénit podvozky mezi deviti dvoji-
cemi strojii fad 363 a 162 a spolu s ipravami
v fidicich obvodech dostali z lokomotiv kyZe-
nou maximalni rychlost 140 km/h.

Umii vratné soupravy

Zdaleka vSak nejde o vSechny zmény a moder-
nizace, kterymi se miiZe fada 363, resp. 362
pochlubit. Sestnictka kolejovych vozidel byla
upravena i pro provoz s push-pull soupravami.
V roce 2007 dostala 362.166 - jako jedina - za-
bezpecovac ETCS L2 a na lokomotivu 362.128
byl dosazen novy reguldtor rychlosti. V sou-
¢asné dobé probihd montdz méteni spotieby
elektrické energie a dosazovani elektronic-
kych ochran, které jsou rychlejsi, pfesné;jsi
amajiizaznam udalosti, takze se zavady

v trakénim obvodu i v obvodech pomocnych
pohont identifikuji dfive a véasnym odpoje-
nim poskozeného obvodu pak nedojde k vétsi
skodé, eventualné analyzou zaiznaml men-
§ich vypadku 1ze predejit vzniku zavaznéjsi
poruchy. Omlazovaci ktirou prosla Esa napfic¢
skupinou €D, tedy i stroje CD Cargo.

Esa z Ceské a slovenské Zelezni¢ni sité jen
tak nezmizi. Spravce fady Petr Sporer mini, Ze
v ¢ele vlakti CD i jeji dcefiné spole¢nosti CD
Cargo budou jezdit jesté dlouha desetileti, a to
zejména kvili chystané postupné zméné na-
pajeciho systému na siti SZDC. Kromé toho
s ni ma narodni dopravce dalsi plany. ,,Planu-
jeme dosazeni UIC kabelu se vSemi funkcemi,
tedy vlakovy rozhlas, ovladani dveii, kontrola
zavteni dveri vlaku, pfemosténi zachranné
brzdy, ovladani EP-brzdy a osvétleni vlaku.
Prvni byla dokoncena 362.122. Letos planuje-
me osadit asi dvacet strojii z Plzné, predev§im
kvili vozbé expresti do Mnichova,“ uzavrel
Sporer. Pfitom Zivotnost lokomotiv byla plano-
vana jen na 30 let.
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DCERINE SPOLECNOSTI

CD Cargo pomaha v boji

Michal Roh | Foto: Michal Roh ml., Michala Griinbaum

| <f1rovcové kalamita, se kterou se nyni Ces-
ka republika potyka, je podle odbornikd
nejrozsahlejsi v novodobé historii ceského les-
nictvi. Z nejvice postiZenych oblasti severni
oblasti nejen Ceské republiky, ale celé stfedni
Evropy. Diskuze o pfi¢inach nechme odborni-
kam, zjednoduSené muiZeme fici, Ze na viné
jsou klimatické zmeény, za kterymi stoji ¢lo-
vék. Bez nadsazky lze hovotit o ekologické ka-
tastrofé, jejiz likvidace je velmi naro¢na.
Dtevo z CR mifi i do zahraniéi
Ustava planovana tézba a veSkeré kapacity se
presunuji do nejvice postiZzenych oblasti,
do Jeseniki ¢i Beskyd. Velké mnozstvi vytéZe-
ného dfeva je nutné co nejrychleji odvézt
ke zpracovatelm. Pro Zelezni¢ni i silni¢ni
dopravce obrovska vyzva a musime fici, Ze CD
Cargo mezi témito dopravci hraje prim. Jako
tradi¢ni dopravce této suroviny jsme pfi likvi-
daci kalamity nedilnou soucasti logistického
fetézce. Nabizime zdkaznikdm, téZatfskym
i dfevozpracujicim podniktim své sluzby, pfe-
pravu jednotlivych vozovych zasilek, skupin
voz{l i ucelenych vlakli. Vice nez polovina vy-
téZzeného dfeva je urena na export, mensi
¢ast kon¢iv tuzemskych zpracovatelskych za-
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vodech - vJihlavé, Zdirci nad Doubravou,
Hnévicich, Paskové, Caslavi a dalsich. Nejvi-
ce exportniho dfeva putuje do Rakouska, Né-
mecka a mezi pfijemci se objevuji i firmy

v Rumunsku.

Situaci nejlépe dokresluji konkrétni ¢isla.
Za prvnich Sest mésicti letosniho roku jsme
prepravili téméf 5o tisic vozi se dfevem, coz
je ve srovnani se stejnym obdobim roku 2015
o0 cca 20 tisic vozi vice.

CD Cargo navysuje kapacity

Kalamita klade vysoké naroky na provozni
technologii, nebot je tfeba si uvédomit, Ze na-
kladka probiha ve velkém poctu tarifnich bo-

TOP STANICE
NAKLADKY DREVA
ZA 1. POLOLETI 2018:

Lipnik nad Becvou

ValSov

Vyskov na Moravé
Hlubocky-Marianské Udoli

Mésto Albrechtice

Bruntal

Zlaté Hory »/

kUrovcem

d mnohdy na jednokolejnych regiondlnich
tratich trasovanych v horskych oblastech. Ka-
pacita manipulac¢nich koleji i pfilehlych
ploch je omezen4, stejné jako kapacita vyse
uvedenych odvozovych trati. Tato kapacita je
dale omezovana pomérné hustou osobni do-
pravou na vétsiné trati a bohuzel také vyluko-
vou &¢innosti ze strany SZDC. V minulosti byl
odvoz dfeva z Jesenikll soubéznymi vylukami
témér paralyzovan. Potfebnou kvalitu se dafi
udrzet pouze vyuzitim lidskych i technickych
zdrojit CD Cargo na samé hranici jejich moz-
nosti. Na vlaky jsou nasazovany dvojcata Cat-
ri fady 753.7 a lokomotivy fady 742.

Pro odvoz kalamitniho dfeva byly natraso-

vany nové manipulac¢ni vlaky a bez nadsazky
se da fici, Ze jezdime ve dne i v noci. Posilit
jsme museli samoztejmé také vozovy park.
Na pfepravy dfeva bylo jen za prvni pololeti le-
toSniho roku nasazeno o témét 500 vozl vice -
zprovoznili jsme starsi vozy bez revizi, dalsi si
pronajali.

Ve spolupraci s Ceskymi drahami, majite-
lem vétSiny manipulacnich ploch, reagujeme
na pozadavky na opravy manipula¢nich ploch
v jednotlivych stanicich zni¢enych pfi pfe-
kladce dfeva z nakladnich automobild. Vy-
zdvihnout musime i praci nasich zaméstnan-
cli, kterym za jejich mimotfadné pracovni na-
sazeni patfi velky dik.

Nezastupitelné misto Zeleznice

Odvoz kalamitniho dfeva neni jen otazkou
schopnosti CD Cargo, ale celého segmentu Ze-
lezni¢ni dopravy. Zaroven ukazuje na vyznam
komodity dfevo pro Zeleznici a také upozornu-
je na potfebu zachovani dostatecné kapacitni
Zelezni¢ni infrastruktury i ve venkovskych re-
gionech. Jediné v piipadé dostupnosti vykon-
né Zelezni¢ni sité - stanic i trati - je mozné za-
jistit i¢inné zapojeni Zeleznice do pfeprav-
nich fetézctl, a to nejen v této komodité. Ta je
navic specificka svou obtiZnou predikovatel-
nosti v case i prostoru, nebot pfepravni toky
jsou urcovany fadou vlivt lezicich mimo ob-
last Zelezni¢ni dopravy. O



PROVOZ A TECHNIKA

ftdostbyloplastu:
CD zintenziviuji tfidéni odpadu

Josef Holek | Foto: Shutterstock
~

Ceské drahy rozsifuji stavajici procesy a za-

vedou dvouurovriiové opatfeni pfi tfidéni
odpadii. Narodni dopravce jako spolecensky
odpovédna firma reaguje také na alarmujici
fakt, Ze jen v CR se ro¢né vyprodukuje 240 tisic
tun obalovych plast a kolem 20 tisic tun
mnohdy jednordzového plastového nadobi. CD
se environmentalni problematice vénuje dlou-
hodobé, nedavno zacaly spolupracovat i s Mi-
nisterstvem zivotniho prostfedi CR. Navazna
opatfeni vyplyvajici z dobrovolné dohody by se
meéla dotknout administrativnich a ¢asti sta-
cionarnich provoznich zameéstnancti.

Jaké zmény zavedend opatfeni pfinesou?

V prvni fadé ptijde o sniZeni spotfeby jednora-
zového plastového nadobi a celkové zlepSeni
tfidéni odpadi. , U vSech kategorii zamést-
nanci se stacionarni povahou pracovisté usi-
lujeme o maximalni sniZeni spotfeby jednora-

zového nadobi uz

nyni,* potvrdil Mi-

chal $tépan, ¢len
pfedstavenstva CD od-
povédny za tisek osobni
dopravy. ,,Druhd tirovern

revolu¢niho opatfeni spoci-

va v maximalni redukci jednorazového nadobi

a plasti napfic celou spole¢nosti,” doplnil.

Souhlas s pouzitim vlastnich nadob
Ceské drahy uz historicky podnikly mnohé
kroky, na jejichz zakladé se naptiklad v jidel-
nich vagonech a bistrovozech sedicim zakaz-
nik@m serviruji pokrmy a napoje ve sklené-
ném a porcelanovém nadobi. Obdobné 1ze po-
stupovat i v dal$ich oblastech servisu sluzeb.
»Redime tuto problematiku, musi viak byt

v souladu s legislativou tykajici se hygieny,“
pfipomnél Stépan. Velkym pfinosem je v tom-
to pfipadé vypracovani odborného stanoviska

U vSech
kategorii
zaméstnanct se
stacionarni povahou
pracovisté usilujeme
o maximalni sniZeni
spotreby jednorazového
nadobi uz nyni.

CO JE #DOSTBYLOPLASTU

Iniciativa Ministerstva Zivotniho prostre-
di CR (MZP) #dostbyloplastu zacala letos
v bfeznu. Ma za cil upozornit firmy i za-
kazniky na moZznosti, jak co nejvice snizit
pouzivanijednorazovych obald. Smyslem
kampané je vytvorit pro zakazniky alter-
nativy, které nebudou mit negativni do-
pady na zivotni prostredi ani na jejich pe-
nézenky. Proto MZP uzavira s firmami
dobrovolné dohody, jejichZ vysled-

kem bude snizovani spotreby plas-

tl a jednorazového nadobi.

Statniho zdravotniho tistavu. Ten posvétil

a doplnil dohodu s rezortem zivotniho prostfe-
di a soucasné podporuje moznost odbéru na-
poji do vlastnich nadob.

Opatteni vedouci ke snizeni spotfeby jedno-
razovych plastovych oballl se nebudou tykat
strojvedoucich, ktefi si berou do sluzby PET
lahve a nemaji jinou moznost uchovani a bez-
pec¢ného ptevozu na stanovisti. Stejné tak jizd-
niho personalu a vybranych provoznich profe-
si, jeZz nemaji zajistén pfistup k pitné vodeé.

,Plastové 1ahve s vodou budeme rovnéz dale
distribuovat nasim cestujicim zdarma
v pfipadé mimoradnych udalosti,“
zminil Stépan dalsi vyjimku.

Vyhodnoti ispéSnost
Problematika omezeni jedno-
razovych oballi neni v§ak jen
o plastech, at uz v podobé lah-
vinebo kelimkd, aleio pohar-
cich, které jsou na prvni po-
hled papirové. Plastové Castice
jsou aleivnich. Prilezitosti
knapliiovani zdméru dalsi
ochrany Zivotni prostfedi jsou
imoderni automaty na davkované
napoje, které umi nabidnout i odbér te-
kutin do vlastnich nadob. Za timto tcelem
uz €D provadi priizkum trhu.
Ceské drahy se v tomto smyslu zapojily
ido projektu #dostbyloplastu. Iniciativa je
v souladu s nejnovéj$im krokem Evropské ko-
mise, ktera zvefejnila ndvrh smérnice omezu-
jici jednorazové plasty, znecistujici hlavné
svétova mote a oceany. Ta ale neni zatim za-
vaznd a v soucasné dobé se stale projednava.
Koncem tohoto roku v§ak Ministerstvo Zivot-
niho prostfedi CR planuje vyhodnotit, o kolik
se snizila spotfeba jednorazovych plastli i di-
Ky dobrovolnictvi vybranych firem. Kromé CD
se totiZ ke kampani pfipojily dalsi velké tu-
zemské i nadnirodni spole¢nosti. O
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RECENZE

Knizni novinky

K NST]-WIT
ZELEZNICT

Jak postavit zeleznici
Technicka pohadka ze stoleti pary

Martin Sodomka, spisovatel a ilustrator v jedné osobé, vydal v MS Studiu dozvédi, z ceho se sklada parni lokomotiva a jak se navic stavi. Odborné,
Svitavy dalsi z edice technickych pohadek, kterd se tentokrat vénuje Zelez-  ale zdbavné umi Sodomka vysvétlit a navic také sim nakreslit napfiklad

nici. Pfede$lé kouzelné knihy pro ¢tenafe od osmi let se vénovaly stavbé postup pfehfivani pary ¢i klikovy mechanismus a takzvany Heusingerv
auta ¢iletadla. Na sedmdesati stranach tohoto dila ctvercového formatu rozvod vCetné rozkresu podvozku parnich stroji. Knihu 1ze zakoupit
220 x 220mm se mali ¢tendfi napiiklad se svymirodi¢i poutavou formou v kazdém vétsim knihkupectvi za doporuéenou cenu 349K¢.

Knihovna muzea

VYDAVA NAKLADATELSTVI
ZELEZNICNI MUZEUM MORAVSKOSLEZSKE

Lokomotivni depo Bohumin

V pofadi jiz desatd publikace vydana ostravskym Zelezni¢nim
muzeem moravskoslezskym v edici ,,Knihovna naseho mu-
zea“ se vénuje historii bohuminského lokomotivniho depa.
Publikace navazuje na dosavadni fadu knih o Zivoté bohu-
minské vytopny jako napfiklad Elektrické jednotky EM 475.1
na Ostravsku ¢i Historie nadrazi Bohumin. Autor Jan Nesla-
nik s kolektivem pfibliZuje na 233 stranach s bohatou foto-
grafickou dokumentaci kouzlo provozu a idrzby parnich lo-
komotiv, osobnich i ndkladnich vozl, pozdéji i po¢atky prv-
nich motorovych a elektrickych hnacich vozidel. S rozvojem
techniky a modernizace kolejové dopravy bylo nutno rozsito-
vat prostory bohuminského depa, vybavovat je potfebnym
zatizenim a neustdlé rozvijet i zdokonalovat znalosti a do-
vednosti zaméstnanci pfi zméné trakci na motorovou a poz-
déji elektrickou. Kniha, jejiZz vydani podpofily také Ceské
drahy, je rozdélena na jedenact kapitol véetné obrazové casti
v zavéru. Publikaci 1ze zakoupit napfiklad pfimo v muzeu
na nadrazi Ostrava stfed za 150 K¢, popfipadé u smluvnich
prodejci za jimi stanovené ceny.

LOKOMOTIVNI DEPO
BOHUMIN

Elektricki spravkirna
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Nadrazi Ostrava-Vitkovice
Historie, architektura,

pamatkovy potencial &
85%

Publikace od Martina Strakos$e a kolektivu jeho spolupracovnikii,
kterou vydal Narodni pamatkovy Gistav, nese ndzev Nadrazi Ostra-
va-Vitkovice s podtitulem Historie / architektura / pamatkovy po-
tencidl. Je soucasti projektu Analyza a prezentace hodnot moderni
architektury 6o. a 70. let 20. stoleti jako souéasti narodni a kultur-
niidentity CR. Svazek je pilotni publikaci nové edi¢ni fady odbor-
nych monografii. Autofi se v ném zabyvaji historii, architekturou,
uménim, konstrukénim utvafenim, materidly a dal$imi aspekty
feSeni vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Ostrava-Vitkovice, jed-
né z dlilezitych soucasti ostravského Zelezni¢niho uzlu. Stavba
zlet 1964 az 1967, vyprojektovana architektem Josefem Dandou,
piedstavovala ve své dobé jedno z nejmodernéjsich nadraZi v Ces-
koslovensku. Publikace, vybavena velkym mnozstvim obrazového
materidlu, se sestava ze Ctyf blokli. Prvni se vénuje architektuie
po roce 1945 ve vztahu k Zeleznici, druhy je zaméfeny na architek-
turu, umeéleckou vyzdobu, otazky pamatkové péce i kontext dila
architekta Josefa Dandy. Tfeti ¢4st je vysledkem studia materidlo-
vého a konstrukéniho utvafeni vypravni budovy, ptipadné uvadi
priklady nového vyuziti draZnich staveb. Zavérecny ctvrty blok,
nazvany Dokumenty, obsahuje dva rozhovory. Prvni je veden s by-
valym pfednostou stanice Vladimirem Kutym a druhy s malifem
a sklafem Vladimirem Kopeckym o vyzdobé vitkovického nadrazi.
Knihu o 256 stranach 1ze zakoupit za cenu 461 K¢ v knihovné Na-
rodniho pamatkového tistavu v Ostrave, pripadné jilze objednat
na e-shopu nebo zakoupit v prodejné NPU v Praze Na Per§tyné 12.

Praha
Meal Vidol o Dedfdany

Z VVidné na sever A
Dvé paterni zeleznicni 90%
traté Ceské republiky

Letos$ni publikace Z Vidné na sever s podtitulem Dvé paterni Zelez-
ni¢ni traté Ceské republiky z pera Aleny Borovcové vznikla v ost-
ravském Narodnim pamatkovém tstavu jako doprovodny katalog
stejnojmenné vystavy. Dvé drahy, Severni drdha cisafe Ferdinan-
da (KENB) a Severni statni draha (NStB), ziskaly nazev diky poloze
svych trati vaci vidni, jez byla soucasné jejich vychozim bodem.
Vazana kniha o 272 stranach v prvni casti
sleduje obsahem kapitol tematické zamére-
ni celkem tfinacti panell vystavy, které roz-
§ifuje o dal$i historické snimky a fotografie
vice nez sta vystavovanych modell Zeleznic-
nich staveb inZenyra Vladimira Londina.
Modely prezentuji architekturu nejstarsi
etapy vystavby KENB a NStB, ale i normalie
charakteristické pro roz§ifovanou sit KENB
a dopliiovaci trat StEG, zakoupenou NStB

v roce 1854. Pata kapitola je oproti chronolo-
gické navaznosti témat zameérena na strazni
domKky a pocatky sdélovaci techniky, které

v ramci vystavy prezentoval funkéni model
koSového navéstidla. Publikace v druhé ¢as-
ti pfedstavuje kratkym heslem a fotografie-
mi soucasného stavu zajimavé objekty do-
chované na obou drahich. Knihu lze zakoupit za cenu 125 K¢ ptimo
v knihovné ostravského pracovisté Narodniho pamatkového tsta-
vu, piipadné si jilze objednat na e-shopu ¢i zakoupit v prodejné
NPU v Praze Na Per§tyné 12.
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CESTOPIS

K tavicim pecim
lineckych ocelaren

Pavel Frej | Foto: Voestalpine Stahlwelt, autor

istni ale nikdy neméli moc dtvo-

d@ byt na sv{ij priamyslovy areal
hrdi. Zac¢alo to jeho pohnutou historii
a pokracovalo ne zrovna piiznivym pa-
sobenim na zivotni prostfedi. Ani dnes
oném v turistickych privodcich pfi-
1i§ zminek nenajdete, Linec se snaZzi pli-
sobit jako moderni a Zivé mésto, plné
mladych umélch a natésenych védato-
11, kterému vévodi Ars Electronica Cen-
ter, multimedialni svét novych techno-
logii. Kulturni zazZitek z navstévy tieti-
ho nejvétsiho rakouského mésta ma za-
se umocnit zhlédnuti nékterého z pred-
staveni v nedavno otevieném Hudeb-
nim divadle, které je povazovano za nej-
modernéjsiv Evropé.

Linecké ocelové obrozeni

Pfesto i ten umélecky nejvznesenéjsi tu-
rista si nemize nevS§imnout. Zac¢ina to
uZ cestou vlakem z Prahy, kdyz trat ve-
de pfimo pfes primyslovy areal. Oce-
larna koncernu Voestalpine, jeho nejvét-
§ivyrobni podnik na svété, v§ak uz nechce pi-
sobit jako takovy Sedy pfivazek na dusi kulturné
obrozeného mésta. Pfedstavitelé firmy si uvédo-
mili spolecenskou odpovédnost, firma podporu-
je mistni kulturu i sportovni aktivity, podnik se
stal dokonce priikopnikem v oblasti ochrany Zi-
votniho prostifedi, ale hlavné, a to nds zajima
nejvice, se oteviel turistim. Navs§tévnikiim na-
bizi projizdky po arealu o rozloze 5,2 kilometru
¢tvere¢nich vlastnim autobusem.

Prohlidku ale zac¢indme ve Svété oceli, coz je
moderni navstévnické centrum, které vycniva
nad ostatni budovy jako periskop. Bylo postave-
10 v roce 2009 coby ptispévek ocelaren k vyhla-
Seni Lince evropskym hlavnim méstem kultu-
ry. Méfi dvacet metrli, ma Sest pater a za pék-
ného pocasi nabizi vyhled na Linec a pry
inavzddlené Alpy. My vSak takové §tésti ne-
mame, obloha je zatazena a mrholi. Ukladame
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Muzeum Zeitgeschichte, jeZ otevrela oceldr-
na, pfipomind osudy nucené nasazenych.

Expozice pribliZuje pfedevsim pozadi vzniku tovdrny
i provoz ve vdlecnych letech.

si bundy do uzamykatelnych skiinék a odcha-
zime na ,recepci®, kde se nas ujima trpéliva,

ale pfisna (jak se pozdéji pfesvéd¢ime) privod-
kyné Angela. NeZ za¢neme stoupat po chodni-
ku vinoucim se po obvodu periskopu do jednot-
livych pater expozice, zamifi prstem nad na-

Se hlavy a pocka, nez se v§ichni navstévnici za-
kloni. Celkem 8o velkych stfibrnych kouli, kte-
1é tu visi ze stropu v riiznych vyskach a odrazi
se v nich nejriznéjsi barvy, maji evokovat mole-
kulovou strukturu oceli. Je nam jasné, Ze z oceli
si dnes ,srandu“ délat nebudeme.

LD technologie proslavila Rakusany
Béhem pfednasky se dozvidame, jak se vlast-
neé ocel vyrabi a co vSechno je k tomu potfeba.
Mimo jiné to je kvalitni uhli (koks), ktery sem

Tak vypadd cdst interiéru oceldrny.

mifi po Zeleznici i z Ostravska. Sokuje nds spo-
tfeba vody nutna k vyrobé a chlazeni, odebira-
na primarné z Dunaje. V multimedialni expo-
zici si mZeme vzit do ruky a potézkat jednotli-
vé druhy materiald i samotnou ocel. Na co jsou



Pohled na priimyslovy komplex z kopcti nad Dunajem

tu patfi¢né hrdi, je skutecnost, Ze pravé v Linci
v 50. letech minulého stoleti vyvinuli LD tech-
nologii vyroby oceli, ktera se stala svétové nej-
roz§ifenéjsi (LD = Linz-Donawitz). Nebudu vas
ted zatéZzovat podrobnostmi o kyslikovém kon-
vektoru, upfimné feceno jsem ten proces ani
moc nepochopil, ale klobouk doldl pfed kazdym,
kdo néco takového vymysli!

Za prosklenymi vitrinami v pfedposlednim
patfe jsou vystaveny hotové vyrobky - velky ro-
tor, kolejnice, karoserie nebo tfeba kus potrubi.
,Nejdelsi kolejnice, ktera se tu vyrabi, je dlouha
120 metri, jestlipak vite, jak se néco tak dlou-
hého a tézkého prepravuje po Zeleznici?“ zkousi
nas Angela. Jenze my to vime, takZze ji pfekva-
pujeme rychlou ,,oplenovou“ odpovédi. , A vite,
co je toto?“ ukazuje Angela na pofadny kus vy-
tvarované oceli. ,To je pfece ¢ast vyhybky, srd-
covka!“ nenechdme se zmast a daluz torad-

« UvnitF svéta oceli

o
Linz

§i Angela nezkousi. Naopak se ptame my.
Dokazou tu vyrobit 100 druhi koleji, den-
né spotfebuje ocelarna 500 plné naloZenych
nakladnich vozi materiilu a pfimo v ared-
lu pracuje ve sménném provozu 10 ooo lidi,
dalsi desitky tisic zaméstnavaji podniky na-
vazané na vyrobu v okoli.

K samotnému srdci ocelarny

1 kdyz ¢isla jsou to zajimava, konecné se

vypravujeme na prohlidku aredlu. DeSti-

vé pocasi umoctiuje krdsné ponurou atmo-

sféru jednotlivych provozii, koufi se z pro-

duktovodii, para sy¢iz trubek haliz hoto-
vych plechti sloZenych na dre-

V oceldrné nucené pracovaly rovnéz tisice Cechii.

SOTOINFO:

vénych tramech. Zivy provoz panu-
je inai16okm vleckovych koleji v areé-
lu, co chvili pfedpisové brzdime pted
stopkami na prejezdech. Néjaka sraz-
ka s posunujicim dilem by byla fatal-
ni. Obti torpédové vagony maji nos-
nost 3 ooo tun. Beru do ruky fotak,
abych ,,cvaknul® néjakou tu atmosfé-
rickou momentku, kdyZ tu mé slusné,
ale razné zastavi Angela. Foceni je dovo-
leno pouze na zvlastni povoleni, mij pro-
sebny pohled ji spis roz¢ili. S pravodkyni
nemd smysl diskutovat.
Autobus zastavuje, Angela si nas rovna
a stoupame po schodech k jedné z péti vyso-
kych peci v aredlu, ta nejvyssi méfi pfes 100
metri. Vjakési mistnosti pfipominajici pro-
skleny velin m@zeme piimo pozorovat tavice,
jak provadéji tzv. odpich. Po celych devadesat
minut tece rozzhavena hmota z pece do struh.
I pfes sklo citime neuvétitelny zar, vzdyt tep-
lota v peci pfesahuje 1 0oo stupiidl, v misté,
kde se provadi odpich, je touz ,,jen“ néjakych
70. Tavic¢ proto musi byt chrdnén specialnim
oblekem, protoze horka ocel mézZe kdykoliv
Lvystfiknout*, Viibec tavici jsou pry vzdélani
a schopnilidé, ktefi si vydélaji dobré penize,
ale u pece vydrzi primérné jen néjakych 8-10
let. Ani se nedivime. Je ¢as podékovat Angele,
Ze to s nami vydrzela, a jesté jednou to zkusit
s focenim. Ne, tak ani na podruhé to nepro-
§lo... Auf wiedersehen ,,pristé.

Jednim z d@vod( vzniku velkého primyslového komplexu u Lince byla existence dobrého Zelez-
ni¢niho spojeni. Slo jak o moznost pfepravy hotovych, asto objemnych a téZzkych vyrobka, tak
predevsim nutnost zasobovani surovinami. Ze slovinského pristavu Koper sem mifi ve vagonech
2/3 potfebné rudy (zbytek po vodé), z Ostravska a Polska zase uhli. JeSté pred nékolika lety smé-

fovalo uhlia koks do Lince pres pohranicni pfechodovou stanici Horni Dvoristé / Summerau. TéZ-
ké ucelené nakladnivlaky s postrky sem putovaly pfes Brno, Jihlavu, Ceské Budéjovice a davaly
zaklad vyznamu tohoto pohrani¢niho spojeni. Dnes jsou uz trasovany po koridoru pfes Bfeclav
aViden, i pfes plivodni ocekavani zaziva v poslednich letech Zelezni¢ni nakladni doprava na jihu
Cech spise atlum, a nezachrafuji to ani kontejnerové nakladni expresy v relaci Praha-Uhfi-
néves — Salcburk. Svétlou vyjimku tvoFi Jizni expresy v relaci Praha — Linec.
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HISTORIE

Studénka 10 let poté:
vzpominky a rozcarovani

Petr Slonek | Foto: Martin Navratil, Ivan Skulina

'Pfitom zpocatku viibec nic nenasvédcovalo,
Ze se zelezni¢ni trat u Studénky stane kuli-
sou jednoho z nejvétsich zZelezni¢nich nestésti
zemé. Vlak EC 108 Comenius se vydal na ne-
§tastnou pout v sedm hodin rano z Krakova

a statni hranici s Ceskem pfekonal v 9.19 ho-
din. V tu chvili v ném jelo zhruba 200 lidi,
stejné mnozstvi osob pak postupné pristoupilo
v Bohuminé, Ostravé hl. n. a Ostravé Svinové.

Osudova oprava mostu
Trat €. 270 nadjezdem ve Studénce pfekonava
silnice 2. tfidy ¢islo 264. Pivodni 82 metr
dlouhy most z roku 1961 pravé prochéazel kom-
pletni rekonstrukci. Jeho Zelezobetonova des-
ka byla odbourdna a misto ni se postupné bu-
dovala nova. Aby se prace neodehravaly nad
kolejistém a neohrozovaly tak bezpecnost Ze-
leznice, byla mostni konstrukce hydraulicky
zvednuta a odsunuta o 30 metri smérem
na severozapadni, biloveckou stranu, kde dél-
nici vybetonovali prvni ¢asti vozovky.

Dva dny pfed nehodou zacalo zpétné zasu-
novani mostu na ptivodni misto, smérem
na jihovychodni, pfiborskou stranu. Kviili
komplikacim se prabéh prvniho, étyfmetro-
vého posunu o den opozdil. V osudny den se
pak ptipravoval druhy, ¢tyfmetrovy krok za-
sunuti konstrukce mostu. Stavebni firma nic-
méné nevyhodnotila tuto ¢innost jako natolik
zavaznou, aby o ni informovala provozovatele
drahy, tedy SZDC, a zddala ho o omezeni pro-
vozu. Vlaky tak po trati jezdily i nadale plnou
rychlosti. Omezeni a zvla§tni dozor si stavbari
vyzadali aZ na vecer.

Tragicky naraz

Bylo ptil jedenacté, kdyZ se k mistu téméf ma-
ximalni povolenou rychlosti, kterd zde tehdy
byla 140 km/h, bliZil zhruba o deset minut
opozdény EC 108 Comenius v Cele s lokomoti-
vou 151.018-9. V 10:30 se opravovany most roz-
vlnil a sjel z pomocnych podpér a spadl do ko-
lejisté pfimo pfed vlakem. Strojvedouct Jiti
Sindelaf zaregistroval rozkmitani a pAd mos-
tu a v nékolika sekundach, jez zbyvaly do na-
razu, zatahl za rychlobrzdu.Tim snizil rych-
lost z ptivodnich 134 km/h po pfibliZzné 452 me-
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Odklizeni trosek trvalo Fadu dni. Provoz na frekventované trati byl cdstecné obnoven uZ 10. srpna, kdy se zacalo
jezdit za pomoci dieselovych lokomotiv po jedné koleji. O tyden pozdéji se jiZ jezdilo po vSech péti kolejich.

trech brzdéni asi na 9o km/h ve chvili srazky.
Stahl rovnéz sbérace, zapiskal a bézel se scho-
vat z fidiciho stanovisté do strojovny. Pravé
tam je diky stfednimu ramu nejpevnéjsi mis-
to lokomotivy a i nejvétsi Sance na preziti v po-
dobnych ptipadech. Nakonec vyvazl s lehkymi
zranénimi a s désivym zazitkem.

Nasledoval drtivy naraz, po némz vykolejila
lokomotiva. Ta se zcela zdemolovanymi stano-

visti na obou strandch a silné po§kozenou
skfini zlistala na mostovce. Jesté pied tim
vSak zdeformovala a posunula lezici most,
jenz se zarazil o odstavené nakladni vagony
stojici na sousedni koleji. Nékolik vagonl

z Comenia vlivem setrvacné sily zbytku vlaku
vykolejilo a vyjelo aZ na lezici most, kde vétsi-
nou minuly lokomotivu a poté se jesté bocné
stfetly s odstavenymi nakladnimi vagony. Vy-
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Stanovisté strojvedouciho a to, co z néj po nehodé zbylo.

kolejily prvni Ctyfi vozy soupravy expresu,
zbylych Sest nastésti uz nikoliv.

Nasledky byly i tak désivé. Pfi havarii ¢i
bezprostfedné po ni zemfelo Sest 1lidi a desitky
dal§ich byly zranény. Néktefi maji dozivotni
nasledky. Z mrtvych na misté §lo o ¢tyfi Zeny
(tfi CeSky a Polku) a dva muze (Cechy), v ne-
mocnici kratce poté zemfel tfeti muz (Ukraji-
nec), ¢imz po€et mrtvych vzrostl na sedm.
Osma obét, Polka, zemfela v nemocnici
30. zari téhoz roku.

Diky tomu, Ze se tragédie stala za bilého
dne a na kraji mésta a pfed o¢ima svédka,
mohly zichranné price zacit prakticky ihned.
Prvni zdchranafska jednotka hasi¢u ze Stu-
dénky dorazila na misto pouhych sedm minut
po prvnim volani o pomoc. Do akce se zapojilo

Jifi Sindela¥: stale to mam p¥ed odima

esté tragictéjsim nasled-
J kim nehody ve Studénce
v roce 2008 zabranil praz-
sky strojvedouciJifi Sinde-
|&F. Diky rychlé reakci zbrz-
dil expres ze 134 km/h
na zhruba devadesatku. Po-
dobné hrdinstvi prokazal
u Studénky pred tfemi lety
v Cervenci Sindelarav kole-
gajan Cerny. Zpomalil Pen-
dolino pfFi stfetu s kamio-
nem na prejezdu ze 160
na 142 km/h, ale naraz byl
tak silny, Ze strojvedouci
v troskach vozu prisSel o obé
nohy. Zahynuli i tfi cestujici.

Nehoda zmenila Jifimu SindeldFovi od
zdkladu Zivot. Na vlaky ale nezanevrel.

primujici, ale uz na to ne-
myslim tak ¢asto. DFive mi
myslenky na nehodu nasko-
Cily tfeba stokrat za den,
ted uzjen parkrat. Uz mé to
nastésti neprondasleduje to-
lik jako jeSté pred par lety,”
fika dnes.

Nehoda, po nizZ ode3el
z Ceskych drah, mu zcela
zménila Zivot. Je mu lito, Ze
mu odchod zkratil strojvid-
covskou kariéru o osm let,
které mu tehdy zbyvaly jes-
té do dlchodu. ,Posledni
dva roky aktivni sluzby jsem
byl na vrcholu svoji pracovni

celkem 22 kompletnich pozarnich jednotek se

45vozidly. Na misté zasahovalo celkem 151 ha-
sicl, 46 zdravotnickych zachranait a 18 1éka-

1. Do dvou hodin od havarie byli v§ichni zra-

nénivnemocnicich.

Znacné byly také materidlni §kody. Ty policie
spolu s vysSetfovateli z tymu Comenius vycislila
na priblizné 167 miliont korun. Nejvétsi cast
pfipadd na uclet Ceskych drah. Jen samotny po-
Skozeny vlak a znicena lokomotiva prisly na de-
sitky miliond. K tomu je nutné pripocist nakla-
dy na zajisténi nahradni dopravy. Na obnovu
trati sméfovalo dal$ich zhruba 10 mil. K¢.

Jednokolejny provoz za pomoci dieselovych
lokomotiv byl obnoven 10. srpna a o tyden poz-
déji se jiz jezdilo po vSech péti kolejich a s elek-
trickou trakci.

Zdlouhavé vySetfovani

Mezitim se rozebéhlo Setfeni pfi¢in nestésti.
Kritika padala zejména na hlavu stavebni fir-
my ODS - Dopravni stavby Ostrava. Nemeélo to-
tiz dojit k aktivitdm zasahujicim do drdZniho
provozu. Pracovnikim subdodavatelské firmy
Bogl & Krysl, ktefi méli na starost posuny
mostu nad trati ptijeho opravé, bylo napti-
klad kladeno za vinu, Ze béhem stavby neza-
jistili omezeni dopravy na Zelezni¢ni trati,
ktera pod opravovanym mostem vedla. JiZ ty-
den po nehodé policie obvinila kv{ili nestésti
dva inzZenyry firmy Bogl & Krysl, ktefi méli

na starost pravé posuny mostu nad trati pti je-
ho opravé. K soudu se v§ak cely pfipad dostal
mnohem pozdéji.

Podle vySetfovateldl zplisobila tragédii etna
zanedbani a nedostatky pti rekonstrukci mos-
tu. Zjistili napfiklad chyby v projektu podpir-
nych konstrukci, nedostatecny byl podle nich
i technologicky pfedpis montaze a nefe§ila se
ani tiha pfesouvaného mostu.

Stavbafi: jsme nevinni
Obé firmy vinu od pocatku odmitaly. ObZalo-
vani nakonec byli tfi pracovnici generalniho
dodavatele stavby, spole¢nosti ODS - Dopravni
stavby Ostrava (dnes Eurovia), pét zaméstnan-
cti subdodavatele - spolecnosti Bogl & Krysl,
pracovnik Spravy silnic Moravskoslezského
kraje, jenz mél na stavbu dohliZet, a osoba sa-
mostatné vydélecné ¢inna, ktera pro subdoda-
vatele pracovala.

Proces u novoji¢inského soudu zacal az
v ervnu 2011, ¢ekalo se mimo jiné na vypraco-
vani posudki, a verdikt poztistalym i pfe-
ziv§im obétem pfinesl velké zklamani. V pro-
sinci lonského roku soud totiz zprostil obzZalo-
by vSech deset lidi obZalovanych z obecného
ohroZeni. Soudce pfi zdivodnéni rozsudku
prohlasil, Ze se presné nevi, pro¢ most spadl,
aneprokazalo se, Ze by skutek spachali pravé
obzalovani. A podle néj v tom nema4 jasno ani
vétSina expertil, které soud béhem dlouholeté-
ho procesu vyslychal. Zprosténi viny poZzadovali

Ajak se)ifi SindelaF s odstupem deseti let di- kariéry. Zacal jsem jezdit ve Spickové turnusové obhajci obzalovanych. ,,Soud nebyl schopen ob-
va na tragickou nehodu? Ma pry neustale pocit, sluzbé na vlacich vy3si kvality. Prace mé bavila, jektivné a se stoprocentni jistotou fict, kdo mi-
jako by se to stalo véera. ,Od nastupu smény béhem jedné vtefiny byl vsak konec. Nedopadl Ze za to, Ze most spadl. Obavam se, Ze to uz dnes
v Bohuminé, kdy jsem prebiral vlak od polského jsem sice tak 3patné jako kolega Honza Cerny nedokaze rict nikdo,“ prohlasil soudce Jaromir
kolegy, sivSechno pamatuji Gplné detailné az o sedm let pozdéji, ale téZko se z toho asi nékdy PSenica.
do okamziku, kdy jsem se ocitl v nemocnici. Nic GplIné vzpamatuji. A nejvétsi fackou predevsim Zadostiuc¢inéni se tak poskozeni nedockali.
ze svého zivota nemam v hlavé ,zmapovano* pro pozUstalé po obétech a téZce zranéné je to, V srpnu 2011 byl ve Studénce alespori odhalen
tak perfektné jako tuto désivou prihodu vtefi- Ze dodnes neni pFipad uzavfen a neni uréen vi- pamatnik obétem nestésti, které je druhou
nu po vtering. Jako by se v mé hlavé zastavil né- nik. To je v civilizovaném svété neuvéritelné,” nejhorsi havarii na ceské Zeleznici za posled-
jaky film, ktery béZi stale dokola... Je to sice de- dodava Jifi Sindelar. (mah) nich vice nez 20 let.
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Sprymar Vojta

~7 eleznice je prostfedi vazné a seriézni. Vy-
kon dopravni a prepravni sluzby vyzaduje
zameéstnance zodpovédné a spolehlivé. Pfesto
se izde ¢as od casu objevily pfihody veselé...

V osmdesatych letech pracoval v domovské
stanici Praha vlakvedouci Vojta Bolen, které-
mu kolegové nefekli jinak nez Rudé Pravo. Jed-
nak to bylo proto, Ze zminéné periodikum ode-
biral a pravidelné cetl pfi pauzach na koman-
dé, ale zejména proto, Ze jakakoli informace,
kterou vyslovil, byla stejné vérohodna jako je-
ho oblibeny velkoformatovy tisk. Vojta byl to-
tiz Sprymaf a nevynechal jedinou pfileZitost
k tomu, aby nékoho napalil...

Kdy?z se objevil ve sluzebni mistnosti, byli
v§ichni ve stfehu. Nikdo totiz netouzil po cti
stat se dalsi obéti Vojtova ponékud zvrhlého
sklonu ke kanadskym Zertim. Piesto se obcas
stalo.

Napftiklad kolega Barga nosil asi tyden ve slu-
Zebnibrasné ,aminé“ pétikilovou podkladnici
(Zeleznou desku, ktera se dava mezi prazec a ko-
lejnici). Kdyz si tak jednou na cimfe stézoval, Ze
se ta amina uz skoro neda unést, protoze predpi-
sy jsou stale téz§i, nabidla se privod¢i Maruska,
jestli si ji miZe taky zkusit.

,No, asi zlistanu pofad pravodci, tohle bych
tedy opravdu nechtéla nosit. Mizu se do ni po-
divat?“

,Jen se podivej, at vi§, co té jednou ¢eka,“ fe-
Kkl dobracky Barga.

A Maruska zacala vyjmenovavat véci potfeb-
né k vykonu sluzby vlakvedouciho: ,,Sesitaky,
predpisy, tfaskavky, koncovky... A k ¢emu je to
Zelezné uplné dole?“

Barga se podival a zrudnul: ,Ja té pfetrhnu,
ty zmetku!“

A v kouté se ozvala potrefend husa Vojta:

PRECETLI JSME ZA VAS

Nové nadraziv Brné ma byt
bez ,podzemky"”, mésto je proti

Vlada vzala na védomi materidl ministerstva
dopravy o presunu hlavniho nadraziv Brné

k Fece Svratce za desitky miliard korun. Ma-
terial ovsem nepocita se stavbou podzemni
drahy podobné metru, coz vadi brnénské rad-
nici. Mésto chce, aby vlada rozhodnuti minis-
terstva odmitla a draha se stavéla soucasné
snadrazim. Cela zalezitost se ma feSit na mi-
moradném zastupitelstvu mésta. Podzemni
Zeleznice, tzv. diametr, ma pomoci k napoje-
ninadrazi na MHD. Ministerstvo dopravy ma
pfipravit do konce prazdnin detailni rozbor fi-
nancovani presunu nadrazi pro premiéra An-
dreje BabiSe (ANO). O stavbé nového nadra-
ZivBrnése mluviuz 90 let. Nynéjsi nadrazi

v nestaci provozu. Rozhodovalo se o vystav-
bé pod Petrovem, nebo odsunu o kilometr

k Fece Svratce. Jihomoravsky krajiBrno a né-
ktefi odbornici podpofili odsun. Lidé naopak
ve dvou referendech zadali stavbu pod Pet-
rovem, pro nizkou Ucast ale referenda nebyla
platna. Material, ktery v srpnu méla na stole
vlada, pocita s odsunem. €TK10.7. 2018
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»Koho bys trhal? Sdm jsi viil, Ze nosis takové
kraviny!“

Byly i pfihody, kdy jsme Vojtiv Zert odnesli
tak néjak kolektivné. Napfiklad tenkrat, kdyz si
Vojta dovezl z TUZEXU novou kalkulacku. Zacal
s ni pocitat ,,brzdénky* a na obdivné pohledy ko-
legti reagoval slovy: , Ty sis ji jeSté nenafasoval?
Ja bych si pospisil, dostali jich do skladu jen de-
set, a to vi§, nacelnik, oba naméstci, ja...«

Zertik ukoncila aZ nase skladnice tim, Ze
na dvefe MTZ vyvésila ceduli KALKULACKY
NEJSOU A NEBUDOU! On si totiz nikdo ne-
chtél nechat tohle napaleni jen pro sebe, a tak
proti svym zdsadam vSichni drzeli s Vojtou ba-
su a Zert se §ifil dal.

Vojtiiv majstrstyk byl ale zplisob, jak siiv pl-
ném rychliku zajistit volné kupé, aby se mohl
natdhnout a spat. Stacilo najit jediné volné mis-
to, usadit se a pozadat kohokoli, aby ho vzbudil
v Brné. Pak uz jen délal, Ze usnul. Vtip byl
v tom, Ze dany rychlik jel do Hradce Kralové,

A tak pod tihou autority modré uniformy cestu-
jici znejistéli a trousili se ven, okouknout, zda
sedi ve spravném vlaku. Sotva bylo kupé prazd-
né, zatahnul Vojta zaclonky a zamknul...

Pribyva pripadl prdjezdu vlakd
navéstidlem zakazujicim jizdu
Stale vice strojvedoucich nezastavi pred na-

véstidlem zakazujicim dal3i jizdu vlaku. Na na-
rdst tohoto problému, ktery znamena v auto-
mobilové dopravé projeti kfizovatky na cer-
venou, nedavno upozornil napfiklad feditel
SZDC Jifi Svoboda. Za prvnich pét mésic(i le-
tosniho roku projelo navéstidlo témér sede-
sat strojvedoucich, coZ predstavuje mezirocni
navyseni tohoto potencialné nebezpecného
prestupku o ¢tvrtinu. Drazni Grad chce zvysit
bezpecnost na eskych kolejich a zvratit trend
nartistu mimoradnych udalosti tim, ze se
vsichni zelezni¢ni dopravci pripoji k systému
kontroly licenci strojvedoucich. Ten jim zne-
mozni po ukonceni smény u jednoho doprav-
ce presednout do lokomotivy jiné spolec¢nos-
tia misto odpocinku dale pokracovat v praci
—zpétna kontrola by totiZ na nedodrZeni pau-
zy prisla. ,HIaseni ¢isla licenci pFi vypravova-
nivlaku je dobrovolné a vyuzivajije jen velké
spolecnostijako Ceské drahy, CD Cargo nebo
soukromy dopravce AWT," uved| Feditel Draz-
niho Gradu Jifi Kolar. MFDnes 11. 7. 2018

Snad kazdy by rad Vojtovi néco vratil, ale bo-
huZel to nebylo mozné. Jako ¢len strany byl Voj-
ta téméf nedotknutelny. Nastéstiiv této dobé
existovala vys$si nez stranicka spravedlnost - bo-
Zi mlyny, které, jak se vi, melou pomalu, ale jis-
té. NadeSel den, kdy i Vojtovi namlely jeho dil.

Bylo to jednou v 1été. Vojta mél jet jako vlakve-
douci na rychliku do Plzné. Asi ¢tvrt hodiny
pred odjezdem zjistil, Ze ma dvé posledni ,,sto-
Sestndctky* (psané jizdenky), a tak se rozhodl
pro né jeSté do pokladny zabéhnout. Cestou ale
potkal kamarada, chvili se zapovidal a na na-
stupi$té pribéhl v case odjezdu. Vypravéi uz pis-
kaljak o zivot, tak se Vojta chytil na prvnim vo-
ze. Kouknul dozadu, kde uz privod¢i daval na-
vést, a mavnul pokyn k odjezdu. A protoZe nebyl
jen Sprymatf, ale i drzgresle, zacal hned kontro-
lovat jizdenky, aby si pfivydélal néjakou tu ko-
runu na trzbach.

»Jizdenky, prosim,“ zacal hned v prvnim
kupé.

Cestujici mu podava lepenkovou karticku,
Vojta si ji chvili prohlizi, jako by se mu néco ne-
zddlo, a pak fika: ,,Mily pane, to jedete blbé, my
jsme vlak do Plzné. Na Smichové si vystupte!"

Vzal do ruky druhy listek. ,,Vy taky? Vy mate
jizdenku do Tabora? To snad ne, dneska se snad
zblaznil cely svét.“ Nad tfeti jizdenkou, na které
bylo napsano: Bene$ov u Prahy, se zacal mracit:
,Tojenéjaka sranda, ne? Vy jste se na mé do-
mluvili! Kdo vas navedl?*

Vlak pravé vyjel z tunelu a Vojtovi to doslo.
Nejeli do pravého oblouku smér VySehradské na-
drazi, ale pfimo do VrSovic. Cestujici méli jiz-
denky spravné. To Vojta se spletl a nastoupil
do vlaku smér Ceské Budé&jovice. Ten jeho byl
na protéjsi koleji.

Jesté dlouho pak slychaval ustépacné po-
znamky kolegti: , Tak co, Vojto, zase mas Bu-
déjickou?“ O

Pavel Krtek: CD se liberalizaci
zelezni¢niho trhu nebrani

CD se nebrani liberalizaci zelezni¢niho trhu,
podle firmy by méla naopak vést k dalsimu
zlepSovani sluzeb a optimalizaci nakladd do-
pravce. Zaroven je vsak tfeba ochranit fir-
mu pred spekulanty, ktefi by mohli skupi-

nu oslabit. Rekl to pfedseda predstavenstva
CD Pavel Krtek. Pomalou a komplikovanou li-
beralizaci trhu na Zeleznici ze strany statni-
ho dopravce kritizoval ministr dopravy Dan
Tok (za ANO). Statni dopravce je podle Krt-
ka na otevirani trhu pfipraven, coz se mélo
jiz prokazat pri castecné liberalizaci osob-

ni i nakladni dopravy na komerénich tratich.
,Tady CD Uspé&sné konkuruji soukromym do-
pravcdim,” fekl Krtek. Ceské drahy nynijedna-
ji's kraji o zajisténi dopravy na krajskych tra-
tich, nynéjsi smlouvy vyprsina konci pristi-
ho roku. CD podle Krtka dosud uhéjily pozi-
cina krajskych tratich pro dal3i léta v Morav-
skoslezském a Jihomoravském kraji. Zavaz-
kovou dopravu budou CD dél zajistovat také
v Kralovéhradeckém kraji, a to na zakladé dri-
véjsismlouvy do roku 2021. CTK, el5.cz17.7.2018
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Clen Skupiny €D

NABIDKA NA ZARI

Chorvatsko - Drvenik

Hotely: Zagreb, Plaza, Aroma Botanika 2—4 |Gzkové pokoje a apartmany
Terminy:2.9.-11.9.,9.9.-18.9.a16.9.-25.9.

autobusem 10 dnis polopenzi

Cenaod 5 200K¢ dospéli, dité 3-12 let 4 100 K¢
(ceny jsou dotované pro zaméstnance a dichodce skupiny CD, Cargo a SZDC)

Cena zahrnuje: ubytovani 7 noci s polopenzi, dopravu luxusnim autobusem,
pobytovou taxu, sluzby delegata a komplexni cestovni pojisténi.

Vice nawww.cdtravel.cz nebo na tel.: 972 243 052 H. Fagulova

NABIDKA NA ZARI

Bulharsko - Pomorie, Nesebar,
Sluneéné pobfFeZi a Svaty Vlas
Letecky zPrahyaBrna

Pobyty na7,10a1l nociod 26.8.do 16. 9. 2018
2-41zkové pokoje

Cenaod 7 000KE dospéli, dité 2-12 let 4 000 K¢
(ceny jsou dotované pro zaméstnance skupiny €D, Cargo a SZDC)

Cena zahrnuje: ubytovani, stravu (snidané, polopenze, all inclusive),
pobytovou taxu, sluzby delegata a komplexni cestovni pojisténi.

Vice nawww.cdtravel.cz nebo natel.: 972 243 053 K. Stéchova

€D travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddraZzi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

AUTOMOBILOVE KLENOTY

Vystava automobilll a motocykll prvni republiky 25. 8. 2018, Golf Hostivaf, Praha

Spolecné s navstévniky akce oslavime ty nejkrasnéjsi automobily

a motocykly nasi historie. Leto$ni ro¢nik je tematicky Uzce spojeny
s vyroc¢im 100 let od vzniku Ceskoslovenska. Vystava bude
zaméfena vyhradné na vozidla, ktera jezdila na naSich silnicich

v obdobi prvni republiky, tj. do za¢atku druhé svétové valky, a bude
pfipominat slavné ¢asy naSeho automobilového primyslu, ktery

v této dobé zastaval vyznamnou pozici na evropském trhu.

Navstévnici se seznami s pfibéhem tehdejsiho automobilového
primyslu i pfibéhy jednotlivych automobilovych a motocyklovych
znacek prvni republiky. Unikdtnost vystavy spocivd v tom, Ze bude
pomyslnym ,,autosalonem prvni republiky“, tedy mistem, kde
spolecné pfedstavi své modely vSechny automobilky této doby.
Soucdasti vystavy bude i soutéz elegance zaloZzena na hodnoceni

vystavenych exponat navstévniky vystavy.

Akce je zaroven soucasti oslav 950 let vzniku Hostivare.
Vice informaci najdete na strankach www.automobiloveklenoty.cz.
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29. cervence, 5.,12.,19. a 25. srpna 2018

Historickymi vliaky
mezi muzeem a depozitafrem

O vybranych nedélich se miiZzete svézt moto-
rovym vozem M 262.0 z Luzné u Rakovnika

do Chomutova na prohlidku Zelezni¢niho depo-
zitafe NTM (29.7.a12. 8.) nebo naopak —z Cho-
mutova do Luzné, kde se nachazi nase nejvétsi
Zelezni¢nimuzeum (5.a19. 8.). Posledni srpno-
vou sobotu (25. 8.) navic pojede z Luzné do Cho-
mutova a zpét historicky vlak tazeny parni lo-
komotivou Stokr (556.0506). Jizdni Fady histo-
rickych vlakl a cenik jizdného jsou zveFejnény
nawww.cd.cz/zazitky.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Luznd u Rakovnika/Krupa/Zatec/Chomutov

Zeleznicar

do 30. zafi 2018

Kozel expresem na pivo
do Velkych Popovic

AZ do konce zafi je mozné absolvovat netradic-
ninavstévu znamého pivovaru ve Velkych Po-
povicich. Z prazského hlavniho nadrazi odjizdi
kazdou nedélivzdy v 10:22 h Kozel expres, te-
dy motorovy viz fady 810 v retro natéru 80. let
minulého stoleti, ktery vas doveze do Velkych
Popovicv 11:20 h. Mezi Strancicemi a Velkymi
Popovicemi projizdi po 5,5 km dlouhé pivovar-
ské vlecce. Za jizdenku do Kozel expresu zapla-
tite 390KCE. V této cené je zahrnuto nejen zpa-
tecnijizdné, ale také prohlidka pivovaru a krat-
ka Skola epovani. Vice na www.cd.cz/zazitky.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Praha hl. n./Stranice

S
W e
0d 9. do 12. srpna 2018

Kromériz opét zaplavi
pestrobarevné kvéty

Druhy srpnovy vikend se v KroméFizi kona
tradi¢nivystava Floria Léto, letos s mottem
Kouzlo historie — kvétinova prochazka prvni
republikou. T&3it se tak mdZete na historic-
kou promenadu v kvétech nebo tfeba na ex-
pozici automobilovych veterand. | vtom-
toroce se vystava rozsifi za brany vystavis-
té a aranzéri vyzdobi kvétinami nékteré kro-
méfizské svatyné. Pokud na vystavu prijede-
tevlakem CD a prokazete se v pokladné vy-
stavisté platnou jizdenkou do cilové stanice

Kromériz nebo Hulin, ziskate k jedné zakou-
pené zakladnivstupence druhou zdarma.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

vy

Kromeériz

Foto: archiv redakce, Vystavisté Floria Kromgfiz, Dreamstime.com
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