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Sezonni nabidky Ceskych drah podporuji prazdninové cesty.

Léto na kolejich plné z

Dovolena, prazdniny, vylety, slunce, voda, kolo, hudba,
chladiva orosena sklenice s obsahem podle gusta... Na letni
trendy reaguji také nabidky Ceskych drah a pfinaseji fadu
zajimavych produktl. Vyhodné celositové jizdenky, levnéjsi
cesty na festivaly a za Fadou dalSich prazdninovych zazitka,
lakavou letni gastronomii na palubé mnoha spoj(,
cyklopUjcovny. Na své si prijdou vyznavaci odpocinkovych

i aktivnich prazdnin. Letosni Iéto na kolejich je jednoduse

lakavé, inspirujici a osvézujici.

t uz jsou cile vasich letnich cest
Apfedem jasné dany nebo se pfi

toulkach rozhodujete nahodile,
v obou ptipadech pfijde vhod Jizdenka
na léto, ktera za 990 K¢ (pro drzitele In
Karty, 1190 K¢ bez In Karty) nabizi ne-
omezené cestovani po CR. Celych étrnact
po sobé jdoucich dni s ni mhZete cesto-
vatve 2, tfidé vech spojti Ceskych drah.
Idealni prileZitost uskutecnit za velmi
ptiznivou cenu tieba okruzni jizdu ko-
lem celé republiky majizajemci jesté po
cely srpen, na jehoz konci platnost na-
bidky skonci.

Vlakem na festival za polovinu

Léto bez hudby sizejména mlada gene-
race nedokize predstavit, a proto pte-
dev$im pro tuto skupinu zakaznika
Ceskych drah jeurfena dalsi tarifnina-
bidka - VLAK+ FESTIVAL. Jde o slevu 50
procent ze zakladniho jizdného pfi ces-
té na hudebni festivaly. V Cervenci tak
fada z nich uSetfila za jizdenky na Rock
for People v Hradci Kralové (3.-5. 7.) a Co-
lours of Ostrava (17.-20. 7.), na pfelom
Cervence a srpna je stejna nabidka pfi-
pravena na festival Sizavafest ve Svétlé
nad Sazavou (31. 7.-2. 8.). Polovi¢ni jizd-
né véak neni jedinym benefitem. Drzi-
telé In Karty navic méli/maji moznost
ziskat slevu na vstupném (napf. za vstu-
penku na Sazavafest zaplatite o 130 K¢
méneé). Nabidka VLAK+ je pfipravena
také pro navstévniky prazské zoo. I tady
cestujicizaplati za jizdenku o 50 procent

Jak funguje vyména
vozidel mezi dopravci?

Zahranicni soupravy u nas

a Ceské v ciziné. Jakymi pravidly

se fidi vyrovnavka vykon(?
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méné, jizdenka zaroven platiijako dva-
cetiprocentni sleva na vstupné do zoo.

Myslime na sportovce
i gurmany na cestach
Pokud davate o prazdninach pfednost po-
hybu, obzvlast v sedle bicyklu, nenechte
siujit nabidku CD Bike. Je pro vas pfipra-
vena nejen tradi¢ni moznost pirepravy
jizdnich kol, ale také sit cyklopijcoven
Ceskych drah v deviti krajich CR, znichZ
nékteré nabizeji i plij¢eni elektrokol.
Kompletni pfehled i podminky ptijcoven
najdetenawww.cd.cz/cdbike aitady mo-
hou pocitat drzitelé In Karet se zajima-
vym zvyhodnénim. Napfiklad se slevou
na ptijceni bézného bicyklu ve vysi 60 K¢
(250 K¢/190 K¢ na den), u elektrokola do-
konce 100 K¢ (390 K¢/290 K¢ na den).

Vydej energie by mél byt kompenzovan
ptijmem. V horkych dnech je potésujici,
kdyZ je menu lehké a osvéZujici. Pfesné
tak je postavena letni nabidka CD Res-
taurant v jidelnich vozech, bistrovozech
nebo bistrech SC Pendolino a €D railjet.
Gastronomické 1éto ve vlaku je zastoupe-
no napiiklad Zampionovym krémem,
letnim salatem s mozzarellou, kritimi
prsicky s karotkou a fazolkami nebo §le-
hackovymi kuli¢kamisvanilkovym kré-
mem a jahodovou omackou. Zarukou
kvality jsou $éfkuchafi Jaroslav Sapik
a Jifi Kral, ktefi menu tradi¢né sestavu-
ji. Léto na kolejich mtize mit mnoho po-
dob. Budiz tedy pochvaleno!

VACLAV RUBES

SLOUPEK

Systém Fizeni prosel
dvéma externimi audity

V druhé poloviné €ervna letosniho
roku probihaly u Ceskych drah
externiaudity. Nova certifikacni
spolecnost Bureau Veritas Czech
Republic ovérovala plnéni pozadav-
ki stanovenych na systém fizeni CD
v oblasti kvality a bezpecnosti

a ochrany zdravi pFi praci, resp. sou-
lad se standardy norem ISO 9001

a OHSAS 18001. V ramci auditu byla
navstivena zejména pracovisté Gse-
ku osobni dopravy, vybranych dep
kolejovych vozidel, nakupu a s ohle-
dem na zajisténi souladu s pozadav-
ky na bezpecnost pracei tsek per-
sonalni. Byla vak navstivena i dalsi
pracovisté, ktera v ramci CD zajistu-
jivybrané podpdirné ¢innosti.

Michal Stépan

: élen pfedstavenstva CD
‘ zodpovédny za lseky

osobni dopravy

b

Ceské drahy prosly timto audi-
tem velmi dobre. Zavére¢na zprava
fika, Ze nase firma napliuje poza-
davky obou vyse zminénych stan-
dard(, nebyla ndm vystavena Zad-
na neshoda. Obdrzeli jsme ovsem
i nékolik dlleZitych a pfinosnych
doporuceni, kterymijsme sejiz
zacali zabyvat. Drobné vytky
napravime v nejblizSich dnech.

V ramci auditu probéhla i recertifi-
kace systému managementu Zivot-
niho prostfedidle normy ISO 14001,
certifikovaného lokalné v Provozni
jednotce Depa kolejovych vozidel
Ceska Trebova v Liberci.

Rad bych timto podékoval viem
zaméstnanclm, ktefi se podileli na
Gspésném zvladnuti externich audi-
tl. Certifikace systém fizeni dle
norem ISO 9001 a OHSAS 18001 je
pro Ceské drahy ddlezitym nastro-
jem pro udrZeni pozic na doprav-
nim trhu v Ceské republice. Ziskani
certifikace je pro nas vsak také vel-
kym zavazkem, abychom vysokou
kvalitu nadale rozvijeli. Této proble-
matice proto budeme spole¢né
vénovat patficnou pozornost trva-
le. Mame dobry smér.

s Ve

azitku
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Poodhalujeme nase plany
v dalkové dopravé 2015

zacne platit 14. prosince letosni-
ho roku, je v plném proudu. Acko-
1i o definitivni podobé zmén a novinek
vjizdnim fadu 2015 bude jasno az pozdé-
ji a verejnost se o nich dozvi na tradic-
nich podzimnich tiskovych konferen-
cich, uz nyni lze poodhalit nékteré za-
kladninovinky v dalkové doprave.
Nejocekavanéjsi novinkou bude ostré
spusténi provozu vlakd railjet na lince
Praha-Brno-Wien- Craz. Nalinkuden-
névyjede 7 part vlakt vedenych ve dvou-
hodinovém intervalu. Pfinesou zkrace-
ni cestovniho ¢asu mezi Prahou a Vidni
na cca 4 hodiny 10 minut. Navic jeden
parvlakt railjet bude v okrajovych ¢as-
tech dne veden mezi Prahou a Brnem.
Vlaky budou stejné jako dosavadni spo-
je EC vedeny bez povinné rezervace mist
k sezeni kromé business class, kde se po-
vinna rezervace mista pfedpoklada. Pra-
videlny provoz railjetli ale nebude jedi-
nou novinkou.

'P fiprava jizdniho fadu 2015, ktery

Novy spoj Porta Bohemica
Ve sméru do Rakouska bude nové pro-
dlouZenvlak Moravia s vozy k sezenivre-
laci Bohumin - Wien, ktery pojede den-
né. Zavede se tak Zzadané ranni pfimé
spojeni severni a stfedni Moravy s Vidni
s pfipojem od Prahy. V opa¢ném sméru
budevlak odjizdétz Vidné po18. hodiné.
V souvislosti se zahadjenim provozu rail-
jet@i bude ukoncen provoz primého vlaku
EuroCity legendarniho jména Vindobo-
na, jehoZz trasa z Hamburku pres Prahu
do vidné a Villachu patfila k nejdel$im
vEvropé. Vjeho trase pojede novy spoj EC
Porta Bohemica v relaci Hamburk - Ber-
lin-Praha - Brno - Bratislava - Budapest.
V tomto sméru dojde také k nahrazeni
pfimého vlaku EC Avala v trase Praha -
Budapest - Bélehrad vlakem EC Csardas
ve zkracené trase Praha - Brno - Bratisla-
va - Budapes$t. Avala je nyni ¢asto zpoz-
dovana a predpoklada se, Ze tim dojde
k vyznamnému zvySeni pfesnosti spo-
je. Problémem byla i kvalita srbskych
vozll. V patek a v nedéli budou jezdit
mezi Bfeclavi a Bratislavou posilové vla-
ky Ex 278/279 s ptipoji v Bfeclavi na vla-
ky kategorie railjet do/z Prahy.

Rychleji do Polska

A na co se lze t83it v dopravé mezi CR
a Slovenskem? Zavede se napt. novy par
vlakli EC 140/141z Ostravy do Ziliny, kte-
1y vytvoiivyhodné spojeni pro obyvatele
severni Moravy do turisty vyhledavanych
slovenskych hor. EC 141 bude vyjizdét
z Ostravy cca v 6 hodin rano, v opacném
vy priblizné ve 22 hodin. V no¢ni dopravé
dojde k ipraveé poctu ze soucasnych tii
no¢nich vlaki Slovakia, Sirava a Excelsi-
ornadva. Vlaky Praha - KoSice a Praha -
Humenné ponesou oznaceni Slovakia
a Bohemia a zajisti i nadale dopravu 1az-
kovych vozi do Polska a autovozil z Pra-
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hy do Popradu a do KoSic. Ve sméru do
Polska znovu vypravi Ceské drahy ve spo-
lupraci s PKP Intercity pfimé denni spo-
jeni EC Praha z Prahy do Varsavy s jizd-
ni dobou pod 8 hodin. Vlak EC Sobieski
z Vidné pres Breclav, Pferov a Ostravsko
pak nové nabidne pfimé spojeni Mora-
vy pfes VarSavu aZz k Baltskému mofido
Gdanska a Gdyné. Pfimy spoj Varsovia
Var$ava - Bfeclav - Budape$t bude zrusen
amezi Bohuminem a Bfeclavi nahrazen
vnitrostatnim spojem Ex 530/531. K tomu
na spojich EC 148/111 bude denné vypra-
vovan ptimy viiz Zilina - Bohumin - Var-
Sava, resp. zpét na vlacich EC 110/149.
PotéSitelnd zprava je, Ze nové vSechny
rychliky spojujici Bohumin a Brno bu-
dou zastavovat ve stanicich Studénka
a Suchdol nad Odrou.

Jednd se také o rozsifeni provozu vla-
kit SuperCity Pendolino. Podoba stavaji-
ciho spojeni Ostrava - Praha - Plzen -
Cheb - Franti$kovy Lazné mozna dozna
zajimavé tipravy, vSe ale zdlezi na vysled-
ku intenzivnich jednani.

MARTIN NAVRATIL
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Zvyhodnéné jizdenky
do Sachového viaku

Mate radi Sachy i cestovani? Pokud
ano a jste zaméstnanci Skupiny
Ceské drahy, mlizete od 10. do

14. fijna 2014 cestovat Sachovym
vlakem po trase Praha — Viden —
Budapest — Trencin — Krakov — Pra-
ha za pouhych 1 000 korun. K dis-
pozici vsak mame pouze 20 zvy-
hodnénych mist, proto nevahejte

s prihlasenim. Své prihlasky posilej-
te na cakl@gr.cd.cz. V Sachovém
vlaku, ktery pofada Prazska Sacho-
va spole¢nost ve spolupracis Ces-
kymidrahamijako generalnim
partnerem, simiZete béhem jizdy
mezijednotlivymi mésty zahrat
turnajvrapid Sachu a osobné
poznat i nékolik Sachovych velmist-
rd. Pro nejlepsi Sachisty jsou pfi-
praveny zajimavé a hodnotné ceny.
Ubytovaniv jednotlivych destina-
cich si mlZete zafidit bud sami,
anebo vyuzit hotell rezervovanych
organizatorem. Ceny hoteld a dal3i
informace o Sachovém vlaku najde-
te na www.sachovy-vlak.cz. (I

HLEDAME

Operator datového
vstupu

Spoleénost CD - Informacni Systé-
my hleda zaméstnance na pozici
Operator datového vstupu. Misto
vykonu prace jev Praze, nastup
dohodou.

Pracovni naplii:

porizovania oprava dat o Ze-
lezni¢nich vozech a hnacich
vozidlech

pofizovani a oprava dat o faze-
nivozd

kontrola pofizenych dat a zobra-
zeniv aplikaci Razeni vlak(

zapracovani porizenych dat do
systému Razeni vlakd

vytvareni kalendare jizdy vlakd
zadavani dat vlakd a jejich tras

zapracovani dat z externich systé-
m{ do systému Razenivlak(

komunikace se styénym pracovni-

kem odbératele sluzby.
Pozadavky:

minimalné SS vzdélani

znalost prace na PC - platforma

Microsoft, LN, MS Office

orientace v Zeleznicni tematice
tykajici se pracovni naplné
minimalné pasivni znalost anglic-
tiny (studium dokumentace)

spolehlivost a klientsky pFistup,
ochota ucit se novym vécem

flexibilita, odpovédnost, samo-
statnost, pfesnost

komunikacni dovednosti na dobré
Grovni

znalost Zelezni¢niho prostredi
vyhodou.

Prodluzujeme Ih{itu pro zasilani Zivo-
topistido 15. 8. 2014 na e-mailovou
adresu bilincova@qgr.cd.cz.

(-w!) Informacéni Systémy

€len Skupiny €D

Pét Ceskych, moravskych

a slezskych nadrazi se v priibéhu

Cervence stalo kulisou pro

divadelni predstaveni Modlitba

pro Katefinu Horovitzovou. Jiz
tfetim rokem smutny pribéh
z pera Arnosta Lustiga, i diky

autenticnosti scény v prostorach

Zeleznicnich stanic a soupravy

vlaku vérné dokreslujici podminky
Zidovskych transport(, laka tisice

lidi. BEhem 55 repriz ho prislo
zhlédnout na 12 tisic divaka.
Zatim posledni predstaveni se
odehralo v Podébradech. Uz
V pFisti sezoné ale chtéji
poradatelé projekt vyvéztiza
hranice republiky.

Vlak Lustig potreti

piibéh odvahy i zla

i Siril

MEMENTO. Hra Modlitba pro Katefinu Horovitzovou pfipomina temnou kapitolu lidskych déjin.

hlavnim nadrazi, nakladovém

nadrazi Ostrava a Frenstatu pod
Radhos§tém byly 21. Cervence Podébrady
poslednim mistem Stace Vlaku Lustig.
Pfes 200 divaki si v dramatické atmo-
sféfezac¢inajici boute s lijakem, jen pod-
barvujici dramati¢nost obsahu, vychut-
naly pfedstaveni podle Arnosta Lustiga
v podani herci zejména z Divadla Pod
Palmovkou. Vramci1s. ro¢niku festiva-
lu Devét bran je pfipravily agentura Old
Way Production, spole¢nost Vyzkumné
centrum archeologiezla, mj. za podpory
i Ceskych drah, jez jsou oficidlnim do-
pravcem, a generalniho partnera akce,
spole¢nosti CD - Telematika.

'P o nadrazich Praha-Bubny, Brné

Letosni rocnik nabidl

rozsifeny program

Jak mi prozradil Pavel Chalupa, feditel
festivalu Devét bran, ktery si mimocho-
dem ,,stfihnul“jednu z mensich roli véz-
né, letosni ro¢nik, pofadany pod zasti-
tou prezidentarepubliky, ministra dopra-
vy a dal8ich, nabidl roz§ifeny program.
Vramcizahdajeni festivalu cesko-némec-
ko-zidovské kultury se mj. pfedavaly ev-
ropské ceny umeéni 2014. Vlak Lustig na-
bidl také specidlni program pro déti. Ten
probéhl 12, ¢ervence v Bubnech, kde se
hrélo predstaveni Brundibar a jezdila
iparnilokomotiva. Zhruba tolik, kolik se
podafilo natlacit zidli do vozu fady Ztrc
symbolizujicfho vale¢né dobytéaky, ¢inil

Reorganizace zlepSi r

nu schvalilo zamér realizace orga-

niza¢nizmény na tiseku osobnido-
pravy a piepravy. Tento zamér je projed-
navan s odborovymi organy, stejné tak
jsou informovani i obchodni partnefi -
krajeiMinisterstvo dopravy CR. Od 1. £fj-
na 2014 bude zru$eno tfinact krajskych
center osobni dopravy (KCOD) a také Vla-
kovy doprovod osobni dopravy (VDOD).
Jejich tikoly pfejdou na nové vzniknuvsi
jednotky. Hlavnim dtivodem zmény je
soucasny stav, kdy stavajici struktura
neumoziiuje zcela efektivné fesit diile-
Zité cile firmy (viz box).

'P fedstavenstvo Ceskych drah v dub-

Vzniknou regionalni obchodni
centra (ROC)

Z dne$nich KCOD se proto nové vycleni
obchodnislozka, kterd bude soucasti ge-
neralniho feditelstvi v pozici obchodnich
center v jednotlivych krajich (zac¢lenéni
do ustanoveného O15 GR - Odbor regio-

FOTO AUTOR (3x)

IMPROVIZACE. | v desti se v Podébradech hralo pod Sirym nebem.

vPodébradech pocet zdjemcti o piednas-
ku Simona Krbce, feditele Vyzkumného
centra archeologie zla, na téma Clovék
a zlo. Na sténdach Zetky byla umisténa
vystava Vojenského historického istavu
snazvem Most aZ sem o pomoci Ceskoslo-
venska Izraeli vroce1948. Na malifskych
stojanech v pfistfesi prvniho nastupisté
byly instalovany velkoplo$né portréty
nékolika osob prezivs§ich holokaust od fo-
tografky Nguyen Phuong Thao.

v/

Co pfinese
organizaéni zména:
posileni aktivit dnesni obchodni
¢asti KCOD
zapojeni CD do organizacia spol-
k@ v krajich
rozvoj diskuze s objednateli a dal-
Simi organy o formé spoluprace
poroce 2019, kdy skon¢izasmluv-
nénivelkého mnozstvivykond CD

standardizaci rozsahu doplnko-
vych sluZeb a rozvoj
perspektivnich

vyuZiti synergie prace jizdniho

a stacionarniho personalu
odstranéni duplicitnich ¢innosti
v dnesnich KCOD a VDOD v priife-
zové oblasti.

Hralo se témév¥

s nasazenim Zivota

Herci hralivbouficich Podébradech do-
slova jako o Zivot, snad i proto, Ze v pred-
loze o Zivoty jde. Cast d&je se operativné
pfesunula do nakladniho vozu a pouze
v momenté nejsilnéjsiho lijaku musela
Lustigovu hru pferusit kratka, asi dese-
timinutova pauza. Navzdory Cerstvé ope-
rovanému prstu, do néhoz se dostala
infekce z jednoho z rekvizitnich kufri,

nalnich obchodnich center). V Cele kaz-
déhoze 13 obchodnich center (region Pra-
ha bude i nadale plnit funkci obchodni-
ho zastoupenti i pro Stfedocesky kraj) bu-
de stat obchodni feditel. Tato pracovisté
budou dale tvofena zpravidla 5 zamést-
nanci-specialisty na sestavu a ekonomi-
ku jizdniho fadu, fazenivlaki, smluvni
vztahy a integrované dopravni systémy.
Soucdstibudeikontrola kvality vyplyva-
jici pro dopravce ze smluvniho zdvazku.
Tento specialista bude sledovat nejen
stav vlakovych souprav, ale i kvalitu ob-
sluhy a odbaveni zdkaznika at uz vlako-
vymi cetaminebo osobnimi pokladniky.

Provoz bude soustiedén

v Zakaznickém personalu (ZAP)
Provozni zameéstnanci dnesnich VDOD
a KCOD budou nové seskupeni v dalsi
nové organizacni jednotce s nazvem Za-
kaznicky personal (ZAP), kterd bude mit
vice nez 5 500 zaméstnancti. Tato orga-

15/2014

se posledniho leto$niho predstaveni
v Podébradech statecné zhostil i herec
Dusan Sitek v roli obchodnika Herma-
na Cohena. V hlavni roli strojové chlad-
ného a cynického esesmana Bedficha
Brenského se tradic¢né objevil Marek
Zima, vroli Zidovské divky Katefiny le-
tos alternovaly Denisa Pfauserova,
Anna Stropnicka a nové Petra Tenoro-
va. Tradi¢né nazivo hranou hudbu ob-
starala skupina Menorah vedena auto-
rem Josefem Guslbauerem.

V Cele divadelniho viaku h¥imal
prototypovy Brejlovec
Rezisér Petr Kracik, jenz se letos za Old
Way ujal i produkce a tedy i tfeba zafi-
zovanibezplatné rezervace mist, si pti
piipravé podébradského vystoupeni
nasel chviliinazhodnocenileto$ni se-
zony: ,,Velmi piijemné bylo nase pfed-
posledni pfedstaveni ve Frenstatu, kde
jsme udélali rekord, skoro ke ¢tyfem
stim divakl, dokonce se naslo ve més-
té 40 dalSich sedadel, aby co nejméné
lidi stalo.“ A coby Zelezni¢ni znalec také
ocenil, Ze pfevozy po celou tiru letoSni-
ho Vlaku Lustig zajiS§toval prototypovy
Brejlovec T 478.3001z Depa historickych
vozidel Luzna u Rakovnika vedeny
strojvedoucimi Ceskych drah. ,Orga-
nizace prevozil byla letos velmi dobra
aivSechny spoje, kterymi jsme se pte-
mistovali, naprosto klapaly.“ V roce
2015 by Vlak Lustig mél vyjet uZ po¢tvr-
té, tentokrat s pfidomkem vlak Vitéz-
stvi, a jak poznamenava Pavel Chalu-
pa, pokud vse vyjde a potvrdi se part-
nerstvi, je pfedstava, Ze by zavitalido
sousednich zemi. Optimismu nebrani
ani slova Lenky Remelkové, feditelky
useku Personalni a marketing spolec-
nosti €D - Telematika, ktera je uz po-
nékolikaté generdlnim partnerem Vla-
ku Lustig: ,,Podpora verejné prospés-
nych projektl je dilezitd a my se radi
zapojujeme.“ Modlitba pro Katefinu
Horovitzovou do leto$ka zaznamenala
vice neZ pétapadesatrepriz a zhlédloji
priblizné 12 tisic lidi.

MARTIN NAVRATIL

Dalsi fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

izeni i kvalitu sluzeb ¢

nizacnijednotka, v jejimz cele bude stat
feditel, bude sloZena z centraly zajistuji-
cizakladni funkcionality pro hladky jeji
chod. Zhruba desitka specialistil zajisti
styk s odbornymi titvary generalniho fe-
ditelstvi, zprostfedkovani feSeni provoz-
nich problémi a koordinaci ¢innosti jed-
notlivych regiondlnich pracovist. Sna-
houje, aby centrala sidlila pfimo v budo-
vé GRCD, ¢imz se efektivita vzajemné ko-

munikace a spoluprace podstatneé zvysi.
Provoznizaméstnanci ZAP budou sou-
stfedéni ve 25 osobnich stanicich, jeZbu-
dou v¢lenény do 7 regionalnich pracovist
ZAP. Zde bude mimo jiné pracovisté pfi-
délu sluzby (komandujici) a budou sem
soustfedény ¢innosti technické skupiny
fesici nejen operativu, vylukovou ¢in-
nost, ale i sestavu rozvrhi sluZeb a tur-
nust, jakoz i vlakovi revizofi a supervi-
zoti. Dal§i informace pfineseme v pfis-
tim &isle Zelezni¢afe. MICHAL STEPAN
Autor je ¢lenem Pfedstavenstva CD
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Abychom uspéli i po roce 2019,
musime umet vyjednava

Po lofiské zméné organizacni struktury Ceskych drah se ¢im dal ¢asté&ji zacala objevovat zkratka NRI.
Symbolizuje regionalni integraci a naznacuje, Ze narodni dopravce se jesté vyraznéji hodla zamérit
na efektivni fungovaniv jednotlivych krajich a posileni své obchodni role. Pravé to byly divody ke
vzniku nového postu ndméstka generalniho feditele Ceskych drah pro regionalni integraci, ktery od
pocatku kvétna zastava byvaly Feditel Krajského centra osobni dopravy (KCOD) Zlin Ludvik Urban.
Co presné bude jeho ukolem?

V horizontu nékolika mésicti ma dojit
k reorganizaci krajskych center osobni
dopravy. Co je cilem této zmény a jak
ji hodnotite optikou byvalého $éfa
jednoho z nich?

Jako reditel KCOD Zlin jsem mohl ovliv-
novat déni tykajici se obchodu a provo-
zu napriklad osobnich pokladen nebo
chodu osobnich stanic, ale nemél jsem
pfimou mozZnost zasahovat do ¢innos-
ti vlakového doprovodu. Jak se casem
vyvijely provozni potieby a obchodni
vztahy, vedeni firmy postupné doslo
k nazoru, Ze bude dobré od sebe oddélit
obchodni a naopak ¢isté provozni sloz-
ky. Z toho dtvodu se takzvané provoz-
ni funkce - naptiklad osobni pokladni-
cic¢izaméstnancizavazadlového tran-
zita - slouci se zaméstnanci vlakového
doprovodu a budou tvofit uréitym zpii-
sobem homogenni celek. Jako pfiklad
mohu uvést vlakové posadky, které
vzdy po dojezdu stejné musi za osobni-
mi pokladniky odevzdat trzbu, takze
jejich provazanost je velmi tizka. Tim
padem se z tfinacti KCOD oddéli ob-
chodni ¢innost do tfinacti personalné
nepocetnych regionalnich obchodnich
center (ROC), které budu mit vrcholové
na starosti.

Kolik lidi se tedy bude touto éinnosti
zabyvat a co budou zaméstnanci
novych regionalnich obchodnich cen-
ter konkrétné zabezpecovat?
Necelych devadesat zaméstnanci bu-
de kontinualné pokracovat v dosavad-
niobchodni ¢innosti vSech KCOD v iizké
spolupraci s krajskymi ttfady nebo za-
stupci jednotlivych mést v oblasti objed-

LUDVIK URBAN

Po ukonceni studii na Vysoké skole
dopravniv Ziliné zacal v roce 1991
pracovat u byvalych CSD jako vy-
pravcive stanici Otrokovice. O tFi
roky pozdéji odesel do funkce do-
zorciho prepravy avletech 1996
az 2000 pracoval na tehdejsim
OPR Brno na tseku koordinace vy-
luk. Od roku 2001 zastaval funkci
prednosty stanice Zlinav letech
2004 az 2005 pracoval jako vrchni
pfednosta uzlové Zelezni¢ni stani-
ce Otrokovice, odkud preSel do
funkce feditele KCOD Zlin. Od

1. kvétna 2014 je naméstkem ge-
neralniho feditele Ceskych drah
proregionalniintegraci.

navky regionalni Zelezni¢ni dopravy
a jejiho zabezpeceni. Pro priblizeni -
tito lidé budou zajistovat nejen jednani
oodpovidajicim financovaniregionalni
dopravy a jejim smluvnim rozsahu, ale
soucasné budou zodpovédni naptiklad
izaplanovanirealizace nahradniauto-
busové dopravy pti vylukové ¢innosti.
Navic se svymi kolegy v soucasné dobé
velmi intenzivné projednavam soused-
ské mezistatniregiondlni pfepravy, a to
jak smérem na vychod, tak i na zapad
od naSich statnich hranic, které by mé-
ly byt vyhodné jak pro nase obcany, tak
iproty ze sousednich zemi. K tomu slou-
Zi na Generalnim feditelstvi Ceskych
drah novy Odbor regionalnich obchod-
nich center, ktery ma vSak pouhé ctyfti
zaméstnance. Tibudou odbornéimeto-
dickyfiditzminénaregionalniobchod-
ni centra v zemi.

PRECETLI JSME ZA VAS

PLZENSKE PERONY -
ORISEK PRO PROJEKTANTY
Zapardni odstartuje pfestavba nastupist
naplzeriském hlavnim nadrazi. A nebu-
de vlibec jednoduchi. Perony musi byt
podstatneé vyssi, aby odpovidaly soucas-
nymnormam, historické zastfeseninad
nékterymi z nich ale vyvysit nelze, Pies
sto let staré secesni nadrazi je paméatko-
vé chranéné véetné zastreSeni nastupist.
,Jde o hodnotnou konstrukci, ktera na-
vazuje na fimsy a architektonické clan-
kyvlastnibudovy - vyskové tedy musi zQ-
stat tak, jak je,“ fekl Pavel Domanicky
z plzeniského Narodniho pamatkového
dstavu. Vyska nastupist se proti stavaji-
cimu stavu zhruba zdvojnasobi az na po-
Zadovanych 550 milimetrd, patky litino-
vych sloupi tedy budou ,,utopené“ asi
tiicet centimetr{i pod novou tirovni. Re-
Seni se nakonec naslo a dokonce docela
efektni. ,,Patky budou obezdéné, ovSem
tak, aby byly vidét, pfekryté sklem a na-
svicené,” vysvétlil Petr Marovi¢, vedou-
ci Odboru pamatkové péce magistratu.
Zminéné tpravy se tykaji jen peront
2a3, které piimo priléhaji k budové. Na-
stupisté1a 4 jsou mimo, s jejich promé-
nou problémy nebudou.

PRAVO 22.7.2014

DRUHA KOLE) DO HRADCE MA
ZPOZDENI, VYLUKABUDE V ZARI
U Stéblové mohou cestujici na trati Par-
dubice - Hradec Kralové uz pres mésic
sledovat stavebni ruch. Zatim se stavba
za 770 milion® korun na jizdnim fadu
nijak dramaticky neprojevila. Mélo se
tak stat béhem prazdnin, kdy byva hlad
cestujicich po cestovani vlakem nizsi.
Jenze se tak nakonec nestane. ,Stavba
bohuZel nabrala kvili dodrzeni techno-
logickych procest zpozdéni. Vyluka se
tak béhem Cervence ani srpna konat ne-
bude,“ uvedl Lubos Bubak z krajského fe-
ditelstvi Ceskych drah. Zpomaleni praci
vSak bude mit za nasledek vypuknuti to-
talni vyluky, kdy po trati neprojede ani
jedenvlak, snadvtunejméné piihodnou
chvili na zac¢atku $kolniho roku. OvSem
ani tim nebudou potiZe cestujicich na
vyuzivané trati koncit. V dal§ich dnech
totizbude platit specialnijizdnifad. , To
se bude tykat obdobi mezi 11. az 18. za-
fim. OvSem dalsi velka vyluka bude poté
planovana az na kvéten 2015. Prvni eta-
pa stavby se tyka zhruba osm kilometri
dlouhého tiseku mezi Stéblovou a Opa-
tovicemi nad Labem. Ale stavét se bude
Casem i pfimo u krajskych mést.

MF DNES 21.7. 2014

Jaké ma spoleénost Ceské drahy vzta-
hy s jednotlivymi kraji, tedy
objednateli vefejné dopravy?

V regionalni dopravé chceme pokraco-
vata posilovat korektni vztahy se vSemi
kraji v Ceské republice. Je to pfirozené,
vZdyt to jsou nasi nejvétsi zakaznici,
kterych si vazime. Nicméné kazdy kraj
ma svoje vlastni specifické potfeby a roz-
dilné finan¢ni kryti, takZe nemtZeme,
ale dokonce ani nesmime nic pausalizo-
vat. Nasi snahou je plnit konkrétni za-
danizakaznika, a proto ke kazdému kra-
ji a jeho potfebam musime pfistupovat
s co nejvétsi empatii. Na druhou stranu
ale musime byt vyborni vyjednavaci,
protoze ne tplné vSude je riZova situace
a je obecné znamo, Ze nékteré kraje vice
prosazuji naptiklad autobusovou dopra-
vu, byt to je zpravidla jen z finan¢nich
dtivodi. V kazdém pripadé se musime

ZAUJALO NAS

Hlavni mésto chce mit
do ¢ty let koleje z centra
na Letisté Vaclava Havla.
Ministerstvo dopravy
odhaduje naklady na

19 az 27 miliard korun.

O projekt projevily
zajem korejské firmy.
Okolo plana viakové
traté, ktera ma spojit
letiSté s metropoli,
krouzi vyslanci jihokorej-
skych firem, ktefi jezdi
na obchodni jednani do
Prahy stale castéji.

€T2421.7.2014

zameéritnakvalitu, abychom eliminova-
li placeni smluvnich pokut. Je pro nas
velkou vyzvou poskytovat za vSech okol-
nosti sluzby na $pickové irovni. To bude
kol pro novou organizaénijednotku Za-
kaznicky persondl, kterd vznikne v tse-
ku nameéstka pro osobni dopravu.

BliZi se rok 2019, kdy vyprsi desetileté
smlouvy s kraji na objednavku regio-
nalni Zelezni¢ni dopravy. Objednatelé
mohou zaéit objednavat dopravu
tiéeba u privatnich dopravcil. Jak bude-
te reagovat?

Momentalné se nachazime pfesné v po-
loviné obdobi podepsanych zavazkovych
smluv. UZ nyni se ale zabyvame strate-
gickymi plany, jak bude firma fungovat
v segmentu regiondlni dopravy po roce
2019. Nutno fici, Ze smlouvy na vybrané
linky mame uzavienyiza horizont roku
2019. Jednoznac¢né budeme bojovat o dal-
§i prodlouzeni smluv a jsem pfesvéd-
Cen, Ze s tymem Sikovnych lidi, novymi
a modernizovanymi vozidly a ploSnym
rozsahem nasich sluzeb urcité uspéje-
me. Alesponl tedy na naprosté vétsiné
trati. Chtél bych zdfiraznit, ze Ceské
drahy jsou pripraveny jak personalné,
tak i technikou na dalsi zadani od sta-
tu ¢i samosprav. Jen mame jednu pod-
minku - chceme mit pfi vefejnych sou-
tézich stejné, tedy rovné podminky jako
ostatni dopravci. Pokud nebudou tyto
podminky spravedlivé a néktery doprav-
ce uspéje na urcité trati bez soutéze,
bude to pro Ceské drahy diskriminujici
a proti tomu chceme aktivné bojovat.
Konkurence se nebojime, ale nikdo ne-
smi byt zvyhodnén na tikor druhého.

Mate plan, jak ziskat nezbytna moder-
ni vozidla poté, co skonéila podpora
Regionalnich operaénich programi EU?
Podle doporuceni Evropské komise jde
zOperacniho programu Doprava 2 (OPD 2)
Sedesat procent finanénich prostfedka
narozvoj zelezni¢ni dopravy. A pravé po-
moci OPD 2 je velka Sance ziskat nemalé
finan¢ni prostfedky na pofizeni moder-
ni techniky, kterou obzvlasté v nékte-
rych krajich naléhavé potiebujeme - na-
matkou na jizni Moravé nebo tfeba v ji-
hozapadnich Cechach. Navic se budeme
snazit o postupnou unifikaci regionalni-
ho vozidlového parku tak, abychom po-
fizovali plo§né pokud mozno jeden typ
vozidel kazdé kategorie. To je dllezité
z dtivodu nizsich nikladt na adrzbu,
opravy a celkovy provoz, protoze soucas-
ny pomeérneé roztristény vozidlovy park
tyto naklady miZe neimérné zvysovat.
MARTIN HARAK

KRATCE

Ocenéni na salonu
vytvarného uméni

Ve dnech 26.-29. ervna se ¢lenové
vytvarné sekce Zemského svazu
FISAIC CD zGcastnili 30. mezina-
rodniho salonu vytvarného uméni
FISAIC v polském mésté Stargardu
Szczecinském. Tato jubilejni akce se
konala v Domé kultury polskych
generalni prezident FISAIC Guy Gie-
resz Lucemburska. Své vytvarné
kolekce predstavili zastupci z téch-
to zemi: Belgie, Francie, Némecka,
Rakouska, Ceska, Rumunska,
Lucemburska, Polska, Chorvatska
a Svycarska. Z kazdé zemé mohlo
byt prihlaseno maximalné 20 dél.
Soutézilo se v Sesti kategoriich

a skupina vytvarnik( ZS FISAIC CD
obdrZela pét diplom{. Ocenénym
vytvarnikiim blahoprejeme.

Startuji nominace

- - b4 - e
nejkrasnéjsich nadrazi
Potkavate na svych prazdninovych
cestach krasna nadrazi? Fotte je
a navrhujte do soutéze! Adepty na
letosni titul tradi¢ni soutéze Nej-
krasnégjsi nadrazi CR, na které se
i letos podileji Ceské drahy, mizete
navrhovat do 9. zafi. Svymi nomi-
nacemi pomUZete zvelebovat
nadrazia zastavky v nasi zemi, oce-
nujete praci téch, kdo se o sva nadra-
Zi dobfe staraji a ktefisi to opravdu
zaslouZzi, a davate pozitivni pfiklad
ostatnim. PFipomefime, Ze vitézem
lonského ro¢niku soutéze se stala
stanice Rynoltice na Liberecku. Své
navrhy zasilejte e-mailem na adresu
nejkrasnejsinadrazi@nejnadrazi.cz
nebo poStou na adresu Asociace
Entente Florale CZ - Souznéni, o.s.,
V pevnosti 159/5b, 128 00 Praha 2 —
VySehrad.

Parni stroj z roku 1897
laka milovniky kavy

Budova nékdejsi zastavky Litoméri-
ce mésto nabizi netradi¢ni spojeni
dobré kavy a Zelezni¢ni historie. Tu
zastupuje skute¢na parni lokomoti-
vaBn2t zroku 1897, vyrobena mni-
chovskou lokomotivkou Krauss.
Lokomotiva byla vyfazena z provo-
zuvroce 1973, poté slouZila jako
pomnik na nadrazi Mlada Boleslav
mésto a do soukromych rukou se
dostala v roce 1990. Vroce 2008
byla provedena jeji generalni opra-
va. Majitelé podniku nazvaného
Kava s parou doufaji, Ze vedle
zahradni Zeleznice a modelu ne-
existujici lanovky na zdejsivrchol
Radobyl se pravé opravdova parni
lokomotiva stane tahakem nejen
pro milovniky viech druh( kavy.
(mh, mn, red)

BUDE HAVIROV PAMATKOU?
MINISTERSTVO ZNOVU JEDNA
Nadraznibudova v Havifové, kterou Ces-
ké drahy planuji zbourat, ma Sanci na
zachovani. Ministerstvo kultury bude
znovu jednat o jejim prohlaseni za kul-
turni pamatku. Pamatkari nové pouka-
zuji na jedinec¢nou $tipanou sklenénou
mozaiku vytvarnika Vladimira Kopec-
kého. Za zachovani unikatni stavby se
postavila Ceskd komora architektii. Mo-
zaiku totiZ navrhl malif a svétove uspés-
ny sklafsky vytvarnik Vladimir Kopec-
ky. Vznikla unikatni metodou ru¢né sti-
paného skla, které se pro podobné mo-
zaiky vyrabélov ceskych sklarnach. Tato
tradice jiz zanikla a pravé absence vyro-
by specidlniho mozaikového skla ¢ini
udajnézmozaiky neobnovitelny a nena-
hraditelny umeélecky artefakt. Podle
Frantiska Tesate, ktery se na vyrobé mo-
zaiky v Sedesatych letech minulého sto-
leti podilel, neni mozné dilo pfenést ji-
nam, jak navrhuji Ceské drahy, nebot je
soucasti zdi a je prili§ rozmérné. Infor-
mace o autorstvi mozaiky se objevila le-
tos na jafe. Mluvéi Ceskych drah Petr
Stahlavsky tehdy fekl, Ze dopravce se
touto informaci bude zabyvat.
€T2417.7.2014

ZAJEM SOUKROMNIKU
V PARDUBICKEM KRAJI OPADL
Zdalo se, Ze na nékteré traté v Pardubic-
kém Kkraji zamifi soukromi dopravci.
JenZe zdjem Arrivy o provozovani vlaki
na Svitavsku vyhasl. Soukromi dopravci
na regionalnich tratich v Pardubickém
krajizatim jezdit nebudou. Nikdo znich
neprojevil zajem. ,Na provoz na mnoha
tratich maji také Ceské drahy dlouhodo-
bé smlouvy, majiilepsivozidlovy park,*“
fekl krajsky radni pro dopravu Jaromir
Dusek . ,,KdyZjsme jednali se spolecnos-
ti Arriva napfiklad o trati Ceska Tiebo-
va - Moravska Tfebova - Chornice, ne-
projevili o to zajem,“ uvedl DusSek. Arri-
va se loni na podzim pfihlasila o provo-
zovani nékterych trati v regionu, a to
ibez krajskych dotaci. Méla zajem jezdit
na tratich Moravska Tiebova - Chorni-
ce, Chornice - Dzbel a Chornice - Velké
Opatovice - Skalice nad Svitavou. Pardu-
bicky kraj v minulosti uvazoval, Ze by
soukromi dopravci mohli zaji§tovat pre-
pravunapfiklad na tratich z Holic do Bo-
rohradku, z Moravské Tfebové do Chor-
nic a Skalice nad Svitavou, z Hefmano-
va Méstce do Chrudimi nebo od pondéli
do patku z HanusSovic do Horni Lipky.
MF DNES 17. 7. 2014
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Sobotni viiné parnich
lokomotiv na KoleSovce

Kazdou sobotu az do 30. srpna md-
Zete pficichnout k dobové atmosfé-
fe s viini parnilokomotivy na legen-
darni chmelafské muzejni lokalce
Krupa - KoleSovice, letos v ramci
spole¢ného projektu Ceskych drah
a spole¢nosti HERKULES KHKD. Na
vlacich se vystridaji parnilokomo-
tivy KHKD Sedma 354.7152, Bejcek
423.094 a Némka 555.0153 a po
dohodé s vedenim DHV Luzna byl
12. Cervence nasazen Kremak
534.0323. Lokalkovou soupravu tvo-
fi pétice historickych dvounapravo-
vych vozl KHKD z po¢atku minulého
stoleti, véetné bufetového, a sluzeb-
niviz Dd, ktery mlizete vyuZit pro
prepravu kocarkd a jizdnich kol. Tro-
jice parnich vlak( vyjizdi uz z Luzné
uRakovnika (kam jsou pripoje vlaky
CDzPrahy)v9.52a13.52 h.V Kné-
Zevsi, kde maji zpatecnivlaky hodi-
novy pobyt, je moznost prohlidky
expozice historickych vozidel
KHKD. Podrobné info na strankach
www.kolesovka.eu, www.khkd.cz.
(mn)

Kolem Humprechtu
s Hurvinkem

Béhem vsech srpnovych vikend( se
mUZete svézt motorovych vozem
M131.1081 a vlecidkem"BDIm
Mladoboleslavského Zelezni¢niho
spolku po lokalkach mezi Jicinem
a Mladou Boleslavi. Jede se z Dolni-
ho Bousova do Sobotky a odtud
pres Détenice, Kopidlno, Ji¢in
a Libuf do Sobotky. Navecer zpét,
pricemz vlak jeSté po poledni vyko-
na zajezd Sobotka — Détenice
a zpét. Trasa mezi Troskamia Hum-
prechtem je o to atraktivnéjsi, Ze
z€astivede po lokalce bez pravidel-
ného provozu. V Libuniv sobotu
dopravce inzeruje ndvaznou auto-
busovou retro linku (autobusem
Skoda RTO) na trase Turnov —Ji¢in
a zpét. Podrobny jizdni fad véetné
pfipojnych viak& €D od Mladé Bole-
slavia Bakova nad Jizerou najdete
na webové adrese www.mbzs.net.
Objednatelem spojti je obec Déte-
nice, partnery Kralovéhradecky
kraj, Ceské drahy, Sprava zeleznicni
dopravni cesty a dal3i subjekty.
Cilem vaseho vyletu mdZe byt ved-
le prohlidky zFiceniny hradu Kost i
zamku Humprecht i navstéva zam-
ku a stfedovéké krémy Détenice Ci
motocyklového muzea Rabakov.
(mn)

Nedaleko prazského
nadrazi v Libni stoji
nenapadny psi Utulek.
Presné v misté, kde se

0 Opusténa zvirata stara
fada dobrovolnik{, ma
za nékolik let vzniknout
nové kolejové spojeni

z Libné smérem na
MaleSice. UZ nyni ale
ochranci zvirat obdrzeli
vypovéd. Nastésti vsak
dostali napad obratit se
piimo na vedeni Ceskych
drah, které jim vyslo
vstfic. Utulek tak zatim
z(stava na svém misteé,
nez manazer zeleznicni
infrastruktury opravdu
zacCne realizovat stavbu.

SE SRDCEM. Pracovnici psiho Gtulku v Libni se o zviFata staraji nikoli kvali zisku, ale pro dobry pocit.
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Zeleznic¢arsky psi utulek
se z Libné zatim stéhovat nemusi

poloviné dubna dostali pracovni-
Vci psiho ttulku Nadéje pro zvifata

vypovéd z ndjmu. Do konce Cer-
vence méli vyklidit budovu i aredl kviili
planované demolici. Utulek by si klidné
zaslouzil pfidomek ,,zelezni¢ni“, proto-
Ze se nachazi tésné za nadrazim Pra-
ha-Liben. Cestujiciz osobnich vlaki ho
vSak normalné neuvidi, protozZe vyhle-
du brani bujna vegetace. Hana Tesafo-
va, kterd vatulku pracuje, se ale nevzda-
la a oslovila vedeni Ceskych drah. ,,Byli
jsme mile pfekvapeni, kdyz se ozval na-
méstek generdlniho feditele CD pro
spravu majetku Martin Durina a pomo-
hl nam prodlouzit pronijem o dalsich
pétlet. Za pochopenia ochotu zalezitost
fesit jsme velmi vdécni a moc si ji vazi-
me. Samoziejmé Ze se budeme hodné
dopfedu pfipravovat na pfesun do jiné-
ho objektu,“ komentuje s illevou.

Podnik ryze dobrovolnicky

Libenisky psiitulek nedostava zadné pri-
spévky od mésta anijinych ifadd. Lidé,
ktefi v ném pracuji, nepobiraji Zadnou
mzdu nebo odmény. ,,Naopak tenhle ko-
nicek zasahuje i do nasich vlastnich fi-
nanci. Donedavné doby jsme vedly azyl

s kolegyni Simonou V1ckovou ve dvou, to
vSe pfi praci na plny ivazek mimo azyl.
Pred nékolika mésici se k ndm do spolku
pridala tfeti kolegyné, Radka Skodova.

Tésné za Gtulkem vede koridorova
trat. Za par let se zde bude stavét.

Vzhledem k nasim omezenym casovym
moznostem jsme se rozhodli spojit uzi-
tecné s potfebnym a nabidli jsme praci
za drobny vydélek a castecné zazemi dveé-
ma lidem, Kktefi se shodou ne$tastnych
okolnosti ocitli v téZké Zivotni a socidlni
situaci - ti se nam tedy pres den staraji
0 psy, zajistuji krmeni, podavani 1ékd,
pooperacni i jinou potfebnou péci, jako
je naptiklad uklid kotcii, budovy a area-
lu, a zaroven zajistuji pfijem material-
nich dart, které 1idé vozi. Soucasné pro
nas pracuji dobrovolnici, vétSinou z fad
studentii,” vysvétluje Hana Tesafova.
Psi se v liberiském dtulku, pokud je to
trochu mozné, pohybuji volné a spolecné
ve smecce. Oddéleni v kotci jsou jen ti,
ktefijsoubud vkaranténé, nekastrovani
nebo se nesnesou se zbytkem smecky.
I takové se ale snazi v Libni socializovat.
Plwvod psi je rizny. Néktefi byli tyrani
aodebrani majitelim, jinym majitelé ze-
mieli. Nepfijimajinalezence, o které ma
povinnost se postarat méstsky ttulek
vTroji, anipsy, ktefi své majitele jiz omr-
zeli. Zabyvaji se zde i osvétovou ¢innosti.
,Pfed dvéma lety jsme oslovili nékolik
zakladnich $kol a pofadame vzdélavaci
besedy pro zaky,“ fika Hana Tesafova.

BliZi se mimodroviiové kFiZzeni

A proc vlastné musi psi itulek ustoupit
Zelezni¢ni dopravé? Zelezni¢ni trat z Lib-
né do Malesic vyuzivaji nyni pfedevsim
nakladni vlaky. Ty se ve stanici Praha-
Libenl drovniové kiizi s velmi silnym
proudem vlakili osobni dopravy smérem
do Kolina. UzZ dnes neni mozné napfti-
klad provozovat méstskou Zelezni¢ni
linku z Roztok u Prahy do prazské Hosti-
vate v pracovnich dnech. Z téchto diivo-
dil SZDC dlouhodobé sleduje zAmér vy-
tvofeni mimotrovniového kfiZeni trati
Kolin - Praha-Liberi a Praha-Liberi - Pra-
ha-MaleSice.

V letech 1995 azZ 2010 bylo zadano né-
kolik studii uvedeného mimouroviio-
vého pfesmyku a vysledkem hledani je
navrh dvoukolejného pfesmyku, ktery
povede od stanice Praha-Liberl az k mis-
tukifiZeniv tésném soubéhu s kolinskou
trati, pak ji pobliz premosténi Rokytky
po mostni estakadé prekroci a pripoji
zpét na soucasnou malesickou trat vno-
vém obvodu Hrdlofezy. V loriském roce
protojiz Sprava Zelezni¢ni dopravni ces-
ty zahajila pfipravu této ndrocné stav-
by, ktera by méla byt dokoncena zhruba
do péti let. MARTIN HARAK

Fotograficky workshop s parnimi kraskami v Luzné

oncem Cervna zavitali Zelezni¢ari
|< ze skupiny foto Zemského svazu

FISAIC CD do Muzea CD v Luzné
u Rakovnika. Na programu méli dvou-
denni foto workshop. V patek 20. 6. vecer
probéhlo odborné skoleni v oboru tech-
niky fotografovani, které vedli zkuseni
fotografové pfimo z fad nasi skupiny.
Na zavér veCera byl vyhlasen fotografic-
ky maraton s tématy: socidlni, archi-
tektura, lidé a zvifata. Pfitomni ¢leno-
vé skupiny méli béhem vikendu pofizo-

vat snimky na tato témata (plus samo-
zfejmé Zeleznic¢ni) a od kazdého vybrat
do soutéze maximalné dvé fotografie,
pri¢emz platil zdkaz jejich upravovani.
V sobotu probihala v Luzné mezina-
rodni vystava provozuschopnych par-
nich lokomotiv. VSichni se rozebéhli
kolem traté, aby zachytili zvlastnivlak
zPrahy. Varedlu muzea potom éastni-
ky cekala roztopena plejada parnich
masin, které poradatelé postupné ota-
Celina tocné. Také byly vypraveny z na-

drazi V Luzné do Revnicova dvé histo-
rické soupravy s vlakovym doprovodem
v dobovych uniformach. Tam se soupra-
vy spojily a vratily zpét.

Vecer pak probéhlo vyhodnoceni sou-
téZe, kde nejvic bodd za své fotografie
ziskala Helena Masindova (socialni té-
ma), Jifina Maraskova (téma architektu-
ra) a Jarmila Smerhova (téma lidé a zvi-
Tfata). Snazili se vSichnia vybér vitéznych
fotografii na zadané téma byl opravdu
hodné tézky. Po setméni v§ak cekalo fo-

tografy jesté jedno pfekvapeni. Bylo to-
tiZ umoznéno nocni fotografovani par-
nich lokomotiv s osvétlenim. A tak vSich-
ni, vyzbrojeni stativy, fotoaparaty a dalsi
technikou, se - téméf za obfadného ticha
-dali do fotografovani parnich krasavic.
V nedéli dopoledne pak kazdy predstavil
svou sbirku fotografii a pochlubil se svy-
mi ulovky, které se jesté hodnotily, kriti-
zovaly, ale také chvalily. Dalsi foto work-
shop skupiny foto se pfipravuje na pod-
zim do Pardubic.  JARMILA SMERHOVA

Na lokalce z Pecek do Kourimi uz zase vladnou motoraky

fed vice nez rokem se ve stanici
P Planiany nachdazel asi metr vody

od rozvodnéné Vyrovky. V okoli se
valily voda a blato z poli na trat, takze
nékteré propustky byly ucpany. Mezi za-
stavkami Zabonosy a Zale$any byl sesu-
ty svah. Provoz na dlouhé mésice ustou-
pilnasledk@m vodniho zivlu. Touzjeale
minulosti. V sobotu 28. ¢ervna byla trat
mezi Peckami a Koutfimi po popovodiio-
vé vyluce slavnostné znovuzprovozné-
na. (Jako oficialni datum obnoveni pro-
vozu se ale uvadi 27. cervna.)

Opravily se spodek, svrsek,
propustky, mostky...

Oprava traté prisla na 47,8 milionu ko-
run bez DPH. Vysoutézila ji jako svoji
fakticky prvni Zelezni¢ni stavbu spolec-
nost COLAS CZ, ktera je znama zatim
jakododavatel vyhradné silni¢nich ain-
valo v obnové spodku a svr$ku (1 850 m)
stanice Planiany a obnové zdej$iho za-
bezpecovaciho zafizeni. K tomu je tfeba

pripoditat opravy 14 propustki a most-
kil a odvodriovacich pfikopd. Opravam
predchézel geologicky prizkum spolu
s piipravou projektové dokumentace
a zadosti o piispévek z fondu solidarity
EU, ktera se na financovani praci méla
vyraznou mérou podilela.

Oslava ve stylu roku 1980
U ptilezitosti obnoveni provozu - kdyz se
jinde pfipominalo sto let od sarajevské-
ho atentatu - uspofadaly Ceské drahy,
Sprava Zeleznic¢ni dopravni cesty, spo-
le¢nosti Klub Zelezni¢nich cestovatell
Doprava a OAD Kolin pod taktovkou or-
ganizace ROPID zvlastnijizdy. Historic-
ké vlaky i autobusy prevazely cestujici
po trase PeCky - BoSice - Koufim/Bec¢va-
ry. Vzhledem k tomu, Ze kapacita traté
vyla zcela vyCerpana, musel byt jeden
par vlakl Koufim - Pe¢ky odfeknut, aby
se nepfenaselo ranni zpozdéni dal.
Kvulizpozdénim se také nedafily in-
zerované zavody vlakl a autobusu 706
RTO zroku 1971 pana Koutka mezi Bosi-

RETRO. Dobova vozidla navozovala atmosféru venkova 80. let.

cemiaKoufimi. Aleanitonijak neubra-
lo poezii vefejné dopravy stfedoceského
venkova ve stylu okolo roku 1980, k Ce-
mu?z se v§ichni zacastnéni snazili pfi-
spét. ,,Citili jsme néco jako moralni po-

P
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vinnost vi¢i lidem v regionu,“ vysvét-
luje Bohumil Augusta, feditel spolec-
nosti KZC Doprava, kterd na trat nasa-
dila svou ,,retro soupravu. Jak ale fedi-
tel Augusta vysvétluje: ,,Dohodli jsme

se s Ceskymi drahami, Ze si nebudeme
vzajemné nic ictovat. Beru to jako dii-
kaz spoluprace.“

Hektor i Krokodyl
Dopravce KZC Doprava vypravil hned ¢ty-
fi soupravy - Hektora 721.532 se dvéma
vozy Bix na pravidelnych osobnich vla-
cich, doZasmuk a Be¢var jezdil Krokodyl
851.008 s vozem Bmx a mezi Zasmuka-
mi, BoSicemi a Koufimi pendloval moto-
rovy viiz 810.535. Vlaky navic obstaraval
Kredenc 830.056, ktera do Bosic dopravi-
la obcerstvovaci pfivésny viiz zvany Bi-
xovna-vse vretronatéru. AvBoSicich se
vétSina spojli potkavala, takze se tu na-
bizela i dal$i moznost obCerstveni.

V téchto letnich tydnech se na lokalce
z Pecek mliZete svézt jak ve vlacich Ces-
kych drah, tak i v sezonnich vlacich do-
pravce KZC Doprava do Be¢var, a to s do-
bovym vozidlem deponovanym v remi-
ze Zasmuky, kam uz nékolik let pravi-
delné osobni vlaky nezajizdéji.

MARTIN NAVRATIL
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Druhé vydani Pravodce
predavkou a pFejimkou

Na pocatku letosniho roku bylo
pfedevsim mezi provozni
zaméstnance distribuovano pét
set vytiskli druhého vydani Pru-
vodce pFedavkou a piejimkou
vozu a zasilek. Kolektiv autorti
Odboru technologie a organiza-
ce dopravy upravil v textu Pri-
vodce zmény uskuteénéné v pro-
vozu €D Cargo. Jedna se prede-
v$im o zapracovani postupti
a technologii plynoucich ze zmén
dokumentd, zejména Nakladaci
smérnice UIC, RID, VSP, JOPP,
PP1-B-2008 a dalSich. K lepSimu
pochopeni jednotlivych vyobra-
zeni pfikladi uréité prispélo
doplnéni grafickych piktogramdi.
PFipomeifime pouze, Ze Priivodce
vznikl na poéatku roku 2011 jako
vystup projektu dotovaného
z prostiedki Evropského social-
niho fondu. Zaméstnanciim slou-
Zi jako pomticka pF¥i €éinnostech
souvisejicich s pfevzetim zasilek
a vozii na manipulaénich mis-
tech od zakaznikd. Privodce
zaroven slouZi jako studijni
pomticka pro zaméstnance, kte-
fi se i€astni pfipravného kurzu
k odborné prepravni zkousce
PZ-1dle IN PERs28-B-2009.
DUSAN POUZAR

Méni se pravidla pro
vybér dodavatele
S téinnosti od 10. ledna 2014

doslo rozhodnutimi Drazniho
tfadu ke zméné licenci udéle-
nych spoleénosti pro provozova-
ni drazni dopravy tak, Ze od
tohoto dne je €D Cargo, a.s.,
opravnéna provozovat jiz jen
nevefejnou nakladni drazni
dopravu ve smyslu zakona o dra-
hach, nikoli vSak drazni nakladni
dopravu vefejnou. Timto byl
zavrsen proces harmonizace
vefejnopravnich opravnéni spo-
leénosti s faktickym pfredmétem
arozsahem podnikatelské &in-
nosti €D Cargo, a.s., kdy v néko-
lika poslednich letech doslo

k naprostému Gtlumu poptavky
po vefejné nakladni Zelezniéni
dopravé a veskera nakladni
doprava byla, a dlouhodobé je,
provozovana jako nevefejna na
zakladé individualnich obchod-
nich smluv uzaviranych s jednot-
livymi zakazniky.

Diisledkem této zmény je ta
skuteénost, Ze éinnosti vykona-
vané nasi spoleénosti jiZ nenapl-
fiuji charakteristiky relevantni
¢innosti zakona o vefejnych
zakazkach, jejiz vykon je pojmo-
vym znakem definice sektorové-
ho zadavatele dle tohoto zako-
na. Spoleénost €D Cargo, a.s.,
tak od 10. ledna 2014 ani formal-
né neni v postaveni sektorové-
ho (ani jiného) zadavatele dle
zakona o verejnych zakazkach
a nadale tak podle tohoto zako-
na neni povinna postupovat.
Tato skuteénost byla potvrzena
i Ufadem pro ochranu hospo-
daFské soutéze.

Veskeré nakupy sluZeb, doda-
vek a praci budou nadale zada-
vany ve vybérovych fizenich dle
interniho pfedpisu spoleénosti,
ktery respektuje zakladni
zakonné principy a zajistuje
efektivni nakladani s prostfedky
spoleénosti prostiednictvim
transparentni hospodafské sou-
téze dodavatelt.

Obecné Ize konstatovat, ze
problematika sektorového zada-
vatele dlouhodobé komplikovala
spoleénosti udrzbu a moderniza-
ci vozidlového parku a sniZovala
Jjeji konkurenceschopnost na
plné liberalizovaném trhu Zelez-
ni¢ni nakladni dopravy. €D Cargo
tak ziskalo pfileZitost pruzné
reagovat na aktualni potfeby
trhu a investovat do prostfedkt
pro sviij rozvoj obdobné jako

jeho konkurence. (édc)
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Na Liberecku kroti masu zZeleza

ocelovy strojvedouci

Neni to tak davno, co byla profese strojvedoucich spjata vyhradné s predstavou silnych muzd.
Fyzicka namaha s ukoncenim pravidelného parniho provozu sice radikalnim zpisobem poklesla,
psychické vypéti ale naopak roste. Strojvedouci spole¢nosti CD Cargo Miroslav Hnat ho
kompenzuje pravé tim, co nasi populaci zacina chybét jako povéstna sll. Posedlost pohybem

Sla u néj tak daleko, Zze z masiny seda na kolo a domu Slape desitky kilometr(. Jeho fyzickou
kondici ale nejlépe provéri disciplina pro ocelové muze — triatlon.

rdhumavkrvi. Déda, otec, matka,
D dva strycové - ti v§ichni oblékali

modré sukno. Nebylo by proto nic
zvlastniho na tom, kdyby jeho profesni
kariéru ovlivnili pravé oni. Ale Mirkovi
zavonély koleje az s dovolenkovymi da-
lavami. Zalibilo se mu cestovani noci
i dnem na rumunské a bulharské pobie-
i Cerného mofte. A tak bylo rozhodnuto.
Udalosti v rodiné mu v$ak formovaly Zi-
votni filozofii v tro§ku jiném sméru. Jeho
laskak pohybu a sportu vzesla od tatinka.

Od Zloutenky k béhu a nohejbalu
,VSechno vlastné zacalo zdravotnimi
komplikacemimého otce, kdyz mné bylo
deset let. Onemocnél Zloutenkou a byl
donucen upravit zivotospravu i svij Zi-
votnistyl. Zacalbéhat. A chytlohototak,
Ze strhlméimého star§tho bratra. Postu-
pem Casu jsme se Gcastnili i béhi Zelez-
dne zabéhl velmi dobry ¢as mezi dospé-
lymi. To neuniklo pozornosti tehdejsi-
ho nymburskému strojvedouciho Josefa
Moravcika, trenéra Sokola Bobnice,“ fika
Mirek Hnat. Dodava, Ze byli s bratrem
osloveni a poté zacali pravidelné tréno-
vat a zavodit.

Béhmu alenestacil, a protozacal hrat
nohejbal. Nejprve jen jako volnocasovou
aktivitu, pak jeden jeho kolega dostal
napad, Ze by se mohli zacit vénovat no-
hejbalu cilené. ,,Zacalijsme se tedy scha-
zetjednou za tyden na dvé hodiny. V oka-
mziku, kdy jsme se s kolegy sehrali, méli
jsme chut vyzkouset néjaké turnaje. Nej-

MIROSLAV HNAT

Po studiu Stfedni primyslové skoly
Zeleznicniv Ceské Trebové nastoupil
vroce 1989 do lokomotivniho depa
v Nymburce, kde do roku 1994 pra-
coval jako opravar, pomocnik stroj-
vedouciho a strojvedouciv depu.
Poté odesel do strojové stanice Ji-
¢in, odkud vozil manipulaéniviaky
vrelaci Hradec Kralové — Turnov.

O tFiroky pozdéji pfeSel do Tanval-
du na post strojvedouciho vlak(
osobnidopravy a v roce 2005 po-
sléze do PJ Liberec. Od roku 2007
pracuje pro spole¢nost CD Cargo
jako strojvedouci nakladnich viaka.

dfive to byly zapasy v okoli Tanval-
du anakonecjsme je zacali poradat
sami. A tak vznikly ,drdzni‘ turna-
je, vyhlasované jednoudoroka, kte-
1é jsme organizovali spolec¢né s ko-
legy z Ceskych Bud&jovic. V po-
slednich letech se potfadaji
jizjenunasvTanvaldu, kde
pomaham sjejich organiza-
ci. Snazim se zajistit co nejvét-
§i ticast, protoZe se jedna o tur-
naje trojic a viadach ZelezniCara
je nékdy obtiZné zajistit dostatec-
nou ucast,*“ rika Mirek, kterému
ale ani toto sportovni
vyZziti nestacilo.

Télo zocelil triatlonem

V roce 1998 byl pfelozen z Ji¢ina do Tan-
valdu a neZ si nasel poradné bydleni, do-
jizdéldo prace Ctyticet kilometriinakole.
,Byl jsem dost natrénovany, takze kdyz
jsem dostal nabidku od kolegy z tanvald-
ské poboc¢ky Federace strojviidci, ktery

organizuje pod nazvem Lokomu?z triat-
lonové klani, fekl jsem si, Ze to zkusim.
Takovy zavod obsahuje plavani na 1,5 Ki-
lometru, Ctyficet kilometri jizdy na kole
a deset kilometr@ béhu.“

Prvni triatlon dokoncil s Casem néco
pfes tfi hodiny. Pozdéji si pofidil lepsi
silni¢nikolo a zacal se vice pripravovat.
Vysledek se dostavil - Casy se zlepSily az
0 25 minut. ,,Bohuzel nejsem dobry pla-
vec, a tak musim naskok soupefi staho-
vatna kole, ale pfedevs§im pak béhem.
Pozdéjijsem pridalitriatlon v Trutnove,
ktery byl sice kratsi, ale zato tam byla
skvéla partalidi. Pfed dvéma lety mé bra-
tr pftemluvil také na triatlon Doksyman,
coz je ,tvrdsi‘ podoba LokomuZze. Plave se
na 2,1 kilometru, na kole se jede 9o ki-
lometr{ia bézi se 21 kilometr{. Tento za-
vod absolvovala také $picka ¢eského tri-
atlonu, kterou jsem ale vidél jen kratce
po startu. Pak mné v§ichni zmizeli z do-
hledu. I tak to byl superzazitek a vynika-
jicizkuSenost,“ usmiva se Miroslav Hnat.
Nadale se vénuje i vytrvalostnimu béhu
- letos jiZ absolvoval ptilmaratony v Par-
dubicich ¢i Nymburce. V Olomouci, na
mistrovstvi Ceské republiky Zeleznica-
i1, dosdhl dokonce osobniho rekordu.
»,Snazim se Castéji béhat, ale s rodinou
a rozestavénym domem mnoho ¢asu na
pfipravu nemdam. Proto alespornl vyuzi-
vam ¢as do prace a zpét jizdou na kole, cozZ
je dobry trénink, nebot do depa v Liberci
to mam z domova asi tficet kilometr{.“

Na postrku uhelnych vilaki si
nékdy pfipada jako kominik

V jeho fyzicky i ¢asové ndrocném konic-
kumu do karet hrajei profese. Dfive mu
vyhovoval turnus letmo. ,,Nemusel jsem
zatézovat strojmistra s vyménou Sichet
kvili svym sportovnim aktivitim. Jenze
s nastupem Zeny do prace po matefské
dovolené, kde pracuje také na smény,
jsme byli nuceni situaci néjak fesit. Kdyz
se objevilo volné misto v libereckém tur-
nuse, nevahal jsem. Je to asi nejlepsi tur-
nus, co jsem kdy mél. Jak z hlediska voz-
by, tak doby nastupu i délky smén.“

A jaké lokomotivy Mirkovi nejvice vy-
hovuji? Rik4, Ze neni nijak naro¢ny, a co
dostane, to bere. V zacatcich jezdil na
,manasech®, neboli manipulacnich vla-
cich, kde mél jednu masinu fady 742
v turnuse, a tak védél, co od ni mtzZe Ce-
kat. Neni totiZ nic lep§iho nez se starat
o jeden stroj kterékoli fady. ,,Postupné
jsem si oblibil fadu 743 nebo modernizo-
vané Brejlovce fady 753.7. Od mladimam
velmi blizky vztah k elektronice a tady
je ji opravdu hojné.“ VyloZené neoblibe-
ny stroj Mirek nema. Snad jen ty, které
odmitnou sluzbu v ten nejnevhodné;jsi
okamzik. ,,Nebo kdyz jedu v 1été bez kli-
matizace na postrku uhli z polského Za-
widéwa a do Liberce, pfijedu jako komi-
nik. Tak tobych si klidné odpustil,“ uza-
vird s ismévem Mirek Hnat.

MARTIN HARAK

Prepravovali jsme material pro Zenijni mosty

deponovaného zenijniho materi-

alu mezi nékterymi sklady Spra-
vy statnich hmotnych rezerv (SSHR) pro-
bihaly od konce ledna do druhé polovi-
ny dubna leto$niho roku. Konkrétné slo
o opousténi skladli v Borohradku, Buto-
vsi (uJi¢ina) a Caslavi a pfevoz skladova-
ného materialu do lokalit BoSice (na Ko-
linsku), Okna (u Machova jezera) a Stiti-
na (u Opavy). Pfepravena byla fada riz-
nych komponent a dilcii odliSnymi typy
krytychiotevienych vozil, a tozpravidla
jako vozové zasilky, jen v nékterych pfi-
padech i jako ucelené vlaky.

Tak tomu bylo v piipadé piepravy Bu-
toves - Stitina ve vozech Habilns a pie-
pravy dvou ucelenych vlakd z Borohrad-
ku do Okenv1s. a16. tydnu (tedy kolem
poloviny dubna), loZenych tzv. IP nosni-
ky. Tyto kovové profily riiznych délek

N etradi¢ni prepravy dlouhodobé

(v rozmezi 12 aZ 26 metrll) jsou urceny
pro rychlou montaz provizornich mostt
v pripadé Zivelnich katastrof a samo-
zfejmé i valky. Byly vyvinuty v padesa-
tych letech minulého stoleti jako pro-
stfedek relativné rychlé nahrady znice-

Pristavovani zasilky na vlecku Spravy

statnich hmotnych rezerv. FOTOAUTOR

nych mostnich a pfipadnéidalsich kon-
strukci. Usilni¢nich most{, postavenych
ztéchto profildl, 1ze krats$i nosniky podél-
né spojovat do vétsich délek, ale nesmi
byt pfekro¢ena maximalni délka takto
vytvofeného pole 26 metrli a pro spojova-
ninosnikl nelze vyuZzit ztuzidla.

PFes 1 300 tun na dvou viacich

Most 1ze smontovat pomoci této techno-
logie do ¢tyt dni a Zelezni¢ni vozidla po
ném mohou jezdit maximalnirychlosti
30 km/h. Pivodné byvaly mosty touto
technologii montovany pomoci vysou-
vaciho zafizeni (VYZA), které bylo tvo-
feno konzolovym jefabem s taZzenym
kladkostrojem. Tento konzolovy jefab
byluzptisoben k pfepravé posilniciize-
leznici a pozdéji byl nahrazen kolejo-
vym jefabem HK] 35. Pfeprava nosniki,
uskladnénych u SSHR, se tykala celkem

227 kusti vSech kategorii témét vsech dé-
lek o celkové hmotnosti 1 247 tun, s pri-
slusenstvim Slo o zasilku 1 345 tun.
Takto rozsahla zasilka byla proto roz-
délenana dvé ¢astiabyla pfepravena dve-
ma specidlné trasovanymi ucelenymi
vlaky. LoZeni i sestava vlaki byly pomér-
né komplikované kviili spravné kombi-
naci délky nosnikd, jeZ pfesahovaly pfes
vozy, nékdy byly pouzity iochrannévozy.
Prvni vlak pak projel z 10. na 11. dubna,
kdy byl dopoledne pfistaven k vykladce
navlecku SSHR v Oknech. Scénaf se opa-
koval o tyden pozdéji, ze17. na18. dubna,
kdy byla takto pfepravena druha cast za-
silky. PouzZity byly vozy CD Cargofad Kns,
Res, Roos, Scmms a Smmps.
MARTIN BOHAC
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Pres planovany prodej nemovitosti
stale investujeme do budov

Prodej rozsahlého
nemovitého majetku
Ceskych drah Spravé
zeleznicni dopravni cesty
se mirné protahuje

a probéhne zfejmé az na
pfelomu roku. | proto se
regionalni spravy majetku
stale staraji o komplex
vypravnich a dalSich
budov. Nejsou to jen
bézné opravy, ale

| investice. V nékterych
pripadech se podafilo najit
komercni partnery, kteri
se na akcich podileji.
Prinasime vam nékolik
pohled( na tyto ¢innosti

z rliznych koutd republiky.

Breclav
V soulasné dobé SZDC realizuje druhou
etapu optimalizace Zelezni¢niho uzlu
Bfeclav. Ta spoc¢iva v ipravé koleji, vy-
hybek, mostu, zabezpecovaciho zatize-
ni a elektrické trakce - vSe
ve stfedni casti stanice.
Ulelem této etapy optima-
lizace je pfedev§im zrychle-
ni prijezdu vlakd ve sméru
Viden - Brno a Viden - Pre-
rov. Od poloviny lotiského
roku dosloikrazantnitpra-
vé pfednadrazniho prosto-
ru, casti byvalého nakla-
disté. Mésto Breclav odkou-
pilo od Ceskych drah néko-
lik postradatelnych provoz-
nich budov a byvaly obytny
dtm, zajistilo jejich demoli-
ci a na uvolnéné plose zacalo
stavét pfestupni termindlIn-
tegrovaného dopravniho sys-
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Z1ZKOV. Prostory nakladového nadrazi ozivaji od bfezna do Fijna kulturnim projektem Naklad'ak.

tému Jihomoravského kraje
a navazujici okruzni kfizovat-
ku. Pfevazna ¢ast pfestupni-
ho terminalu se realizuje na
pozemku Ceskych drah. Pied
kolaudaci dojde k pfesnému
geometrickému zaméreni
a jiz nyni se jedna o odpro-
deji tohoto zbytného majet-
ku. Vypravnibudova na pla-
novanou rekonstrukci trpé-
livé ¢eka. Dojde k ni aZ po
prodeji SZDC.

Veseli nad Moravou

V roce 2009 byla ve stanici
Veseli nad Moravou prove-
dena zdatila modernizace
nadraznirestaurace, ktera

je soucasti vypravni budo- ‘
vy. Vznikla tak samostat-

né fungujici provozovna

s moderni gastro techno-
logii amodernim technickym zdzemim.
BohuZzel nema v soucasné dobé stalého
provozovatele. V dal$ich letech vybudo-
valo mésto Veseli nad Moravou s pomoci
dotaci ROP a ve spolupréci s CD a SZDC
podchod pod vypravni budovou s napo-
jenim na stavajici ptijezdovy a odjezdo-
vy podchod vedouci k nastupistim této

Zelezni¢ni stanice. Ulelem stavby bylo
primé a bezbariérové propojeni nastu-
pist s pfednadraznim prostorem v ramci
napojeni na pfestupni termindl a tech-
nickou infrastrukturuv této ¢asti mésta.
V objektu podchodu byly vybudovany vy-
tahynajednotliva nastupisté a rampa pro
imobilni obéany.

V loniském roce byla do haly vyprav-
nibudovy vestavéna moderni prodejna
Cerstvého peciva a rychlého obcerst-
veni. Vybudoval ji ve spolupréci s Ces-
kymi drahami jeden z hlavnich sito-
vych operatorti. V ramci finanénich
uspor byla v1oniském roce také prove-
dena optimalizace topného systému.

Doslo k rozdéleni systému na jednot-
livé objekty a odpojeni nevyhovujici-
ho topného kanélu v délce asi 150 m.

V ramci prodeji zbytného ma-

jetku prodaly Ceské drahy méstu
Veseli nad Moravou pozemkKy pro
vybudovani parkovisté a pozemky
pro vybudovani cyklostezky. V sou-
¢asné dobé jiz probiha vedle sta-
nice vystavba nejvétsi méstské
parkovaci plochy. Parkovi$té osob-
nich automobili bude vystavéno
vmisté byvaléhonakladisté v tés-
né blizkosti Zelezni¢niho a autobusové-
ho nadrazi. V soucasné dobé probihaji
jednani ve véci propojeni kamerového
systému sledujiciho déni v nové vybudo-
vaném podchodu s dénim na pfestup-
nim terminalu, stojanech na kola a vstu-
pudo vypravni budovy. To by mélo zlep-
§it bezpecnostni situaci.

ZELENA ULICE - INFORMACE NEJEN PRO STROJVEDOUCI

SUDOMERICE U TABORA - CHOTOVINY:

ODSTRANENIPOMALE JizDY

V ramci probihajici modernizace tiseku mezi
Sudométicemiu Tabora a Chotovinami musela
byt nahrazena svételna predvést viezdového na-
véstidla stanice Sudométice u Tabora Tabulkou
s kfiZem s navésti Vystraha. Na zadost investora
Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) zavedla
pomalou jizdu 50 km/h platnou z obou sméra
jizdy. Spravce infrastruktury jsme ve spolupraci
s kolegy z Odboru strategie SZDC upozornili na
prislu$né ustanoveni ¢1anka v Dopravnim a na-
véstnim predpisu, ze kterych plyne, Ze v pfipadé
Tabulky s kfiZem je mozné ponechat tratovou
rychlost aZz 100 km/h pfi zabrzdné vzdalenosti
700 metr{l. Spravce infrastruktury na zakladé
tohoto upozornéni posléze pomalou jizdu od-
stranil a vlaky tak nemusi sniZzovat rychlost ze
100 na 50 km/h, coz vedlo k neZadoucimu zvyse-
ni spotfeby trakéni energie i ke sniZeni stability

grafikonu vlakové dopravy.

VSETATY: OSMDESATKOU PRI VJEZDU
OD NERATOVIC JESTE LETOS?

Pfivjezdu do stanice VSetaty od Neratovic na 16.
kolej je na vjezdovém navéstidle navésténa rych-
lost 80 km/h, kterou v§ak vlaky nemohou vyuzit,
protoze rychlostnik dovoluje maximalni rychlost
60 km/h. Na tento nesoulad jsme upozornili

v roce 2009 Odbor provozuschopnosti SZDC a po-
zadali o provéfeni moznosti zvySeni rychlosti.
Vysledkem je nutnost provedeni rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku, ke které by mélo dojit jesté
letos v 1été, nacez dojde k avizovanému zrychle-
ni. Neptjde ale o prvni zvy$eni rychlosti na této
trati. Minuly rok byla zvySena tratova rychlost
mezi VSetaty a Prahou v nékolika Gisecich z 9o na
100 km/h. Tato opatfeni povedou k mirnému zvy-
Seni stability jizdniho fadu, ktera zde neni zcela
idedlniz diivodu velmi nizkych casovych prira-
zZek k jizdni dobé. Podékovani patfi zaméstnan-
clim SZDC, Odboru provozuschopnosti drahy

a Oblastniho feditelstvi Praha.

Nakladové nadrazi Zizkov
Pod zastitou Méstské ¢asti Praha 3 a ve
spolupraci s dal§imi subjekty byla pro rok
2014 pripravena koncepce letniho festiva-
lu, ktery 9pét ozivi prostor Nakladového
oziva projekt Nakladak. Za zminku stoji
scénické zpracovani povidek Raye Brad-
buryho ztvarnéné studenty Divadelni fa-
kulty Akademie mizickych uménivPra-
ze ¢i Landscape festival. Ten seznamu-
je vefejnost s industrialni a kra-
jinnou architekturou a informuje
o rozvoji méstského prostoru jak
formou vystav a pfednasek, tak
i workshopti. Naplanovany byly
koncerty festivalovych skupin Sto
zvifat, Svihadlo nebo Vasiliiv Ru-
bas ana své si prijdou i milovnici
klasické hudby. Za zminku stoji
ivystoupeniPrague Cello Quarte-
tu. Pro Zaky 6. azZ 9. tfid zaklad-
nich §kol byla pfipravena projek-
ce ekologického dokumentu s na-
slednou diskuzi.

Obraz nejvétsi funkcionalis-
tické pramyslové stavby v Praze
jako kulturné-vzdélavaciho cent-
ra se jiz pomalu, ale jisté zac¢ind
zapisovat do naseho povédomi.

Zda se, ze trvalé vyuziti této unikatni
kulturni pamatky v srdci Prahy ma na-
§lapnuto. Propojeni ziskového a nezis-
kového sektoru zde funguje. Tak neva-
hejte a nastupte si, prosim, do tohoto
dobfe rozjetého vlaku.

Déé¢in vychod, dolni nadrazi

Aredl stanice Décin vychod je velmiroz-
lehlou lokalitou. Kromé dvou vyprav-
nich budov se zde nachazi vét§i mnoz-
stvi staveb, které ovSem svym rozsahem
pfesahuji soucasné dopravni potieby.
Nejedna se jen o budovy, ale také o ne-
vyuzivanou infrastrukturu. Proto bylo
v loniském roce rozhodnuto o odstrané-
ni vyznamné ¢asti arealu byvalé oprav-
ny vozl véetné sneseni nevyuzivaného
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kolejisté. Objekty byly nepotfebné, na-
vic ve $patném technickém stavu.

Pro osobni dopravu je v soucasné dobé
vyuzivana rekonstruovana vypravni bu-
dova Décin vychod, horni nadrazi. Na-
opak nevyuzivanou ¢ast lokality pre-
zentuje rozlehla, pamatkové chranéna
vypravnibudova Dé¢in vychod, dolnina-
drazizrokui874. Dominantou neorene-
san¢nibudovy je centralnihala s boha-
tou Stukovou vyzdobou (alegorie fek
Labe a Dunaje). Zajimavou ¢asti je také
reprezentacni Modry salonek vyzdobe-
ny znaky téch mést, s nimiz spojovala
Zeleznice mésto Décin. Po roce 1945 po-
stupné ustala mezinarodni osobni dopra-
va u této budovy, coz vedlo ke ztraté jeji
funkce. Funkéninyniziistala jen obytnd
¢ast objektu, ktera je z provoznich davo-
dd dot¢enafadou modernizac¢nich tiprav.
Objekt byl bohuzel zafazen do seznamu
ohrozenych pamatek (od roku 1987 se jed-
nd o nemovitou kulturni pamatku).

Ceské drahy hledaji dlouhodobé& moz-
né vyuziti tohoto objektu. V roce 2006
bylozahdjenojednanis Narodnim tech-
nickym muzeem o pfipadném prevodu
vlastnictvi k vytvofeni stalé Zelezni¢ni
expozice. Tato aktivita byla ukoncena ze
strany muzea v roce 2007. Od té doby se
vyznamnéjsi zajemce o vyuziti budovy
neobjevila aktudlné je objekt pfipraven
k odprodeji. Stav budovy je prabézné
monitorovan Ustavem pamatkové péce
a inspekci ministerstva kultury. Ceské
drahy nadale zajistuji dil¢i opravy, kte-
1é zabranuji celkové devastaci. Jedna se
naptiklad o opravu stfeSni konstrukce
véetné kominti a atik. V planu je i kom-
pletni rekonstrukce celé stfesni kon-
strukce (zatim ve fazi projednani pro-
jektové dokumentace). Pevné véiime,
Ze se prece jen podati najit partnera,
ktery historické budové vdechne novy
Zivot a najde nové vyuziti.

VLADIMIR CEVELA,
VACLAV MICHALJUK, PETR MARTINEK

@

BRECLAV: DOPLNENI CHYBEJICIiCH
INDIKATOROVYCH TABULEK

V roce 2011 probéhla rekonstrukce Zelezni¢ni sta-
nice Bfeclav, ktera neobsahovala modernizaci
stfedniho zhlavi. Ta probih4 nyni a méla by byt
dokoncena v roce 2015. VSechny nové vloZené vy-
hybky mohou byt pojizdény rychlosti 5o km/h pri
jizdé odbo¢nym smérem. Indikatorové tabulky

s Cislici ,,5“ vSak na prislusnych navéstidlech u se-
verniho zhlavi (smér Podivin a Hrus$ky) i jizniho
zhlavi (smér Lanzhot, Bernhardsthal, Bofi les) in-
stalovany nebyly, a protoZe se v seSitovém jizdnim
fadu nachazi symbol ,,3“, strojvedouci pfes tyto
vyhybky museli jezdit rychlosti pouze 30 km/h.
Po naSem upozornéni spravce infrastruktury za-
jistil osazeni indikatorovych tabulek s ¢islici ,,5¢
na vSechna odjezdova navéstidla. Ve sméru na
Brno, Pferov a Znojmo vlaky mohou vyuzivat
rychlost 50 km/h, ve sméru do Bratislavy a Vidné
vlaky zatim jezdi rychlosti, kterou umoziuje
rychlostnik - 40 km/h.

PAVEL ROVENSKY
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TEPNA. Vystavba Zelezni¢nich koridor ma u nasich vychodnich soused( vyrazné zpozdéni ve srovnani s Ceskou republikou. V pFistich letech by se to ale mélo napravit.

hoministerstva dopravy, vystavby

aregionalnihorozvoje patfiudrzet
soucasné polohy vlakl. Pfizplisobit se
maji naopak autobusovi dopravci. Vy-
jimKky se povoluji jen v odivodnénych
pripadech jako tfeba pfistavebnich pra-
cich na modernizaci Zelezni¢niho kori-
doru. Vyplyva to z dlouhodobé koncep-
ce, ktera by méla platit od roku 2014 do
roku 2020.

| < dlouhodobym snaham slovenské-

Oda na taktovou dopravu

Ke stabilité jizdniho fadu pfispiva i za-
vedeni celositové taktové dopravy od
prosince 2012. Do té doby se na Sloven-
sku uplatrioval grafikon pouze na ko-
mercnibazi - §lo o vysokou koncentraci
vlakovych spoji béhem $pic¢kovych ob-
dobi a v dopravnich sedlech, nékde vla-
ky Udplné zmizely. To vSe zplisobovalo
pomérné neefektivni rezZim provozova-
ni Zelezni¢ni dopravy, ktery vyzadoval
znacny pocet vozidel, které mély nizky
denni kilometricky vykon. Zavedeni
taktuvregionalni dopravé zcela zméni-
lojizdnitady hlavnév obdobiranni pfe-
pravni §picky.

Regiondlni vlaky byly provozovany
podle specialnich poZadavkt danych
stabilizovanou polohou vyznamnych
mistnich pfepravnich proudd. Po skon-
Ceni ranni $picky se zavedl na perspek-
tivnich tratich zdkladni celodenni dvou-
hodinovy interval odvozeny od dvouho-
dinové taktu dilkové dopravy. Tento in-
terval je vodpoledni $picce zahustén na
jednuhodinu. Existuji drobné odchylky
od striktné taktového vedeni vlaki, kte-
réjsou zptisobeny napriklad kfiZovanim
vlakll na jednokolejnych tratich a v né-
kterych pripadech i omezenymi moz-
nostmi zZelezni¢ni infrastruktury.

Posileni ve velkych
aglomeracich

S jizdnim fadem 2014 ministerstvo do-
pravy pridalo na slovenské Zelezni¢ni
traté asi piil milionu vlakovych kilome-
tri s cilem dobudovat celodenni rezim
intervalové dopravy alespoil na nejper-
spektivnéjsich tratich - tedy tam, kde je

KRATCE

SPANELSKO

Narodni dopravce musi
pomahat konkurenci

Vlada schvalila vyhlaseni nabidkového
fizeni na provozovani komeréni dalkové
osobnidopravy a jeji provozovatel bude
konkurovat statnimu operatoru RENFE.
Vitézny uchaze¢ bude moci provozovat
dopravu po dobu sedmi let na konvenc-
nich i vysokorychlostnich trasach sité
Levante a zajistovat tak dopravu z Mad-
ridu do mést Albacete, Valencia, Castell6
delaPlana, Alacanta Murcia. Pobocka
RENFE by vitézi méla poskytnout vozid-
lovy park do doby, neZ si opatfi vlastni.
Po sedmi letech by sit Levante méla byt
plné oteviena konkurenci. Vlada oceka-
va, Ze konkurenéni boj pfitahne na Zelez-
nici vice cestujicich.

ZAHRANICI o
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Slovaci si naplanovali
rozvoj dopravy do roku 2020

U naSich vychodnich sousedu pfipravuje tamni ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalniho rozvoje fadu rozvojovych projektd tykajicich se
drazni, tedy nejen zeleznicni, ale i méstské dopravy na léta 2014 az
2020.Vrozsahlém materialu se hovori jak o projektech infrastruktury,
kterou ma v gesci ZSR, tak i pfepravach narodniho Zelezni¢niho dopravce
ZSSK Slovensko. Zkratka nepfijdou ani méstské dopravni podniky

v Bratislavé a KoSicich a dalSich méstech, které provozuji tramvajovou
nebo trolejbusovou dopravu.

V regionalnii dalkové dopravé byl na-
staven zakladni dvouhodinovy takt.

ze strany obyvatel nejvétsi zajem o cesto-
vani. Posileni regionalni Zelezni¢ni do-
pravy se realizovalo na fadé tratovych
usekd - naptiklad z Trnavy do Galanty,
z Novych Zadmki do Levic, ze Ziliny do
Cadce, zKosic do Popradu ¢i z PreSova do
Bardejova nebo v okoli slovenského hlav-
niho mésta Bratislavy.

POLSKO

Pujéka na modernizaci
traté Katovice - Krakov

Evropska investi¢nibanka poskytla
spravci narodni Zelezni¢ni sité v Polsku,
spolecnosti PKP, plijcku ve vysi 268 milio-
nd eur (asi 7,5 miliardy korun). Castka je
urena na modernizaci 58 km traté

z Katovic do Krakova. V tomto Gseku
dojde kvyméné prazc(, trakéniho vedeni
amodernizaci napdjecich zdrojd. V planu
jeirekonstrukce nékolika nadrazi s pfi-
hlédnutim k potfebam méné pohybli-
vych cestujicich. Modernizace umozni
provoz osobnich vlak( rychlostiaz 160
km/h. Vlaky ur€ené pro nakladni dopravu
budou dosahovat rychlostiaz 120 km/h.
Prace na modernizaci traté maji skon¢it
vroce 2016.

Jak bylofeceno, na Slovensku byl uréen
jako zakladni dvouhodinovy interval
uregionalnich vlakd, ktery byl navazan
na stejny reZim u ddlkové dopravy. Hlav-
nim cilem je garance navaznosti mezire-
gionalnimia dalkovymispojivSude tam,
kde je tomozné. Slovaci pfitom vychaze-
li napfiklad ze standarddi vefejné dopra-
vy, jaké se uplatnuji v jihomoravské do-
pravni integraci, zvlasté pak v ¢etnosti
spoji osobni Zelezni¢ni dopravy. Dalsim
krokem k zatraktivnéni Zelezni¢ni do-
pravy bylo spusténi castecné integrace
vlakil, regionalnich autobusti a méstské
dopravy v tarifni oblasti na izemi Brati-
slavy a ptiblizné tfetiné tamniho regio-
nu smérem k ceskym hranicim. Momen-
talné se pripravuje spusténidruhéetapy,
kde se za kli¢ovy moment povazuje od-
stranéni soubéhti autobust a vlakii a roz-
§ifeni nabidky o jednorazové jizdenky.
Cilem je podle slovenského ministerstva
dopravy systém podobny jihomoravské-
mu systému IDS JMK.

RAKOUSKO

Omezeni provozu ve
stanici Wien Meidling

V souvislosti s planovanym rozsifenim
provozu na videfiském hlavnim nadrazije
nutna Gprava kolejisté vychodniho zhlavi
stanice Wien Meidling, ktera probiha od
30.6.do14.11.V prvnifazi, kterd potrva
do 23. 8., jsou uzaviena nastupisté 4 a5,
takZe regionalnivlaky ze severu ukonéi
svou jizdu uz ve stanici Wien Mitte.
hlavniho nadrazi. Vlaky S-Bahnu od seve-
ru, které standardné jezdido stanice
Wien Meidling, nyni maji kone€nou, resp.
pocatecni stanici Floridsdorf, Praterstern
nebo Mitte. Ve druhé fazi budou mimo
provoz nastupisté 6 a 7. Omezeni regio-
nalnidopravy zlistane zhruba stejné.

Posilovani dopravy je naplanovano

hlavné u velkych mést.  FOTO AUTOR (2x)

Zabezpecovace a elektrizace

Na Slovensku bézi v soucasné dobé fada
Zelezni¢nich staveb, které maji vjznam-
né vylepsit cestovani vlaky. V prvni fazi
jde o evropsky Zelezni¢ni zabezpecovaci
systém ERTMS Level 2 obsahujici GSM-R
a ETCS na trati od ¢esko-, resp. polsko-
-slovenské hranice po Zilinu a GSM-R ze

SVYCARSKO

Curyssky S-Bahn dostal
tunel a dal$i nastupisté

V poloviné €ervna byla zahajena osobni
doprava na trati Durchmesserline, ktera
je z€astivedena tunelem pod méstem.
Trat v délce 9,6 km umoznijezdit pfimo
pfes mésto s tim, Ze vlaky jedoucive smé-
ruvychod-zapad se nemusi na hlavnim
curysském koncovém nadrazi (Haupt-
bahnhof terminus) obracet. Ustfednim
prvkem tohoto projektu je 4,8 km dlouha
dvoukolejna trat ponofena do tunelu
Weinberg, ktera zacina na zapadni strané
k hlavnimu cury$skému nadraZzi a zataci
sevetvarusS, aby se dale pfipojila ke sta-
vajici trati v Oerlikonu smérem na severo-
vychod. V Lowenstrasse byla vybudova-
na podzemni nastupisté 31-34.

Ziliny po Bratislavu, kde se mimocho-
dem ETCS buduje v rdmci modernizace.
Modernizace probiha naptiklad ze Zili-
ny do Povazské Teplé ¢iz Pichova do Bel-
usSe a elektrizuje se zHanisek do Molda-
vy na vychodnim Slovensku.

A konecné budou i koridory
Zakladni mys$lenkou cilového grafiko-
nu zelezni¢ni dopravy je koordinace
investi¢nich aktivit manazera infra-
struktury (ZSR) a Zelezni¢nich dopravcit
s cilem plné vyuzit parametry koridoru
Bratislava - Zilina po jeho dokonceni.
Koridor je stavén na rychlost 160 km/h,
coz bude znamenat zménu zakladniho
systému vlakd vnitrostatni dopravy na
trase Bratislava - Zilina - KoSice. Novym
poloham vlak{ bude potfebné ptizpiiso-
bit polohy navazujicich regionalnich
spojli - jejich vhodna optimalizace mtiZe
prispét k vyznamnému zlepSeni prova-
zani spoji na téchto tratich mezi sebou.
K tomu je jesté nutné dobudovat termi-
naly integrované dopravy, které se nejen
pripravuji, ale dokonce jiz stavéji prede-
v$im v okoli Bratislavy, aleiv Michalov-
cich a TrebiSové.

Problematikou optimalizace polohy za-
stavek se bude zabyvat studie, ktera po-
soudiaurci mozny potencial konkrétnich
presunt tarifnich bodl. Aktualné se jiz
nyni pripravuji nové zastavky v Handlo-
véa Martiné. To v§e by mél zavr§it ndkup
novych elektrickych a motorovych jedno-
tek pro regionalni dopravu, protoze sys-
tematicka modernizace vozidlového par-
ku byla v minulych letech na Slovensku
vyrazné zanedbana. MARTIN HARAK

AZERBA)DZAN
Rozjizdéji spolupraci
s Rusy a Alstomem

Azerbajdzanskeé statni drahy (ADY) koupi
padesat modernich elektrickych lokomo-
tiv typu KZ8A od konsorcia EKZ. Nové
dvoudilné elektrické lokomotivy budou
schopné jet rychlosti 120 km/h. Lokomo-
tivy vyrobiv kazaSské Astané ve spolec-
ném zavodé Alstomu, Kazasskych Zelez-
nic a ruského Transmashholdingu (EKZ).
Nové ctyrnapravové, 35 metrl dlouhé,
dvousettunové stroje budou pohanét
asynchronni motory o vykonu 8 800 kW,
takZe lokomotivy utahnou i tézkotonaz-
ninakladnivlaky (az 9 tisic tun). Spolec-
nost Alstom také podepsala memoran-
dum s méstem Baku o vyvoji novych sou-
prav metra. (acri, oz, zaj, gak)
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NABIDKA €D TRAVEL

Ceskd republika

Liberec - hotel Babylon ****

Prichdzi opét s nabidkou pouze pro nase klienty!

1 dospély + 1 dité do 12 let - 2 120 K&/2 noci se snidani

1 dospély + 1 senior nad 60 let - 2 120 K&/2 noci se snidani

K tomu po cely pobyt neomezené vstupy do aquaparku, lunaparku, igparku
anové i centraiQLANDIE - Science show, 400 modernich exponatd, experi-
mentovani v laboratofich a dalsi inteligentni zdbava v 4patrové budové na-
proti hotelovému komplexu. Tato akce plati pouze 4 vikendy v zafi!

Vice informaci na www.cdtravel.cz, rezervace na stechova@cdtravel.cz,
tel.: 972 243 053

4.9.-11.9. 2014, odlet z Prahy, cena: 6 900 K¢

11.9.-18.9. 2014, odlet z Prahy, cena: 6 500 K&

2-3ldzkové pokoje s mozZnosti 1 pristylky jsou vybaveny lednickou, TV, wi-fi,
vlastnim soc. zafizenim a balkonem. V3echny pokoje jsou klimatizované.
Cena zahrnuje: dopravu véetné letiStnich tax a dalSich poplatkd, ubytovani,
stravovani polopenze, transfer z letisté na misto a zpét, sluzby delegata,
komplexni cestovni pojiSténi.

V3echny ceny jsou uvedeny dotované pro zaméstnance SZDC a Cargo.

Termin: 1. 7.-30. 9. 2014

Hotel s rodinnou atmosférou, 1-4l{izkové pokoje s vlastnim socidlnim za-
fizenim, TV, cena: od 3 750 K¢ za osobu na 7 noci s polopenzi,
détské a seniorské slevy.

Termin: 1. 7.-31. 8. 2014, ZAVADEC CENY

Cena: 750 K&/noc dospély na Iiizku, 590 K&/noc dosp. na pristylce,
dité 6-15 let pouze 85 K&/noc na pristylce, do 6 let zdarma

Cena zahrnuje: ubytovani s bufetovou snidani, min.délka pobytu 2 noci.

Termin: 27.10.-31. 10. 2014
Cena: 4 290 K¢, 2x ubytovani se snidani

Navstivime renesancni Florencii, prekrasnou Sienu, renesan¢nimi hradbami

tisice véz{ San Gimignano.
Pojedte s nami poznat jeden z nejkrasnéjsich kout{i Apeninského poloostrova.

Vice informaci najdete na www.cdtravel.cz.

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

€len Skupiny ¢D

PFi stavbé traté se v 19. stoleti museli pro-
jektanti i délnici vyporadat s tunely.

15/2014

LETOVICE. Do zabéru se dostala parni lokomotiva fady 406 s pozdé&jSim oznacenim jako fada

CSD 264.2.

Na trati plvodni Severni statni drahy z Brna do Ceské
Trebové se prvnivlaky rozjely 1. ledna 1849. Bylo to
témeér deset let po zahajeni zelezni¢niho provozu
zVidné do Brna. Stavba byla zadana tehdejSim
rakouskym Generalnim Feditelstvim statnich drah
firmam Felixe Tallachiniho a bratfi Klein(. Prace na
plvodné jednokolejné trati zapocaly na podzim 184 3.
Dnes tato draha predstavuje dllezitou soucast
prvniho zeleznicniho koridoru, po kterém denné jezdi
desitky regionalnich, vnitrostatnich dalkovych

a mezinarodnich vlakd véetné vlak( nakladnich.

Z Brna do Ceské Trebové:
Kklicové spojeni funguje uz 165 let

d svého po&atku trat Ceska Tiebova -
O Brno prispéla k velkému primyslové-

mu rozmachu v celém okoli. Vystavba
drahy seznacnym, byt z vétsi ¢asti pozvolnym
prevySenim zacala v prostoru dne$ni méstské
¢asti Malomeéfice a Obfany, coz byly tehdy jes-
té samostatné obce. V tiseku mezi Brnem
a Blanskem bylo kvili ¢lenitému terénu nut-
né vystavét celkem CtyTicet devét mostl a de-
set tuneldl. Jedenacty tunel byl postaven navic
u Brezové nad Svitavou. Stavba prvniho, 21 ki-
lometrt dlouhého tiseku mezi brnénskymi
Malomeéficemi a Blanskem byla zadana ital-
ské firmé Felixe Tallachiniho, ktery na stavbé
zameéstnal délniky a tunelafe zItalie, ktefipro
razeni tunell pouzivali rakouské metody. Bo-
huzel v§ak pfinaro¢né praci pfislo o zivot pres
dvacet délnikda.

V Adamové zachytil fotograf v roce 1898
vlec¢kovou lokomotivu, plivodné tramva;j.

Urcité neni bez zajimavosti, Ze ac se draha
stavéla jako jednokolejnd, spodni stavba, véet-
né tuneld, byla jiZ pfipravovana pro budouci
dvoukolejny provoz. Ten byl postupné zavadén
az do roku 1869. Puvodni dievéné jednokolej-
né mosty byly pfi zdvoukolejiiovani vyméneé-
ny za zelezné vétsich rozpéti pfrimopasmové
pfihradové konstrukce. Zbyvajici ¢ast traté
z Blanska do Ceské Tiebové postavila brnén-
ska stavebni spolecnost bratfi Kleind.

Postupné vylepSovani

V roce 1861 byl na trat instalovan Morselv te-
legraf a o rok pozdéji zacaly na draze jezdit
rychliky. Pivodni tratovy tsek Brno - Ceska
Tiebova mél jenom sedm mezilehlych stanic:
Adamov, Blansko, Rajec, Skalici nad Svitavou,
Letovice, Bfezovou nad Svitavou a Svitavy.
Mimo to byly zfizeny dvé vodarenské stanice
pro parni lokomotivy v Hradci nad Svitavou
aLacnové - tabyla ale od roku 1853 nahrazena
novou stanici v Opatové. Srostouci osobni do-
pravou byly zfizeny postupné dalsi zastavky
jako naptiklad Babice nad Svitavou nebo Mo-
ravska Chrastova. Provoz na trati rostl a ces-
tujicich pfibyvalo.

Rozsdhlé stavebni tipravy na trati pokraco-
valy jiZ za samostatného Ceskoslovenska v le-
tech 1926 2721932, kdy byla tratova rychlost zvy-
Sovana az na 9o km/h. Vzhledem k tomu mu-
sely byt zpevnény mosty, podjezdy a propust-
Kky. PInohodnotné elektrizace se trat dockala
sice aZ v roce 1999, nicméné predelektriza¢ni
Upravy zapocaly v iseku Opatov - BrnojiZ v roce
1960 a tisek Opatov - Ceska Tfebova byl dokon-
ce elektrizovan stejnosmérnou soustavou 3 KV
v predstihu jiZz v inoru 1966. V sedmdesatych
a osmdesatych letech minulého stoleti byly
diky pfedelektriza¢nim upravam sneseny na-
vic dva ptivodni tunely, o¢islované jako 5 a 6.

V letech 1987 az 1992 byl vystavén novy jed-
nokolejny, takzvany Novohradsky tunel o dél-
cevicenezplilkilometru. Nejvétsim stavebnim
zasahem do traté od jejiho vzniku se stala tak-
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Takto vypadala stanice Skalice-Boskovice
pfesné pred sto lety.

zvana optimalizace, ktera probihala v letech
1996 az1999 vramciprvnihoZelezni¢niho tran-
zitniho koridoru. Pfi té pfileZitosti se dokonci-
la elektrizace traté v iseku Opatov - Brno-Zide-
nice. Vzhledem ke dvéma rozdilnym napajecim
soustavam vzniklo stykové misto na $iré trati
nedaleko stanice Svitavy.

Docasny Ustup ze slavy

Za prvni republiky se tato trat stala soucasti
velmi ddlezitého spojeni Praha - Bratislava.
To se zménilo po dokonceni druhé tratové ko-

Zakladni tdaje o trati 260
Zahdjeni provozu 1. ledna 1849
Délka 91 km
Dvoukolejna trat od roku 1869

Elektricky provoz zahdjen 24. ledna 1999 s napdje-
ci soustavou - stfidavou 25 kv/50 Hz v Giseku Brno
- Svitavy (mimo) a stejnosmérnou 3 kV v iseku
Svitavy - Ceska Trebova

FOTO SBIRKA ROMANA JESCHKEHO (4x)

Jak rychlé jsou rychliky?

Za dob monarchie doslo na trati k jedné
zajimavé zkousce. V roce 1860 se v ramci
planovaného zavedeni rychlik v trase
Viden —Brno — Praha — Drazdany konala
mezi Ceskou Tfebovou a Brnem zku3eb-
nijizda vlaku, ktery bez zastaveni projel
trasu za 1 hodinu 44 minut oproti béz-
nym dvéma a pll hodindm. KdyZ vezme-
me v potaz tehdejsi techniku, jde oprav-
du o Uzasnyvykon. Dnes tuto trasu
zvladnou ujet vlaky EuroCity vedené nej-
modernéjsimi elektrickymi stroji za Cis-
tou hodinu.

leje viseku Brno - Havli¢k{v Brod v roce 1958.
Po elektrizacivroce 1966 se pfes Vysocinu ,,0d-
klonila“ tranzitni nakladni a rychlikova do-
prava, coz ponékud snizilo vyznam ,tfebov-
ské“ traté. Pfevodu hlavné rychlikd nahrava-
ly i cestovni ¢asy v osobni dopravé. Naptiklad
rychlik Praha - Brno jezdil pfes Vysocinu za
3 hodiny a 20 minut - pfes Ceskou Tfebovou
a Svitavy jel o hodinu déle! AZ po modernizaci
v roce 1999, tedy pred pouhymi patnacti lety,
se na trat vratil kupfikladu rychlik Brnénsky
drak, o rok pozdéji EuroCity Hungaria a po-
slézeiSlovenska strela. Dnes jezdi touto trasou
vSechny vlaky kategorie EuroCity smétujici
zNémecka, resp. Prahy do Vidné, resp. Brati-
slavy nebo Budapesti.

Typicka vozidla na trati
Na trase Brno - Ceska Tiebovd jezdily zpocat-
ku parni lokomotivy riznych fad, které byly
pozdéjivystfidany motorovou trakci. JiZvroce
1936 se na trati poprvé objevil prosluly motoro-
vy vliz M 290.0 spojujici Prahu s Bratislavou,
znamy jako Slovenska strela. Tento nadstan-
dardné vybaveny viiz dosahoval jiZ tehdy ma-
ximalni rychlosti 130 km/h. Poéinaje rokem
1966 zacaly v Cele ndkladnich vlaki jezdit so-
vétské dieselové lokomotivy fady T 679.1, pfe-
zdivané Sergej, které se staly typickymi stroji
na Clenité trase z Ceské Tfebové do Brna. Od
roku 1975 se na osobnich vlacich a rychlicich
objevila dalsi charakteristicka fada této traté
-lokomotivy fady T 478.3 a.4, zvané Brejlovec.
Dilezitym datem se stal 20. fijen 2005, kdy
po trati poprvé projela elektricka jednotka fady
680 Pendolino. Tyto moderni jednotky jezdily
mezi Ceskou Tfebovou a Brnem na spojich
z Prahy do Vidné a Bratislavy az do prosince
2011. Od zmény jizdniho fadu 14. prosince
2008 zacaly byt nékteré vlaky EuroCity vede-
ny rakouskymi lokomotivami Taurus fady
OBB 1216. Taurusy se navic letos zac¢inaji ob-
jevovat i na railjetech, které Ceské drahy za-
koupily pro trasu Praha - Ceska Tfebova -
Brno - Viden - Graz.

Je to sice koridor, ale pomalejsi

Zelezni¢ni koridory, kam néleZi i tratovy tisek
Ceska Tiebova - Brno, by mély nabizet kapa-
citni a rychlé spojeni, nejlépe rychlosti 160
km/h nebo i vétsi. ProtoZe ma Cesko sloZitou
topografickou polohu, nenivzdy prvotnivize
Zelezni¢niho koridoru naplnéna. Proto i ko-
ridorovy tsek z Brna do Ceské Tfebové, byt
vkrat$im tiseku dovoluje rychlostazi4okm/h,
je spiSe trati ,,pomalej$i“. Maximalnirychlost
se vprameéru pohybuje mezi9oaziookm/h,
leckde imnohem méné. Je to dam za to, Ze op-
timalizacez devadesatych let byla provedena
dusledné v pavodni stopé drahy a leckteré
useky nebyly narovnany, jak se tomu déje pri
vystavbé koridort dnes. MARTIN HARAK
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Jak jsem ve Vindoboné

Slunce, seno, Bezdruzice

aneb lokalka rozdav

oL L

ajici radost

Myslite si, Ze venkovské nadrazicko mlzZe byt v parném |Iété jen ospalé? Chtéli byste vidét, jak teplem
tetelici se vzduch nad rozpalenymi prazci roz¢isne nesmlouvava Cetnicka patracka pfi nahanéni
pobud(? Nebo se radéji zchladit ve stinu muzea lokalky a ponofit se do jeji historie? Pak urcité pri svych
letnich toulkach nevynechejte svezeni po trati z Phovan do Bezdruzic. Pod Cislem 177 se ukryva trat,
ktera vam diky pili nadSenc( pro mistni Zeleznici i region pfipravi nejednu milou chuvili.

9.-10. srpna

Bezdruzické parni léto — parni vlaky, Cetnici,

pers

6. zari

muzeum vlakové posty, doprovodny program

laky sem jezdi od roku 1901. Jeji
Vvice nez sto deset let trvajici siga

jiv8ak nicnevzalanaptivabu. Reé
je olokalce, odbocujici z Priovan do Bez-
druzic, kterou najdete v jizdnim fadu
pod ¢islem 177. Na jejim zvelebeni a pro-
hloubeni dals§iho smyslu jeji existence
- jako atraktivni spojnice mezi zajima-
vymimisty mikroregionu Konstantino-
lazenisko - ma zasluhu sdruzeni nad-
Senci s nazvem Plzeniska draha, které
tzce spolupracuje s mistnimi samospra-
vami, manazerem infrastruktury a také
Ceskymi drahami. Ostatné fada z nich
jeaktivnimizaméstnanci narodniho do-
pravce. Pomyslnym vrcholem jejich sna-
Zeni je projekt Bezdruzické parni léto,
ktery jiZ sedmym rokem 14ka do mist
pod hradem Svamberk tisice milovniki
zajimavych z4Zitka.

P

Kolotoé&afFi nebo ortodoxni
fandové drahy?

,Nase sdruzeni funguje od roku 1997 a od
samého pocatku se snazime zejména
o to, aby Bezdruzicka lokalka dychala zi-
votem. Kouzlo mistni Zeleznice je sice
samo o sobé lakavé, ale nasim cilem je
oslovit nejen obdivovatele jejiho ptivabu,
ale i obycejné lidi, rodiny s détmi, turis-
ty adalsizajmové skupiny, které donase-
ho kraje zavitaji tfeba na dovolenou. Bé-
hem realizace nékolika akci, zejména
pak piioslavé stoletého vyroci traté, jsme
dosli k zavéru, Ze navazani na dalsi zaji-
mavostivkraji a doprovodny program pfi-

Den otevFenych dvefiv Zelezni¢nim muzeu BezdruZice

4. Fijna
Slavnostijablek na Krasikové a Den otevienych dvefiv Ze-
lezni€énim muzeu Bezdruzice-Stridlovani, bohaty dopro-
vodny program

lakaji mnohem vice navstévnikd,“ vy-
svétluje Marek Plochy, predseda spolku
Plzeriska draha a zaroverl zaméstnanec
KCOD Plzen, smér, kterym se lokalka
vydala. Zvlastnimi vlaky mezi Bezdru-
Zicemi a Cebivi, respektive KokasSicemi,
tak béhem parniho 1éta cestuji ¢etnici
a pro osazenstvo vlaku maji vZdy pfipra-
venou néjakou akéni podivanou na
trati. Cetnickd patracka sidli
také na bezdruzickém nadra-
Zi, ale moc prace pry nema,
nebot mistni jsou povétsi-
nou pocestniobcané. ,I1kdyz
par pobudd byva nutno ob-
¢asumravnit, tiale vétSinou
Ppricestujiz Plzné nebo Prahy,“
tika s nadsazkou vrchni straz-
mistr, Kekoloritu parniho léta pa-

tfi program pro déti - divadlo pod §irym
nebem, stejné jako malifsky ateliér. Kdo
by se chtél vydat az do Teplé, kam uz ko-
leje nedosahly, miiZe vyuzit historickou
»eselku“ coby nahradni autobusovou do-
pravu. ,Program moznd muZze nékomu
pripadatjakouKkolotoci, alejediné tak ci-
lime na Sirokou skupinu lidi, kterym by
pouhé svezeni - byt parnim vlakem - nic
neteklo,”“ dodava Marek Plochy.

RETRO

Kupfedu do minulosti
Preszdanlivou komercionalizacijealena
kazdém Kkroku citit, Ze historie mistni
drahy a jeji genius loci jsou motorem
déni. Dlikazem mtiZe byt v dubnu zpfi-
stupnéné muzeum, kde navstévnici zis-
kaji odlehcenou formou nejen informa-
ce o lokalce samotné, ale i o historii Ze-
leznice vlibec. Ve stavbé, ktera pa-
sobila jako skladisté a kterou
(jak dokladaji zameérné pone-
chané ohofelé tramy) mél
stihnout nelichotivy osud
spalenisté, proto nenajdete
zadné ,sadhodlouhé litanie*
o historii, ale fadu zajima-
vych snimkd, poutavé expo-
naty, jako napt. fidici pult
zHurvinka fady M 131.1 nebo mo-
dely ztvarnujici podobu drahy, kterou
odnesl ¢as. Formu, kterd pomiZe na-
hlédnout do minulosti, abyste pochopi-
li soucasnost, zde zvolili opravdu lehce
stravitelnou. ,,Chtéli bychom proto, aby
se muzeum stalo i mistem setkavani,
trfeba se zaky §kol v okoli. Kde jinde by se
meél vypravét piibéh Zeleznice nez v au-
tentickém prosttedi,“ dodava Marek Plo-
chy odény do historické uniformy s ne-

Tak se ndm tu zase jednou povedl jeden po-
fddny nesmysl,” Fekl by urcité Josef Svejk ve
své oblibené spolecnosti v hospodé U kali-
cha, kdyby se dozveédel, Ze na Cesko-sloven-
skych hranicich vymeénuji lokomotivy. Hos-
tinsky pan Palivec by to nejspiS komento-
val, Ze to stoji za...

Jednim z nesmyslit vzniklych rozdélenim
federace jsou pFepfahy lokomotiv CD a ZSR
na hranicich stdtii od platnosti nového gra-
fikonu viakové dopravy 1994/1995. Naskytd
se otdzka, zda to neni politicky akt ke zdii-
raznéni samostatnosti jedné ¢i druhé strany
- nebo snad stran obou?

Jenaprosto nepochopitelné, Ze lokomoti-
vy, které po desitky let mohly jezdit na vo-
zebnich ramenech Praha - KoSice, Praha -
Bratislava atd. nanejvySe s vystiiddnim
strojvedoucich, dnes nemohou za hranice,
nebo mohou jen do nejbliZsi pohranicni sta-
nice sousedniho stdtu, kde jsou ménény za
lokomotivy sousednich Zeleznic, i kdyZ se

jednd o zcela shodné typy a fady lokomotiv,
které velmi dobre znaji jak Cesti, tak i slo-
venstistrojvedouci.

Tyto pfepfahy zase jen netinosné prodlu-
Zuji jizdu doby vlaki osobni pfepravy a tim
opét zhorsuji jiZ tak
dost nizkou kulturu

trickymilokomotivami na ctyfi proudové
trakcni soustavy, které bez prepfahii pro-
jiZdéji nekolika stdty jen s vyménou stroj-
vedoucich. Pro¢ je tedy nutno pfepfahat na
fesko-slovenské hranici lokomotivy CD

a ZSR, kdyZ na dru-
hé strané mohou

cestovdni u nds. Sna-
hou vSech Zeleznic ve
SVete je zvySovdni
cestovaich rychlost{
vlaki, zkracovdni

NESMYSL

jezdit madarské
elektrické lokomoti-
vy kupfikladu na
rychliku 374 Panno-
nia po tratich ZSR

jizdnich dob a zkva-
litfiovdni sluzeb po-
skytovanych Zeleznicemi, aby mohly tspés-
né celit konkurenci silnicni dopravy.

Mezi zdpadnimi evropskymi stdty jiZ
Castovlaky hranice projizdéji bez zastave-
ni, a pokud se jeSté kond néjakd celni a pa-
sovd kontrola, pak za jizdy viaku bez zdr-
Zeniv pohranicnich stanicich. Zdpadoev-
ropské Zeleznicni sprdvy disponuji i elek-

a jsou pfepfahdny
azv Kitech?

Nase a némecké dvousystémové elektric-
ké lokomotivy ze Skody Plzefi jezd{ bézné
pfes hranice mezi Prahou a Berlinem a jiz
pfedlety jezdily poliské elektrické lokomoti-
vy aZ do Prahy. Prof to neni mozné mezi CR
a SR, kde navic nejsou ani pfekdzky ve for-
mé jinych trakénich proudovych systémii?
Co pfimélo vedouci ¢initele CD a ZSR k to-

zbytnym prednostenskym ,kastrtilkem*
na hlavé. Na exkurzi po nadrazi pak vy-
rdzi zdsadné s vypravkou v podpazdi.
Tradice se prosté musi ctit.

S dobovym vozidlovym parkem
pomahayji Ceské drahy

Ostatné dbaji na né i pfi vybéru vozidel.
Parni 1éto bez pary je samoziejmé ne-
myslitelné, takze v éele zvlastnich viak
bafanaspaduaz2g4 promile Kafemlejnek
310.072. Nechybi ani typicky pfedstavi-
tel lokalkového provozu 50. a 6o0. let -
Hurvinek M 131.1487, posun zase zajistu-
je Prasatko T 211.0101. Pfesto ani jedno
zvozidel Plzeniské draze nepatfi. ,,Spolek
nevlastni zadna sva vozidla a vSechna
naleZeji do stavu Ceskych drah, které je
v ramci tzké spoluprice zaptijcuji,“ po-
pisuje Marek Plochy symbidzu fungujici
uzfadulet.

Aplany dobudoucna? Dostavét drahu
azdoTeplé. Chybéjicich 13 kilometrii ko-
leji by Bezdruzice (potazmo Konstanti-
novy Lazné) napojily na dalsi prekras-
nou trat, vedouci idolim fi¢ky Teplé do
Maridnskych Lazni a Karlovych Vart,
a uzavrel by se tak pomyslny lazensky
trojuhelnik. Vlastné realizovat projekt,
o kterém se hovoti uz od roku19o3 azda
se, ze v Bezdruzicich délaji vSechno pro
to, aby to netrvalo dal$ich sto let.

VACLAV RUBES

Dal3i fotografie a video najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

20 /et

muto pro Zeleznici i cestujici tak nepochopi-
telnému kroku? Proc si znesnadfiujeme

a zcela zbytecné zpomalujeme nasi uz tak
dost pomalou Zeleznicni dopravu? Bylo to
opravdu tak nutné?

Je celd fada otdzek, na které by nasi Ze-
leznicdrii cestujici vefejnost rddi znali ro-
zumné a logické odpovedi. A proto na zd-
vér: miZe nékdo vysvétlit smysl pfeprahii
lokomotiv na cesko-slovenskych hranicich
a co toto opatieni pfindsi obéma Zeleznic-
nim spravdm, CD a ZSR, kladného a uZi-
tecného, kromé nevnosného prodluZovdni
cestovnich dob vlaki osobni pfepravy?

Doufejme, Ze snad jiZ jednou zvitézi
zdravy rozum a lidé budou jednat ku svému
prospéchu a ne tak, jak je k tomu nuti poli-
tici pro zajmy nékolika mdlo vlivaych je-
dincii. Do té doby u nds nikdy skuteénd de-
mokracie nebude.

sehnala misto pro psa

Chtéla bych podékovat privodci
zEC172Vindobona jedouci 3. Cer-
vence zBrna do Usti nad Labem.
Nastoupila jsem v Brné do zcela
zaplnéného vliaku se psem. Hledala
jsem nékde misto. Prosla jsem
vagony s kupé. Potom jsem vesla
do velkoploSného vagonu a nasla
jedno krajni misto — sedla jsem si

a pessilehl do ulicky. Bala jsem se,
Ze nékdo bude nadavat, ale ostatni
cestujici méli nastésti pochopeni

a psaochotnéas ismévem prekra-
Covali (tedy aZ na jednu mladou
slenu s vétsi taskou). Potom prisla
pani privoddcia nabidla mi, jestli si
nechceme prejit o tfi vagony dal,
kde jsou volna mista. Moc se mi
nechtélo, nebot loni se mi stalo, Ze
pfi prochazenizdstal mdj pes za
dvermi. Ale priivodci se nabidla, Ze
mé doprovodi. JelikoZ psovi je jiZ
12 letama problémy s klouby,
nechtélo se mu vstavat. Pravodci
sezeptala, jak se jmenuje, a pak na
néjvolala: ,A30, pojd!" Otevirala
nam dvefe a byla velmi pfijemna.

A3a, kdyz vidél nékde misto, uz si
chtéllehat. Potom jsme dosli do
vagonu, kde byla ctyfivolna mista
bezrezervace, a v poradku jsme si
sedli. JeSté jednou dékuji za krasny
pfistup a pomoc. VELANOVA

VstFicna reakce mi
zachranila vylet

Dne 3. Cervence jsme cestovali
svnuckamia koly vlakem ¢. 14815
z Havlickova Brodu do Pfibyslavi,
abychom se projeli po mistni cyk-
lostezce. Povystoupeni z vlaku
jsem zjistil, Ze battZek se svacinou
a pitim z@stal v soupravé. Diky
vstficné reakci pracovnikd priby-
slavské stanice — pokladni a vyprav-
Ci—ale batliZek pricestoval zpét
rychlikem R 978 ze Zdaru nad Saza-
vou. Chtél bych proto moc podéko-
vat viem pracovnikdim, ktefise na
tom podileli, za ochotu a pomoc, za
vracené zavazadlo a hlavné za dob-
ry pocit z nezkazeného vyletu.

D. LAKOSIL

Porovnejte fadu 380
s rakouskymi Taurusy
Dozvédél jsem se ze ¢trnactideniku

Cisel pfinesete ¢lanek o schvalovani
lokomotivy Fady 380. Chtél jsem
vas pozadat, zda by neslo také do
¢lanku zahrnout porovnanis loko-
motivou fady 1216 Taurus v hmot-
nosti tazenych vozidel (jakou zatéz
lokomotivy utahnou) pFi jizdnim
odporuRaT, pfijejich trvalé rych-
losti na stoupani 10, 14 a 20 promi-
le. Byl bych rad, kdybyste tedy ales-
pon napsali zatéZové normy fady
380, a to proto, aby ¢tenari méli
predstavu o tom, jak to je ¢i nenisil-
na lokomotiva, a navic by takové
technické véci byly jisté zajimavé.
LUKAS POVOLNY

Odpoveéd redakce: Dékujeme za ndmét.
MiiZeme prozradit, Ze v blizkém hori-
zontu zvefejnime ,srovndvaci test" fad
380a1216.2, do kterého podobnd
technickd data urcité zafadime. Dékuje-
me za vasi prizen. Vdclav Rubes

Proc tolik sebevrahti
a hloupych hazardéri?

Na zacatku Cervence se mi opét
podafilo jet z Prahy do Kolina
odklonem pres Lysou nad Labem.
Za posledni mésice se mi to pFihodi-
lo jiz nékolikrat. Dlvodem byla ten-
tokrat smrt muze v kolejisti, patrné
nikoli hloupého hazardéra, ktery
nerespektuje pravidlo, ze pres kole-
jesenormalné nechodi, ale pry
sebevraha. Rika se, Ze o mrtvych
jen dobre, ale v pfipadé Zeleznice to
podle mé neplati. Kdyz se chce
nékdo zabit, proc¢ tim obtéZuje
ostatni? Nejde jen o zpozdéni, na to
se da zapomenout, ale co chudak
strojvedouci? Tomu se to miZe pro-
mitat cely Zivot. JAN COULA

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Dostupné pouze v tisténé podobé

@ IA POZMNAMNIM

Parizs

ky Métropolitain,

ktery dal jméno podzemni draze

i kol e i Brdech o cuitnf Tl

wir aadoxrals reakh paitemad

rasnllid, Fresdy oo dome-
e e b rdisl i i mh S - chapeam,
T, Pt [ WA | k.
Twk SErOEETY R4 EME] beds. LTy,
ERLL o b i Tadh e Gl il
Endmbku, Foechkois 88 mvind= i
Al @ Solim s 00 pol KA Lele-
ripfs chodels TRraba pétine s patit
akpeh Joy sk b pfsaugml sorevna
mll, Rédpuilioue, pacfik fednd s okch
BT AT 3 it aich

Miskdy smvryplasi e pddiy

Fival Unki Masapol Riln S0 S
i e O e i Tl T b et
o lmpiinbn. dar Pacsa Byla slavseiad
o e 1, SermEas polbm wpece s gl
fcd pai Sasioend oLy FaliEL Yiell-
=11 1B i i
Sivan o pafirine b, vk VAT, BN
Enadnd Bmka Fiako aq e el ab s g0
AR & D b e sl §
al o fTienl pelfSafers,

e B0 Rt LR proraTy 1L Tes-
Tt B o bloadied v tedbiach bylo
I Cailil Pl bl BN LET #laiia
iy, bk e, da vk B
Tl o P o D], DL b i -
r==ai e ety el
e bt B Bl o pid-
mired, WElk mechitin imich
i e ol iora puy wisdu b
ik pormha, ErlH kennepsd

a8

=] :]

Linky mutra

Vbl et il e R nicwm | mivoene
T g f rawsitraial Leicial, Ve

¥ ¥ T
dn, i Bik e pbLia Al el B vralorial

LT T, 5

T

T

Tt b b ol bl ol b

v o ol prichost 4 uaesise ik
iy s epes o PraelSky
ey a0 S de LR Ffaled Telhibei
o e ahwsd i, ot v -

Wk el Hievky vl kapacitu
K. roemal s ek  pu ki e do-
P dopl fage pode Hosl rLUGE BER b
e [y .

ik A‘“ i ]

beedilbi b plad e, b kL d Sheraim
¥ ot jsca als b secagpbicen] feiics
oitdnml 1B e Lol IF rre sl vk
et 1w ke e i miehs St h -
T e Seospatrel o praT_ Ll
doo o owebl v B oo rm S | aeiraoer. KT
1 [ kP e I ) el . PR
Teond L, Ak i pl il . | flieilsle R
Febdra g ek, Fais snh s phens
PR Lon e S probiiman i

vl w8 s i pidee viooor & s
WP | ey i AL T 0 -
Mo =Ty Morepers amg

i berck F1fbda i Beberdiny
ety i dLaFd i d o nbSam ik
i eich s ik pirpehowt fabei bt ek
radkn peiciin w kabdich Sroigis kel
ot m yim ndicds wmal i yenck T
=T ¥ [ & e 3 il £

e b b b ] ek 0000 LT
(= [ ]

BunlL bl biesimy ik Eeia
Bt . aby endiareai baf dike mowia
f o L vl sk fredl | v i et 1) ]
cxbldiinardesson

U oo s 27 peaC e Pk sl
s plupindne fmino e oo radil s
kel o R fad A b s e b

Bz Mkdiai ia
prisumalicich
| Shlsmiza bartiy oe eletaphie]

ERIprEE Eand bar s o ns
FHfa Rl la pie e
a:lqn:.rllhndh;.hﬁum
fultiviin Tt byl
Lakenl ok, d ek o feeidtia gra
S P e Tecl-
wypltd, Bitne ol sinoar
e rdl dopfed 3 pumoEnalL
tiaey Temsl Plod
CELHRENTTA S BT o F et
ful. 2 btenmall il bad | s U PG MF, P bt speia et
W b L W I PR Pl i -

abbeir], [als 1Tk - Fiovdd ek s
pefl almpod na fednd mooe, it il
wi i, Debevnclieny e oriemes il 1z, i
BT Fmell RN 1 P e L R
L 5 s h

e s Ll ol bapein MR, b ] e
st ofervaly it ell, Fleprasii
il Sk i et CCR b b O DR S |
o bk, Taomek e pak Solroreidy S
il oaid: 1 iy 1idi

ey L
s i et i

B

D i oy el Tt vy Toa Toaloly

Eu By e ph e S AT [l |

b

Loramirg

14 Il-.lﬁhlll: Filida ferped b | s b deled

i T
Cuiernty, Moty , iy - celliem B
o i, revoerild erndlechiokls-
o) ma ks tiel Mo wk adon j 1a0t,
(-

1V i BT, 4 AN IS

Ratrd ranrisis s kol AWy, O7F 3
Fifaksrr reeon e e bawl Me=ing pe
ifm, B Paith ja e wvem vkl &3 ne.
o] bk ik o b el o Bkl e
TR Tl L), T34 aa na ml e
FATE B R, D R R L
& Mheoceati ki dintaii el rrfm las-
ey w1 el v ke B o by
ool po PR v i om n ard poe-
rpknd e ma resadi. st vl

A

B 020 L8 0 D P b, ST 0 O MCTULIN Y T S P S I £ S IR T (B 84 i ) s
wrpdaady 18, M gy, pn | e e v, ey | | D1 P w8 e ] e e w0 e e g oy o il sl e o ey ey e
=l - Wi e
¥ riham T [EN.Lat T So i Y magp T oo £ v o el o e B | SRR

redp

latte si ¢trnactideni

Zeleznicar

na telefonu 972 233 090



