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Provozujeme mezinarodni linku z Dolni Poustevny do Décina

Trat do Sebnitzu otevrena

Velky navrat po 69 letech. Tak Ize charakterizovat obnoveni
provozu na useku Dolni Poustevna — Sebnitz. Vlastné se
jedna o peaznitrat, protoZe zde nové jezdi vliaky linky U28

~ >

z Rumburku do Décina. Pro Ceské a Némecké drahy to
znamena zajimavé prohloubeni spoluprace a vice nez
symbolické vyporadani se s nasledky 2. svétové valky.

8. kvétna 1945. Neni se tedy proc¢

divit, Ze vypraveni soupravy z Dol-
ni Poustevny do Sebnitzu vyvolalo 4. Cer-
vence 2014 tak obii zajem. Zelezni¢ni
infrastruktura chatrala témér sedm de-
setileti - navzdory tomu, Ze se trat v mi-
nulosti nachazela mezi dvéma spoje-
neckymi staty socialistického tabora.

'P fedchozi vlak tu projel naposledy

Dlouhé éekani skonéilo
Teprve v roce 1990 se objevil vazné mi-
nény pozadavek na obnovu provo-
zu. Ke konkrétnim pfipravam
doSlo az po vzniku vysSich
tGzemneé spravnich celkd
v letech 2000/2001. Jed-
nani o zajisténi finan-
covani byla naro¢na
a dlouha. Dobra véc se
ale podaftila. V roce
2009 zacaly stavebni
prace. Kromé rekon-
strukce Zelezni¢niho
spodku a svr§ku na néko-
lika kilometrech traté doslo
také na rekonstrukci nadrazi
v Dolni Poustevné, kde vzniklo trovrio-
vé nastupisté a pristfesek pro cestujici.
Prace zahrnovaly i opravu jednoho mos-
tu a rekonstrukci nékolika piejezdd.
A letos v Cervenci jsme se doc¢kali!
Slavnostni premiérovou jizdu si nene-
chala ujit fada vzacnych hostti. Za Ceské
drahy pftijel pfedseda pfedstavenstva
Daniel Kurucz, za SZDC generaln{ fedi-
tel Pavel Sury, za ministerstvo dopravy
nameéstek ministra Kamil Rudolecky,
za saskou vladu jeji mistopredseda a mi-
nistr dopravy Sven Morlock a za Ustecky
kraj hejtman Oldfich Bubenicek. Dora-

ONJ: nejznamé;jsi
nadrazi bez cestujicich
V prazské Michli se témer Ctyfi
desitky let budoval komplex
koleji, budov a techniky.
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zili i starostové Dolni Poustevny a Seb-
nitzu - Miroslav Jemelka a Mike Ruckh.

Spojeni z Dolni Poustevny do
Décina je dvakrat rychlejsi
Na v$ech spojich linky U28, kterad dostala
marketingovy nazev Draha narodniho
parku (Nationalparkbahn), jezdi némec-
ké motorové jednotky Desiro. Vlakovy
personal i strojvedouci jsou zameéstnan-
ci Ceskych drah. Vlaky objednava Ustec-
ky kraj ve spolupraci s organizaci Verke-
hrsverbund Oberelbe (VVO), roli
dopravce plni CD a DB Regio.
Na lince plati pro cestujici
jedouci z Cech do Cech
(i pfes némecké tizemi)
tarif CD, pro cestujici
jedouci z Némecka
do Némecka tarif VVO
a pro cestujici z Cech
do prihrani¢i Némec-
ka a opacné tzv. maly
pohranicni styk (stejné
jako napt. mezi Dé¢inem
a Bad Schandau).
$éf Odboru dopravy Ustecké-
ho kraje Jindfich Franék zd@raznil, Ze
primarni snahou je dostat do vlakii na
lince U 28 pravidelné cestujici, kterym
se cesta z Dolni Poustevny do Décina
(nebo zpét) zkrati na polovinu casu.
Nyni po nové trati trva cesta z Dolni
Poustevny do Dé¢ina 65 minut misto pa-
vodnich 130 aZ 140 minut. Zdejsi obyva-
telé i navstévnici tak ziskali relativné
rychlé spojeni, coz pomulze turistice
izameéstnanosti. MARTIN HARAK

Dalsi fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

SLOUPEK

Sluknovsky vybézek
se priblizil k Dé¢inu
Obnovenim provozu mezi Dolni
Poustevnou a némeckym Sebnit-
zem se splnil dlouholety sen prede-
vSim mistnich obyvatel. Tento Ces-
ko-némecky projekt ¢ekal na svou
realizaci pfes dvacet let. Podékova-
ni si zaslouZivsichni, ktefi k navra-
tuvlakd na tuto mezinarodni trat
pfispéli. Pro zahdjeni investi¢ni in-
nosti bylo na €eské strané klicové
usnesenivlady ¢. 39/2006 a z mezi-
narodniho hlediska i Ujednani mezi
vladou CR a SRN o hranicnich pfe-
chodech na spole¢nych statnich
hranicich. Vlastni stavebni prace
zacaly v 1été 2009 béhem vyluky,
ktera trvala nepfetrzité 45 dni.

Daniel Jares
feditel KCOD
Ustinad Labem

Jsem rad, ze SZDC investovala ne-
jendo koleji, aleido Groviiového
nastupisté a pristiesku pro cestujici
v Dolni Poustevné. Organizace VVO
odsouhlasila obnovu traté na né-
meckém Gzemiv roce 2012.

Na nové lince U28 je denné v pro-
vozu osm parQ primych viakd mezi
Rumburkem a DéCinem, a to ve
dvouhodinovém intervalu. Navic na
tyto spoje navazuji v Bad Schandau
vlaky do Drazdan. Na lince jezdi
moderni jednotky Desiro spolecnos-
ti DB Regio, aviak s ceskym perso-
nalem. Nasi zaméstnanci byli kvli
tomu vyskoleniznémciny, strojve-
douciiv dopravnich predpisech DB.
V souvislosti s obnovenim preshra-
niéni traté se zmeénil jizdni Fad na
trati 084 Rumburk — MikulaSovice
pfes Pansky a pres Krasnou Lipu. Na
této trati zlistal vikendovy provoz,
ale vlaky maji v Mikulasovicich pri-
pojné vazby k vlaklim linky U28. Na
kazdé nové spojeni si musilidé nej-
prve zvyknout. V&fim, Ze obyvatelé
Sluknovského vybézku i turisté
obdivujici krasy Ceskosaského Svy-
carska rychle ocenivyhody pfimého
spojenis Némeckem i s déCinskou
aglomeraci.
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Provoz Taurusu podle
nas respektuje pravo

zajmu zajisténi mezinarodni
Vvefejné dopravy a vnitrostatni
dopravni obsluznosti byla mezi
spole¢nostmi CD a OBB uzaviena Doho-
da o vzijemné vymeéné lokomotivnich
vykontl. Postup pfi uzavieni dohody
napadla spole¢nost Skoda Transporta-
tion u Ufadu pro ochranu hospodafské
soutéZe (UOHS). Podle jejiho podani se
pro zajisténi vykond lokomotiv fady
1216.2 (tedy Taurusli) mél pouzit zikon
ozadavani vefejnych zakazek (ZVZ).

Hrozba pro liberalizovany trh
UOHS se v prvoinstanénim rozhodnu-
ti pfiklonil k navrhu Skody Transpor-
tation a udélil Ceskym drahdm pokutu
ve vy$i 1 milionu korun, a to za sprav-
ni delikty spocivajici v uzavieni dvou
dodatki k Dohodé pro obdobi jizdniho
fadu 2013/2014 bez zadavaciho fizeni
podle ZZVZ a za neuverejnéni ozname-
ni o zahajeni zadavaciho fizeni. Sou-
Casné ulozil zakaz plnéni vyse zminé-
né dohody ve znéni Pfilohy 1 platné od
1. bfezna 2014 do 13. prosince 2014.
Z odivodnéni rozhodnuti, které ma 84
stran (!), plyne, Ze pravnim zakladem
rozhodnuti je pravni domnénka, Ze Pfi-
loha1je samostatnou smlouvou o doda-
ni vozidel, na kterou se vztahuje ZVZ,
a ze dohoda nema pravni zaklad v me-
zindrodnim a unijnim pravu.

Nesouhlasime s nazorem UOHS
Ceské drahy s timto ndzorem dfirazné
nesouhlasi a v fadné 1hité proto poda-
ly tzv. rozklad. Podle stanoviska CD ne-
1ze pfi spolupraci dvou dopravci, ktefi
zajistuji mezinarodni dopravu, postu-
povat cestou ZVZ. Opacny vyklad vy-
tvari technické prekazky liberalizova-
ného trhu vefejné mezinarodni dopravy
a tuto jiz liberalizovanou dopravu mize
zcela ochromit. Stejny postup by musel
byt aplikovan na celou vefejnou mezi-
narodni dopravu a rovnéz tak i na mezi-
narodni ndkladni dopravu, ¢imz by se
mezinarodni Zelezni¢ni doprava vlast-
né prakticky zablokovala.

UOHS pravné chape dodatek ke smlou-
vé, ktery se uzavira kazdy rok v navaz-
nosti na aktualni schvalovani jizdniho

fadu, resp. jeho zmén a jehoZ predmé-
tem je vylu¢né konkretizace vykont
v navaznosti na novy jizdni fad, jako
zcela novou samostatnou smlouvu. Roz-
hodnuti UOHS ale neodpovida objektiv-
né danym podminkam, za kterych lze
provozovat mezinarodni, ale i vnitrostat-
nidopravu.

Uzavirani dodatki vychazi

z objektivnich podminek
Nezbytnost ,dodatkovat“ zakladni
smluvni vztah ve vefejné dopravé je
objektivné dana rozsahem konkrétni
objednavky objednatele této dopravy
(v konkrétnim ptipadé stat, ktery mezi-
narodni linku zahrnul do dopravni ob-
sluznosti statu), dale pridélenim kapa-
city dopravni cesty (vlastnikem a provo-
zovatelem dopravni cesty) a schvalenim
jizdniho fadu (provozovatel dopravni
cesty). AZ témito procesy, které nejsou
v rozhodovaci pravomoci dopravci, 1ze
pro konkrétni jizdni fad upfesnit, mo-
difikovat vykony (dopravci, kolejovych
vozidel a personalu). Vnimat upfesnéni
vykoni kolejovych vozidel v ndvaznosti
na aktudlni jizdni fad jako samostat-
nou smlouvu a vztadhnout na ni ZVZ je
prakticky nefeSitelné a stavélo by pro-
ces vefejné dopravy do zcela odlisné ro-
viny chépani.

V souladu s iimluvou COTIF

Spoluprace dopravch ve vefejné mezi-
narodni dopravé se realizuje na pravnim
zakladé mezinarodniho prava a prava
EU. Mezinarodni Zelezni¢ni doprava je
realizovana na zakladé Umluvy o mezi-
narodni Zelezni¢ni pfepravé (COTIF).
Pfi uzavirani Dohody o vzajemné vy-
méné lokomotivnich vykond postupo-
valy smluvni strany v souladu COTIF,
s predpisy o pouzivani vozii v mezina-
rodni Zelezni¢ni dopravé (CUV) - piipo-
jek D k imluvé, na jehoz zakladé byla
Zelezni¢nimi spravami uzaviena Umlu-
va o vzajemném pouzivani osobnich
vozli RIC. Podle nazoru Ceskych drah je
zavér UOHS, podle kterého nema Doho-
da o vzajemné vyméné lokomotivnich
vykona pravni zdklad v mezindrodnim
pravu, chybny. (op)
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Dopravnivzdélavaci institut hleda
zaméstnance na tyto pozice:

Prepravni lektor

Misto vykonu je v Hradci Kralové.
Pracovni napli se tyka vyuky
avyhotoveni podklad( pro vyuku

v oblasti osobni a nakladni prepravy.

PoZadavky:

nejméné USO s maturitou

odborna zkouska O 05, pFip. O 04
dle CD s min. praxi 3 roky v oboru

Pz 1 dle CD Cargo.

Dopravni lektor

Jedna se o pracovni pozici v téchto
lokalitach: jeden lektor proRCV
Plzen (pro Ceské Budg&jovice), druhy
lektor pro RCV Hradec Kralové (pro
Liberec). Pracovni napli se tyka
vyuky a vyhotovovani podkladti pro
vyuku pro Skolenivseobecnych,
dopravnich a technickych predpis(.

PoZadavky:

nejméné USO s maturitou

odborna zkouska D-07 (vypravci)
s minimalni praxi 5 let voboru

NJ slovem i pismem vyhodou.

Technicky lektor

Jedna se o pracovni pozici na plny
Gvazek s mistem vykonu na Ostrav-
sku a Olomoucku. Pracovni napli
se bude tykat vyuky a vyhotovova-
ni podklad@ pro vyuku pro technic-
ké a dopravni skoleni.

Pozadavky:

nejméné USO s maturitou

odborna zkouska nejméné v roz-
sahu strojvedouciho s minimalni
praxi 5 letvoboru

dobra znalost predpis( v rozsahu
pro strojvedouci

technické znalosti hnacich vozidel
motorové a elektrické trakce

drzitel licence a osvédceni strojve-
douciho vyhodou.

Ve viech pfipadech poZadujeme spo-
lehlivost, aktivni pristup, asovou fle-
xibilitu a znalost prace na PC (OS Win-
dows —Word, Excel, Power Point).
Uchazeci mohou své strukturova-
né zivotopisy zasilat do 31. 8. 2014

na sek@dvi.cz.

Clen Skupiny €D

Operator datového
vstupu

Spole¢nost CD - Informacni Systé-
my hleda zaméstnance na pozici
Operator datového vstupu. Misto
vykonu prace je v Praze, nastup
dohodou.

Pracovni napln:

porizovania oprava dat o Ze-
lezni¢nich vozech a hnacich
vozidlech

pofizovani a oprava dat o faze-
nivoz(

kontrola pofizenych dat a zobra-
zeniv aplikaci Razeni vlak(

zapracovani pofizenych dat do
systému Razeni vlakd

vytvareni kalendare jizdy vlakd
zadavani dat vlakd a jejich tras

zapracovani dat z externich systé-
m do systému Razenivlak

komunikace se stycnym pracovni-

kem odbératele sluzby.
Pozadavky:

minimalné SSvzdélani

znalost prace na PC - platforma

Microsoft, LN, MS Office

orientace v Zelezni¢ni tematice

tykajici se pracovni naplné

minimalné pasivni znalost anglic-

tiny (studium dokumentace)

spolehlivost a klientsky pFistup,
ochota ucit se novym vécem

flexibilita, odpovédnost, samo-
statnost, pfesnost

komunika¢ni dovednosti na dobré
Grovni

znalost Zelezni¢niho prostredi
vyhodou.

Své Zivotopisy zasilejte do 31. 7. 2014
na bilincova@gr.cd.cz.

(a”) Informacéni Systémy

€len Skupiny €D

zajimavou novinku smérovanou

na zdravotné postiZené spoluobca-
ny: objednavkovy systém pro objednav-
ky bezbariérovych vozli. Do soucasné
doby tuto sluzbu vyuZzilo podle Michala
Stépana, clena pfedstavenstva €D a na-
meéstka pro osobni dopravu, témeér 2 500
zajemct. O novinkach pro handicapo-
vané zakazniky se hovofilo za pfitom-
nosti médii na prazském hlavnim na-
drazi ve stfedu 25. Cervna.

L oni v prosinci zavedly Ceské drahy

Citime zavazek

viéi spoleénosti

,V pripadé, Ze cestujici potfebuje asis-
tenci persondlu Ceskych drah, mtZe si
pfepravu objednat z domova. Diky to-
muto zjednoduseni a diky vétsi nabidce
pravidelnych bezbariérovych spoju se
pocet pfedhlasenych pfeprav za prvni
pololeti meziro¢né vyrazné zvysil,“
zdiiraznil Michal Stépan. Pfedseda Na-
rodni rady osob se zdravotnim postiZe-
nim Vaclav Krasa dodava, Ze se asi ne-
dosdahne nikdy idedlniho stavu, aby
1idé se zdravotnim handicapem mohli
cestovat zcela bez objednavky po Zelez-
nici, kdykoli budou potfebovat. ,,Uvédo-
mujeme si ale, Ze jde o velmi nakladnou
zaleZitost,“ fekl Krasa.

Zdravotné postiZeni si na novinku ob-
jednavani vlaku po internetu velmi
rychle zvykli. Okolo 70 procent objedna-
nych pfeprav je dnes realizovano pfes
internet. ,,Z nedavno uskute¢néného
prizkumu vyplyva, Ze skoro 60 procent
oslovenych zakaznikd se zdravotnim
handicapem s nami cestuje az Sestkrat
do roka, dalsich 30 procent az ¢tyrikrat
mésic¢né a kolem péti procent pouziva
nase spoje denné nebo nékolikrat do
tydne. Jsme jeden z méla ¢eskych do-
pravci, ktefi tyto sluzby poskytuji, pro-
to citime zdvazek podminky pro cesto-
vani lidi s omezenou pohyblivosti dale
zlepSovat,“ vysvétlil Michal Stépan.

Upravujeme vozy a nabidneme
dalsi pracovni uplatnéni
Vysledkem intenzivnéjsi a tésnéjsi spo-
luprace Narodni rady osob se zdravot-
nim postiZenim s Ceskymi drahami je
nejen postupné rozsifovani pfeprav
osob se zdravotnim postiZenim, ale vy-
hledové také i jejich zaméstnavani.
,Pracovni ptilezitosti by mély vznikat
nejen pfimo na draze, ale napfiklad
i odebiranim vyrobki ¢i sluzeb z chra-
nénych dilen nasich ¢lend. Soucasné
kvitujeme s povdékem, Ze Ceské drahy
pristoupily na zakladé nasich pfipomi-
nek k postupnym tpravam bezbariéro-
vych vozi fady Bbdgmee, kde by plosi-
na mohla mit napfiklad zabranu proti
sklouznuti predevsim elektrického vozi-
ku, ktery je tézsi a §irsi, do mezery mezi
ni a vlakem. Pro vozickare jde v tomto
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SETKANI. O problémech cestujicich na vozi¢ku debatovali na prazském hlavnim nadrazi Michal Stépan, élen predstaven-

stva €D (vpravo), a Vaclav Krasa, pfedseda Narodni rady osob se zdravotnim postizenim CR.

FOTO AUTOR

Vychazime vstric

handicapovanym zakaznikum

Myslime i na zdravotné postizené cestujici. Pravé pro né Ceské drahy upravi 64 rychlikovych
vozl Fady Bbdgmee, pFfi¢emz tato modernizace bude stat celkem 16 milion( korun.
Dikazem mize také byt, Ze vzrlsta pocet objednavek bezbariérovych vozl pfes internet.
Handicapovani obané by rovnéz méli ziskat moZznost pracovat i pro potieby CD. Tyto
informace zaznély na spolecném brifinku s Narodni radou osob se zdravotnim postizenim

na prazském hlavnim nadrazi.

pripadé o psychologicky moment. Po-
dobné ocenime odstranéni dvou sklop-
nych sedadel v oddilu pro handicapo-
vané, aby bylo vice mista pro pohyb lidi
na elektrickém voziku, a soucasné i od-
stranéni 1i§ty pfi vjezdu do oddilu. Byla
nam pfislibena i tiprava dveii a nékte-
rych ovladacich tlacitek,” informoval
Vaclav Krésa, ktery je sam upoutan na
invalidni vozik.

Podobné upravy, které vyplynou
z bézného provozu a z ménicich se po-
tfeb zakaznikil, provadéji oviem Ceské
drahy pribézné. Jednou z nich je na-
priklad doplnéni zvukového navadéci-
ho zafizeni pro nevidomé a slabozraké

cestujici do ptiméstskych elektrickych
jednotek CityElefant.

Nékdy s ploSinou, jindy bez

Ceské drahy provozuji téméf 600 jed-
notek a vozu, které jsou pristupné pro
vozic¢kare. V loriském roce se roz§itily
bezbariérové soupravy hlavneé v souvis-
losti s dodavkou novych klimatizova-
nych a nizkopodlaznich elektrickych
jednotek RegioPanter a motorovych
vlakli RegioShark. V soucasné dobé CD
disponuji asi 400 (asponi ¢astec¢né) niz-
kopodlaznimi vozidly. Jedna se o elek-
trické a motorové jednotky s podlahou
nastupniho prostoru ve vysi modernich

Kraj Vysocina podepsal memorandum

o spolupréci v Zelezni¢ni dopravé se

Kraj Vysoc&ina, ve spolupraci s Ces-
kymidrahami, ministerstvem dopravy
a SZDC, zavazal aktivné a dlouhodobé
zlepSovat dopravni obsluznost. Memo-
randum je jednim z hlavnich vystupt
projektu Railhuc, ktery se fesi v ramci
programu nadnarodni spoluprace Cent-
ral Europe a je spolufinancovan Evrop-
skym fondem pro regionalni rozvoj.
Na projektu kraj spolupracuje s partnery
zosmi zemi pod vedenim italského regi-
onu Emilia-Romagna.

,Kvalitni dopravni spojeni naseho
kraje s ostatnimi regiony EU je nezbyt-
nym predpokladem posileni jeho kon-
kurenceschopnosti a vSestranného roz-
voje. Jsem pfesvédcen, Ze se ndm poda-
i realizovat nase zaméry a zvysit tak

S lavnostnim podpisem memoranda

Ke zlepSeni dopravy pfispéje i obnova
vozidlového parku. FOTO AUTOR

atraktivitu Zelezni¢ni dopravy,“ uvedl
hejtman Kraje Vysocina Jifi BEhounek.
Pfedseda pfedstavenstva CD Daniel Ku-
rucz ocenil pfi slavnostnim podpisu
v utery 25. ¢ervna v Jihlaveé aktivity kra-
je. ,Nasim nejbliz§im cilem na Vysoci-
né je napiiklad modernizace vozidlové-
ho parku na spojnici Praha - Havli¢kav
Brod - Brno,“ uvedl Daniel Kurucz.
Pfepravni analyzy krajskych doprav-
nich ifednika potvrdily, Ze zkracovani
jizdnich dob je nejpfinosnéjsi na tratich
Kolin - Havli¢kav Brod - Brno, Jihlava -
Brno a Havlicktv Brod - Jihlava - Veseli
nad Luznici. Pfepravné perspektivni
jsou také iiseky Nové Mésto na Morave -
Zdar nad Sazavou a Kostelec u Jihlavy -
Tel¢. ,,Naptiklad v autobusech mezi Tel-
¢i a Jihlavou vozime pfes tisic cestuji-
cich za dvacet ¢tyti hodin. Stane-li se

vysokych néstupist. Pro nastup a vy-
stup vozickare je potfebné prekonat
pouze nékolikacentimetrovou mezeru
mezi nastupiS$tém a podlahou vozidla.
Diky tomu v mnoha pfipadech vozickar
ani nepotfebuje asistenci dopravce a ne-
musi svou cestu predhlasovat.

Druhou skupinu tvoti pfiblizné 200
vozl s podlahou v klasické vySce - na-
stup a vystup je zajiStén prostiednic-
tvim plos§in, které jsou soucasti vozu,
nebo pomoci mobilnich plos§in na na-
stupistich. Téch Ceské drahy postupné
v uplynulych letech nakoupily 93 a fun-
gujina vice nez 8o nadrazich.

MARTIN HARAK

o spolupraci

soubézna trat ¢asové konkurenceschop-
nou autobusové lince, pfepravni pri-
zkumy i dopravni model potvrdily, Ze
velka Cast cestujicich je ochotna pre-
stoupit do vlakii. Proto jsme také prosa-
dili u €D, aby na tuto trat byly nasaze-
ny moderni RegioSpidery,“ fika Vaclav
Zikan z Odboru dopravy a silni¢niho
hospodafstvi Kraje Vysocina.

VSechna kratkodoba az stfednédoba
opatfeni jsou v souladu a doplniuji hlav-
ni zamér: novou vysokorychlostni trat
mezi Prahou a Brnem. Dopravni mode-
lovani potvrdilo, Ze do vlaki rychlych
spojeni prejde vétSina cestujicich z au-
tobusli a vyznamna ¢ast automobilistl.
NavrzZena jsou také opatieni v oblasti
pfestupnich terminal@ (napf. Jihlava
meésto). Studie také doporucila zavedeni
jednotného jizdného. MARTIN HARAK

Malomeérické depo otevrelo brany dokoran

Depa kolejovych vozidel v Brné-

-Maloméficich, desatého vyroci
fungovani jihomoravské dopravni in-
tegrace, 145 let méstské dopravy v Brné
a festivalu zabavy Ignis Brunensis pfi-
pravily Ceské drahy na pfedposledni
Cervnovy vikend atraktivni program
pro Sirokou vefejnost. Navs§tévnici se
mohli na oslavy do depa svézt kromé
RegioPanterl i specidlnimi historicky-
mi i soufasnymi autobusy. Celkové pti-
§ilo na Den otevienych dvefi v malomé-
fickém depu asi 4 500 zdjemcui.

'Pfi prilezitosti padesatého vyroci

Jak cviéné nakolejit

Hned u vchodu do depa navstévnici ob-
drzeli drobné upominkové predmeéty.
Na nasténkach byly umistény krasné
plakaty s popsanou historii depa a jizd-
nimi fady. V informaénim stanku se
mohli seznamit s aktudlnimi nabidka-
mi Ceskych drah. V samotném depu

byla vystavena historicka i moderni vo-
zidla a odbornici z depa zabezpecovali
komentované okruzni prohlidky de-
pem. Asinejvét§im lakadlem byla ukiz-
ka nehodovych prostfedki s cvicnym
nakolejenim vystaveného exponatu. Po-
zorné naslouchajici navstévnici, kteri
mnohdy poprvé slysSeli o kolejové vaze,

V depu byla k vidéni jak moderni, tak

historicka vozidla. FOTO AUTOR

poduroviiovém soustruhu, vodnim od-
poru, pfesuvné ¢i k cemu potfebuje lo-
komotiva pisek nebo co déla strojmistr.

Prohlidky v kanale i Hurvinek
,viiné koufte parni lokomotivy, kterou
Sikovné ruce dokazaly v malomérickém
depu po drobné mechanické zavadé
rychle opravit. NadSené liceni mého pé-
tiletého synovce, ktery se byl s tatou po-
divat na kandle pod Regionovou. Starsi
dama, ktera se vydala sama na toulky
depem, az si v prohlidkovém kanale
umazala od Smiru své svétlé stfevice.
Skvéla parta kolegii, ktefi se rozhodli
stravit sobotu na svém pracovisti a tr-
pélivé vysvétlovat vSe, co jim po mnoha
letech praxe prijde samozfejmé,“ popi-
suje jednim dechem své dojmy ze sobot-
ni akce vedouci oddéleni planu a obcho-
du DKV Brno Martin Bubnik, ktery se
ujal narocné role koordinatora prvod-
cti komentovanych prohlidek.

Velkym tahakem byla dvé modelova
kolejisté strojvedoucich Fojtika a Urban-
ka a také jizda na stanovisti motorového
vozu Hurvinek M 131.1. Vefejnost se
mohla také podivat na moderni klimati-
zované vozy ABpee3, které zacinaji jez-
dit na lince R5 z Brna do Olomouce. V so-
botu se do depa zasel podivat i Michal
Stépan, ¢len pfedstavenstva CD, ktery
podékoval vSem organizatoriim akce.

Po cely vikend se 1idé mohli svézt par-
nimivlaky. ,,Za oba dny jsme pifepravili
7 200 spokojenych cestujicich. I kdyz
mnohé vlaky byly pfeplnény a u nékte-
rych spojl jsme cestujici museli dokon-
ce odmitnout, akce dopadla na vybor-
nou. Za to patfi dik vSem kolegtim, Kkte-
i se na dnu otevienych dveii podileli,“
fekl Michal Teplik z brnénského KCOD.

MARTIN HARAK

Dalsi fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.
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Rozvoj prazskeé Zeleznice
narazi na limity infrastruktury

Zelezni¢ni doprava hraje na Gzemi hlavniho mésta Prahy a v nejbliZzsim okoli stale ddleZitéjsi roli.
Pocet cestujicich ve vlacich pouzivajicich tarif PID jiz dosahl Grovné 100 tisic za den, nékteré spoje
jezdivintervalu 10 nebo 15 minut. Letos také pribydou dvé nové Zeleznicni zastavky. NejvetsSim
omezenim ale z({istava stav infrastruktury. O tom vsem jsme si povidali s Pavlem Prochazkou

povérenym fizenim organizace ROPID.

Jaky vyznam ma aktualné Zzelezniéni
doprava v prazské aglomeraci?
Zakladnim milnikem se pro prazskou
Zelezni¢ni dopravu stal grafikon 2008/
/2009, kdy doSlo ke skokovému navy-
Seni objednavky vlakové dopravy zhru-
ba o 33 procent. Posléze se ukazalo, Ze
jde o krok spravnym smérem. Pomér-
neé rychle se ndm podafilo omezovat
soubézné autobusové linky predevsim
v oblasti Radotina, ktery se stal urcitou
pilotni lokalitou. Navic radotinska trat
prolomila jesté jedno tabu, Ze na draze
nemohou jezdit vlaky v desetiminuto-
vych intervalech. Dnes tam osobni vla-
ky jezdi opravdu po deseti minutach
a tato nabidka prilakala fadu novych
cestujicich.

Uréité ale nezlistalo jen u traté

do Radotina...

Druhou takovou lokalitou se zahusté-
nim intervalt priméstskych vlaki byla
oblast Uhtinévsi. I tam se autobusova do-
prava stala pouhym dopliikem a zdklad-
ni zatézové proudy odvazeji elektrické
patrové jednotky CityElefant. Od grafi-
konu 2008/2009 doslo k nartstu cestujici
vefejnosti vlakovou dopravou az o tficet
procent, ¢imz jsme pfekonali hranici sto
tisic cestujicich za den. K dal§imu riistu
cestujicich nam bohuzel za¢ina schazet
odpovidajici infrastruktura.

Zelezni&ni pfiméstskou dopravu ovliv-
fuji v poslednich mésicich rozsahlé
modernizace infrastruktury v Klano-
vickém lese a Bubenéi, brzdi ji i zasta-
rala trat na Kladno. Jak se jako organi-
zatofi dopravy s témito nepfijemnymi
okolnostmi vyrovnavate?
Modernizace infrastruktury je vlastné
prubifskym kamenem toho, jak se bude
Zeleznice v prazské aglomeraci viibec
vyvijet. Kapacita hlavnich radidlnich
trati je vice méné vycerpana, a tak se
musi hledat moznosti, jak tuto kapaci-
tu jeSté navysit. To, Ze momentalné
probihaji rozsahlé modernizace v Kla-
novicich nebo Bubencdi, je jen dobfe.
Pravé tyto dva tratové tiseky jiZ nesplrio-
valy naroky, které jsou od nich ocekava-
ny. Pokud chceme, aby Zeleznice byla
moderni a rychla, tak se tomu musi in-
frastruktura prizptisobit! Tyto velké re-
konstrukce s sebou nesou jista omeze-
ni v provozu, ale je to stejné, jako kdyz
chceme mit kvalitni tramvajovou trat,
na niz se po dobu modernizace musi
vyloucit provoz. Naopak vice nez dvacet
let se stale jen mluvi o modernizaci
drahy do Kladna, mimochodem nej-
vétsiho stfedoceského mésta, potazmo
na mezinarodni leti§té v Ruzyni. Urcité
by bylo rozumné, aby co nejdfive zvité-

zila politicka viile a tato trasa doznala
zasadni obnovy. Je jasné, Ze skoncila
doba megalomanskych staveb a tiprav,
ale pravé proto by se dala i za levnéjsi
penize revitalizovat a ¢aste¢né postavit
odpovidajici trat na trovni 21. stoleti.
Urcitou vlastovkou je oprava Negrelliho
viaduktu, kterd ma zacit letos.

Proslycha se, Ze v Praze ma vzniknout
v nejblizsi dobé Fada novych Zeleznié-
nich zastavek. Které mtizeme oéeka-
vat nejdfive?

Za poslednich dvacet let se postavila je-
dina nova zastavka Praha-Komofany,
coz véru neni mnoho. Snad se ale blys-
ka na lepsi casy, protoZe jen letos vznik-
nou hned dvé nové zastavky. Nejprve to
bude Praha-Kacerov pfimo u stanice

PAVEL PROCHAZKA

Po ukonceni Stfedni primyslové
Skoly dopravniv oboru Doprava

a prepravavroce 1993 odeSel pra-
covat na dispecink tramvajové
dopravy Dopravniho podniku
hlavniho mésta Prahy. Odtud pre-
Sel o rok pozdéji na Odbor projek-
tovanidopravy organizace
ROPID. V roce 2007 pFerusil plso-
beniu organizace ROPID a jako
dopravni specialista zamifil do
Liberce ke spolecnosti KORID.

V roce 2008 byl povéren fizenim
organizace ROPID av této ,pre-
chodné” funkci zdstava dodnes.

PRECETLI JSME ZA VAS

ZAUJALO NAS

Letosni rok je zatim

v poctu lidi usmrcenych
pfi stfetu s vlakem
nejtragictéjsi od roku
2009. Celkem za pololeti
pfi téchto srazkach
zemrelo 122 osob, coz
je proti lofisku nardst

0 32 procent. Jen béhem
cervna doslo ke

33 nehodam, pfi nichz
pfislo o Zivot 28 lidi.

DENIK.CZ 2.7.2014

V BRNE ZNOVU ZASTRELILI
FRANTISKA FERDINANDA

Stovky nadSenych lidi ¢ekaly v sobotu
28. Cervna na piijezd zvlastniho vlaku
se salonnim vozem, ktery na brnénské
nadrazi ptivezl naslednika rakousko-
-uherského trinu Franti§ka Ferdinan-
da d’Este s choti Zofii Chotkovou. Pfes
prisna bezpecnostni opatfenic. a k. voj-
ska ale oba dva o hodinu pozdéji klesli
pod kulkou Gavrila Principa, ktery je
zastfelil u Spilberku. Tak vypadala éast
akci, které pripomenuly 100 let od aten-
tatu na naslednika trinu v Sarajevu,
ktery zavdal zaminku k vypuknuti prv-
ni svétové valky. Sobota ve stylu Rakous-
ko-Uherska zacala v Brné armadnimi
manévry v Pisarkach, kterych se acast-
nilo nékolik desitek vojaki. Pfichozi
pritom mohli ochutnat i dobroty z polni
kuchyné. Manévrim pfihliZelo i mno-
ho lidi v dobovém obleceni. Po manév-
rech se vojacii civilisté pfesunuli na na-
drazi, kde vitali naslednika trinu. Ten
se po ptijezdu kratce pozdravil s mistni-
mi a vyrazil automobilem na Spilberk.
Tam uz ho dostihly kulky atentatnika.
PRAVO 30.6.2014

VLAK SE ZDARSKOU REKLAMOU
UKAZE KOSTEL NA ZELENE HORE

Slavnostni odhaleni motorového vozu
s reklamou na Zdar nad Sizavou je na-
planovano na patek 19. zari. Na soupravé
se objevi vyobrazeni kostela svatého Jana
Nepomuckého na Zelené hote. V navr-
hu se dale pocita se zobrazenim zamku
rodiny Kinskych, Mouckova domu i no-
vého rekrea¢niho aredlu u Pilské nadr-
Ze. Po Bystftici nad Pernstejnem, Novém
tébori, Jaroméfticich nad Rokytnou, Jih-
lavé a dalsich méstech Vysociny se tedy
»Svého* vlaku do¢ka také Zdar nad Saza-
vou. Navrh pochdzi z grafické dilny Vac-
lava Judy. K méstiim s ,vlastnim* vla-
kem se chce letos pridat jesté Havlickiiv
Brod. ,,V soucasné dobé jezdi na Vysociné
uz tfinict RegioSpiderd s polepy, dva
jsou krajské a ostatni jednotlivych mést,“
pripomnéla mluvéi CD Katefina Subova.
Predstaveni ,,Zdarského* vlaku bude do-
provazeno preventivné bezpec¢nostni
akci. Planuje se simulovana srazka vla-
ku s autobusem se zasahem slozek za-
chranného integrovaného systému.
ZDARSKY DENIK 30. 6. 2014

metra linky C a ndvazné na ni zastavka
Praha-Podbaba pobliZ tramvajové
smycky, ¢imz vznikne komfortni pte-
stupni uzel pro vlakové cestujici od Kra-
lup nad Vltavou. V blizké budoucnosti
jsou v planu dalsi dvé vyznamné zastav-
ky - konkrétné u Edenu ve Vr$ovicich
avZahradnim Mésté, kde vznikne vel-
ky prestupni terminal z vlakli na tram-
vaje a autobusy, jejichZ stani budou
umisténa v rekonstruovaném a rozsi-
feném zelezni¢nim podjezdu v ulici
Na padesatém piimo pod novymi vla-
kovymi perony. Zastavku Praha-Eden
urcité privitaji nejen Vrsovicti, ale tfe-
ba i navstévnici prilehlého sportovniho
stadionu. Navic jsme navrhli, aby vlaky
osobni dopravy jezdily i po stavajicich
nakladnich spojkach v oblasti MaleSic
a Vysocan vcetné vystavby novych za-
stavek, po kterych by mohly jezdit tak-
zvané méstské linky.

Jaky mate nazor na stavajici vozidlovy
Zelezniéni park v prazské aglomeraci?
Obrovsky kvalitativni posun nastal di-
ky elektrickym jednotkam CityElefant,
které pfinesly do Prahy a jejiho okoli ipl-
né novy vitr. Samoziejmé nesmime za-
pomenout na ,,délniky Zeleznice“, tedy
pantografové jednotky fad 451 a 452, kte-
1é jsou v provozu od Sedesatych let a vy-
konaly obrovsky kus prace. Navic to byla
prvni nizkopodlazni vozidla na ceské
Zeleznici. Témto vlak@im ale jiZ zvoni
hrana a posledni stroje by mély v krat-
kém ¢asovém horizontu dojezdit.

Co v8ak za né? Urcité bychom byli
vdécni za nové jednotky typu Regio-
Panter, které se daji podle momentél-
nich potfeb variabilné spojovat v krat-
$i nebo delsi vlaky tfeba na prijezd-
nych linkach ze Strancic do Lysé nad
Labem nebo Milovic ¢i podobnych rela-
cich. Navic pfedpokladdme uzsi spolu-
praci se StfedocCeskym krajem, kde Ze-
leznice hraje stile vétsiroli a zaslouzi
si pochopitelné nova vozidla nejen
na elektrizované traté, ale i na takové,
kde jsou v provozu motorové vlaky nebo
jednotky. Nepfekonany sice zlstava
jednoduchy a navic levny motorovy viiz
fady 810, ale doba se jiZ posunula dale,
takZe samoziejmé i na neelektrizova-
nych tratich se bude nutné brzy zabyvat
obnovou vozidlového parku. Se Stifedo-
Ceskym krajem mdame navic v planu
objednavku spésnych komfortnich vla-
ki zajistovanych patrovymi jednotka-
mi CityElefant, které by spojovaly vel-
ka okresni mésta jako Kolin, BeneSov
nebo Beroun. Tyto vlaky by se mély stat
vyznamnym pfepravnim prostfedkem
a pravé CityElefanty jsou pro tyto spoje
jako stvorené. MARTIN HARAK

ZELEZNICNI AREALY V CENTRU
PRAHY V HLEDACKU DEVELOPERU

Praha se podle zvefejnéné casti navrhu
metropolitniho planu nebude dale rozlé-
zat do stfednich Cech a zastavovat vol-
nou krajinu. V hledacku developert tak
v nejblizsich letech uZ nebudou nezasta-
véna pole, kde misto fepky rostly rodin-
né domky, ale izemi, kde se nachazeji
byvalé Zelezni¢ni aredly v centru - Bub-
ny, Smichov, Masarycka nebo Rohansky
ostrov. Stejné tak by nové ¢tvrti s obyt-
nymi domy, parky i nakupnimi centry
meély nahradit kdysi slavné aredly praz-
skych tovaren zvucénych jmen - Waltrov-
ku, Rustonku, podobné jako uz pohltily
smichovskou Ringhofferku. Primyslové
a Zeleznic¢ni arealy v centru mésta jsou
dnes nejdraz§imi stavebnimi pozemky.
schvalili v kvétnu zménu izemniho pla-
nu, takZe spole¢nost Sekyra Group miiZe
zacit zadat o potfebnd povoleni a stavét.
které bylo prohlaseno pamatkou, zase
mohou vzniknout domy, ulice a park.
Nyni ptilezitostné slouzi kultufe.
METRO 2.7.2014

KRATCE

Zahajen prodej jizdenek
na Letisti Vaclava Havla

Cestujici, ktefi pfileti na prazské
LetiSté Vaclava Havla, simohou

od 30. €ervna hned v jeho prosto-
rach zakoupit vnitrostatnijizdenky
do v3ech stanic a zastavek Ceskych
drah. ,Prahaje dnesv podstaté
poslednivelké letiSté ve stfedni
Evropé, které neni pfimo napojeno
na zelezni¢nidopravu. S nasimi
partnery Celime této skute¢nosti
rozvojem sluZeb. PFedevsim se jed-
na o pfimou autobusovou linku Air-
port Express, ktera jezdiv letni
turistické sezoné v denni Spicce

ve zkraceném intervalu 20 minut,

a zcela novou moznost nakupu vnit-
rostatnich jizdenek CD v turistickém
centru Prazské informacni sluzby —
PCT," uved| na letisti Michal Stépan,
Clen pFedstavenstva Ceskych drah.

Do stanice recyklace
mezi Prahou a Kolinem

Ve dnech 16. az 20. Cervna probiha-
la ve vybranych osobnich viacich

na trati Praha — Cesky Brod - Kolin
akce Jizda do stanice recyklace.
Hostesky odéné do zeleno-mod-
rych montérek a Zlutych €epic nabi-
zely letaky propagujici sbér pouzité-
ho elektroodpadu. Ten bylo mozné
pfimo za jizdy uloZit do specialniho
koSe. Prvni cestujici, ktefi tak ucini-
li, dostali darek, ostatni pak losy,

na které bylo mozné 23. €ervna zis-
kat pét novych elektrospotebicd

v hodnoté tisic korun. Akci pofadaly
Ceské drahy (KCOD Praha), Stfedo-
Cesky kraj a spole¢nost ELETROWIN
za medialni podpory Radia Blanik

a Deniku. Spoleénost ELEKTROWIN
odebirala elektroodpad i u stank(
ve stanicich Praha-Libef, Cesky
Brod a Kolin.

CéDés: uzavieli jsme
smlouvy pro 6. rocnik

Na podzim zacne jiz Sesty rocnik
Stipendijniho programu CéDés. Na
zacatku léta byl proto nejvyssi cas
uzavrit s dalsimi zaky, ktefi prosli
vybérovym fizenim, smlouvy. Slav-
nostniakt probéhlv tery 24. Cerv-
na na Generalnim feditelstvi CD.
Smlouvy predali zakdm a jejich
rodi¢im zastupci Odboru personal-
niho. Zaci b&hem studia ziskaji pra-
videlny mésicni prispévek 1 500
korun, jizdné po CR ve vlacich CD
zdarma, prispévek na ubytovani
vdomové mladeZe a prispévek na
studijni pomdcky. Hlavni vyhodou
jealejistota nabidky zaméstnani

u CD na pozici strojvedouci.

Hitem JLV je omacka
gravi a listovy salat

Pro soucasnou sezonu pripravila fir-
ma JLV jako sezonnf hit omacku gra-
vi. Vjeji chuti hraje hlavniroli cibule
a Séfkucharjaroslav Sapik ji doporu-
Cuje kombinovat s €erstvym kfenem
a pe€ivem. Mezi daliletni tipy JLV
patiismés listovych salatd s rajcaty,
baby mozzarellou a bazalkovym
dresinkem, pFipadné Slehackové
kulicky s vanilkovym krémem
ajahodovou oméackou. Priimérna
spotfeba piva se v Iété ve vlacich CD
oproti prfedchozim obdobim ¢tyrna-
sobné zvysi. (PeST, jlv, mn, rub)
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e @ 73jiStujeme Kompletni spojeni
pres Subotici do Baru

SniZeni cen za mobilni
sluzby s Vodafonem

Neomezené volani za 490 korun
mésicné pFipravil benefitni pro-
gram VPN Family s Vodafonem pro
zam@éstnance Skupiny CD a SZDC,
atood Cervence. Stavajici i novi
zakaznici VPN Family s Vodafonem
simohou na portalu http://family.
cdt.cz/ objednat neomezeny tarif
POVIDAM S|, se kterym budou neo-
mezené telefonovat a posilat SMS
do v3echssitivramci CR. | diky dalsim
letnim novinkam mohou zamést-
nancijesté vice usetfit. Ke kazdé
aktivnihlasové SIM karté si mohou
zdarma objednat druhou SIM kartu
s tarifem ZACINAM. Za pausal bude
mésicné (ctovana pouha 1 koruna,
atopo celou dobu vyuzivaniSIM
karty s novym telefonnim &islem
s tarifem ZACINAM. V tarifech ZACI-
NAM i VOLAM se také snizily ceny
zavolanido sité Vodafonu o 50 pro-
cent. Aktualni ceniky, kalkulacka pro
srovnani vydajd za mobilni sluzby
a dalsiinformace jsou uverejnény
na portalu http://family.cdt.cz/.
Snadna registrace je bezplatna
avsichniregistrovani se mohou
z(castnit letni fotosoutéZe. V nabid-
ce benefitniho programu zakaznici
najdou také mobilni tarify s mésicni
platbou od 29 korun i mobilni sluzby
v siti Telefénica O2. Mimo jiné maji
moznost nakupovat v partnerskych
e-shopech kvalitni zboZi znacek
Hewlett-Packard, mobilni telefony
od SETOS a sluzby, napfiklad levhou
energiia plyn od X Energie a dalsi.
(&dt)

o
_AER-_
VPN Family

KAM JET

Vlak Lustig pfipomina
vyhlazeni éeskych Zidu
V ramci tfetiho ro€niku Gspé&sné-
ho projektu Vlak Lustig, konané-
ho v ramcifestivalu ¢esko-némec-
ko-zidovské kultury Devét bran,
se kona na nadrazich péti Ces-
kych, moravskych a slezskych
mést divadelni pfedstaveni Mod-
litba pro Katefinu Horovitzovou

a dalSiakce v€etné putovnich
vystav Vojenského historického
Gstavu. Vlak, letos s pfidomkem
odvahy, pfipomene 70 let od nej-
vétsi hromadné vrazdy ceskoslo-
venskych obcand — zplynovani
obyvatel tzv. terezinského rodin-
ného tabora ve vyhlazovacim
tabore Osvétim-Brezinka. Diva-
delni pfedstaveni Modlitba pro
KateFinu Horovitzovou stihnete
jeSté navstivitod 17.do 19. 7. na
Nakladovém nadrazi Ostrava, 20. 7.
ve Fren3taté pod Radhostém
a21.7.vPodébradech. Soucasti
projektu jsou i filmové projekce,
vystavy a prednasky. Generalnim
partnerem akce je uz tfetim ro-
kem spole¢nost CD - Telematika.
Roli oficialniho dopravce plni Ces-
ké drahy. Podrobné informace
najdete na webovych strankach
www.vlaklustig.cz. Rezervace
vstupenek probiha pres e-mail
vlaklustig@seznam.cz. (mn)
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VYJIMECNE RESENI. PFimé Zelezni¢ni spojeni do éernohorského Baru je v souasnosti mimo provoz. Cast trasy tak cestujici pfekonavaji autobusy.  FOTO AUTOR (2x)

Cesta lGZkovymi vozy byva oznacovana za nejpohodInéjsi zpisob prepravy na dlouhé trasy. Tradici jsou

i vvhledavané sezonni spoje na dovolenou do hor, ale i k mofi. Ceské drahy tento rok provozuji dva komeréné
Uspésné spoje do chorvatského Splitu a Cernohorského Baru, kam Ize dojet klimatizovanymi IGZkovymi vozy.
V pfipadé Baru ale kvili vrtoch(m pfirody vypomahaji v ¢asti trasy nahradni autobusy, které zajistuji CD.

ido spojti Ceskych drah. Velka voda

totiz zplisobila, Ze dopravce Ze-
leznica Srbska aZ do odvolani zrusil ze
Subotice do Baru pfimé lizkové spoje.
Tyka se to jak Ceskych drah, tak madar-
skych Zeleznic MAV a ruskych Zeleznic
RZD. Toto opatfeni se dotklo tisici ces-
tujicich, ktefi si naplanovali dovolen-
kovou cestu k Jadranu a uz méli zarezer-
vované pokoje v hotelich v ptimofskych
letoviscich. Madarské drahy a RZD situ-
aci fesily jednoduse: spoje odifekly a zru-
§ily bez nahrady. Jedinym dopravcem,
ktery se zacal situaci vlastnich cestuji-
cich zabyvat, byly Ceské drahy.

Vétsina ubytovacich piiplatkd byla
zakoupena v mezinarodnich poklad-
nach €D nebo slovenskych ZSSK. Casto
se jednalo (a jedna) o pravidelné navstév-
niky ¢ernohorskych letovisek Sutomore
a Bar. Na zakladé velkého poctu proda-
nych rezervaci a vyhodnoceni ekonomi-
Ky spoje Ceské drahy zajistily nihradni
autobusovou dopravu dalkovymi auto-
busy na témét 700 kilometri dlouhém
useku ze Subotice pres Bélehrad do Su-
tomore a Baru. Vybrana byla nadnarod-
nirenomovana spolecnost Arriva Litas
Srbsko. Vyhodou tohoto partnerstvi je
znalost mistnich cest a specifik.

| <vétnové povodné v Srbsku zasahly

Kapacita autobusu

je téméF dvojnasobna

Prvni cestujici se na trasu vydali v patek
13. Cervna vlakem EuroCity Avala EC 273
z Prahy pfes Brno do srbské Subotice
anasledné kvalitnimi autobusy. Misto
lazkového vozu €. 379 je fazen pro cestu-
jici do Baru posilovy klimatizovany viiz
2. tfidy €D s oddily po Sesti mistech.
Cestujici po dobu jizdy pfes Cechy, Mora-

PRESTUP. Ridi¢i autobusu maji k dispozici seznam cestujicich. Dal3i podrobnos-
ti o jizdé ziskate na strankach www.cd.cz/cernahora.

vu, Slovensko a Madarsko mohou vyuZzit
jldelni viiz JLV k obcerstveni. Zde na ces-
tujici €D a ZSSK smétujici do Baru Ceka
prekvapeni ve formé kompenzace za ne-
pohodli kombinace vagonu na sezeni
anavazné prepravy autobusem pfes noc
do Baru: zdarma vyzkousi kralika s jar-
ni nadivkou a novymi bramborami na
masle ¢i vybornou svickovou na smeta-
né s brusinkami a knedliky a jako zaku-
sek tfeba livance s rebarborovou omac-
kou. Cestujici €D z vozu 379 navic obdr-
zi po pfedlozeni ubytovaciho pfiplatku
tfi pallitrové lahve neperlivé vody.
Posledni zastavkou na uzemi EU je
Kelebija v Madarsku. Do Srbska a Cerné
Hory letos (poprvé) mohou ob¢ané Ces-
ké republiky pficestovat pouze na ob-
¢ansky prikaz. Hrani¢ni kontroly navic
probihaji spiSe formalné. Po piijezdu na
nadrazi v Subotici ¢eka na cestujici do

Baru autobus a dva ridici. Ti dostanou od
stevarda JLV pfesny seznam cestujicich.
Nastoupit totiZ mohou jen pasazéri
s doklady CD a ZSSK, ktefi maji zakou-
pené ubytovaci ptiplatky do lizZkového
vozu 379 CD. Celkova kapacita tohoto
1azkového vozu je 27 mist, coz zarucu-
je v autobuse s kapacitou 48 sedadel
solidni nadstandard. Prvnimu vypra-
veni autobusu byli pfitomni i zastupci
spolecnosti Arriva Litas - vedouci kont-
roly Ljubisa Petrovi¢, feditel provozovny
Pozarevac Dragomir Jankovic a feditel
marketingu a komunikace Zoran Milic.

Jizdni fad dodrZzujeme

Dalkové autobusy, se kterymi se cestuji-
ci €D na tiseku ze Subotice do Baru se-
tkaji, jsou moderni dalkové autobusy
u nas neznamé turecké znacky Temsa
HD. V autobusu najdete klimatizaci, te-

levizi, toalety a polohovatelna sedadla,
ktera jsou umisténa dostatecné daleko
od sebe (navic maji kvalitni polstrova-
ni). Pfekvapenim je moznost bezplat-
ného ptipojenina internet pomoci WiFi
Arriva na srbském tizemi. Prvnich 300
kilometr{i po Srbsku ubiha rychle po dal-
nicich. Prvni zastavka je na konci dal-
nice, po asi tfech hodinach, kde si 1ze
u benzinové pumpy koupit sendvice ¢i
napoje (placeni kartou neni problém).
Dale jiz autobus pokracuje po silnicich
1. a 2. tfidy na Kragujevac a Kraljevo.
Dalsi zastavka na obcerstventi je o ptl-
noci. Kilometry k srbsko-cernohorské
hranici autobus vytaci dlouhé oblouky
po srbskych silnicich. Hrani¢ni kontro-
la probiha ve Spiljani ve dvé rano. Pra-
covnik pasové kontroly prochazi mezi
cestujicimi a vybira od nich pasy a ob-
Canské priikazy. Vice automobild v let-
ni sezoné miize na hranicich zptsobit
zdrZeni. Na cernohorské straneé jsou uz
silnice vyrazné horsi a pomalejsi. Po-
sledni kilometry jsou ale diky pfirodé
za svitu slunce nadherné.

Prestoze vlak mél planovany ptijezd
do Baru v 10.20 h, pro autobus je navr-
Zen piijezd v 10.00 h (po zapoditani
mozného zdrzeni na hranici). V posled-
nich dvou tydnech vSak profesionalni
zaméstnanci od Arrivy privazeli spoko-
jené cestujici do Baru jiz mezi sedmou
a osmou hodinou ranni (!), coz je pfi-
jemny bonus. Reakce cestujicich jsou
prakticky jen pozitivni. Dokizali jsme,
Ze navzdory nesjizdné trati umime do-
pravit cestujici na zaslouZenou dovole-
nou u mote. ALES KUCERA

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

Prezentace FISAIC v Bratislavé oslovila tisice zajemcu

imofddnou mezinarodni uda-
M losti se pro Zemsky svaz FISAIC

€D stala prezentace ve Sloven-
ském technickém muzeu - Muzeu do-
pravy v Bratislavé. Hlavnim magnetem
akce byla mezindrodni vystava modelo-
vych Zeleznic ¢lenskych zemi FISAIC
z Ceska, Francie, Madarska a Némecka
a vikend s Noci muzei, do kterého se za-
pojili i ¢lenové slovenského zemského
svazu FISAIC.

Galerie na peroné

Soucasti prezentace se stalo i promitani
videofilm ¢lent FISAIC s Zeleznic¢ni te-
matikou, reprezentativni vystava foto-
grafii ¢lent skupiny foto naseho ZS, ko-
nana pod nazvem ,Galéria na peréné,
a prezentace Cesko-slovenského Sdru-
Zeni radioamatér Zeleznicara, které
existuje ve svazku federace FIRAC a pod
zastitou FISAIC. K aktivitdm ¢lend na-
Seho zemského svazu patfil i unikatni

panel k historii jizdnich dokladd, ktery
pro akci pfipravil Jifi Rokos.

Odborny program
mezi technickymi unikaty
Pro zahraniéni ¢leny zemskych svazi
FISAIC byl pfipraven odborny program.
Kromeé prohlidky Bratislavy do néj pat-
fila exkurze do Vodarenského muzea
nebo tvorici se mobilni expozice mode-
lové Zeleznice. Profesionalni zajem oZi-
vila prohlidka bratislavského lokomo-
tivniho depa s informacemi o strojich
jednofazové trakéni proudové soustavy
25 kV/50 Hz a dale o hnacich vozidlech
vybavenych jednotnym evropskym vla-
kovym zabezpecovacem (ETCS), pro-
stor provozniho oSetfeni a technologie
oprav vakuovych WC. Mezi perly pro-
hlidky depa se zatfadilo zatapéni stroje
Albatros 498 104.

Bratislavské Muzeum dopravy se na-
chazi v prostorach kolejisté prvni pa-

rostrojni Zeleznice a v ptrilehlych skla-
dech. Bylo otevieno teprve 24. ervna
1996. Presto vSak jsou jeho nékteré ex-
ponaty zelezni¢ni techniky unikaty,
které nemaji ani ve sbirkdch NTM v Pra-
ze - napt. ovladaci pult prvniho stanic-
niho reléového zabezpecovaciho zari-

Navstévnici projevovali o vystavené

modely velky zajem. FOTO AUTOR

zeni z roku 1950 ze stanice Kralova Le-
hota nebo fidici a stavédlovy pristroj
typu AD 34, typicky pro nékdejsi Busté-
hradskou drahu.

Netradiéni zabéry

i expresivni atmosféra
Mezinarodni skupina modelové Zelez-
nice v ramci FISAIC, ktera byla zaloZe-
na v roce 2007, vystavovala precizné
zhotoveny model historického pancéfo-
vého vlaku Stefinik v méfitku1: 87. Do-
jem z modelu umocriovala replika toho-
to jediného provozuschopného pancé-
fového vlaku na svété, ale také vystava
o povstaleckych pancéfovych vlacich.
Projekce praci videoamatérd ceského
a slovenského ZS FISAIC se rovnéz za-
meéfilanaZelezni¢ni tematiku. Na ¢ty-
fech obrazovkidch mimo jiné zaujal sni-
mek Petra Chmely z Pferova o rekon-
strukci zndmého Ivancického viaduktu
nebo Petra Leska ze SpiSské Nové Vsi

0 udrzbé a tipravach vlakového zabez-
pecovace typu MIREL, jakoZ i o ¢innos-
ti servisniho stfediska pro toto zatize-
ni. Umisténi vybéru fotografii ¢lent
fotoskupiny naSeho zemského svazu
sice nedavalo prilis prostoru k ziskani
patfi¢ného vjemu, avSak odborniky
presvédcilo, Ze autofi hledaji nejen ne-
tradi¢ni zabéry s invenci sobé vlastni,
ale Ze svoji expresivitou vyjadruji at-
mosféru Zelezni¢niho prostfedi a Zivo-
tavném.
Den Noci muzei zacal jiz dopoledne
a skoncil 0 23. hodiné. Navstévnost pre-
krocila 5 500 osob. Tim se akce FISAIC
v Bratislavé zaradila mezi nejnavsté-
vovanéjsi. Za uspésny pribéh akce si
zaslouzi podékovani vsichni ¢lenové
naseho zemského svazu, ktefi se na ni
podileli, vrcholni pfedstavitelé ¢eského
i slovenského svazu FISAIC stejné jako
zastupci bratislavského Muzea dopravy.
IVO LANICEK
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Aktualizace aplikaci
na webu pro zakazniky

Dne 2. ¢ervence odpoledne byly
provedeny tpravy nékterych
aplikaci pfFistupnych uZivateliim
na portalu www.cdcargo.cz.
Bylo vylepseno ovladani portle-
th a rozsifeni funkénosti. Také
byl éaste¢né upraven design
webovych stranek nasi spoleé¢-
nosti. PFi vyhledavani pfepravni-
ho spojeni a tarifni vzdalenosti je
funkéni vyhledani spojeni podle
pfijezdu, u spoje se zobrazuje
prvni a posledni smérova stanice
aindex sméru a zvolené spojeni
se zobrazi na podkladové mapé
na Google. U harmonizované
nomenklatury zboZi je nyni
funkéni vyhledani ve vybraném
Jjazyku (cesky, slovensky, anglic-
ky, némecky, francouzsky)

a vyhledavani podle platnosti
polozky. U jednotlivych stanic je
mozZné dohledat kontakty nejen
vozovych disponentd, ale nyni

i kontakty na nakladni pokladny
spolecnosti. Upozoriiujeme, Ze
plivodni tabulka kontakti{ na
nakladni pokladny ve formatu
.XIs nebude nadale udrZovana.
Vybrana stanice se také zobrazi
na podkladové mapé na Google.

Pocet mimoradnych
udalosti loni poklesl

V roce 2013 doslo celkem k 264
mimofadnym udalostem s Géasti
spoleénosti €D Cargo jako provo-
zovatele drazni dopravy nebo
provozovatele drahy. Vyvoj
poslednich let ukazuje, Ze neho-
dovost ma klesajici tendenci

a v porovnani s rokem 2012 doslo
k poklesu poétu mimoradnych
udalosti o 16 procent. P¥i mimo-
fadnych udalostech v roce 2013
byla celkova vznikla §koda vyéis-
lena ve vysi 44 517 475 K&. Tento
udaj je proti roku 2012 nizsi

o vice nez 20 miliont korun.

Druha verze Smluvnich
pfepravnich podminek

S uéinnosti od 1. 7. 2014 vydava-
lo €D Cargo verzi €. 02 Smluvnich
prepravnich podminek (SPP).
PFedmétem této verze jsou:

o aktualizace Obsahu a Zkratek,
nazev TR 6 nahrazen aplikaci
portalu €DC
doplnéna odpovédnost za
dodrzovani SPP nejen pfi pre-
pravé, ale i pfi vyuZivani dal-
$ich sluzeb uvedenych v SPP,
smluvni ujednani maji ped-
nost pred SPP
vypliiovani dokumentt v éesti-
né, odkazy na jiné dokumenty
v platném znéni
aktualizovan vyznam a pojem
seznamu stanic, dan diiraz na
smluvni ujednani sluZzeb
doplInéno ustanoveni o stani-
cich se zvlastnimi pfepravnimi
podminkami, zruSena pfepra-
va zemf¥elych osob a rychlych
vozovych zasilek (smluvni cha-
rakter)
kompletni pfepracovani rozdé-
leni mimoradnych zasilek po-
dle aktualniho stavu
aprava zasad poskytovani
logistickych sluZzeb v souladu
s aktualnim stavem
v celni oblasti doplnén odkaz
na nakladni list CIM/SMGS
a aktualizace textu.

Tato verze rovnéz obsahuje zmé-
ny v jednotlivych pfilohach, pF¥i-
¢emz jedna pfiloha je zcela nova.
Dalsi podrobnosti si prectete na
strankach www.cdcargo.cz.

(&dc)

Veletrhy jsou nejen dllezitym marketingovym nastrojem
aktivni obchodni politiky jednotlivych firem, prestizni
prezentaci, budovanim a upevnovanim povedomi o firme,
ale pfedevsim mistem setkavani se znamymi a mnohdy

| prateli zdaného oboru. To bezesporu patfii k veletrhu
Czech Raildays. ,Zeleznicafska rodina“ si v Ostravé dava
dostavenicko kazdym rokem. Platilo to i pro pracovniky

nakladniho dopravce CD Cargo.

NA VELETRHU. Nas stanek byl soucasti prezentace celé
skupiny Ceské drahy.

FOTO AUTOR (2x)

Czech Raildays 2014

pohledem nakladniho dopravce

iZ popatnacté se v tradicnim terminu
v poloviné Cervna zaplnily prostory
komeréniho obvodu ndkladového na-
drazi zst. Ostrava hl. n. vystavovateli,
exponaty a navstévniky. V ramci letos-
niho ro¢niku mezinarodniho veletrhu
drazni a manipulaéni techniky, vyrobka
a sluzeb pro potfeby Zelezni¢ni a mést-
ské kolejové dopravy Czech Raildays 2014
se prezentovalo celkem 182 firem a bé-
hem tfi veletrZznich dni (18.-20. 6.) aredl
navstivilo pfes 6 tisiclidi.

Veletrh pofadany za podpory statu-
tarniho mésta Ostravy zahdjil tradi¢né
vybrouSenym proslovem manaZzer Sta-
nislav Zapletal. Slavnostniho zahijeni
se zcCastnili a svymi slovy podpofrili ve-
letrh kromé zastupcti mésta i zastupci
SZDC, VUZ, ministerstva dopravy a Ces-
kych drah, za které vystoupil pfedseda
predstavenstva Daniel Kurucz.

Distojna prezentace v hale Al

CD Cargo se veletrhu ti¢astni pravidel-
né, jednak jako jeden ze spoluporadate-
14 a pak také jako vystavovatel. I letos se

€D Cargo prezentovalo v rimci spole¢né
expozice Skupiny CD. V hale A1 se kro-
mé matefské spolecnosti jeSté predsta-
vily spole¢nosti VUZ a DPOV. Obchod-
ni manazefi CD Cargo se vénovali na-
vstévnikim a obchodnim partnerim
nejen v této expozici, ale i v salonnim
voze SR 004 umisténém na volné kole-
jové plose, ktery slouzil jako netradic-
ni jednaci prostor. U¢ast na veletrhu si
samoziejmé nemohli nechat ujit ani
piedstavitelé managementu CD Cargo
v Cele s predsedou predstavenstva Oldri-
chem Mazankem a ¢lenem pfedstaven-
stva a provoznim feditelem Zdenkem
Meidlem. V ramci vyjezdniho zasedani
navstivili veletrh i ¢lenové dozoréi rady
¢D Cargo.

Z hlediska nakladni pfepravy byla ex-
pozice podstatné skromnéjsi. Jiz tradic-
ni icastnik veletrhu, firma LEGIOS, vy-
stavovala dva nové vyvinuté cisternové
vozy - jeden s uréenim pro tézké ropné
produkty a jeden pro PHM, oba s fadou
modernich konstrukénich prvka. Fir-
ma OOS vystavovala novy samovysypny

vz fady Faccns pro TSS Cargo. Expozici
spiSe ilustra¢né uzaviral starsi kapsovy
dvojity viiz TWIN z parku firmy AAE,
demonstracné lozeny jednim navésem
firmy Ewals Cargo Care a nazorné tak
predstavujici progresivni technologii
intermodalni pfepravy.

Technika i odborné slovo

Navstévniky veletrhu lakaly nejen vniti-
ni a venkovni expozice jednotlivych fi-
rem, ale zejména exponaty, Zeleznic-
ni vozy a lokomotivy a ostatni technika
umisténa na kolejisti vystavovatelského
aredlu. Nedilnou soucasti veletrhu byl
i doprovodny program. Ten odborny na-
plilovala zejména dvoudenni moderova-
na konference ,,Budovani vysokorych-
lostniho Zelezni¢niho systému v CR*,
ktera se konala ve dnech 17.-18. 6.2014
v kongresovém sale hotelu Imperial a je-
jimz hlavnim cilem bylo prezentovat
konkrétni kroky nezbytné pro budovani
,Irychlych spojeni“ a soucasné zainte-
resovat Cesky Zelezni¢ni primysl, pro
ktery bude tento mnohalety proces per-

spektivou s mnozstvim vyznamnych pfi-
lezitosti. Zajimavé obsazeny seminaf na
téma ,, Trendy v oblasti infrastruktury
a kolejovych vozidel 2014 opét privital
hotel Imperial ve stfedu 18. 6. 2014.

Zavér v rytmu swingu a jazzu
Veletrh je v§ak také vyznamnou spole-
censkou udalosti, k Cemuz prispéli ofi-
cidlni slavnostni raut v ivodni vecer.
V roli priivodce vystoupil Vaclav Zmolik.
Spolecenské prostory hotelu Imperial
znély tentokrat v rytmu swingu a jazzu
v podani skupiny Harlemania. K pohodé
hrala také kapela Oldies. Druhy vecer se
konala neformalni party v aredlu Dol-
ni oblasti Vitkovic. Z reakci vystavova-
teld i navstévnika je zfejmé, Ze i pristi
rok se ,velka Zeleznic¢arska rodina“
v moravskoslezské metropoli sejde zno-
vu. A ztotozriujeme se i s pfanim Stani-
slava Zapletala, aby na semaforu pro
budoucnost ¢eské drazni dopravy a Ces-
kého Zelezni¢niho pramyslu svitila po-
myslna zelena jeSté o néco zelenéji.
ZDENEK SILER, MARTIN BOHAC

Podileli jsme se na vojenskych prepravach

poslednich mésicich se uskutec-
Vnily tfi vyznamné pfepravy Arma-

dy CR po Zeleznici. Prvni byla pfe-
prava nasich vojakli na mezinarodni
cviceni,Reliable Sword*, které se kona-
lo vnizozemském Nieuw Milligenu. Cvi-
Ceni se ztiCastnily ¢tyfi tisice vojaki
z vice nez 14 statdi a bylo zahajeno hro-
madnym seskokem 45 ¢eskych a 22 ni-
zozemskych vysadkari na pamatné mis-
to Ginkelse Heide, kam byli v zafi 1944
vysazeni parasutisté v ramci spojenecké
operace Market Garden.

Spole¢nost CD Cargo v ramci této akce
pfepravila ve spolupraci s DB Schen-
ker Rail Deutschland AG vojensky vlak
s vojaky a vojenskou technikou mecha-
nizovaného praporu 4. brigady rychlé-
ho nasazeni. Vojaky z Zateckého utva-
ru jsme vezli z Podbofan do nizozem-
ského t'Harde a zpét.

Taktické cviéeni u Baltu

Druhou vyznamnou akci byla pfepra-
va armady na taktické cviceni s bojovy-
mi stfelbami komplexu 2K12 KUB CZ
na vzdus$né cile v polské Ustce. Bojovou
provérku tentokrat absolvovali pfislus-
nici ikolového uskupeni Armady CR
na polském polygonu Ustka u Baltské-

FOTO AUTOR

HOLOUBKOV. Vykladka tankd T 72 byla moZna jen u ¢elni rampy na sedmé koleji.

ho mofte ve dnech 31. kvétna azs. cerv-
na. Vojaci se na sever Polska postupné
prepravili trojim zptisobem. Po silni-
ci, leteckym transportem a po Zelez-
nici formou vojenského vlaku. Tim byl
zaroven splnén i jeden z hlavnich cild
cviceni, a to kombinovany pfesun jed-
notek a techniky na velkou vzdalenost.
Bohuzel s ohledem na rozsahlou sta-
vebni ¢innost Spravy Zeleznic¢ni do-
pravni cesty a s ni spojené vyluky ve
stanici Strakonice musel strakonicky
utvar nalozit vojensky vlak na vlecce
v Sudomeéficich u Bechyné.

Den pozemniho vojska v Brdech
Posledni vyznamnou akci byla doprava
vojenské techniky na Den pozemniho
vojska Bahna 2014. Tato akce se konala
7. ¢ervna ve vojenském tujezdu Brdy
a podilelo se na ni vice nez 8oo vojaka
a 250 kusti vojenské techniky. Kromé
moderni vyzbroje armady se Dne po-
zemniho vojska ztcastnilo pfes 300 Cle-
nl vojenskych historickych klubd se
zhruba 100 kusy historické vojenské
techniky. Vojensky vlak byl tentokrat
vypraven ze stanice Hlubo¢ky-Marian-
ské Udoli do stanice Holoubkov. Soucés-

ti transportu byla i pfeprava deseti tan-
kG T72. Tyto zasilky tvofi svymi rozmé-
ry mimotadnou zasilku z titulu pfekro-
cené lozné miry. S tim vznikl problém
s moznosti ptistavby ve stanici Holoub-
kov, kde nebylo mozné projet po paté
koleji kolem zvySené rampy. Vykladka
byla nakonec provedena u ¢elni rampy
na sedmé koleji, ktera se po preméreni
ukazala dostatecné nizka pro moznost
prijezdu Siroké techniky naloZené na
vozech Smmps.

Pravé v piipadé vozli Smmps, tech-
nického intervalu 4728, vznikl v souvis-
losti s pfepravou tankd T 72 dal$i pro-
blém spojeny s hmotnosti tanku, délkou
jeho past a pripustnym zatiZenim vozu
dle tabulky nejvyssiho jednotlivého za-
tiZeni vozu. Nastésti se ukazalo, Ze tato
problematika jiz byla v minulosti vyfe-
Sena s tim, Ze vzhledem k $ifce nakladu
na voze je i pfes rozpor s tabulkou nej-
vyssiho jednotlivého zatizeni vozu pre-
prava tankt T 72 s hmotnosti 49 tun na
téchto vozech ptipustna. Tento verdikt
nam usnadni dalsi obdobné piepravy.

MICHAEL ANDRLE

T cargo
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Seznani strojvedoucich

pro cesko-némeckou linku U28

Pro patnact strojvedoucich Ceskych drah se od 4. Cervence stala
oficialné novym vykonem Cerstvé zprovoznéna linka U28, ktera

je trasovana z Décina pres Bad Schandau a Sebnitz do Dolni
Poustevny a Rumburku. Aby ale mohly vlaky ve slavhostni den

vyjet, museli se muzi sedlajici Cervena Desira DB Regio s novym f
vozebnim ramenem a mistnimi specifiky dikladné seznamit.

e Ctvrtek 19. ¢ervna kratce po sedmé
hodiné ranni. Z pfipfezZe pravidelné-
ho spoje 5260 z Déc¢ina hlavniho na-
drazi do némeckého Bad Schandau
odstupuje motorova jednotka 642.032.
V prostoru pro cestujici je sice prazdno,
na pomérné prostorném stanovisti De-
sira vSak neni k hnuti. Dva mladi stroj-
vedouci zanedlouho vyrazi pod dohle-
dem Ceského instruktora a jeho némec-
kého protéjsku poprvé na pusobivou
trat zdolavajici krajinu Ceskosaského
Svycarska po piisobivych mostech i v ro-
mantickych tunelech. Na kochani v8ak
nebude cas - nejenze si musi jeji podo-
bu obtisknout do pameéti, ale soustfedit
se i na zdejsi literu pfedpisu a komuni-
kacivnémciné. A bude ji opravdu hod-
né, poprvé v historii je totiZ pfeshranic-
ni doprava provozovana podle pfedpisu
pro zjednodusené fizeni. V Cesku podle
D3, u severniho souseda urcuje pod-
minky pfedpis ZLB (Zugleitbetrieb).

Saské sislani se nekona

BliZi se ¢as odjezdu Desira s rozsvicenym
informacnim panelem nesoucim napis
Sonderfahrt (zvlastni jizda). Jesté pred
odjezdem ze Zandavy - jak Cesi oznacuji
Bad Schandau - je vSak nutné zachovat
presny postup Zadosti odjezdu na trat.
Dispecer neboli Zugleiter (podle naseho
nazvoslovi bychom nejspis pouZzili pri-
domek dirigujici) ma sidlo v drdZdan-
ském Neustadtu. Strojvedouci proto po-
uziva ke spojeni radiostanici GSM-R
az4ada zavaznym slovnim znénim o po-
voleni k odjezdu. Spisovnou némcinu
Ceského strojvedouciho stfida stejné pri-
vétiva ,,Hoch Deutsch“ od dispecera.
Zadné saské §islani.

,Némecti kolegové chapou, Ze pro
nékteré z nas muze byt jejich rodny ja-
zyk vy$perkovany saskym dialektem
tro$ku obtizny, obzvlast pti radiové ko-
munikaci. Proto nam vychazeji vstfic

a hovofi plynné a srozumitelné,“ popi-
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suje Milo§ Duréik, strojvedouci-in-
struktor z DKV Praha, ktery ma skupin-
ku Cechti na starosti, dobrou spolupra-
ci s kolegy od DB. Dodava, Ze vSichni
strojvedouci maji samozfejmé platnou
jazykovou zkou$ku z némciny stejné
jako z dopravnich pfedpisti pro provoz
na siti DB Netz.

Maximalné $edesatkou

To uz se ale Desiro dava do pohybu. Zpo-
¢atku jen velmi pomalu, protoZe na od-
jezdovém zhlavi pfed mostem pies Labe
je nezbytné dodrZzovat maximalné de-
setikilometrovou rychlost. Koleje z Bad
Schandau do Sebnitzu ostatné nejsou
zadna rychlodraha, tratové rychlosti
zde kolisaji v rozmezi 30-60 km/h. De-
siro proto jen brumla a k pohybu mu
sta¢i maly pomeérny tah. Strojvedouci si
zkousi, na kterych spadech se da jezdit
jen vybéhem. Béhem jizdy padaji diile-
zité informace ohledné mist zastaveni.

,Perony jsou zde pomérné kratké a na
tfech ze Sesti zastavek je pri vypraveé vla-
ku nutna soucinnost vlakové Cety, ze-
jména u zdvojenych souprav jsou nékte-
ré nastupni dvefe mimo peron. Na zby-
Iych zastavkach jsou sice vypoukla zrca-
dla, aby si strojvedouci mohl v oblouku
zkontrolovat priibéh ndstupu a vystupu,
aleitak je nutno zastavit velmi presné,“
vysvétluje Milo$ Durdik. Béhem jizdy se
na stanovisti zivé diskutuje o dalsich
mistnich zvlastnostech. Trat je napii-
klad pomérné ¢lenita - na patnactikilo-
metrovém Gseku do Sebnitzu je celkem
sedm tunelli. Nejvyraznéjsi dominan-
tou je ale viadukt nad sebnitzskym tdo-
lim pfi vjezdu do centra tohoto regionu.

Univerzalni kli€ se vidy hodi

Stanice Sebnitz nas vita ¢ilym stavebnim
ruchem, dokoncuje se tu rozsahla rekon-
strukce. Desiro zastavuje u nového ost-
rovniho nastupisté a na zacvikare ¢eka

dalsi cviceni z némciny. Ankunft-
meldung, neboli hlaseni o pifijez-
du, leti po radiovych vlnach opét
do Neustadtu. VSe probiha jak ma
a némecky instruktor pokyvuje hla-
vou. Hned poté predvadi strojvedou-
cim, jakym zpiisobem se z pomocné-
ho stavédla pfimo na sebnitzském
nastupisti dalkové pfestavuje vy-
hybka na novou trat do Dolni Pous-
tevny. Skiinka s ovldddnim se ode-
myka jednim univerzalnim klicem,
ktery u DB pasuje snad do vSech
zamk{. Mimo jiné i do skfinky s pre-
nosnymi vyménovymi zamky, které
jsou pro pripad poruchy zabezpecova-
ciho zafizeni umistény také primo
v kolejidti na kazdém zhlavi. Ceska
Cast osazenstva zivé diskutuje, jak
dlouho by masivni zdmky z kovu
v neobsazené stanici odolaly nenechav-
cm v nasi domoviné.

Pies hranici béhem dvou minut
Vyhybka je pfestavena, navéstidlo povo-
luje jizdu a po nezbytné zZadosti o povole-
nik jizdé na trat do Dolni Poustevny vy-
razime. Klidnou jizdou po kolejich s bé-
lostnymi prazci nového svrsku siale ne-
uzivame dlouho. Po dvou minutéach za-
stavujeme v necely kilometr vzdalené
Poustevné, kde nasleduje dalsi ohlase-
ni, tentokrat dirigujicimu dispecerovi
do Mikulasovic. Prvni dnesni jizda je
u konce. V ostrém provozu sice spoje bu-
dou pokracovat az do Rumburku, tam to
ale décinsti strojvedouci jiz davérné
znaji. Aby sibyli stejné jisti i na novém
useku, po trati z Bad Schandau do Seb-
nitzu se dnes projedou jesté dvakrat. Od
5. Cervence uzvozi vlaky s cestujicimi.
VACLAV RUBES

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznidre.

V DPOV zabodovali s moderni lakovnou v Nymburce

nic¢nich vozidel v DPOV, PSO Nym-
burk, vstoupilo do plného provozu.
Kmotrem nové lakovny byl jmenovan
pfedseda pfedstavenstva Ceskych drah
- a také predseda dozor¢i rady DPOV -
Daniel Kurucz. Slavnostni akt v souvis-
losti s lakovnou se odehral 25. cervna za
Ucasti predsedy predstavenstva DPOV
FrantiSka BureSe a desitek hostfl.
Novostavbu lakovny projektovala kra-
lovéhradecka firma Ateko, stavbu pro-
vadéla litoméricka firma S-BAU Bohe-
mia a technologii dodala italska spolec-
nost Line Eco-Air. Cast pracovis$té pro
pripravné prace, kde je mozno vozidla
brousit, tmelit, kytovat a stfikat drobné
dily, je soucasti stavajici opravarenské
haly, k nizZ byla paralelné na stavajici
koleji vystavéna vlastni nova lakovaci
kabina - odborné ,vertikalné lakovaci
a susici kabina Millenium mod. Eco“.
Lakovné a piipravné slouzi specialni

'P racovisté povrchovych tprav Zelez-

odsavaci stény model Eco SM3, které za
hodinu dodaji a vycisti 60 tisic + 240 ti-
sic kubikd vzduchu.

Cela stavba na pilotech
Vlastni stavba zapocala loni koncem
kvétna. Jak mi vysvétlil Pavel Hronov-
sky, vedouci spravy majetku a techni-
ky PSO Nymburk, komplikace zptisobil
fakt, Ze stavba byla provadéna na kata-
strech tfi subjektfi (CD, DPOV a Povodi
Labe) a hlavné na pomeérneé nestabilnim
podlozi. Pravé v mistech lakovny totiz
kdysi, jesté pred stavbou dilen, protéka-
la ficka Mrlina. Proto se nejdfive musel
provést geologicky prizkum podlozi. Na
zakladé jeho vysledkl pak musela byt
stavba zaloZena na vrtanych pilotech.
Dalsi problém spocival v nutné demo-
lici $titové stény vychodni haly oprav.
V jejim pribéhu se opakované prepoci-
taval staticky posudek, musely byt zho-
toveny podpérné sloupy pod stfes$ni vaz-

Kabina lakovny obsahuje stfedovy

a boéni kanaly. FOTO AUTOR
nik a nasledné se v hale pouzila provi-
zorni sténa, ktera zarucila stabilitu sta-
vajici stfedni konstrukce. Stitova sténa
haly musela pry¢ proto, aby na pravé
sténé lakovaci kabiny vznikl dostatek
prostoru pro aplikaci barev a soucasné
pro umisténi technologie odsavani.

Zvenku modra,

zevnitf bila a Seda

Lakovaci a suSici kabina lakovny je roz-
délena celkem do péti sekci, kazda s jed-
nou ohfivaci jednotkou s plynovym ho-
fakem o vykonu 279 kW. Kabinu 1ze roz-
délit roletou na dvé ¢asti-20mai12m
dlouhou, které mohou nezavisle praco-
vatvrezimu stfikani/suSeni. Cela kabi-
na je vybavena bo¢nimi kandly hloub-
ky 8o cm a stfedovym kanalem 140 cm
hlubokym. Bo¢ni kanaly 1ze zakryt tzv.
pororostem do uirovné podlahy tak, ze
uvnitf kabiny miZe byt pouze stfedovy
kanal. K aplikacim barev ve vyskach po-
slouzi dvojice protilehlych na sobé neza-
vislych pohyblivych pneumatickych vy-
sokozdviznych plosin Eco Lift o nosnos-
ti 140 kg. Soucasti technologie lakova-
ci kabiny jsou i dva mens$i pracovni boxy
uréené pro michani a skladovani barev.
Pred lakovaci kabinou se v burice na-
chézi také technologie pro ipravu stla-

ceného vzduchu (dodavatel Ateko), kde
dochazi k odstranéni mechanickych
necistot a ke snizeni vihKkosti stlacené-
ho vzduchu tak, jak poZaduji pro lakov-
ny ptislusné normy.

Ackoli zvenku modra a zevnitt v bi-
lych a Sedych ténech provedend lakov-
na pred slavnostnim pfrestfizenim pas-
ky doslova zafila novotou, uz byla néko-
likrat pouzita. Napriklad se zde stfikaly
klapky pro Pendolino, které prochazelo
planovanou periodickou opravou. Stav-
ba lakovny skoncila 15. dubna a byla
predana do zkuSebniho provozu. Inves-
tice do lakovny prispéje ke snizeni za-
vislosti opravarenstvi nasich kolejo-
vych vozidel na soukromych opravnach
mimo Skupinu CD. MARTIN NAVRATIL

€D orov
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OBOJZIVELNIK. Narodni dopravce ZSSK se jiZ pfipravuje na zménu napajeciho systému. Stejnosmérné lokomotivy fady 163 modernizuje na dvousystémovou fadu 361.

Dvousystémova rada 361

Staronovy obojzivelnik pro Slovensko

O zmeéné trak¢niho napajeciho systému na Slovensku se zatim hovofri spis potichu. Prvni naznaky

na zménu proudové soustavy ze stejnosmeérné (3 kV) na stfidavou se ale objevily pfFi rekonstrukci
zelezni¢niho uzlu na Povazi — v Pachové. A bude se pokracovat dal. Narodni dopravce se proto rozhodl
pro dikladnou modernizaci lokomotiv Fady 163. Jejim vysledkem jsou dvousystémové stroje fady 361.

ZSR se rozhodl pfesunout stykovy

bod mezi stfidavou a stejnosmeér-
nou trakéni napdjeci soustavou na se-
ver az po Zilinu. Zatim ale posunou
stykovy bod na zilinské zhlavi ptichov-
ské stanice. Zaroven pribude stykovy
bod i na hornolide¢ském zhlavi pa-
chovské stanice smérem k statni hrani-
ci s CR - vyhledové do roku 2017 se do-
konce pocitd s posunutim stykového
bodu 3 kV/25 kV k hrani¢ni cafe. Plany
ZSR jsou jesté smélejsi: protahnout ,dra-
ty se §tavou* 25 KV az na vychod, po Kosi-
ce a Ciernu nad Tisou, resp. k hranici
s Ukrajinou. To jsou ale vSechno vyhle-
dy. Nicméné jiZz nyni se na to narodni do-
pravce pripravuje.

S lovensky spravce infrastruktury

Persingy prochazeji
transformaci

Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko se roz-
hodla k modernizaci nékterych svych
prebytecnych Per§ingi. Pravé ze stej-
nosmeérnych lokomotiv fady 163 se sta-
vaji dvousystémové stroje nové rady
361. Tyto staronové lokomotivy procha-
zeji dikladnou modernizaci v oprav-
nach Z0S Vrutky. Z jednosystémovych
(3 kv) lokomotiv vznikaji dvousysté-
mové (3 kV/25 kV) stroje dokonce dvou
typa. Existuje totiz fada 361.0, ktera
ma nejvyssi dovolenou rychlost k provo-
zu na tratich 140 km/h, a fada 361.1,
kterd je schopnd provozu rychlosti az
160 km/h. ZSSK v soucasnosti disponu-
je péti lokomotivami fady 361.0 (0o1az
005) a také péti rychlej§imi fady 361.1

KRATCE

SVYCARSKO

Vlaky pro trat pres tunel
Gotthard doda Stadler

Spole¢nost SBB zadala na zakladé vybé-
rového Fizeni zakazku na vyrobu 29 vy-
sokorychlostnich vlakd v hodnoté asi

1 miliardy Svycarskych frank( pro seve-
rojizni osu pres novy zakladovy tunel
Gotthard a Ceneri spolecnosti Stadler.
Tento vyrobce ziskal také opci na vyrobu
dal3ich 92 vlakd. Jednotky maji dosaho-
vat rychlost 249 km/h, mit délku asi 200
metrl a ve dvojité trakci nabidnou 800
mist k sezeni. Ve vlaku najdete restau-
racnivlz, tichou, rodinnou a business
z6nu i bezbariérové toalety pro vozicka-
fe. SBB pocitaji, Ze se po otevieni nové
traté soucasny pocet 9 tisic cestujicich
denné do roku 2025 zdvojnasobi.

(101 aZ 105). Strojti 361.1 dopravce celkem
objednal deset kusdi. V poloviné cervna
opustila brany ZOS Vriitky v pofadi jiZ
Sesta tfistasedesatjednicka 361.106-8,
Kktera se podrobuje riiznym testlm.

Novy transformator

i hygienicky kout strojvedoucich
Z jednosmérné lokomotivy moderni-
zaci vznikl dvousystémovy stroj, ktery
ZSSK v budoucnu budou potiebovat ja-
ko stil. Ostatné situace neniraZzova ani
dnes. Chronicky nedostatek alesporl
dvousystémovych lokomotiv na Sloven-
sku je zjevny. Dosud spolehlivé Gorily
(fada 350) dosluhuji, a tak ZSSK musi
svij vozidlovy park co nejefektivnéji
omladit. Hlavni vyhodou novych stro-
jl je jejich schopnost jezdit pod obéma
napdajecimi systémy. Kromé druhého
trakéniho systému lokomotivy ve Vriat-
kach dostaly i novy trakcni transfor-
mator, odpojovace, uzemnovace, stii-
davy hlavni vypinac a trakéni usmér-
novac. Pivodni ¢tyfi pulzni ménice se
nahrazuji dvéma impulznimi ménici
pro napajeni trakénich motort se zvy-
Senym vykonem.

Na lokomotivu se také dosazuje novy
fidici systém MIREL RS 361. Stanovisté
strojvedouciho dostavaji klimatizaci
amenS$i hygienicky kout s teplou a stu-
denou vodou, mikrovinnou troubou,
varnou konvici a ledni¢kou. V§echny
lokomotivy jsou dislokovany v Bratisla-
vé a slouzi pfednostné na vozbu rychli-
ki, mimoradné i vlakl IC, mezi Brati-
slavou a KoSicemi.

RUMUNSKO

Domaci Hyperion slouzi
od cervna u Bukuresti

Rumunské Zeleznice (CFR) v Cervnu
uvedly do provozu elektrickou jednotku
vaji Hyperion. Prototyp soupravy byl
hotovy jiz vlofnském roce a od ledna
letosniho roku se podroboval rliznym
techniko-bezpecnostnim zkouskam.
Ctyfvozovou elektrickou jednotku vyro-
bili dle oprasenych pland z devadesa-
tych let v zavodé Softronic v Craiové.
Jednotka pojme maximalné 180 sedicich
cestujicich, je ¢aste€né nizkopodlazni,
klimatizovand, vybavena konektory

a nabizi wi-fi pFipojeni na internet. Ces-
tujicim aktualné slouZi na trati mezi
Bukurestia Craiovou.

STANOVISTE. Pultu dominuje LCD monitor Fidiciho systému MIREL. FOTOP.DIRGA

RADA 361 ZSSK
Cislo Plvodné Max. rychlost
361.001-1 | 163.053ZSSK | 140km/h
361.002-9 | 163.060ZSSK | 140km/h
361.003-7 | 163.103ZSSK | 140km/h
361.004-5 | 163.120ZSSK | 140km/h
361.005-2 | 163.056ZSSK | 140km/h
361.101-9 | 163.102Z5SK | 160km/h
361.102-7 | 163.125ZSSK | 160 km/h
361.103-5 | 163.058ZSSK | 160 km/h
361.104-3 | 163.051Z5SK | 160km/h
361.105-0 | 163.049ZSSK | 160 km/h

Stavk 15.6. 2014

NIZOZEMSKO

Spor o vysokorychlostni
vlaky vyiesSen bez soudu

Mezi Nizozemskymi Zeleznicemi (NS)
avyrobcem kolejovych vozidel Ansal-
doBreda byl vyresen spor kv(li porucho-
vym vysokorychlostnim viakdim v 250
FYRA. Partnefi se pFiklonili k mimosoud-
ni dohodé: AnsaldoBreda si vezme zpét
viech Sestnact objednanych vlaka,
znichz devét jiz bylo NS pFevzato, a uhra-
di Nizozemskym Zeleznicim 125 misto
pozadovanych 213 miliond eur. Nizo-
zemské Zeleznice vykazuji ztratu spoje-
nou s vlaky FYRA 247 miliont eur. Ansal-
doBreda se pokusi vlaky V250 FYRA pro-
dat jinému zajemci. Pokud se to podar,
dostanou Nizozemci z kazdého prodané-
ho vlaku az 21 milionG eur.

Casty vyskyt détskych nemoci

Kdyz se podivame na samotny provoz
téchto prestavbou nové vzniklych loko-
motiv fady 361, zjistime pfinejmensim
prvotni zavahani, chcete-li vyskyt dét-
skych nemocina trati. Nejcastéji se jed-
na o poruchy elektroniky za provozu,
coz zplsobuje neschopnost stroji dale
vést vlaky. Pravdou je, Ze v lokomoti-
vach fady 361 je mnohem vice elektro-
nickych zatizeni a softwaru nez ve star-
§ich plzeniskych strojich. A moc dobie
zname piipady, kdy vlivem bud pfilis
nizkych, nebo enormné vysokych teplot
pristroje nekomunikuji, ba za¢nou Zzit
vlastnim zivotem. Neni to jednoznacné
prokazatelné, ale teplota na stanovisti

CHORVATSKO
Do Slavonského Brodu se
vraci vyroba lokomotiv

Vyrobce nakladnich voz( Buro Dakovic
afirma Newag Gliwice z Polska podepsaly
dohodu, jejimZ vysledkem bude vyroba
elektrické lokomotivy EAACU ve verzi

25 kV/50 Hz Newag Griffin, vyrobena

ve Slavonském Brodé pro chorvatsky
adalsitrh. Zavod buro Dakovié se dfive
orientoval na dieselové lokomotivy, ale
nynivyrabijen nakladnivozy. Kontrakt
znamena3, Ze do Slavonského Brodu se
vracivyroba lokomotiv po 23 letech! Navic
elektrické ,masiny"zde vzniknou GpIné
poprvé. ,Diky dohodé se vysoce sofistiko-
vané know-how vrati do zemé," komento-
val zakazku Vladimir Kovacevi¢, predseda
predstavenstva firmy Duro Bakovic.

FOTO MICHAL PLIHAL

(konkrétné prehrati pultu) ma také vliv
na nespravné fungovani elektroniky -
vzdyt v letnich mésicich na stanovisti
muiZe byt pofadné horko.

Jesté vétsi podil na poruchovosti loko-
motiv fady 361 ma ale nerovnomeérné
napéti v troleji. Problém byva posledni
dobou dost ¢asto na Povazi pred Zilinou.
Napéti kolisa hlavné u Piichova a Povaz-
ské Bystrice, alesponl to tak vypada po-
dle vyctu poruch za posledni pilrok.
Kvili kolisani (Castému sniZeni) napéti
na lokomotivé dojde k vyhoteni pojistky
pomocnych pohont i dalsi elektroniky.
Ze zacatku byly problémy také s proklu-
zem kol za destivého pocasi a s regulaci
vykonu. Pocitace sice indikovaly tplné
spadnuti vykonu, kdeZto samotna loko-
motiva ubrala z vjkonu pouze ¢astecné.
Z tohoto diivodu pak kviili opakovanym
nespravnym regulacim vykonu ve vlaku
bylo potfadné citit, jak stroj trha se sou-
pravou. Nékdy se jednalo o poruchy ko-
tevnich ménica.

Z celkového poctu 27 pripadh poruch
lokomotiv za obdobi od 1. 1. do 15. 6. le-
toSniho roku byla neschopnost zazna-
menana na rychlicich spojujicich Bra-
tislavu a KoSice osmnactkrat na trak¢-
ni napajeci soustavé stejnosmérnym
proudem. V deseti pfipadech se tak sta-
lo v okoli Puchova a Povazské Bystrice,
tedy v blizkosti stykového bodu a aktu-
alné probihajici modernizace Zeleznic-
niho koridoru. Vyvozovat z toho jedno-
znacné zavéry ale nelze. Co kdyby to
pfece jen byla ndhoda?

GABRIEL KORCSMAROS

VELKA BRITANIE

Kaledonské spaci vozy
maji jiného provozovatele
Spole¢nost Serco ziskala fran3izu pro pro-

vozovani kaledonskych spacich voz(

nadobu 15 let na tratich mezi Londynem
ardiznymi mésty ve Skotsku od dubna
2015. Nahradi tak stavajiciho provozova-
tele, kterym je spole€nost FirstGroup. Ser-
co musi zajistit také investici ve vysi 100
milion( liber do nového vozidlového parku
adalsich zlepseni. Program obnovy je
navic posilen kapitalovym grantem ve vysi
60 miliond liber, ktery poskytne skotska

vlada. Vozidla budou vybavena Itizky
vapartmav prvni (business) tfidé, sklapé-

cimi sedadly, které Ize zménit v plocha I0iz-
ka, a pivnici ve stylu klubového vozu.
(PeST, gak, acri, sh)
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Krkonose, Harrachov - hotel Svornost (rodinna dovolens)

Termin: 1. 7.-31. 8. 2014, cena 8 500 K¢ zahrnuje: ubytovanis polopenzi
na 5 noci pro 2 dospélé a 2 déti do 12,9 let, cena 7 500 K€ zahrnuje: ubyto-
vani's polopenzina 5 nocipro 2 dospélé a 1 dité do 12,9 let.

V cené je zmrzlinovy pohdr pro déti, kava a kolac pro dospélé, détska disko-
téka, batoh jako darek, pobyty Ize prodloufit.

PRVNI NA SVETE? Na jatre roku 1879 se na berlinské vystavé predstavila Siemensova elektricka ,lokomotiva®“.

Pred 135 lety zacal

dravy nastup elektrické trakce

FOTO ARCHIV AUTORA (2x)

éeskd repuﬁllka

Liberec - hotel Babylon ****

Prichdzi opét s nabidkou pouze pro nase klienty!

1 dospély+ 1 dité do 12 let — 2 120 K&/2 noci se snidani

1 dospély + 1 senior nad 60 let - 2 120 K¢/2 noci se snidani

K tomu po cely pobyt neomezené vstupy do aquaparku, lunaparku, igparku
anovéicentraiQLANDIE - Science show, 400 modernich exponat(, experi-
mentovdni v laboratofich a dalsi inteligentni zabava v 4patrové budové na-

proti hotelovému komplexu. Tato akce plati pouze 4 vikendy v zaf!

Vice informaci na www.cdtravel.cz, rezervace na stechova@cdtravel.cz,
tel.: 972 243 053

Termin: 1. 7.-30.9. 2014

Hotel s rodinnou atmosférou, 1-4lGzkové pokoje s vlastnim socialnim
zafizenim, TV, cena: od 3 750 K¢ za osobu na 7 noci s polopenzi,
détské a seniorské slevy.

Termin: 1. 7-31. 8. 2014, ZAVADECI CENY

Cena: 750 K¢/noc dospély na Iizku, 590 KE/noc dosp. na pristylce,
dité 6-15 let pouze 85 K&/noc na pfistylce, do 6 let zdarma

Cena zahrnuje: ubytovanis bufetovou snidani, min.délka pobytu 2 noci.

Termin: 27.10.-31. 10. 2014
Cena: 4 290KE, 2x ubytovani se snidani

Navstivime renesanéni Florencii, prekrdsnou Sienu, renesancnimi hradbami

obklopené méstecko Lucca, Pisu se svétové zndmou Sikmou vézi i vesnici
tisice véZi San Gimignano.

Pojedte s nami poznat jeden z nejkrasnéjSich koutl Apeninského poloostrova.

Vice informaci najdete na www.cdtravel.cz.

Prvni vlak tazeny elektrickou lokomotivou byl v podstaté elektricky motor, nad nimz sedél
strojvedouci a na lokomotivou tazenych otevienych vozech sedéli dobre se bavici cestujici.
Poprvé se tak stalo 31. kvétna 1879, tedy pred 135 lety, u prileZitosti berlinské prlimyslové
vystavy, a to na 300 metr( dlouhé ovalové Zelezni¢ni trati. Nikdo z publika netusil, Ze byl
polozen zaklad nejen elektrizace Zeleznic v Evropé, ale i ve svété. A Ze se elektricka
lokomotiva stane hrobafem dosud vladnouci parni trakce.

ako zacatky elektrizace lokomotiv jsou zmi-
niovany pokusy A. G. Pagea z USA. Ten jako
motor prezentoval dva elektromagnety,
ve kterych se pohybovala ty¢, ktera otacela
hnacim kolem. Byl to v podstaté princip okopi-
rovany od parnich lokomotiv. Elektricka ,,loko-
motiva“ na vystavé v Berliné platila za atrakci
a za CtyTfi mésice bezporuchového provozu po-
vozila 9o tisic zvédavci, ktefi Zasli nad tajem-
nou silou, ktera nebyla ani vidét, ani slySet.

Soupefeni s parou trvalo desitky let
Konstruktérem vystavni podivané byl Werner
von Siemens, ktery uz diive povazoval elek-
tricky motor za vhodny pro pohon vozidel
na kolejich. Siemensova elektricka lokomoti-
va byla plivodné urcena pro uhelny dél v Cott-
busu. Berlinska vystava byla pfilezitosti, jak
vynalez prezentovat pred veifejnosti. Je pfe-
kvapivé, Ze elektricky proud pro motor loko-
motivy vyrabélo dynamo pohanéné parnim
strojem. Prezentace méla zakladni atributy
Zelezni¢ni dopravy: koleje, pohonnou jednot-
ku a cestujici. Proto je Siemensova lokomotiva
pokladana za zacatek elektrizace Zeleznice.

Prosazeni elektfiny na kolejich ale nebylo
vlibec jednoduché. Finan¢ni ndklady pro stej-
nou praci se u elektrické lokomotivy ve srov-
nanis parni vyhouply minimdalné na ¢tyfna-
sobek. Trvalo nékolik desetileti, nez se elek-
trické lokomotivy prosadily. V jednom pfipa-
dé se tak stalo unas. Vroce 1903 totiz zacal
provoz na zelezni¢ni trati Tabor - Bechyné.
Uz tehdy méla trat standardni rozchod, tedy
1435 milimetr, a stejnosmérné napajeci na-
péti 1500 voltl.

Nejednotnost elektrizaénich soustav
dy pro zavedeni elektrizace Zeleznice byly
pohon vykonnym motorem, dostatek ener-
gie ve vhodné formé a dostatecném mnoz-
stvi a rozvinuty kolejovy systém, tedy celko-
va délka koleji. Nékteré elektrické lokomoti-
vy mély také jeden velky motor pohanéjici
pfes ,tahla“ hnaci kola. Byla to aplikace pfi-
pominajici kotel parni lokomotivy.

Zatimco rozchod koleji byl az na vyjimky
v Evropé prakticky jednotny, hlavni elektric-
ka napéti byla hned ¢tyfi: dvé stejnosmérna
napéti 1 500 a 3 ooo voltl a stfidavé napéti
15 KV a frekvence 16 a 2/3 Hz, zatimco stfidavé
napdajeci napéti 25 kv mélo frekvenci 5o Hz.
Jako prvni se u nas prosadil stejnosmérny
elektricky proud a rychlost lokomotiv se regu-
lovala nehospodarné predfadnymi odpory,
ve kterych se ztracela ¢ast dodavané elektric-
ké energie. Je pfekvapivé, Ze uz v roce 1890 se
konaly pokusy s elektrickymi asynchronnimi
motory. Pfenos elektrické energie vyzadoval
trojfazovy privod. Napajeci vedeni muselo byt
trojvodicové, a tak se trakéni vedeni skladalo
ze dvou vodici a lokomotivy mély dva sbéra-
Ce a jako tfeti vodic se pouzivala kolejnice.
Vyhodou byly velmi jednoduché a spolehlivé
motory vyzadujici minimalni adrzbu. Elek-
trické lokomotivy sice potfebovaly elektrar-
nu, trakéni vedeni ale byly mnohem v;'/kon—
parm Rlzné druhy napajeciho napéti vedly
ke konstrukci az ¢tyfsystémovych lokomotiv.

Kfemikové polovodice

Pouziti napajeciho systému 25 kV/50 Hz bylo
umoznéno predevsim kifemikovymi polovodi-
¢i, které usmeérnovaly elektricky proud ptimo

TECHNICKE UDAJE
O SIEMENSOVE STROJI

Napéti 20-150voltl
Vykon 2,2 kilowattu

Max. rychlost 7 km/h
(s18 pasazéry)

na lokomotivé. Ta si vezla s sebou transforma-
tor a napajeci stanice pro dodavky elektrické
energie mohly byt od sebe minimalné ve dvoj-
nasobné vzdalenosti, nez tomu bylo u stejno-
smérné soustavy. Diky polovodicové technice
se jako pohonna jednotka lokomotivy vratily
elektrické asynchronni motory. Regulaci
umoznily pravé polovodicové ménice frek-
vence, které jednofazové napajeni zménily
ve trojfazové a jesté s ménitelnou frekvenci
kvili plynulé regulaci rychlosti. Zatimco Sie-
mensova lokomotiva jezdila bez vagont rych-
losti 13 kilometri za hodinu, dnes$ni nejrych-
lejsi elektricka lokomotiva svéta dokaze vy-
vinout rychlost 357 kilometrai v hodiné. I na
tom je krasné vidét technicky pokrok.

PETR VOKAC

PAGEUV ELEKTROMAGNETICKY POHON

elektromagnety

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 pohénéné kolo

provozni doba: elektromagnety
1. 5.-30. 9. pondéli-patek 9.00-18.00 h, C-D e
sobota 9.00-14.00 h, Q Travel Prvni elektrizovana trat na naSem tizemi vede z Tabora do Bechyné. « smér pohybu »

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h Clen Skupiny €D Na snimku tahne vlak ,kapesni” Bobina E 422.001. napajeni
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Na nejmladsi moravské c. k. lokalce

v Litovli oslavili stovku

Neni mnoho lokalek, jejichz plvodni hnaci vozidlo by se doZilo 21. stoleti.
Zvlasteé kdyz jde o drahu, ktera byla v sérii lokalkové exploze na prelomu
19. a 20. stoleti — v tomto pfipadé na zakladé moravského a slezského
zakona na podporu vystavby mistnich trati z roku 1895 — vibec tou
posledni v Rakousko-Uhersku. V Litovli ale takovou maji a nalezité
oslavili stoleté vyroci jeji existence.

ybudovani 18 km koleji z Litov-
Vle, kam jiZ vedla odbocka StEG,

bylo podporeno prevzetim akcii
za 371 tisic korun moravskou zemi. Lo-
kalka ale nadlouho zistala v soukro-
mych rukach. Koleje vedly do Senice
na Hané s odboc¢kou z dnesni stanice
Litovel pfedmésti, dfive Litovel-Chote-
lice, do Mladce. Vlaky se tu poprvé roz-
jely 1. srpna 1914 - bez jakychkoli oslav.
Neni divu, vzdyt tfi dny pfed tim vy-
pukla valka a pravé prvni vlak vezl od-
vedence na bojisté. Prvni svétova valka
(nebo velka valka, jak se fikalo) negativ-
né ovlivnila prvni roky provozu.

Hned od 17. Gnora 1916 a podruhé
zkraje roku 1918 koleje utichly, protoze
veSkery muzsky personal narukoval.

Mistni draha Litovel - Senice si jesté
pfed dokoncenim v Prvni ceskomorav-
ské tovarné na stroje v Libni pofidila
dvé parni lokomotivy fady 97, o¢islova-
laje1a2apojmenovala Litovel a Choli-
na. ,Jednicka“, ktera pozdéji dostala
volné inventarni ¢islo v , tfistadesitko-
vé“ fadé, tedy 134, byla odprodana roku
1951 do bedihostského cukrovaru, od-
kud se ji podaftilo zachranit. Dnes patfi
Ceskych draham, je v evidenci Depa his-
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torickych vozidel a stara se o ni Klub pta-
tel Zeleznic Ceského rije v Turnové.

Drazni patriot Petr Sriitek
sehnal sponzory i masinku

U soucasného déni na lokdlce v Hané se
velmi casto pohybuje drazni patriot a or-
ganizator Petr Sriitek. Mistostarosta Li-
tovle, pivodné vyprav¢i a pak i piednos-
ta stanice, staliu pfipravy oslav v mi-
nulych letech. ,,Loni v fijnu jsem byl po-
zvan Klubem pfatel Zeleznic Ceského
raje do Turnova na kfest parni lokomoti-
vy Litovel, kterou jsem pokftil stejno-
jmennym pivem, a tehdy jsem si fekl,
Ze ty oslavy 100 let musi byt, Ze sem tu
masinku musim dostat!“

Jeho prvni kroky vedly na KCOD, kde
se ovSem ,,polekali“ rozpo¢tu. Naklady
vCetné poplatku za dopravni cestu byly
odhadnuty na 4oo0 tisic korun. ,,Prvnim
plusem bylo, Ze nejprve pofadani podpo-
filo méstské zastupitelstvo, jez dalo za-
kladni vklad, pak jsem mohl zacit jezdit
po obcich a shanét sponzory. A v podsta-
té ze vSech litovelskych podniki, které
jsme oslovili, Zadny nefekl ne,“ vzpomi-
na Sriitek. Vodu pro parni masinky za-
bezpecili tfidvorsti a senicti hasici, uhli

ZADNY SPECH?
Cestovnirychlost na litovelské lo-
kalce, zestatnéné azvroce 1931,
tak jako jinde v pocatcich brzdil
smiseny provoz, tedy fakt, Ze vlak
kromé osobni frekvence i posuno-
val nakladnivozy a zajizdél na
vlecku. Vroce 1924 noviny zverej-
nily ostrou kritiku rfeditele Hospo-
darské Skoly R. Trunkata, ktery
uvadél pfiklad odpoledniho vlaku
odjizdéjiciho z Litovle mésta
v13.03 hodinadoraziviihodo Cer-
venky v 13.33.,Ctyfi kilometry

za 30 minut, to jejisté rekord Ze-
lezni¢ni dopravy!" psal posmésné
autor a dodaval, Ze v praxi vétsi-
nou konduktér upozornoval ces-
tujici: ,Jdéte dal radsi

pésky, po-

névadz do-

jdete dfive.

Bude se po-

sunovat

fepa!”

se muselo koupit, a tak pomohla firma
Dohnal-Testaka, obchod s uhlim, ktera
zdarma dokonce uhli rozvezla a pomoh-
lanakladat.

Namésti s koncerty,

nadraZi s dechovkou

Pfipominku 100. narozenin lokalky se
nakonec pod taktovkou KCOD Olomouc
podatfilo pfipravit ve velkém stylu. Od
patku 13. do nedéle 15. Cervna se Hanou
prohanély dvé pary - tou druhou byla va-
lasskomeziticska 314.303, docasné opat-
fena stylovymi tabulkami se jménem
Cholina. A v sobotu jezdil i Sumpersky
motorovy viiz M 131.101 s Ceskotfebov-
skym bufetovym CDIm. Vzdy doprova-
zené dobové uniformovanymi dobrovol-
niky ze sdruzeni VSPHZ.

Po oficialnim zahajeni v Senici se par-
nim vlakem svezli mimo jiné hejtman
Olomouckého kraje Jifi Rozbofil, pocha-
zejici z Choliny, zdej$i senator Karel Ko-
TYtar a také starostové a krajsti zastu-
pitelé, které za Ceské drahy provizela fe-
ditelka KCOD Hana Motykova. V Litovli
je privitaly téony mistniho souboru Ha-
nacka mozeka. Hudba riznych zanrt
zvucela v radmci akce Hanacké Benat-
ky, jak se Litovli pfezdivd, i na ndmésti,
kde vystupovaly kapely Clou, Desmond,
Fastfood Orchestra nebo zpévacky Marie
Rottrova a Aneta Langerova. Soucasti
oslav je i vystava, kterou si miZete pro-
hlédnout az do 27. zafi v méstském mu-
zeu ve Smyckoveé ulici. A rozhodné jena
co se divat, vzdyt sto let se pfece slavi
jen jednou. MARTIN NAVRATIL

Dalsi fotografie najdete

@ ve webové verzi Zeleznicdre.

PODARILO SE. Pfipravy na oslavy v Litovli trvaly nékolik mésicdl, neZ se sehnaly potiebné penize. Na financovani se nakonec podilela fada mistnich firem. FotoAuTOR
KRIZOVKA
Sokratés (469-399 pt. n. I.) - Fecky filozof: NA CESTE NAHORU KAZDEHO POZDRAY, ... (dokonéeni v tajence).
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K’HR | (KNIZNE) ) ZENSKA TALNI L0S0) SKYCH AFGHA- TAHNOUT PASOVCE POROST NAKLADA- VALKY
POJEDNANT HUDBY ( ) OSTROVU NISTANU TELSTVI
ZAPADO- MONOPOLNI KAhﬁggDZf STREDO-
SIBIRSKE SDRUZENT SED AMERICKY
MESTO PODNIKU RIELU STAT
" OBYVATEL
SPLETANO STRZ Sm’:i? SLEZSKEHO
MESTA
UZAVR. POLI- ERIK JMENO
KMINOVY CEJNI VOZ ROLINCOVE
LIKER PSOVITA NEVAZANY JEDOVATI
SELMA UMELEC CLENOVC
TAJENKA
o RIMSKY MRA- DRAVEC = N
BUDOVA PR:E‘;L‘V,KA VOKARCE (sLOV.) VCETNE SEKNUTI K
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AUTOR PETR HAJNIS
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Diky pantografiim
za ptilstoleti sluzby

Chtél bych napsat nékolik postieh

k pdlstoleti provozu pantograf(i

z pohledu cestujiciho. V Sedesatych
letech jsem bydlel v Chrudimi, takze
vétsina mych cest viakem vedla pFes
Pardubice, kde bylo mimochodem
Cerstvé otevieno velmi celné, vkus-
néa dodnes moderné pisobici
nadraZzi. Elektrické jednotky se staly
nasim dopravnim prostfedkem
ponejvice mezi Pardubicemia Pra-
hou, kterouzto trasu byly schopny
ujet za dobu par minut pfes dvé hodi-
ny, a to se zastavenim ve vsech stani-
cich a zastavkach na trase! Dosaho-
valy toho mimo jiné do té doby u nas
nevidanym rychlym rozjezdem.

Na cestu rychlikem bylo nutno mit
priplatkovou jizdenku za 16 korun
pro 2. tfidu, takZe se rychlikem jezdi-
loaz navzdalenost nad 100 kilomet-
rd. Mezitim prosla léta, pantografy
starly, vandalové se také snazili, poz-
déji prisli sprejefi, ale vlaky odolavaly
aslouzily dal. Cas trhnul oponou,
rozpadlo se Ceskoslovensko, politici
se objeviliv novych kabatech a Zelez-

nice se stala ,preZitkem 19. stoleti”.
Nakonec nékolik celostatnich kata-
strof (zejména povodné) napomohlo
obhajit vyznam kolejové dopravy.
Od té doby jsou silni¢ni a Zeleznicni
doprava nejen konkurenty, ale jsou
ivedle sebe v symbibze.
Pantografy jiz Etvrt stoleti preslu-
huji. PFed vice neZ deseti lety zacalo
jejich postupné nahrazovani patrovy-
mi jednotkami CityElefant. Posléze se
modernizace rozjela iv motorové
trakcia nainfrastrukture. Rad jsem
se z(i¢astnil akce k pllstoleti provozu
pantograft v Milovicich, kterou jsem
vzal jako podékovani této (nyni zasta-
ralé) technice i lidem okolo ni za sluz-
by, které nam poskytovala a dosud,
byt okrajové, poskytuje. Na zaveér pfi-
davam drobnost s prezdivkami téch-
tojednotek Fad 451 a 452. Vedle
nazvu pantograf & pantak sivzdale-
nou vnéjsi podobou s prvnimijapon-
skymi vysokorychlostnimi souprava-
mi (uvedenymi do provozu také v roce
1964, v dobé olympiady v Tokiu)
vyslouZily lehce ironickou pFrezdivku
Tokaido i Hikari expres.  VIT FURST

A co takhle napsat
téma o vystraznicich?

a stale se nemohu dockat nového
¢isla. Vtomto e-mailu bych se chtél
vyjadFit k vaSemu obsahu. Byl bych
strasné rad, pokud byste na tema-
tické dvoustrané napsali o vystraz-
nicich. Jednou uz v Zelezni¢afi byla
podobna dvoustrana, ale pouze

o prejezdech. Timto bych vas chtél
poprosit, zda byste mohli uvést his-
torii a podrobnéjsiinformace

o vystraznicich, zejména VUD,
WBBS a SSSR. Tim, Ze jste zavedli
tematickou dvoustranu, jste udélali
jediné dobre. Postradam ale neho-
dy za poslednidobu. V sou¢asnosti
ale mate lepsi papir! JeSté jednou
dékuji za Gzasny €asopis, ktery pro
nas pripravujete. DUSAN PFOHL

Odpoveéd redakce: Dékujeme za slova
chvdly. Kvalitnéjsi papir je paradoxné
levnéjsi. O tématu budeme uvaZovat.

Nadrazi v Caslavi by
potfebovalo zabradli

Kazdy rok se s rodinou vydavame

v Eervenci na vylety lokalkou Caslav
—Tremosnice. Neni to dlouha trat,
ale pokazdé dokazeme naplanovat
néjaky zajimavy cil, ktery jsme jesté
nevidéli. Pro¢ vam ale pisu —dlouho-
dobé& mé trapi pfestup v Caslavi, kde
se chodi po dlouhé Zelezné lavce nad
kolejistém. Tedy, mélo by se chodit.
KdyZz vystupujeme z vlaku od Tre-
mo3nice, tak se témé&r vsichnivrh-
nou do koleji, navzdory vystrazné
ceduli. Na lavku mifi odhadem tak
Ctvrtina lidi. MoZna by stacilo posta-
vit aspon zabradli, které by predsta-
vovalo pro ¢ast cestujicich psycholo-
gickou bariéru. VOJTECH SILAN

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.



@ ZA POZNANIM 14/2014

Dostupné pouze v tiSténé podobé

@ ZA POZHAMIM

Vystupte v Hradci Kralove,
urbanistickém klenotu vychodnich Cech
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Predplatte si ¢trnactidenik
Zeleznicar
na telefonu 972 233 090



