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Na srpen a zafi je naplanovan v poradi jiz tfeti projekt Systému trvalého zlepSovani. VSichni
zaméstnanci Ceskych drah budou moci zaslat pfimo vedeni spolecnosti své navrhy, jak
zefektivnit praci v depech kolejovych vozidel. Akce je vzhledem ke svému zaméreni vhodna
predevsim pro zaméstnance z odvétvi provozu i oprav a udrzby kolejovych vozidel.

(ale i Zeny) od masSin a vozli. Od

1. srpnado 30. zafiletoSniho roku
totiZ pobézi projekt, ktery se loninajate
proslavil jako Mésic napadi. Tentokrat
zni jeho motto: ,Vite, jak zefektivnit
pracivdepu?“ Projektova kancelat vaz-
ké spolupraci s Odborem optimalizace
procesti tdrzby a Odborem kolejovych
vozidel hledd ndpady, které mohou zjed-
nodusit ¢innosti v depech kolejovych
vozidel CD po celé republice. V3e se opét
déje pod hlavickou transformacniho
programu Vize 2012.

T entokrat by méli zbystfit muzi

Chceme snizit naklady na
material i spotfebu energie
,»Stejné jako v predchozich dvou kolech
projektu mohou své navrhy zasilat vsich-
ni zaméstnanci spole¢nosti Ceské dra-
hy. Téma se tentokrat tyka zefektivné-
ni prace v depu, to ovSem neznamena,
zenavrhy mohou posilatjen zaméstnan-
ci DKV. Logicky maji ale pravé tito za-

meéstnanci k problematice nejbliZe, pro-
tonejvice navrhli ocekavame zejména od
nich,“ fikd manaZzer projektu Petr Kolaf.
A jaké navrhy vyhlaSovatelé ocekavaji?
,Cilem projektu je ziskat napady, ze kte-
rych vzniknou projekty, které zlepsi
a zefektivni praci v DKV. Tyto projekty
by mély byt financovany pravé z ispor
plynoucich z ndpadti zaméstanc,” vy-
svétluje Petr Kolaf,

Které nadrazi bude letos
vyhlaseno jako nejkrasné;jsi?

z do 9. zafi mlizete hlasovat pro
Anejl{résnéj§i nadrazi v CR. Stadi

poslat podepsany navrh, ktera Ze-
lezni¢ni stanice ¢izastavka si podle vas
zaslouzi ocenéni, pridat stru¢né zdu-
vodnénia tfi kvalitni fotografie. Pokud
uvedeteiadresu, budete zafazenido slo-
sovani o jizdenky do historickych vlakd
avstupenky do Kralovstvi Zeleznic. Své
navrhy zasilejte e-mailem na nejkras-
nejsinadrazi@cd.cz nebo postou na ad-

resu Asociace Entente Florale CZ - Sou-
znéni, o. s., V pevnosti 159/5b, 128 oo
Praha2.

Nadrazi, kterd postoupi do findle, bu-
dou vybrana do 10. fijna. Vefejnost pak
do 11. listopadu vybere ta nejkrasnéjsi.
Vysledky se dozvime 12. prosince pti
slavnostnim vyhlaseniv Senatu. V lo1i-
ském roce, kdy v anketé hlasovalo 25 ti-
sic lidi, vyhrdlo nadrazi v Uherském
Hradisti. (mn)
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Zjednodusené feceno, vitanyjsouina-
pady, které zlepSenim naptiklad pra-
covnich podminek zaméstnanct pfine-
sou zvy$eni efektivity prace. Podminky
na pracovisti se spolupodileji na celko-
vé efektivité vyraznym dilem a netyka
se to jen strojvedoucich, ale i vozmist-
i, spravkait a dal$ich profesi. Dalsim
okruhem napadii, které mohou pfinést
kyZeny efekt, je naptiklad tspora ma-

JAK ZASLAT NAPAD

Navrhy posilejte od 1. srpna do 30. zaFi
pres on-line formulaf Karta ndpadd na
intranetu CD. Tistény formular, ktery
bude dostupny na pracovistich, Ize za-
slat prostfednictvim sluZebni ¢i bézné
posty na adresu 02012, nabr. L. Svobo-
dy1222,11015 Praha 1. Pfipadné do-
tazy zasilejte na e-mail stz@gr.cd.cz.

teridlu nebo nahradnich dild. ,,Pokud
se zaméstnanec ¢asto setkava napti-
klad se situaci, kdy neni nahradni dil
v odpovidajici kvalité, coZ prinasi jeho
nadmeérnou spotiebu, nebo spotfebu ji-
nych celki, urcité je praveé tato informa-
ce vitanym voditkem pro kyZenou tispo-
ru,” fika Ale$ Bartheldi, feditel Odboru
optimalizace procesti idrzby. Uspét
miZe i ndpad, ktery povede k nakupu

SLOUPEK

Napady zaméstnanct
uplatnime V provozu

O Usporach penéz, materialu i lid-
ské prace slychavame skoro kazdy
den. Slovo Uspora v fadé lidi vyvola-
va negativniasociaci s omezenim,
Skrty i dokonce propousténim. PFi-
tom se mUZe jednat spise o zjedno-
duSeni a ulehceni. Praveé touto ces-
tou oslovujeme zaméstnance
Ceskych drah, pro které je hledani
a nachazeni zjednoduseni kazdo-
denni zkuSenosti, aby nam s tim
zjednoduSovanim i Gsporami po-
mohli. Kdo pracuje v provozu, ma
obvykle otevienou mysl a priroze-
nou tendenci délat svou praci efek-
tivn&jsim zplsobem, nez je mu na-
fizeno. A toho chceme vyuzit.

Ales
Bartheldi
feditel Odboru
optimalizace
procest Gdrzby

Ve spolupraci s Projektovou kan-
celaria Odborem kolejovych vozidel
nas odbor pfipravil dalsi kolo Systé-
mu trvalého zlepSovani. Z predcho-
zich kol tohoto projektu pritom
mame zkusenosti, Ze nositell dob-
rych myslenek mezi zaméstnanci
Ceskych drah neni malo. Nas odbor
se zabyva optimalizaci proces(
Gdrzby, a proto se nyniv srpnu
a zafi zamérfime na napady a navrhy
pracovnikd, diky nimz se doslova
roztaceji kola Zeleznice — zamést-
nanctl dep kolejovych vozidel.

Dobrym napadem, ktery pomdze
najit jiny, efektivnéjsi ¢i rychlejsi
proces, neni myslena kompletni do-
kumentace ve formé sofistikované-
ho zlepSovaciho navrhu, ale i oby-
Cejna myslenka, jak zlepsit pracovni
podminky a tim i efektivitu prace.
Také navrhy, jak zjednodusit nevy-
hovujici ¢i zastaralé postupy prace,
jsouvitané. Vase dobraidea mlize
spolecnosti uspofit statisice, pri-
padnéimiliony korun. Pojdme to
spolecné vyzkouset.

materidlu v odpovidajici kvalité za niz-
§i cenu. Pfitom stdle plati, Ze nejlepsi
mySlenky se skryvaji v jednoduchych
anaprvnipohled trividlnich napadech.

Za nejlepsi napady odménu

Vyhodnoceni zaslanych napadd bude
probihat v posledni dekadé letosniho ro-
ku hodnotitelskou komisi. O jejim ver-
diktu budou navrhovatelé informovani
prostfednictvim kontaktu, ktery uvedou
v Karté ndpada. Uspésné nidpady budou
stejné jako v pfedchozich kolech financ-
né odmeénény. Zakladni vySe odmény
dosahuje azZ deseti tisic korun, ovSem
pokud bude mit navrh efekt vétsiho roz-
sahu, bude vySe odmény stanovena in-
dividualné. Pokud vas uz ted pfepadla
tvlrci nalada a radi byste se o projektu
dozvédéli vice, nevahejte kontaktovat
autory projektu na adrese stz@gr.cd.cz,
pfipadné zavitat na intranetovou stran-
ku seznam.cd.cz, kde se o projektu do-
zvite vice informaci. VACLAV RUBES

Do CéDésu nastoupili budouci strojvedouci

rodici podepsalo ve ¢tvrtek 28. Cerv-

na, tedy den pfed koncem skolniho
roku, smlouvy o poskytnuti pfispévkuna
studium v ramci Stipendijniho progra-
mu CéDés. Pfi této slavnostni piileZitos-
ti je pfisli do kinosalu na Generalnim
feditelstvi CD pozdravit ndméstek gene-
ralniho feditele CD pro personalni zile-
Zitosti Pavel Svagr, feditelka Odboru
personalniho Ludmila Berankova a ve-
douci oddéleni rozvoje lidskych zdroji
Blanka Havelkova.

C elkem 21 zakl a studentd se svymi

Plzei se muZe chlubit
historickym nadrazim
Sesta nejvétsi stanicev CR
prosla ¢astec¢nou rekonstrukdi,

ktera zdlraznila pavodnivzhled.
STRANA 2

Bojuje za vybudovani
nové regionalni drahy
Petr Tejkl se pustil do projektu,
ktery rehabilituje Zeleznicni
spojeni s perifernimi oblastmi.
STRANA 3

Dodavky Regionov
letos definitivné kon¢i

Do konce roku obdrzi Ceské
drahy posledni, 236. jednotku
motorakd ze Sumperka.

STRANA 8

Parni lokomotiva, ktera

se proslavila za valky

Takzvané Némky se v prvni
poloviné 40. let dostaly skoro
do celé Evropy.

VNITRNI DVOUSTRANA 6-7

Nameéstek Svagr mimo jiné poukazal
nato, Ze Ceské drahy budou muset byt ke
studentim nekompromisniavyzadovat
v souladu se smlouvou vyborné studijni
vysledky. ,Nehodldme vynakladat fi-
nancni prostfedky nadarmo,“ fekla zaky
a jejich rodice vzapéti uklidnil garance-
mi pracovniho uplatnénina €D azpravi-
dlaatraktivnia finan¢né zajimavé prace.
Do stipendijniho programu se nebylo vii-
bec snadné dostat. Vybran byl pfiblizné
kazdy paty prihlaseny zak ¢i student.
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Jak si Zil posledni
korunovany kral

o

i o,

V dobé, kdy si pfipominame 170.
vyro€i o rozhodnutivystavby Olo-
moucko-prazské drahy, které padlo
vsrpnu 1842, je vhodné smérovat
své cesty na Prazsky hrad za infor-
macemi o panovnikovi, ktery Zelez-
nici podporoval a zakladal. Je zde
otevFena vystava Posledni koruno-
vany Cesky kral Ferdinand V. Dobro-
tivy a umeénijeho doby. Vystavené
obrazy, litografie, sosky, medaile

i sklo dokladaji zajimavy prtibéh ko-
runovacnich slavnostiv Praze v zafi
1836. Velmi plsobivé jsou vyobra-
zeni pfipominajici tehdejsi stav
Hradu. Po vynucené abdikaci v Olo-
mouci 2. prosince 1848 se cisar jes-
té téhoz dne odebral vlakem do
Prahy, kterou si zvolil za své sidlo.
Ve druhé ¢asti vystavy jsou k vidéni
umélecka dila, ktera Ferdinand V.
ziskal béhem ceského pobytu.

Obrazky Jifiho Boudy
s tematikou Zeleznice

Regionalni muzeum K. A. Polanka
v Zatci vas zve na vystavu Barevné
litografie z cest. Kobdivu, ale i k pro-
deji budou obrazy s tematikou ze-
leznice akadamického malife a ilu-
stratora Jifiho Boudy (syna Cyrila
Boudy). Zaroven si budete moci pro-
hlédnout modely vlack( a modelo-
vou Zeleznici pana Trykara. Vysta-
va probiha az do 30. zaFi v KFizové
vile (Zeyerova 344). Oteviraci doba
jeuteryaz patekod9do 17 h, vso-
botu anedéliod10do 16 h.

Parni léto s masSinkami
a vlacky v Dacicich
AZ do nedéle 9. zafi je oteviena vy-
stava nazvana Masinky, vlacky
a svét kolem nich v Méstském mu-
zeu a galerii v Dacicich. To se nacha-
zivjiznim kfidle zdejSiho statniho
zamku. Vystava mdze nabidnout
pFijemné zpestfeni programu i na-
vitévniklm tradi¢niho prazdnino-
vého Vysocinského parniho léta.
Program téchto kazdorocné pora-
danych vikendovych vyletnich jizd
historického parniho vlaku na tra-
se Kostelec — Trest — Tel€ — Dacice —
—Slavonice Ize najit na internetu.
(PeST, mn)

NABIZIME

Europa Jagellonica
se slevou VLAK+

Ojedinély prazdninovy kulturni za-
Zitek pFipravil Stfedocesky kraj. Po
péti stoletich se Jagellonci a jejich

kulturni svét vraci do Galerie Stfe-
doceského kraje v Kutné Hore. Vy-
stava predstavuje vice neZ dvé stov-

ky mimoradnych uméleckych dél.
Kvidéni tak budou deskové obrazy,
kresby, grafiky véhlasnych tviarct
své doby, ale také sochy, reliéfy
nebo knizniiluminace, stejné jako
véci spojené v béznym Zivotem ja-
gellonskeé éry.

V ramci nabidky Ceskych drah
VLAK+ Europa Jagellonica mohou
cestujiciod 1. €ervence do 30. zafi
zakoupit zpatecni jizdenku do Kut-
né Hory se slevou 25 procent. Tato
jizdenka je platna ze v3ech tarifnich
bodt v ramci CR, jako cilové misto
musi byt uvedeno Kutna Hora hl. n.
nebo Kutna Hora mésto. Pro cestu
zpét si musi cestujici potvrdit jiz-
denku orazitkovanim na predni
strang, coz lze ziskat v pokladné
zminéné kutnohorské galerie. Kro-
meé toho ziskaji navstévnici vysta-
vy, ktefi predlozi tuto jizdenku
VLAK+, slevu na vstupném ve vysi
10 procent. (hop)

Z PREMIERY. Slavnostni ukonéeni opravy plzefiského nadrazi probéhlo 20. éervna v odlehéeném stylu. Budova ptisobila rozhodné veseleji nez dfive.
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pravou nadrazi v Plzni
se navratil duch starych casu

Za dvacet milion korun budova hlavniho nadrazi v Plzni opravdu omladla. Paradoxné diky
tomu, ze se vice priblizila své historické podobé. Okna a dvefe opét pfipominaji zacatek
minulého stoleti, nové polozena zamkova dlazba je ru¢né vyrobena. Pokud to finance dovoli,
budou prace pokracovat jesté v letoSnim roce.

okonceno! Caste¢na rekonstrukce
D vypravni budovy na plzernském

hlavnim néadrazi oficidlné skon-
¢ila2o. Cervna. Neslo sice o opravu gene-
ralni, presto se jednalo o nejvétsi staveb-
ni zasah do objektu od roku 1945, kdy
bylonadrazi téZce poskozeno bombardo-
vanim. Celkové naklady dosahly castky
20 miliond korun, generdlnim dodava-
telem stavebnich pracibyla firma Berger
Bohemia.

Nova dlaZba lepsi nez ptivodni?
Jak jsme jiZ v ZelezniGati psali, rekon-
strukce zahrnovala ¢aste¢nou opravu
fasad vcetné repase dochovanych histo-
rickych oken a dveii a vymény novodo-
bych za repliky historickych. Vychodni
fasdda pros$la opravou v celém rozsahu.
Na vychodni strané se rovnéz upravila
plocha souvisejici s budovou a nové se
zde polozilazdmkova dlazba. Na severni,
jizniazapadni strané budovy byla v tirov-
ni prvniho nadzemniho podlazi, tedy
vurovni nastupist, opravena fasada.
Opravené omitky jsou i ve vstupni ha-
le, obnoveny byly Stukatérské prvky. Je
také nové vymalovano, takze vynikly
puvodni prvky. Pro malovani byla potfe-
ba stavba 25 metrl vysokého leSeni ve
vestibulu. TfeSinkou na dortu je ru¢né

- ml,__h |

Caste¢na rekonstrukce zahrnovala ta-
ké nové fasady. FOTO MICHAL MALEK

vyrobena replika 750 m? dlazby. ,,Dlaz-
dice se musely vyrobit na zakazkuu kra-
lovéhradecké firmy Pavel Hani$. D4 se
Tici, Ze vdlazbé jsme lep$i, nez byl origi-
nal,“ hodnotil jednu z nejzajimavéjsich

Pilik ze spolecnosti Berger Bohemia.

Sesté nejvétsi v republice

Samotna realizace stavby zacala v cervnu
2011 a planované opravy fakticky skon-
Cily letos v kvétnu. Cilem ve$kerych oprav
a stavebnich praci bylo zlepSeni stavu

Ve vestibulu se jiZ chodi po erstvé po-
loZené historické dlazbé.

kulturni pamatky a zaroven zkvalitnéni
prostfedi pro cestujici vefejnost. , Krajské
meésto Plzeni a jeho hlavninadrazi, podle
velikosti a po¢tu prepravovanych cestu-
jicich Sesté v siti Ceskych drah, siopravu
jisté zaslouzilo. Jsem si védom toho, Ze
by potfebovalo opravu nejen ¢astecnou,
ale celkovou. Na tu v§ak momentdlné
nelze vyclenit dostate¢ny objem financi.
Proto jsem rad, Ze se podaftilo alesporn
stavajici dilci zlepSeni stavu nadrazi,
uvedl Vladimir Bail, prvni mistopfedse-
da pfedstavenstva Ceskych drah.

,Mam velkou radost z toho, Ze vstupni
hala do naseho mésta vypada konecné
tak krasné,“ fekl primator Plzné Martin
Baxa ,Jako ¢lovék milujici historii velmi
ocenuji, Ze se investovalo hodné penéz
do pamatkaisky citlivé obnovy budovy
a Ze se mimo jiné Plzeriantim v celé kra-
se ukazuji krasné fresky, stuky, vitraze,
které délaji budovu jesté hezci,” dodal.
Plany na pf¥isti rok
Plzeniskou nadrazni budovu bude letos
a pristi rok ¢ekat modernizace dvou vo-
dovodnich pfipojek do sousednich ulic,
které jsou v havarijnim stavu, a opravy
rozvodi vody vbudové, jeZjsou 50 az100
letstaré. ,Tam by méla probéhnout kom-
plexnirekonstrukce, ale musime praco-
vat v radmci pfidélenych prostiedki,“
¢rta plany do budoucna predstavitel in-
vestora, feditel RSM Plzen Jifi Stuna.
A dodava, Ze ve vychodni ¢asti budovy,
Kktera je zatim prazdna, se Ceské drahy
budou snazit vybudovat zazemi pro za-
méstnance véetné zasedaci mistnosti
a administrativnich prostor, které bu-
dova dosud nema. Pak by jesté mély na-
sledovat dil¢i opravy stfech, do kterych
budou vzhledem ke kulturni ochrané
objektu opét zasahovat pamatkari.

MARTIN NAVRATIL

Zameéstnanci se proskoli také o prazském IDS

ice nez stovka lidi postupné pro-
V jde Skolenim vramci projektu Roz-

voj dovednostizameéstnanct pro-
vozu Ceskych drah. Projekt zalal letos
vcervnuapotrvadoledna2014. Navzdé-
lavani bude vynaloZeno pfes dva mili-
ony korun.

Jak se lépe vyznat ve mésté
Skolici aktivity jsou rozdéleny do Sesti
moduld: IT dovednosti, Brain jogging,
Praha - centrum déni, Komunikacni do-
vednosti, Zvladani krizovych situaciaJa-
zykova pfiprava. Projekt je realizovan
v ramci Operac¢niho programu Praha -
- Adaptabilita, Prioritni osa 1 - Podpora
rozvoje znalostni ekonomiky a je spolufi-
nancovan z Evropského socidlniho fondu.
Prvni modul je zaméten na zvyseni
pocitacové gramotnosti zaméstnanc
vuzivatelském vyuzivini programa MS
Word a MS Excel a na rozvoj schopnosti
vyhledat relevantni informace na inter-

PRA|HA
PRA|GUE

PRA|GA
PRA|G

OPP
A

EVROPSKA UNIE

Evropsky socialni fond
Praha & EU: Investujeme do vasi budoucnosti

netu. Dal§imodul, Brain jogging, pfed-
stavuje kurz na podporu a procvicovani
pameéti. Jeurcen predev§im prozameést-
nance, ktefi maji povinnost pfi vykonu
zaméstnani pravidelné skladat zkousky
z draznich predpisti a natizeni. Tfeti
modul, Praha - centrum déni, pomize
zameéstnancim ziskat komplexnéjsi
informace o Praze, napf. o prazské in-
tegrované dopravé, o kulturnich akcich
apaméitkach, aby byli zaméstnanci CD
schopni lépe reagovat na pripadné do-
tazy cestujicich.

Soucasti skoleni jsou informace o praz-

ské vefejné dopravé. FOTOMICHAL MALEK

Dopady $koleni pociti
zprostiedkované i cestujici
Modul komunikacnich dovednosti smé-
fuje k efektivnéjsi komunikaci se za-
kaznikem. Roz§ifenim predevsim obec-
nych znalosti a dovednosti v oblasti

komunikace chtéji CD u zaméstnancil
zvysit schopnost ucinné komunikace
s cestujicimi. V dal$im souvisejicim
modulu budou zaméstnanci fesit zvla-
danikrizovych situaci. Ucastnici $kole-
ni si vyzkousi, jak reagovat na vzniklé
konflikty. Posledni modul klade diraz
na zvySeni jazykovych kompetenci za-
méstnanch v konverzaci v anglickém
anémeckém jazyce. Dirazbude kladen
na roz$ifeni slovni zasoby a na spravné
pouzivani frazi a slovnich vazeb.
Vzdé&lavani absolvuji pracovnici Ces-
kych drah, ktefivykonavaji svou profesi
na Gzemi hlavniho mésta Prahy, pohy-
buji se v provozu a denné prichazeji do
kontaktu se zakazniky. Prostfednictvim
projektu dojde nejen ke zvyseni kvalifi-
kac¢nich pfedpokladii zaméstnanci, ale
izvySeni kvality sluzeb pro zdkazniky.
Projekt realizuje Odbor persondlni Ge-
neralniho feditelstvi CD.
KATERINA VTIiPILOVA
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Pendolino je prinosem,
protoze zmeénilo vnimani Zeleznice

V poslednich letech konci provoz na jedné regionalni trati za druhou. Navzdory tomu se najdou
lidé, ktefi za rozvoj lokalek aktivné bojuji. Petr Tejkl dokonce pFipravil projekt na vybudovani
nové moderni drahy do lyzafskych stfedisek v Orlickych horach. Hlavnim problémem podle né;
nejsou penize, ale chybné vnimané pojeti zeleznice, které Sifi zejména novinari.

znikne v Cesku po vice neZ sto le-
Vtech nova regiondlni Zeleznice?

Na prvni pohled to zni jako uto-
pie, ale kdyz se zaposlouchate do argu-
mentd Petra Tejkla, ktery za projektem
Drahy Orlickych hor stoji, uz tojako ne-
smysl nezni. Lokalky v jeho pojeti plni
dtlezitou spoleCenskou funkci, zejména
u perifernich oblasti. Touha a potfeba
lidi po mobilité navic budou stale rist.

V éem je podle vas budoucnost
regionalnich trati?

Tim, Ze mohou zajistit funk¢éni doprav-
ni obsluznost, zejména na perifernich
oblastech. Kdo tvrdi, Ze regionalni Ze-
leznice jsou pfezitek, bohuzel naprosto
nechape soucasnou situaci. Argument
nékterych vyznamnych osobnosti, at uz
to jsou politici nebo nékteti dopravni
pseudoodbornici, Ze tyto drahy vznika-
ly v dobé neexistence masové silni¢ni
dopravy, je zc¢asti pravdivy. Soucasna
regionalniZeleznice se za téch stolet ale
také vyrazné posunula. Pokud bude mo-
derni, pak miiZe nabidnout sluzby na
urovni 21. stoleti. Ekologické aspekty
a predev$im nartstajici nedostupnost
ropy trvale znevyhodniuji automobilo-
vou dopravu. Také je tu dnes zcela stan-
dardni potfeba mobility spole¢nosti
atedyikazdého obCana. AtuZtanutni
-za skolou a praci-nebo dobrovolna - za
rekreaci a kulturou. Potfeba mobility
narostla za dobu existence Zeleznice
mnohondsobné a jen silniéni doprava ji
neni a pfedev§im v budoucnu nebude
schopna trvale uspokojit.

Pochopil jsem, Ze Zelezniéni doprava
muze hrat roli uréitého socialniho
zachrance odlehlych regiond.
Budou ale na tyto argumenty
slySet kraje?
Moderni regionalni Zeleznice,
jak ji mGZeme Casto vidét na
zapad od nas, rychld, pohodl-
nd, s dobrou frekvenci a s odpo-
vidajicimi sluzbami pred a po
vlastni dopravé, tedy s parkovisti
Park and Ride, obchody, informacni-
mi stfedisky, mtiZe byt pro obfana
stejné dopravné atraktivni jako tfeba
vysokorychlostni traté. Tim, Ze moder-
ni regiondlka je dopravné atraktivni,
pomaha vyznamné fesit i problém na-
rlstajici propasti mezi bohatym cent-
rem a odlehlej$imi regiony, tedy onémi
vnitfnimi periferiemi. Hospodafsky po-
tencial se podle ekonomickych zakoni-
tosti soustfeduje ve spadovych centrech
avenkov se stava spolecenskou periferii.
Moderni regionalni Zeleznice muze
vyznamneé napomoci tento socialni pro-
blém feSit tim, Ze dopravni dostupnost
rozprostfe conejdale doregionu. Vregi-
onech sice prace ubyva, ale zato tu je
vétSinou atraktivni prostiedi pro Zivot
abydleni. Zivotni styl, ktery lze nazvat
jinde se bydli a jinde pracuje, postaveny
nasluzbachregionalnizZeleznice, miize
tedy napomoci jak Zeleznici, tak vylid-
nujicimu se a starnoucimu regionu.

A hlavné: tato infrastruktura jiz dnes
plné existuje a ma obrovskou hodnotu,
jdejen o toji oprasit a maximalné vyu-
zit pro feSeni soucasnych problémd.

Zeleznice ale neni lidmi vnimana jako
moderni dopravni prostfedek...
Dtivodem je jiZ mnohem vice takzvana
chapana nekvalita nez nekvalita skutec-
na. Zeleznice uz nyni nabizi mnohem
atraktivnéjsi sluzby, nez se lidé obecné
domnivaji, ale rozhoduje to, co si lidé
mysli a proto ji malo vyuZzivaji. To je pro-
blém v marketingové terminologii nazy-
vany status Zeleznice. Pokud nékam
v tuzemsku pfijedu na pracovnijednani
autem, tak je to normalni. ¢im je auto

PETR TEJKL

Absolvent Fakulty strojni CVUT
vroce 1991 nastoupil jako obchodni
zastupce v nadnarodni spolecnosti
Unilever, ktera v tom roce vstoupila
na cesky trh. Po 16 letech opustil
tuto firmu z pozice Feditele pro ob-
chod a marketing s cilem hledat
nové vyzvy. UZ nékolik let se vénuje
poradenské ¢innostiv oboru obcho-
duamarketingu, atoipro Ceské
drahy. V soucasnosti fidi po obchod-
ni strance skupinu péti nemocnic.
Jeho hobby je Zeleznice se spe-
cializaci naregionalnitraté.

lepsi, tim vySe mé to spolecensky zatadi.
JestliZe ptfijedu vlakem, jsem stdle cha-
pan jako urcity exot. Pokud ptijedu poz-
dézdtivodu kolony na dalnici, je tobrano

jakovyssimoc, ale kdyzma vlak zpozdé-

ni, feknou vam, no jo, Zeleznice, kdyz
s ni jezdite, tak se pak nedivte! Tento
$patny marketingovy obraz se v mysli
vétsiny lidi musi obratit, zménit. Z toho-
to zastaralého vnimani Zeleznice se
uspésné vymanilo Pendolino a toje jeho
obrovsky pfinos pro Zeleznici obecné.
Z mého pohledu je tento pfinos cenné;jsi
neznaklady nanéjvynalozené.Podle mé
maji CD potad obrovsky prostor k riistu.
Kdyz se zeleznice podili na dopravnim
trhu 20 procenty, tak mtize bojovat
o téch zbyvajicich 8o procent. Pokud ma
silnice nyni téch 8o procent trhu, mize
uz jen klesat.

Z pojeti tradiéni regionalni Zeleznice
se vymyka odvazny pilotni projekt
Drahy Orlickych hor, ktery spoéiva

ve vystavbé Zeleznice, ktera by
napojila lyZaFska centra Destné
aRigky. Jak jste na to pfisel?

Ta myslenka mé oslovila nékdy po roce
2000, kdy jsem si nékde precetl, Ze ne-
schazelo mnoho a do horskych stfedisek

Orlickych hor jsme se dnes mohli vozit
vlakem po jisté nddherné horské Zelez-
nici. Jak do stfediska Ri¢ky a dale, kam
meéla pokracovat trat z Rokytnice v Orlic-
kych horach, tak do De§tného, kam zas

meéla vést trat z Dobrusky pfes hory do
Nového Mésta nad Metuji. Je to Skoda,
Ze se toto dilo nékdy kolem roku 1907
nerealizovalo. Podaftilo se mi ve spolu-
pracis muzeem v De§tném textovou cast
projektunalézt a jaké bylo mé piekvape-
ni, kdyz jsem precetl jeho tivodni ¢ast.
Divody, které vedly nase pfedky k tomu-
to bohuzel nikdy nerealizovanému za-
meéru, se aniza stolet nijak moc nezmé-
nily: okrajovy region, malo pracovnich
prilezitosti, vylidiiovani, snadjen ty eko-
logické a turistické aspekty nyni pfibyly.
Rozhodljsem se tuto myslenku ozZivit. Je
to cesta neprobadanym tizemim, proto-
Zenynijemoderniregionalni traté spise
rusit projejich zastaralost, podudrZova-
nost a idajnou neperspektivnost.

Kolik by vystavba nové traté stala?
Kolik vystavba nebo zasadni moderni-
zace regionalni Zeleznice bude stat, je
celkem snadné spocitat. Jakym zpliso-
bem a na kolik se tato investice spolec-
nosti nebo regionu vrati, uz neni tak
jednoduché kvantifikovat. Bez téchto
konkrétnich argumentd se ale neobe-
jdete. Spole¢né s renomovanymi urba-
nisty se mipodaftilo vytvorit metodiku,
jak tyto pfinosy stanovit a dokonce cel-
kem pfesné spocitat. Naptiklad nékoli-
kamiliardova investice do Drah Orlic-
kych hor by se spole¢nosti, regionu, ale
ikazdému ob¢anu v tomto misté vratila
jiZza asi2slet, coZneniuinfrastruktur-
nich investic tak $patné.

Pokud bych mél fici, co je nejvétsim
problémem tohoto projektu, tak to pa-
radoxné neni nedostupnost prostfedki
na tuto investici nebo néjaké tech-
nické ¢i stavebni problémy, snad
i s ochranci prirody se da do-
hodnout. Nejvétsim problé-

mem je soucasné nastaveni

mysSleni a chapani projektu

témi, kterych se tyka. Vétsi-

na ma utkvélou predstavu,
Ze nyni se regionalni Zelez-
nice prosté rusi a tak to je a ji-
nym zptsobem nejsou schopni
vlibec uvazovat.

Zaujal mé vas napad na
vytvoieni repliky pamétni desky
umisténé k vystavbé 1 000.
kilometru garantovanych lokalek
v éeskych zemich na tunelu v P&¢&iné,
kterou jisti nenechavci ukradli a prodali
do sbérny surovin. Co to obnasi?

Deska prezila na svém relativné nepii-
stupném misté u portalu tunelu v P&ci-
né vice jak 100 let. Pokusit se vytvorit
repliku je vlastné takovy maly mana-
zersky projektik se v$im vSudy. Musim
sehnat dokumentaci k desce. Otazka je,
kde ji ziskat a najit? Zajistit vyrobce,
ktery to vyrobi kvalitné a pfitom levné.
Sehnat sponzora, takZe i obhé&jit, proc¢
by na to mél ptispét. Deska uzzfinanc-
nich a bezpe¢nostnich divodd nebude
vyrobena z bronzu, ale z plastu, ale to
na prvni pohled nepoznate.

MARTIN NAVRATIL

KRATCE

Fotbalovi fanousci
jezdili do Polska viakem

V osmi parech mimoradnych vlak(
na zapasy nasifotbalové reprezen-
tace na EURO 2012 v Polsku jelo

vice nez 5 500 cestujicich. Tivyuzili

tFizvlastni spoje z Prahy do Wrocta-
wi, tfi spoje zBrna do Wroctawi,
jeden spoj z Prahy do Varsavy
azBrnado Varsavy. Platicich za-
kaznikd bylo asi 5 200, zbytek tvo-
fili vyherci réznych soutézi, novi-
naria V.I.P. hosté. U prileZitosti
Sampionatu nechaly Ceské drahy
prebarvit nékolik lokomotiv a voz(
propagacnim natérem.

Kinematovlak se vratil
po roce do Dobrusky

Od 24. Cervnado 1. Cervence se v Ki-
nematovlaku v Dobrusce promitaly
filmy: odpoledne pro déti a vecer
pro dospélé. Oprotilofiskému roku

pribyl nedéIni odpoledni koncert na
peroné. Na pédiu upraveném odsu-
nutim stfechy krytého vozu Hbbillns
zahrala dechovka Valanecka a con-
try-folkové uskupeni Sedmy nebe.
Nechybél ani Vlacek Hracek. Akci
organizovaly spolecné Ceské drahy
aspole¢nost CD Cargo.

Posilené spoje kviili
dovolenym a sokoliim
Na zacatku prazdnin posilily Ceské
drahy dalkové vlaky na nejdulezi-
téjsich tratich v republice. V sobotu
30. ervna byl pocet mist vyssiasi
07 tisic, v patek 29. ervna av ne-
déli 1. Cervence o dal3i 3 tisice. Rist
zajmu o cestovanive vlacich souvi-
sel nejen s dovolenymi, ale také se
zahajenim XV. viesokolského sle-
tu. Vice mist k sezeni bylo také

v dalkovych spojich v nedéli 8. cer-
vence, kdy se lidé vraceli z prodlou-
Zeného vikendu.

Kdo chce dodat
automaty, at se hlasi
Ceské drahy vyhlasily vefejnou za-
kazku na dodavatele stacionarnich
jizdenkovych automatd do 80 nej-
vétsich stanic. Ocekavana cena je
ve vysi priblizné 368 miliond korun.
Uchazeci museji podat svou zadost
o Gcast do poloviny srpna. Pilotni
etapa zahrnujici priblizné 68 zaFi-
zeni ma byt realizovana v roce
2013, dalsidvé etapy po pfiblizné
136 automatech se maji uskutecnit
v letech 2014 a 2015. Cestujici bu-
dou mocivautomatech nakoupit
jizdenky také platebnimi kartami
nebo prostfednictvim elektronické
penézenky naln-karté.  (tis, rub)

Do programu CéDés nastoupili budouci strojvedouci

-» Pokracovani ze strany 1

Stipendium vonici kolejemi
Letos se do ¢tvrtého béhu CéDésu priji-
malivyhradné zajemci s pfedpoklady pro
vykon profese strojvedouciho. ,.V prvnim
béhu programu byli i adepti na profesi
privodéiho a samozfejmé na vypravéi-
ho. Vzhledem k tomu, Ze profese vy-
pravéich pfesla k SZDC, tak se nové tato
pozice pro vybérové fizeni do CéDésu
nevypisuje a spektrum profesi se faktic-
ky zizilo jen na strojvedouci,” vysvétlu-
je Véra Nadéjova, gestorka programu za
Ceské drahy. ,,Se Spravou Zelezni¢ni do-
pravni cesty ale mame mandatni smlou-
vu o tom, Ze ty stipendisty, které jsme
ziskali v minulych letech pro profesi vy-
pravéiho, SZDC po ispésném ukonceni
stfedoskolského studia pfijme do pra-
covniho poméru,“ dodava.

CéDés je stipendijni program, ktery
Ceské drahy nabizeji Zakiim zakladnich

8kol a partnerskych stfednich $kol. Zak,
ktery podepiSe smlouvu o stipendiu, zis-
kabéhem studia mnohé finan¢nivyhody
a benefity. Pfihlasky do leto§niho béhu
stipendijniho programu bylo mozné za-
silat do konce iinora. Zmladych chlapct,
které jsem zpovidal, méli v§ichni k loko-
motivam a vozidliim blizko. Jakub Cerny
zLoun by si ptal jezdit v Dé¢iné s Desiry.
Prozménu devatak Lukas Hanzlik z Par-
dubic ma jesté na pfemysleni o mistu ¢i
depu &as, protoZze po SS elektrotechniky
a strojirenstvi v Praze v Jesenické chce
zKkusit vysokou $kolu. Zato v masinkach
jasno ma, nejradéji ma elektricka Esa
fady 363.

Nejvice laka garance zaméstnani
Rodice, hlavné maminky, byli viibec
v odpovédich stfizlivéjsi: ,Jako hlavni
vyhodu vaseho programu vidim to, Ze az
syn ukonci studium, bude mit zamést-
nani. Samozfejméity financni pfispév-

Jeden ze studentl podepisuje smlouvu

o vstupu do CéDésu. FOTO AUTOR

STRUCNE O STIPENDIJNiM PROGRAMU

Stipendijni program CéDés bézi od
Skolniho roku 2009/2010. Je to perso-
nalni projekt, ktery si klade za cil pFi-
vést do firmy nové zaméstnance na
technické a provozni pracovni pozice
(strojvedouci, mechanik elektronic-
kého zaFizeni, elektromechanik, me-
chanik lokomotiv). Po absolvovani
studia se stipendijnim programem se
7&k zavaze nastoupit do Ceskych

kyjsouv dnes$ni dobé skvélé,“ fika Zuza-
na Studena, matka Vojtécha, studenta
SOS priimyslové Edvarda BeneSe v Biec-
lavi. To stfedoskoldk David Macrineanu
zBruntalu, oproti svym kolegim dospé-
lej$i o par let a o druhou stfedni skolu,
vidi situaci nejstfizlivéji: , TéSim se sa-
moziejmeé na praxi, na elektrotechniku,

drah a pracovné zde pUsobit minimal-
né po dobu pétilet. Firma mu zajisti
pracovni misto odpovidajici jeho kva-
lifikaci. Stipendijni program je priorit-
né nabizen Zakm 9. ro¢niku zaklad-
nich 8kol. Kromé nich se mohou do
stipendijniho programu prihlasit také
Zacil., 2.a3.rocniku, ktefijiz na
partnerské stfedni Skole vybrany ma-
turitni obor studuji.

ale nejdtilezitéjsi je pro mé jista prace.
Vystudoval jsem stfedni primyslovou
SkoluundsvBruntale, ale nenasel jsem
uplatnéni, tak nyni studuji na Stfedni
technicko-obchodni $kole Kosinova
v Olomouci a véfim, Ze diky tomu konec-
né najdu dobrou praci.”

MARTIN NAVRATIL



MIMORADNOSTI

Havliéktv Brod -

- Slapanov

14, Cervna

V dopolednich hodinach mezi zst.
Havlickav Brod a Slapanov se na Ze-
lezni¢nim pfejezdu v km 221,107
stietl osobni automobil Skoda Oc-
tavia s nakladnim vlakem Pn 62800.
Nikdo nebyl zranén. Pfejezd je za-
bezpecen svételnym zabezpecova-
cim zafizenim bez zavor. Skoda by-
la pfedbézné vycislena na 55 tisic
korun.

Kolin

15. Cervna

V odpolednich hodinach doslo v Ko-
liné pFi bourani domu €p. 13 k sesu-
vu suté na opérnou zed, ktera se se-
sunula na staniéni koleje ¢islo 101c
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a102b Zst. Kolin. Do pfekazky na
koleji 101c najel rychlik 683 v cele
s lokomotivou 362.112-5 a do pre-
kazky na koleji 102b najel soupra-
vovy vliak v €ele s lokomotivou
363.001-9. Nikdo nebyl zranén.
Skoda byla pfedb&zné vycislena
na 185 tisic korun.

Vcelna -
- Ceské Budéjovice
17.Cervna

Odpoledne mezi Zst. VEelna a Ceské
Budéjovice se na zelezni¢nim pre-
jezduv km 115,134 stfetl osobni
automobil Ford Mondeo s rychli-
kem 200, v jehoz Cele byla lokomo-
tiva 1116.034-0. Ridi¢ automobilu
byl pFi stfetnuti téZce zranén. Pre-
jezd je zabezpecen svételnym za-
bezpecovacim zafizenim bez zavor.
Skoda byla pfedbézné vycislena na
1 milion 50 tisic korun.

Nové Udoli - Cerny KFiz
18. Cervna

Pred polednem mezi dopravnami
D3 Nové Udoli a Cerny Kfiz za jizdy
osobniho vlaku 8115 zahorela mo-
torova jednotka Regionova
814/914.072. Skoda byla predbézné
vycislena na 50 tisic korun.

Smrzovka - Tanvald

19. ervna

V odpolednich hodinach mezi zst.
Smrzovka a Tanvald vykolejil vkm
22,724 za jizdy osobniho viaku
16231 motorovy v(iz 840.007-9.
Skoda byla pfedbézné vycislena
na 110 tisic korun.

Dobrejovice

20. Cervna

V no€nich hodinach mezi odboc-
kou Dobfejovice a Zst. Hluboka nad
Vltavou-Zamosti najel rychlik 657
naspadly stromv km 12,850. V Cele
rychliku byla lokomotiva 363.052-2.
Skoda byla pfedbézné vycislena na
200 tisic korun.

Praha-Branik

- Praha-Modfany

20. Cervna

V noc¢nich hodinach mezi zst. Pra-
ha-Branik a Praha-ModFany najel
osobnivlak 19041 na spadly strom
v km 10,407. Motorova jednotka
Regionova 814/914.022 pri najeti
na spadly strom vykolejila. Skoda
byla pfedbézné vycislena na 200 ti-
sic korun.

Zrué nad Sazavou
- MalesSov

21.cervna

Nad ranem mezi zst. Zru¢€ nad Saza-
vou a Male3Sov najel osobni vlak
19200 na spadly strom v km 25,954.
Osobnim vlakem byla motorova
jednotka Regionova 814/914.079.
Skoda byla pfedbézné vycislena na
150 tisic korun.

Cheb

23.Cervna

Dopoledne za vjezdu osobniho vla-

ku 8940 do Zst. Cheb zahotela loko-

motiva 242.283-0. Skoda byla pfed-

béZné vycislena na 100 tisic korun.
(MirKo)

ZPRAVODAJSTVI

Skola na rakouském pomezi

sazi na drazni tradici

DOROST. Pokud chtéji dévéata a chlapci z jiznich Cech studovat dopravu v regionu, musi do Ceskych Velenic.

Jedinou stFedni Skolu, ktera ma v jihoCeském
regionu vazbu na drahu, najdete v Ceskych
Velenicich. Patfi mezi dvanact partnerskych skol
Stipendijniho programu CéDés Ceskych drah

a svému zeleznic¢nimu odkazu z(stala vérna za
vice nez Sedesat let své existence.

oslova na dohled feky LuZnice,
D kterd tu tvoii hranici mezi Ces-

kourepublikou a Rakouskem, sto-
jioranzova budova, najejizbocnistrané
jezdalky viditelné logo Stfedni §koly Ces-
Kké Velenice. Pozorného kolemjdouciho
upouta Zelezni¢ni navéstidlo v podobé
mechanické predveésti, které prozrazuje,
komu jsou ucebny za nové zrekonstruo-
vanymizdmi a okny $koly uréeny. Cesko-
velenicka $kola vychovava uz od roku
1946 predevsim elévy Zeleznicarského
femesla. Tytam jsou sice doby, kdy draha
kaZdoro¢né potfebovala stovky novych
zaméstnanc riznych specializazova-
nych profesi, a tak zdejs$i pedagogové
vyucujiibudouci techniky ¢i pracovniky
vlogistice. Partnerstvi s Ceskymi draha-
mi a program CéDés jsou ale diikazem,
Ze tady na své kofeny nehodlaji zapome-
nout a chtéji budouci Zeleznicare ptipra-
vovat na jejich profese i nadale.

Dfive uéni, dnes maturanti

,NeZ se $kola stala instituci v dnesnim
pojeti, fungovala prvoradé jako ucnov-
ska dilna pro strojni zamecéniky, ktefi
nachazeli uplatnéni zejména piimo
v Ceskych Velenicich v tehdejsich Zelez-
ni¢nich opravnach a strojirnich. To bylo
podnétem ke specializaci v zaméreni
§koly na Zelezni¢niucriovské obory. Poz-
déji byly otevieny maturitni studijni
obory, které fadu let pfipravovaly zejmé-
na budouci strojvedouci a vypravci,*
popisuje strucnou historii $koly jeji fe-
ditelka Milena Elsterova.
Také dnes jsou ucebniobo-
ry soucasti studijni nabid-
ky, ale Zeleznicafti se profi-
lujizejménazmaturitnich
oborti. Z¢asti proto, Ze na-
roky navzdélanidraznich
profesi vzrostly, a dilem
proto, Ze tradi¢ni zameést-
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navatel-,,zoska“ - fakticky ukoncil svou
&innost. Zaci tak nachazeji uplatnéni
spiSe ve zdej$ich strojirenskych a elek-
trotechnickych firmach Magna Cartech
aEaton. Plné dvé tfetiny z celkovych 250
zakt bude koncit studium maturitou.

Stipendium jako lakavy benefit
Stfedni Skola také sehrala diileZitou ro-
1i v rekvalifikacich zaméstnanct Ces-
kych drah v letech 1998 aZ 2006, kdy si
doplnilo potfebné vzdélani bezmadla ti-
sic lidi. ,Jednalo se zejména o profesi
strojvedoucich, kdyz bylo novymi pod-
minkami poZadovano jejich vzdélani
v elektrotechnickém oboru. Pro peda-
gogy i studenty to byly sice hektické ¢a-
sy, ale obstali jsme se cti,“ fika feditelka
Elsterova. Podle jejich slov $kola musi
pruzné reagovat na poptavku po absol-
ventech vriiznych technickych oborech,
Zelezni¢ninevyjimaje. Na druhou stra-
nu ale urcité renesanci Zelezni¢nich
oborli napomdaha stipendijni program
Ceskych drah.

evropsky
socialni _
fondvCR EVROPSKA UNIE

EVROPSKY PROJEKT

Stfedni skola Ceské Velenice v soucas-
né dobé realizuje projekt v Operaénim
programu Vzdélavani pro konkuren-
ceschopnost za spolufinancovani z Ev-
ropského socialniho fondu a statniho
rozpoctu CR. V ramci projektu ucitelé
vytvareji nové u¢ebni materialy ve
tfech aktivitach. Cilem je zvysit Sance
absolventd 3koly na trhu prace v CR
i v dalSich zemich EU. Projekt je zamé-
fen na zatraktivnéni technickych obo-
rd zkvalitnénim vyuky cizich jazykd,
zejména odborné terminologie, vyuZi-
vanim ICT ve vyuce, zavadénim no-
vych metod a tvorbou modulovych
programd s déirazem na mezipfedmé-
tové vztahy. Vystupem projektu jsou
databaze zakladnich pojmd, ucebni
texty a e-learningové kurzy.
Prvniaktivita se tyka aplikované
psychologie a ekonomie. Druha je za-
mérfena na rozvoj cizojazyéné komu-
nikace predevsim v odborné oblasti.
Treti kli€ova aktivita spociva v pfipra-
vé u€ebnich textd a e-learningového
vyucovani. Projekt pomohl skole vy-
bavit uéebnu novym zafizenim a vy-
pocetni technikou.

,Na Ceské pomeéry je to vyjimecné lu-
xusni projekt. Zajem o néj ze strany Zakl
se kazdorocné zvysuje, a proto je pocho-
pitelné, Ze jsou do projektu zafazeni jen
ti nejperspektivnéj$iznich. Unas mame
dvacet stipendisti a patfi k nejspolehli-
véj$im Zaktm,“ chvali feditelka. To po-
tvrzuji i dva zéci tfetiho ro¢niku oboru
Mechanik eletrotechnik se zaméfenim
na silnoproud - Radim Beran a Miroslav
Fedak - oba stipendisté CéDésu. Jejich
nadseniprozeleznicije evidentné nejlep-
§fm hnacim motorem tspé$ného studia.

ObtiZné podminky pro praxi
Budoucim Zelezni¢afam, ale i dal$im
profesim, se §kola snazi nabidnout od-
povidajici roven vyuky a s ni souviseji-
ci prostory a vybaveni, jako je napriklad
elektrotechnicka dilna, informaéni cen-
trum nebo dopravni sal. Ten byl podob-
né jako fada dal§ich investi¢nich akci,
vCetné nedavno dokonceného zateple-
ni, financovan prostfednicvim evrop-
skych projektd. Dal$im tikolem $koly je
ptiprava zaki formou odborné praxevre-
alném provozu. ,Ucelend moznost po-
znat drazni provoz byla poznamenéana
rozdélenim Zeleznice. Snad je to jen lo-
kalni problém, ale dnes je umisténi za-
ki na provozni praxe ¢i odborny vycvik
otazkou komplikované komunikace
snékolika vykonnymijednotkami, at uz
dopravce Ceskych drah, nebo spravce in-
frastruktury SZDC,“ styska si feditelka
Elsterova. Pfesto si na vychové budou-
cich Zelezni¢atd chtéji nadale zakladat.
VACLAV RUBES

OF Vrdblivie
pro kankunencosckopnost

INVESTICE DO ROZVOJE VZDELAVANI

Dopravni infrastruktura opét na kriZzovatce?

se nachézi vneuspokojivém stavu

a na jeji rozvoj neni dostatek fi-
nanc¢nich prostfedkii. Na tomto zavéru
se shodliucastnici féra, které 21. cervna
poradal Institut pro vefejnou diskuzi
v prazském hotelu Jalta. Kazdopadné
mnoho optimismu tunevladlo. Setkani
tradi¢né moderoval Pavel Svagr, nimés-
tek generalniho feditele Ceskych drah
pro personalni zilezitosti.

T uzemska dopravni infrastruktura

Kolik pené&z miiZeme utratit

Financ¢nivyhlidky dopravni infrastruk-
tury do roku 2015 a aktualni stav Cerpani
fondd EU byly obsahem prednasky To-
mase Cocka, feditele Statniho fondu
dopravni infrastruktury. Ten seznamil
auditorium s pfehledem ocekavanych
zdrojl a vysvétlil, Ze v sektoru dopravni
infrastruktury je strategicky nejdilezi-
téjsi zajistit stoprocentni cerpani pro-
stfedkid Opera¢niho programu Doprava.

Reditel odboru fondfi EU ministerstva
dopravy Marek Pastucha upfesnil evrop-
ské zdroje financovani projektd doprav-
niinfrastruktury prorok 2014. Ve Fondu
soudrznosti bude k dispozici 24 miliard
eur, vnove vytvofeném Nastroji pro pro-
pojeni Evropy (Connecting Europe Faci-
lity) 21,7 miliardy eur a v Evropském fon-
du pro regionalni rozvoj v dopravé ptil
miliardy. Vyhledové bude posuzovano
asisoo projektdl. Vyhodnocenibude zné-
mo v inoru 2013, ke schvaleni ve vladé
postoupi v prvnim pololeti 2013.

Prehled zdrojd SFDI (v mil. K&)

SZDC chce vysokorychlostni traté
Zastupce SZDC, naméstek generdlniho
feditele pro modernizaci drahy Petr
Slegr, podpotil dalsi modernizaci trati
ajejich integraci do transevropského zZe-
lezni¢niho systému. Prioritou SZDC je
také budovanivysokorychlostnich trati
s provozni rychlosti az 350 km/h, které
maji zabranit faktické izolaci republiky
v Evropé. Nejvét$im problémem tuzem-
skych pozemnich komunikaci je podle
vedouciho kancelafe pro EU v Ceské spo-
fitelné a ¢lena NERVu Petra Zahradnika

2013 2014 2015 Celkem

Narodni zdroje 37000 37000 37000 111000

Operacni program Doprava 20613 14 366 5861 40841
UvérEIB 4210 3246 0 7 455

Komunitarni programy 4 0 0 4
Celkem 61 827 54 612 42 861 159 300

technicka zaostalost, akcentovana ne-
dostate¢nym zastoupenim silnic dalnic-
niho a rychlostniho typu. Zelezni¢ni do-
prava vykazuje stejné nedostatky, navic
neni mnohdy efektivné vyuZzivana.

Jan Skalicky, povéfeny fizenim Redi-
telstvi vodnich cest CR, zd@iraznil, Ze
lodni transport je podle néj ekologicky
a ekonomnicky Setrny. Oproti silni¢ni
dopraveé se spokoji s tfetinovou spotfebou
energie a ma Sestinové naklady. Kvalitni
sit vodnich cest by pry bylo mozné vybu-
dovat do roku 2020, pficem?z celkové in-
vestice nemaji pfesihnout 17 miliard
korun. Generalni feditel Reditelstvi sil-
nic a dalnic David Cerm&k povazuje za
stéZejni transformaci RSD na statni pod-
nik. Zavér setkani pred diskuznim okén-
kem patfil ohlédnuti dékana Fakulty
dopravni CVUT Miroslava Svitka za ¢tyt-
mi osobnostmi ¢eské dopravy, samoziej-
meé s primétem do soucasnosti.

MARTIN NAVRATIL
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MANAZER. Podle Frantiska Burese si musi kazdy zaméstnanec uvédomit, Ze jeho vlastni prace ma obrovsky vliv na vykon celé firmy.

FOTO ARCHIV DPOV

Nase opravarenstvi

musi byt lepsi nez u konkurence

Kazda firma na trhu se chce stat tou nejlepsi. Plati to i pro prerovskou
spolecnost DPQV, ktera se zaméruje na opravy a modernizace
Zelezni¢nich vozidel. Nové vedeni firmy klade velky diraz na proaktivni
pristup k zakaznikovi, kterému nabizi komplexni servis, a soucasné

provadi reorganizaci.

esSté nedavno pracoval FrantiSek Bure$

ve firmé Alstom Power & Transport,

ktera je svétovou §pic¢kou ve svém obo-

ru, at jde o energetiku, rekonstrukce

a stavby elektraren, tak i vyrobu kolejo-

vychvozidel. Dnes vede jednuzhlavnich

dcefinych spole¢nosti Ceskych drah, ak-
ciovou spolecnost DPOV.

Pro¢ ma vase firma sidlo v Pferové
anevPraze?

Jsme prece servisni firmou a nase sluzby
musi byt conejbliZe zdkaznikovi. V Praze
nicméné ,hlavni stan“ pfece jen mame,
nebot patfime do Skupiny Ceské drihy.
A Ceské drahy jsou nasim hlavnim za-
kaznikem, takZe je asto navStévujeme.
Nasim cilem je tspofit zakaznikovi na-
klady na opravy vozidel. Chceme byt
tam, kde jsou jehovozidla. Vedeni DPOV
protonemuze sidlitnikde jinde nez pfimo
v provozu, aby mohlo fidit potfeby zakaz-
nikd v nasich vyrobnach.

KDO JE FRANTISEK BURES

Elektrotechnik s univerzitnim diplo-
mem z filozofickych véd s manazer-
skymi zahrani¢nimi studii MBA

v Kanadé ziskal pravni vzdélani na
Masarykové univerzité Brno. Pracovni
zkuSenosti sbiral od roku 1993 jako
obchodnik a posléze Feditel malé pl-
zenské firmy zabyvajici se elektro-
technickymi sluzbami pro primysl.
V plzefiské tovarné Skoda pak rozvi-
nul systém fizeni nakup, zlepsovani

Do Skupiny €D jste p¥isel z firmy
Alstom Power & Transport, tedy mi-
modrazZni instituce. Nakolik se tam lisi
pracovni prostfedi od toho v DPOV?
Firma, vniZz jsem donedavna piisobil, je
opravdu svétovou Spickou. Zmého pohle-

a outsourcingu vyroby. V letech 2004
az 2007 se také podilel na akvizici
arestrukturalizaci nové Skodovacké
dcefiné spolec¢nosti Sibelelektropri-
vod v ruském Novosibirsku. V letech
2007 az 2011 plsobil ve spole¢nosti
Alstom Power & Transport na pozici
country manazera pro CR a SR. Od

1. ledna 2012 zastava funkci predsedy
predstavenstva a generdlniho Fedite-
le spolecnosti DPOV.

du v kazdé uspésné firmé maji lidé pro-
aktivni pfistup k préci, tedy se pidi po
informacich, vytvarejije, sdileji, pracu-
jisnimi, vSe analyzuji, vyhledavaji uz-
ka nefunkéni ¢i neefektivné fungujici
mista a procesy a ve spolupracis dal§imi

kolegy je napravuji. Je potfeba, aby si
kazdy zameéstnanec uvédomil, Ze jeho
vlastni prace - na dilné, u soustruhu,
v kandle, na jefabu, na masiné ¢i v kan-
celafi u pocitace - ma obrovsky vliv na
vykon celé firmy! Kdyz délnik pfisvé pra-
ci zjisti, Ze je néco $patné, je tfeba, aby
umél ptijit a fici to svému nadfizenému.
Nemavnout rukou, zanadavat si a udélat
vSe po svém. A kdyZ to jeho vedouci ne-
zméni, tak at ptijde pfimo za mnou! Pla-
ti jedna zasadni véc: musime se trvale
a neustale zlepSovat, v§ichni a ve vSem,
jinak tu nemame co délat.

vvvvvv

Nas$im zakaznik@m chceme poskytnout
presné to, co potfebuji. Tedy kompletni
akomplexni servis. Zakaznik je doprav-
cem a ne opravafem. Od toho tady jsme
my a je dlalezité, aby zakaznik védél, Ze
sijej vaZime a Ze u nds dostane perfekt-
ni sluzby co do kvality, komplexnosti
a samoziejmé ceny. Obchodnici v§ude
na svété a v kazdém oboru védi, Ze je
lep$i, kdyZ se zaméfina to, co délajinej-
lépe a zakazniklim odpomiizou od sta-
rostioobsluzny servis. Vnasem piipadé
jde nejen o rekonstrukce, aleioudrzbu
Zeleznic¢nich kolejovych vozidel. Posled-
nislovo ma ale vzdy nas zakaznik, tak-
Ze at se rozhodne jakkoli, my mu vzdy
vyhovime.

Velkou piileZitosti pro DPOV je efek-
tivni fungovani Skupiny Ceské drahy.
Jedna se o typicky synergicky efekt, na-
pliiujici potfeby jak zakaznika, doprav-
ce nebo opravarte, takiakcionite. Nase
opravarenstvi musi byt po vSech stran-
kach lepsi nez u konkurence. Jen tak je
nase existence obhajitelnd, pficemz sa-
mozfejmeé nase hospodareni musi byt
priméfené ziskové, jinak by nas akcio-
narf nepotfeboval. Vysledkem musi byt
kvalitni prace za nizkou cenu. A z toho-
tomohou tézitinasi dalsizdkaznici. Co
tedy nékdo miaze vnimat jako problém,
ja povazuji za prilezitost ohromnych
aspor z pohledu celé Skupiny CD.

Musime se trvale

a neustale zlepsSovat,
vSichni a ve vSem,
jinak tu nemame

co délat.

V souéasnosti probihaji ve firmé DPOV
organizaéni zmény...

Je tfeba si zvyknout na to, Ze se budeme
neustale ménit a prizptisobovat. Doby
stagnace jsou davno pryc. Je nutné sle-
dovat trh a prizptisobovat se potfebam
zakaznika. Musime mu byt ale proaktiv-
né napomocni v jeho potfebach a sdilet
jeho dynamiku rozvoje.

Co tim myslite?

Je-1i nas zakaznik ve svém podnikani
uspésny, budeme mit od néj dostatek
prace. A ispésny na dne$nim trhu jste
jen tehdy, mate-li ndklady a procesy pl-
né pod kontrolou. Je na nas, abychom
nasim zakaznikim pomé&hali ndklady
snizovat. To znamena, Ze musime i my
umét perfektné fidit naklady a kontro-
lovat cely proces vlastni vyroby.

Souéasna restrukturalizace se tak
jisté dotkne zaméstnanci. Budete
propoustét?

Neni divod propoustét zaméstnance,
kteti odvadéji kvalitné svoji praci a da-
vaji ze sebe maximum. Vim, Ze je tézké
siuvédomit provazanost kazdé jednotli-
vé ¢innosti na celkovy vysledek firmy.
Ale tak tomu prosté je. Kazdy zaméstna-
nec ovliviiuje firmu. Je na ném, zda po-
zitivneé ¢inegativné. Ja jen mohu fici, ze
§lendrian ve svém pracovnim tymu ne-
strpim. Od zacatku roku se tak s nami
rozlouc¢ili ti, kdo si nebyli schopni tuto
mySlenku osvojit. Naopak jsme ptijali
nové odborniky, a tojak na délnické, tak
navedouci pozice, ktefi maji chut praco-
vat a véfi stejné jako ja, Ze DPOV miizZe
hrat klicovou roli v ¢eském Zelezni¢nim
opravarenstvi. Chci, aby sizaméstnanci
vydélali slusné penize, a proto jim mu-
sim zajistit prostor pro jejich praci. Jena
kazdém, jak této nabidky vyuzije.

Soustfedite se ve svétle zmén na
udrZeni pozice u stalych klientd, nebo
spi$e na ziskani novych trhi?

Jsme stoprocentni dcefina spolecnost
€D, a proto je pro nds kliové poskytovat
kvalitni servis celé skupiné. Musime byt
zdrojem a néstrojem jejich aspor. Z toho
mohou Cerpatiostatnizdkaznici, kterym
radi poskytneme stejné kvalitni sluzby.
Dilezité je efektivné pracovat se stavaji-
cimi moznostmi, dale se rozvijet a inves-
tovatdolidiitechnologii. To ndm umoz-
ni pracovat kvalitnéji, rychleji, levnéji.
Pak mlzZeme stavétipro pfipadné zahra-
ni¢ni zdkazniky. MARTIN HARAK

€D) orov

Clen Skupiny €D

Sektorova rada resila uplatnenl studentii na trhu

editelé a ucitelé osmi stfednich
Rodbomych kol plisobicich v do-

pravé sidali26. a 27. Cervna dosta-
venicko v Ceské Tiebové v Dopravnim
vzdélavacim stfedisku. To, jak pravidel-
ni étenafi Zeleznicafe védi, patii Do-
pravnimu vzdélavacimu institutu, ktery
byl ostatnéipartnerem této akce. Gene-
ralni feditel DVIJan Bitter se proto casti
zasedani osobné zicastnil. Inicidtorem
akce byly CD a SZDC.

Dvoudenni konference predstavovala
jednani Sektorové rady pro dopravu, lo-
gistiku a postovni a dorucovaci sluzby.
Co je to sektorova rada, jsem se zeptal
pritomného Zdenka Vr$nika ze Svazu
priimyslu a dopravy CR, ktery mélv Ces-
ké Tiebové prezentaci. ,,Jedna se o usku-
penizaméstnavatelll, ktefi jsou ochotni
v problematice vzdélavani a ziskavani
odborné zdatnych a kvalifikovanych
pracovnich sil spolupracovat. Na sekto-
rovych dohodach, na vSech standardech

CESKA TREBOVA.

Zastupci stfednich skol se dva dny skolili.

FOTO AUTOR

a dalsich vécech, které jsou pro obor dii-
lezité.“ A jedna dohoda tu i padla. Ivan
Hudecek, vedouci oddéleni komunikace
kancelate pardubického hejtmana, ji
v pisemné podobé pfedal Petru Kasikovi
ze Svazu primyslu a dopravy, ktery zde
vystupoval jako predseda sektorové ra-
dy. Dohoda se tykala stfedniho vzdéla-
vani, do kterého ma krajska samosprava
jako zfizovatel hodné co mluvit.
Zastupci stfednich $kol se dozvédéli
ilegislativni a organiza¢ni zmény v ob-
lasti drazni dopravy, o nichz pfednasel
Jiti Luke$ z Odboru personilniho GR Ces-
kych drah. Nasledovala prezentace Jana
Smejkalaz Dopravniho vzdélavacihoin-
stitutu, ktery se zaméril na evropskou,
tuzemskou a drazni legislativu, coz je
oblast, kterou DVI pravidelné skoli pro
svézakazniky. Dalsiukizku vzdélavani
DVI, tentokrat §koleni pro osobni pfepra-
vu, provedla Marie Domska. Informace
o $kolenich a zdravotnich prohlidkach,

nezbytnych prostudentynapraxivdraz-
nidopravé, pfidalJerzy Kubeczka (rovnéz
zastupce DVI).

Zavér prvniho dne Skoleni patfil po-
znani praktickému. Ulastnici konfe-
rence se vydali na exkurzi do nedaleké
spolec¢nosti CZ LOKO, a toza odborného
vykladu personalniho feditele této spo-
le¢nosti Tomase Brancuzského. Druhy
den konference pokracovala progra-
mem urcenym pro ucitele odbornych
predméti. Setkani si dalo za kol pro-
hloubit vztahy mezi zastupci §kol, za-
meéstnavateli ve sféfe Zelezni¢ni dopra-
vy, a tonaptiklad voblasti naborti zaki,
uplatnéni absolventti, vymény zkuse-
nosti, pfipravy vzdélavaniuciteld. A to
se ipodaftilo. MARTIN NAVRATIL

D\ly
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Dostupné pouze v tisténé podobé

£ TEMA

Parni lokomotiva, se kterou
Nemecko dobyvalo svet
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Mezindrodni setlkani v historickém depu Ceskych drah
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DOMINANTA LOKALEK. Do konce roku budou mit D 236 Regionov, které se v mnoha oblastech staly skoro synonymem pro regionalni spoje.
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PROVOZ A TECHNIKA

FOTO MICHAL MALEK

Vyroba sumperskych Regionov

po sedmi letech konci

Zluto-zelenou Regionovu, ktera brazdi koleje ve v3ech krajich republiky, zna uz kdekdo.

Pritom je to teprve sedm let, kdy prvni jednotka pfijela do StfedoCeského kraje. Letos uz
dostavaji Ceské drahy posledni kusy, nékteré i s netradi¢nimi polepy. Projekt na radikalni

ravské Tfebové, a druhd zase naopak upo-
zornuje svym polepem na chrudimské
muzeum loutkafstvi. A navic jsou dva
vlaky ¢isel 190 a 191 jezdici od ervna na
Tésinsku a Frydecko-Mistecku v barev-
ném podkladovém korporatnim natéru
Ceskych drah zhotoveném podle navrhu
grafického studia Najbrt. Toto neobvyklé
provedenibylo vyjimecné vybrano s ohle-
dem na specidlni celoplo$ny polep, ktery
propaguje pohodlné cestovani v Morav-
skoslezském kraji za finanéni podpory
nakupu vozidel z evropského Regional-
niho opera¢niho programu. Co se tyce
financovani, jedenact Regionov bylo po-
fizeno s prispévkem Evropské unie. Ty
vozi cestujici ve Stfedoceském, Morav-
skoslezském a Pardubickém kraji.

Technické vychytavky
a drobna vylepseni
Pocinaje dvouvozovou jednotkou 814.080
doznaly dalsivlaky fady mensich vylep-
Seniamodernizaci. Naptiklad vnastup-
nimnizkopodlaznim prostoru byly umis-
tény haky na jizdni kola a veskera okna
zacala byt dodavana s ténovanymi skly,
dvojitym zasklenim a navic venkovni
sklo je uvnitt opatfeno bezpecnostni f6-
1lii. Lep§i komfort pfi cestovani v zimé
umoznuji i nové topné ¢lanky. Vlak do-
znal fady zlepSeni i po technické stran-
ce. Strojvedouci dostali vykonné&jsi kli-
matiza¢ni jednotku a zmény doznalo
i provedeni vedeni dvojkoli, kde bylo po-
uzito novych kvalitnéj§ich materidla.
Mensimodernizace probéhly pocina-
je vlakem 814.138. Zménéna byla zvu-
kova signalizace pfiotevirani a zavira-
ni dvefti, pfibyla nova ovladaci tlacitka
a prostor pro nastup cestujicich byl zvy-
raznén zmeénou barvy podlahové kryti-
ny. Objevilo se také tlacitko pro invalidy
a do prostoru pro cestujici byl nainsta-

VARIANTY PROVEDENI

technickou pfestavbu motorovych vozi fady 810 a pFipojnych voz( Fady 010 pravé kondi.

vavroce 2005 na brnénském Mezi-

narodnim strojirenském veletrhu.
Tehdy se jednalo o prototyp motorové
jednotky fady 814-914. Vlak tam ziskal
Zlatou medaili a cenu Technického tyde-
niku. O dva roky pozdéji byla Regionova
nominovana Design centrem CR do sou-
téZe Vynikajici vyrobek roku. Ceské dra-
hy postupné nakoupily - pfedevsim pod
tlakem krajli - 236 jednotek, které nabi-
zeji cestujicim oproti star§im motoro-
vym vozim pohodlnéjsi sedacky, Siroké
nastupni (vystupni) dvete, audiovizual-
nisystém a WC s uzavienym systémem.
Regionovy se mohou pochlubit ¢astec-
nou nazkopodlaznosti, coZ usnadnuje
cestovani pfedevsim star$im lidem a ma-

S lavnostni premiéru méla Regiono-

minkam s koc¢arky. Je vak pravdou, Ze
masovou popularitu si neziskaly nikdy,
patrné kvili vysoké hlucnosti.

Vykonnéjsi motor umoznil
zkraceni jizdnich dob

Historie Regionovy vlastné zacala na
podzim 2004, kdy Ceské drahy vyhldsi-
ly vefejnou soutéz na dodavku motorové
jednotky pro regionalni osobni dopravu
sezameérem vyuzit k jeji stavbé v té dobé
takika tficet let starych motorovych vo-
zli fady 810. Od provozu nového vlaku se
ocekavala pfedevsim energeticka iispora,
kterou mél zajistit novy motor s vy$$im
vykonem. Modernizovand jednotka mé-
la soucasné umoznit lepsi vyuziti trato-
vych rychlosti a tim zkrdceni jizdnich

MORAVSKOSLEZSKO. Dvé jednotky jezdi od zacatku ¢ervna v modro-bi-

Iém natéru s polepem odkazujicim na podporu z EU.

FOTO AUTOR (2x)

intervalll na provozovanych trasach.
Vefejnou soutéz vyhrala Sumperska spo-
le¢nost Pars nova. Sumpersti vyuzili pfi
vyrobé Regionov zkuSenosti z provozu
prototypové jednotky motorového vozu
fady 812 a fidiciho vozu fady 912, ktera je
meziZelezni¢afizndma jako Esmeralda.
Prvni Regionova s cestujicimi vyrazila
16. listopadu 2005 ve Stfedoceském kraji
na Rakovnicku.

Barvy a oznaéeni podle krajt

Jiz od pocatku se Regionovy staly soucas-
tiuceleného konceptu propagace jednot-
livych Ceskych a moravskych kraji, ale
iZelezni¢ni dopravy a turistiky. Heslem
tohoto konceptu se stalo , Regionovou
vasim krajem*. Jako prvni se takovy vlak

Jak pFibyvaly Regionovy

Rok  Dodané kusy

2005 1 |

2006 16 [N

2007 29 [

2008 29 (IS

2009 42 (-
2010 46 I
2011 36 I

2012 37*

*Planovany pocet k 31.12. 2012.

objevil v Karlovarském kraji s napisem
Karlovarska Regionova a soucasné byl
vybaven stojany na propagacni materia-
ly. Soucasné vlaky Regionova nesou pou-
ze logotyp kraje s jeho nazvem jako na-
priklad Jihoceska Regionova, poptipadé
banery v podobé podokennich polepti.
U externiho zbarveni se dfive pocitalo se
zachovanim zakladnikoncepce barevné-
hofeSeni, jednotlivé barvy se mohly lisit
podle krajii. Dnes se ale Zluto-zelenému
tradi¢nimu provedeni vymyka jen néko-
lik jednotlivych vozidel.

Specidlnimi polepy jsou v soucasnosti
opatfeny dvouvozové jednotky 166 a 177
jezdicivPardubickém kraji. Jednaznich
nese na bocich motiv mumie princezny
Hereret, ktery propaguje muzeum v Mo-
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» Motorovy vliz fady 814.2 + nizkopod-
laznivlozeny viiz fady 014.2 + moto-

rovy vliz fady 814.2 (Regionova TRIO)

Celkem 26 jednotek

= Motorovy v(z Fady 814 + nizkopod-
laznifidiciviz fady 914
Celkem 210 jednotek*

*Planovany stav k 31.12. 2012.

lovan dvojity poCet reproduktorii. Zmé-
ny se udaly i v technické casti vozidla,
kdy bylo dosazeno nové fizenivznétové-
ho motoru a vylepSena fada prevodovek
s elektronickym fizenim. Navic maji
nyni strojvedouci pohodlné;jsi sedadlo
s hlavovou opérkou a aretovanymi pod-
ruckami. MARTIN HARAK

RARITA. Takto ma Regionova vypadat podle manualu, ktery si CD nedav-
no oficialné schvalily. V provozu se s takovou jednotkou ale nesetkate.

RSM: Prestavba trineckého nadraZzi pocita s pomoci EU

ekonstrukce tfineckého nadrazi
R bylavminulostijiZz nékolikratzva-

Zovana a pripravovana. Sohledem
na finanéni moznosti Ceskych drah se
modernizace posunula az do letosniho
roku. Regiondlni sprava majetku Olo-
mouc, kterd se dlouhodobé soustieduje
na zlepSovani prostfedi, ve kterém ces-
tujici ¢ekaji na své vlaky, totiz sehnala
pomoc ze zdroji Evropské unie. Dotac-
nim programem je konkrétné Regional-
ni operacni program Moravskoslezsko.

Spoluprace s méstem

na dvou oddélenych projektech
Do projektu revitalizace nadrazi a pred-
nadraZzniho prostoru vstupuji Ceské dra-
hy spolecné s méstem Tfinec. Se samo-
spravou bylo dohodnuto, Ze dopravce
zmodernizuje naddraznibudovu, zatim-
co mésto se postara o vybudovani par-
kovacich mist, autobusovych zastavek
a priléhajici klidové zény. V praxi to zna-

U budovy vznikne nové parkovisté

aklidova zéna. FOTO MARTIN HARAK (2x)

mena dva oddélené projekty, takZe oba
subjekty pozadaji o finan¢ni piispévek
samostatneé.

Jednani mezi €D a méstem zacala
vloniském roce. Stanovené cile byly potvr-
zeny smlouvou o spolupréci. Tfinec po-
tom uzaviel smlouvu o dilo na vyhotove-
ni projektové dokumentace. Regionalni
sprava majetku Olomoucjizzadala archi-
tektonickému ateliéru vypracovani tii
variant pfestavby niddrazi. Po vzajem-
ném jednani byla vybrana a odsouhla-
sena varianta odbourani ¢asti bo¢nich
kfidel vypravni budovy a vyssich pater
bytové ¢asti. VSe je logicky feSeno v na-
vaznosti na pfednadrazni prostor.

Je tfeba zminit, Ze spoluprace nejen
sméstem, aleisprojekénikancelati pro-
biha maximalné korektné a konstruk-
tivné. JiZ dnes je pfipravena dokumen-
tace pro izemni fizeni, v nejblizsi dobé
bude hotova dokumentace pro stavebni
fizeni a v letnich mésicich planujeme

Celkové naklady na pfestavbu nadrazi
maji byt asi 66 miliont korun.

predat dokumentaci pro provadéni stav-
by. Diky tomu, Ze vSechny pfipravné pra-
ce pokracuji podle stanoveného harmo-
nogramu, jsme piesvédceni, ze termin
pro podani zadosti o poskytnuti dotace
nebude posunut.

Zacatek stavby
je naplanovan na kvéten 2013
Celkové naklady na modernizaci tfinec-
kéhonadrazi a okoli se pfedpokladaji ve
vy$i 66 miliont korun, coZnenizrovna
mala ¢astka. Ceské drahy, které vklada-
ji vyznamné prostfedky do nejdalezi-
téjSich nadrazipo celé republice, v tom-
to pfipadézaplati asi 38,5 milionu. Vyse
poskytnutné dotace z Evropské unie ma-
Ze dosahnout az 7o procent uznatelnych
nakladl projektu. Termin zahajeni re-
alizace modernizace tfineckého nadra-
Zi je zatim naplanovan na kvéten 2013.
Vzhledem ke sloZitosti praci bude nutné
rozdélit stavebni ¢innost na ¢tyfietapy.
Ceské drahy spolu se zastupci mésta Tin-
cevéri, Ze dotace od EUbude poskytnuta,
takze cestujici se konecné dockaji pékné-
ho nadrazi. Vypracované vizualizace sli-
buji, Ze dilo bude odpovidat dopravnimu
a spoleCenskému vyznamu mista.
VLADIMIR ZAPLETAL



ZAHRANICI

Polska bublina praskla,

projekt rychlotrati se odklada

MEél to byt projekt, ktery by
katapultoval Polsko mezi
vyspélé evropské zemé,
aspon co se tycCe rychlosti
Zeleznicni dopravy. Pocitalo
se s tim, ze vystavba prvni
casti skonciuz v roce 2014.
Loni v prosinci ale polsti
politici priznali barvu: nejsou
penize. Prioritou se stava
postupné zvysovani
rychlosti, pfedevsim na
Useku z VarSavy do Katovic
a Krakova.

ak jsme jiz informovali v lednu, pol-
sky ministr dopravy na konci minu-
1ého roku vycouval z grandiézniho
projektu na vystavbu vysokorychlost-
nich trati kviili nedostatku finan¢nich
prostfedki. Zakladem projektu mély byt
traté ve tvaru pismene ypsilon vedouci
z Var$avy pres LodZz do Poznané a Wro-
ctawi. Plan vysokorychlostnich trati po-
¢ital snaklady ve vysi4,5az 6,3 miliardy
eur. Nékteré zdroje hovotily az o 8 miliar-
dach. To si nas severni soused pry nemi-
Ze dovolit. A to na pfistich minimalné
dvacet let! Soucasnou prioritou je obnova
stavajici Zzelezni¢ni sité a jeji moderniza-
cenarychlost minimalné 160 km/h.

Evropa s vysokorychlostnimi
koridory stale pocita

Letos v bfeznu ptfijala bruselskd Rada EU
(nadrovni ministrii dopravy) projekt no-
vého natizeni ve véci Transevropské do-
pravni sité (TEN-T). Ten byl pfedstaven
jiz loni v fijnu v Evropské komisi a jeho
zakladem jsou nové zasady financovani
dopravnich projektt zvlastniho vyznamu
proEU. Vplanech aktualnisité TEN-T byl
predloZen projekt jak polské, tak i Ceské
sité vysokorychlostnich trati. V projektu
se ocitla jiz zmiriovana vysokorychlostni
trasa ve tvaru ypsilon, ale také zasadni
modernizace a prodlouzeni koridorové
trasy CMK (Centralna Magistrala Kolejo-
wa) do Katovic a vyhledové aZ do Ceské
republiky.

Na polské traté maji od prosince 2014
vyjet Pendolina. FOTO ARCHIV PKP

AZ se jednou skutecné postavi, protne
nova rychlostni koridorova trasa z Var-
Savy do Wroctawi (resp. Poznané) mésto
LodZ a potom se v okoli mésta Ostrowiec
Wielkopolski rozdéli. Diky nové deviti-
kilometrové spojovaci trase by mohla byt
zahdajena i rychlad doprava mezi dvéma

NAVRAT DO REALITY. Misto vysokorychlostnich trati pokraéuje alespoi , klasicka"“ modernizace stavajicich.

vyznamnymi polskymimésty - Wrocta-
wiaPoznani. Vplinu je i modernizace
a zvySeni rychlosti na devadesatikilo-
metrové trati LodZ - Opoczno, coz bude
mitvelky vyznam pro celou aglomeraci,
kde Zije okolo 12 miliont obyvatel.

Po koridoru bez zastaveni

Co se tyce trasy CMK, je dnes v provozu
pouze od mésta Sosnowiec v katovické
primyslové aglomeraci po Zyrardéw,
vzdaleny asi Ctyficet kilometr{ od Var-
Savy. Vevyhledu jena CMK zvySenirych-

losti na cilovych 250 km/h, pozdéji az
300 km/h. Dnes se na centralni kolejo-
vé magistrale jezdistandardnéjiZzrych-
losti 160 km/h. Polici maji velky zdjem
natom, aby trasa CMK vedla jizz centra
Varsavy a spojila nejen zminéné Katovi-
ce, aleidruhé nejvétsi polské mésto Kra-
kov. Povystavbé evropského zabezpeco-
vaciho zafizeni ERTMS tak bude mozné
jezdit po této koridorové (bezzastavko-
vé!) trase rychlosti aZ 200 km/h. Pokud
by se trasu CMK podafilo upravit az na
zminénych 300 km/h, mohla by se jizdni

MODERNIZACNI PROJEKTY PKP

‘ Gdyné
Gdansk

Poznan

Wroctaw

Katovice

hlavnitraté
== odloZena vysokorychlostni trat
mm centralni magistrala (CMK)

Varsava

Krakov

I
|

FOTOAUTOR

Po modernizaci

by polska Pendolina
mohla dojet z Varsavy
do Krakova za dvé
hodiny a €tvrt,

do Gdyné za dvé

a pul hodiny.

doba z Var$avy do Krakova zkratit na ho-
dinu a pil, z Varsavy do Ostravy by tak
vlak jel necelé dvé hodiny.

Pendolina, ktera se nenaklapéji
Vjizdnim fadu 2015 se na trase CMK po-
¢itd jiz s provozem novych italskych vy-
sokorychlostnich vlakii Pendolino, které
by mély jezdit po trati maximalni rych-
losti220 km/h. V kvétnu letoSniho roku
proto byla podepsana smlouva mezi pol-
skym dopravcem PKP Intercity a firmou
Alstom na dodavku dvaceti jednotek ty-
pu ETR 610 v cené zhruba 400 miliont
eur s finanénim podilnictvim z evrop-
skych fondd. Jednotky, které svezou ces-
tujici od prosince 2014, jsou planovany
prioritné na trasu z pfimoiské Cdyné
pres Varsavu do Katovic, resp. Krakova.
Po modernizaci centralni magistraly
by polska Pendolina mohla dojet z Var-
Savy do Krakova za dvé a ¢tvrt hodiny
anaopak do Gdyné za dvé a pul hodiny.
Nové vlaky se maji pro Polsko zacit vyra-
bét jiz v letoSnim roce. Konstrukéni
rychlost sedmivozovych tfisystémovych
vlakd ¢ini2so km/h a je urcité zajimavé,
Ze nebudou naklapéci. Podle polskych
expertil je naklapéni v Polsku zbytecné

anavic konstrukéné dosti drahé.
MARTIN HARAK

Némecko-cesky projekt ozivil Vlak svobody

ratit se pomoci stroje ¢asu o 51 let
V zpétneumime. Nastéstitualema-

me divadlo a jeho vyrazové pro-
stfedky, které dokazZou s lidskou mysli
a predstavivosti udélat témér zazraky.
Zdanlivé obycejny nakladni vagon ve
stanici AS hlavni nadraZzi tak poslouzil
12. Cervna jako pédium pro pfedstaveni
v ramci némecko-¢eského divadelniho
projektu ¢oj¢ Schirnding AS Unlimited.
A divaci se v duchu prenesli do historic-
kého okamziku, kdy se Sestnact mladych
lidi dostalo diky tzv. Vlaku svobody, kte-
ry projel Zeleznou oponou, z Ceskoslo-
venska do Bavorska.

Predstaveni ve fiktivnim jazyce
Studentské pfedstaveni v jazyce ¢oj¢, di-
vadelni mluvé, kterd volné a bez grama-
tickych pravidel propojuje CeStinu a ném-
¢inu, se uskute¢nilo za podpory Ceskych
drah. Vzdyt téma pribéhu se k Zeleznici
ptimo vztahovalo. Divici mohli pozoro-

vatkazdodennost obycejnych lidi na po-
¢atkuso. letunas, jejich ivahy o budova-
ni socialismu, touhu zit na druhé strané
Zelezné opony nebo jen ochutnatbandn.
Herci zprostfedkovali i dilema cestuji-
cich, ktefi se proti své viili ocitli v zapa-
donémeckém Selbu.

»Spole¢né v priibéhu tii projektovych
tydnt vytvorili studenti dvé divadelni

Nakladni vagon poslouzil studentiim

jako jevisté. FOTO AUTORKA (2x)

predstaveni, ktera maji pfimou navaz-
nost na udalosti z roku 1951 v ASi, kdy
tudy projel Vlak svobody, a udalosti z ro-
ku 1989, kdy obyvatelé NDR masoveé pr-
chali pfes Ceskoslovenské tizemi na Za-
pad,“ vysvétlil vedouci projektu Karel
Hajek. Mladilidé se ponoftili do pfibéhi
aosudi jednotlivcii, setkali se se svédky
doby a pfimymi aktéry, naptiklad vy-

Nékolik desitek divakt zakonéilo pfed-
staveni v ASi potleskem.

pravéim Bohuslavem Slipkou, ktery
v padesatych letech slouzil jako vyprav-
¢iv ASi, nebo pfimym Gcastnikem z Né-
mecka Rolfem Swartem. Prostudovali
i dostupné pisemné zdroje a nejasna
mista pfibéhu doplnili vlastni fikci.

Reakce skuteéné osoby pfFibéhu
Amatérsti herci pfedvedli v Asi jen jedno
ze dvou nastudovanych predstaveni, to
o Vlaku svobody. Hru sledovalo kolem
padesatky nadSenych divaka, ktefi vii-
becnepotiebovali tlumocniky. Poselstvi,
které pfedstaveni pfinaselo, lidskou tou-
hu po svobodé, bylo vSem srozumitelné.
Pfi besedé po predstaveni vystoupila
i pfima ucastnice Vlaku svobody, pani
Helena. ,Neuméla jsem sipfedstavit, jak
divadlona toto téma muZe vypadat. Bylo
toskvélé, chvilemijsem se skute¢né vra-
tila do minulosti. Moc dékuji,“ zakonci-
lasetkanigeneraciinarodd paniHelena.

RADKA PISTORIUSOVA

KRATCE

SVYCARSKO

Tisicovku nejstarsich
automatu éeka vyména
SBB si objednaly u némecké spolec-
nosti Scheidt & Bachmann tisic no-
vych automatt najizdenky v hod-
noté 40 milionl frankd. O zakazku
mélo zajem osm uchazecd. Auto-
maty nahradi stejny pocet nejstar-
Sich zafizeni z roku 1997. Budou in-
stalovany v nékolika etapach od
podzimu 2013 do roku 2015. SBB
prodavajiv automatu 55 miliond jiz-
denek ro¢né a do roku 2016 chtéji
tento pocet zvysit na 58 milion(
kusd.

SLOVENSKO

Tatry Card poslouzi
jako sitova jizdenka

Narodni dopravce ZSSK ve spolu-
praci s Oblastni organizaci cestov-
niho ruchu (OOCR) v regionu Vysoké
Tatry zavedl od 15. €ervna nabidku
Tatry Card. Tato karta je vydavana
navstévnikdim Vysokych Tater uby-
tovanym u smluvnich partnerd
OOCR. Tatry Card obdrzi vSichni
zakaznici na recepci smluvniho
ubytovaciho zafizeniv pfipadé po-
bytu minimalné na dvé noci. ZSSK
navic uznava tuto kartu jako sito-
vou jizdenku ve vlacich na siti TEZ,
OZ av Useku Poprad-Tatry — Stude-
ny potok — Tatranska Lomnica.
Nabidka plati do 31. Fijna.

POLSKO
Nakup vozii pro
vnitrostatni traté

Spole¢nost PKP Intercity vyhlasila
vybérové fizeni na dodavku 25 osob-
nich vozd pro rychlost 160 km/h pro
vlaky na tratich VarSava — Poznan

a Gdyné - Stétin. Zakazka se ma
skladat ze ctyr velkoprostorovych
vozl 1. tFidy a deviti velkoprostoro-
vychvoz{ 2. tfidy. V tomto typu ma
byt také 8 mist na prepravu jizdnich
kol. Oddilové vozy maji byt dodany
v poCtu Ctyf kust v provedeni 1. tfi-
dy a osmivozd 2. tfidy. Ty musi byt
upraveny pro prepravu invalidd. Po-
fizenivoz( ma z 50 procent finan-
covat EU.

EVROPSKA UNIE

Ctyf¥i staty maji
zpozdéni se smérnici
Némecko, Francie, Polsko a Portu-
galsko obdrZely od Evropské komise
pisemné upozornéni, Ze dosud ne-
prijaly pravidla pro prevedeni smér-
nice €. 2011/18 o Zelezni¢niintero-
perabilité do jejich pravniho Fadu.
Mezni termin pro pfijeti téchto pra-
videl byl pfitom urcen na 31. prosin-
ce 2012. Pokud uvedené staty ne-
pFijmou nutna opatfeni, hrozi
Komise postoupeni véci Soudnimu
dvoru EU. Zaslané upozornéni ma
formu tzv. zddvodnéného nazoru
(vanglictiné reasoned opinion).
Zminéna smérnice se tyka popisu
Zeleznicnich systém a specifikuje
proceduru pro jejich ovéreni.

TURECKO

Prvni éast rychlotraté
je jiz pred stavbou
Ministr dopravy Binali Yildirim pode-
psal v poloviné €ervna smlouvu na
vystavbu prvnifaze planované vyso-
korychlostni traté Ankara — lzmir
vhodné pro rychlost 250 km/h. Pro-
jektzahrnuje 167 km nové traté me-
zi méstem Afyonkarahisa a zelez-
ni¢nim uzlem leZicim v Kocahaccili.
AZ budou dokonceny viechny Casti
vysokorychlostni traté, snizi se jizd-
ni doba mezi Ankarou a lzmirem
(825 km) z dne3nich nekonkurence-
schopnych 14 hodin na 3 a ptl hodi-
ny. Po silnici dnes trva cesta 8 hodin.

ITALIE

Tunel pod Bolorou
uvolni traté na povrchu

Usek v délce 17, 8 km, ktery spojuje
vysokorychlostni traté Bolona —
—Firenze a Bolona — Milan, byl
v Cervnu uveden do provozu. Je ve-
denitunelem, pricemz vlaky pod
méstem vibec nezastavuji, coz
umoziuje projizdét plnou rychlos-
ti. Tato spojka byla postavena tak,
aby se oddélil provoz vysokorych-
lostnich vlakd od mistniho provo-
zu. Uvolnuje také kapacitu na po-
vrchovych tratich pro pfiméstskou
dopravu, ktera je provozovana
vintervalech 15 nebo 30 minut.
(PeST, gak, mez, acri)



HISTORIE

Pribéh plny hruzy a désu

z pardubického

nadrazi

V Cervenci 1963 se v Pardubicich stala jedna

z nejhrliznéjSich vrazd v nasi novodobé historii.
Détské hry u opusténého vagonu se diky
sadistickému pedofilovi zménily v bestialni
radéni. Misto ¢inu dnes pfipomina zulova deska.

dubice hlavni nadrazi pfi sméru

od Prahy nejspis z okna projizdé-
jiciho vlaku ani nazaznamendte maly
pomnicek. Vétsinu roku se ztraci v zele-
ni, navic se nachazi ve velmi nehostin-
nych koncindch, kam noha Zeleznicafe,
natoz ¢lovéka nepovolaného, prakticky
nevkroc¢i. Vefejnost o ném vétsinou vii-
becnevi. Ati, covédi, se mumozna spise
vyhnou. VaZe se totiZk nému hrzyplny
pfibéh, na ktery se nerado vzpomina.
V 1été pfed 49 lety tu doSlo k dvojnasob-
né bestidlnivrazdé, pfi¢emz obétmi se
staly dvé malé déti.

T ésné pred nadjezdem stanice Par-

Vrah v zelené uniformé

Pachatelem byl Josef Kulik narozeny
roku 1930. Mél pohnuté détstvi, prisel
omatku, otec se o néj nestaral, a takuz
od Sestnactilet putoval po krimindlech.
V lednu 1962 se po deseti letech dostal
zvézeni, ve kterém sedél za pokus o vraz-
du. Nastoupil pak zdkladni vojenskou
sluzbu u utvaru 4400 v Pfelouci. Dne
25. Cervence 1963 dostal od titvaru volno
k opusténi posddky. Do kasdren se uz
alenevratil. Usnul ve vlaku a vzbudil se
v Pardubicich. Tady se zacal potulovat

koleji ve sméru Pardubice-Rosice nad
Labem u tehdy nového nadjezdu. Bohu-
Zel v dobé, kdy ve starém vagonu odpo-
¢ival, sipobliz hréli dva chlapci ve véku
6ag9let. Vlada a Olda.

Kdyby oba chlapci tusili, co je ceka,
jisté by ze vSech sil utikali pryc. Le¢ ne-
ucinili tak a Josef Kulik déti vlakal do
vagonu, kde je pomoci sekyry a noze

postupné zabil. Z jejich télvyjmulsrdce  VZPOMINKA. Nedaleko pardubického nadrazi stoji deska se jmény chlapct, ktefi zde tragicky zemfeli. FOTO AUTOR

a dalsi organy. Dalsi podrobné liceni
vrazdy by tato stranka asi neunesla...
Uchylna zriidnost pachatele se snad vy-
myka i hororovym hollywoodskym fil-
miam. Toto v§ak bylarealita. Traduje se,
Ze mladsi Vlada vrazdu kamardda sle-
doval a hrlizou mu pfi tom zbélely vla-
sy... Vrah se dlouho ze svobody nerado-
val. Zadrzen byl uz 2. srpna, tedy tyden
po ¢inu. Vefejna bezpecnost byla zalar-
movana v celé republice, k dopadeni
vSak pomohla ndhoda.

Zadrzen diky traktoristovi

Kdyz Kulik pfespaval pobliZ mista byd-
1i§té na poli, pfejel ho rano traktor. Kvii-
li zranénim pak musel vyhledat 1ékat-
skou pomocvnemocnicivRoudnici, kde
skoncilvpoutech. PfivySetfovanise uka-

konto ov§em ptibylo vyloupeni budovy
Vojenskych staveb v misté jeho Gitvaru.
V prosinci téhoZz roku byl u vojenského
obvodového soudu v Pardubicich nad sa-
distickym pedofilem a kanibalem vyi-
cenrozsudek, ktery ostatné uz bylo moz-
no dopredu tusit. Kulik byl totiZ pravné
odpovédny za svoje ¢iny. Trest smrti byl
vykondn ve véznici v Praze na Pankraci
7. inora 1964 v 8.45 hodin a vefejnost si
mohla ¢astecné oddechnout. Je$té v poz-
déjsich letech v okoli kolovaly o ¢inu
rizné historky. Bestidlnivrazda byla po
§kolach pouzivanajakovarovanidétem,
aby se nenechaly zldkat k hovorim s ci-
zimi lidmi a zvla$té s nimi nikam ne-
chodily. Ani do opusténych vagonti na

okolo nadrazi. Po ¢ase si vybral jeden zalo, Ze si Kulik do se§itku zapisoval dal- nadrazi. MARTIN NAVRATIL
z odstavenych vagonti stojici v kopfi-  §i sadistické skutky, kterych se mél do- PACHATEL. Josef Kulik byl v dobé& vrazdy vojakem Ceskoslovenské lidové armady. S vyuzitim knihy
vach na kusé koleji vedouci k tratové  pustit - ty se v§ak neprokazaly. Na jeho Nakonecse doznalik €intim, které se viak nepodafilo prokazat. FOTO ARCHIV AUTORA Vojaci na popravisti od Ivo Pejcocha
INZERCE
Cl_w) Travel €D travel, s.r.o., Na Pfikopé 31, tel. 972 243 051-55. E-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz.
Clen skupiny €D Pobocky: Praha hl. nddrazi 972 241 861, Brno hl. nadrazi 972 625 874, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
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Slovensko Spanélsko
Orava, Namestovo - hotel Studniéka ** Mallorca - 55+
2-410zkové pokoje s vlastnim soc. zaf., TV, vyhledem na prehradu, PODZIMNITERMINY V PRODEJI!!

vétsina pokoji ma balkon.

Odlety 26.9,, 3.10.,10.10.,17.10.

Cenaod 3 360 K¢/os. zahrnuje: pobyt na 7 noci s polopenzi, vstup k venkov- Cena zahrnuje: Zpateéniletenku Praha — Mallorca — Praha, 7noci, 7x polopentzi,

nimu bazénu, 1x solnou jeskyni, transfer od/k Zst.

transfer letisté — hotel — letiSté, 1x pdldennivylet, sluzby delegata.
V nabidce 4* hotely. Cena: 10 850-10 100 K¢/osoba.

Ceska republika

Penzion Pohoda - VSemily u JetFichovic Lazné Msené

CESKE SVYCARSKO Oézaklidu a pohody nedaleko Prahy, rodinna atmosféra. Lazné ,na kole-
Cena: 3300 K¢/os. s polopenzia 7 noci, pobyty So-So, déti 3-12 let 1 650 KE. Jich*, ubytovaniv lazefiském domé, pokoj s vlast. soc. zaFizenim, TV.
Penzion je na klidném misté, s letni terasou a détskym venkovnim koutkem, Cena: 6 980 K¢. Cena zahrnuje: 6 noci, 6x polopenzi, 1x Iékarskou prohlid-
pokoje 2—410zkové s vlastnim soc. zaf., parkovani u penzionu. Moznost trans- ku, 1x klasickou masaz zad, 1x ¢inskou masaz hlavy, 1x masaz rukou

feruod Zst. k penzionu.

SuJok, 1x bylinnou koupel, 1x vifivou calmonalovou koupel, 1x parafinovy
zabal rukou, 2x lekci nordic walking, 1x bazén (30 min.).

Skalka u Chebu - hotel Stein ***
AKTIVNE NA KOLE PO CHEBSKU

Cena: 3800 K&/osoba adité do 12 let 1 900 KE. Cena zahrnuje: 5x ubytovani
v hotelu Stein (3 km od Chebu), 5x snidani formou bufetu, 2x vecefi formou
3chodového menu, 2x bali€ek obCerstvenina cestu, 1x vstup do wellness
centra, mapu regionu, balicky (romanticky vikend, wellness vikend, pejskar-
sky pobyt, pobyt na konich...). Vice informaci na lazne@cdtravel.cz.

A
I

Ceska republika

Luhacovice - hotel Radun ****

ZaZijete lazefiskou atmosféru prvnirepubliky.
JPracovnidny bez prace", nastup nedéle—ctvrtek.

Cena: 5560 K& (1. 7.-30.9. 2012). Cena zahrnuje: 4 noci, 4x polopenzi (pen-
ze Dobré pohody), 1x Gvodnidiagnostiku, reflexni terapii nohou, 1x solnou
jeskyné, 1x slatinny zabal spojeny s masazi zad a Sije, 1x vstup do nové pfi-
lehlé Méstské plovarny (vifivky, para, whirpool, détsky bazén, letni terasa),
pFipojenikinternetu.

Zeleznicar VYDAVAJi Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 12,110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | www.cd.cz/zeleznicar

OBJEDNAVKY INZERCE A PREDPLATNEHO: Eva Balikova, tel. 972 233 090, e-mail: Balikova@gr.cd.cz | UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci
adresu, rodné &islo a €islo G¢tu. NevyZzadané rukopisy a fotografie se nevraceji. | VYDAVATELSKY SERVIS ZAJISTUJE OMEGA PRESS, a.s. | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003 | ISSN 0322-8002



LIDE A PRIBEHY

Lezeni po horach mu dodava

adrenalin i zdravi

Pred vySkami ma respekt
a pud sebezachovy, ale
nikoli strach. Proto mozna
stale Zije. ReC je o Radkovi
Tomanovi z Brna, ktery

je civilnim povolanim
vlakvedouci Ceskych drah.
Podstatnou ¢ast svého
zivota vénuje horolezectvi
a pracim ve vyskach.
Zdolal uz témér vsechny
alpské velikany.

To jsou podle vlakvedouciho Rad-

ka Tomana tfi dulezité véci pro
horolezectvi, které sim aktivné provozu-
je. K tomuto fyzicky i psychicky naroc-
nému konicku ho privedl jeho tata a tak
trochu détska 1ékatka. Ta totiz prohlasi-
la, Ze na dychaci problémy, kterymi tr-
pél, mu pomohou jenom hory a sport.
Tak se patnactilety Radek Toman piihla-
sil do horolezeckého oddilu TJ Tesla Br-
no, kde je ¢lenem dodneska. Nejdfive
slézal kopce ve Vysokych Tatrach, pozdé-
jisitroufl naalpské velikany v Rakousku
a Svycarsku. Prvnim skutelné velkym
uspéchem pro néj bylo zdolani Mont
Blancu vroce 1992.

-
l ' ctak pfirodé, pokora a sebereflexe.

KdyzZ je clovék po pas
ve snéhu, tak kazdy
krok vyZaduje velkou
namahu. Cesta byla
proto naro¢na

a velmi pomala.

Vyzva jménem Matterhorn
Asinejvét§im zazitkem se pro Radka stal
vystup na nejvyssi Svycarskou horu Mat-
terhorn v roce 1993. Hora, kterd dosahu-
jevysky 4 478 metr{i nad mofem, je velmi
nebezpecnd a nevyzpytatelna. Kazdo-
ro¢né na ni zahyne v primeéru okolo de-
seti horolezcfi. Tehdy jednadvacetilety
Radek serozhodl pro sélo vystup vlednu,
kdy panuje na Matterhornu nejnebez-
na tento sviij poc¢in vzpomina jako na
mladickou nerozvaznost, které by se jiz
nikdy nedopustil.

,»JiZ dole na tipati jsem si pfi pohledu
nahoruuvédomil, Ze vrcholu Matterhor-
nu asi nedosahnu, protoze v hornich
castech bylo vic snéhu nez obvykle. Sta-
novil jsem si proto za cil tfi a ptl tisice
metrii nad mofem, ale i to mné dalo za-
brat. Kdyz je ¢lovék po pas ve snéhu, tak
kazdy krok vyzaduje velkou namahu.
Cesta byla proto naro¢na a velmi poma-
14. Vnitfni hlas mi fikal, at slezu dolu,
ale nezkrotna zvédavost mé pohanéla
vzhlru,“ vzpomind Toman. Situaci mu
zkomplikoval studeny vitr od Italie, kte-
ry zacal nabirat razanci. Naopak ze §vy-
carské strany bylo slunecno a relativné
teplo. Tyto dvé masy vzduchu se srazily
a proménily ve strasidelny vichr.

ZAMESTNANEC. Od roku 2006 jezdi Radek Toman jako vlakvedouci na tratich Brno - Ivanéice a Moravské Branice — Miroslav.

Po zadku sjel 600 metrt po skale
,Udélal jsem to nejrychlejsi, co mé na-
padlo,“ pokracuje ve vypravéni Toman.
»Zkusil jsem sjet snéhovym zlabem po
zadku. Po chvili mé nécozacalo tlacitdo
zad ahlavuaramenamizavaloval snih.
Ocitl jsem se v1aviné! Okamzité jsem se
prevalil na bricho, seviel cepin a modlil
se, aby se mné nevysmeklzrukou. Zacal
jsem nabirat stale vét§irychlost a pak se
najednou zastavil. Snih jsem mél tplné
vSude, vusichipod obleCenim. Kdyz
se Castecnérozpustil, zjistil jsem,
Zejsemujelasi 6oo metriazna
hfeben Hirnli, nedaleko prud-
kého srazu.“

Za chvili Radek uvidél zachranatsky
vrtulnik, ktery ale mezinarodnim ges-
tem, jaké pouzivaji horolezci, poslal zpét
a dal se sam na sestup. Pfiznava ale, Ze
mu v té chvili bylo do breku. Dal pry to
bylo uz relativné jednoduché. Po néjaké
dobé nasel spravnou cestu a zcela vycer-
pany, ale nastésti zdravy, doputoval do
udoli. Tento pfibéh ma ovSem ponékud
nestastny konec. Radkiav tata se nasle-

dujici rok vydal na Matterhorn stejnou
cestu, ale pii sestupu nemél takové
§tésti jako syn a zahynul. Pry
v takfka stejné laviné jako byla
ta, ktera stila Radka Tomana
malem Zivot.

HOROLEZEC. Zdolal vétsinu alpskych velikand, nejvétsim zaZitkem pro néj urcité

byl vystup na Matterhorn, nejvy3si horu ve Svycarsku.

FOTO AUTOR (2x)

RADEK TOMAN

Po absolvovani strojni préimyslovky
ode3el v roce 1990 pracovat jako
pravodci, pozdéji viakvedouci k CSD.
Do roku 1996 jezdil na vlacich zBrna
do Ceské TFebové a dalSich 12 let byl
zarazen do dispecerského turnusu.
V souc€asnosti pracuje jako vlakve-
douciv pravidelném turnusu nare-
gionalnich motorovych spojich linky
S41 jezdicich mezi Brnem, Morav-
skymi Branicemi a lvancicemi, po-
taZzmo Moravskym Krumlovem

a Miroslavi. Jeho Zivotnim hobby je
horolezectvia prace ve vyskach.
Vénuje se i dobrodruzné turistice.

Lidska atmosféra na
regionalnich spojich
Na Zeleznici pracuje dvaadvacatym ro-
kem. Nepopird, Ze diive mél ambice
doprovazet vlaky vyssi kvality, ale po-
nékud ho odrazovalo dojizdéni do Bfec-
lavi, kde tyto posddky nastupuji nebo
naopak kondi. ,Bydlim vBrné, a tojesté
naopacném konci, nezje hlavni nadra-
Zi, takZe by mné samotna cesta do prace
mohla trvat tfeba i dvé hodiny nebo vi-
ce. Proto jsem radéji prvnich Sest let
doprovazel vlaky na trati z Brna do Ces-
ké Tfebové. Pozdéji jsem byl zafazen do
dispecerského turnusu. Od roku 2006
pracujinatrati Brno-Ivancice a Morav-
ské Branice - Miroslav, kde jsem oprav-
du maximalné spokojeny,“ fikd Radek
Toman. Jak dodava, na regionalnich
spojich vladne specificka ,domaci* at-
mosféra. S leckterymi cestujicimi se
také zna osobné. Od nékterych dostane
sem tam jako darek malou sladkost, od
starsich dam dokonce i zimni ponozky.
Takové véci se v Pendolinu asi nedéji.
MARTIN HARAK

KRIZOVKA
- - - - Py .. - ©, = > - -
Ch. Chaplin (1889-1977) - americky filmovy herec, scenarista, reZisér: JE JEN JEDINY ZPUSOB, JAK ZACHAZET SE ZENAMI. ... (dokonceni v tajence).
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Lukas ze Sumperka
mél den plny ismévi
Chtéla bych vam podékovat za Vlak
plny Gsmév(. M{j syn Lukasek (8 let)
jeldo Zlina poprvé a opravdu byl vel-
mi nad3eny. KSiltovku s Elfikem no-
sil nékolik dni a stale povida o tom,
co tam vidél a zazil. Dékuji, ze tak
velka spole¢nost jako Ceské drahy
mysliina déti, které nemély na star-
tu zivota tolik Stésti. VEFim, Ze i pFis-
tirok Lukas a ostatni déti s autis-
mem ze Sumperka budou mocijet
a uzitsiiden plny Gsméva.

LENKA CERMAKOVA

Rodinny béh byl
tZasnym zazitkem
Velkou sportovni udalost proZilo
mésto Ceské Budé&jovice v sobotu

9. Cervna, kdy zde poprvé v historii
startoval 1/2maraton. Pfed samot-
nym zavodem na vice jak 21 kilome-
trd se bézel rodinny béh s Ceskymi
drahami jako partnerem. Rodinny
béh prilakal celé rodiny, déti, babic-
ky, dédecky i znamé osobnosti jako
hejtmana Jihoceského kraje nebo
priméatora Ceskych Budéjovic. O ro-
dinny béh, jehoz délka byla 3 kilo-
metry, panovel velky zajem — pFi-
hlasilo se 600 soutézicich. Na trat
se postavilii zaméstnanci Ceskych
drah. Béh byl pfesné v 17 hodin od-

startovan feditelem Krajského cent-
ra osobni dopravy Jifim Kafkou.
V cili byl kazdy Gcastnik po zasluze
odmeénén i pamétni medaili.

PAVEL KOSMATA

Zmény v eShopu
oslovuji zakazniky

Velice mé potésilo zruSeni provaza-
nosti obycejné internetové vnitros-
tatnijizdenky s konkrétnim spo-
jem, protoZe dochazelo k mnoha
situacim, kdy ve vysledku potfebo-
val jet cestujici spojem jinym. Dale
také ocenuji moznost koupit vyraz-
né levné jizdenky SporoTiket Evropa
i umezinarodni poklady se zanedba-
telnym poplatkem 40 korun, proto-
Ze simyslim, Ze mnozi lidé stale vice
upfednostniuji koupi pravé v poklad-
né s pripadnou konzultaci vaseho
zaméstnance. MATE) VONDRICKA

Diky CD Busu
uSetfim penize i ¢as
Bydlim ve Frydku-Mistku a mam
pFitelkyni v Kopfivnici, a proto bych
vam chtél podékovat za zfizeni au-
tobusové linky €D Bus. Diky tomuto
spojeni z Frydku-Mistku do Hranic
na Moravé jsem za necelych 20 mi-
nut v PFibofe a pak hned pfesedam
na vlak do Koprivnice. Cesta mé tak
vyjde zaprvé mnohem levnéji a za-
druhé uSetfim pIno ¢asu —z pavodni
hodiny a pdl na tfi ctvrté hodiny.
MARCEL KORINEK

Détsky den versus
koncert Michala Davida

)iz poCtvrté zorganizoval OSZ Po-
béZovice oslavu détského dne, a to

8. Cervna na zahradé jednoho z po-
fadatel( v Domazlicich. Déti pomé-
fily své sily v hazeni micku do ko3e,
naplnéni hrnce vodou pomocilZice
akresleni obrazkd na téma pohad-
kové pribéhy. Tresnickou na dortu
bylo vystoupenifakiri. Zpocatku
nam pocasi moc nepralo, ale nako-
nec se umoudfilo. Myslim, Ze ani do-
spélinelituji, Ze dali pfednost této
akci pred koncertem Michala Davi-
da, ktery soucasné probihal v let-
nim kiné v Domazlicich.

JAN VYDRA

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.



ZA POZNANIM

Okoli bezdruzické lokalky

pripomina kouzelny kraj pahorku a lesu

Lokalka do Bezdruzic ma
jako vhodna lokalita pro
turistické vylety dobrou
povést nejen v zapadnich
Cechach. Tato 24 km dlouha
trat nabizi fadu plvabnych
mist, kde Ize naCerpat
energii nebo treba jen
dobrou naladu. To se tyka
vesnic a méstecek primo

u koleji i v nejblizsim okoli,
at uz jsou tam hrady, muzea,
zficeniny nebo lazné.

naptiklad na Hracholuské pfehra-

dé, kterou muZete sledovat fadu
kilometrti z okna vlaku na tfetim korido-
ru mezi Plzni a Stfibrem. Zvl4$té v par-
ném 1été je toto misto jako stvorené pro
delsi dovolenou. Pfehrada na fece Mzi
bylavybudovanav letech 1959-64 a slou-
zi jak k reten¢nim, tak hydroenergetic-
kym tcelim. A v neposledni fadé také
krekreaci. Vodninadrz nabizi moznosti
kempovani a provozovani vodnich spor-
tl, atrakci je lodni doprava. AZvas omr-
zi koupani a slunénina plazi, vydejte se
vlakem na vylety.

N asi prochazku po kraji 1ze zacit

Tézba stfFibra dala méstu jméno
JeSté nezZ zacnete objevovat kouzla lokal-
ky do Bezdruzic, miiZete poznat nedale-
ké starobylé mésto Stfibro, které lezijen
par kilometrt od zapadniho konce pfe-
hrady. VzniklojiZve 12. stoletijako hor-
nicka osada, kralovskym méstem se
stalo ve 13. stoleti - pfi norimberské ob-
chodnistezce. Zlaty vék zaZivalo Stfibro
v 16. stoleti, kdy zde dosahla vrcholu
dtlni¢innost. TéZilo se tu olovo a samo-
zfejmeé stiibro. S hornictvim se miizete
seznamit ve skanzenu, ktery je pfistup-
ny o stfedach a sobotach.

Renesancni radnice predstavuje vyraz-
nou dominantu mésta Stfibra.

Vyznamnym symbolem mésta je rene-
san¢ni radnice se tfemi Stity a nadher-
nou fasadou zdobenou sgrafity. Stavebni
dominantou je pozdné goticky kostel
Vsech svatych. B€hem jeho barokni pre-
stavby byla vytvofena zajimava kasulova
okna. V jihovychodni ¢asti ndmésti se
nachéazi minoritsky klaster zaloZeny
Svamberky ve 13. stoleti. Dnes v jeho bu-
dovach najdete muzeum, které je Cerstvé
oteviené porekonstrukci. Vystoupat také
miZete na véz kostela VSech svatych.
Castefné se dochovalo opevnéni s Husit-
skou bastou a Koubkovou brankou. Ke
vstupu do Zidovské ¢tvrti slouZila Zidov-
ska branka. Skutecnym unikatem je re-
nesancni most s vézi. Kromé Prahy se
dochoval most s mostni vézi pouze ve
Stiibfe.

ZFiceniny zpusobil lidsky
nezajem, ne valky

A ted uz pojdme na starobylou lokalku
z Priovan do Bezdruzic, ktera loni osla-
vila11o. narozeniny a vklidu vas zaveze
do pahorkaté krajiny plné lesti a potokdl.
Nejprve navstivime dvé zficeniny. Obé
senachazejinad adolim potoka Hadov-
ka pobliZ Konstantinovych Lazni. Ke
Gutstejnu je nejvhodnéjsi pristup ze
zastavky Strahov. Hrad patfil mocnému
rodu Gutstejni, ktefi ho zaloZili pocat-
kem 14. stoleti. Vnitini ¢ast hradu tvori-
lavysoka hranolova vézs typicky zaoble-
nymihranami. Knise pfimykaly palace.
Hradni jadro bylo ohraniceno pfikopem
a obehnano hradbami. V dobach husit-
skych valek hrad netspésné dobyvalo

Bezdruzicko

Kokasice
Krasikov la

Krasikov

Konstantinovy

Strahov

[ S
Gutstejn

Vranov
u Stfibra

StFibro

smér Cheb

vojsko Jana Zizky. Co nezmohly zbrang,
vykonal lidsky nezajem. V 15. stoleti se
jiz ¢lenové rodu na hradé citili stisnéné
a presidlili do Bezdruzic a do Nectin,
Gutstejn zacal pustnout.

Romantické zficeniny GutStejna se
rozkladaji jihovychodné od Konstanti-
novych Lazni, zdipadnim smérem dojde-
te ke zficenindm hradu Krasikov, které
upominaji zaslou slavu kdysi slavného
rodu Svamberk. Pfi pohledu na zbytky
véze a zdi palace 1ze téZko uvérit, zZe ten-
to hrad byval velmi vyznamny. Napii-
klad v prvni poloviné 16. stoleti bychom
zde nasli reprezentativni rezidenci.

Jako rodovy hrad Krasikov byva alter-
nativné oznac¢ovan Svamberk. Béhem
husitskych valek hrad dobyl Jan ZiZka,

majitel Bohuslav ze Svamberka byl za-
jat a po delsi dobé véznéni uptimné
prestoupil k tiboritdm a stal se z néj
hejtman. Po tficetileté valce ale zacal
objekt pustnout. Momentalné mistu do-
minuje kostel, pod nimz se nachazi
hrobka Svamberkl, vminulosti bohuZel
nékolikrat poskozena.

Jediné lazné v Plzeriském kraji

Samotné Konstantinovy Lazneé jsou vel-
mi pfijemnym, klidnym mistem upro-
stfed lesoparkd. Jsou to jediné lazné
v Plzeniském kraji a rozlohou patii k na-
$im nejmensim. LéCi se zde pacienti
s kardiovaskuldrnimi chorobami. Mi-
neralni vody s obsahem Zeleza byly zna-
mé uz v 16. stoleti, 14zné se v§ak zacaly

rozvijet az na pocatku 19. stoleti. Lécba
probihd jak formou pitnych kur, tak pro-
stfednictvim koupeli. Pivodné se lazné
nazyvaly podle nedaleké Nové Vsi, na po-
catku minulého stoleti ziskaly jméno
tehdejsihovlastnika Konstantina Lowen-
steina. Dne$ni Prusikav Gistav pojmeno-
vany po vyznamném kardiologovi Bohu-
milu Prusikovi pochazi z roku 1873. V té
dobé vznikla i kolonadda a lazenisky park.

Kdyz se kona trh, tak je Utery

Koncovou stanici lokalky jsou Bezdruzi-
ce s nové opravenymi budovami zam-
ku. Barokni stavba se dvéma véZemi
a arkddami ve vnitfnim traktu vyrost-
lavi8. stoleti. Poroce 1945 byla vyuziva-
najakorekreacnistfedisko, na pocatku
nového tisicileti zde byla umisténa ga-
lerie uméleckého skla. Nyni je v§ak za-
mek bohuZel uzavien. Alternativou je
proto pét kilometra vzdilené méstecko
Utery. Prvni pisemnd zminka o obci,
kterd ziskalandzevpodledne, vnémzse
zde konaly trhy, pochazi zroku 1233. Ar-
chitektura spojuje méstské i venkovské
prvky. Domy majizdénd piizemia hraz-
déna patra a Stity. VétSina z nich byla
postavena po velkém poZaru vroce1694.
U nékterych se dochovala stfedovéka
jadra. V centru stoji barokni kostel sva-
téhoJanaKrtitele arenesan¢niradnice.
Diky autentickému razu oblast 1aka fil-
mare, natacel se zde naptiklad serial
Zdivocela zemé. SASKIA BERGEROVA

STRIBRO. Byvalé kralovské mésto zazilo sviij vrchol v 16. stoleti. FOTO JIRi BERGER (6x)



