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Na jizni Moravu prijela nova vozidla pro regionalni dopravu.

Brnénsko vita RegioPantery

V patek 20. Cervna predal generalni feditel Ceskych drah
Daniel Kurucz k uzivani hejtmanovi Jihomoravského kraje
Michalu HaSkovi prvni jednotku RegioPanter. Tento krok
je vyvrcholenim lofiské smlouvy se spolecnosti Skoda
Vagonka na dodavku sedmi dvousystémovych jednotek
pravé pro tuto oblast republiky.

Ceské drahy do provozu na integ-

rované regionalni lince S2 Kfeno-
vice - Brno - Letovice - Bfezova nad Svi-
tavou. Prvni souprava vyjela jesté pred
prazdninami, zbyvajicich Sest jednotek
- jedna dvouvozova a k tomu pét tfivo-
zovych - bude nasazeno ihned po jejich
dodéani v pribéhu leto§niho roku. Ge-
neralni feditel Ceskych drah Daniel
Kurucz na slavnostnim pfedani prvni
jednotky na brnénském hlavnim na-
drazi zdaraznil, Ze Jihomoravsky Kkraj
patfi po Praze a Stfedoceském Kkraji
k regiontim s nejvét$im objemem vla-
kové dopravy.

S érii novych RegioPanterd nasadi

Nakup zaplatily kompletné €D
»,Na jizni Moravu postupné mitila mo-
dernizovana vozidla, ale vzhledem
k potfebé zvyseni komfortu, zpiijemné-
ni cestovani imobilnim cestujicim nebo
maminkam s kocarky, je potfeba na
nejvytiZenéjsich linkach nasadit oprav-
du nové a nizkopodlazni vlaky. V Jiho-
moravském Kkraji jsme bohuzel nemohli
vyuzit, na rozdil od ostatnich krajii, ev-
ropské prostfedky, a tak ndkup sedmi
souprav RegioPanter za necelou miliar-
du korun uhradily Ceské drdhy v plné
vy§i. Pro tento Gcel jsme nechali vyro-
bit vylepSené jednotky RegioPanter,
které nabidnou vys$s$i pocet mist pro
cyklisty. Dvouvozové vlaky poskytnou
¢trnéct a tiivozové dvaadvacet mist pro
kola, jejichz preprava je v tomto regionu
velmi populdrni,“ informoval Kurucz.
Clen pfedstavenstva Ceskych drah
Michal Stépan doplnil, Ze nové Regio-
Pantery ¢aste¢né nahradi ¢tyficet let
staré ,pantografové“ jednotky rfady

Oboustranny plakat pro

vSechny predplatitele

Na Ctenare, ktefi si plati odbér
Zeleznicare, Ceka vtomto Cisle
bonus s tematikou railjetu.

560. ,Pfejeme si, aby RegioPantery pfi-
lakaly dalsi cestujici. V praxi to bude
znamenat, Ze vikendové spoje budou
na lince S2 ze 70 procent vedeny jesté le-
tos novymi vlaky. V pracovnich dnech
planujeme vzhledem k pravidelné frek-
venci nékteré vlaky zdvojovat, pfesto
podil novych modernich vozidel na tra-
se z Kfenovic pfes Brno do Letovic do-
sahne aZ 45 procent vlakl,“ vysvétlil
Michal Stépan.

Po prvnich jizdach pf¥ijdou dalsi
Prvni dvouvozova jednotka RegioPanter
najela v pondéli 23. ¢ervna do bézného
provozu po patecni premiéfe a nasledu-
jici soboté, kdy zajistovala zvlastni jizdy
na Dni otevienych dveti v Depu kolejo-
vych vozidel v Brné-Maloméficich. Do
konce Cervna se naplanovalo nasazeni
tohoto vlaku na rannich spojich v pra-
covnich dnech z Kfenovic, resp. Réjce-
-Jestfebi do Brna. Odpoledne zajede na-
opak dvakrat z Brna do Blanska a zpét.
Po dodani druhé dvouvozové jednotky
a jejim spojenti s touto prvni soupravou
budou nové vlaky jezdit rano z Bfezové
nad Svitavou do Brna, odpoledne z Brna
do Sokolnic-Telnice ¢i Kfenovic a také do
Skalice nad Svitavou a Letovic.

Béhem letnich prazdnin doda ost-
ravska Skoda Vagonka jiz i prvni t¥ivo-
zové jednotky, které posili flotilu mo-
dernich vlakd na této integrované lin-
ce. ,Posledni tfivozova jednotka, kterda
bude uvedena do provozu béhem podzi-
mu, se predtim jesté pifedstavi na reno-
movaném mezindrodnim veletrhu Ze-
lezni¢ni techniky InnoTrans v Berli-
né,“ doplnil Michal Stépén.

MARTIN HARAK

SLOUPEK

Finance pro regionalni
vlaky jsou prioritou

Pro Jihomoravsky kraj znamena
nasazeninovych jednotek Regio-
Panter naplnéni dlouhodobych
opravnénych pozadavk( na moder-
nizaci vozidlového parku na Zelez-
nicnich linkach provozovanych

v ramci IDS JMK. Nejvice ocenuje-
me bezbariérovost vozidel. Nejen
seniordim, ale i rodi¢lim s kocarky
nebo cyklistim se nyni bude nastu-
povat snadnéji. Zelezniéni dopravu
v nasem kraji ale trapi nejen zasta-
rala vozidla. Za vyznamny problém
povaZzuji rovnéz kriticky stav uzlu
vBrnéadlouhé ¢ekanina realizaci
nékolika mensich staveb. Pfed néko-
lika dny se podafFilo udélat prvni krok
k naplnéninasich zamérd. Spolecné

‘ ==  Michal Hasek

= hejtman

Jihomoravského kraje
a predseda Asociace
kraji CR

s ministerstvem dopravy, SZDC, sta-
rosty Zidlochovic, Hustopetia Bos-
kovic a spolecnosti KORDIS JMK
jsme podepsali memorandum o roz-
voji Zelezni€ni dopravy na regional-
nich tratich. Jsem presvédcen, Ze
tak, jak se nam podafilo prosadit
pofizeni novych jednotek CD, se
nam podafiobnovit a modernizovat
potfebna spojeni téchto tfi vyznam-
nych regionalnich center s Brnem.

Problémem, ktery je spole¢ny pro
vsechny kraje, je financovaniregio-
nalnich Zeleznic. Penize ke krajam
putuji na zakladé platného memo-
randa mezi kabinetem a kraji.
Memorandum o dopravni obsluz-
nosti uzavrely kraje svladou Jana
Fischera a Ceskymi drahami. To sta-
novilo pro rok 2010 dotace ve vysi
2,649 miliardy korun s tim, Ze ¢astka
by méla byt do roku 2019 krajiim
poskytovana s inflacnim navysenim.
K nému ovsem fakticky nedochaze-
lo. Po jednanich hejtmant s minist-
rem dopravy ivladou v uplynulych
tydnech véfim, Ze se podafiv roz-
pocCtu najit penize na navyseni
oinflaci. Cestujici na regionalnich
tratich sito zaslouzi.
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Zavadime EC/IC kvalitu
do rychlikovych spoju

d 1éta nabizime cestujicim v rych-
O licich z Prahy pfes Plzeti do Chebu

kvalitu vlakd EuroCity a InterCi-
ty. Na tuto linku se postupné presouvaji
uvolnéné klimatizované vagony z mezi-
statnich vlak@ EuroCity do Rakouska.
Modernizované klimatizované a navic
bezbariérové vagony doplnily od druhé
poloviny ¢ervna také ptiblizné polovinu
spojli na lince R8 Bohumin - Ostrava -
Pferov - Brno a Rg Brno - Havli¢ktiv Brod
- Praha. Komfortni klimatizované sou-
pravy jiz vypravuji Ceské drihy také na
rychlicich Praha - Plzeti - Domazlice -
Mnichov nebo Praha - Tabor - Ceské Bu-
déjovice - Linec. V dal8ich rychlikovych
spojich zafazuji jednotlivé modernizo-
vané vozy.

Trasa Praha - Plzeii - Cheb

Postupné od 15. éervna zacaly Ceské dra-
hy nahrazovat dosavadni starsi vozy na
rychlikové lince R6 Praha - Plzemi - Cheb
modernizovanymi vagony, které do-
sud jezdily pfedevsim ve vlacich Euro-
City z Prahy do Vidné. Linka Praha -
Cheb pres Plzeni je prvni rychlikovou
trasou, kde béhem léta nahrazujeme
u vSech spojti celou kmenovou soupravu
star$ich vozli novymi vagony. Vlaky tak
nabidnou cestujicim klimatizaci, elek-
trické zasuvky 230 V pro napajeni drobné
elektroniky a cestujici ve 2. tfidé si mo-
hou vybrat mezi oddilovym vozem se
Sesti misty v kupé s textilem ¢alounény-
mi sedackami nebo velkoprostorovym
vozem, kde jsou u vybranych mist také
vétsi stolky vhodné pro praci na pocitaci.
V téchto vlacich je i nadale zafazen mul-
tifunkéni viiz upraveny pro pohodlné
cestovani vozickarl véetné bezbariérové-
ho WC a s misty pro pfepravu jizdnich
kol. Po obnové kmenovych souprav zii-
stanou starsi vozy na této lince jen jako
posilové vozy v obdobi zvySené piepravy,
napf. nazacatku a konci vikendd.

Rychlikové linky R8 a R9

Od poloviny Cervna se rozsitil provoz
multifunkénich vozh typu Bbdgmee.
Nové obslouzi ptiblizné polovinu béz-
nych rychlikd na linkach R8 Bohumin -
Ostrava - Pferov - Brno a Rg Brno - Hav-

lickav Brod - Praha. Tyto vozy 2. tiidy
nabizeji cestujicim klimatizovany inte-
riér s nékolika oddily o Sesti mistech
s Calounénymi sedac¢kami, vét$imi stol-
ky, vhodnymi pro praci napf. na note-
booku, a jsou vybaveny elektrickymi za-
suvkami 230 V. Vozy jsou upraveny pro
pohodlné cestovani vozi¢katrha véetné
bezbariérového WC a vybaveny haky pro
uloZeni az 12 jizdnich kol.

Posila pro mezinarodni viaky

Ceské drahy jiz nasadily modernizova-
né klimatizované soupravy kvality Eu-
roCity/InterCity na rychliky Praha - P1-
zenl - Domazlice - Mnichov a Praha - Ta-
bor - Ceské Budéjovice - Linec. V dal-

3 4

Sich spojich jsou zafazeny jednotlivé
modernizované vozy, napf. multi-
funk¢ni vagony typu Bbdgmee nebo i-
dici vozy typu Bfhpvee, které nabizeji
prepravu také vozickafam a jsou vyba-
veny zdsuvkami na 230 V. Tyto dva typy
vozll jsou jiZ zafazeny napt. do béznych
rychlikovych vlakd na linkach Rs Pra-
ha - Usti nad Labem - Karlovy Vary -
Cheb, Ry Praha - Tabor - Ceské Budé&jo-
vice, R11 Brno - Jihlava - Ceské Budéjo-
vice - Plzenl, R13 Brno - Bfeclav - Otro-
kovice - Pferov - Olomouc nebo R23 Ko-
lin - Mélnik - Usti nad Labem.
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Stoleti od atentatu
na naslednika tranu

Posledni cervnovou sobotu uply-
ne 100 let od atentatu na nasled-
nika trlnu Frantiska Ferdinanda
d'Este. PFi této pfileZitosti bude
na nadraZiv Praze-Dejvicich a na
hlavnim nadraziv Brné vystaven
jeho salonnivliz. Salonniviz (AZA
1-0086) pro arcivévodu Frantiska
Ferdinanda d'Este byl vyroben
roku 1909 ve smichovské tovarné
Ringhoffer. Naslednik triinu ho
pouZival k soukromym rodinnym
a polooficialnim cestam. Poprvé
vlz vyuzil vdubnu 1910 pro cestu
zPuly do Divace, pozdéji pro cesty
napfiklad na francouzskou Riviéru
nebo k navstévam némeckého
cisare Viléma Il. Salonnim vozem
mél dokonce jetido Sarajeva
v €ervnu roku 1914. Kvili zadfené-
mu loZisku napravy viak musel
arcivévoda pouzit vagon 1. tfidy.
V ramci projektu Velka valka
bude salonniviz vystaven ve vlaku
s parni lokomotivou 464.102 v pa-
tek 27. Cervna od 13 do 18 hodin
v Praze na dejvickém nadrazi.
Odtud vlak v 18 hodin odjede na
brnénské hlavni nadraZzi, kde bu-
de slavnostné privitan v sobotu
28.Cervnav15.30 h. Zdessivlak
vefejnost mdZe prohlédnout od
16do 19 h. Jak v Praze, tak vBrné
si lze pri této prileZitosti poslech-
nout vyklad o sarajevském atenta-
tu, ktery se stal zaminkou pro
vypuknuti prvni svétové valky.

Cyrilometodéjské
oslavy na Velehradé

Dny lidi dobré vile se na Velehra-
dé letos konaji4.a 5. Cervence.
Minulého rocniku se z(¢astnilo asi
80 tisic poutnik( ailetos organiza-
tofi cekaji obrovsky zajem vefej-
nosti. Podrobnosti o letoSnim roc-
niku jsou na www.velehrad.eu/
dny-lidi-dobre-vule. Mezi partnery
patfii Ceské drahy. Na jedno z nej-
vyznamnéjsich poutnich mist na
Moravé se ale vyplati zavitat nejen
ve vyse uvedené dny. Z arealu vele-
hradského klastera se stalo kultur-
ni centrum s magickou spirituali-
tou. Kvelehradskému klasternimu
arealu se mlzete vydat po tzv.
Poutni cesté rliZzence, a to p&sky
nebo na kole. Jde o Ctyfi kilometry
dlouhou cyklostezku vedouci

k Velehradu ze Starého Mésta

u Uherského Hradisté. (tr, hop)

HLEDAME

Supervizor

Ceské drahy hledaji zamé&stnance
na pozici Supervizor.

Pozadavky:
GplIné SSvzdélani s maturitou

nejméné 3 roky praxe v pracov-
nim zarazeni s odbornou zkous-
kou O-04, O-05 nebo O-06

vykonani mimoradné odborné
zkousky O-04 do 2 mésicd od
ukoncenivybérového Fizeni
osvédceni o psychologickém
vysetfenina schopnost jednani
se zakaznikem

znalost prace s Microsoft Office
a pfenosnou osobni pokladnou

Specifické predpoklady:
ochota k dalsimu vzdélavani,
odpovédnost a samostatnost

komunikacni a Fidici dovednosti

zakaznicky pristup, asertivita,
zvladani stresovych situaci

schopnost reprezentovat Ceské
drahy jako narodniho dopravce,
obecny rozhled v oblasti osobni
dopravy a prepravy

Strukturovany Zivotopis a motivac-
ni dopis zasilejte na e-mailovou
adresu carmine@gr.cd.czdo 18. 7.
2014. Predpokladany termin konani
pohovoruje 21.-27.7. 2014 v budové
GR Praha. Dotazy a upfesnéni smé-
fujte na adresu zajfrt@gr.cd.cz.

o

| o=

SPOLUPRACE. Generalni feditel ¢D Daniel Kurucz (vpravo) a zastupce firmy Siemens pro ¢R Roman Kok3al oslavuji novou soupravu railjet.
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Ostravsky veletrh Czech Raildays
s railjetem v hlavni roli

Jubilejni patnacty roCnik veletrhu drazni techniky Czech Raildays, na némz se pravidelné setkava
odbornailaicka verejnost, byl letos predevsim ve znameni nové soupravy CD railjet. Ta dorazila na
ostravské vystavisté vlastni silou na zvlastnim nedélnim spoji. Navstévnici si mohli navic prohlédnout
celou Fadu dalSich exponat(l, mezi kterymi nechybéla napfiklad dvousystémova jednotka RegioPanter
nebo modernizovany rakousky v(z fady Bmz.

o Ostravy ptijel v pfedstihu o dva
D dny v pofadi jiZ tfeti vlak D rail-

jet. Ten se stal hlavni ozdobou
veletrhu Czech Raildays. Moderni sou-
prava od firmy Siemens ale neslouzila
jen jako staticky expondat, protoze cestu-
jici se s ni mohli svézt jak pri cesté na se-
verni Moravu, tak pfi cesté zpét. ,,Jsem
velmi rad, Ze jsme na ostravském vele-
trhu mohli §iroké vefejnosti pfedstavit
vlaky jak pro regionalni, tak dalkovou
dopravu. Dalkova doprava je mo-
mentalné ve znameni CD railje-
tu, proto jsme v nedéli 15. Cervna
tuto soupravu ukazali cestujicim
pfimo v provozu. A po skonceni
veletrhu se railjet 19. Cervna vra-
til zase do Prahy. Pfi obou ces-
tach mohli tento spoj vyuZzit béz-
ni cestujici bez povinnych rezer-
vaci,“ fekl ¢len predstavenstva
Ceskych drah Michal Stépan.

Modernizované vozy €D
Ceské drahy, CD Cargo, DPOV,
Vyzkumny Ustav Zelezniéni,
CD - Telematika nebo CD - In-
formacni Systémy jsou pravidelnymi
ucastniky tohoto veletrhu. Nejvétsim
lakadlem jsou tradi¢né samotna vozi-
dla. Mimo zminéného railjetu si na-
vstévnici veletrhu mohli prohlédnout
dvouvozovou elektrickou jednotku Re-
gioPanter fady 650 od spolecnosti Sko-
da Vagonka, ktera je urcena pro jizni
Moravu, nebo modernizovany osobni
vlz druhé tridy.

Ceské drahy zakoupily od rakouského
narodniho dopravce OBB celkem 25 po-
uzitych vozl fady Bmz, které pochazeji
z druhé poloviny sedmdesatych let. Vy-
robila je strojirenska firma Simmering-
Graz-Pauker AG na podvozcich doda-
nych firmou Fiat Torino. VétSina téchto
vozil projde pfed uvedenim do provozu
na spojich Ceskych drah zdsadni moder-

Jeden z nakoupenych vozli Bmz od
OBB, ktery prosel modernizaci.

nizaci. Na ostravském vystavisti si bylo
mozné prohlédnout jeden oddilovy vz
s novym interiérem a polohovatelnymi
¢alounénymi sedac¢kami, ktery je nové
vybaven klimatizaci. Cestujici maji na-
vic k dispozici elektrické piipojky 230 V.

Technicka chlouba VUZ

Mezi nesporné zajimavé exponaty patfil
méfici viiz pro elektrotechnické a brzdo-
vé zkousky MV 1 dcefiné spolec¢nosti VUZ
Praha. Elektrické vozidlo vzniklo z pli-
vodni skfiné elektrické jednotky fady
560. SKfin byla vyrobena v roce 1970, ale
pfi tehdejsi pevnostni zkousce doslo
k deformaci, takzZe po dohodé s vyrob-
cem byla vozova skiin vyuzita pro stav-
bu netrakéniho méficiho vozu uréené-
ho pro provadéni elektrotechnic-
kych zkouSek. Tomu také odpovi-
dala vysokonapétova elektricka
vyzbroj, kterd sestavala ze stej-
nosmeérné a stfidavé ¢asti.

,Viz slouzi nepfretrzité od ro-
ku 1973 a pfed dvéma lety byl
v tak opotfebovaném stavu, ze
jsme jej museli nechat opravit
v dilnadch DPOV v Nymburce. Bé-
hem opravy prosel viiz i moder-
nizaci, takZe je dnes naptriklad
mozné stejnosmérnou ¢ast silo-
vé vyzbroje napajet obéma sbé-
raci proudu, zatimco dfive méla
kazda napdajeci soustava svij
vlastni pantograf. Soucasné doslo ke
zménam v usporadani interiéru a roz-
§ifeni pneumatické vyzbroje,“ fekl na
tiskové konferenci generalni feditel
VUZ Antonin BlazZek.

Krokodyl i méfFici drezina

Mezi dalsi zajimavé exponaty, které
pritahovaly pozornost malych i velkych
navstévnikl, patfil nesporné moto-

rovy viiz ETCS 99 54 9165 001-7 spolec¢-
nosti AZD Praha, ktery vznikl komplex-
ni modernizaci ptivodniho motorového
vozu 851.026, pirezdivaného Krokodyl.
Modfte zbarveny viiz, ktery miiZe dosah-
nout maximalnirychlosti az 110 km/h,
je uren k prezkusovani tratové ¢asti za-
bezpecovace ETCS a ovéfovani vlastnich
vyrobki spole¢nosti AZD Praha urce-
nych pro kolejova vozidla. Slavnostnim
kitem prosla v prvni den veletrhu i ma-
14 méfici drezina MMD.1 vyrobena spo-
le¢nosti CZ LOKO pro Spravu Zelezni¢ni
dopravni cesty. Specialni drazni vozi-
dlo je urceno pro métfeni geometrickych
parametrl koleje na dopravnich stanic-
nich kolejich. Dvounapravové vozidlo
disponuje hydrostatickym pfenosem
vykonu a miize dosdhnout maximalni
rychlosti 75 km/h.

Letos se na ostravském vystavisti pre-
zentovalo okolo 170 firem zabyvajicich
se nejen vlastni vyrobou vozidel, ale
irtiznymi komponenty, informacnimi
technologiemi ¢i antivandalskymi na-
téry. Nechybély ani exponaty z oblasti
meéstské dopravy véetné nékolika elek-
trobusli. Mimo samotnou vystavu se le-
tos konala v ramci doprovodného pro-
gramu napiiklad dvoudenni konferen-
ce pro odbornou vefejnost, a to na téma
Budovani vysokorychlostniho Zeleznic-
niho systému v Ceské republice.

MARTIN HARAK

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

Na seminari v Soc¢i o novinkach v odbavovani

nina vychodé evropského konti-
A nentu se nezapomina na nové

technologie v odbavovani cestu-
jicich. Pravé o moznostech, které tyto
technologie nabizeji, byl mezinarodni
seminar v ruském Soci konany ve dnech
13.-14. kvétna pod patronaci Organizacie
sotrudnicestva Zeleznych dorog (OSZD)
a poradany spolecnosti Russkie Zelez-
nyje dorogi (RZD) a jejich dcefinou spo-
le¢nosti pro osobni pfepravu Federalna-
ja pasazirskaja kompanija (FPK). Akce
se ztucastnilo na 170 expertl Zeleznic-
nich dopravct z Evropy a Asie.

Provérka na zimni olympiadé

Seminar se konal pod vedenim vice-
prezidenta RZD a generalniho feditele
FPK Michaila Akulova, ktery vSechny
pritomné seznamil s tim, jak se tyto or-
ganizace vyporadaly s pfipravou a orga-

nizaci leto$nich 22. zimnich olympij-
skych her v So¢i. BEhem her totiz hrila
zeleznicni doprava zcela zasadni roli,
a to jak pfi prepravé mezi olympijsky-
mivesni¢kami a letiS§tém, tak i pfi pre-
pravé k jednotlivym sportovistim ve
stfedisku Krasna Poliana. Zddraznil,
ze budoucnost v odbavovani cestujicich
je pravé ve vyuzivani inovac¢nich tech-
nologii, které nabizeji internet a mo-
derni komunikaéni prostfedky. Pfipo-
menul vSak, Ze pfi v§i modernizaci se
nesmi zapominat na komfortni obslu-
hu vSech novych zafizeni nebo inter-
netovych obchodd, tedy aby cestujici-
mu nevznikly problémy pfi planovani
cesty a odbavovani diky nepochopeni
Casto stale sloZitéjSich postupil.

V nasledné moderované diskuzi vy-
stoupili zastupci Ceskych drah a pied-
stavili zplisob organizovani osobni do-

pravy v Ceské republice ve vztahu k pro-
vozovani komerc¢ni a zavazkové dopravy
(i s ohledem na konkurené¢nilinku Pra-
ha - Ostrava). Popsali rovnéz stav vozi-
dlového parku €D, odbavovaci systémy
(zejména UNIPOK a POP), prodej jizde-
nek pfes eShop s vysvétlenim kontrol-

Smlouvu s FPK za Ceské drahy pode-

psal Roman Sulc (vpravo). FOTO €D

nich mechanismi a také systém rezer-
vace mist.

Strategické partnerstvi
V ramci seminafe bylo podepsano né-
kolik klicovych partnerskych smluv
a dohod. Jednou z nich bylo i ujednani
o strategické spolupraci v oblasti me-
zinarodni osobni Zelezni¢ni dopravy
mezi spole¢nostmi CD a FPK, které bylo
pripraveno v relativné kratké dobé ¢tyt
mésici. Jeho hlavni cil spoc¢iva v zafixo-
vani vzajemné spoluprice ve vozbé dal-
kovych spojit mezi Ceskou republikou
a Ruskou federaci s cilem zkvalitnéni
jak samotné pfepravy (napi. pripojeni
k wi-fi na izemi CR), tak i rozvoje dal-
§ich forem odbavovani (napt. eShop)
a zavedeni novych tarifnich pobidek
(jizdenky na prvni/posledni chvili).
ROMAN 3SULC
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Ctvrty Zelezni¢ni balic¢ek
zacne platit nejdrive v roce 2017

V evropském Zeleznicnim prostredi se nyni hojné debatuje o Ctvrtém zelezni¢nim balicku,

ktery pfedstavuje vyznamnou regulaci osobni dopravy a jehoz schvalovaci proces miri do finale.
V poslednich tydnech se také vice mluvi o vzniku nové asociace, ktera ma radikalné podporit
Zeleznicni vyzkumnictvi a do niz by se méla zapojit Evropska komise. Obé tato témata jsme
podrobné probrali s vykonnym feditelem organizace CER Liborem Lochmanem.

oy

Jaké jsou vyhrady viiéi étvrtému Ze-
lezniénimu bali¢ku od dopravcii v ze-
mich, kde probéhla dezintegrace Ze-
leznice, kde neni holding a kde podle
navrhu bali¢ku holding vzniknout
nemfize? Jako je tfeba Cesko?

Na postoj Ceskych firem, dopravcti nebo
vlady by bylo samoziejmé lépe se otazat
pfimo jich. Ja zastupuji spolecenstvi,
které musi predkladat celkovy pohled,
i kdyz samozrejmé bedlivé sleduji po-
stoje Ceskych drah a Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty. Mali a stfedné velci do-
pravci nejsou proti zachovani moznosti
holdingového uspofadani za predpokla-
du, Ze bude legalné existovat moznost
jiZz oddélenou Zeleznici reintegrovat.

V jaké fazi je vlastné dnes projednava-
ni étvrtého balicku?

V bfeznu probéhlo prvni ¢tenina plenar-
nim zasedani Evropského parlamentu.
Ur¢itymi pozmériovacimi navrhy k balic-
ku, véetné téch, které CER navrhoval, se
prispélo v technické ¢asti k podobé, se
kterou jsme viceméné spokojeni, proto-
ze nam dava moznost zkraceni procesu
pro bezpecnostni certifikace Zeleznic-
nich podniki a autorizace kolejovych
vozidel. K druhé ¢asti, jez se tyka otevi-
rani trhu v domaci osobni dopravé, pa-
nuje neutralni pozice. Tam jsme ptivod-
né zasadné protestovali proti navrhu
Evropské komise, protoze Sel radikalné
pres meze stanovené soucasnou regula-
ci pro zakazky ve vefejném zajmu. Upra-
vy, které parlament provedl, to ponékud
zmékcily, Uvidime, co s tim dal provede
Rada EU. A ve tfeti ¢asti, ktera se tyka
modell systémi fungovani Zeleznice,
Evropsky parlament zvratil ptivodni na-
vrh, ktery jednoznacné pozadoval oddé-
leni manazera infrastruktury od do-
pravcii za vSech okolnosti, tedy legdlnim
anikoli pouze organiza¢nim zpisobem,
ana misto toho umoznil vétsi flexibilitu
modelll v rozsahu, ktery nam stanovuje
prvni Zelezni¢ni bali¢ek. Tam jsme s pra-
ci europarlamentu spokojeni.

A jaky vyvoj oéekavate?

Nasledovat bude projednavani v Radé
EU. 1 kdyZ technicka ¢ast byla uz témér
ukoncena, politicka ¢ast, tedy modely
fungovani systému Zeleznic a pootevi-
rani trhu, se nejspise bude fesit béhem
italského pfedsednictvi. Kazdopadné
nelze oCekavat, Ze veskera jednani skon-
¢i pfed koncem roku 2014. Projednavani
balicku se pravdépodobné protahne do
roku 2015. O finalni podobé rozhodne
trialog mezi Radou EU, Evropskou komi-
si a Evropskym parlamentem. I nadale
budeme lobbovat za zajmy nasich ¢lent
veetné eskych firem.

Kdy bali¢ek zaéne platit?

Pokud bude publikovan ve Véstniku EU
v prvni poloviné roku 2015, coZ je opti-
misticky vyhled, pak budou mit ¢lenské
staty pravdépodobné dva roky na jeho
transpozici do narodniho prava. Realis-
ticky nelze ocekavat jeho platnost pred
polovinou roku 2017.

Co fikate na kli¢ovou vyhradu, Ze
Zelezniéni firmy s holdingovym
uspofadanim si ho budou moci
ponechat? Tim ziskaji nesporné
konkurenéni vyhodu.

K tomu, co se stalo v novych
zemich EU ze stfedni a vyhod-

ni Evropy, doslo pod tlakem
Evropské komise v dobé pfi-
stupovych jednani. To rozhod-
nuti nebylo zaloZeno na ekono-
mické analyze a dopadech, ale
Slo spise o vyhovéni pfedpo-
jatému nazoru Evrop-
ské komise. Mohou
existovat negativ-

nindzory na nerovnomeérné moznosti
pristupu na trhu holdingovych spolec-
nosti, to nijak nepopirdm, ale na dru-
hou stranu v pfistupu na trh hraje vel-
kou roli regulator, ktery ma odpovéd-
nost dohliZet, Ze nediskriminacni pri-
stup na sit bude zarucen v jakémkoli
uspofddani. V CR do role regulatora sta-
le jeSté nebyla ustanovena jedna insti-
tuce, to je nepochybné potieba dofesit.
Ctvrty balicek, tak jak je pfipominko-
van parlamentem, ale neomezi moz-
nost zmény systému jak z holdingu na
separovany systém, tak i zpatky.

Pojd'me se nyni vénovat vzniku asoci-
ace v oblasti Zelezniéniho vyzkumnic-
tvi, primyslu a technologii SHIFT-
-2RAIL (S2R). Jak tato asociace bude
fungovat a komu poslouZi?

LIBOR LOCHMAN

Vystudoval Zilinskou univerzitu
a ziskal doktorat v oboru Elektro-
nika na Zapadoceské univerzité
v Plzni. Plsobil rovnéz jako feditel
Vyzkumného Ustavu Zeleznicni-
ho. Pozdéji pracoval v mezinarod-
niorganizaci The Community of
European Railway and Infra-
structure Companies (CER)
jako zastupce feditele
a vedouci technickych
zalezitosti (2007-
—2011). Vlednu 2012
se stal vykonnym Fe-
ditelem CER.

FOTO AUTOR

S2R bude spole¢ny podnik Evropské ko-
mise a firem ochotnych podilet se na
evropském zelezni¢nim vyzkumu. Ci-
lem bude zintenzivnit vyuziti prostfed-
ki, které jak EU, tak i clenové spolecné-
ho podniku vlozi do technologického
vyvoje. Vysledky vyvoje se maji projevit
v krat$i dobé s vétsi efektivitou v oblas-
tech jako vozidla, zabezpecovaci zatize-
niainfrastrukturni komponenty. Chce-
me, aby Zeleznice méla vétsi podil na
pozemni pfepravé.

Firma bude mit svého vykonného fe-
ditele, vlastni administrativni struk-
turu a hlavné pravomoc rozhodovat
o rozdéleni prostfedkd pro Zelezni¢ni
vyzkum. A chceme dosdhnout takové-
ho rozdéleni, aby v porovnani s minu-
losti byly prostfedky pro vyzkum vy-
uzity daleko efektivnéji a miftily tam,

PRECETLI JSME ZA VAS

ZAUJALO NAS

Spole¢nost Grandi
Stazioni aktualné pfe-
hodnocuje své plany na
obnovu historické Fanto-
vy budovy na prazském
hlavnim nadrazi. Rada
by vyuzZila pfedevsSim
pfizemi, rekonstrukci
ostatnich prostor chce
oddalit a pfenechat
Ceskym draham.

E1517.6.2014

VYJIMKA O NAHRADACH ZA
ZPOZDENI SE PRODLUZUJE

Poslanecka snémovna by mohla o pét
let prodlouzit vyjimku pro Zelezni¢ni
dopravce, kterd jim napfiklad umoznu-
je nevyplacet cestujicim nahrady pfi
zpozdéni vlaku del$im neZ jednu hodi-
nu. Prodlouzeni az do roku 2019 by do-
pravcm ulevilo i od nékterych dalsich
povinnosti, které jim uklada prislusné
evropské natizeni. Vyjimka ma skoncit
letos v prosinci.Pozmérniovaci navrh ve
Snémovné vznesl poslanec Martin Kolo-
vratnik pfi projednavani novely draz-
niho zakona s tim, Ze dopravci nemaji
Sanci ovlivnit vznik zpozdéni, a to pre-
devsim kvili stavebni ¢innosti na tu-
zemskych tratich. Nafizeni Evropského
parlamentu z roku 2007 uklada doprav-
clm na Zeleznici mimo jiné, aby v pti-
padé zpozdéninad 60 minut vraceli ces-
tujicim 25 aZ 50 procent jizdného. Pri
zpozdéninad 6o minut uz by Zelezni¢ni
dopravce musel zdarma zajistit obCerst-
veni, ubytovani a nahradni dopravu.
Ceské drahy navzdory této vyjimce jiz
nahrady cestujicim vyplaceji.

DENIK.CZ 18. 6.2014

NYMBURSKE NADRAZ| SE SNAD
PRISTIROK DOCKA TERMINALU

Planovany termindl v Nymburku ma
zvysit komfort cestovani vlakem a auto-
busem a s tim spojené nové parkovisté
pro osobni vozy. Vyrast by mohl v pfis-
tim roce. ZaleZi na tom, za jakou cenu
nabidnou drahy pozemky méstu. Ctyfi
roky se mésto snazi dohodnout s draha-
mi. Plivodné prislibend dotace ve vysi
8o miliont korun neprosla pfes Evrop-
skou komisi, kterd v tom vidéla zvyhod-
novani jednoho dopravniho subjektu.
Penize totiz mély prijit draham. ,VSech-
ny slozky Ceskych drah oznacily pozem-
ky mezi podchodem a nadjezdem na Bo-
leslavské za zbytné a souhlasi s prode-
jem. Nyni ¢ekdme na rozhodnuti pfed-
stavenstva drah, za jakou cenu nam je
nabidnou,“ popisuje situaci mistosta-
rosta Nymburka Zdenék Vocasek. Ve
chvili, kdy pozemKky ziskd mésto, miize
okamzité zadat o evropské dotace. Sta-
vajici odbavovaci prostor Ceskych drah
zlistane na pivodnim misté ve staré
budové, mél by se ale vice oteviit vefej-
nosti a celkové piisobit vice pratelsky.
NYMBURSKY DENIK 19. 6. 2014

kam chceme, tedy k jednotnému evrop-
skému zelezni¢nimu prostoru, k har-
monizaci podminek infrastruktury, ke
standardizaci, k efektivnéjsim Zelez-
ni¢nim vozidlim.

KdyZ hovofime o 800 milionech eur na
10 let, je téch finanénich prostiedki
vice nez d¥ive, nebo méné?

Bude jich vice. Néktefi by si samozfej-
mé prali jesté vétsi objem, ovSem pod-
statné je jejich lepsi vyuziti. Vysledky
vyzkumu a vyvoje musi pfispét k tomu,
aby byla Zeleznice atraktivnéjsi a kon-
kurenceschopnéjsi. A to jak v nakladni
takivosobnidopravé.

Libil se mi v souvislosti s prodraZova-
nim Zelezniéni dopravy a obavami ze
sniZzovani konkurenceschopnosti
termin ,nepiezabezpecovavat Zelez-
nice”. Jak jste to myslel?

Nikdo nezpochybni, Ze Zeleznice je tim
modem, a samoziejmeé vSe, co mizeme
dale zlepSovat, budeme. Moje pozndm-
ka sméfovala k tomu, Ze nemuzZeme na-
stavovat parametry zpisobem typu ,,vy
musite jesté zvysit bezpecnost dvakrat,
tfikrat“. Uroveri bezpelnosti Zelezni¢-
ni dopravy sniZena byt nesmi. Moznos-
ti jejiho dalsiho zvySovani je ovSem tfe-
ba posuzovat z ekonomického hlediska
a dopadu na konkurenceschopnost Ze-
leznice. ZvySeni bezpecnosti na Zelezni-
ci, které by se odrazilo ve znatelné vys-
§ich cenéch pro zakazniky, by zname-
nalo jejich odliv a pfesun na silnici, jez
chom vlastné sekundarné zhorsili bez-
pecnost cestujicich v dopravé.

Co se s projektem S2R zaéne dit, jak-
mile jej Evropska komise schvali?
Predevsim musi byt schvilen strategic-
ky plan, mélo by dojit k vybéru asociova-
nych ¢lent, k vybéru vykonného fedite-
le, jmenovani nové fidici rady, kterd bu-
de inkorporovat asociované ¢leny. To vse
by mélo probéhnout pied koncem letos-
niho roku, a pokud se tak stane, tak na
zacatku roku 2015 uz musi firma fungo-
vat. S2R bude disponovat prostfedky
k thradé nakladd spojenych se svou ¢in-
nosti a vybranymi projekty.

Myslite, Ze bude mezi éleny bitva
o finanéni prostfedky?
Bitva o penize byla, je a bude. Co by-
chom si ale pfali, je, aby byla rovnova-
ha mezi stranou priamyslu, ktera bude
hlavni silou, a stranou uzivateld, ktefi
budou vysledky projektli potiebovat
kazdodenné ke své ¢innosti.

MARTIN NAVRATIL

POKRACUJE SOUDNI LICENI
K TRAGEDII U STUDENKY

Vyslechem experta na problematiku
bezpecnosti prace pokracovalo v No-
vém Ji¢iné hlavni li¢eni v pripadé zfi-
ceni mostu ve Studénce, do jehoZ trosek
v srpnu 2008 narazil vlak. Osm lidi pti
nehodé zemfelo, desitky dalSich utrpé-
ly zranéni. Soudni znalec Vladimir Bur-
da uvedl, ze selhal napriklad i koordi-
nator stavby. Za pfi¢inu padu mostu
oznacil nedodrZeni zasad bezpecnosti
prace. Udajné selhaly §patné navrzené
podpirné konstrukee, které se zbortily.
,Kdyby byly vypocitany spravné, zati-
Zeni by vydrzely,“ fekl. Tvrdi, Ze selhal
koordinator stavby, ktery mél dohlizet
ina dodrzovani bezpecnosti prace. Pod-
le stavebniho deniku se velmi ¢asto ne-
acastnil kontrolnich dni. ,To je bohu-
Zel bézné. Mame zakon o vefejnych za-
kazkach, podle kterého vitézi nejnizsi
cena. Podle toho se vybere i koordinator.
Ten pak nema tfeba na benzin, tak na
stavbu ani nejezdi. Za jedno ze zasad-
nich poruseni povazujii to, Ze na trati
nebyl omezen provoz,“ uvedl znalec.
AKTUALNE.CZ12.6.2014

KRATCE

Asistencni servis na
prazském hl. nadrazi
Pro cestujici spojd vy3si kvality
(EC/IC) byla od nedéle 15. €ervna
spusténa nova informacni a asis-
tencnisluzba. Na prazském hlav-
nim nadrazijsou jim u 36 spojli
(uvsech odjizdgjicich EC/IC vlak
svyjimkouEC141, EC71aEC121)
k dispozici dvé stevardky Ci stevar-
di, ktefi cestujicim pomohou se
zavazadly nebo poskytnou dileZi-
té informace pfimo u vlaku. Jejich
Gkolem je usnadnit zakaznik{m
Ceskych drah nalezeni jejich mista
vevlaku, poskytnout informace
nejen o jizdach vlakd, ale i dopliiko-
vych sluzbach, nebo vypomoci
snastupem vcetné zavazadel.

PFipominame si 175 let
vlakli na nasem tzemi
Ceska zeleznice letos oslavuje 175.

vyro€i pFijezdu prvniho parniho
vlaku na naSe Gzemi. Stalo se tak
6. Cervna 1839, kdy dorazil do Bfec-
lavi. Slavnostni zahdjeni pravidel-
ného provozu na trati Viden — Brno
se konalo o mésic pozdéji, 7. Cer-
vence. ,Jsme pokracovatelem tra-
dice vlakové dopravy na Gzemi
Moravy a Cech, chceme proto
letoSnivyrocinaleZité oslavit a pFi-
pomenout lidem nasi zelezni¢ni
minulost. Oslavy vyroci se promit-
nou do planu letnich jizd historic-
kych viakd, do oslav Dne Zeleznice
avyvrcholi 27. zafi oslavami pfijez-
du prvniho vlaku do Bfeclavi,” Fika
Clen pFedstavenstva Ceskych drah
Michal Stépan. Komu se nechce

ED 175

let Zeleznice
Cekat do oficialnich oslav, kde
narodni dopravce predvede své
nejnové;jsivlaky i parni babicky,
miZze zacit uz nyniv Muzeu CD
v Luzné u Rakovnika. Najde tam
kolem tFicitky parnich lokomotiv
anoveé také salonniviz Tomase
Garrigua Masaryka.

Novy mési¢ni tarif

pro zaméstnance

Od pondéli 16. Cervna si zakaznici
VPN Family s Vodafonem mohou
na portalu http://family.cdt.cz/
objednat neomezeny tarif POVI-
DAM S|, se kterym budou neome-
zené telefonovat a posilat SMS do
viech sitiv ramci Ceské republiky.
Neomezeny tarif za 490 korun
mésicné plati pro stavajic SIM karty
i nové karty s novym nebo prenese-
nym telefonnim Cislem. Zakaznici,
ktefisi mobilni hlasové a datové
sluzby VPN Family objednaji, se
smluvné nezavazuji k mnohaleté-
mu odebirani sluzeb. V nabidce
benefitniho programu zaméstnan-
ci najdou mobilni tarify s mési¢ni
platbou od 29 korun a také mobilni
sluzby v siti Telefénica O2. Mimo
jiné maji moznost nakupovat

v partnerskych e-shopech.

[
PNy
VPN Family

Den otevienych dvefi
v Maloméficich lakal

Oslavy 50 let depa Ceskych drah

v brnénskych Maloméficich, které
byly soucasné Dnem otevienych
dvefi, byly vsobotu 21. Eervna ve
znameni tisict navstévnikl. Sou-
Casné sev depu pfipomnéla firma
KORDIS desatym vyrocim trvani
jihomoravské dopravniintegrace.
Zajemci vyuzili pfi své cesté do depa
RegioPanter, ktera jezdila v hodino-
vém taktu, alei historické autobu-
sy. Prvnim RegioPanterem odjel
zbrnénského hlavniho nadrazi spo-
lu se stovkami zajemct i ¢len pred-
stavenstva Ceskych drah Michal
Stépan. Vlak doslova praskal ve
Svech. Zajem byl tak velky, Ze se na
nékteré ani pfi prvni jizdé nedosta-
lo. Navstévnici mohlivaredlu depa
vyuZzit komentované prohlidky

a podivat se na modernivozidla

v Cele s novymi vozy fady ABpee. Na
své si prisli milovnici historickych
vozidel i modelafi, ktefi obdivovali
modelovou soupravu strojvedouci-
hoEmilaUrbanka.  (rub, mh, édt)
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“ ¢ Na ostravskeé letisté
v Mosnoveé za necely rok vlakem

Pracovni setkani: cesta
k lepSimu vzdélavani
V Praze na Smichové probéhlo
2. Cervna pracovni setkani mezi lek-
tory DVl a zastupci Ceskych drah
zOdboru obchodu osobni dopravy,
Odboru ekonomiky a Oductovny
prepravnich trzeb. Uastniky pfivi-
tal za DVI predseda predstaven-
stva Jan Bitter a za Ceské drahy
feditel O16 Jifi JeSeta. Nasledovalo
predstavenivice neZ tficitky Gcast-
nik{. Kazdy kratce pohovoril o své
praci, Gkolech a pfedpisech, které
ma na starosti. DVI prezentoval
svoji vybavenost technikou, ktera
jeurcena k vyuce z osobni prepra-
vy. Kazdé z Sesti regionalnich cen-
ter vzdélavani ma UNIPOK, pfi-
¢emzZ udvou jsou i terminaly POS
pro pFijimani platebnich karet. Pro
Gcastniky Skoleni z fad posluchact
se zkouSkou O 04 a O 04amabDVI
k dispozici CtyFi pfenosné osobni
pokladny IT 3000. (Tyto pristroje by
uz ale potfebovaly obménit za

Dale byla na programu témata
zosobni pFepravy. O aktualnich
zménach z predpisu TR 10 infor-
moval Roman Sulc. Nasledovala
prezentace nového zplsobu zpra-
covani technologickych pokyn
pro zaméstnance CD (dnes pfedpi-
sy KC1aKC 3 arlizna dalsi opatfe-
ni, vyhlasky a pilotni projekty) do
takzvanych procesnich listd. Pred-
nasky se realizovaly pomocinové
interaktivni tabule, kterou ma
kazdé Regionalni centrum vycviku
k dispozici. Ukazku moznosti pra-
ce sinteraktivni tabuli prezentova-
la pani Pechackova, lektorka Re-
gionalniho centra vzdélavani pro
Prahu. Po prestavce nasledovala
moderovana diskuze, do které se
zapojili vSichni GEastnici. Jednotli-
vé problematiky z osobni pfepravy
pritomni posuzovali z rznych
GhlG pohledu - provozu, 3koly,
predpisl a zpracovani pfipadu na
OPT. Doufame, Ze se nam podafrilo
nastartovat vétsi spolupraci mezi
DVl aodbory Generalniho Feditel-
stvi CD. V3e tykajici se Skoleni
a kurz( poradanych DVI najdete
na strankach www.dvi.cz.

MARIE DOMSKA

Clen Skupiny €D

Platnost jizdnich vyhod
na peazni trati 083
Informujeme vSechny drzitele jizd-
nich vyhod, Ze od 5. Cervence 2014
zaméstnanecké jizdni doklady
poskytované v souladu s predpisy
CDOk9aCD Ok 10 plati pro pri-
jezd z Ceské republiky do Ceské
republiky po trati €islo 083 (U 28)
Dé&Cin — Dolni Zleb — Dolni Poustev-
na-Rumburk a zpét. Podrobnéjsi
informace jsou k dispozici na perso-
nalnich Gtvarech dle evidence drzi-
tele jizdnich vyhod nebo v prostredi
intranetu CD na adrese http://alba-
tros.cd.cz/dokumenty/O10Gr/
dokum.nsf v kategorii Jizdni vyhody
a pro uzivatele Lotus Notes: Soubor/
Databdaze/Otevfit/server: Albatros/
Ceské drahy — dokumenty — 010 GR
—dokumenty personalni. p)

ODBOCKA. Za novou zastavkou
SedInice se stavi trat na letisté.
FOTO AUTOR (4x)

smér Ostrava

smér Bilovec

Studénka

smér Prerov

-

Sedlnice

smér Verovice

Jistebnik trat 325

= spojovaci draha
silnice

Ostrava
Airport
o \\ -

Sedlnice

NA STAVBE. Zaklady pfistiho na-
draZzi u ostravského letisté teprve
vznikaji.

Ostrava se stane v pristim roce prvnim ceskym méstem, které bude mit primé spojeni s letistém
zeleznicni dopravou. Trumfne tak hlavni mésto Prahu, kde se jiz minimalné dvé desetileti o draze na
letiSté spiSe mluvi, zatim ale bez konkrétnich vysledkd. Patrové CityElefanty zabezpeci pohodinou

a ekologickou dopravu primo od letistniho terminalu na dvé nejvétsi ostravska nadrazi — do Svinova
a na hlavni a dale pak do Bohumina, Ceského T&Sina, Trince a Most( u Jablunkova.

ktualné probiha intenzivni vy-
A stavba nového tratového useku
ze zastavky Sedlnice pfimona le-
tisté s trojuhelnikovym napojenim na
stavajici trat Studénka - Vefovice. Pli-
vodni stanice Sedlnice slouzi od pro-
since 2013, kdy byla zminéna zastavka
zprovozneéna, jiz jen jako vyhybna. Tra-
sana letisté je jiz z¢éasti pripravena diky
dokoncené rekonstrukci a zkapacitnéni
tratového tiseku Studénka - Sedlnice.
Revitalizaci a soucasné z vétsi casti
elektrizaci, které zainvestoval manazer
infrastruktury Sprava Zelezni¢ni do-
pravni cesty, byly vytvoreny podminky
pro navazujici stavbu tfikilometrové
drahy ze Sedlnice na ostravské Letisté
LeoSe Janacka. Tu financuje Moravsko-
slezsky kraj. Tato spojovaci draha ma
byt ¢astecné zahloubena pod uroven
okolniho terénu s ukoncenim na ost-
rovnim néstupisti s délkou 170 metri
ve stanici Ostrava Airport, kterd bude
dalkové ovladana ze Studénky.

Na letiSté se pojede az stovkou

Podle Gidajti SZDC doslo rekonstrukci sta-
vajici traté ze Studénky do Sedlnice ke
zvyseni tratové rychlosti az na10o km/h
ike zlepSeni tinosnosti traté a umélych
staveb a také prostorové priichodnos-
ti. Vétsi cast rekonstruovaného use-
ku je navic elektrizovana stejnosmeér-
nou trakéni soustavou, podobné jako
trasa druhého tranzitniho Zelezni¢ni-
ho koridoru, do kterého trat ve Studén-
ce Usti. ZvysSeni propustnosti jednoko-
lejné drahy ze Studénky do Sedlnice
bylo navic dosaZeno nejen postavenim
nové vyhybny v BartoSovicich, aleiin-

Rekonstrukce traté
Studénka - Mos$nov

Letisté Ostrava,
kolejové napojeni

Investor SIDC
Délka Gseku 5605 metrd
Rychlost po dokonceni 100 km/h
Rekonstrukce nastupisté 170m
Nové stozary trakéniho vedeni 128 ks
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Investor Moravskoslezsky kraj
Délka tseku 2904 metrii
Rychlost po dokonceni 90 km/h
Pocet vjhybek (vetn& EOV) 6
Pocet trafostanic 2

stalaci nového zabezpecovaciho, sdélo-
vaciho a silnoproudého zatizeni, které
umoznuje dalkové ovladani. Cilem stav-
by je nejen rychlé spojeni moravskoslez-
ské metropole se samotnym letiStém,
ale soucasné propojeni tamni pramys-
lové zény, ktera byla postavena pravé
v okoli vzdusného pristavu.

Zahajeni probéhne k mistrovstvi
svéta v hokeji v pFistim roce

Otevieni nové traté na ostravské Letis-
té LeosSe Janacka se planuje k 1. kvétnu
2015, kdy za¢ne mistrovstvi svéta v ho-

keji, které se bude odehravat jak v Pra-
ze, tak i v Ostravé. Moderni letistni ter-
mindl doplni tunelova chodba, kudy
se planuje pfichod k novému Zeleznic-
nimu nadrazi Ostrava Airport, odkud
to bude z odbavovaci haly opravdu jen
par metrd. ,,Obsluha této traté méla byt
pivodné zabezpecena nové zavedenou
priméstskou linkou S4 spojujici Havi-
fov, Ostravu, Studénku a letisté Mosnov
s hodinovym intervalem s nasazenim
tfi novych elektrickych jednotek fady
440 RegioPanter. Kvili omezenym fi-
nan¢nim prostfedkim vsak tyto jednot-
ky zatim nebudou v pfistim roce k dis-
pozici. Prozatim se proto ze Studénky na
ostravské letisté prodlouzi stavajici pri-
méstska linka S2 Mosty u Jablunkova -
Bohumin - Studénka,* rika reditel ost-
ravského KCOD Miroslav Klich.

Zhruba deset part vlakd mezi Ostra-
vou a LetiStém LeoSe Janacka pojede v in-
tervalu 120 minut. Dopravu zabezpeci
prozatim osvédcené patrové elektrické
jednotky fady 471 CityElefant kazdy den
v dobé od 5 do 23 hodin. Nicméné Ceské
drahy budou spolec¢né s Moravskoslez-
skym krajem usilovat o co nejrychlejsi
zavedeni ptivodné zvazované nové pri-
méstské linky Havifov - Ostrava - Stu-
dénka - letiSté Mosnov a také se pokusi
o ziskani potfebného poctu vliaki Re-
gioPanter. Planovana jizdni doba z le-
ti$té na hlavni nadraZi do Ostravy ma
trvat ptriblizné ptil hodiny. A aby nezii-
stalo jen u osobni dopravy, budovana
trasa na letisté by mohla v budoucnu
slouzit ndkladnim vlak@m. Pfilehly pri-
myslovy park k tomu primo vybizi.

MARTIN HARAK

Trinact tymu vlakovych cet soutézilo o fotbalovy pohar

chodi do divadla nebo na vylety -

jini zase pravidelné hraji fotbal.
Tento sport je sice obecné povazovan za
muzskou zaleZitost, ale u Ceskych drah
to zcela neplati. U vlakového doprovo-
du osobni dopravy hrava s velkym na-
sazenim i nékolik Zen, které své muz-
ské protéjsky leckdy svym nasazenim
trumfnou. Posledni velké klani se ode-
hrélo posledni kvétnovy tyden ve Va-

N ékteri ZeleznicCafi ve volném Case

nedalekych Beskyd, kde se opét souté-
Zilo o pohar feditele VDOD.

O atmosféru se staral Syrup

,Ve Valasském Mezifi¢i jsme se pred
nékolika lety jizZ se$li a leto$ni klani
pro nas pripravili kolegové z mistniho
regionalniho centra vlakového dopro-
vodu pod vedenim Zderika Furmanka.
Na spolec¢ny mitink, ktery jsme zakon-
¢ili nékolika pratelskymizapasy, ptije-

lo okolo 130 provoznich zaméstnanct
z celé Ceské republiky. U nich hlavné
ocenuji nejen jejich chut se ve svém
volném case setkat s kolegy tfeba
z druhého koutu republiky, ale i jejich
sportovni zapaleni,“ fekl na misté Vi-
tézslav Fremr, ktery je povéfeny fize-
nim VDOD. Jesté dodal, Ze soucasti
sportovniho setkani bylo i vecerni po-
sezeni, kde hrala mistni vyhlasena ka-
pela Syrup zaméstnanci pfezdivand
jako Kabat revival.

Cast zaméstnancii se pochopitelné
zna jak z prace, tak i volnocasovych ak-
tivit, ale vZdy je dobré, kdyz se setkaji
1idé, ktefi se jinak prakticky nemohou
potkat. Tyto neformalni vecery jsou
proto velmi oceriované a mozna tahnou
stejné jako samotny turnaj. Na leto$ni
setkdni se podarilo sezvat zastupce ze
vSech tfindcti RCVD, coZ nebyva bézné.
Pfece jen se musi brat v ivahu turnusy
a prace v nepfetrzitém provozu. ,Vzhle-

vSech VDOD.

Na hFisti se vystfidala muZstva ze

FOTO AUTOR

dem k tomu, Ze se jedna o organizacné
naro¢nou zaleZitost a kolegové pri-
vodci a vlakvedouci se sjizdéji doslova
od Chebu aZ po Cesky Téin, pofadame
nase spolec¢na setkani vzdy na dva dny.
Tfinact tymd letos opravdu s velkym na-
sazenim bojovalo o pohar feditele VDOD
a bylo vidét, Ze nékteii borci a borkyné
se na setkani peclivé a dlouho ptipravo-
vali,“ vysvétlil s ismévem Zdenék Fur-
manek, ktery neztistal stranou a sim
si se svym mancaftem zahral. Ocenil
mimo jiné vykon deseti kolegyn - prii-
vodcich a vlakvedoucich -, které se ne-
bojacné vydaly na hraci plochu hajit
barvy svych regiondlnich tymd.

Lorisky vitéz svou pozici obhajil
Pohar feditele nakonec zlistal zaslouZe-
né vrukou druzstva RCVD Hradec Kralo-
vé, které tento turnaj vyhralo i v minu-
1ém roce. Béhem vSech skoro Ctyficeti
zapasi bylo mozno zhlédnout enormni

TABULKA VYSLEDKU

RCVD Hradec Kralové
RCVD Jihlava
RCVD Brno

nasazeni, nékdy az za hranici vlastnich
sil. Nékteré zapasy navic snesly i nej-
prisnéjsi méritka, coz uznali sami pro-
fesiondlni rozhodci, kteti zapasy fidili.
Konecné porfadi mozna ale nebylo to
nejdalezitéjsi. Jak komentoval Zdenék
Furmanek: , Neni dlileZité vitézstvi, ale
to, ze se jako kolegové setkame i mimo
pracovisté, uzijeme si dobrou zabavu
a jesté se u toho trosku probéhneme.“
MARTIN HARAK

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.
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Pribéh a vysledky
externiho auditu ISO

Ve dnech 12.-16. kvétna probéhl
u spoleénosti €D Cargo externi
audit systémti managementu
kvality, environmentu a BOZP.
Auditu se tiéastnilo osm audito-
rti z certifikaéni spoleénosti

SGS Czech Republic. Jednalo se

o kombinovany audit, kde na
vybranych jednotkach organi-
zaéni struktury probihal souéas-
né audit podle norem ISO 9001,
ISO 14001 a standardu OHSAS
18001. Na zakladé auditnich zji$-
téni konstatoval tym externich
auditorq, ze:

¢ spoleénost €D Cargo plni poza-
davky tykajici se zajisténi
manazerskych systém ISO
podle vyse uvedenych norem
¢ integrovany systém Fizeni je
dobfe zaveden a je funkéni
e spoleénost €D Cargo prokazala
proces neustalého zlepSovani.
Béhem zavéreéného jednani
bylo vedeni informovano, Ze
nase spoleénost je doporuéena
k pokraéovani registrace dle ISO
9001, ISO 14001 a OHSAS 18001
u centraly SGS - Societé Généra-
le de Surveillance SA v Zenevé
podle podminek této nadnarod-
ni spole¢nosti. Podékovani patFi
véem zaméstnanctim, ktefise
podileli na Gsp&sném priibéhu
letosniho externiho auditu.
(car)

Prepravili jsme kozlik
pro hru na Zizkové

Neobvykla preprava kulisy, kte-
rou tvofril tzv. kozlik pro éerpani
ropy z hlubinnych vrtd, probéhla
ve dnech 26.-28. kvétna mezi
Hodoninem a Nakladovym
nadrazim Praha-Zizkov. Kozlik
zapujéilo hodoninské Muzeum
naftového dobyvani a geologie
a uéinkoval v divadelni h¥e ,,Ces-
ty energie: Ropa"” uvadéné mezi
5.a12. éervnem pfimo v prosto-
rach Zizkovského nakladového
nadrazi, ¢éasteéné i v jeho kolejis-
ti. Tato divadelni hra patfi mezi
aktivity radnice Prahy 3, ktera se
rozhodla nadrazi - a zejména jeho
konstruktivistickou provozni bu-
dovu z prvni poloviny 30. let dva-
catého stoleti - zachranit pred
likvidaci a naopak mu postupné
vdechnout novy Zivot jakoZto
uréitému alternativnimu kultur-
nimu centru této éasti Prahy.
MARTIN BOHAC

Putovni pohar feditele
udélen navzdory desti

Druhy roénik fotbalového turna-
je o Putovni pohar provozniho
feditele €D Cargo se uskute¢nil
27. kvétna. V letosnim roce se ho
ziiéastnilo 11 tymiu (véetné slo-
venského 0ZZ ZSSK Cargo). Leh-
ka preharika na poéatku dne
nijak neovlivnila zahajeni. Ve
skupiné A se potkaly tymy SOKV
Usti nad Labem, SOKV Ostrava,
P) Ceské Budéjovice, P) Brno,
GR €D Cargo a vybér 0ZZ Cargo
ze Slovenska. V druhé skupiné B
se pak utkaly tymy P) Praha,
P) Ostrava, P) Usti nad Labem,
SOKV Ceské Budéjovice a P) Ces-
ka Tfebova. Prvni silnéjsi pritrz
mraéen odloZila posledni zapasy
ve skupinach. V$e ale nasvédéo-
valo tomu, Ze turnaj dospéje do
zdarného konce. JenzZe silna
bourka nad hostivarskymi hFisti
pFinesla takovy lijak, Ze uz neby-
lo mozné dale pokracovat.
O celkovych vitézich tak nakonec
muselo rozhodnout postaveni ve
skupinach po odehrané zakladni
&asti. Na prvnim misté se umistil
celek P Ceska Tiebova, ktery
nasledovaly tymy SOKV Ostrava
(2. misto) a P) Praha (3. misto).
NejlepSim stfelcem se stal Mar-
tin Polivka (P) Ceské Budéjovice)
a nejlepsim gélmanem Milan
Dekrét (GR €D Cargo).

DUSAN POUZAR

VYMENA INFORMACI. O planovaném vykonu se strojvedouci dozvidaji predem telefonicky. Obéas je viak tfeba reagovat operativné.
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Strojvedouci na zavolani
se prizpusobuji pranim zakaznika
Na pozadavky zakaznikd je tfeba reagovat operativné. To v praxi znamena
I rychlé zajisténi lokomotiv a strojvedoucich na objednané vykony

v prislusnych lokalitach. Pro tyto Ucely vyuzivaji provozni jednotky

CD Cargo osobni automobily, které v pripadé potreby fidi vedouci posunu
s referentskymi zkouSkami. Pravé on zajistuje, aby strojvedouci byl ve
spravny ¢as na spravném miste.

ak se vyporadavaji s neCekanymi pre-
suny strojvedoucich v brnénské Pro-
vozni jednotce? Vedouci brnénské

Skupiny lokomotivnich ¢et Radim
Cimbalek vysvétluje, Ze pro mimotad-
né vlaky v takzvanych ad hoc trasich se
neda dopfedu nakupovat kapacita do-
pravni cesty v ro¢nim jizdnim fadu nebo
ptijeho fadnych zménach. Proto na cen-
tralnim dispelerském aparatu v Ceské
Ttebové pracuje skupina zameéstnanct.
produktového planovani, kterd podle
pozadavkl zakaznika takifka okamzité
reaguje zajisténim kapacity. Zamést-
nanci provozni jednotky pak nasledné
nasazenim odpovidajiciho personalu
a ptipadnéihnacich vozidel.

Vlaky, které jsou vedeny v reZimu ad
hoc, pfepravuji rizné komodity. Od suro-
vého dfivi, cementu, pohonnych hmot,
stavebnin az po obiloviny ¢i chemické
vyrobky. Vyjimkou nejsou ani intermo-
dalni spoje s vyménnymi nastavbami
(kontejnery). Podle pracovnik{i €D Cargo
je nutné umét v soucasném konku-
rencnim prostfedi pruzné reagovat na
rizné pozadavky zakaznikd. Z téchto
dtivodi je vétSina strojvedoucich Pro-

vozni jednotky Brno odborné zptisobi-
14 pro fizeni lokomotiv riznych trakci
a ¢ast znich s tratovym poznanim od
Décina aZ po madarskou Rajku. Nékdy
se odveze napiiklad jen jeden uceleny
vlak, jindy tfeba i nékolik vlaki za se-
bou. To zalezi na kazdém konkrétnim
obchodnim pfipadu.

Nékdy se vyplati pfevoz
strojvedouciho autem

Mnohé prepravy ad hoc jsou realizova-
ny z odlehlych mist, kterd nejsou mis-
tem pravidelného nastupu strojvedou-
cich a dalsich zaméstnancti CD Cargo
z d@ivodu nepravidelnosti preprav. ,Ja-
ko pfiklad mohu uvést stanice Vyskov
na Moravé, RaksSice ¢i Moravské Budé-
jovice. Vhodného strojvedouciho tele-
fonicky pfedem informujeme o plano-
vaném vykonu a po jeho pfichodu na
pracovisté, kdy se ohlasi strojmistrovi,
je podle zvolené technologie vyslan na
misto zacatku vykonu strojné, rezijni
jizdou nebo pfipadné sluzebnim auto-
mobilem s vedoucim posunu,*“ vysvét-
luje $éf brnénské Provozni jednotky
Zdenék Skvafil.

Vedouci posunu a $éf lokomotivnich
et se chystaji pouZit sluzebni viz.

Kazda preprava je specifickd. V nékte-
rych pfipadech nechévaji lokomotivu
odstavenou ve vzdalené stanici a strojve-
douciho na misto vykonu veze z brnén-

ské zakladny z ekonomickych dtvodi
automobil. ,,Setfime tim nejen nepro-
duktivni a drahé kilometry pfi jizdé sa-
mostatnou lokomotivou, napfiklad z pa-
desat kilometrti vzdaleného Vyskova do
Brna a zpét, ale i pracovni dobu zamést-
nanci. Pfepravy ad hoc se snazime fesit
ve spoluprdci s Rizenim provozu v Ceské
Ttebové co nejefektivnéji, ale soucasné
s cilem uspokojit potfeby zakaznikd,“
dodava Radim Cimbalek.

V pondéli se objevi zakazka,
ve stfedu se realizuje
V praxi vypada situace naptiklad nasle-
dovné. Provozni jednotka dostane, dej-
me tomu v pondéli, pokyn od produk-
tového planovace z ceskotfebovského
centra, ze je ve stfedu nutné prepravit
uceleny vlak prazcii z Uherského Ostro-
hu do jiznich Cech s terminem dodani
podle pozadavku zakaznika. Po projed-
nani ramcové trasy vlaku s provozni jed-
notkou, kde se zohledni pldnované vylu-
ky na trase vlaku nebo volné kapacity
€D Cargo, zajisti u SZDC produktovy
planovac Rizeni provozu v Ceské Tiebo-
vé kapacitu dopravni cesty, tedy trasu
vlaku. ,,Na uvedenou informaci nasled-
né reaguje produktovy strojmistr pro-
vozni jednotky zajisténim potfebného
poctu strojvedoucich, popfipadé i hna-
cich vozidel, podle nastavené technolo-
gie, tratovych pomérd a parametri
soupravy vlaku,“ dopliiuje $éf brnénské
Skupiny lokomotivnich cet.

MARTIN HARAK

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

Instruktori zasedli kvuli predpisum do lavic

Dopravnim vzdélavacim stredis-
Vku v Ceské Tfebové se ve dnech

3. a 4. Cervna uskutec¢nil seminar
pro zameéstnance, ktefi jsou nové zata-
zeni na pracovni pozici ,KZAM 83112
Strojvedouci - Strojvedouci-instruktor®.
Potfeba zavést tuto pracovni pozici pra-
menila pfedevsim z legislativnich zmén
souvisejicich se zavedenim smérnice Ev-
ropského parlamentu 2007/59/ES do Ces-
kého pravniho fadu.

Na podporu méné zkusenym

Jednim z diivodd, proc se tato pracovni
pozice do systému spolecnosti dostava,
je zavedeni povinnosti pribézné kont-
roly a pravidelného ovérovani znalosti
zameéstnanci, ktefi jsou opravnénymi
drziteli Osvédceni strojvedouciho dle
pravidel urcenych ceskou legislativou.
Ta zavadi povinnost s frekvenci nejdé-
le jednou za tfi roky ovéfovat znalosti
uzaméstnancl s opravnénim k fizeni
draznich vozidel v rozsahu znalosti fi-
zeni danych kategorif a druh@ hnacich
vozidel na ur¢eném druhu pfepravy.

INFORMOVANOST. Novinky z oblasti internich norem a pfedpist byly hlavnim

tématem seminare, ktery se uskuteénil v Ceské TFebové.

Jedna se o oblast dovednosti teoretic-
kych i praktickych na draze celostatni
aregionalni. Dal$im divodem je fakt,
ze strojvedouci-instruktor bude zod-
povidat za odbornou pfipravu zamést-
nanct na pozici strojvedouci tak, aby
bylo zajisténo hladké a Gspésné absol-
vovani zkous§ky VSeobecné odborné
zplsobilosti a zkousky ze Zvlastni od-
borné zptisobilosti.

FOTO AUTOR

Hlidame novinky v pfedpisech

Na seminafi se tcastnici seznamili
s uskuteénénymi i planovanymi zmé-
nami internich norem a dal$ich souvi-
sejicich predpisfi, které pfednesli za-
stupci Odboru organizace a technolo-
gie dopravy, Odboru tudrzby a oprav
kolejovych vozidel a Odboru lidskych
zdrojli. Velka pozornost byla vénovana
IN PTs10-B-2011, kterd upravuje pravi-

dla pro vykon strojvedouciho, a prede-
v$im pak vét§iné novinek, které jsou
v uvedené normeé planované. Pfedndase-
jicise na seminafizamérili také na no-
vou koncepci souvisejici se zavedenim
jiz zminéné smérnice Evropského par-
lamentu do ceské legislativy.
,Vzhledem k tomu, Ze ndm od roku
2015 bude pribézné zac¢inat povinnost
periodického ovéfovani znalosti v ram-
ci pravidel pro udrZeni platnosti Osvéd-
¢eni strojvedouciho, bude nutné pte-
nést pravomoci zkusebniho organu na
vétsi pocet zkusebnich komisi. Oproti
soufasnému stavu tedy pocitame se za-
pojenim praveé strojvedoucich-instruk-
tort i jako ¢lenti, potazmo predsedi
zkusebnich komisi,“ potvrdil Mojmir
Bakalaft, feditel Odboru lidskych zdro-
jli. Strojvedouci-instruktofi se i v bu-
doucnu nadale budou setkavat na semi-
nafich, jejichz obsahem nebudou pouze
odborné znalosti. DUSAN POUZAR
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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od popsaného papirku

k Cipum a kédum
Vyrobni cena lepenkowich jizdenel a technologie byla pomémé vysakii. Podobné jako
u vyrobni cemy minci nizké nomindini hodnoty se u makych tarifnich refaci (rezijniho

jizdného) nebezpedné bliZila hodnotd uvedend na jizdence;. Tyio jizdenky sednes staly
sbhératelskou raritou, kkerd mile plipomind staré dobré Sasy, Vyvoj viak Sel dal

a moderni 2eleznice proto nyni spoléha na elektronicks technologie.

kb rdah s by iy g Spdedp
osbubsio bk ot ey b s

amrsarl 10 0 g e fepc ek
g R el 8 W ) e
@ w i A uhe  einee wreiesken

ui-—.-,'h.-p- g 3 s

lll.l..—-{l.aﬂhhﬂ.l-,ll—

[T o R i

b Y :::hﬂm
(Lt

s, iy 8 rereu] BE prIvaig -

I—_uﬂuhﬂhﬁ*“

dar, & sdmondssrorile e ma Pl

e o ool s 1A E | i i Y huabw
eairuhd mrewerhi Eoden by el messatas.

b el gy P B

Ex it v il kslathy

” mm-ﬂnnﬁm *—h—hﬁmm#mr—p

i Ty w byl ol as Lo
mll.lnhl.. phﬂ:ﬁ.h—nﬂ--ﬂll b el o e kB sfnimd roke

HiE L 3 Euy U ik et ui. Hails & parkss, sl gt Fhna

a fankind Jaleiiooan, Rarve pdenly ol Bearas s aaderald i, e el Tars i
IEFRARTY (2 &F ol B cid A& B . o prvnd pohued rogovilale, b sl 5 cfide, b3 barva ). dncio, B0 ba
{ laad - hllan_idlﬂhhpﬂhl Vi Fiatnal i, el il b e ik
pne sy ly o b el WLt CHA RS il WY

[idwi e § PR Baiirs pailile sids

APl s Pienk Barve pEaksickirnaniils, i
adenry iy hilig peily mavi ugee

o e b C B v i Bel v o
(ke (i & e b by e

T kil el tpli iy Dla-dres

e vhatin i B | B el

'
5

L e
e Bl

0 Jsheaind panrll Frdaekd &

Bl e
é}:!l'"m‘ﬁﬁ' e
L — r—:

dotpd O gm0

| EEEESS———-

Iﬂ'.l'l'l"" a i
o
& dmaa I
- e = i
- il T e, P o— ,_,.,.i -l'-!

icni jiz

falpegirdr f8 g1

denky

memh
LT T T o T
peotivirn vkl peob bad=ih ns
i iy iy vaer padinky,
L S U Ty i perias
rn rpriesd barrend vatiaeey

Fepetilitaate (il 12 f
U a0y T T iy el S Bl el Pl ool (gmadie 5 e 11D L7 PN i
ol Gl e pPed el v b e polvd, i ol vh e e b sl mmmnpm'ﬂn
b privsivym o sividen yobep Migdenh pre g cpie lideesl, Dol stahd ma prs
e Vil ol [y vediorerret, lefe  sevala v S, g bon el L b de mhal.v;-.
b pllem il i fufa. AL e wyie Beke g veed b vl mﬂmﬂhlqlrﬂ:h
ek v s b Vrieich, Ris o Sy, PRt Facda i
Seeclissd dalljal, SRt ok o Sl L, el et Bl ppaladril pe rischay Trpy B
b pi el gukno Flabia ad pen milial Ll ratvd cfe Sl ot el d
WL Db by i Gy, milioalmead  Puimidabl ol Py fuind Mabladadidninl g Wlkn ey il P b
Srabant Flil, EIA. 6 CRIE TPy JEE Hwamﬂ-.ullrﬂtﬂmhhp- by o k) prolllidery Aabla 1
bt el e i PO RER et R ekl et i s STl L ARG, viak
darm by by s v ghkimdnim beers @M TIPER. 4%0F8 @ i (lo OBET0E, vl b fidereel il
rabee presadend posliy vanod ifthdy, Ens  bwln homoren eelw g5 (plomd an L v il e e
i 'yl d rurd. FRey [LFE= T mkiisly, Tok relos rpt) na pe-
[TLT st i 3 ks i e b A, Wi e L7 B T W
gy yomill ksl namaay
MV Bl s Sy
o2 ey Jrvnder] fadaveks™, Phan by it byla e
lEI'E — vl pubion ] wive sereninila 1P,
LlEwT CiETos fais [ )
myw AHaBIL TR Fn:H ﬂé;,ﬂ f" NPERL. 1 mickd
. fu PrE R aly § BT, ey vl
-u--:ﬂd“"_“ Bt gi H Ty, bt s bl I, ERVRTS
X ) ' - 4 Borvmmnts e ot Do Wadmaby o gl Sk W st v Pk B b b [
o '5 - Thhtaw peridroerofilii e bl kit § AECDa am by o b s LT b, el
bt — B -,f i s ek - vty ikl Bestremts, ool triems-
=a - Ty n minsupem podisall nala e G i
i LTS ] i i e iy pw ey T r
: & “_ i Pl . e " =y ﬁl—lruﬂihnn et e el El pri 0
L 'I'ﬂll.uﬂ.b mlh.-
Jo= = ! T ""! —— ) um..m.-;u-fum , Ll s 1 A b b,
e hmnu-u mbnmnngh. Moy aramnlinls Dl
[ SaH Y Pt e maginlk ek Chle] e 81 Bk dats]
p|"‘ A = Ty, e -~ i “, P ] il B Radak by Sk Laddh, prledimidddl o Dedmifaa 8 Fiide, fdifmeall (Sfkh
m.ﬂmqm_p pamgl ndmiea el e
e Alsbieg sl climmgivi fui Ak & Raki prliyiosinl 6 el Eaplr bt ol seive bl peesd, b
FT e feodra receren o ids ned Tak [ ) nﬂl‘ﬂ:.lllllﬂ — ey & visiesim pobmi Do imboss T @ i urmm
i, ety iy by S Bvonddl vl hu. [ L T T R P T Pk piid P il arhil i gradagni § -8 b
mhﬂuﬂﬂﬂm“ Pl ddich & sn plddnes grifbens M datnks -+ Pl - b smbicbiul ot ik g 0 b
F P G il K A ) A P PR -, W il B e il Mnuwnnnm
pﬁuw_nrlnh-'n-l."m PR Pikived s Saliy B b b e s - (P Arile wit el i Al d i elati b
vl ikt Pasbn e, AR B P (R, o W i il i __""’u'":'__'_’,',,-.,_’-._1“_“ Wi wi vt i) Hrstbods LARILNT o dwmi TS ik poiin] | Bt it s W T B 'thhh;
Wity bk rmen ol b rarieed]. mnﬁ-ﬁm&qmw i rim prodmirricl b pewle  Biied, imid v sded wsrbE el | s
DRIk [, peemd bty fectins pribrinmany ol Sehiida—— L s isierpch T e e TR T
embrmd, mldly apreaied mdaly bily P, Te [~ i e ek mores. Delteomnagraniaby slonen e
Netderily e - e e n:-quulu-q Tit i s L b i * Cigm o Lol Ly
Eeremrd (B, poroeed Sk - dacs parwpd [ - mh!.lﬁinmﬂlkh Eral, lussnl bebniems m, iraled,
5 K pddh i wile jeda e |igms, Lo e hl&l’!ﬂ’nﬂ.l—ﬂ- Ak ke Erdnrkl B Fy i el P T T AT
by, irkrradml] O PR, T e A B Rl ML DA e b P sy
g b vk g pekrealel vialy de :phm-mplmmhh A sara e ,ﬂ' e "
il i rednd mnis la 7
Sy ————— wpd v wioecd i) Rewells il ko BRIERTIAAL “""""'. .__“"I'"."" L1 H
br:-ﬂﬁ:lhbl:pnh i n: alvina Bk Lgors) @ i Could P AT i e 0 _'_1
e e T wpbraspih E T mHEiT o ARRTLE sy - 1
il e b s evenel, Bl s ponity. Bafd e Eamanici, lam :'h' I | = [ Lo LT EWEl BT =
B e Il st priwrpin ey, i s e L e - i
L e, Dl il g S kil i TE) - | o o | ] ""“"*-g
kbl - o Gl b gy ABIL, e, machd a1 vaBi s it i 9 et e 1 s = A e
et | et Wars il A, rmiatisd ket o £T0 0 4 558 dhns n“l“;’ ! [y ety ol e - =
i, b o iy laba. Dow 1 el oo ooy iadgrla ol Ridn. g o . it § - [ - Tom o
bk b s presdivaly | pad i prden iy x:l""m—ﬂ' s A A e &
g ki Bnaits Tola], o HOSSHPaLFY, iyl g rpdina — LT - L
[CETTRT I miiad gie  pridbiscy 2 tarnlomy podbe vl podie Tl o ey m e -
fuiled e hhendd prplashs, sie i L ek Ltk o Trullial-whling i ! i
Vo i i Il ) Bl B e, el P kel opartil Sidee St g vl Einleined chyey ] T btk = " = 5
T T L " nlln mhhﬂnﬂp.whdhﬂ Lpsea v tnaid s X reaaranoty 'L.— . Fandwe 1
b . sk BT - iy :‘d a2 .:':'b B it - P ]
wpf L o et ik L ey, o
nﬂmu-h-uﬂ-m- i abmapa ¥y bt bruh pedisa s o Pyl ] “
-

raf e peeperrrnd
bt gL vy v i,

Al b wbbrrsith byla pm e barre, oo f'h s¥aes. SKRA brls rpmavidls

Ak » petsdnio admims bepenky, IR | Prot Menkon - IEafior, Sy

pratdon g sk, $lwbei poilatie

U €0 siondiny v Dervnu JO30, sl AR e Ty

ﬂﬂm-ﬁﬂﬂmw it v v e el b e

el fpw yradiegl borw ran a1

hMHw“L?ﬂHLﬂHlH Pitsbarsali syl Dl dwvemi iy, Ha
= Fruds v Hs Rimil = (1]

djﬂ-ﬂmllm

e v i b

||H-|-H1Hw--m i P

ﬂtﬂirlﬂ;l:-hlhﬂ“ﬂ'lhil'n-

mwi['# = 13':'1“ Uil sty ® beegrmnkg, R e e

L o Sr—

_,.|

: de*#“’*

ﬁm___“
£ A
T I.Fil?l
HFRARTE 2 w
CRREE 3R
J:HI::H A
AN T
"3.[1:-11 _& K
m:ﬁlli AL
Y L
qalhtlm-ur

ol wa princos ratsha. Rl e
m-‘h\*mlmﬂ.ﬂ.

:rln-..-nmu Werd dovckal phabar

Ieinos smabind eich sibay BE
w2 aitha Tibas, [dmat

il
iy mndhe ) S5 2k by psraki 0 oy

Biiian g mllegy bl daPy
P TR e, B den il ke
il W Bl deliskiiian

s omnil = le weliil pulrika

Predplatte si ¢trnactidenik Zelezni¢dr na telefonu 972 233 090




o PROVOZ A TECHNIKA 13/2014

Lidé v terénu i u pocitace
vyresi dopady mimoradnych udalosti

Co je draha drahou, stavaji se na ni bohuzel ¢as od ¢asu takzvané mimoradné udalosti. Ty mohou mit rlizny rozsah.

Jde tfeba o zranéni cestujiciho ve vlaku ¢i drazniho zameéstnance pfi posunu, stfet vlaku se stromem nebo automobilem.
Kazdopadné se jedna vzdy o neplanovanou situaci, ktera ohrozuje nebo narusuje bezpecnost, pravidelnost a plynulost
provozu. ReSeni mimoradnosti se dotyka zaméstnanct hned nékolika profesi, véetné téch od Ceskych drah.

chézet. KdyZuzale takova udalost nastane,
je tfeba ji ohlasit a zabranit co nejrychleji
ptipadnym dal$im nepiijemnostem. OhlaSeni na
to spravné misto ma za povinnost kazdy, kdo na

'P rioritou je mimoradnym udalostem pied-
STROJVEDOUCI

Po kazdém stFetu s osobou nebo silni¢nim ¢i draznim vozidlem je pro néj dlilezi-

Zeleznici pracuje. Mistem pro ohla$eni je zpravi-
dla pracovisté vypravciho, dispecera SZDC €i stroj-
mistra, pokud situace nastala v depu. Od tzv.
ohlasovacich pracovist putuje informace po pie-

dem dané cesté, ktera zajisti, aby se na misté sesli
policisté, hasici, rychla zaichranna sluzba a dalsi

1idé, ktefi se podileji na vySetfovani nebo odstra-

niovani nasledkt mimofadnosti. Zaméstnanci

Ceskych drah navic ihned nahlasuji takovou uda-
lost dispecerfim osobni dopravy CD. Jaci lidé se
tedy na feSeni mimoradnosti vzdy podileji?

VLAKVEDOUCI

V prvnifadé musi zajistit bezpeci ces-
tujicich, ohledat misto nehody, a po-
kud to situace vyzaduje, poskyt-
nout prvni pomoc a soucasné za-
volat zachrannou sluzbu a poli-
cisty. Cestujicim pak zajistuje,
pokud vlak stoji déle, prisun
pitné vody a ve spolupraci
se sitovymi dispecery pfi-
poje, zvlasté u posled-
nich spoj. Vsichni
zvlakového doprovo-

du Ceskych drah proto
prochazeji zdravotnim
Skolenim. Zachrana Zivota je vzdy ko-
lektivni prace, které se zGcastinuje nejen
vlakovy personal, ale napfiklad i strojve-
douci a zdravotnik, pokud je pfitomen.

HASIC SZDC

Pokyn k vyjezdu draznich hasicl pfichazi bud
od zaméstnancd obsluhy dréhy, tedy pfimo od
vypravciho z konkrétni Zelezni¢ni stanice,
nebo od dispecer(i CDP Pferov nebo z krajské-
ho operacniho strediska Hasi¢ské zachranné
sluzby, kam mimoradnost nahlasi napfiklad
nékdo z cestujicich na linku 150 nebo 112. Kaz-
dajednotka pozarni ochrany ma urceny zasa-
hovy obvod, ktery ale neni striktnia v pfipadé
vétsinehody nebo nutnosti spoluprace a po-
tfeby nasazenivétsiho poctu sil a prostiedkd
jednotky vzajemné spolupracuji. Podle rozsa-
hu udalosti si mdzZe velitel zasahu operativné
vyzadat dalsi pomoc, napriklad pFi nakolejova-
ni Zzelezni¢niho vozidla nebo Gniku nebezpecné
latky. Jednotky jsou specializovany na zasahy
na zeleznici. Ve vybavé maji napriklad hydrau-
lické vyprostovaci prostiedky, vyprostovaci
tanky a automobily, jefaby a jako jedini mohou
drazni hasici zkratovat trakénivedeni. U viech
mimoradnosti z{stavaji az do konce Setreni

a pred obnovenim provozu provedou jesté od-
nejnarocnéjsije pro hasice vyprostovani osob
zhavarovanych vozidel, zvlasté kdyz ve vozidle
zGstane nékdo zaklinény, velmi casté jsou pfi-
pady srazenych osob ¢i popaleniny po zasahu
proudem z trakéniho vedeni. Pokud takovy ¢lo-
vék Zije, jde o psychicky velmi naro¢nou praci.

VRCHNI INSPEKTOR DI CR

Vznik kazdé mimoradné udalosti oznamuji provo-
zovatelé drah a jednotlivi dopravci na Centralni
ohlaSovaci pracovidté Drazniinspekce (COP DI)

v Praze. Tato povinnost vyplyva z platné legislativy.
Zaméstnanec COP DI podle charakteru mimoradné
udalosti a oznamenych skutecnostirozhodne

o tom, zda na misto vy3le vrchniho inspektora, kte-
ry ma pravé takzvanou nehodovou pohotovost.
Rozhodujicimi kritérii jsou predevsim zranéni nebo
usmrceni clovéka, vykolejeni, srazka nebo vznik
Skody velkého rozsahu. Pripady sebevrazd na Siré
trati, kam je zakazan vstup a je zfejmé, Ze takovy
Clovék védomé porusil predpisy, Drazniinspekce CR
nevysetfuje. Naopak vzdy vyjizdik pfipadtm, kdy
dojde ke sraZce vlakd a ¢asto i ke stfetnutina Zelez-
nicnich prejezdech. Zaméstnanci DI vyjizdéji i k mi-
moradnym udalostem, které se stanou na tramva-
jovych, trolejbusovych a lanovych drahach nebo
také v metru. Vrchniinspektofi DI na misté nehody
provadéji mimo vlastniho Setfeni pFicin a okolnosti
vzniku udalosti také statni dozor nad ¢innosti pové-
fenych osob provozovateld drahy a dopravcd. Po-
stupujiv Gzké soucinnosti nejen s vysetfovateli zU-
castnénych stran, ale také s velitelem zasahu, coz je
zpravidla draznihasi¢, a policisty. Pfi kazdém vyjez-
nejdlslednéji zmapovat a zdokumentovat veskeré
souvislosti predchazejici vzniku mimoradné udalos-
tia samozrejméijeji nasledky.

mdckami prvni pomoci.

VRCHNI INSPEKTOR SZDC

Sluzbu konajici vrchniinspektor Odboru systému
bezpecnosti provozovani drahy SZDC dostava na-
hlaseni mimoradné udalosti od vedouciho smény
na Centralnim dispecerském pracovisti, ktery ob-
drzel informaci z ohlaSovaciho pracovisté, napfi-
klad od vypravciho. Hned poté vyjizdi s draznimi
hasici na misto vzniku mimoradné udalosti. Vrchni
inspektofi Setfi rlizné druhy mimoradnych udalos-
ti—od vykolejeniaz po tragicky stfet jednoho vla-
ku s druhym ci se silniénim vozidlem. Po pfijezdu
na misto mimoradné udalosti je podle interniho
predpisu SZDC Dp 17 jednim z Gkond vrchniho in-
spektora zajistit a zaznamenat viechny dostupné
okolnostivzniku mimoradné udalosti, napriklad
zdokumentovat polohu draznich vozidel, silnic-
nich vozidel, pripadnéiosob. Soucasti této prace je
mimo jiné zajisténi rychlomérového prouzku z me-
chanického ¢i stazeni dat z elektronického rychlo-
méru. Dale inspektor SZDC zajidtuje i vystupy

z draznich zafizeni. Tfeba u Zelezni¢nich prejezdd
sejedna o stazeniavyhodnocenidat z takzva-
nych cernych skiinék, kde zjistuje, zda zafizeni
bylo technicky v pofadku a vykazovalo uréenou
¢innost. Druhd a neméné dlileZita soucast prace
inspektora je v kancelafi u pocitace, kde musi
viechny podklady peclivé prostudovat a zavéry vy-
Setfovanielektronicky zanést do podkladového
materialu s ndzvem Vyhodnoceni pFicin a okolnos-
tivzniku mimoradné udalosti.

té zachovat chladnou hlavu. V prvnifadé je nutné lokomotivu nebo jednotku
peclivé zabrzdit, v pripadé potfeby stahnout sbérac a okamzité zavolat sitové-
mu dispecerovi Ceskych drah. Poté je hned nutné volat vypravcimu do nej-
blizsi stanice, aby byl rychle zpraven o nastalé situaci a napfiklad nepustil
do sousedni koleje dalsivlak a nezptsobil tak dalsi nestésti. KdyZ jsou
vsichni zpraveni, jde podle situace pomoci vlakové posadce napriklad
s oSetfenim zranénych nebo s jejich resuscitaci. Pravé z toho ddvodu
maji strojvedouci na stanovisti pomérné dobfe zasobeny kufr s po-

DISPECER CD

Zachytnymi body strojvedoucich a vlako-
vych posadek jsou regionalni nebo sitovi
dispecefi Ceskych drah, ktefi pomahaji
jak provoznimu personalu, tak cestujicim
uvizlym na trati. O mimoradné situaci na
tratise asivsedmdesati procentech do-
zvédi od vlakového doprovodu. Zbyvajici
podil pfipada na informace od provoznich
dispecert SZDC. Po nahlaseni mimorad-
nosti si dispecer na monitoru pocitace
najde v programu DISOD Klient pFislus-
nou trat, kde se udalost pfihodila,
a obratem musi zanalyzovat situaci.
Konkrétnirozhodnuti se odviji také
od toho, zda je trat jedno- nebo
dvoukolejna ajak je husty pro-
voz. Na tyto situace nenizadny
specialni,mustr”, kazdy pfi-
pad je jedinecny. Privazné
udalosti musi sehnat napfi-
klad autobusy nahradni dopravy, coz
mdzZe byt o Ctvrté ranni docela sloZity ofi-
Sek. Vétsi problém také nastava, kdyz je
nutné vypravit vétsi pocet autobust
a k dispozici jsou tfeba jen dva misto sed-
mi. Regionalni dispecefijsou v trvalém
kontaktu se sitovymi dispecery, ktefi fidi
dalkovou dopravu.

POLICISTA

Primarnim Gkolem policisty je pfesné zjisténi
mista a druhu mimoradné udalosti a vyslani
hlidky na misto. Zpravidla se o nehodovém
misté dozvi od vypravciho, ktery ma tuto in-
formaci od strojvedouciho nebo posadky vla-
ku. Druhym neméné ddlezitym tkolem policej-
ni hlidky na misté mimoradné udalostije zajis-
ténimista udalosti, zjiSténi poctu zranénych
nebo usmrcenych lidi. Dllezitym Gkolem je ve
spolupraci s vypravéim vylouceni mista mimo-
fadné udalostina trati z dalsiho provozu.
V8echny na misté zjisténé informace policisté
predavaji na operacni stfedisko PCR. To poslé-
ze zajisti vyrozumeéni napriklad rychlé zachran-
né sluzby Ci hasicl a dalsich policejnich sloZek.
Vétsina stfetl vlaku s lovékem bohuZel konéi
smrtelnym Grazem. Pokud se ale napfiklad po-
dafi zachranit posadku bouraného automobilu
nebo jsou ve vlaku zranéni, policisté uméji po-
skytnout prvni pomoc jesté pred pfijezdem za-
chranky. Problémy byvaji hlavné se zjistova-
nim a zajistovanim pfipadnych svédkd mimo-
fadnych udalosti na Zeleznici. Svédci takovych
udalosti byvaji €asto traumatizovani, nejsou
schopni poskytnout relevantni svédectvi a vel-
mi casto potFebuji psychickou pomoc, kterou
musi policisté umét zvladnout.

MARTIN HARAK, LUKAS ZASTERA
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va vétSinou na kolejich. Podil Ze-

leznice predstavuje asi 54 procent,
pricemz skoro 9o procent trzeb pripada
na narodni spole¢nost LG. Hlavni zdroj
zisku plyne z tranzitni dopravy mezi
Ruskem a Kaliningradskou oblasti nebo
pristavem Klaipeda, litevskou branou
k Baltskému mofi a Skandinavii.

N akladni doprava v Litvé se odehra-

Nemunas a Viking

V dobé ekonomické krize, ktera dobi-
hala jesté v loniském roce, byl u Zelez-
ni¢nich pfeprav zaznamenan pokles
02,9 procenta. SniZeni objemu pfeprav
bylo zapfi¢inéno ekonomickymi pro-
blémy v Rusku, na jehoz trhu jsou po-
baltské staty silné zavislé. Aby Litevské
Zeleznice (LG) zmirnily dopad krize, za-
hajily koncem roku 2013 provoz kombi-
nované dopravy ,Nemunas“ z Minsku
do litevského Kaunasu, kterd funguje
ve spolupraci s béloruskymi drahami.
»,Kombi“ vlak je vypravovan kazdy tyden
a spolecnost LG planuje prodlouzit tuto
trasu az do pfistavu Klaipeda u Baltské-
ho mote. Zahijeni provozu Nemunasu
bylo vysledkem spole¢né domluvy mezi
litevskymi a béloruskymi organy, které
zjednodusily odbaveni na hrani¢nim
pfechodu Kena pobliz Vilniusu. V dii-
sledku toho byla zkracena doba odbave-
nina pouhych tficet minut pomoci mo-
dernich pocitacovych systémt a auto-
matizované kontroly.

ZAHRANICI 0

PANTOGRATFY. V Litvé jezdi mimo jiné i ceské jednotky, které u nas zname jako CityElefanty.

= Baltske
B

Bl = Neelektrifikované traté
Elektrifikované traté
o Planovana elektrifikace

Vystavba rozchodu 1435 mm

Lok

5 KlaipV

Vilnius

FOTOJAN LUTRYN (2x)

V Litve se uspésné snazi
aby cargo i lidi pritahli do vlaku
Litva je kfizovatkou nakladni dopravy mezi Cernym a Baltickym mofem a sou¢asné mezi Ruskem

a zapadni Evropou. Pfes pomérné nevelkou délku trati je si zemé védoma svého strategického

vyznamu v nakladni zelezni¢ni dopravé. Osobni zelezni¢ni preprava zde hraje naopak relativnhé malou
roli, i kdyz v soucasnosti se zvazuje obnoveni pfimé linky mezi Vilniusem a Rigou.

Viking je dalsi vyznamny projekt in-
termodalni pfepravy, kde litevska Zelez-
nic¢ni spole¢nost LG spolupracuje nejen
s béloruskymi, ale i ukrajinskymi dra-
hami. Vlaky spojuji pfistavy Odésu, Ilji-
¢ivsk a Klaipedu a pfepravuji kontejnery
anavésy, které jsou privaZzeny do prista-
vu Klaipeda po mofi ze Skandinavie. Od-
tud dale putuji po kolejich do vnitrozem-
skych termindld v Bélorusku a na Ukra-
jiné, jakoz i do ukrajinskych ¢ernomot-
skych pfistavii za iCelem dalsi pfepra-
vy trajektem do Gruzie a Turecka. Cesta
z Klaipedy do Odésy trva téméft 55 ho-
din. Spolec¢nost LG se také snazi rozvijet
intermodalni pfepravu dale na vychod.
V roce 2013 zaloZila pobo¢ku v Ciné a B&-
lorusku, rozsifila ¢cinnostvRuskuavsou-
Casné dobé se snazi otevrit své zastupi-
telstvi v Kazachstanu. Navic provozuje
kontejnerovou pfepravu z Ciny a Kazach-
stanu do zapadni Evropy.

Rail Baltica jako

pfiklad velké investice
Dilezitym meznikem ve spojeni Litvy
se zapadni Evropou bude dokonceni
prvni faze traté Rail Baltica v roce 2015,
kterd povede od polskych hranic do Kau-
nasu. Tato draha umozni dalsi rozvoj
nakladni dopravy mezi Polskem a Lit-
vou. Litevské Zeleznice jsou silné za-
vislé na mezinarodni nakladni dopra-
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MEZISTATNI. Jeden z mala mezinarodnich vlaké spojujicich Vilnius s Petrohradem.

vé, a proto pocituji kazdy dopad ekono-
mické krize velmi silné. Litevci planu-
ji do roku 2020 investovat do rozvoje in-
frastruktury 5,14 miliardy lit (zhruba
pfes 40 miliard korun), z toho pfes tfi
miliardy litd poskytne Evropska unie.
Tyto penize maji byt pouZity predevsim
na elektrizaci stavajicich trati. V sou-
Casnosti se elektricky jezdi jen z Vilniu-

Madarsky gastroservis

d prvniho ¢ervna leto$niho
O roku osobni dopravce Madar-

skych statnich drah, MAV-
-Start, opét prevzal agendu posky-
tovani gastronomickych sluzeb ve
vlastnich restauraénich vozech. Fir-
ma Utasellaté (obdoba nasi JLV) na-
dale z@istane zachovana jako dcefi-
na spolenost Skupiny MAV, ale své
sluzby nebude poskytovat pies exter-
ni stranu. Podle pfedstavitelt: drah
tento krok prinese zlepSeni poskyto-
vanych sluzeb ve vlaku a pfehlednéj-
$i financovani tohoto segmentu. Radovi
cestujici z této organiza¢ni zmény udaj-
né pociti lepsi sluzby (obména menu)
anizsi ceny.

Narodni i zahraniéni speciality

V novém jidelnim listku restaura¢niho
vozu MAV-Start se servisem Utasellatd
1ze vybrat celkem z deseti aZ osmnacti
pokrmui. Nechybéji tradi¢ni jidla jako

napftiklad kufeci paprikas s noky nebo
bohata gulasova polévka ve velké mise.
Pfi sestavovani jidelniho listku se pfi-
hliZelo i k specialitdm okolnich zemi,
kam restauraéni vozy jezdi - tak se
v menu objevila i jidla jako brokolicovy
krém (polévka), boloriské spagety, ku-
feci prsicka s majorankou ¢i hovézi
svic¢kova na erném pivé s bortivkami
a $touchanymi brambory.

su do Kaunasu, resp. do Trakaie nebo
Naujoji Vilnis. Nové elektrizovany isek
mezi Naujoji Vilnis a Kenou na bélorus-
kych hranicich bude dokoncen za dva
roky. V roce 2020 se planuje dokonceni
elektrizace obchvatu Vilniusu a v roce
2027 by méla ptijit na fadu trat mezi se-
fadovacim nadrazim Radvil$kis a pfi-
stavem Klaipeda.

Rozsifila se také nabidka sladkého
a slaného obcerstveni - nové v nabidce
najdete brownies anebo madarskou
specialitu zvanou ,csdszarmorzsa“.
Vedle madarského piva Soproni najde-
me i exportni pivo Staropramen, ovSem
za 3 eura. Kromé jidelnicku se obnovila
i vybava restaura¢nich vozi, vylepsili
i vybavenost kuchyné, do vozi dodali
nové sklenicky, talife a piibory.

A bude se jezdit
vysokorychlostné

Litevska vlada navic vyclenila prostied-
ky na projek¢ni prace na trati nazvané
Rail Baltica 2, coz je nova vysokorych-
lostni trat, ktera spoji polské hranice s li-
tevskou metropoli Vilniusem, lotySskym
hlavnim méstem Rigou a estonskym
Tallinnem. Paralelné s modernizaci in-
frastruktury Litevské Zeleznice planuji
obnovu vozidlového parku. Pro letoSni
a pristi rok maji v planu poridit 16 diese-
lovych posunovacich lokomotiv a také do
roku 2020 hodlaji investovat v pfepoctu
osmdesat dva milionti eur na pofizeni
980 nakladnich vagont. Stavajici osobni
soupravy z dob Sovétského svazu maji
byt vyfazeny béhem péti let.

V soucasnosti jsou v Litvé jiZ jako prv-
ni vla§tovky provozovany patrové elek-
trické jednotky Ceské vyroby ¢i polské
moderni motorové vozy. Ve vzdileném
horizontu LG pocitaji s nakupem loko-
motiv a vagonl pro vysokorychlostni
trat Rail Baltica 2, ktera se planuje jizZna
standardnim rozchodu 1 435 mm. Diky
programu trvalych investic a roz$ifova-
ni standardniho rozchodu, ktery zlepsi
spojeni s Polskem a zapadni Evropou,
ziskaji LG dobrou ptilezitost zotavit se
z nejhor$ich dopadti hospodaiského
atlumu a ozivit zeleznicni dopravu.

HALINA MARSALKOVA

nabidku

Letos$ni sezonu zajiZdéji i do
Chorvatska a Bulharska
Modré hospody, zvané ,étkezékoc-
si“, jsou dobfe znamé na mezina-
rodnich vlacich kategorie EuroCity
na vozebnim ramenu od Dé¢ina pies
Prahu a Brno az po Breclav. V sou-
Casném jizdnim fadu se s madar-
skymi restaura¢nimi vozy mZzeme
setkat na dvou mezinarodnich spo-
jich EC 170/171 Hungaria a EC174/175
Jan Jesenius, jejichZ soupravy vysta-
vuji pravé madarské drahy. Kromé
Ceské republiky a Némecka jezdi ma-
darské jidelni vozy pravidelné na mezi-
narodnich vlacich do Rakouska, Rumun-
ska, na Slovensko a nové i do chorvat-
ského Zahtebu. V letos$ni letni sezoné se
objeviina vlaku Nesebar do bulharskych
letovisek. Dobrou zpravou je také zafaze-
ni jidelniho vozu i na nékteré madarské
vnitrostatni spoje v okoli Balatonu.
GABRIEL KORCSMAROS

KRATCE

RAKOUSKO/NEMECKO
Pét miliont lidi na ICE
lince Viden - Frankfurt

Od roku 2007 spolupracuji dopravci
DB a OBB na provozu ICE linky
Viden - Frankfurt nad Mohanem.
Rocni pocet cestujicich jiz presahl

5 miliont osob. Spoje jezdive dvou-
hodinovém intervalu. Dvakrat den-
né je zajisténo také primé spojeni
pres Frankfurt do Kolina nad Rynem
aDortmundu a jedenkrat denné
zWirzburku pfes Hannover do
Hamburku. V provozu je 9 jednotek
ICE-T, ztoho 6 s fadou 411 patfi DB
a 3jednotky s fadou 4011 jsou OBB.

Viden — Frankfurt stoji 39 eur.

SVYCARSKO
Trat pod Curychem

zkratila intervaly

V poloviné Cervna byla oteviena
nova trat mezi curysskym hlavnim
nadrazim a Oerlikonem v€etné tzv.
nadrazi Lowenstrasse, tedy koleji 31
az 34 na hlavnim nadraZiv Curychu.
Novou trat vyuziji linky S2, S8 a S14.
Diky nové trase se zkratila cesta lin-
kou S8 do Winterthuru o 4 minuty
na 24 minut a je nyni kratsinez
rychliky. Na nékterych linkach byl
také zkraceninterval a doslo k pre-
sundm jednotek S-Bahnu prvni
adruhé generace. K15. €ervnu se
také ménily jizdni Fady EC vlakd
mezi Curychem a Milanem.

NEMECKO

Zeny tvofi u DB skoro
étvrtinu zaméstnanct

Pocet Zen u némeckého narodniho
dopravce DB stale roste. Prislusnice
nézného pohlavi zaujimaji castéji
také typicky muzska povolani, jako
jsou strojvedouci, stavebniinZzenyfri
nebo specialisté v idrzbé vozidel.
DB obdrZely za uplatnéni Zen ve
spolecnosti cenu Strategie-Award
2014 na nejvétsim némeckém vele-
trhu pro Zeny Women & Work. Ze
196 tisic zaméstnanct DB je dnes
44 500 zen (23 procent) a do konce
roku 2015 se ma jejich pocet zvysit
o dal3ich 5000. Pro srovnani: u CD
predstavuji Zeny asi jednu tfetinu
viech zaméstnancu.

SLOVENSKO
Diky prevenci je méné
mrtvych na pFejezdech

Slovensky provozovatel drahy ZSR
se letos Gcastnil jiZ poSesté Mezina-
rodniho dne bezpecnosti na prejez-
dech. Pfi té prilezitosti byla pFipra-
vena billboardova kampan, mimo-
radné kontroly policie na prejez-
dech a dal3i aktivity. Investice do
prevence se na Slovensku zfejmé
vyplaceji. Podle statistik ZSR bylo
loni na prejezdech 46 nehod, nej-
méné za poslednich 10 let. Pfi
nehodach zahynulo 10 osob, nej-
méné od roku 2007.

TURECKO
Dalsi evropsky Gvér na

tunel pod Bosporem

Evropska investi¢ni banka (EIB)
poskytne Turecku na projekt Mar-
mary dal3i pdjcku ve vy3i 200 milio-
nl eur. Soucasti projektu je pod-
morsky Zelezni€ni tunel pod Bos-
porskou Gzinou, ktery spojuje asij-
skou a evropskou €ast Istanbulu.
Tunel byl slavnostné otevien v fijnu
2013, prace zacaly v roce 2004, dél-
ka tuneluje 13,6 kmaztohovede
1,4 km pod vodou. V plném provozu
se pocita s pfepravni kapacitou az
75 tisic osob za hodinu v jednom
sméru. Se soucasnou pljckou ¢ini
celkova podpora projektu ze strany
EIB 1,25 miliardy eur.

FINSKO

Nakupy vozidel pro
mistni i dalkové spoje
Statnioperator VR Group zahdjil na-
bidkové fizeni pro zajisténi 46 dvou-
podlaZnich osobnich voz{ pro mezi-
méstsky provoz rychlosti 200 km/h
s opci dal3ich 185 kusd. Tyto vozy

by mély nahradit soucasné osobni
vozy Express ze sedmdesatych

a osmdesatych let, jejichZ Zivotnost
se blizi ke konci. Soutéz zahrnuje

i IGzkové vozy, které maji drahy VR
obstarat na zakladé dohody s minis-
terstvem dopravy a spojli, které
udélilo zeleznici VR vylu¢na prava
provozovat dalkovou osobni dopra-
vu do roku 2024. (PeST, oz, acri)
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Chodsko - Klenéi pod Cerchovem, hotel Vyhledy

Termin: 27. 6.-31. 10. 2014, ubytovaniv 1-3lGzkovych pokojich s vlastnim
socidlnim zafizenim, cena: 585 K€ za osobu a noc s polopenzi.

2-410zkové pokoje, 7. 9.-16. 9. 2014, autobusem 10 dni's polopenzi

Cena: 4 700 K¢ dospéli, dité do 12 let: 3 800 KE. (Ceny jsou dotované pro za-
méstnance skupiny SZDCa CD.)

Cena zahrnuje: ubytovanina 7 noci za osobu, polopenzi, dopravu luxus-
nim autobusem, spotiebu energii, vody, plynu, lozni pradlo, rucniky, poby-
tovou taxu, sluzby delegata, pojisténi CK proti tipadku a komplexni ces-
tovni pojisténi.

10.7.-21.7. 2014, letecky 12 dni's polopenzi

Lastova cena: 15 300 K¢ dospéli, dité do 12 let: 4 950 KE. (VSechny ceny jsou
uvedeny dotované pro zaméstnance Skupiny CD a SZDC)) Cena zahrnuje: ubytova-
nina 11 noci za osobu, polopenzi, dopravu véetné letiStnich tax a transferd,
sluzby delegata, pojisténi CK proti Gpadku a komplexni cestovni pojisténi.

Hotel s rodinnou atmosférou, 1-4l0zkové pokoje s vlastnim socialnim za-
fizenim, TV, cena: od 3 750 K& za 0sobu na 7 noci s polopenzi, détské a se-
niorské slevy.

Termin: 27.10.-31. 10. 2014
Cena: 4 290KE, 2x ubytovdni se snidani

Navstivime renesancni Florencii, prekrasnou Sienu, renesancnimi hradbami
obklopené méstecko Lucca, Pisu se svétové znamou Sikmou vézi i vesnici
tisice véZi San Gimignano.

Pojedte s nami poznat jeden z nejkrasnéjSich koutl Apeninského poloostrova.

Vice informaci najdete na www.cdtravel.cz.

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h
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CO SESTALO

Vykolejeni lokomotivy ES 499.0010
a sedmi voz( Ex 271 Meridian na na-
draZiBratislava hlavna stanica.

NASLEDKY

Zahynul strojvedouci Ex 271, zranén
pomocnik strojvedouciho i strojve-
douci stanicni zalohy na lokomotivé
$458.0004. Zranéno 18 cestujicich
ZzEx 271 a vlakvedouci. Hmotna Skoda
cca 6,8 milionu korun.

PRICINA
Prekroceni maximalni povolené rych-
losti 0 63 km/h a nasledné vykolejeni

na vyhybce €. 58 postavené do vedlej-
Siho sméru.

ODPOVEDNOST

Oficialné strojvedouci Ex 271 chybnou
manipulaci s brzdi¢em, vlivem které
doslo k vyCerpani zasoby vzduchu

v brzdové soustavé Ex 271.

Bratislava 1977:
Pribéh expresu Meridian

Presné pred 37 lety doSlo na lamacském zhlavi stanice Bratislava hlavna stanica

k tragické udalosti, jejiz priciny vyvolavaji dodnes mnoho otaznik{. Proc vjel Ex 271
Meridian do stanice rychlosti 93 km/h misto narizené tricitky? Bylo brzdové zafizeni vlaku
zcela v poradku? Doslo snad k technologické chybé pfi vyrobé brzdovych hadic? Nebo
udélala fatalni chybu lokomotivni ceta?

smadvacaty Cerven 1977 - horky letni
O den na sklonku §kolniho roku byl jako

kazdy jiny. OvSem jen do tfi ctvrté na
deset dopoledne, kdy se ze tmy Lamacského
tunelu bezprostfedné pred zhlavim brati-
slavské hlavni stanice zacal ozyvat zlovéstny
hukot. O dvé minuty pozdéji z portalu - kde
vlaky nesmi pfekrocit 30 km/h - vyjel ze tmy
tunelu rychlosti 93 km/h Ex 271 Meridian je-
douci z Berlina do (tehdy jugoslavského) Baru.
Expres vjizdi na prvni vyhybku (€. 56) posta-
venou doleva, nasleduje vyhybka 57 ve sméru
doprava, na které se lokomotiva ES 499.0010
utrhne od soupravy, opousti koleje a po 152
metrech nekontrolovatelného letu narazi do
opérné zdi. Ani tady se nezastavuje a nasled-
né smete stojici stani¢ni zalohu zastoupenou
Zehli¢kou S 458.0004. Po dalsim narazu do
zdi se neboha Gorila ota¢i o 180 stupiiti a ule-
ha na bok. Tato apokalypticka scéna je jejim
poslednim angazma. , Desitku“ uz nikdo ni-
kdy nevzkfisi.

Pomocnik strojvedouciho preZil

Stejné tragicka byla nehoda i pro strojvedouci-
ho Meridianu. Podle zpravy federdlniho mi-
nisterstva dopravy (FMD) vypadl béhem de-
strukce lokomotivy ze stanovisté a na misté
zahynul. Se zranénimi pfezil jeho pomocnik,
takze mohl poskytnout vypovéd, jez by vedla
k objasnéni pfi¢in nehody. A pravé v tomto
okamziku se zacala tvofit spirdla nejasnosti,
snad i zZamérné utajovanych fakti, které ne-
byly dodnes uspokojivé vysvétleny. V Sir§ich
souvislostech byla totiz tehdy ve hte davéry-

INZERCE

hodnost socialistickych vyrobcii ptisobicich
v ramci RVHP. Konkrétné polského vyrobce
dodavajiciho brzdové hadice propojujici brz-
dovou soustavu i soupravy Meridianu.

Oficialni verze budila nedtivéru
Jablkem svaru vysetfovatelll a strojvedou-
cich, ktefi hajili Cest svého zahynuvsiho ko-
legy, se stal verdikt FMD, ktery jako hlavniho
vinika urcil pravé muze, jenz sedél za kont-
rolérem ES 499.0010. PfestoZe Ex 271 bez se-
bemensiho problému kratce pfed nehodou
snizil rychlost na 40 km/h pfi prijezdu sta-
nici Bratislava-Lamac, po nasledném zvyseni
rychlosti na 96 km/h se ani pfi pouziti rychlo-
brzdy brzdny tcinek nedostavil. Oficialnim
dtvodem byla shleddna chybna manipulace
s brzdicem, kdy mél strojvedouci za 26 sekund
tfiadvacetkrat pfestavit brzdic do krajnich po-
loh (vysokotlaky $vih - rychlobrzda), ¢imz
mélo dojit k vyCerpani vzduchu z brzdicich ji-
mek vozll soupravy. Tragédii vSak jisté napo-
mohl i fakt, Ze elektrodynamicka brzda loko-
motivy, ktera mohla rychlost vyznamné sni-
Zit, byla kviili poruse mimo provoz, coZ neby-
la tehdy nikterak vyjimec¢na zalezitost.
Schtizka zastupctt FMD se strojvedoucimi,
ktefi se s verdiktem nehodlali smifit, se zvrh-
la v konfrontaci, béhem které se objevil mno-
hem pravdépodobnéjsi scénat. Brzdové hadi-
ce polského vyrobce byly mnohem mék¢i vli-
vem pouziti pogumované tkaniny pouze z je-
jich vnéjsi strany. Jiz dfive bylo v provozu zjis-
téno, Ze z vnitfni strany hadic se odchlipuji
kousky netextilni gumy. Pokud k tomu doslo

ipfed vjezdem Meridianu do Bratislavy, moh-
lo to znamenat vytvoreni nechténé ,,zaklop-
ky“, ktera zabrarovala proudéni vzduchu
v brzdovém potrubi.

Gorila slouzila jen dva roky
Tomu by nasvédcoval i fakt, Ze po vykolejeni
a utrzeni lokomotivy od vlaku vozy zastavily
vlivem uniku vzduchu z hlavniho potrubi.
Kdyby byla pfic¢inou nehody oficidlni vycerpa-
nost brzdovych jimek, vagony by pravdépo-
dobné nasledovaly nehezky osud lokomotivy.
Pro tu zivotni pout v Bratislavé skoncila, a to
i pfesto, Ze byla do provozu nasazena teprve
pfed necelymi dvéma lety pfed tragédii - na
podzim 1975. Za svého ,,Zivota“ ujela pouhych
312 tisic kilometrti. Jeji poskozeni bylo tak veli-
Kké, Ze byla takika okamzité administrativné
zruSena. Neni bez zajimavosti, Ze podobny
osud postihl i jeji o ¢islo niZ§i sestru. Stroj
350.009 byl zruSen po nehodé u Novych Kopist
srazce expresu Balt-Orient s osobnim vlakem.
Stejné jako tato nehoda nebyla ani tragédie
Meridianu nikdy vérohodné objasnéna a ofici-
alné tak lezi tiha viny na zahynuvsim stroj-
vldci. Teorie o vadé polskych hadic, diky kte-
ré mohlo dojit k naprosto zdsadnimu sniZeni
brzdného Gc¢inku, nebyla podle dostupnych
pramend nikdy provéfovana, natoz uvazovana
jako pfi¢inna souvislost. O nécem vsak hovori
fakt, Ze zahy po nehodé a v naprosté tichosti
byla technologie vyroby v Polsku zménéna
adalsi hadice jiz mély ,,standardni“ tuhost.
VACLAV RUBES

Casti pjcky a nerealizaci odkladu splatek.

Vitejte v

Toto sdéleni slouZi pouze pro informacni GCely a neni ndvrhem na uzavieni smlouvy.

Spojte si své pujcky
a usetrete.
OPTIMALIZACE UVERU

Pro zaméstnance CD pfipravena
zvyhodnéna nabidka bankovnich sluzeb.
Vice na www.unicreditbank.cz/zsk po zadani
Kédu nabidky: G55588, Heslo: cdasO.

¢ UniCredit Bank

Reprezentativni pfiklad bez zapocteni odmény: Chci si pjcit 250 000 K¢ « Celkova vySe Gvéru 293 752 KE zahrnuje poplatek za poskytnuti Gvéru ve vysi 1 500 K& a poplatek za pojisténi
ve vysi 42 252 K¢ « Doba trvani Gvéru 84 mésic « Urokova sazba 9,90 % p. a. « Vy3e mési¢ni splatky 4 862 K& « Ro¢ni procentni sazba nakladd (RPSN) 16,32 % p. a. « Celkova splatna castka
409 603 K¢ « Urokova sazba je platna v piipadé sjednani pojisténi schopnosti splacet a aktivné vyuZivaného G¢tu v UniCredit Bank (popf. podepsané mobility G¢tu).

Vyse odmény za fadné splaceni v podobé vracenych splatek tak v pfipadé uvedeného pfikladu miZze ¢init aZ 87 516 K&, coZ odpovida Grokové sazbé ve vysi jen 2,65 % p. a.

0dmeéna za fadné splaceni se vztahuje jen na slouceni stavajicich zavazkd do jedné vyhodné PRESTO Pujcky s dobou splatnosti 84 mésic, pfi neuskuteénéni pfedcasného splaceni celé nebo
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Expert na Zeleznicni historii

pomaha s obnovou vozu

Koleje ho lakaly uz v raném détstvi. Fotografovat dopravni prostfedky
zacCalvroce 1971, kdyz se stal clenem krouzku meéstské dopravy a koupil
si prvni fotoaparat. Ivo Mahel se této ¢innosti zacal systematicky vénovat

od jara 1973, kdy se blizil konec parniho provozu v Praze. Pozdéji ho
zlakaly grafické a redakéni prace, ale zstal vérny badani

v zeleznicni historii, modelariné a spisovatelskému femesl|u.
Podili se na grafické podobé rekonstruovanych vozidel.

si jako vétSinu Zelezni¢nich fa-
Agouékﬁ ho na zac¢atku pfitahovaly
lavné lokomotivy. Postupné se
ale zacal zajimat o vyvoj Zelezni¢ni sité
a staveb nebo vozl. Kupodivu uz od dét-
stvi mél rad drazni predpisy. Jeho ma-
minka totiZ pracovala na Zeleznici jako
ufednice v kanceldfi. Kdyz za ni nékdy
ptiSel do prace, dala mu néktery z pted-
pistina cteni, aby se néjak zabavil. Diile-
zitym meznikem pro néj bylo i ¢lenstvi
v prazském krouzku méstské dopravy.
,KdyzZ jsem pocatkem osmdesatych
let zacal s vlastni stavbou modeld Ze-
lezni¢nich vozi, zahy jsem zjistil, Ze do
té doby publikované texty, které na prv-
ni pohled vypadaly precizné, neobsahu-
jianizdaleka takové podrobnosti, jaké
jsem potfeboval. Proto jsem se v tu dobu
upnul na vlastni baddani a shromazdo-
val a tfidil vSsechny udaje o vozech, foto-
grafoval rtizné vraky nebo vozy upravo-
vané pro pomocné ucely,“ vzpomina Ivo
Mahel. Na podzim roku 1994 se stal re-
daktorem Casopisu Zeleznice. ,,UZ pfed-
tim jsem byl v redakéniradé a v casopi-
se publikoval. Postupné jsem pronikal

KNIZNI DILO
Zmizela Praha - Zeleznice a Zeleznicni traté.
Publikace shromazduje predevsim fotografie
dokumentujici promény Zeleznic. Na prvnim
dilu, vydaném v roce 2009, spolupracoval,
druhy dil z roku 2013 vydal jiz pod svym jmé-

do riiznych tajii polygrafie, technologie
amoznosti ofsetového tisku. JenZe ¢aso-
pis na konci roku 1997 zanikl.“

Autor grafickych nakrest

V porevolu¢ni dobé se Ivo stal znamy

predevsim jako autor preciznich grafic-
kych nékrest tramvaji, vlaki, autobu-
st ¢i dopravnich map. Rika, Ze jeho
tatinek byl vysokoS§kolskym ucite-
lem deskriptivni geometrie, a tak
doma Casto rysoval pfi pfipravé
skript, tehdy samozfejmé klasic-
ky tusi a na ,, pauzak“. Ivo tak
mél moznost okoukat nékte-
ré figle, zejména jak na ho-
tovych vykresech odstra-
novat drobné vady a napra-
vovat chyby. KdyZ v letech
1977 aZ 1978 délal redaktora
zpravodaje krouzku mést-
ské dopravy, uplatnil jiz né-
Kkolik svych vykresii a poté se
na néj zacali obracet kolego-
vé, kdyZ potfebovali vykresy
knéjakému svému dilu.

V devadesatych letech zacal
experimentovat s pocitacovou
grafikou nejprve na domacim
pocitaci Atari. KdyzZ pak byl
v Toce 1998 postaven pied tkol
zpracovat do jedné knihy asi tficet
vykresti prazskych tramvajovych vozi-
del béhem jednoho meésice, zkusil prvni
znich zpracovat na pocitaci programem
CorelDraw. Protoze se tato cesta ukaza-

IVO MAHEL

Po ukonceni studii na Strojni fakul-
t& CVUT pracoval necelych patnact
let u CSD/CD v rliznych technic-
kych funkcich; nejprve v Lokomo-
tivnim depu Praha stfed a pozdé-
jinaSpraveé Severozapadnidra-
hy. Od roku 1993 se pohyboval
v soukromych firmach. Spolu-
pracoval na nékolika desitkach
publikaci, je autorem fady ¢lan-
k@ v odbornych ¢asopisech, ale
i grafickych navrh(. Jako konzul-
tant pomaha v oblasti kolejovych
vozidel napfiklad i Ceskym draham.
Podili se na pfipravé vyroby riiz-
nych Zelezni¢nich modeld, ze-
jména pfipravuje podkla-
dy k natérlim a napi-
stim i pro nékolik
Spickovych svéto-
vych vyrobcd.

POSTA

Na kalendar se hodi
pridat technické tdaje
Mam vas nasténny kalendar Zelez-
nicare a rad se opakované divam na
lokomotivy, které tam jsou. Pro
pFisti rok ale navrhuji toto malé
vylepseni: pod dolni listu, kde je ¢is-
lo stroje, celkovy obrazek a prehled-
ny mésicni kalendar, by se urcité
vesel ramecek se zakladnimi tech-
nickymi Gdaji o zobrazeném stroji.
Proc? Kalendar maji podle mé jen
lidé se vztahem k technice a (idaje
by jim usnadnily orientaci. At se
vam kalendar na pristirok vyvede!
ZDENEK KADLCIK

Odpovéd redakce: O kalenddf Zeleznicd-
fe byl opravdu velky zdjem. Co se tyce
kalenddre na rok 2015, bohuZel nedokd-
Zeme fict, zda vzhledem k lispordm

v oblasti marketingu bude mozné ho zre-
alizovat. Pro zdjemce se pfipravuje kla-
sicky ndsténny a stolni kalenddf CD.

Ostravska muzejni noc
v draznim muzeu

V sobotu 7. Cervna se uskutecnil
Sesty rocnik festivalu Ostravska
muzejni noc. Mezi tficeti Ctyrmi
organizacemi, které se do akce
zapojily, nechybélo ani Zelezni¢ni
muzeum moravskoslezské, umisté-
név nadrazni budoveé stanice Ostra-
va stfed. To pro navstévniky, kterych
pFiSlo 552, pripravilo od 17 hodin
kromé vlastni expozice i doprovodny
program, z néhoz se néktefi o ¢in-
nosti muzea dozvédéli poprvé.

V ném nechybély kvizové otazky
sdraznitematikou pro starsi, ale
pamatovano bylo i na mensi déti,
které mély k dispozici omalovanky,
vystFihovanky s lokomotivami
amalévlacky na hrani. Ke zhlédnu-
ti byla pFipravena projekce filmd
avelky zajem byl i o turistické

znamky s motivem muzea.

,S ohledem na cCetné re- B
PAVEL SLADEK

konstrukce, kterymi vozidla
béhem casu prosla, se jen vy-
jimecné upravuji do ptivodni-
ho stavu. Velkym problémem
byva, Ze dobovych fotogra-
fii vozi z bézZného provo-
zu, na nichz by bylo zfe-
telné provedeni malych
napist tfeba na podélniku,

la jako schiidn4, od té doby ,kresli“ pre-
devsim na pocitaci. Jen doufd, Ze kla-
sické postupy uplné nezapomnél, kdy-
by byla potfeba je jesté nékdy pouzit.

nem, treti dil by mél vyjit letos na podzim.

Salonnivozy Ringhoffer, kniha vydana

v roce 1999, jejimz spoluautorem byl Ludvik
Losos, shromazdila dostupné informace

o $pickovych produktech smichovské Ring-
hofferovy vagonky.

Den déti se strasidly,
pFiSté s namorniky

Jaky natér nebo napis

patfi na viiz?

Asi pfed patnacti lety se na Ivo Ma-
hela obratili byvali kolegové z Ces-
kych drah s prosbou o pomoc pfi na-

Kolejova vozidla prazské méstské hromadné
dopravy z roku 2005 jsou jakymsi katalogem
vSech tramvaji, vozidel metra i pozemnich la-

novek v Praze.

Tramvaje v Ceské a Slovenské republice, kni-
ha vydand v roce 1995 v némciné a o tfi roky
pozdéji v Cesting, nabizi souhrnny prehled

0 tramvajovych provozech na izemi byvalé-
ho Ceskoslovenska.

Historie méstské hromadné dopravy v Praze
- kniha, kterd se dockala uz tff vydani
(1995, 2000 a 2005), shromazduje historic-
ké idaje o vyvoji prazského méstského do-
pravniho systému.

Historicka vozidla MHD ve sbirce Technického
muzea v Brné - prehled exponatd s vykresy
jednotlivych vozidel vydany v roce 2009.

vrhu natéru a napisti pro tehdy opra-
vovanou soupravu vozt Bam, ptivodné
Calm. Mnoho podkladi tehdy jesté
k dispozici nemeél, ale vysledek jeho
prace byl povaZovan za uspokojivy,
protoZe pak nasledovaly dalsi poza-
davky k natérim mnoha riznych
vozi pro nostalgické vlaky a k napi-
siim na nich. Pracoval napfiklad na
napisech pro soupravu motorového
vozu fady 820 s pfipojnymi vozy
Balm a BFalm ¢i prototypovy motoro-
vy viiz 810.002 nebo patrovou jed-
notku Bp 930. Letos to byla napfti-
klad elektricka jednotka fady 451

v ramci pfiprav 50. vyroci této fady.

RETRO

V magazinu CD pro vds byla vyhldSena an-
keta o nejhezci stanici. Zucastnilo se ji cel-
kem 185 Ctendft, ktefi oznacili celkem 154
stanic nebo zastdvek. Ctrndctkrdt se octla
na tipu pardubickd stanice, takZe obsadila
prvni misto pfed Prahou hlavnim nddraZi.

Uryvek z jednoho dopisu velebiciho Pardu-
bice: ,Na pardubickém nddrazi prestupuji
jiZvice nez 27 1et (od svych cca 6 mésicit).

Vidy jsem setésilana
vybornou vanilkovou

VSak se miZete sami presvédcit.

20 /et

v hale. Vyhledové se chceme také zbavit
hracich automatii, jakmile vyprSi{ smlouva.
V uklidu mdme takeé rezervy; pro obsluhu
strojii mdme vSak urceny nizké tarifni tfidy,
napf. 2. Potom o prdci maj{ zdjem jen Romo-
vé, a to nebyvaji nejspolehlivéjsi pracanti.
Potrebovali bychom Spickové stroje s kvali-
fikovanou a lépe zaplacenou obsluhou.”
Také na nddraZi Praha Wilsonovo byli
potéseni druhym mistem, Je ovSem tieba
podotknout, Ze témer
vSichni, ktefi tipovali

zmrzlinu, kterou pro-
ddvalive vestibulu,
asamozrejmé také na
pardubicky pernik a na
bilé krdlicky, pasouci

NejhezcCi Zeleznicni stanice: Pardubice

Prahu hlavni nddraZi,
podotykali: ale bez
bezdomovcii! Pred-
nosta prepravni stani-
ceing. Marada ndm

sena travniku pred
nddraZim. Tés{ mne,
ZevnddraZnihalelze aZ dovecera koupit
Cerstvé ovoce a zeleninu. Skoda jen, Ze za
pouziti WC si uctuji ¢im ddl vyssi ceny (mo-
mentdiné 4 KE). Pfesto mdm pardubické
nddrazirdda.”

Za Cerstva jsme prijeli vitézstviv anketé
ozndmit pfednostovi osobni stanice Pardu-
bice Miroslavu JeZkovi. Rekl ndm:

»Zprava mé potésila, i kdyZ samozrejmé
mdme nedostatki jeSté dost. Do funkce

jsem nastoupil k1. Cervenci a hned jsem
zjistil, Ze nejvétsi potiZe budou s drive
uzavienymi smlouvami, které z riiznych
divodii nelze ihned vypovédet, prestoZe
jsou pro stanici ne zrovna vyhodné. Napfi-
kiad pronajaté reklamy na ochozu v hale
vyloZené hyzdivzhled. V posledni dobé
jsme investovali 30 000 K¢ na obnovu kve-
tinové vyzdoby v hale a reklamy tam stra-
Siddl. Také stdnky v hale nebyly vybirdny

podle architektonické stranky, i kdyz iice-
lové vyhovuji.

Viici cestujicim mdme velké rezervy. Je to
napriklad chybéjici vypoletni technika, ne
tiplné dobry informacni systém. Pldnujeme
informacni centrum, vnémzZ by byla smé-
ndrna, mezindrodni pokladna, nepretrzitd
informacni sluzba s prislusnou technikou
pro rychlé vyhleddvdni napf. i mezindrod-
nich spojii — mdme jiZ i vyhlédnuta mista

rekl; ,Tésinds to,

i kdyZ bychom byli ra-
déji pryni. S bezdomovci je to jeSté setrvac-
nost, Diky policii jsme pfes 1éto pobudy vy-
tlacili, uvidime, jak to bude, aZ zacne zima.
Je to proti pfedchozim letiim urité zlepse-
ni. Mdme samoziejmé i rezervy v Cistoteé.
Ackoli: v neddvnych dnech Ceskd obchodni
inspekce celkem gistotu v hale kvitovala

a byli i spokojeni s trovni stdnkd.”

se vyskytuje jen velmi malo.
Proto obcas nezbyva nez historii
dotvofit, pochopitelné asponl s vy-
uzitim fotografii jinych vozi ze stejné
doby ¢i podle znamych dobovych zvyk-
losti. I kdyz nékteré dilny pro napi-
sy pouzivaly staré Sablony, ackoli
platné normy uz po fadu let prede-
pisovaly provedeni jiné,* vysvétlu-
je Ivo Mahel. Své bohaté zkuSenos-
ti uplatniuje pfi odbornych kon-
zultacich s pracovniky Depa histo-
rickych vozidel CD. A to, Ze nejsou
malé, dokazuje ve svych knihach.

MARTIN HARAK

Na Mezinarodni den déti, ktery se
konal v nedéli 1. Cervna, si pripravili
organizatofi SZDC PobéZovice pro-
gram pro své nejmensi. Stejné jako
v pfedchozich rocnicich byl den na
urcité téma. Letos to byly ,Strasidla
a hororové postavy". Déti a jejich
rodice pfFisli stylové obleceni na
zahradu jednoho z organizator(, kde
se cela akce konala. Zde byly pro déti
pfipraveny zabavné soutéze, za kte-
ré byly odménény nejen sladkou, ale
i vécnou cenou. UZ se pfipravuje
i sedmy rocnik této oslavy s tématem
.Namofhnici a v3e, co k mofi patFfi".
JAN VYDRA

KradeZe nafty se
netykaji jen lidi zvenku?
Jemi 55 let a jako strojvlidce jezdim
33 let. Ze své zkuSenosti jsem zjistil,
Ze technologie jizdy strojvedoucich
seznacné lisi, nékdy az 0 100 litr(
nafty za sménu, coz je zarazejici.
Kdyz pFebirate sluzbu po nékterych
kolezich, skoro zadnou naftu v nadrzi
nemate. Zraje ve mné podezreni, Ze

z nadrzi tece nafta nékomu do kap-
sy". KdyzZ jsem se o tom zminil vdepu,
moc pochopeni se mi nedostalo. Pfi-
vital bych, kdybyste se tomuto pro-
blému nékdy na strankach Zeleznica-
fevénovali. Diskuze na toto téma je
podle mé potfebna. A.S.

Odpovéd redakce: O krddeZich nafty
jsme v poslednich letech jiZ v Zeleznicd-
fi nékolikrdt informovali. Na mozné
zapojeni zaméstnancii CD do trestné
cinnosti jsme se ale vyloZené nesoustre-
dili. Nelze vyloucit, Ze se k tomuto pro-
blému vrdtime.

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Dostupné pouze v tiSténé podobé

@ Ia POZMANIM

Moskevské Zeleznicni chramy odrazeji
staronovou tvar Ruska
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