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Téma
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i
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jizdni fad
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Dcefiné spolecnosti

Metody hodnoceni a posuzovani rizik
jsou klicové pro bezpecny provoz.
Touto problematikou se zabyva i VUZ.

Provoz a technika

PFepravy automotive predstavuji
v portfoliu €D Cargo vyznamnou roli.

Lidé a pfibéhy

Michal Sorel, mistr z Luzné, se s kolegy

stara o nejvétsi Zeleznicni klenoty.

Zahranici

Dopravce OBB predstavil novou
dvoupodlaznijednotku Stadler Kiss.

Recenze

Navstivili jsme dal3i zajimavé podniky
v blizkosti nadrazi, kde se lze obcerstvit.

Historie

Polska lokomotiva zvana Sedmicka poprvé
vyjela z brany zavodu v roce 1964. Uplatnila

se v Cele osobnich vlakd, rychlikd a expresd.

Cestopis

Vydali jsme se na cestu Plzefiskem
nejen po télese byvalé a nyni opusténé
Zelezni€ni trati u Ejpovického tunelu.
Napsali o nas

Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO
Autor: Jifi Stembirek

Své prvni mezinarodni spojeni si jednotky Comfortjet
ve zkuSebnim provozu odbyly na tradi¢nim dalkovém
spoji Kosican, kde docasné zaskocily za Pendolino.

ELRON
Eesti Liinirongid

Petr Slonek | Foto: ELRON, Wikipedia

Eesti Liinirongid AS (Elron neboli Estonské linkové vlaky), do zari
2013 Elektriraudtee AS (Elektricka Zeleznice), je estonsky osobni
Zelezni¢nidopravce. Spolecnost provozuje vlaky na vsech vnitrostat-
nich trasach v Estonsku a jejim jedinym akcionafem je stat.

Dopravce vznikl pFi restrukturalizaci Eesti Raudtee v roce 1998
jako Elektriraudtee AS a plivodné se zabyval provozem el. pfimést-
skych vlakd v okoli estonské metropole. Vozovy park v této dobé
tvorily jednotky ER12 a ER2, vyrobenév 70. a 80. letech v rizské
vagonce RVR. V prlibéhu let 2012 az 2014 se uskutecnila dodavka
novych jednotek Stadler FLIRT, s nimiZ firma jiz pod novym nazvem
1.ledna 2014 prevzala osobni provoz na viech tratich v zemi.

Elron provozuje dvé kategorie spojd. BEZné zastavkové viaky
nemaji oficialni oznaceni. Kategorie zrychlenych vlakd je ozna-
Covana jako Ekspress. Obé obsluhuji stejna vozidla a lisi se pouze
poctem zastavek a cenou jizdenky. V jizdnim fadu jsou zastavkové
vlaky oznacovany trojcifernym ciselnym oznacenim, expresni dvou-
cifernym. Podle oficialnich stranek dopravce jezdi 99 % spoj( vcas.

Vozovy park tvori 38 jednotek typu Stadler FLIRT. 20 jednotek je
dieselovych, 18 je elektrickych. VS8echna maji oranZovo-€erny natér
ajsou pIné nizkopodlazni. Diky natéru se vlaktim také nékdy pre-
zdiva porgandid (mrkve). Vzhledem k rostoucimu poctu cestuji-
cich spolecnost vypsala soutéz na dodavku novych vozidel pro spoje
mezi Tallinnem a Tartu. Vitézem tendru se stala Skoda Vagonka.
Dopravce objednal prvniv roce 2020, loni v lednu vyuZil opce na dal-
Sich deset. Celkem Skoda doda 16 jednotek za 147 milion( eur. O



Zakladni tidaje spolecnosti

Pravni forma

Datum zalozeni

Predchidci

akciova spole¢nost
23. prosince 1998

Elektriraudtee AS

Adresa sidla Tallinn

Obrat

Zameéstnanci

10235994 € (2023)

364 (2023)

Majitel Estonsko (100%)

Oficialni web

www.elron.ee

SLOVO UVODEM

Petr Slonek

Séfredaktor Zelezni¢are

zavér roku je na zeleznici tradi¢né ve zna-
meni nového jizdniho fadu. Tim pro rok
2025 se za¢neme tidit v nedéli 15. prosince.
Podobné jako v pfedchozich letech i letos
novy grafikon pfinasi fadu novinek. Cestu-
jicije zaznamenaji jak v regionalni, tak
dalkové a mezistatni dopravé. A to v oblasti
sluzeb i novych vozidel.

Ceské drahy letos pfevzaly pfiblizné 100
novych elektrickych a motorovych vlakl pro
provoz na regionalnich linkach nebo nové
ComfortJety pro dalkové spoje. Diky témto
dodavkam se uz béhem uplynulého roku po-
dafilo nahradit fadu star$ich regionalnich
vlakl modernimi jednotkami RegioPanter
a RegioFox. Na desitkach lokdlnich linek
po celé republice tak nyni zajistuji pfepravu
moderni bezbariérové a klimatizované vla-
ky. A v podobném trendu se bude pokraco-
vat i napfesrok.

Dalsi vylepSeni mohou cestujici ocekavat
také u dalkovych vlaki, a to véetné rychliki.
Po sérii vyvazovacich oprav a instalaci za-
bezpecovace ETCS na jednotky InterPanter se
na vétsinu spoji Svitava vrati bezbariérové
klimatizované elektrické vlaky. Mezinarod-
nilinky z Prahy do Némecka Berliner zajisti
moderni netrakéni jednotky Comfortjet. Vy-
meéna stavajicich souprav ma byt na této lin-
ce hotova do 1éta a pak by se mély Comfort-
Jety zacit objevovat na dalSich planovanych
vlacich, napfiklad na spojich EuroCity Met-
ropolitan. Nové dodané Comfortjety budou
jezdit rovnéz na vybranych spojich InterCity
Ostravan. Jednou z hlavnich novinek jizdni-
ho fadu 2025 v pripadé dalkové dopravy pak
je zavedeni ¢tyf parti vlakl Baltic express
z Prahy do Gdyné. Prvni spoj vyrazi z metro-
pole v nedéli 15. prosince.

Dopravce v uplynulém roce zaroven praco-
val na zvySeni komfortu cestujicich a dalsim
roz§ifovani nabizenych sluzeb. Naptiklad
vlakl s wi-fi pfipojenim k internetu je mezi-
rocné o 20 procent vice a je dostupné uz ve vi-
ce nez poloviné v§ech spojii véetné lokalek.
Narychliky RoZmberk, Jihlava a Bezdrev
na trase Plzeni - Ceské Budé&jovice - Jihlava -
Brno zafadime vice modernich, klimatizo-
vanych vozl s moznosti napajeni cestovni
elektroniky a s palubni wi-fi siti. Objevi se
na zhruba 75 % kapacity kmenové soupravy.
Obdobné vylepseni bude také v rychlicich La-
be Praha - Déc¢in. Tyto nové nasazované vozy
se pfesunuly z mezistatnich vlakd EuroCity.

Meziro¢né o polovinu vice je vlakdl s moz-
nosti dobijeni elektroniky a nyni se tyka
zhruba poloviny vSech spojli. Osm z deseti
nasich vlakd bude v novém jizdnim fadu
bezbariérovych.



KALEIDOSKOP

Détské kino nabidne 130 viaku

Cestujici s détmi se mohou tésit na vice sluzeb a vétsi komfort. Uz 130 déalkovych viakd
nabidne détské kino, stovky vlakl maji vozy s misty vybavenymi hrou Mdj vlacek. Cel-
kem 485 dalkovych spojli nabizi vyhrazena mista pro cestujici s détmido 10 let a tisice
spojl obsluhovanych bezbariérovymi, nizkopodlaznimi vozidly umoZiiuje snadné
cestovanis kocarky. Vsechny tyto vyhody najednou nabizeji nejmodernéjsi viaky
railjet, InterJet a Comfortjet. V téchto dalkovych vlacich jsou specidlné vyhrazené
prostory pro kocarky v blizkosti mist ur€enych pro cestujici s détmido 10 let.

Na stolech u téchto mist se nachazi stolni hra a pobliZ je také détské kino. Elek-

trické zasuvky a USB porty umoznuji dobijet tablety, na kterych mohou déti sledo-
vat vlastni pofady pripravené doma pred cestou. Dalsi moznosti traveni casu bé-

hem jizdy nabizi v téchto modernich vlacich zabavné-informacni palubni portal. Tyto
vlaky obsluhuji napfiklad spoje Zapadni expres, Krusnohor, Vindobona, nékteré spoje
Ostravan a Berliner. BEhem pFistiho roku se rozsiFi také na Metropolitan. Podobny roz-
sah sluzeb pro cestujici s détmi nabizejii dalsi vlaky, rychliky Vltava a LuZnice.

€D si ptijéi 7,6 miliardy K¢ od EIB na modernizaci vozidel

Evropska investicni banka (EIB) pGjci Ceskym draham 300 miliond eur, tedy 7,61 miliardy
korun, na nakup novych a modernizaci stavajicich vozt a lokomotiv. Dopravce pljcku vy-
uZije na pofizeni 180 voz( a 20 elektrickych lokomotiv. Dovybavi také 219 stavajicich
vozidel a lokomotiv technologii znamou jako Evropsky systém Fizeni zelezni¢niho pro-
vozu (ERTMS). Uvér navazuje na dlouholetou spolupraci EIB a €D pfi modernizaci
parku.Jen lonivyclenila banka na eské Zelezni¢ni projekty 880 milion{ eur. ,Pro-
stfedky z EIB vyuzivame na zlep3Seni kvality vlak( dalkové dopravy, véetné pofrize-

ni Comfortjetd, které budou jezdit na linkach propojujicich Prahu s Némeckem,
Rakouskem, Slovenskem nebo Madarskem, a také na vybaveni dal3ich vozidel

palubni ¢asti evropského zabezpecovace ETCS," fekl nAméstek generalniho fedi-

tele CD pro ekonomiku a nakup Lukas Svoboda. Pouzivanim systému ERTMS se

zvysi bezpecnost a interoperabilita v celé evropské Zeleznicni siti.

Autovlak se prestéhuje
na novy terminal v Michli

Autovlak z Prahy do Popradu a KoSic prerusi zhruba

na pul roku provoz. Jeho prazsky terminal se pfestéhuje
z hlavniho nadrazi do provozni jednotky Ceskych drah
Praha jih. Po otevieni nového terminalu se jeho pro-
voz obnovi. O presunu terminalu dopravce rozhodl
kvali Gpravam okoli prazského hlavniho nadrazi
asilnému provozu na nadrazi, které odbavi ko-
lem 1 000 vlakd za den a jejichZ poCet nyni jes-

té vzroste. Novy termindl vznikne v prostoru
provoznijednotky Praha jih v prazské Michli.
Prijezd k nému bude z Chodovské ulice a jeho
snadnou dostupnost zajisti blizkost vnitfniho
silni¢niho okruhu kolem Prahy. Jeho otevfeni se
predpoklada v poloviné roku 2025. Kvili stéhova-
nirampy a terminalu do nové lokality bude provoz
autovlakd zhruba na pdl roku pferusen. Soucasny
terminal se uzavre s koncem jizdniho Fadu 2024 v so-
botu 14. prosince.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD, KancelaF prezidenta republiky, IDSOK



Prezident republiky Petr Pavel u pfileZitosti statniho svatku 28. fijna ocenil i viakvedouciho
Ceskych drah. Na slavnostnim ceremonialu ve Vladislavském sale udélil medaili Za hrdinstvi
Romanovi Jufenovi, ktery 17. fijna 2023 pohotovym zakrokem zajistil evakuaci cestujicich

z havarovaného vlaku hoficiho po srazce s kamionem na Olomoucku.
Ackoli se vlakvedouci pFi narazu sam zranil, podafilo se mu vcas ote-
vit prlichodové dvere z druhého do prvniho vagonu, ktery byl pIny
koufe a uvéznénych cestujicich. Tim se mu podle hasicli podafilo
v€as zprichodnit vychod z prvniho vagonu, jenZ se po narazu
ocitlv plamenech. Lidé tak mohli pFejit do druhého vozu a poté
ven. Bez jeho pomoci by se z hoFiciho vlaku v€as a bezpecné
nedostali. Za zachranu lidskych Zivot( byl viakvedouci jiz

v lofiském roce ocenén predsedou predstavenstva a general-
nim feditelem Ceskych drah Michalem Krapincem, déle hejt-
manem Olomouckého kraje a krajskym feditelem Hasi¢ského
zachranného sboru CR.

Posledni turnusovy den pro prazské Banany

Konec provozu expresnich lokomotiv fady 150.2 a 151 pFezdiva-
nych Banan se blizi. Prazské depo na konci Fijna naposledy vy-
stavilo na spésné vlaky linky R41 Vrchlice Praha — Kutna Hora
a zpét jesté tfilokomotivy fady 150.2. Od pondéli 4. listopa-
du jezdiuZ jen posledni stroj. Do dalSich dvou planovanych
obéh(l jsou nasazeny Ctyfi nové jednotky RegioPanter. Ty
jsou nyni turnusovany predevsim na linku S4/U4 Praha —
Kralupy nad Vitavou — Usti nad Labem, kde slouZiaz 12
jednotek RegioPanter. V soucasnosti tak do 13. pro-
since z(stava turnusovana posledni lokomotiva fa-
dy 150.2 navlacich linky R41 Vrchlice Praha — Kut-
na Hora a zpét. Rada 151 je deponovana v Bohu-
miné a dopravuje predevsim vlaky InterCity
a EuroCity na trase Praha — Bohumin - Zilina. Do
14. prosince je turnusovano jesté osm lokomotiv
této fady. Od zmény jizdniho fadu 15. prosince z0-
stane fada 151 nasazenav pravidelném provozu uz
pouze ve dvou kusech na rychlicich Labe mezi Prahou
a Décinem. Vétsina lokomotiv fad 150.2 a 151 tak bude
postupné odstavena a vyfazena z provozu.

CD privitaly dispeéery

Zacatkem listopadu se do Prahy vratilo mezina-
rodnijednani zastupcl dispecink( hned Sesti stfe-
doevropskych Zelezni¢nich dopravcd. Pozvani prijali
kolegové z Rakouska (OBB Personenverkehr), Polska
(PKP Intercity), Némecka (DB Fernverkehr), Madarska
(MAV-START) a Slovenska (ZSSK), samozfejmé nechybéli
ani zastupci hostitelskych Ceskych drah. BEhem dvou dnti
se dispecefi tradicné pfipravovali na zménu jizdniho fadu
a ztoho plynouci provozniaspekty, ale také na obecné udrze-
ni dobrych vazeb mezijednotlivymidopravci. Setkani s tradici
od roku 2015 se do budovy Generalniho Feditelstvi CD v Praze
vratilo po osmiletech a opét dalo moZnost predat si zkusenosti
a pripravit se na zménu jizdniho fadu, ktera se vsech tyka.

Ve vrSovickém depu funguje dilna pro studenty

Ve stiedisku Gdrzby Ceskych drah v Praze-Vr3ovicich slouzi budoucim mechanikm nova moderni u¢ebna odborného vycviku. Pfimo v prosto-
rach depa zaci ziskavaji potfebné praktické dovednosti. Novy ucebni obor Mechanik opravar kolejovych vozidel v zafi oteviely CD ve spolupraci
s Akademii femesel Praha — Stfedni Skolou technickou. Je uren pro studenty, ktefi se chtéji specializovat na Gdrzbu a opravy kolejovych vozi-
del. Novou zamecnickou dilnu budou Zaci navstévovat béhem prvniho rocniku studia, dalsi dva roky bude odborny vycvik probihat v realném
prostfedi CD, kde se jim budou vénovat instruktofi. Vyuku odbornych pfedmé&td pfimo ve Skole zajistuji Ctyfi zkuSeni odbornici z CD. Ti od zafi
prijali roli pedagogt a predavaji studenttim védomosti a cenné zkusenosti z praxe. Podnét k otevieni nového oboru vzesel z CD, a to kv(li nedo-
statku kvalifikovanych zaméstnanc( v idrzbé kolejovych vozidel. Do prvniho ro¢niku nastoupilo 19 chlapct a jedna divka.



Nové Stitky zlepsi identifikaci vsech Zelezni¢nich prejezd(
Sprava Zeleznic zacala instalovat na prejezdy nové reflexni Stitky, které zvysi bezpe€nost provozu.
V nejblizsi dobé jimi osadi vsechna Groviova kfizeni na své siti. Polepy obsahuji ¢islo konkrétniho pre-
jezdu a zvyraznény kontakt na tisfiovou linku 112. V krizové situaci to pomUze predevsim Fidicdim
sidentifikaci mista udalosti a Fesentijejich nasledk(l. Soucasné instalaci predchazel pilotni provoz
navice nez dvou desitkach prejezdd, po jeho vyhodnoceni se upravila podoba Stitkd. Identifikac-
‘ ni polepy s ¢islem pfejezdu se umistuji na zadni stranu skfinék signalizacnich svétel nebo vy-

Sos

GERN

PREJEZDE.  CROSSING N, |

“ex o

straznych kfiz(. Na zakladé vyhodnoceni pilotniho projektu se upravila barevnost, rozmér
avelikost Eislic na stitcich. Noveé se pouzilo Cerné pismo na bily reflexni podklad. SZ objednala
27 800 5titk( a zacala s jejich instalaci na viech 7 500 prejezd(, které spravuje. Cena za vyrobu
¢inila necely milion korun. Znaceni slouzi mimo jiné k rychlé identifikaci mista napfiklad v pripa-
dech, kdy na pFejezdu uvizne auto a fidi€ potfebuje nahlasit celou udalost na tisnovou linku.

KIDSOK zavadi elektronické knizni jizdni fFady pro rok 2024/2025

S nastupem celostatni zmény jizdnich Fadd v prosinci 2024 pfinasi Integrovany dopravni systém Olomouc-
kého kraje (IDSOK) zasadni novinku — knizni jizdni fady pro rok 2024/2025 budou k dispozici vyhradné

v elektronické podobé. Tento krok je soucasti snahy o vétsi udrzitelnost a pohodli pro viechny cestujici.
Prechodem na elektronickou verzi se pfispiva ke snizeni papirového odpadu. Od 2. prosince 2024 jsou nové
elektronické knizni jizdni fady ke stazeni zdarma na webovych strankach IDSOK (www.idsok.cz) v sekci
Jizdnifady"v zalozkach ,Autobusové jizdni Fady v€etné vyluk” nebo
Vlakové jizdni fady IDSOK" a na vyzadaniv Informacnich kance-
|&Fich dopravcl bude zajemcim vytistén poZadovany jizdni Fad.
Nové elektronické knizni jizdni Fady pro autobusovou dopravu
budou rozdéleny do oblasti Olomoucko, Prostéjovsko, Pferov-

sko, Sumpersko a Jesenicko. V elektronické knizni podobé
naleznetei jizdni Fady pro regionalni vliakové spoje.

Cestu vlakem Ceskych drah
ohodnotily uz statisice lidi

Uz dva roky Ceské drahy ziskavaji od cestuji-

cich zpétnou vazbu tykajici se spokojenosti

s cestou vlakem. V aplikaci MUj vlak mo-

hou zakaznici prostfednictvim hvézdi-

Cek hodnotit jak celkovy dojem zjizdy,

tak jednotlivé sluzby spojené s cestou.

Dopravce od listopadu 2022 obdrzel vi- -
ce neZ pll milionu hodnocenti, ktera se

v souctu trvale drzina ¢tyfech z péti hvéz-

dicek. V aplikaci Mj vlak se do hodnoceni

cesty za uplynulé dva roky zapojilo 134 tisic
zakaznikd €D, ktefi odeslali vice nez 550 tisic
hodnoceni. Cestujici hodnotijak celkovou spo-
kojenost s cestou, tak i dal3i detaily spojené s jiz-
dou. Nejvétsi spokojenost panuje s nakupem jizd-
nich doklad® a s pfistupem vlakového personalu —

v priméru se pohybuje okolo 4,5 hvézdicky. Pozitivni zpétnou vazbu, te-
dy CtyfiaZ pét hvézdicek, odesle 90% uzivatell. Mezi dalsi hodnocena
kritéria patfi Cistota vlakd, jejich kapacita a dodrzeni jizdniho Fadu. Pod-
néty ke zlepseni CD eviduji u kapacity vlakt a dodrzeni jizdniho Fadu.

Ceské drahy opét vypravily
oblibené mikulasské viaky

Ceské drahy s partnery po roce opét uspofadaly mikulasské jizdy.

Na fadé mist vlaky vyjely uz o prvnim prosincovém vikendu. Cestujici

se jimi svezliv Praze a jejim okoli, ale i na Letohradsku a Chocersku. Na Moravé pak vyrazily do skanzenu

ve Straznici a také z Brna do Oslavan se Skalicakem v Cele. Na sobotu 30. listopadu CD pfipravily tfi jizdy miku-
1&3skych vlak(, které vezla parnilokomotiva V3udybylka (354.195). Vyjizdélo se ze stanice Praha-Vr3ovice. Do-
polednia vecernijizda vedla po Negrelliho viaduktu Gdolim ViItavy do Roztok u Prahy. Pfi odpoledni jizd€ se za-
jemci svezli po nové rekonstruovaném Branickém Zelezni¢nim mostu a podél Feky Berounky do Dobfichovic.

V ramcijizd byla na nadrazich Praha-Vr3ovice a Roztoky u Prahy oteviena expozice modelovych kolejist. V ne-
déli 1. prosince se uskutecnil okruznivylet parnim vliakem s Mikulasem, andélem a ¢ertem po jedné z nasich
nejkrasnéjsich trati podél feky VItavy a Sazavy z Prahy pres Davli do Tynce nad Sdzavou prezdivané Posazavsky
pacifik. V Cele opét stanula V3udybylka. O prvnim adventnim vikendu se také konaly mikulasské jizdy Cyklo-
hracku, ktery se proménil v Certohracek. Vyjel na traté v Praze a okoli.



Bateriové vlaky
jsou novou vyzvou,

vv/

na kterou se tesime

Zafijové povodné se v dotcenych oblastech promitly takrka do vSech
oblasti Zivota lidi. USetfena neziistala ani Zeleznice, a tak i kolegiim

z OCU Vychod pfibyla k bZnym provoznim starostem také snaha
zajistit fungovani drahy v co mozna nejvyssi mire v dobé béhem

i po prirodni katastrofé. Nicim jinym jsme ani rozhovor s feditelem
Martinem Elstnerem zacit nemohli, dostalo se ale také na planovanou
malou revoluci v podobé prvnich bateriovych vlakii ve vozovém parku
Ceskych drah a otazku, co jejich provoz viastné bude obnaset.

ROZHOVOR

Vit Cepicky | Foto: autor

Pojd'me na zadatku jesté vzpomenout
zafFijovou velkou vodu. Jak tedy povodné
prosakly do vasi prace?

Vcelku dost. Sledovali jsme, jak se voda
bliZi, nejvic zfejmé v depu Bohuminé. Po-
stupné bylo jasné, Ze bude pferusen pro-
voz, navic zacala byt ohrozena pracovisté.
Nakonec to odnesla pouze hala technicko-
-hygienické idrzby, kde ndm nastoupa-
la spodni voda ptes elektroinstalaci a riz-
né prichody. Musim moc podékovat ko-
legim v Bohuminé, Ze to nevzdali a za-
Cali vodu Cerpat hned, jak to $lo, a to bez
ustani dnem a noci, dokud to bylo tfeba.
Diky tomu jsme méli vice ¢asu na situ-
aci reagovat a hladina nejspis nedosah-

la té vySe, kterd by jinak hrozila. Nako-
nec se také podarilo pfesunout vybaveni

a stroje do vy$$ich mist, takze to odnesl
hlavné nabytek. Diky tomu se i relativné
rychle podatilo provoz pracovisté obnovit.,
S ptichodem podzimu jsme méli v Bohu-
miné nejvétsi problém v administrativni
budové, protoZe nam tam voda vyplavi-

la kotelnu a ustupovala jen velmi poma-
lu. Dik tak patfiikolegim z RSM, pro-
toZe ji spustili pfed nastupem mraz.



A jak jste fesili dopady na organizaci dopravy?

Bylajich fada. Napfiklad v Opavé nam zlsta-

la odfiznutd elektricka jednotka fady 471. Na prv-

nipohled se to nezda jako néjaky zasadni pro-

blém, ale bylo tfeba jednat se Spravou Zeleznic

o moznosti pfipojit ji k troleji. Ta sice byla pod na-

pétim, ovSem byl problém s ukolejnénim, tak-

Ze nam i stacionarni napajeni nechtéli povolit.

JenzZe my potfebovali alespori dobijet baterie...
Samoziejmé toho bylo vice, operativné se pfesou-

vala idrzba do Suchdola nad Odrou, v Krnové jsme

méli zatopena vozidla, nastésti voda dosahovala pti-

blizné pouze po ptilku kol, i to ale znamenalo zasaZze-

ni napravovych loZisek nebo trakénich motord u fady

843. Navic nam tam chybéla lokomotiva, posunovat

se tak dalo pouze prostfednictvim jednoho vozu 810

ajednoho fady 811, kterymi jsme alespori byli schopni

dostat ostatni zatopena vozidla do Krnovskych opra-

ven a strojiren na prohlidku, protoZe Krnov byl dlou-

ho tplné odfiznuty od zbytku Zelezni¢ni sité.

To jsou takové na prvni pohled méné

viditelné problémy, ale ity jsme

museli v pribéhu Casu fesit.

Uvazla vozidla jeSté nékde PledovaliEmc

- kromé té 471 v Opavé?

Napriklad v Déhyloveé z{i-

stala souprava s moto-

rovym vozem 843. Dvé

RegioNovy byly v Krava-

fich, pficemz dotéeny

tratovy tsek se ma opra-

vovat az rok, na zbylém

useku chybi byt alesponl

kanalk provadéni tdrz-

by. S kolegy z OROD Vy-

chod jsme je nakonec prevez-

li po silnici do Skrochovic a pak

po kolejich zpét do Opavy.

nevzdali a zacali vodu

bylo tFeba.

D

Pfed rokem jsme pofizovali rozhovor s vasim
odchazejicim pfedchiidcem Redererem, jinymi slovy
mate za sebou prvni rok v pozici feditele OCU Vy-
chod. Jaka je to prace?

Pfedné rtiznoroda. NeSel jsem do toho s néjaky-

mi konkrétnimi ocekavanimi, je ale pravda, Ze to
je Casové velmi naroc¢né a clovék se musi naucit mit
myslenky a plany velmi dobfe dopfedu uspofada-
né a promyslené, aby se byl schopen rychle a dobte
rozhodovat - navic v situaci, kdy se vam prace pod
rukama neustdle méni. Ale tim je to zajimavé.

Bavime se spolu v dobé, kdy se vyrazné modernizuje
vozovy park €D, ktera méni i jeho strukturu od loko-
motiv s vagony k jednotkam. Jak na to stiha reago-
vat adrzbové zazemi?

Novou halu jsme nedavno zacali stavét v Havlic¢ko-

vé Brodé, ta poslouzi jak RegioPanterim, tak ze-
jména fadé 847, v Olomouci snad brzy zacneme sta-
vét, tedy pfesnéji prodluzovat halu B. To je prv-

ni etapa zdsadni modernizace olomouckého depa,

na kterou bude po potiebnych demolicich nava-

zovat cely komplex technicko-hygienické tdrzby.
Bude to z hlediska ¢asové, prostorové i finané¢ni na-

jak se voda blizi, nejvic
v depu Bohuminé. Postupné
bylo jasné, Ze bude prerusen
provoz, navic zacala byt ohrozena
pracovisté. Nakonec to odnesla
pouze hala technicko-hygienické
GdrZzby. Musim moc podékovat
kolegdim v Bohuminé, Ze to

hned, jak to Slo, dokud to

rocnosti slozity projekt, ale pokud chceme moder-
nivozidla adekvatné udrzovat, musime jim projit.

Problémem olomouckého depa jsou motorové vozy
Stadler GTW Fady 848, které po modernizaci v Z0S
Zvolen trpi fadou neduhil a i pfes znaénou snahu se
je neda¥i udrzet v provozu v adekvatnim poétu. Do-
€kaji se cestujici zlepSeni?
Posledni kus je na modernizaci ve Zvolenu. Bohu-
Zel stale zjiStujeme, Ze fada celkli na téchto vo-
zech neni spolehliva a neprosly nahradou, ale pou-
ze kontrolou funkénosti v dobé opravy. Snazime se
to dil¢imi dpravami zlepSovat, naptiklad svépomo-
ci ménime problémovy typ kompresoru za spolehli-
véjsi. Ne u vSech celki to ale jde tak dobfe - problé-
my mame napiiklad se starou elektronikou fizeni,
do které samozfejmeé vstupovat nemizeme a neo-
bejdeme se bez ndhradnich dild. Stale ale doufa-
me a snazime se, abychom se v dohledné dobé do-
stali na takovou troven spolehlivosti, s niz bude-
me spokojeni jak my, tak cestujici a objednatel.

A na druhou stranu - jak jste spokojeni
s novymi Liskami a Pantery?
RegioFoxy v Havli¢kové Brodé jsou
pro mé piijemnym pfekvape-
nim. BohuZel se ndm uz dva stro-
je stretly se spadlym stromem,
v jednom pfipadeé jde o pomér-
né zavazné poskozeni, provoz-
né ale nyni naplnuji ocekavani.
U Panterti druhé generace - jisté,
u kazdych novych vozidel si pro-
jdeme néjakymi détskymi nemoce-
mi, ale obecné vzato jde dnes o spo-
lehlivé jednotky, které zajistuji vozbu
bez zdsadnich problémd. Jinymi slovy
plni to, co od novych vozidel ocekavame.
Samoziejmé musime zaroven mys-
let dopfedu, specialné Pantery prichazely vel-
mi rychle po sobé, coz znamend, Ze kratce za sebou
rovnéz zac¢nou najizdét kilometry do malych pro-
hlidek. U velkych prohlidek uz pfedpokladame, ze
bude v Olomouci k dispozici alespori nova hala B.

Cerpat

Ziistafime je$té u Pantert, byt v trochu jiné formé.
V Moravskoslezském kraji €D nasadi prvni tuzemské
bateriové vlaky. Jak se na jejich pfichod pfipravujete?
V Bohuminé pocitame se zkuSebnim provozem prv-
nich ¢tytf dvouvozovych jednotek. Dale je podepsa-
na smlouva na dal$ich 15, byt ty budou trochu jiné-
ho provedeni, konkrétné se 1isi usporadanim battery
packil. Budoucich 15 bateriovych RegioPanteri bude
mit o néco vyssi kapacitu, redlné parametry prvni sé-
rie jsou ale nyni pfedmeétem ovéfovani na zkusebnim
okruhu a pozdéji ve zkusebnim provozu. Dojezd dru-
hé série by kazdopadné mél byt o néco vyssi, z pohle-
du tdrzby by se vSak nic zdsadniho ménit nemélo.
Zaroven nam pfesto baterie pfindsi nové vyzvy.
Z hlediska energetické bilance bychom je nikdy ne-
méli vybit iplné do nuly, vzdy v nich zlistane néja-
ky naboj, tedy energie, se kterou musime pocitat. To
se projevuje naptiklad u pozarni bezpeénosti, vyraz-
né se tomu vénuje uz sam vyrobce, ale i my s ohle-




dem na posunv haldch a podobné. Na zkuSebni
provoz navic jiz netrpélivé cekaji dalsi kraje, kte-
ré rovnéz uvazuji o potfizeni bateriovych vlaka.

Jakou Zivotnost od baterii oéekavate?
To bude zajimavé sledovat, protoze ji vyrazné
ovliviiuje provozni rezZim a to, jak se k nim budou
strojvedouci chovat. Ne vSe se da zautomatizovat
azprmeérovat. Kazda trat je jina, do planované-
ho dobijeni se budou promitat nepravidelnosti
v provozu, ale pravé i styl jizdy, nebo pfesnéji vy-
uzivani okamzitého vykonu vozidla. Dalsi véci
je, Ze z dopravniho hlediska chceme baterie do-
bité co nejdrive a jezdit s nabitymi, dokud to jde,
ovsem z toho technologického je to pfesné to, co
jim ubira Zivotnost nejrychleji, potfebujeme na-
opak dobijet malym proudem a co nejpomale-
ji. Bude zajimavé hledat mezi tim rovnovahu.
Napfiklad u parcidlnich trolejbusi, se ktery-
mi maji dopravni podniky mnohem bohatsi zku-
Senosti, uz se vyuziva pokroc¢ilych modeld, kte-
ré podle parametrd dobijeni dokaZou pocitat Zi-
votnost baterie dopfedu. Pokud pak provozovatel
vykroci z vyrobcem definovanych mezi, ztra-
ti zaruku. Uvidime, jak to bude na Zeleznici.
Tésite se, aZ se s nimi svezete jako strojvedouci?
Urcité. Na druhou stranu - on to opro-
ti klasickym Panterdm nebude takovy roz-
dil. Ale jet s elektrickym vlakem na ne-
elektrifikované trati, to bude zazitek.

Dovolim si pfedpokladat, Ze zku$enosti z trati
se pro vasi praci hodi...

Uz se mi kolikrat vyplatilo, Ze jsem se byl na né-
jaky problém schopny podivat o¢ima fekné-

me piimého zdkaznika, protoZe strojvedou-
cijsou spolecné s cestujicimi bezprostfedni-

mi konzumenty nasi tdrzbaiské prace.

A jak €asto vlastné jezdite?

Sporadicky, rad bych jednou mési¢né, ale upl-
neé se mi to nedafi. Kazdopadné to beru jako
svym zpisobem oddech, ¢lovék se za pakami
musi soustfedit pouze na jizdu a trat, coz kras-

né ¢isti hlavu od dlouhodobéjsich starosti. O

Martin Elstner

Vystudoval elektrickou trakci na ceskotfebov-
ské primyslovce a kolejova vozidla na Univer-
zité Pardubice a v celé své kariére zlstal Zelez-
nici vérny — at uz za pakami vlakd jako
strojvidce, nebo i v riznych pozicich v Ces-
kych drahach a Skodé Transportation. Od Fijna
2024 z pozice feditele vede OCU Vychod.



LiSky prebiraji vladu
nad lokalnimi tratémi

Redakce | Foto: Michal Malek

Cesta k témto vozidlim vSak nebyla
snadna. , Na nové jednotky RegioFox
pro neelektrifikované regiondlni traté
jsme Cekali dlouho, zkusebni provoz
ischvalovani trvaly o mnoho déle, nez
bychom si pfedstavovali. Nicméné jsem
rad, Ze od leto$niho jara jsme je mohli
zacit uvadét do provozu. Dodavky novych
LiSek uz jsou kompletni pro Jihocesky

a Pardubicky kraj, a také pro Vysocinu.
Jesté letos by mély dorazit i dalsi jednot-
ky urcené pro kraj Kralovéhradecky,” vy-
jmenoval aktualni nasazeni modernich

vlakl pfedseda predstavenstva a general-
ni feditel Ceskych drah Michal Krapinec.
Moderni jednotky podle néj nabizeji vyssi
komfort, spolehlivost i ekologictéjsi pro-
voz. ,,Ackoliv se jedna o naftové jednotky,
splnuji nejpiisnéjsi emisni normu STAGE
V, predstavuji tak jedny z nejekologictéj-
§ich dieselovych vlakd v Evropé. Navic
unich testujeme i provoz na hydrogenac-
né upraveny rostlinny olej (HVO), coZ by
meélo jeSté snizit mnozstvi emisi.“
,PrestozZe se dodani prvnich RegioFoxt
zpozdilo, dodavky dalsich jednotek bu-
dou v pristim roce plynule pokracovat.
Jsme samoziejmé pfipraveni vyrobit a do-
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dat i dalsi jednotky, budou-li je Ceské dra-
hy potfebovat k uspokojeni potfeb kraji,“
uvedl Miroslav Kupec, jednatel spolecnos-
ti PESA Rail CR, ktera v Cesku zastupuje
polského vyrobce kolejovych vozidel.

Nahradi fadu 810 i RegioNovy
CD maji podle ¢lena pfedstavenstva
anaméstka generalniho feditele D pro
osobni dopravu Jifiho JeSety v soucasnos-
ti zasmluvnény dodavky celkem 106 Re-
gioFox1. ,VSechny objednané LiSky by-
chom méli obdrzet do konce roku 2026.
Nejvice jich bude po dokonceni dodavek
jezdit na tratich Stfedoceského a Kralo-
véhradeckého kraje, celkem 38, respekti-
ve 33. Dodavky RegioFoxi nam umoznuji
pokracovat ve vyfazovani starsich vliaka,
které uz jsou moralné zastaralé, typicky
se tfeba jednd o motoraky fady 810 nebo
nékteré star$i RegioNovy,“ dodal.

RegioFoxy jsou bezbariérové, klimati-
zované vlaky vybavené fadou sluzeb pro
pohodlné cestovani do zaméstnani, Skoly
nebo za volnocasovymi aktivitami. Samo-
zfejmosti je palubni wi-fi sit, elektrické
zasuvky a USB konektory pro dobijeni ces-
tovni elektroniky, prostory pro velka zava-
zadla véetné koc¢arki a jizdnich kol nebo
audiovizudlni informacni systém. Jednot-
ky jsou vybavené motory Rolls-Royce.

Na zakladé poptavky objednatelii ve-
fejné regiondlni dopravy se cestuji-
ci s RegioFoxy budou setkavat pti svych
cestach v Kralovéhradeckém, Jihoces-
kém, Plzeniském, Pardubickém a Stfedo-
Ceském kraji, Praze a také na Vysociné.

Dodavky motorovych RegioFox{ jsou
soucasti leto$ni rekordni modernizace
vozidlového parku CD. Jen v leto$nim ro-
ce poridi dopravce skoro 140 novych viaki
pro regionalniidalkovou dopravu. Inves-
tice dosahnou 18,7 miliardy korun. O

Ceské drahy pokraéuji v modernizaci vlakti v Kralovéhradeckém kraji

~

eské drahy pokracuji v dodavkach no-

CV\'/ch regiondlnich vlakd v Kralovéhra-
deckém kraji. Od polského vyrobce PESA
Bydgoszcz pro provoz v kraji prevzaly uz de-
set motorovych jednotek RegioFox. S Liska-
mi se cestujici setkaji na tratich Trutnov —
Martinice v KrkonoSich, Trutnov — Svoboda
nad Upou nebo Trutnov — Kolin.

,Dodavkami RegioFox{ zmizi z trati pre-
devsim motorové vozy z pfelomu 60. a 70.
let, které uz nespliuji standardy cestovani,
které chceme nasim zakaznikdm nabizet.
Nasim cilem je, abychom do konce roku
méli od vyrobce co nejvice novych motoro-
vych jednotek," Fekl k nasazovani novych
vlakd ¢len predstavenstva a naméstek ge-
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neralniho Feditele Ceskych drah pro osobni
dopravu Jifi JeSeta.

PrvniRegioFoxy se v Kralovéhradeckém
kraji objevily v ramci zacviku palubniho a di-
lenského personalu letos v srpnu a cestujici
poprvé svezly na trati z Trutnova do Marti-
nic v Podkrkonosi. S postupujicimi dodavka-
mi novych jednotek mohou €D rozsifovat
i nasazovani novych vlaka. Lisky uz nyni za-
jistuji kompletni provoz spésnych viakd
z Kolina do Trutnova. Rozsifuje se i jejich
nasazenina vlacich na Trutnovsku. Po kom-
pletnidodavce novych jednotek je nasazeni
RegioFoxU v objednavce Kralovéhradecké-
ho kraje planovano na tratich Kolin — Chlu-
mec nad Cidlinou - Starad Paka — Trutnov,

Hradec Kralové — Letohrad / Rokytnice v Or-
lickych horach, Chocen - Tynisté nad Orlici
— Nachod - Hronov, Hradec Kralové — Mezi-
mésti—Broumov a Hradec Kralové — Trut-
nov - Svoboda nad Upou.

RegioFoxy jsou soucasti rekordni obmény
vlakd v Kralovéhradeckém kraji. Od zacatku
letnich prazdnin jezdi na tratich z krajské
metropole do Chlumce nad Cidlinou a do Ty-
nisté nad Orlici RegioPanter v poCtu tFi
dvouvozovych a CtyF tfivozovych jednotek.
Spolecné s dodavkou 33 Lisek, ktera by méla
byt realizovana do konce roku 2026, to zna-
mena celkem 40 modernich vlakd. Ty pak za-
jistivice nez 60% vsech vykon( v regionalni
dopravé Kralovéhradeckého kraje.



Pribude pres 400 bezbarieérovych spojii

Redakce | Foto: archiv (D

novém jizdnim fadu nese symbol
bezbariérovosti uz 7 131 vlaki Ces-

kych drah. ,,Je to 82,7 procenta ze vSech
nasich spojli a 0 439 vic nez v konc¢icim
jizdnim fadu. Velkou vyhodou je rekordni
nasazeni nizkopodlaznich vlakd, do kte-
rych se nastupuje snadno nejen lidem
navoziku, ale i seniortm, détem nebo
cestujicim s koly a koc¢arky. V novych vla-
cich myslime i na osoby s dal§imi handi-
capy, nevidomi mohou ovlddat nastupni
dvete pfes slepecké vysilacky a k dispozici
maji hlaseni stanic a zastavek. Neslysici
zase ziskaji informace o jizdé vlaku z dis-
plejii,“ fekl pfedseda predstavenstva a ge-
neralni feditel D Michal Krapinec.

Nizkopodlazni RegioPantery a Regio-
Foxy zajistily v novém grafikonu dalsi
bezbariérové linky, napfiklad z Chlumce
nad Cidlinou pfes Hradec Kralové do Ty-
nisté nad Orlici, z Olomouce pies Pferov
do Hranic na Moraveé, Valasského Mezitici
a Vsetina nebo z P1zné do Radnic. , Na dal-
§ich tratich nahradily starsi generaci bez-
bariérovych vlaki, které mély podlahu
v klasické vysce a bylo nutné pouzivat plo-
§inu, napfiklad na trati Pferov - Bfeclav
nebo na nékolika linkadch v Kralovéhra-
deckém kraji. Nastup a vystup cestujicich
s handicapem je nyni podstatné snaz-
§iana modernich stanicich ho zvladnou
cestujiciibez asistence dopravce a nemusi
svou pfepravu u téchto vlaki objednavat,“
upozornil nameéstek generalniho feditele
pro osobni dopravu Jifi JeSeta.

Stovky upravenych voz{

Vedle regionalnich souprav RegioPan-
ter a RegioFox jsou do provozu uvadény
také nejmodernéjsi dalkové vlaky Com-
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fortjet, které nabizeji lidem na voziku vi-
ce mist a velmi komfortni cestovani. Jed-
notky jsou vybavené i dal§imi prvky pro
cestujici s jinym druhem handicapu, na-
pfiklad napisy v Braillové pismu, haptic-
kymi prvky ¢i zvukovou signalizaci.
Ceské drahy nyni disponuji pfiblizné
860 vozy a jednotkami v ipravé pro ces-
tovani osob na voziku, z toho zhruba 75 %
vozidel je pfimo nizkopodlaznich. To
znamena, zZe maji vy§ku podlahy v irov-
ni modernich nastupist a ndstup osob
na voziku je mozné zajistit v takovém
pripadé prakticky bez asistence doprav-

SoutéZ Zelezn

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic prosinec zni: Ktera zemé ma nejhustsi
Zelezniéni sit na svété a kolik kilometra trati ji kFizuje?

S jakou hustotou?

Své odpovédi nam zasilejte do 31. prosince na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmé&tu zpravy uvedte ,Zeleznicar
prosinec”. Tentokrat se hraje o knihu Vlakem po nejkrasnéjsich

Zeleznicich svéta.

ce. Moderni soupravy navic nabizeji stej-
ny komfort cestovani a dodatecné sluzby,
jako maji dalsi cestujici. Jde naptiklad

o klimatizované prostory, palubni wi-fi
sit nebo moznost dobijet cestovni elek-
troniku.

Snovym jizdnim fadem se roz§ifuje
také nabidka dalkovych vliaki pfistup-
nych osobdm na voziku. Jedna se o ¢tyti
pary vlakl EuroCity Baltic express, které
spojuji Prahu, Pardubice a Letohradsko
s Kladskem, Vratislavi, Bydhosti a Troj-
méstim (Gdansk, Sopoty, Gdyné) na po-
bfezi Baltského mote. O

LI

icdFe

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 11: Nejstrméjsi trati na svété je horskd ozubnicovd Zeleznice
Pilatusbahn ve Svycarsku se sklonem aZ 48 % (480 %s). Jeji dolni stanice se nachdzi

u Lucernského jezera v obci Alpnachstad a horni leZi tésné pod vrcholem hory Pilatus.
Publikaci Maly atlas lokomotiv 2023 ziskdva Karel Vaclik, PFibram.
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Boom wi-fi ve vlacich CD pokracuje

Redakce | Foto: archiv (D

Celkem bude wi-fi pfipojeni dostup-
né ve vice nez 4 800 spojich, coz
predstavuje 56 procent ze vSech spoji,
které bude narodni dopravce v ramci
nadchazejiciho jizdniho fadu vypravo-
vat, v dalkové dopravé bude dostupnym
internetem vybaveno uz pires 9o procent
vlakd. Novy jizdni fad na Zeleznici zaci-
na platit od 15. prosince.

,Pripojeni k internetu skrz palub-
ni wi-fi sit pfedstavuje uz jeden za za-
kladnich poZadavkl nasich cestujicich
na dalkovych i regionalnich linkach.
Proto se intenzivné zamérujeme na roz-
voj sluzeb spojenych s digitalnimi tech-
nologiemi. Diky rekordnimu tempu mo-
dernizace a pofizeni novych vlakd stale
zvySujeme pocet vozil, kde se cestujici
pohodlné k internetu pfipoji,“ fekl pred-
seda pfedstavenstva a generalni reditel
Ceskych drah Michal Krapinec. ,,Sledu-
jeme v této oblasti i nejnovéjsi techno-

logické trendy, abychom obecné zlep§ili
dostupnost datovych sluzeb na palubich
nasich vlaka. Do vybranych vozl pro
dalkovou dopravu instalujeme 5G opako-
vace mobilniho signalu, laserové upra-
vujeme okna pro snazs$i prachod signdlu
do jedouciho vlaku a také pribézné mé-
nime wi-fi routery za ty nejmodernéjsi,
které zvladaji 5G sité,“ doplnil.

Velka vyména routerti

CD provadi aktivni kroky ke zlep$eni da-
tovych i hlasovych sluzeb na palubach
vlak@. V béhu je velkd vyména wi-fi rou-
tertl na celkem 195 vozidlech, z toho se jed-
na o 131 rychlikovych vozi, tfi fidici vozy
a 12 patrovych vozu Prazské integrované
dopravy a o 49 vozli v sedmi jednotkach

DrazZni afad informuje

Drazni Gfad zméni od Gnora 2025 své sidlo v Praze

railjet. Mezi rychlikovymi vozy se jed-

na o fady Apee, Bdmpee, Ampz, Bhmpz,
Bdmpz a Bmz*** a Bmz?4. Jsou to moder-
ni a komfortni vozy pro maximalni rych-
lost 160 nebo 200 km/h, které Ceské drahy
nasazuji pfedevsim na vlaky EC a IC Berli-
ner, Metropolitan, Jizni expres, Zapadni
expres, Bavorsky expres a dale na rychliky
Berounka nebo Slovacky expres.

Dopravce v pribéhu 1éta také vypsal
dvé vefejné zakazky na dodavatele 5G
opakovacti mobilniho signalu do jedno-
tek Pendolino, railjet a InterPanter, re-
spektive na laserovou upravu oken ve vi-
ce nez 200 jednotlivych draznich vozech,
ktera usnadni prinik signdlu dovnitf
vlaku pfizachovani tepelnych a tésni-
cich vlastnosti skla. O

)
||ll

Drazni Gfad se béhem ledna prestéhuje do novych prostor Palace Pyramida v Bélehradské ulici na Praze 2. Kv(li
komplexni a dlouhotrvajici rekonstrukci zbyvajicich ¢asti Fantovy budovy, kterou planuje Sprava Zeleznic, musi
opustit dosavadni prostory severni véze na hlavnim nadraziv Praze, kde sidlil od svého zfizeniv roce 1995.

Nové sidlo na adrese Bélehradska 222/128, Praha 2 bude diky své poloze v blizkosti I. P. Pavlova dobFe dostupné
méstskou hromadnou dopravou nebo i pésky z hlavniho nadrazi Praha.

PF 2025

Pravé koncici rok byl napInén celou Fadou pozitivnich zmén a pripravami na zménu nejvétsi, kterou je zavedeni vy-
hradniho provozu ETCS od ledna 2025. Pfejeme Vam proto klidné proZiti vano¢nich svatkd a bezpecny vstup do no-

vého roku 2025!
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Zlinsky kraj prevzal pét novych Panteri

Redakce | Foto: Vit Cepicky

oucasti slavnostniho predstaveni
RegioPanteru druhé generace, kterda
se uskutecnila v samotném zavéru listo-
padu, byla i prezentacni jizda z Otrokovic
do Starého Mésta u Uherského Hradisté.
»TTivozové elektrické vlaky RegioPanter
nejnovéjsi generace nabizeji pohodli
a komfort, ktery chceme cestujicim na re-
gionalnich tratich nabizet, at uz mifi
do prace, do $koly nebo za volnocasovymi
aktivitami. Ve Zlinském kraji se jednotky
rychle zabydluji. Zatim jezdi ve zkuSeb-
nim provozu, od poloviny prosince pak
pétice Panter pokryje kompletné pro-
voz z Pferova do Breclavi,“ fekl predse-
da predstavenstva a generalni feditel
€D Michal Krapinec.

Zlinsky kraj je uz patym krajem, kde
uvadéji do provozu. ,,Dékuji Ceskym
draham, Ze s jednotkami RegioPan-
ter budou moci nové svézt i cestuji-
cive Zlinském kraji. Mam z toho vel-

kou radost, protoze to vyznamneé prispéje
k dal§imu zkvalitnéni vefejné dopravy

v nasem regionu,* uvedl statutarni na-
méstek hejtmana Zlinského kraje Radek
DolezZel, zodpovédny za dopravu.

I na spésnych vlacich

RegioPanter ma kapacitu 234 mist k se-
zeni. Celkové tak vlaky nabidnou témét
1200 novych pohodlnych sedacek pro re-
gionalni dopravu v kraji. Béhem pfistiho
roku moderni jednotky najedou ve Zlin-
ském kraji zhruba 445 tisic vlakokilomet-
. VSechny vlaky jsou zaroveri vybavené

vnéjsimi polepy Zlinského kraje. Regio-
Pantery nahrazuji jiz starsi vozidla
z 90. let. Vedle trati z Pferova do Brec-
lavi budou zajistovat ¢ast vykont také
na spésnych vlacich z Olomouce do Sta-
rého Mésta u Uherského Hradisté. Jejich
vyrobcem je spole¢nost Skoda Group.
Sjednotkami RegioPanter uz se vSak
cestujici v regionu nékolik mésict setka-

Ceské drahy u spole¢nosti Skoda Group
objednaly 60 tfivozovych jednotek fa-
dy 640.2 RegioPanter. Nejvice jich jezdi
v Olomouckém kraji, kde je od letosniho
léta nasazeno do provozu celkem 27 téch-
to modernich jednotek. Dalsi jednotky
jsou dodavany do Prahy a Stfedoceského
kraje. S Pantery se cestujici na spojich €D
setkajiina tratich v Kralovéhradeckém
a v Moravskoslezském Kkraji.

Kromeé 60 jednotek fady 640.2 ob-
jednal dopravce i 50 kusti dvouvo-
zovych elektrickych jednotek fady
650.2, které zajistuji provoz na vybra-
nych tratich v Karlovarském, Plzer-
ském, JihoCeském, Moravskoslezském
a Stfedoceském kraji a také na Vyso-
¢iné. Po dokonceni dodavek tak bude
uvedeno do provozu celkem 280 vozi-
del, kterd nabidnou pohodlné sedacky
skoro 21 tisicim cestujicich. O
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Jizdenku si Ize nové ulozit
do elektronické penézenky

Redakce | Foto: archiv

lepSovani online uzivatelského pro-
stfedi pro cestujici je podle predsedy
predstavenstva a generalniho feditele
Ceskych drah Michala Krapince jednou
z hlavnich priorit dopravce. , Diky rozsife-
né podpore Apple Wallet a Google Wallet
sinové predevsim cestujici, ktefi nevyu-
zivaji mobilni aplikaci Mtj vlak, mohou
ulozit svou jizdenku mezi dalsi jizdenky
a kartic¢ky v elektronické penézence v te-
lefonu a odpadne tak potfeba si jizdenku,
ktera po nakupu v e-shopu pfistane
v e-mailu, tisknout nebo pfi odbaveni
slozité hledat v dorucenych e-mailech,“
fekl pfedseda pfedstavenstva a generalni
feditel Ceskych drah Michal Krapinec.
Poté, co cestujici obdrzi e-jizdenku
do e-mailové schranky, mtiZe vyuzit tla-
¢itek umisténych primo v téle e-mailu
s moznosti pfidat si jizdenku do pené-
zenky. Takto ulozZenou jizdenku pak sta-
¢i predlozit pti kontrole pravod¢imu.

Saiets
190 12 Praba |

Pojisténi snadno béhem jizdy

Dalsi novinkou je moznost si pfi na-
kupu mezindrodnich jizdnich dokladu
v e-shopu nebo v mobilni aplikaci Mij
vlak v ramci dopliikovych sluzeb vytidit
i cestovni pojisténi do zahranici. ,V pi-

lotnim rezimu spoustime ve spolupraci
s AXA Partners moznost poridit si pojis-
téni pfi cesté vlakem do zahraniéi. Na-
Se mezinarodni linky do Rakouska, Né-
mecka, na Slovensko ¢i do Polska se tési
velké oblibé a pozorujeme u nich kaz-
doro¢ni nartist zdjmu. Jsem proto pie-
svédcen, ze pohodlné a rychlé vytizeni
cestovniho pojisténi mnoho cestujicich
oceni,“ dodal Krapinec.

V ptipadé, Ze si cestujici v e-shopu
nebo v aplikaci Mij vlak bude potizo-
vat mezinarodni jizdni doklad, mize si
mezi dopliikovymi sluzbami kliknout
na polozku ,Pridat cestovni pojisténi.
Pfimo v rozhrani e-shopu nebo aplikace
vyplni zakladni iidaje. Po zaplaceni mu
doklady k cestovnimu pojisténi prijdou
spole¢né s jizdenkou do e-mailu.

Jak najit Comfortjet

Ceské drahy také postupné nasazuji

do pravidelného provozu dalsi jednotky
Comfortjet. Jejich nasazeni nyni cestuji-
cijednoduse poznaji i ve vyhledavaci spo-
jenina e-shopu nebo v aplikaci M3j vlak.
U daného spoje, kde je nova souprava na-
sazena, je za Cislem a nazvem vlaku nové
doplnéno grafické logo Comfortjetu.

V uplynulém roce €D zavedly v online
odbaveni hned nékolik dal§ich novinek.
Zjednodusil se online nakup jizdenek
na zpozdéné vlaky, kdy je mozné si jizd-
ni doklad koupit az do skutecného ¢asu
odjezdu vlaku ze stanice. V pfipadé zmé-
ny fazeni jsou cestujici s rezervacemi au-
tomaticky pfesazenina jiné volné misto.
Od brezna je vramci aplikace i e-shopu
v provozu funkce Semafor, ktera upozor-
nuje na vytizeni vybraného spoje a pti-
padné doporucuje pofizeni mistenky. O

Tahounem zimni nabidky €D Restaurant je kanéi gulas

ejstudenéjsi obdobi roku by mohlo sva-

dét k leno3eni, pfiznivclim kvalitni gas-
tronomie na palubé restauracnich voz
Ceskych drah ale neda zima spocinout. Se-
zonni nabidka, kterou pfipravila spole¢nost
JLV ve spolupraci s Asociaci kuchaf( a cuk-
rard, totiz v ro¢nim obdobi, jeZ nas dopro-
vodi do pFistiho roku, nabizi od 5. prosince
lakavy mix klasickych surovin tuzemské ku-
chyné v modernim pojeti.

V zimé jidlo chutna nejvice — mélo by za-
hrat, zasytit a doplnit energii, ¢emuZz odpo-
vida dvojice tahak( nového menu. Zadani
na pozici polévky skvéle pIni kulajda s hou-
bami, hlavnim jidlem je pak gulas z divoké-
ho prasete se Spekovymi knedliky, naklada-
nou zeleninou a cibuli, tedy variace na jeden

z nejoblibenéjsich tuzemskych pokrmd.
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Ne kazdy oviem holduje masitym jidlGm,
i protojejiz tradicné v sezonninabidce za-
stoupenojidlo, jeZ potésivegetariany, jakoz
i ty, ktefiradivykro¢i mimo zazita schéma-
ta Ceské kuchyné. Bramborové Spalicky
s dyfnovou omackou a modrym syrem tak-
téZ slibuji plnohodnotny jidelni zazitek,
po kterém chutové poharky rozhodné nez(-
stanou oSizené. Jako sladka tecka pak bude
lakat Svestkovy crumble.

Novou sezonni nabidku jisté ocekavaji
i pfiznivci pivnich speciall. Pivovar Chroust
sipro né tentokrat pfipravil silnéjsiho za-
stupce stylu IPA, konkrétné svrchné kvase-
nou UNION Hazy IPA 14. Jak pfizvisko Hazy
naznacuje, i pfes vyssi stupnovitost pficha-
zi svéZi napoj pIny ovocnych téon(. Skvéla
volba pro dlouhé vecery.

Navic to nenijedina novinka mezi napoji.
V CD Restaurantech je dlouhodobé k dosta-
ni kvalitni kava a nyni pfichazi i vynikajici al-
ternativa pro ty, ktefi kavé neholduji. Cisté
prirodni Chailatte rafinované poskladany
ze smési kofeni neobsahuje kofein, takze
skvéle podpofinejenimunitu, ale také zim-
nirozjimani. A protoze pfichazi Vanoce,
provoninase jidelnivozy i skvély svarak. Tak
dorazte nasat atmosféru! (cep)
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V nedéli 15. prosmce zatne platlt novy~j|zdn| fad. Ceske drahy maji pro rok 2025
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Petr Slonek, Petr Posta | Foto: archiv CD

N arodni dopravce vypravi béhem plat-
nosti jizdniho fadu zhruba 2,4 mi-
lionu spojii, které ujedou priblizné 119
miliont kilometrti. Diky leto$nim dodav-
kam novych vlakt dopravce béhem roku
nahradil star$i regiondlni vozidla novy-
mijednotkami RegioPanter a RegioFox.
Na desitkach regionalnich linek po celé
CR tak nyni zajistuji pfepravu moderni
bezbariérové a klimatizované vlaky.

,Béhem uplynulého roku jsme zapra-
covali na podstatném zvySeni komfortu
arozsifeni na$ich sluzeb ve vlacich. Na-
priklad vlakd s wi-fi pfipojenim k inter-
netu je meziro¢né o 20 % vice a je dostupné
uz ve vice nez poloviné v§ech spoji véetné
lokalek,“ fekl naméstek generalniho fedi-
tele CD pro osobni dopravu Jifi JeSeta.

Praha a Stfedocesky kraj
Rozsah regionalni dopravy zajistova-
né CD v metropoli a Stfedoeském kraji
mirné vzroste. Regionalni vlaky na tze-
mi Prahy ujedou v dobé platnosti jizdni-
ho fadu 2024/25 celkem 5,135 mil. vlako-
kilometrii, na iizemi Stfedoceského kraje
15,733 mil. vlakokilometrii, tedy o0 6,3 %,
resp. 02,7% vice. V Praze a StfedoCeském
kraji pojede v primeéru 1 785 regiondlnich
(osobnich nebo spésnych) vlakti denné.
Hlavni zménou bude zavedeni novych
konceptti regiondlni dopravy na elektri-
fikovanych tratich v okoli Prahy. Ve §pic-
kach pracovnich dni dojde k zdsadni pro-
meéné provozu na tratich o11, 230, 231
a232akdrobnéjsim zménam na tratich
220, 221 a ptipojnych tratich o012 a o60.
Spésné vlaky linky R41 mezi Prahou,
Peckami a Kolinem pojedou kazdou piil-
hodinu (do Kutné Hory kazdou hodinu)
a budou na nich nasazeny zcela nové jed-
notky RegioPanter. Mezi Prahou, Nym-
burkem a Kolinem a mezi Prahou a Be-
nesovem (nékteré pokracuji do Tabora,
Votic, Olbramovic) pojedou spésné vla-
ky kaZdou hodinu. S tim souvisi i ipravy
u osobnich vlakid. Dojde k propojeni osob-
nich vlakd do nové linky Strancice - Pra-
ha - Milovice, naopak diky vyhradnimu
provozu pod ETCS linka S7jiz bude jezdit
jen mezi Berounem a Prahou a nebude
pokracovat do Ceského Brodu. V souvis-
losti se stavebnimi pracemi na Masary-
kové nadrazi se zmeéni vychozi a cilova
stanice u linek S2 a S22, které nové poje-
dou smérem do Milovic, Nymburka a Ko-
lina z prazského hlavniho nadrazi.

Ustecky kraj

Rozsah regionalni dopravy, kterou zajis-
tuji €D v Usteckém kraji, ziistane na po-
dobné trovni jako v soucasném grafi-
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konu. V souvislosti se zahdjenim oprav
silni¢niho mostu Dr. Edvarda Benese

v krajském mésté CD zajisti nahradni
vlakovou dopravu mezi stanicemi Usti n.
L. zépad a Ustin. L. - Stfekov. Turistic-
ké vlaky v regionu budou jezdit v obdobi
od 29. brezna do 2. listopadu 2025 a zacho-
vany budou i turistické vlaky linky RE20
mezi Ustim nad Labem a Drazdany.

Regionalni doprava je v Usteckém Kkra-
jirealizovana na zakladé objednavky
Usteckého, Stfedoceského a Liberecké-
ho kraje, dalkova doprava je realizovdna
na zakladé objednavky ministerstva do-
pravy. Rozsah regionalni dopravy v re-
gionu zajistovany CD bude obdobny jako
v soucasném grafikonu a dosdhne 6 mil.
vlakokilometr. Ceské drahy zajisti cel-
kem 744 vlakd denné. Tento pocet zahr-
nuje celkem 20 spoju kategorie EC aIC,
51 rychlikl (51 v pracovni dny, 38 o vi-
kendu), 21 spésnych vlakd (18 v pracov-
nidny, 7 o vikendu) a 652 osobnich vlakl
(569 v pracovni dny, 351 o vikendu).

Ke zméndam na jednotlivych tratich
vregionu dochazi od 15. prosince 2024
na zakladé pozadavkl Usteckého Kkraje
v koordinaci se sousednimi objednate-

li. Upravy na trati 083 Dé&¢in hl. n. - Bad
Schandau - Rumburk souviseji s omeze-
nou kapacitou dopravni cesty na iizemi
Némecka, kde bude pokracovat rozsah-
14 stavebni ¢innost v idoli Labe. V tarif-

ni oblasti bude platnost IDS DUK na trati
110 od 15. prosince 2024 prodlouZena az
do stanice Slany.

Liberecky kraj
Rozsah regionalni dopravy ve srovnani
s aktualnim jizdnim fadem mirné vzros-
te. Na trati SmrZovka - Joseftiv Dl bude
na zakladé pozadavku Libereckého kra-
je zaveden novy dopravni koncept. Ceské
drahy také posili nékteré vyuzivané vlaky
mezi Libercem, Raspenavou a Bilym Po-
tokem pod Smrkem a mezi Libercem, Ha-
rrachovem a Szklarskou Porebou.
Regiondlni spoje ujedou na tize-
mi Libereckého kraje v jizdnim fadu
2024/2025 celkem 2,073 mil. vlakokilo-
metrli. Ve srovnani se soucasnym jizd-
nim fddem jde o mirny narist o cca 4%
vlakokilometr. Ceské drahy zde zajisti
v primeéru 287 regionadlnich vlaka den-
né, v pracovni dny dopravce vypravi 303
vlaki, o vikendech 254 spoju.



Na zakladé smluv
o dopravni obsluznosti bu-
dou €D v roce 2025 vypravovat
spoje na Jizerskohorské Zeleznici (v oblas-
ti Tanvaldska a Frydlantska), na tratich
040 (Chlumec nad Cidlinou -) Stara Paka
- Kuncice nad Labem (- Trutnov), 041
Turnov - Rovensko pod Troskami - (Hra-
dec Kralové), o42 Martinice v Krkonosich
- Rokytnice nad Jizerou, 046 Stard Paka
- Lomnice nad Popelkou, 064 (Mlada Bo-
leslav -) Libunl - Lomnice nad Popelkou,
o070 (Mlada Boleslav -) Loukov u Mnicho-
va Hradi$té - Turnov, o8o Ceska Lipa
stfelnice - Doksy a 087 Ceska Lipa - BliZe-
vedly (- Lovosice).

Zachovany z@istanou ptlnoc¢ni vlaky
z Liberce do Frydlantu a Tanvaldu, o vi-
kendech béhem letnich prazdnin budou
€D inadale zajistovat pét part posilovych
vlaki Ceska Lipa - Doksy a v provozu bude
ijeden par posilovych vlaki Liberec - Tur-
nov - Rovensko pod Troskami a zpét v pra-
covni dny v obdobi kvéten-cerven.

Karlovarsky kraj
Rozsah regionalni dopravy, kterou zajis-
tuji Ceské drahy v tomto regionu, zista-
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ne na podob-
né arovni jako
v soucasném grafikonu, navic bude na-
sazeno nékolik sezonnich vlakd. Po roce
dojde k obnoveni pfimého spojeni spés-
nymi vlaky mezi Chebem a Norimber-
kem a jejich navazani v Chebu na rych-
liky od Karlovych Varti. Karlovarsky kraj
nové neobjednal vlaky v iiseku Loket -
Loket pfedm.

Vjizdnim fadu 2024/2025 ujedou re-
gionalni spoje CD v Karlovarském kra-
ji v zavazku vefejné sluzby celkem 2,373
mil. vlakokilometrii. Ceské drahy vy-
pravi v regionu v primeéru 216 vnitro-
statnich osobnich a spésnych vlakd den-
né, které ujedou 6 525 kilometri za den.
Dopravce dale vypravi 14 mezistatnich
spésnych vlakl denné na lince Cheb -
Norimberk (na tzemi Ceské republiky
ujedou 152 kilometri za den) a 34 dal-

kovych vlaku kategorie rychlik a expres
(v€etné Pendolina). Ty ujedou dohorma-
dy 2 o073 kilometrd za den.

Plzensky kraj

V Plzefiském kraji budou CD zajistovat
podobny rozsah regionalni dopravy jako
v soucasném grafikonu. K drobnym tpra-
vam dojde na tratich z krajského mésta
do Radnic a Zihle a také z Rokycan do Mi-
roSova. Dva nové pary vlakd roz§iti o vi-
kendech a svatcich v letni sezoné nabid-
ku mezi Blatnou a Nepomukem. Cestujici
sméfujici do Zelezné Rudy se od nového
jizdniho fadu svezou zcela novymi jed-
notkami RegioFox, které budou nasaze-
ny na osobnich vlacich z Klatov i na se-
zonnich spé$nych vlacich z Plzné.

Jizdni fad v Plzeniském kraji je pfi-
pravovan ve spolupraci s organizatorem
a koordinatorem vefejné dopravy PO-
VED. Zahrnuje 459 vlakii CD v objednév-
ce Plzenského kraje, z toho v pracovni
dny pojede 397 vlakii, o sobotich a ne-
délich 275. Primeérné je vypravova-
1o 362 spojii denné. Tento pocet
zahrnuje i 12 rychlikl v ise-
ku Plzen - Klatovy a 4 v Gse-

ku Klatovy - Zelezna Ruda-

-Alzbétin. Regionalni

spoje ujedou 4,581 mil.
vlakokilometrd za rok.
Vykon je tak ve srovna-
nise soucasnym jizd-
nim fadem stejny.

Jihocesky kraj
Vjizdnim fadu 2024/25
JihocCesky kraj vyrazné
navysi objednavky regio-
nalnich spojt ve vSech pro-
voznich souborech. Diivodem
je spusténi celokrajského IDS a ta-
ké jiz dokoncena dodavka péti no-
vych elektrickych jednotek 650.2 a pla-
nované prevzeti sedmi motorovych
jednotek 847. Dale se navysi vykony diky
prodlouzeni letniho obdobi, které bude
v pristim roce od 17. kvétna do 12. fijna.

Vice spojii pojede na tratich z Ceskych
Budéjovic do Rybnika, fada z nich bude
pokracovat pfimo az do Lipna nad Vlta-
vou. Nové spoje pojedou i na dal$ich tra-
tich, napt. z Ceskych Budéjovic do Pis-
ku, Borovan a Jindfichova Hradce nebo
z Veseli nad Luznici do Tdbora. Na lince
z Tabora pfes Milevsko do Pisku a Stra-
konic budou vSechny vlaky zajistény no-
vymi jednotkami RegioFox.

Regionalni vlaky v Jihoceském kra-
jiujedou v dobé platnosti jizdniho fa-
du 2024/25 celkem 5,35 mil. vlakokilo-
metril, z toho 3,37 mil. vlakokilometrt
v provoznim souboru elektrické trakce,
1,75 mil. vlakokilometrt v souboru mo-
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Rozsah dopravy CD v jizdnim Fadu 2025

Celkovy pocet planovanych spojti za rok
Celkovy pocet zavedenych vlak

Préimérny pocet vlakd denné

Pocet celkem zavedenych dalkovych viakl

Pocet dennich vlakd vy3si kategorie SC, railjet, EC, IC

Denni vlaky vyssi kategorie ujedou denné v priméru

-z toho vlak{ EuroCity (EC)

-z toho vlaky EuroCity (EC) ujedou denné v prdméru

Rozsah dopravy za rok

Primérny rozsah dopravy za den

torové trakce a 0,23 mil. vlakokilometra
na trati Tabor - Bechyné. V regionu poje-
de v pracovni dny celkem 319 vlaki (190
vlakd v provoznim souboru el. trakce,
104 vlakli v souboru motorové trakce a 25
vlakli na trati Tabor - Bechyné), o viken-
dech a svatcich pak primérné 235 regio-
nalnich spojt.

Kralovéhradecky kraj

V oblasti vozového parku bude jizdni rad
2025 v Kralovéhradeckém kraji pfelomovy
- moderni elektrické jednotky RegioPan-
ter zcela nahradi soupravy sloZené z loko-
motiv a star$ich vozil. V motorové trakci
se uplatni jednotky RegioFox. Celkem bu-
de nasazeno sedm elektrickych a po do-
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konceni dodavky 16 motorovych jednotek.
Regiondlni vlaky, objednané Kralovéhra-
deckym krajem, ujedou 6,01 mil. vlako-
kilometrii, denné vlaky ujedou 16,5 tisi-
ce kilometr(, coZ je denné zhruba stejny
rozsah jako v roce 2024. Celkem bude v no-
vém obdobi zavedeno 630 tras regional-
nich vlak. V pracovni den pojede 557
vlakil, v sobotu 431 a v nedéli 428. Dale

na tzemi kraje denné pojede 33 dalkovych
vlaki na lince R1o Praha - Hradec Kralové
- Trutnov. VSechny dalkové i regionalni
vlaky CD mohou pouzivat také zakazni-

ci integrovanych dopravnich systému VY-
DIS, IREDO a ve vyjmenovanych tsecich
mezikrajskych trati rovnéz tarifa stfedo-
Ceského a libereckého IDS PID a IDOL.

Jednotky RegioPanter a RegioFox vy-
razina traté o20, 021, 027, 028, 031, 032
a 040. Zlepsi se vecerni doprava okolo
Hradce Kralové, $kolni spojeni z Broumo-
va do Nachoda a posili spojeni z Chocné
do Nachoda o jeden par spésnych vlakd.

Pardubicky kraj

Rozsah regionalni dopravy zajistované
Ceskymi drahami zfistane na podobné
drovnijako v konéicim grafikonu. V sou-
vislosti se zahdjenim vyhradniho provo-
zu pod ETCS na hlavni trati Kolin - Par-
dubice - Ceska Tiebova - Olomouc / Brno
dojde k docasné zméneé jizdniho radu

na trati mezi Ceskou a Moravskou Tte-
bovou, kde bude do poloviny cervna nut-
né ve vétsiné pripada pfestupovat ve sta-
nici Tfebovice v Cechich. Na nékterych
tratich bude zaveden samoobsluzny zpt-
sob odbaveni prostfednictvim automa-
tl a validatorti nainstalovanych pfimo
ve vozidlech. Tyka se to trati z Pfelou-

Ce do Hefmanova Méstce, z Chrudimi
pies Moravany do Holic, z Ceské Tfebové
do Lans$krouna, Zabifehu na Moraveé a Le-
tovic a z Chocné do Litomysle. Novy jizd-
nitad bude platit do 13. prosince 2025.

V jizdnim fadu 2024/2025 ujedou regi-
ondlni spoje 5,1 mil. vlakokilometrii. D
v regionu vypravi primeérné 430 regional-
nich vlak@ denné, v pracovni dny ptibliz-
né 450 spoji, o vikendu pak 380 vlaki.

Kraj Vysocina
Rozsah dopravy Ceskych drah v Kraji Vy-
sofina zlistane na podobné trovni jako
v soucasném grafikonu. Na nékterych
tratich v regionu se zméni doprav-
ni koncept. Vlaky ze Zddru nad Saza-
vou do KfiZanova nové pojedou pfimo
ce. V souvislosti s dokoncenim elektri-
zace traté ze Stfelic do Zastavky u Brna
se na trati Brno - Jihlava bude mezi re-
gionalnimi vlaky pfestupovat v Zastav-
ce uBrna. Ke zméné dopravniho mode-
lu dojde i na trati ze Svétlé nad Sazavou
do Cercan, kde se bude pfestupovat
ve Zruci nad Sazavou, a nikoliv v Led¢i
nad Sazavou jako doposud.

Objednavka regiondlnich spojt
na tzemi Kraje Vysocina z{istava na stej-
né irovnijako v platném jizdnim fadu.
V obdobi platnosti jizdniho fadu 2025
ujedou regiondlni spoje na tizemi Kra-
je Vysocina 4,443 mil. vlkm. Denné se
na izemi Kraje Vysocina vypravi v pri-
meéru 374 vlakl v pracovni dny a 264 v ne-
pracovnich dnech; v celoro¢nim primeé-
ru se jedna o 343 denné.

S platnosti od 15. 12. 2024 dochazi
k roz§ifeni IDS VDV. Do integrovaného
systému budou nové zatazeny vSechny



vlaky regiondlni dopravy v iseku Rapo-

tice - Zastavka u Brna (trat 240) a v iiseku

Vesce - Znojmo (trat 241).

Jihomoravsky kraj

Hlavninovinkou v Jihomoravském kraji
bude zahajeni provozu elektrickych vla-
k@ v nové zmodernizovaném tseku ze
Stfelic do Zastavky u Brna. Na vlacich
linky S4 z Brna do Zastavky budou nasa-
zeny jednotky RegioPanter a soucasné
bude provoz linky vyrazné posilen. V do-
bé prepravni §picky budou také osobni
vlaky linky S2 nové prodlouzeny z Kfeno-
vic hor. n. aZ do stanice Holubice. Pro-
voz na tfech regionalnich neelektrizova-
nych tratich zajisti jiny dopravce.

V obdobi platnosti jizdniho fadu 2025
ujedou regiondlni vlaky na izemi Jiho-
moravského kraje cca 8,745 mil. vlako-
kilometr@. Oproti letosnimu jizdnimu
fadu se jedna o pokles 013 % (1,22 mil.
vlakokilometrii), coZ je zpisobeno ze-
jména prechodem provozu na tfech tra-
tich pod jiného dopravce, za soucasné-
ho navyseni rozsahu dopravy na tratich
240 a 300. Na vétsiné trati je ve srovna-
nisjizdnim rfadem 2024 rozsah dopravy
srovnatelny.

Regiondlni doprava je zajistovana ze-
jména podle smlouvy s Jihomoravskym
krajem. Nékteré vlaky vsak objednava ta-
ké Z1insky, Olomoucky, Pardubicky kraj
a Kraj Vysoc¢ina. Na tizemi kraje vypravi
CD v priimérny pracovni den 849 regiondl-
nich vlakd, v nepracovni dny pak 605.

Zmeny v odbaveni cestujicich

Zdsadni zménou pro cestujici bude zruSeni viakoveé-
ho persondlu CD na vétsiné trati, resp. vétsiné spo-
Jjli (vjizdnim fddu oznacenych symbolem ®), a uza-
vienivelkého poctu pokladen v kraji. Vlakové Cety
CD budou édstecné nahrazeny zaméstnanci kraj-
ského koordindtora dopravy KORDIS JMK, ve vét-
Siné vlaki budou umistény nové prodejni automa-
tyjizdenek IDS JMK a systému jednotného tarifu.
Vlakovd ceta CD ziistane prakticky pouze na tra-
ti340. Namisto pokladen a stdvajicich oznacova-
Clijizdenek jsou na ndstupiste instalovdny prodejni
validdtory jizdenek IDS Jihomoravského kraje.

Zlinsky kraj

Hlavni novinkou bude nasazeni péti zce-
la novych jednotek RegioPanter na osob-
nich vlacich spojujicich Pferov, Otroko-
vice, Staré Mésto u Uherského Hradisté
a Breclav. Ke zméné dojde také u spés-
nych vlakil mezi Olomouci a Starym
Méstem, které noveé zajisti elektrické
vlaky misto dieselovych jednotek . 844
RegioShark. Na zdkladé objednavky
Zlinského kraje navic CD v této relaci za-

V poloviné viakii
mozZné nabijet

Nabijet cestovni elektroniku Ize nyni
ve 4 184 spojich Ceskych drah.
,Dojizdniho Fadu 2025 vstupujeme uz
se 4 184 spoji, ve kterych Ize vyuzivat
elektrické zasuvky nebo USB konek-
tory pro napajeni zafizeni cestujicich,”
fika Jifi JeSeta, clen pFedstavenstva
anameéstek generalniho Feditele pro
osobnidopravu. Vozidla Ceskych drah
jsou vybavena zasuvkami 230V 50 Hz
AC, modernéjsi typy byly doplnény
také o USB porty typu A a soucasné
nejnovéjsi vlaky jsou vybavovany USB
porty typu C. Konkrétnivybavenijed-
notlivych vozidel je zavislé na dobé
jeho objednani a vyroby, popfipadé
modernizace. V oddilech 1. tFidy nej-
modernéjsich vlakl Interjet a Com-
fortJet jsou k dispozici také bezdrato-
vé nabijecky mobilnich telefon(.

230V~

jisti novy par spésnych vlaka a ke zmé-
nam dojde také na dalsich tratich v re-
gionu, kde budou ¢asy osobnich vlaki
upraveny do taktovych poloh.

V jizdnim fadu 2024/2025 ujedou regio-
nalni spoje Ceskych drah na tizemi Zlin-
ského kraje celkem 3,058 mil. vlakokilo-
metril. CD v regionu vypravi pramérné
335 regionalnich i dalkovych vlakd den-
né, v pracovni dny 349 spojii, o vikendu
300 vlaki.

Olomoucky kraj

V Olomouckém kraji bude zachovan roz-
sah regiondlni dopravy na podobné trov-
ni jako v soucasném jizdnim fadu. Regio-
nalni spoje na patefnich elektrizovanych
tratich bude zajistovat tficitka RegioPan-
terti, které pokryji dvé tfetiny vSech vyko-

ni v regionu. Tyto jednotky budou nové
nasazené také na spésnych vlacich mezi
Olomouci, Pferovem, Otrokovicemi a Sta-
rym Méstem u Uh. Hradisté.

V JR pro rok 2025 je celkova vySe objed-
nanych vykont pfes 6,5 mil. vlakokilo-
metri (véetné objednané preshrani¢ni
dopravy na izemi Jihomoravského a Zlin-
ského kraje). V regionu CD zajisti 562 vla-
kil v objednavce Olomouckého kraje, pfi-
padné sousednich objednateld dopravy.

Na zakladé vzajemné dohody mezi Olo-
mouckym a Zlinskym krajem budou nové
od zacatku platnosti GVD 2024/2025 vede-
ny pod objednavkou Olomouckého kraje
tfi pary spésnych vlakd v iseku Olomouc
hl. n. - Otrokovice / Staré Mésto u Uher-
ského Hradisté. Zavedenim téchto vla-
kit dojde v rdmci zavazku vefejné sluzby
k propojeni dvou regiond a zefektivné-
ni mezikrajské pfepravy cestujicich mo-
dernimi elektrickymijednotkami. Spoje-
nimezi Olomouckym a Zlinskym krajem
ma po zkusenostech z roku 2024 vysoky
potencial, je tedy optiméalni jednotky Re-
gioShark, které spoje obsluhuji nyni, na-
hradit pravé rychlejsimi a kapacitnéjsimi
jednotkami RegioPanter.

Moravskoslezsky kraj

V Moravskoslezském kraji bude zacho-
van rozsah regionalni dopravy na podob-
né urovnijako v soucasném jizdnim fa-
du. Hlavni novinkou je nasazeni ¢tyt
novych elektrickych jednotek RegioPan-
ter dovybavenych bateriemi. Tato vybava
umozni zajistit pfimé spojeni z Ostravy
do Studénky a dale po neelektrizované
trati pfes Stramberk aZ do Vefovic. Ces-
tujici budou moci vyuzit také nova pti-
ma spojeni z Opavy pies Ostravu do Ces-
kého TéSina a prestupy odpadnou také

u dalsich vyhledavanych relaci.

CD budou v jizdnim Fadu 2024/2025
provozovat regionalni dopravu v Morav-
skoslezském kraji na celkem 569 Kkilo-
metrech Zelezni¢nich trati s rozsahem
7,336 mil. vlakokilometrii. Rozsah tak
bude v porovnani se soucasnym jizdnim
fadem priblizné stejny. V regionu poje-
de denné v priméru 109 spésnych a 702
osobnich vlaki.

V regionalnich vlacich na tzemi kra-
je bude pfi cestach v ramci kraje i nadale
platit prioritni odbaveni v tarifu ODIS.
Zlstava také moznost vyuziti Systému
jednotného tarifu - OneTicket. Tarif CD
bude mozné nadale vyuzit pouze pro me-
zikrajské cesty, tedy pro cesty do ostat-
nich kraj, a toiv pfipadé vyuziti dal-
kovych i regionalnich vlakd nebo jejich
kombinace. Pfikladem miizou byt rela-
ce Opava - Praha, Frydek-Mistek - Olo-
mouc, Tfinec - Cadca apod. O
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Pokud budeme diisledné postupovat

podle NaFizeni €. 402/2013,
pak doba psani predpisii ,.krvi“ skoncila
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Martin Kodaj | Foto: archiv VUZ (Al)

by proces fizeni rizik byl fadné

a spravné posouzen nezavislou au-
toritou, jsou PNK 402/2013 urceny ,,sub-
jekty pro posuzovani“. Vyzkumny Ustav
Zelezni¢ni je akreditovanym subjektemn
pro posuzovani procesu fizeni rizik po-
dle provadéciho natfizeni Komise (EU) €.
402/2013 u technickych zmén struktural-
nich subsystému infrastruktura, ener-
gie, kolejova vozidla, tratové i palubni
fizeni a zabezpeceni. Soucasné je oprav-
nén provadét posuzovani funkéniho
subsystému udrzba i systémové bezpec-
né integrace v ramci celého Zelezni¢niho
systému pro potieby Zadatell plsobicich
jak na izemi CR, takivzahranici.

Jak na to? Aneb kde se rizika
ukryvaji a jakou cestou jit

PNK 402/2013 stanovuje ve tfech krocich
postup pro posuzovani rizik, ktery je pro-
vazany s fizenim nebezpeci v podobé za-
znam o nebezpeci. Prvnim krokem je
vymezeni systému, kdy je nutné nejpr-

ve urcit, o jaky systém (napt. udrzby) se
jedna, jaké jsou jeho funkce a ¢asti, jaké
jsou jeho hranice a fyzicka rozhran{ s jiny-
mi vzéjemneé se ovliviiujicimi (sub)systé-
my. Dale je potfeba stanovit, jaké je jeho
prostfedi a jaka jsou stavajici bezpecnost-
ni opatfeni, véetné urceni bezpecnostnich
pozadavk zjisténych pfi postupu pro po-
suzovani rizik.

Druhym krokem je identifikace ne-
bezpeci, kdy se urcuji ves§kera primeé-
fené predvidatelna nebezpeci pro ce-
ly posuzovany systém, popiipadé jeho
funkce a rozhrani. Identifikaci nebezpe-
¢ije vSak nutné provést pouze na tako-
vé trovni podrobnosti, ktera je nezbytna
k urceni toho, kde se ocekava, Ze bezpec-
nostni opatfeni usmérni rizika. Pfija-
telnost rizik se poté vyhodnoti pomoci
jedné i vice zasad prijatelnosti (uplat-
niovani kodexli spravné praxe, porovna-
nisobdobnymi systémy, tzn. porovnani
s referen¢nim systémem nebo jedno-
znacny odhad rizik).

Vsechna zjisténa nebezpeci se doku-
mentuji ve formé zaznamda o nebezpeci,
zahrnujicich vSechna nebezpeci spolu
se vSemi souvisejicimi bezpec¢nostni-

mi opatfenimi a pfedpoklady tykajici-
mi se systému urceného v ramci postupu
pro posuzovani rizik. Zdznamy o nebez-
peci taktéz obsahuji jednoznacny odkaz
na ptivod nebezpeci a na vybrané zasady
prijatelnosti rizik, v¢. urceni i¢astnika
(4Castnikl) povéfeného usmérriovianim
zjisténych nebezpedi.

Neméné dtilezité je také to, aby posou-
zeni rizik bylo zaméfeno na nejdilezi-



Popis
nebezpedci

H1  Nespravna Okrajova PrileZitostna NeZadouci Kodex spravné
funkce brzdy Neprestavuje Nespravné nastave- praxe

prazdnyalozeny  nynebo nefunkéni o

stav mechanicky pfesta- Porovnani
vovac pak s referenénim

systémem

H2  Nespravné Katastroficka Prilezitostna Nepfipustnd  Kodex spravné
provedena Nefunkénost Chyba brzdového praxe
zkouska funk-  brzdy; poskozeni stavu.
ce brzdy vozg,}ngbojeho e Porovnérll’ )

soucasti v provozu Chyba pracovnika : s referencnim
systémem

H3  Netésnost Kriticka PrileZitostna NeZadouci Porovnani
spojkového Unik vzduchu Necistoty s referenénim
kohoutu béhem provozu, Vadné tésnani systémem
nebo brzdové  nespravnafunkce EIGIRE
spojky brzdy, poskozeni Nedodrzeni pfede-

dvojkoli -psanych utahova-
cich momentd mon-
tovanych sou&asti.

H4  PrekrocCené Nevyznamna Pravdépodobna Pripustna Porovnani
provoznistafi  Unik vzduchu Skryté poskozeni s referenénim
hadice béhem provozu, hadice systémem

nespravna funkce p
brzgy; pogkozeni Chyba pracovnika
dvojkoli

Ilustrativni pFiklad mozného zplisobu Fizeni rizik spolecnosti provddéjici tidrzbu kolejovych vozidel

téjsirizika, a proto je nutné nebezpeci
klasifikovat z pohledu jejich kriti¢nosti
podle odhadovaného rizika, které z nich
vyplyva. Pouzita klasifikace nebezpeci
musi byt jednoznacna a zd@vodnitelna,
tak aby bylo poté mozné provést jejich
nezavislé posouzeni.

Tietim krokem je vyhodnoceni rizik,
kdy se prokazuje pfimétenost uplatnéni
zvolené zasady, anebo zasad, prijatelnos-
tirizik (jez uréuje/i mozna bezpecnost-
ni opatfeni snizujici cetnost vyskytu ne-
bezpeci nebo zmirnujici jeho dasledky
s cilem dosahnout a/nebo zachovat pti-
jatelnou tiroven rizika), v¢. ovéfeni, zda
jsou zvolené zasady prijatelnosti rizik
uplatiiovany fadné a disledné.

Pro dokonceni celého vySe popsané-
ho postupu fizeni rizik je provedeno pro-
kazanishody splnéni bezpecnostnich
pozadavkd, a to jednak témi, ktefi od-
povidaji za splnéni bezpecnostnich po-
zadavkl vyplyvajicich z fize posuzovani
rizik, a dale pak subjektem pro posuzo-
vani, ktery nezavisle posuzuje pristup
zvoleny k prokazani shody s bezpecnost-
nimi pozadavky a samotné prokazani.
Vystupem toho posouzeni je zprava o po-
souzeni bezpecnosti, v niz subjekt pro
posuzovani uvede své zavéry.

Priklad z praxe:

Udrzba kolejovych vozidel
Spolecnost provadéjici idrzbu kolejovych
vozidel (PNK 402/2013 pro ,,subjekty od-
povédné za udrzbu“ zaveden pojem ,,Na-
vrhovatel“), v souvislosti se servisnimi
¢innostmi, které provadi na brzdovych
kohoutech a brzdovych spojek.

S ohledem na tyto ¢innosti, resp. rizika

z nich plynouci, proto musi navrhovatel
dokumentovatelné dle PNK 402/2013 usta-
novit fesitelsky tym, ktery je odborné
zplsobily a kompetentni k fizeni rizik.

Vyzkumny
Ustav
Zeleznicni, a.s.
Clen Skupiny €D

Resitelsky tym musi

e identifikovat vSechna rizika a popsat
nebezpeci, kterd z rizik vyplyvaji,

e zaznamenat vSechna identifikovani
rizika do zaznamu o nebezpeci,

e urcit zavaznost nasledk,

urcit pravdépodobnost a cetnost vy-

skytu,

e urcit typ zmény, tzn. zda se jedna

o zmény které maji nebo nemaji dopad

na bezpecénost (viz téZ metodicky po-

kyn DU CR) a dle typu zmény aplikovat

uplny proces fizenirizik nebo vypraco-

vat Prohlaseni navrhovatele o bezpec-

nosti (typ),

provést klasifikaci rizik do kategorii

podle odhadovaného nebezpeci, které

znich vyplyva,

« vyhodnotit pfijatelnost rizika (pomo-

cijedné a/nebo vice zasad ptrijatelnos-

ti rizik),

urcit rizika, ktera nejsou ,,obecné pri-

jatelna“, tzn. pro kterd je nutné pfi-

jmout opatfeni k jejich usmérnovani =

feSeni (zmirnéni nasledki),

e navrhnout opatfeni k feSeni (zmirné-
ni nasledki) nebezpedi u rizik, kterd
jsou vybrana k resenti,

2.

w

N

=

N

w

=

. Material a komponenty

. Vypracovani technologické

Zavaznost Pravdépodobnost Klasifikace PouZzita zasada Specifické opatieni Podplirna
nasledkd vyskytu rizika prijatelnosti rizik dokumentace

1.

Proskoleni osob provadéji- Zaznam
cich zapojeni snimact o proskoleni osob
Vypracovani technologické Zaznam
navodky/postupu zapojent o kontrole zapojeni
a nastaveni P
] Zaznam

- Vypracovani postupu o kontrole brzdy
zkousky
Vypracovani schématu
zapojeni

. Pofizeni automatizované- Zaznam
ho mérového zafizeni o zkousce

. Vypracovani metodiky Zaznam

postupy zkousky o proskoleni osob

. Proskoleni osob provadé-

jicich zkouSku v metodice
postupy zkousky

Zaznam
musi odpovidat poZzadav- 0 montazi

k&im objednavky

. Vypracovani technologic-

kého postupu montaze
a kontroly

. Stanoveni utahovacich

momentd

Zaznam

navodky pro kontrolu o kontrole

 OVéfit, Ze navrzena opatfeni povedou
kfeSeni (zmirnéninasledki) nebezpeci.

ResSitelsky tym dale také musi zpracova-
vat a prabézné aktualizovat dokumen-
taci v souvislosti s ¢innostmi popsany-
mi v odrazkach vyse. Tato dokumentace
zahrnuje zdznamy o nebezpeci (obsa-
hujici popis a vyznamnost nebezpeci,
dopad na bezpecnost, vliv na dalsi sys-
tém(y) a ucastniky, navrzené opatfeni

k feSeni nebezpeci apod. - velmi dobrou
praktickou pomuckou v tomto sméru je
pro zakazniky ve VUZ zavedeny formu-
141 pro dokumentovani fizeni nebezpe-
¢i). Rizikova analyza (napf. v podobé
Excel tabulky ¢i Word dokumentu ob-
sahujici popisovany systém, vSechna
identifikovana rizika, popis a vyznam-
nost nebezpeci, dopad na bezpecnost
apod. a miZe obsahovat i osoby a jejich
funkce/kompetence v feSitelském tymu)
a technicka dokumentace (zahrnuje po-
stupy, navody, natizeni a predpisy, vy-
kresovou dokumentaci apod. popisujici
navrhovanou zmeénu).

Nasledné je subjektem pro posuzova-
ni (napi. VUZ) provedeno nezavislé posou-
zeni k prokazani shody s bezpecnostnimi
pozadavky, ktery uvede své zavéry ve zpra-
vé o posouzeni bezpecnosti v rozsahu da-
ném piilohou III PNK 402/2013. Re§itelsky
tym po obdrZeni zpravy o posouzeni bez-
pecnosti (pokud se na néj vztahuji pod-
minky dané metodickym pokynem DU
CR) vypracuje v souladu s metodickym
pokynem DU CR prohlaSeni navrhovate-
le o bezpecnosti - typ D, jehoz ptilohou je
Zprava o posouzeni bezpec¢nosti. O
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PROVOZ A TECHNIKA

M

Specialista na prepravy automotive

Michal Roh | Foto: Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.,
Michal Roh ml.

'Raillex byl zaloZen v roce 2006 jako
vlbec prvni spole¢ny podnik pod
hlavi¢kou Ceskych drah s orientaci

na nakladni dopravu. Ukolem bylo vy-
budovat a provozovat sit logistickych
center s kolejovym napojenim. Loka-
lity pro vybudovani téchto center byly
jasné - Praha, Brno, Ostrava. Prvni
centrum mélo vzniknout v Praze-Bécho-
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vicich, kde se pocitalo se dvéma halami
po 15 000 m? s rampami a kolejovym na-
pojenim. Tento zamér zkrachoval vlivem
obrovské viny protestdl majiteld pfileh-
lych pozemKkd v ramci izemniho fizeni.
Ve stejné dobé probihala na iirovni
agentury Czech Invest jednani se zahra-
ni¢nim investorem Hyundai Motor Ma-
nufacturing (HMMC), ktery mél zijem
umistit v NoSovicich zavod na vyrobu au-
tomobildl. V ramci jedndni se fesilo také
infrastrukturalni napojeni automobilky.

Korejska strana byla zpocatku k Zelezni-
civelmi nedtivétiva, presvédcily ji aZ po-
zitivni reference z automobilek SKODA
Auto a TPCA. Do zakladniho projektu vy-
stavby automobilky se tak dostalo kolejo-
vé napojeni a vleckové kolejisté s modu-
ly kontejnerového terminalu. V té dobé
doslo také k vyméné druhého akciona-
fe Raillexu, kdyz spoluzakladatele, logi-
stickou spolec¢nost Setto, nahradila spo-
le¢nost CHB Logistics se zkuSenostmi

ze silniéni dopravy pro skupinu HMMC.
Na podzim roku 2008 podepsal Raillex

s HMMC smlouvu na vystavbu vlecko-
vého areilu a nasledné smlouvu na jeho
provozovani. Koncem ledna 2009 probéh-
la kolaudace vleckového arealu a 17. ino-
ra 2009 ptijel do NoSovic ze slovinského
ptistavu Koper prvni kontejnerovy vlak.

Vleckovy areal i nakladka
Dnes spolecnost Raillex provozuje vlec-
kovy aredl v primyslové zéné spolec-



nosti Hyundai v NoSovicich véetné jeho
komplexni udrzby. Od roku 2017 zajistu-
je také nakladku hotovych automobil
na Zelezni¢ni vagony. Pivodni naklad-
ka automobild ,,pod Sirym nebem* se
od roku 2022 diky investici HMMC zmé-
nila na moderni a bezpe¢né;jsi nakladku
v hale pomoci pfesuvny.

Ve spolupraci s matefskou spolecnos-
ti CD Cargo se Raillex podili na zajité-
ni pfeprav plechii, komponent pro vyrobu
automobill v kontejnerech z némeckych
a belgickych pfistavii a z Koreje. Opac-
nym smérem putuji vyrobené automobily
Hyundai v exportu do celého svéta, pre-
devs$im pfes némecké, belgické a slovin-
ské pfistavy. V maximalni mife je v obou
smeérech vyuzivana pfeprava po Zeleznici
v navaznosti na namorini pfepravu.

Piivodni myslenka Raillexu na vybudo-
vani sité logistickych center po Ceské re-
publice zcela nezanikla, pouze se postup-

—

Na prvni mili do stanice Ostrava-Kuncice jsou vlaky dopravovdny v dieselo-
vé trakci. Do cilovych destinaci pak mifi s elektrickymi lokomotivami.

— T Raillex

-

Raillex v cislech

Podil €D Cargo 50%
Zakladni kapital 2 mil. K&
Rocni obrat 250 mil. K¢
Poéet zaméstnancl 35

T cargo

né transformovala do vzniku spolecnosti
Terminal Brno a CD-DUSS Terminal.
,Podil Zelezni¢nich pfeprav na celko-
vém objemu vyroby Hyundai se pohy-
buje od zahajeni vyroby v rozmezi od 15
do 33 %,“ popisuje aktualni situaci Pavel
Sprachal, pfedseda piedstavenstva spo-
le¢nosti Raillex a doplriuje: ,,Nasim cilem
je dosdhnout podilu kolem 45 %, cemuZ by
odpovidala nakladka tii autovlakl den-
né. Pro tento objem mame vSe k dispozi-
ci-nakladkové tymy, personalni obsa-
zeni vlecky, hnaci vozidla, strojvedouci
a samoziejmé kapacitu Zeleznic¢ni infra-
struktury. BohuZel tento cil se ndm sta-
le nedafi dosahnout. Castec¢né z nasi vi-
ny, napiiklad z divodu pozdniho pfijezdu
prazdnych souprav k nakladce nebo pfi
vylukach, ¢aste¢né v diisledku planova-
ni ze strany zakaznika, kdy neni mozné
po Zeleznici expedovat pozadovany objem
automobild ve velice kratkém case.“ O

Zameéstnanci spolecnosti Raillex zajiStuji na vlecce v automobilce v NoSovi-
cich mimo jiné i naklddku vyrobenych automobilii na Zeleznicni vozy.

Na obnovu trati a stanic pfisti rok pijde bezmala 63 miliard korun

prava Zeleznic bude mit pfistirok na ob-

novu tratia stanic k dispozici 62,7 mili-
ardy korun, tedy téméF o miliardu vic nez le-
tos. Rekordnich 39,3 mld. pljde na investi-
ce, diky tomu odstartuje napriklad moder-
nizace ddlezitého uzlu Ceska Tfebova.

V roce 2025 zacnou dalsi desitky dllezi-
tych staveb. Milnikem ma byt zahajeni vy-
stavby prvnich tratovych Gsek( pro rych-
lost 200 km/h v ramci budovani rychlého
spojeni mezi Brnem a Pferovem. DUleZité je
i spusténivyhradniho provozu zabezpeco-
vace ETCS v lednu na 622 kilometrech trati
na koridorech.

SZ nyni rekonstruuje tfi desitky nadraz-
nich budov, v pfistim roce se rozbéhnou
prace na dalSich vice nez dvaceti mistech.

Celkem ptijde najejich 4drZbu, opravy are-
konstrukce témér 2,3 miliardy korun. ,Ob-
novujeme historicky cenné objekty v Pardu-
bicich, Ostravé-Vitkovicich, Jaroméfi nebo
Lovosicich, vramci celkovych modernizaci
vzniknou nova nadraZziv Praze-Bubnech
aBrné-Kralové Poli. V pfistim roce pak za-
hajime rekonstrukci zbyvajici ¢asti Fantovy
budovy na prazském hlavnim nadrazi, Gpl-
né novy objekt zacneme budovat v Mladé
Boleslavi," fekl 3éf SZ JiFi Svoboda.

I'vroce 2025 bude pokracovat realizace
projektu Zeleznice na LetiSté Vaclava Havla.
K uZ probihajicim stavbam pfibude moder-
nizace Useku z Prahy-Ruzyné do Kladna.
Naplno se rozbéhne rekonstrukce hlavniho
nadraziv Hradci Kralové a stanice Ceska

Trebova, ktera projde prestavbou odpovi-
dajici jejimu vyznamu pro dopravu.

Na ddlezité spojnici Brna a Pferova zahaji
SZ modernizaci dvou Usek(l mezi Nezamys-
licemi a Pferovem. Tim fakticky vznikne
rychlotrat, kterd bude souc¢asti budoucivy-
sokorychlostnisité v Cesku. Po dokonéeni
praci zde vlaky budou moct vyuZivat dvou-
kolejnou trat pro rychlost 200 km/h. Pro-
ména preshraniéniho spojeni zapadnich
Cech a Bavorska odstartuje rekonstrukci
stavajici trati mezi Plzni, Nyfany a Chotéso-
vem. Za¢nou rovnéz prace na elektrizaci
a zkapacitnénitrati z Tynisté nad Orlici
do Solnice. Celkem se letos dokon¢i 73 kilo-
metrd zmodernizovanych trati. PFisti rok
k nim pfibude dal3ich 47 kilometr(.
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LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: autor, archiv Michala Sorela

S amotny areal muzea v Luzné svou
polohou a rozmisténim budov pfipo-
mina spiSe vesnic¢ku jako vypadlou z po-
hadek o masinkach. My se k povidani
schazime v malém domku, jenz v sou-
¢asnosti slouzi jako zazemi pro pracov-
niky depa, jeho historie je v§ak zajimava
jako vSe kolem. ,,Byl postaven po valce,
snad jeSté v roce 1945, jako Gitulek pro
uhlife. Ti tu nakladali voziky s uhlim,
kterym se zbrojily masiny,“ vysvétluje
Cerstvy Sedesatnik Michal Sorel. Zdejsi
aredl zna jako malokdo - ostatné je mu
samotnému dokonce domovem.

Do Luzné priSel v roce 1994, tedy pred
tfemi desitkami let. ,To je§té spadala pod
liberiské depo. Tenkrat se zacalo fesit, Ze
by se mohla péce o historicka vozidla pro-
fesionalizovat, a mné nabidli, jakoZto
kladenskému strojvedoucimu, zda bych
nesel do Luzné. Vytvorila by se tu par-
ta tii, ¢tyf lidi, jejichz pracovni naplni by
byla péce o historickd vozidla. V té dobé
tu byla prakticky celd rotunda s parnimi
masinami, ale vétSinou §lo o deponova-
né stroje odjinud, nejcastéji byly Narod-
niho technického muzea. Tehdy se zaro-
venl hodné omezovaly vykony a liberiské
depo nam dalo vykony v Praze na zaloze,
o to snaz$i rozhodovani to bylo. Do Pra-
hy se mi moc nechtélo, navic tady uz jsme
méli opraveného Kremaka, kterého jsme
zachranili, tak se zdalo, Ze bych to mohl
zkusit,“ vzpomina na zacatky.

JenZe hned v roce 1995 se uskutecni-
la velka reorganizace, Luzna ptesla pod
Louny a zacala mit namale. ,Tehdy se
depa zavirala ve velkém a odnesla to
iLuzZnd. Zavfelo se to tu se v§im vSudy,
parta pecujici o historicka vozidla se roz-
pustila a mé prevedli zpatky jako stroj-
vedouciho do Kladna. Fyzicky jsem tu
ale zlistal a néjak se to tu snazil hlidat.
Navic jsme v té dobé zrovna zprovozni-

li Ctyfkoldka, akorat se prvné zatopil,
udrzbova hala byla teprve deset let sta-
1a... To byla $ilena doba.“

Nejista sezona

Tehdy se hralo o samotnou existenci ce-
1ého arealu. , Kvili stavu rotundy se vét-
§ina historickych masin pfesunula pravé
na halu, o néjaké vystavé nechtél ni-

kdo slySet a my se stali ponékud bezpri-
zornimi. Pfesto jsme se to snazili néjak
ustat. Nakonec nam navrhli, Ze kdyZ za-
loZime ob¢anské sdruzeni, tak bychom
si mohli ¢ast depa pronajmout a $lo by

to celé za nami. Dva roky se nic nedélo,
ale v kvétnu 1997 jsme udélali prvni vel-
kou akci, vlak z Prahy, vystava, nasledné
jsme méli otevieno az do zati kazdy dru-
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ak kolem Kremaka
vyrostla soucasna Luzna

Ducha drahy tvofi nikoliv stroje, ale zejména lidé. Krystalickym
prikladem je Michal Sorel, mistr z Luzné u Rakovnika, kde se s kolegy
stara o nejvétsi Zeleznicni klenoty Ceskych drah. Souasna podoba
taméjsiho Depa historickych vozidel a Zelezni¢niho muzea Iika kazdy
rok tisice navstévniki, jak ale vzpomina, jeho existence neni viibec
samoziejmosti a nevznikla by bez obétavého odhodlani mnoha lidi,
casto i vzdor vzdalené neménného smérovani osudu.

hy vikend - a to byla vlastné nase prvni
sezona.“ Situace se zacCala otacet.

S bliZicim se pfelomem tisicileti pfi-
Sel dalsi zlom, tentokrat ovsem pozitiv-
ni. ,Vroce 1999 se dostal do funkce Divi-
ze provozné-obchodni Jarda Kocourek,
pro Zeleznicatre velmi dobfe znamé jmé-
no v tom nejlep$im smyslu, ktery byl vel-
kym ptiznivcem historie drdhy, a par-
nich lokomotiv obzvlasté, hlavné si ale
uvédomoval ptinos péce o historické dé-
dictvi a nechal zde zfidit novou provoz-
ni jednotku.“ A tim opét ukotvil LuZnou
vnarudi Ceskych drah.

Dtilezitym pojitkem nejen Michala So-
rela s Luznou byl jeden konkrétni stroj.
Jiz zminény Kreméak 534.0323. ,,Po §ko-
le a vojné jsem nastoupil do funkce to-
pic lokomotiv, v té dobé se depa vytapé-
1a kotli parnich lokomotiv, takzvanymi

,kacky‘. A konkrétné tento Kremak topil
naKladné a praveé tady v Luzné, rizné se
prevazel, jak bylo tfeba. UZ to ale byla ta-
kova ocesana lokomotiva naptiklad bez
ojnic. My jsme tehdy méli partu, se kte-
rou jsme rizné jezdili fotit do Némecka
po akcich, a fekli jsme si, Ze ho zkusime
zachranit, Rizné jsme ho Cistili, nati-
rali, shanéli dily, az se podafilo jej v ro-
ce 1988 dat do laku, to uz bylo nakroceno
k provozni masiné. Tehdy ndm vedou-

ci oprav na Kladné, pan Rostislav Repka,
domluvil, Ze by se kotel mohl opravit

ve Velenicich, kde s tim méli hroma-

du zkusenosti. S tim, Ze se to povede ja-
ko ziloha na topeni. Samozfejmeé to byl
tak trochu $vindl, ale dostal se diky né-
mu do planu oprav na prvni ctvrtleti ro-
ku 1990. Jenze ptisla revoluce a my uz
mysleli, Ze mame po kotli. Nastésti za-



fungovala drazni setrvacnost a kotel se
opravdu v roce 1990 ve Velenicich udélal.
Masina se pak slozila, udélala se policej-
ni zkouska - a sen se nam splnil, vyjela
vlastni silou opét na trat. Navic ve svém
pivodnim plisobisti,“ oceriuje.

Konec parafti v Cechach
Jenze doba plyne mnohdy az ptilis rych-
le. O navstévniky nastésti nouze neni,
provozni personal, to vSak uzje véc ji-
na. ,Paradoxné nam zacinaji chybét li-
dé, ktefi s témi masinami budou jezdit.
Na stanovisti by se chtél svézt kde kdo,
ale zodpovédnych topici a strojvedoucich
s citem pro stroj se nam vyloZené nedo-
stava. Mné bylo Sedesat, kolega, ktery mi
topi, je asio Sest let mladsi, a uz nikoho
jiného nemame. Idedlné bychom pfitom
potiebovali tfi Cety, které by se mohly vy-
stfidat. Je mijasné, Ze neni jednoduché
siudrzet zkous$ky a zptisobilost, ale ono
se nikomu moc nechce, to mé moc mrzi.“
Kazdy nadéjny zajemce se vztahem k his-
torii tedy bude vitan. ,,Mlady strojvedou-
ci mezi tficeti, CtyTiceti lety, ktery by se
chtél ob¢as umazat na pate, by byl pozeh-
nanim. Tamhle mame 365.024, kterou
snad dame brzy do kupy, v rotundé sto-
ji Papousek na kotel, ovSem az budou ho-
tové, tak s nimi pomalu nebude mit kdo
jezdit. To je ted mdj nejvétsi strach.“
Stéle se jednd o krasnou praci. ,Mé
na tom nejvice bavi ta faze, kdy clovek
privadi paru k Zivotu. At uz v tom dlou-
hodobém hledisku v podobé opravy, ne-
bo i kratkodobém. Pomalu radéji masinu
roztapim, nez s ni pak jedu,“ sméje se.
»Ale samoziejmeé i samotna jizda je zazi-
tek. Provazani ¢lovéka se strojem a jeho
funkci je pocit, ktery na moderni masi-
név téhle mife uz nemate anci zazit.“

Kremdk 534.0323 na tocnév LuZné
béhem opravy do provozniho stavu v roce 1990 -

Michal
Sorel

Vystudoval strojni

pramyslovku, k Ceskoslovenskym
statnim draham nastoupil v roce
1983. Postupné si udélal pomocnic-
ké zkousky, jezdil tyFi roky jako po-
mocnik strojvedouciho a od roku
1991 stanul jiz v Cele vlaku. Od roku
1994 pak plsobiv Luzné u Rakovni-
ka, v soucasnostijako mistr, ale

i jako strojvCdce parnich viak(. Ze-
leznici se vénuje i ve volnu, rad foti,
sbira modely a v soucasnosti sepisu-
je knihu o drazni historii Luzné.

Zivot historickych vozidel je
od téch béznych diametral-
né odlisny. Od kazdodenni-
ho zapfahu prechézi k ob-
¢asnym jizdam. Jak se to
na nich podepisuje? , Par-
nim lokomotivam je to
vlastné Sumafuk. Horsi jsou
diesely. Cim dél vice se utvr-
zuju v tom, Ze dlouhodobé bu-
de snazsi udrzovat provozni pa-
ry nez historické diesely. Tém
dlouhodobé odstaveni a jen obcas-
né jizdy opravdu nesvédci. Naopak par-
nimasina, pokud je slusné zakonzer-
vovana, tak se po zimé udéla prohlidka
kotle a bez problému znovu vyjede. Jis-
té, odchédzi na nich pak trubky, ale hod-
né zalezi na vodé, ktera se tam dava. Pri-
$li jsme na to, Ze v Luzné mame nejtvrdsi
vodu v celé siti. Dfiv v pravidelném pro-
vozu to vadilo, protoZe se zanasely vrst-
vou kamene, blbé to vatilo... Ale ted se
nejezdi tak ¢asto, udéla se tam jen tenka
vrstva - a ta velmi dobfe chrani pred kys-
likovou korozi. Masiny tu maji dvacetile-
té trubky v kotli a nic jim neni.“

Po tfech dekddach v Luzné se Michal
Sorel pomalu bliZi ke konci pracovni ka-
riéry, par ikoll pfed sebou ale je§té ma.
»Nez plijdu do diichodu, tak bych byl
rad, abychom rozjeli ty dvé zbyvajici ma-
$iny, které na hale mame. Ale hlavné at
to tu vydrzi jako celek. KdyZ uz se toho
tolik udélalo a funguje to, moc doufam,
Ze to bude mit i budoucnost. Snad jen
jeSté néjaky depozit pro dily i stroje, kdy-
bychom ¢asem nasli, to by nam opravdu
hodné pomohlo,“ doufa.

« Michal Sorel jako pomocnik strojvedouciho
na Sergeji 781.573 vroce 1989
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ZAHRANICI

VytiZena trat z Forchheimu
do Eggolsheimu je ctyrkolejna

Petr Slonek | Foto: DBAG

rasa mezi Norimberkem a Bamber-

kem je v soucasnosti nejen jednou
znejvyuzivanéjsich Zelezni¢nich trati
v Bavorsku, ale ma velky vyznam i pro
dalkovou dopravu. Jeji roz§ifeni na ¢tyti
koleje je soucasti modernizace stavajici
VDE 8.1, po které jezdi jednotky ICE mezi
Mnichovem a Berlinem. Doposud zde byl
dvoukolejny provoz.

V rdmci stavebnich praci byly bezbari-
érové upraveny zelezni¢ni stanice mezi
Forchheimem a Eggolsheimem, zastavka
Eggolsheim se pfesunula na nové misto
a od prosincové zmény jizdniho fadu za-
¢ne fungovat dalsi na severu Forchheimu
pro linky S-Bahn. Zde je trat Sestikolejna,
coz vyrazneé zvysi jeji kapacitu a umozni
predjizdéni vlakd v pfipadé mimotadnos-
ti. To zajisti presnéjsi a stabilnéjsi jizdu
mezi Mnichovem a Berlinem.

Osm novych mostl
Zmodernizovana byla také stavajici in-
frastruktura a instalovano moderni za-
bezpecovaci zatizeni. Na novém tseku
o délce témér osmi kilometrl stavba-

i vybudovali celkem osm novych mos-
tl1, véetné dvojitého ocelového vedouci-
ho pfes dilnici A73. PoloZzili 27 kilometr{
koleji a instalovali 38 novych vyhybek.
Vzniklo osm kilometrii protihlukovych
stén. Naklady na tuto ¢ast stavby vysly
na zhruba 280 milionfi eur.

»,Novy Usek je dalsim dflezitym mil-
nikem pro Zelezni¢ni infrastruktu-
ru v Bavorsku. Umozniuje atraktivnéjsi
nivsevernim Bavorsku a také dalsi dal-
kovou dopravu mezi Berlinem a Mni-
chovem,“ zdliraznil bavorsky ministr
dopravy Christian Bernreiter.

Prace se v priStich mésicich zaméri
na tsek mezi Altendorfem a Strullendor-
fem, jenZz jako posledni jesté zbyva zmo-
dernizovat. Kompletné hotovo by mélo
byt v roce 2025, kdy vlaky celou trasu me-
zi Norimberkem a Bamberkem projedou
po ctyfech kolejich.

,Po letech zanedbavani intenzivné in-
vestujeme do obnovy infrastruktury.
Tento projekt to jednoznacné dokazuje.
Kromé celkové obnovy nasi stavajici ze-
lezni¢ni sité jsme odhodlani ji také da-
le roz§ifovat. Vice osob a zboZi dokdzeme
po Zeleznici spolehlivé pfepravit pouze
tehdy, pokud infrastrukturu komplex-
né zrekonstruujeme a zmodernizujeme.
Spolkova vlada jen do tohoto tiseku trasy
mezi Forchheimem a Eggolsheimem in-
vestuje kolem 280 miliont eur,” fekl ta-
jemnik Spolkového ministerstva pro di-
gitdl a dopravu Hartmut Hoppner.

Mezi Italii a Svycarskem pojede vice pfimych dalkovych viakd

talsky dopravce Trenitalia, spadajici do sku-

piny Gruppo FS Italiane, a Svycarské fede-
pracia od roku 2026 cestujicim nabidnou me-
zi obéma staty nové primé dalkové vlaky. Pd-
jde napfiklad o spoje z Curychu do Florencie.

Obé firmy spolecné podnikaji od roku
2009 a od té doby mezi Italii a Svycarskem
prepravily jiz 30 milion( cestujicich. Nyni
generalni Feditel Trenitalie Luigi Corradi
avedouci trhu osobni dopravy v SBB Véro-
nique Stephan tuto viceletou kooperaci
podpisem smlouvy prodlouzili. Ke stavaji-
cim Ctyficetivlak@im, které denné obéma
staty jezdi, diky tomu od roku 2026 pribude
dalsi spojeni z Curychu do Milana a Benatek
a také novy pfimy vlak z Curychu do Floren-
ciealLivornaazpét.
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V ramci rozsifeni nabidky si SBB v inoru
2024 objednala Ctyfi nové vlaky Giruno
od vyrobce Stadler. Ty rozsifi soucasnou flo-
tilu 29 vlakd, které jsou jiZz v provozu. Kromé
toho dopravce obdrZi sedm vlak( objedna-
nych vroce 2022. ,Podepsana dohoda
o spolupraci predstavuje rozsifeni partner-
stvi, které se jiz ukazalo jako Gspé&sné. Oce-
kavame, Ze poptavka po preshrani¢nich
spojenich z Italie do Svycarska v pfistich né-
kolika letech vzroste. Jsme pFipraveni pFivi-

tat cestujici v modernich, pohodIinych
audrzZitelnych vlacich,” Fekl Corradi.

WV roce 2023 jsme mezi obéma zemémi
prepravili zhruba o pll milionu cestujicich
vice neZ vroce 2019. Navysili jsme pocet
spojl do Milana a zavedli nova pfima spoje-
nidoJanova a Bolonég," zd(iraznila Stephan.
Celkem loni mezi Svycarskem a Italii po Ze-
leznici cestovalo 2,4 milionu lidi.

Trenitalia podpis na milanském hlavnim
nadrazivyuzila také k prezentaci nové znac-
ky EuroCity a zmodernizovanych vlakd,
konkrétné jednotky ETR 610, ktera jezdi
na preshrani¢nich spojich do Svycarska.
Vlak ma vylepsenéinteriéry a sedadla z lat-
ky vyrobené ze 100% recyklovaného plastu.
Cela zrekonstruovana flotila ETR 610 ma
byt uvedena do provozu do roku 2026.  (pes)



Novy dvoupodlazni Cityjet OBB si odbyl premiéru

Petr Slonek | Foto: OBB

~~\ BB s ohledem na pokracujici narast
cestujicich v poslednich letech dal

modernizuji sv{ij vozovy park regionalni
dopravy. Novym pfirtistkem se stala
jednotka Cityjet, ktera byla slavnostné
pfedstavena pocatkem listopadu v dolno-
rakouském mésté St. Polten. Nasazena
bude od roku 2026 na traté ve vychodni
casti Rakouska. Zavedeni téchto moder-
nich vlaki je soucasti nejvétsiho inves-
ti¢niho programu OBB, ktery do roku
2030 poskytuje ¢astku 6,1 miliardy eur
na nakup celkem asi 330 novych vlaka.

,»S rekordnim poctem cestujicich oce-
kavanym v roce 2024 je jasné, Ze potte-
bujeme zvysit kapacitu vozidel. Zejména
ve vychodni ¢asti zemé, kde jsou posky-
tovany zhruba dvé tfetiny nasich vyko-
nd vregionalni dopravé,“ zdtiraznil gene-
ralni feditel OBB Andreas Matthi. , NaSe
dvoupodlazni vlaky se v mistni dopravé uz
v minulosti dobfe osvédcily,“ dodal.

Kapacita az 591 mist

Rakouské drahy v ramci této objednav-

ky pocitaji s dodanim 109 vlakd ve ¢tyivo-
zovém a Sestivozovém provedeni. Prvnich
jednactyficet by dopravce mél pfevzit v ro-

ce 2026. Jejich maximalni rychlost dosdh-
ne 160 km/h. Delsi, Sestivozova varianta
nabidne 591 mist k sezeni, kratsi ¢tyivo-
zova 371. Zkratka nepfijdou ani cyklis-
té, vyuzit budou moci az Sedesat mist
pro kola. Vyuziti je planovano mimo ji-
né na spoje jedouci ze Znojma/Retzu pres
Nordwestbahn nebo z Bfeclavi/Bernhard-
sthal pfes Severni dradhu na videriskou
magistralu a dal pfes Jizni drahu na Wie-
ner Neustadt a Payerbach-Reichenau.

,Vlak je pro mnoho obyvatel Dolni-
ho Rakouska nepostradatelny. Jsem pte-
svédéena, Ze nové jednotky vyrazné zvy-
§i komfort pro cestujici ve vjchodnim
regionu. Stejné tak je ale dulezité, aby se
do plného provozu co nejrychleji vratila
zapadni trasa,“ fekla hejtmanka Johan-
na Mikl-Leitner. Podle OBB ma byt za-
padni trasa pfes Tullnerfeld po nic¢ivych
povodnich v poloviné leto§niho zati zno-
vu uvedena do provozu s novym jizdnim
fadem v nedéli 15. prosince.

OBB s vyrobcem vozidel Stadler v ro-
ce 2022 uzavtely rdmcovou smlouvu az
na 186 elektrickych jednotek Stadler Kiss,
priCemz zavazné objednaly 123 vozidel.
Kromé téchto 109 jednotek pro regionalni
dopravu pocitaji i se 14 dalkovymi Sesti-
vozovymi soupravami v provedeni railjet
s maximalni rychlosti 200 km/h. O

DB nenasla zajemce o

Soutéi na vysokorychlostnivlaky nové
generace ICE, kterou loni v prosinci vy-
psaly Deutsche Bahn, skoncila nezdarem.
Do vybérového Fizenina vyvoja dodavku 95
vlakd ICE 5 se totiZ nikdo nepfihlasil. Né-
mecky statni dopravce proto tendr na pres-
tizni projekt pocatkem listopadu zrusil.

Ukonceni potvrdil mluv¢iDB na G¢tu X Ei-
senbahnin O, D, CH. DB zastavuje vybérové
Fizenina ICE 5.V terminu nepfisla Zadna na-
bidka splfujici pozadavky," stoji v prohlasent.
Pozdéji dodal, Ze obnova parku dalkové do-
pravy se odehrava prostfednictvim vozidel
od vyrobcli Siemens ICE3neo a Talgo ICE L
objednanych k dodani do roku 2030.

V soutézi na patou generaci souprav byly
pouze dvé spolecnosti — Siemens a jeho
francouzsky konkurent Alstom. Deutsche

Bahn s nimi spolupracovaly na vyvoji kon-
ceptll a obé firmy se mohly pfihlasit do vy-
bérového fizeni. Siemens vyvinul a postavil
vSechny predchozi generace ICEa TGV po-
chazi od Alstomu. Dal3i vyrobci rychlovla-
k@, Talgo a Hitachi Rail, nepodali dokonce
ani zadost o kvalifikaci.

O novych jednotkach se mluvilo jako
o,ICE budoucnosti”a na némecké vysoko-
rychlostnisiti se mély objevit po roce 2030.
Ted v3ak nenfzcela jasné, kdy a zda vibec

dodani viaki ICE nové generace

ICE 5vznikne. Dopravce poptaval viaky,
které jezdi minimalné 300 km/h a nabizeji
pFiblizné 940 mist k sezeni s maximalni dél-
kou 400 metrd. Schvaleny mély byt pro Né-
mecko a pfeshrani¢ni provoz do Basileje.
Ocekavalo se také nové pojetiinteriéru. Sa-
moziejmosti mél byt bezbariérovy pfistup
a wi-fi. Pocitalo se s ramcovou smlouvou
naaz 95 vlak( s garanci odbéru 33 jedno-
tek. Nahradit mély starnoucivlaky ICE prv-
ni a tfeti generace a rozsirit flotilu ICE.
Zanelspéchem mdze byt pfilis vysoka cena
i prisné technické pozadavky, jeZ by ji jesté
navysily. Mluvci sdruzeni cestujicich Pro
Bahn Detlef NeuR Fekl, Ze se zastupci vyrob-
cl s ohledem na velké naklady rozhodli pro-
jektodlozit. V tendru na az 95 jednotek byla
uvedena ¢astka jedna miliarda eur. (pes)
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OBCERSTVENI NA CESTACH

Moravska enklava u benesovského nadrazi

NadraZka v BeneSové (u Prahy, jak fika dileZity draZni dovétek pro snadné rozpoznani), ta je prece jasna, Ze? Jenze
ani tentokrat nemifime do klasické nadrazni knajpy na dohled od salonku FrantiSka Ferdinanda d'Este. Nic proti ni,
definici napliiuje jednoznacné, my vSak hledame podniky netypické, zvlastni a zajimavé, takZe nadrazi opustime,
prejdeme ulici a pfimo naproti hlavnimu vchodu do chramu Zeleznice zaplujeme do chramu vina. Velkolepého
nikoliv rozlohou, ale nabidkou. Vit ns slovacka BUDA.

Vit Cepicky | Foto: autor

e tfeba pfedem poznamenat, Ze nejsem
vinafem, a to ani pfesto, Ze jsem béhem
dospivani stravil hodiny a hodiny v jed-
nom vinném podniku uprostfed Usti nad
Labem. Tam jsme ov§em u dzbanku Cer-
veného a kolecka hermelinu feSili spise
problémy svéta nez chut zkvasenych hroz-
ni. Dodnes jsem u vina, na rozdil od pi-
va, misto svahii a vech téch ténd, jisker
a kulatosti schopen rozeznat toliko barvu.
Do BUDY jsem tedy vstupoval s jistou
skepsi. Nikoliv vii¢i podniku, ale mné
samotnému. Bal jsem se, Ze se nepatficné
poustim na ptidu, na které nemam co
pohledavat. Tésné za dvefmi jsem si ale
oddechl. A¢koliv hned proti nim dominuje
barovému pultu BUDY vpravdé monumen-
talni vycepni zafizeni vina, které by svou
velikosti trumflo kdejakou zavedenou
prazskou (Ci chcete-li tfeba brnénskou)
pivotéku, pohled po zbytku zazemi daval
jasné najevo, Ze je zde kromé vina doma-
cim népojem téZ dobra kava. To uz vétsi-
nou tak néjak vidite na prvni pohled.
BUDA totiZ pevné stoji na dvou no-
héch, které jijsou spolehlivou oporou,
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Hodnoceni

Flze vinarny a kavarny primo naproti
beneSovskému nadrazi dopadla skveé-
le. Funkcionalistickému domu podnik
v parteru slusiivchmurném pocasi,

v |été se ale navic rozroste diky ven-
kovnimu posezeni kolem rohu. Expan-
duje také bohata zelen, jiz se podnik
pysni, ale i nabidka o pry taktéz skveé-
louzmrzlinu. Tu bohuzel nemohu po-
soudit, ale aspo mam zaminku za-
stavit se znovu, coz bych velmi rad
ucinil. Tou by mohla ostatné byt i né-
ktera z nescetnych akci, jez se konaji
v taméjsim suterénu. BUDA tak neni
jen prostym podnikem pro potéchu
chuti, aleiducha. Jen vice takovych.

Oteviraci doba
Pondéliaz ¢tvrtek 8:00 az 19:00,

patek 8:00 az 21:00, sobota 10:00
az 19:00, nedéle zavreno.

&
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vinné a kavové, a nepajda. Pijaci obou
napoju se zde totiZ mohou citit jako do-
ma, duch vinotéky s duchem kavarny
skvéle splyva. Navstévnikdm to navic
evidentné vyhovuje - ac je poledne vsed-
niho dne, je zde sympaticky zaplnéno.
Tu nékdo ¢te u decky knihu, opodal se
pracuje s kdvou na pocitaci, nerusivy
akusticky doprovod pak zajistuje dvojice
u (skvélého, vyzkouseno) zakusku. A co
chvili nékdo dorazi pro kavu ¢i néco dob-
rého s sebou, vsak jsme u nadrazi vlako-
vého i autobusového.

V tom je vlibec nejvétsi sila podniku.
Zivé si pfedstavuji, jak dopoledni kavar-
na postupné dozrava v podvecerni vi-
narnu, pfestoze se kulisy nijak neméni.
Mimochodem - kava byla znamenita.
Dortik také. A na vino, které hodnotit
rozhodné nemohu, jsem si pozval kama-
rada. A byl velmi spokojen. To je skvéla
zprava pro vSechny kolemjedouci. Tady
stoji za to jizdu prerusit, nebo zcela
ukontit. CimZ pfesné zapada do série
nasich podniki. Cili vielé doporuéeni
- s kavou s sebou pak navic cesta zpét
do Prahy pfes Cercéany a samoziejmé Pa-
cifik chutnala vskutku dvojnasob.



Nadrazka, které ujel viak

'Pfibéh Prahy-Libné dolniho nadrazi
je pfedné pribéhem tspésného a vel-
kolepého projektu Rakouské severoza-
padni drahy (Osterreichische Nordwest-
bahn). Ta v pribéhu Ctyficetileté
plsobnosti vybudovala tictyhodnych
1398 kilometr trati - podstatnou ¢ast
znich na tzemi ¢eskych zemi - a probo-
jovala se od Vidné az po Déc¢in. V ramci
napojeni jeji sité na Prahu pak

vznikla odbocka, kterd nas

primarné zajima - z Lysé
nad Labem na prazsky
Tésnov, jehoz smutny
pfibéh a zbytecnou
demolici netfeba pfi-
pominat.

Soucasti zaniklého tiseku z prazskych
Vysocan az do téSnovského Sturcu bylo
téznadrazi s dlouhym nizvem Praha-Li-
bern dolni nadrazi. PfestoZe priubéh trati
v misté, kudy dnes jezdi tramvaj ulici
Na Zertvach, jiZ nic nepfipomina, stejné
jako zanikla vétSina pokracovani smé-
rem k centru, samotna nadrazni budova
prekvapivé zavzdorovala osudu, pfeckala

ruseni Zeleznice, budovani metra,

prestavby a demolice v $irém oko-
\ li, aZz si na ni vzpomnél praz-
sky dopravni podnik.

,KdyZ draha zanikla,
presla velka ¢ast pozemKki
kolem Libné a na Rohan-
ském ostrové do majetku

&
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Hodnoceni

Odvaha se ceni. Av dolnim libefiském
nadrazise sesla hned dvakrat; v podo-
bé zdafilého prerodu ruiny ve funkéni
a velmi pohlednou pripominku kvalit-
ni rakousko-uherské drazni architek-
tury, tak v podobé kavarny Pauza,
vlastovce, jeZ jako prvni zacina davat
dFive nehostinnym houstinam novou
kvalitu. Cinf tak bez kompromis(i, jed-
nou z nejlepsich nabidek kavy v Praze,
jednim z nejlep3ich ceskych minipivo-
var( a viibec poutavou atmosférou.
Nejvyssi €as se prijit podivat. Za chvili
to tu bude vypadat Gplné jinak.

Oteviraci doba
Pondéliaz patek 8:00 az 20:00,
sobota a nedéle zavreno.

dopravniho podniku,“ vysvétluje technic-
ky feditel prazského dopravniho podniku
Jan Surovsky cestu k nadrazi bez koleji. Uz
od budovani metra mél v budové a okoli
zazemi Metrostav. A to az do chvile, kdy
podnik zacal v oblasti hledat nové zdzemi
pro stfidajici fidice tramvaji. ,,PGvodné
jsme méli ziskat prostory v novém deve-
loperském projektu, ale nakonec jsme se
rozhodli jit do vlastniho. To se zpétné
ukazalo jako dobra volba,“ doplnuje pri po-
hledu na hotovou rekonstrukci nadrazi.

V budové se sice novym interiérem,
ale historicky co mozna nejvérnéjsim
exteriérem tedy pauziruji fidi¢i tramvaji,
od pocatku vSak byl plan nabidnout pfi-
zemi provozu, ktery by nehostinné okoli
vhodné ozivil. A tuto funkci za¢ina plnit
kavarna s nazvem Pauza - s jasnym od-
kazem na soucasné déni v budové. Svym
zplsobem se do ni tedy poprvé od roku
1984, kdy kolem projel posledni vlak, opét
vratil drdzni provoz. ,,Z ¢ehoZ mame moc
velkou radost,“ fika Surovsky.

Utulna kavarna s vynikajici kavou, z4-
kusky, ale také pomérné Sirokou nabidkou
dobrého piva cepovaného i v plechu od mi-
nipivovari si bude sviij budouci Zivot
muset vybojovat. V ramci $ir§iho tizemi je
prvni a velminadéjnou vlastovkou piero-
du. V doznivajici letni sezoné stihla velmi
vhodné ozivit okoli zahradkou s pfekvapi-
vé klidnym posezenim uprostied zelené,
coz je velkym piislibem do jara pristiho
roku. Tak se prijdte také presvédcit, Ze to
tu za to stoji-1iten vlak je odsud na do-
hled. PfestoZe tramvajovy.
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HISTORIE

Dal3i modifikaci EU 07 byla rychlikovd Fada EP 08, zde v Cele vlaku IC Doker.

Univerzalni Sedmicka
zvladla rychliky 1 naklady

Polaci ji fikaji Sedmicka. Poprvé opustila vyrobni halu v prosinci 1964.
Jejich plivod Ize hledat ve Velké Britanii a ony samy se staly zakladem
pro vyvoj dalSich elektrickych lokomotiv polského piivodu. Své
uplatnéni nasly predevsim v cele osobnich vlakii, rychliki a expresii,
ale koncipovany byly jako univerzalni pro vsechny druhy vlakii vcetné
nakladnich. Nase oslavenkyné se jmenuje EU 07.

ktefi vyrobili celé lokomotivy nebo pod-
statnou ¢ast dild pro jejich finalni mon-
taz v Polsku. Poldci v§ak chtéli vyrabét
elektrické lokomotivy sami. Navzdory
fadé lokomotivek na svém tizemi, v€etné
podniki pfevzatych na byvalém némec-
kém tizemi, neméli dostatek zkusSenosti
s timto typem vozidel.

Petr Stahlavsky | Foto: autor, Wikipedia

lektrizace Zeleznic v Polsku zacala

v poloviné 30. let 20. stoleti ve spo-
lupraci s anglickymi firmami. Prvni
elektrizovana trat vedla napfi¢ Varsa-
vou pfes nové hlavni nadrazi a provoz
zahajila 15. prosince 1936. V délce 43
kilometr byla Zeleznice napajena trak-
ci3kV DC aanglické firmy se podilely
inadodavce prvnich lokomotiv
a elektrickych jednotek.

Kdyz po druhé svétové val-

ce zaCala obnova polskych Ze-
leznic, obratila se PKP nejpr-
ve na zahrani¢ni dodavatele,
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Na pocatku spoluprace s Anglicany
V 50. letech hledali partnera, ktery by po-
skytl polskym tovarnam potfebné know-
-how, technologie a pfedal zkuSenosti

s vyrobou elektrickych lokomotiv. Nejprve
se v roce 1956 obratili na rakouské a §vy-
carské firmy, které mély dlouholeté zku-
Senosti s vyvojem a vyrobou elektrickych
vozidel. Licen¢ni ujednani se §vycarsky-
mi firmami méla napiiklad ceskosloven-
ské lokomotivka Skoda v Plzni a na jejich
zakladé vyrobila lokomotivy fady E 499.0.
Pozadavky zahraniénich partnert vSak
byly netmérné polskym moznostem.

V roce 1959 se vsak podarilo domlu-
vit licenénitmluvu s britskymi firma-
mi, jejimz pfedmétem byla zatizeni pro
elektricky provoz véetné licenéni vyro-
by 2 ooo tun médéného trolejového dra-
tu pro elektrizaci vice nez 2 ooo kilometr
koleji a také potizeni dvaceti lokomotiv fa-
dy EU 06. Jejich dodavateli se staly spolec-
nosti English Electric a Vulcan Foundry.

Polské lokomotivy jsou po mechanic-
ké Casti podobné strojim Class 83 Brit-
skych Zeleznic vyrabénym ve stejné do-
bé. Za timto piivodem lze hledat pro
nase konciny neobvykly vzhled lokomo-
tiv s trojici celnich oken, ktery ptisobi
docela archaicky.

EU o6 byla konstruovana pro vozbu
rychliki o hmotnosti aZ 650 tun rychlos-
ti 125 km/h a ndkladnich vlakti o hmot-
nosti az2 ooo tun rychlosti 7o km/h
naroviné. Ve dvojici mohly dopravovat
vlak o hmotnosti az 3 600 tun. Jejich
maximalni rychlost byla 125 km/h, vy-
kon 2 ooo kW a taznd sila 280 kN. By-
ly opatfeny Ctvefici motorti EE541 a mé-
ly upofadani naprav Bo‘Bo‘. Délka pfes
narazniky byla 15 915 mm, rozvor meé-
ly 8 ssomm a kola o priméru 1 250 mm.
Pouzivaly pfevodovku typu Alstom.
Hmotnost byla 8o tun.

Prvni lokomotiva prisla do Polska za-
¢atkem roku 1962 a po zkouskach za-
mifila do depa Krakov Prokocim a za ni
vSechny ostatni. V provozu vydrzely
do roku 2013. Dostaly pfezdivku Angli-
¢an nebo podle fady Sestka.

Polska produkce z Pafawagu
Sériovou produkci v Polsku byla povéfena
tovarna Pafawag v Poznani. Tato firma
vznikla v roce 1833 a postupné se z ni vy-
vinul jeden z nejvétsich evropskych pro-
ducenti Zelezni¢nich vozidel se znackou
Linke-Hofmann-Werke. Béhem 2. svéto-
vé valky byla tovarna téZce poskozena
a po jejim skonéenti ji kvlli posunuti
hranice na Odru ziskali Polaci.

« Prototyp ET 22 vyvinuty
v Polsku zEU 07
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Z fady EU 07 byla ve vratislavském Pefawagu odvozena tézkd ndkladni

fada ET 22...

Pafawag se pokusil vyrobit své prvni
elektrické lokomotivy EP 02 v 50. letech,
ale konstrukce nebyla pfilis ispésna.
Navic mnoho komponentd pochazelo ze
zahranici, hlavné z Anglie. Nakonec vy-
robili jen osm kusti.

Ale diky témto pokus@im byl Pafawag
pripraven na produkci lokomotiv podle
licen¢ni dokumentace, kterad zacala v ro-
ce 1963 vyrobnim typem E4. Prototyp
opustil vyrobni haly v prosinci 1964 a je-
ho zkousky zacaly na tratich PKP na jafe
nasledujiciho roku. Vyroba se vsak roz-
jizdéla velmi pomalu. V roce 1966 byly
vyrobeny jen Ctyfi stroje a o rok pozdéji
jich bylo 16. AZ potom se rozjela sériova
vyroba naplno a do roku 1974 vzniklo 240
lokomotiv.

Ty byly aZ na drobné zmény identic-
ké s ptivodnimi Anglicany véetné rozmé-
ri a tvard skfiné nebo parametri traké-
ni vyzbroje s motory EE 541. Motory pro

.

napéti 1500 V byly zapojeny v podvozku
do série. Odporova regulace méla 28 jizd-
nich stupni ptisériovém zapojeni moto-
rl, 15 jizdnich stuprit v sérioparalelnim
zapojeni a Sest jizdnich stupnid se zesla-
benym buzenim motor{l. Lokomotivy
maji dvouclenné fizeni.

Matka pro dalsi typy

Vyrobu EU o7 v Poznani ukoncila pro-
dukce nakladnich lokomotiv vyrobni-
ho typu 201E u PKP oznacenych jako

ET 22. Polské Zeleznice trpély v 60. le-
tech nedostatkem silnych nakladnich
lokomotiv, proto se Ustfedni konstruké-
nikancelar kolejovych vozidel zaméri-
la na vyvoj Sestindpravové lokomotivy,
ktera byla v maximalni mife unifikova-
nas EU o7. Pocitalo se s vyuzitim elek-
trické ¢asti, napiiklad tlapovych motort
EEs541 a pomocnych pohonti. Dva proto-
typy byly dokoncené v zavéru roku 1969

Elektrickd lokomotiva EUO7-358 s vlakem PKP Intercity ve stanici Szklarska Poreba Gérna v kvétnu roku 2006

} £

... poznarisky podnik Ciegelski vyrdbél dvoudilnou ET 41, jejiZ zdklad
Ize hledat v EU 07.

a po zkouskach byla v roce 1971 vyrobena
desetikusova predsérie.

ET 22 ma vykon 3 ooo kW, taznou silu
az 411 kN, maximalni rychlost 125 km/h
a hmotnost 120 tun. Dva tfinapravové
podvozky maji usporadani Co‘Co‘. Jedna
lokomotiva mliZe na roviné dopravit vlak
o hmotnosti 3 150 tun rychlosti 7o km/h
avlak o hmotnosti 2 700 tun rychlosti
8o km/h. Od 7o. let produkoval Pafawag
kolem 90 lokomotiv ro¢né a do roku 1989
dodal PKP 1184 strojii a v exportni verzi
pro Maroko dal$ich 23.

Dal§im odvozenym typem byla EP 08.
Pafawag ji oznacil 4Ea nebo také 102E.
Jeji vznik je spojeny se zimérem zvy-
Sovat rychlost na PKP. V letech 1972 aZ
1976 bylo vyrobeno jen 15 lokomotiv, kte-
ré mély upraveny prevodovy pomér a by-
ly misto kluznych lozZisek vybaveny vali-
vymi. UvaZovalo se pro né s rychlosti 160
km/h, ale kviili velké mife opotfebeni




HISTORIE

ES e

Stroj EUO7-453 v barvdch spolecnosti Captrain
béhem pobytu ve stanici Tarnéw

a nedobrym chodovym vlastnostem byla
omezena na 140 km/h.

Valivé loziska se dovaZela za nedostat-
kové valuty, a tak se planovana vyroba
stokusové série neuskutecnila. Nakonec
bylo nékolik lokomotiv dokonce uprave-
no na fadu EU oy. Zbyvajici vyuzivd PKP
Intercity a jsou deponovany ve Varsavé
Olszynce Grochowske.

Tteti typ odvozeny od EU o7 vyrabé-
la tovarna H. Ciegelski v Poznani (HCP)
pod typovym oznacenim 203E v letech
1977 aZ1983. Slo o dvoucélankovou loko-
motivu s pfiléhavou pfezdivkou Jezev-
¢ik a s fadou ET 41. Uréend byla pro tézké
uhelné vlaky ze slezskych revirti do pol-
skych ptistavi.

Vyslaztady EU o7 a ET 22, ale di-
ky dvéma dilim méla usporddani na-
prav Bo‘Bo‘+Bo‘Bo‘, vykon 4 ooo kW,
taznou silu 560 kN a maximalni rych-
lost 125 km/h. M4 i podobnou skfin jako
EU o7, ale podvozky a rdm jsou zesilené.
Ten je pfipraveny na instalaci automa-
tického sprahla, a proto také zhruba o 30
centimetri del$i. Mohou dopravit na-
kladni vlak o hmotnosti 4 ooo tun rych-
losti 7o km/h a teoreticky mohou dopra-
vit dokonce vlak o hmotnosti 5 ooo tun.
HCP vyrobilo 200 lokomotiv a v roce 1983
na né navazala dalsi vyroba ,,sedmicek*
vyrobniho oznaceni 303E HCP.
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Jednou tolik lokomotiv
Pafawag stale chrlil fadu ET 22, a tak se
dalsi produkce univerzalnich stroji EU
oy ujala firma HCP a vydrzela s ni do ro-
ku 1992. Za 10 let dodala PKP 242 loko-
motiv. HCP vySel z fady ET 41, odvozené
z EU 07, a tak nebyl pfechod na novy vy-
robni program narocény.

EU o7 z HCP maji zhruba o 30 centime-
tri delsi ram podle nakladnich lokomo-
tiv. Zpevnéna je také skiin, ktera je sa-

« Plvodni a modernizované stanovisté strojve-
douciho v fadé EU / EP 07

monosnd, s nékolika prolisy, na rozdil
od star$iho hladkého provedeni. Hmot-
nost lokomotiv stoupla zhruba o 3,5 tu-
ny. Kdal$im zménam doslo v elektrické
a pneumatické vybavé, proto nelze do vi-
ceClenného fizeni zapojit stroje vyrob-
nich typl 4E Pafawag a 303 E HCP. Na-
opak se nezménila v té dobé jiZ zastarala
odporova regulace. Napfiklad CSD pte-
vzaly prototypy ES 499.1 s tyristorovou
pulzni regulaci v roce 1981 a sériové stro-
je byly vyrabény od roku 1984.

Od druhé poloviny 9o. let 20. stoleti za-
Caly na fadé EU o7 rizné modernizace
aupravy. U desitek strojii doslo ke zmé-
né prevodového poméru v pohonu, coz
snizilo zatiZeni motor@ pfi minimalni
zméneé parametri. Lokomotivy byly pfe-
znaceny na EP oy. Probihaly i dalsi ipra-
vy, pti kterych byly dosazeny klimatiza-
ce stanovisté strojvedouciho, provedeny
apravy kabin, ovladacich prvki a ¢elnich
svétel. U nékolika strojl se uskutecnily
i kompletni modernizace zahrnujici mo-
derni fidici prvky s IGBT tyristory a asyn-
chronnimi motory. Tyto lokomotivy ma-
jizvySenou rychlost na 160 km/h a vykon
na 3200 kw,

Navzdory jejich stafia aktualni objed-
navce novych lokomotiv a elektrickych
jednotek v Polsku se s fadou EU/EP o7 bu-
deme urcité jesté mnoho let potkavat.
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'Pokud se vyletem nechate zldkat, je
idedlni formou pohybu jeho trasou
bicykl. Béhem sezony je mimochodem
k vyptjceni na plzeniském hlavnim na-
drazi v ramci sluzby CD Bike, pficemZ

z konce vyletu se 1ze pohodlné vratit vla-
kem. Ja ale vyrazil na obhlidku ptivodni
anové trasy drahy na Prahu a nasledné
odbocné vétve do Stupna pésky, abych
prece jen nacerpal dojmy v patfi¢né po-
zvolném tempu.

Idedlni start je pak bud na konecné
trolejbusu Doubravka, nebo na stejno-
jmenné vlakové zastavce. K vychodnim
portalim tunelu Ejpovice je to coby
kamenem ze §térkového loze dohodil.
Na misté prvni dobrou zaujme torzo hla-
vy raziciho stitu Viktorie, ktery mezi le-
ty 2015 a 2017 prorazil oba tubusy tunelu.
Tomu tradi¢né pfedchazela dlouha cesta
priprav odkladli, napiiklad v roce 2003
se pocitalo se zahajenim stavby o tfi ro-
ky pozdéji a dokoncenim v zavéru roku
2009. Skutec¢nost ale byla, jak uz nyni
dobfe vime, jind. Prvni vlak s cestujici-
mi jim projel o plnych devét let pozdéji.

Nastésti jsme se ale dockali. Proza-
tim nejdelsi tuzemsky Zelezni¢ni tunel
znamenal pro spojeni hlavniho mésta
a hlavniho mésta piva znacnou ¢asovou
usporu. Opusténi staré trasy podél Be-
rounky a napfimeni pod vrchol Chlum
znamenalo az o devét minut rychlejsi
cestu, byt prozatim maximalné stosede-
satikilometrovou rychlosti. I tak ale pt-
sobi postupné nartstajici dunéni blizici-
ho se vlaku od Rokycan a nasledny vyjezd
z jedné z tunelovych trub velkolepé.

A nadohled je odsud i byvalé téleso
trati. O jeho budoucnosti se v dobé vy-
stavby vedly dlouhé dohady, zvazovalo
se ponechani koleje pro osobni dopravu
idalsivarianty, nakonec ale zvitézilo
radikalnéjsi reSeni v podobé tiplného
sneseni trati mezi Plzni a Chrastem, aby
na télese mohla vzniknout cyklostezka.
To se i stalo, pficemz mezi Bukovcem
a Chrastem je jizZ v provozu, takze si cy-
klista mtize udélat bezprostfedni pied-
stavu o délce a charakteru opusténého
tseku, v krat$i ¢asti mezi Bukovcem
a Plzni pak vystavba cyklostezky finiSo-
vala pravé v zavéru roku 2024.

V této Casti trasy se tak zdalo byt za-
jimavé;jsi zvolit Cervenou turistickou
znacku pies vrchol Chlum. Dava to oviem
smysl pouze v oteviraci dobé (patek odpo-
ledne a vikend), nebot jinak ze zalesnéné-
ho vrchu vyhled neni, ten zprostfedkuje
pravé jen mimoradné omsSeld stavba
rostouci ze zardZenihodnym zptisobem
zanedbaného okoli. Alespori Ze ten vy-
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Torzo raziciho Stitu Viktorie zdstalo u zapadnich portdl(i Ejpovického tunelu jako pamatnik.

hled je pékny. Tedy pry, osobné jsem jej
nezakusil. Mimo oteviraci dobu tak bude
lepsi spise zvolit spodni cestu po byvalé
trati a objevovat drazni relikty.

ODbé varianty cesty se setkaji v Bukovci,
malé visce, jez je, jako vétsina okolnich,
vesnickou pamatkovou zénou. Cyklisté
odsud mohou opét pokracovat po cyklo-
stezce péknou trasou lesem podél byva-
lych draznich domk, pési by rozhodné
neméli vynechat vyhlidku Holy vrch,
dale se vSak vyplati pokracovat lesni pési-
nou po Cervené znacce do Chrastu.

Velkolepy viadukt

Zde se konec¢né opét setkavame s kole-
jemi, jelikoz tu dfive z pvodni trati
odbocovala regiondlni trat pfes Stupno

do Radnice. Bylo tedy jasné, zZe bude tfeba
¢ast byvalé dvoukolejné drahy zachovat.
Z Ejpovic do Chrastu tedy bylo sneseno
trakénivedeni a jedna ze dvou koleji,
¢imz isek degradoval na provozu posta-
Cujici aroven zbytku drahy do Radnice.

Cervena znacka od zastavky Chrast
u Plzné obec, kde trat do Radnice ptivod-
né odbocovala z hlavni trati, pokracuje
na Smédcice, ¢imz ale miji ocelovy hieb
celé trasy. Lépe je tedy nasmeérovat se
na naucnou stezku podél Klabavy, ktera
vede az k ¢istirné odpadnich vod, za niz
vybiha neznacena kratka stezka tdolim
pfimo pod nejzajimavé;jsi technické dilo
trati ¢islo 176.

Sto metrd dlouhy jednokolejny Zelez-
ni¢ni most mezi Chrastem a Sedleckem



prekonéava Klabavu 25 metri nad hladi-
nou. Mostovku velkolepé stavby s mo-
hutnymi kamennymi krajnimi pilifi

a dvéma vysokymi stfednimi pilifi tvofi
tfi pole prihradové ocelové konstrukce se
spodnimi oblouky. Jedna se jiz o druhou
generaci mostu, kterd v roce 1892 na-
hradila ptivodni Schifornovu soustavu
zprovoznénou v fijnu 1863.

Ve Smédcicich se cesta vraci na Cer-
venou turistickou znacku a pokracuje
na Sedlecko. O néco lepsi je ale v osadé
Telin sestoupit jiz k Berounce, prohléd-
nout si zajimavé zbytky Telinského
mlyna a pokracovat po proudu kolem
miniluznice aZ ke Kore¢nickému poto-
ku. Tam se Cervend odpojuje a pokracuje
podél Berounky, zatimco stopu drahy
rovnobézné sleduje péknym tdolim
potoka zelend turisticka znacka. A to
vlastné pfes Venice a kolem Stern-
berské hrobky az do Stupna. Ja si ale
dovolil odbocku bliZ ke draze k Dolnimu
Stupnu, odkud je na zajimavé polozené
méstecko velmi pékny vyhled.

Pési to budou mit po dvaceti ki-
lometrech v nohach vyletu nejspise
tak akordt a budou patrné uz myslet
na pohodli RegioFoxu jezdiciho
odsud na Plzer a dale do Bezdru-
Zic. Pokud ale zbude chvile,
ive Stupné je co objevovat.
Pfimo na mistnim nadrazi,
kde vlak z Plzné do Radnice
vykonava po Ejpovicich jiz
druhou tvrat, je po dohodé
oteviené malé muzeum vé-
nované mistni trati a zabez-
pecovaci technice.

Jesté mnohem vice zajima-
vosti turisté najdou v sesterské
obci Brasy, se kterou Stupno tvori
souvisle zastavéné tizemi. Fakticky
celé se da pfehlédnout z nevysokého
skalniho navrsi Kfemenac, hned na-

Udoli Berounky u Bukovce z vyhlid-
ky pFimo nad byvalou trati

jejich vlakova zastavka je az
za obci a na rozdil od Stupna
nema rozsahlejsi kolejiste,
vybudovali vlastni hlavni
nadrazi. Pravda, po mistni
velmi iizkokolejné Zeleznici
rozchodu 184 milimetrt ni-
kam dal nedojedete, pouze
zakrouzite po parciku, ale
pokud se tu zastavite s détmi
v dobé provozu, budou vam
potomci patrné velmi vdéc-
ni. Ja takové Stésti nemél,
stac¢i vSak ptipadné sledovat
stranky Parostrojni Zeleznice

~ Velmi om3eld rozhledna Chlum stoji pfimo nad tunelem.

« Ponekud zmenSené hlavni nddraZi v Bfasech

Radnice

protiv aredlu byvalé Ultramarinky pak rozhledna NaVrchach  f|

vzniklo velmi zajimavé volnocasové cen- Brasy
trum soustfedéné kolem zachranéného byvaly uhelny dal 9

kominu byvalé fabriky. Nachazi se zde détska zeleznice JYL
bikepark, pumptrack, skatepark, inline volnoasovy areal Ultramarinka

Bezdékov
uRadnic

draha, discgolfové htisté, ale tfeba také Stupno
vefejné ohnisté nebo karavanové stani.

Vsenice
Uhelné Brasko
Opodal se pak u fotbalového hfi-
§té skryva dalsi drazni zaji-
mavost. Brassti si zde,
snad ze smutku, Ze

Dolni Stupno

Sedlecko
Strapole

viadukt Chrast
ay

Chrdst u Plzné zastdvka

Chrdst u Plzné obec

Chrdst u Plzné

Dysina Trat Cislo 176 prochdzi na Radnic-
ku pFijemné zvinénou krajinou.

Dysina-Horomyslice

Plzefi-Doubravka
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Ejpovice



Zatimco se Ejpovickym tunelem prohdni regiondini i mezindrodni doprava, plvodni (sek trati podél Berounky bude slouZit jiZ jen turistiim.

Bfasy na socialni siti, kde se o termi-
nech provozu dozvite.

Pokud jesté najdete sily na pokracovani,
ma krasné zvlnény region Bfaska jeSté par
zajimavosti v torné. UzZ to patrné nepatfi
do vSeobecného povédomi a nahodny turi-
sta krajem prochazejici by to asi ani neti-
poval, ale zdejsi kraj patfil jesté ve dvaca-
tém stoleti mezi uhelné regiony, tézilo se
zde Cerné uhli. VétSinu pamatek na tézbu
si bere pfiroda zpét, nékteré poziistatky
jsou ovSem k vidéni dodnes.

Deset minut od malé Zeleznice zaci-
na naucny okruh, ktery se jim vénuje.
U Basty je naptiklad mozno spatfit
vychoz radnické sloje, jeZ byla téZena
do 70. let. I reliéf okolni krajiny dava
jasné najevo, ze zde dochazelo ke kon-
centrované dilni ¢innosti. Kromé rekul-
tivovanych lomu stoji za pozornost na-
pfiklad Vranovické jezero, které vzniklo
poklesem podlozi v misté byvalého fot-
balového hiisté poté, co se z opusténych
dolt pfestala Cerpat voda. Stoupajici

podzemni voda pak vykonala své. Mi-
mochodem, i samotna trat po Stupno
je svym zplsobem pamatkou na tézbu
uhli; jeho odvoz byl jednim z hlavnich
motivi vystavby drahy.

Siry kraj 1ze obhlédnout také z neda-
leké rozhledny Na Vrchéach, kterd uz je
na dohled od mésta Radnice, na jehoz
okraji tahlym obloukem zaroven konci
trat ¢islo 176, kterou jsme pomyslné
sledovali jiz od Chrastu. A konc¢ime
zde i nase zapadoceské putovani, snad




Ejpovicky tunel
Délka: 4 150 metr(

Pocet tubust: 2
Maximalni rychlost: 160 km/h (vyhledové 200 km/h)

Prevyseni vychodniho a zapadniho portalu: 35m
Zahajeni stavby: 30.9. 2013

Priraz jizniho/severniho tubusu: 7.6./7.10. 2017
Dokonceni jizniho/severniho tubusu: 15.11./7.12. 2017
VytéZeny objem zeminy: 600 000 m*

tedy kdyby nam jesté zbyly sily k prohlid-

ce radnické kalvarie s péknym vyhledem

na malebné poloZené meéstecko ¢i k navstéveé
nékteré z pfekvapivé dobrych restauraci
nebo kavaren soustfedénych kolem nameésti
pojmenovaném po Kasparu Sternberkovi,
zakladateli Narodniho muzea v Praze. Jde
kromeé jiného o majitele radnického panstvi,
nadseného botanika, védce zkoumajiciho
zkamenéliny v mistnich kamenouhelnych
dolech - a jednoho z iniciatort stavby lanské
konéspiezky. Jak zajimavy kraj!




Nocni pfimy vlak z Prahy do Curychu
pres Rakousko rok nepojede

Ceské drahy na rok prerusi provoz pfi-
mého Iizkového vozu z Prahy do Cury-
chu, ktery jezdi pfes Rakousko. Namis-
to toho posili kapacitu druhého no¢niho
vlaku do Svycarska, ktery jede pres N&é-
mecko. O moZnost pfimé cesty bez pre-
stupu prijdou cestujici napriklad z Ta-
bora ¢i Ceskych Budéjovic. ,Divodem
jevylukova €innost na rakouskeé infra-
strukture, konkrétné stavebni prace

na Useku Linz—Wels. V(iz z tohoto spo-
jenije pfeveden na trasu Praha — Draz-
dany - Lipsko — Basilej — Curych, kapaci-
ta nocniho spojeni do Svycarska se tedy
neméni,” Fekl mluvci CD. PFimé vozy

do Curychu byly dosud vedeny nejprve
Jiznim Expresem do Lince, kde se pfipo-
jily k no€nimu vlaku z Vidné do Curychu.
To znamenalo témér tfihodinovy pobyt
v Linci. Nyni by se doba zkratila na hodi-
nu. Dopravci se ale rozhodli tento pfipoj
neriskovat. Zdopravy.cz 25. 11. 2024

Ceské drahy zrusily nejvétsi soutéz
na nové vlaky. Ceka se na Prahu

Po dvou letech od vypsani zrusily Ceské
drahy nejvétsi soutéz na nova vozidla

v historii. V tendru s odhadovanou hod-
notou 42 miliard korun hledaly dodava-
tele elektrickych jednotek EMU400 pro
provoz v Prazské integrované dopravé
vCetné servisu. ,Dlvodem je fakt, Ze

ze strany objednatele dopravy nebyly
dosud uverejnény pozadavky na nové
vlaky. Proto nedava smysl ve vybéro-
vém fizeni pokracovat. Soutéz znovu
vypiseme ve chvili, kdy budeme znat
veskeré pozadavky objednatele na nové
vlaky,” uvedl mluvci CD Petr Stahlavsky.
Konec soutéze je reakci na neustalé
prltahy ze strany Prahy v pfipadé
planované soutéze na dopravce pro
nejvétsivykony v elektrické trakciv sys-
tému PID. Zatimco Stfedocesky kraj,
ktery vétsinu soutéze pripravil, majiz
vypsani zakazky schvalené, v Praze se
cely proces zadrhl.  zdopravy.cz19.11.2024
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Dalsi lokomotiva 380 se rusit nebude,
poskozeni se netykalo ramu a cepl

Lokomotiva 380.019, ktera byla v zaFi v Ceskych Bud&jovicich poskozena pfi posunu, se vrati
do stavu provoznich vozidel Ceskych drah. Varianta zruseni a vyfazeni stroje padla poté, co po-
drobna prohlidka ukazala, Ze poskozeni nejsou fataini. ,Pfedevsim nebyly poskozeny hlavniram
a kralovské cepy, které slouzi k uloZeni podvozk,” sdélil mluvéi Ceskych drah Petr Stahlavsky.
Na lokomotivé tak aktualné vrcholi oprava, ktera spociva ve vyméné naraznikd, deformacnich
prvk(, sprahla a ¢asti plechdiv Celni Easti. Naklady CD odhaduji na stovky tisic korun. Po dokon-
Ceniopravy bude lokomotiva nasazena do turnusu s ostatnimi lokomotivami fady 380 na tra-
ti Praha — Ceské Budg&jovice / Linec. Ceské drahy nepovazuji fadu 380 za perspektivnia nebudou
jidopliovat systémem ETCS. V jizdnim Fadu 2025 je tato fada planovana uz jen na trat Praha —
Ceské Budé&jovice — Linec v poctu 12 turnusovych vozidel. Lokomotivy zmizi ze spoji do Buda-
pesti, na které bude od ledna nutné nasazovat uz pouze vozidla s ETCS. O osudu fady 380 neni
jasno, uvazuje se napriklad o pfesunu k CD Cargo. Celkem CD maji 19 stroj(i. zdopravy.cz12.11.2024

Velky zajem o miliardovou soutéz
na provoz vlak(i na zapadé Cech

Z celkem Ctyf nabidek bude minister-
stvo dopravy vybirat dopravce, ktery
prevezme od prosince 2027 provoz linek
Ex6 Praha - Plzen — ChebaR16 Praha -
Plzefi — Klatovy (Zelezna Ruda). V sou-
tézijsou Ceské drahy, Regiojet, Arriva
vlaky a Leo Express. Dosud tyto vykony
zajistuji Ceské drahy. Jde zatim o histo-
ricky rekord otevienych soutézi na do-
pravce v Cesku, tolik dopravc( se do jed-
noho tendru nikdy nepfihlasilo. Vitéz
soutéze s odhadovanou cenou ziska
smlouvu na 15 let. Celkovy rozsah vy-
kond je 50,1 milionu kilometrd. Stat po-
Zaduje vozidla nejméné na 200 km/h,
musi byt nova. Ministerstvo stanovi-

lo do hodnoceni sedm rliznych krité-

rii. Nejvyssi vahu bude mit pozadovana
kompenzace za kilometr (55 %), nasle-
dovana vysivychozich nakladd a vycho-
ziho Cistého pFijmu v cenové hladiné
roku 2024 (35 %). Zdopravy.cz12.11. 2024

RegioFoxy v Karlovarském kraji,
kraj pozadal o jejich nakup

V Karlovarském kraji by mély na zelez-
ni¢ni trati z Karlovych Vard pres Cheb
do PIzné zacit zhruba za rok jezdit jed-
notky RegioFox. RegioSharky, které ny-
ni tuto trasu obsluhuji, by se mély presu-
nout na ménévytizené Gseky do Nejdku
a Merklina na Karlovarsku, kde uz staré
soupravy dosluhuji. Modernéjsi vozidla
snainstalovanym evropskym zabez-
pecenim (ETCS) ma kraj objednané

dvé. ,Radavlak{ v Karlovarském kraji
zabezpecovac jesté neobsahuje, ac se
do nékterych, napfiklad RegioSharki,
instaluji. Rozhodné se nebudou instalo-
vat do vsech starsich typ(. Ty bychom
chtéli nahradit modernéjsimi souprava-
mi. Proto jsme rozhodli, Ze ve spolupraci
sdopravcem pFivezeme do kraje dva
RegioFoxy, které uz zabezpecovac ob-
sahuji a nemusi se tam doinstalovavat,”
fekl naméstek hejtmanky pro dopravu
Martin Hurajcik. €TK, Zdopravy.cz 20.11. 2024
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INZERCE

Poznavaci zajezd KAVKAZ TRAIN
28.6.—6. 7. 2025, cena na osobu 15 500 K¢

Na 10 dni se pro cestujici stane domovem pohodIny
spacivlak, ktery je vezme na nadherna mista v Arménii
a Gruzii. Zacatek i konec cesty jsou v Jerevanu. Postupné
navstivite okoli jezera Sevan, Tbilisi, Kutaisi a hory

v okoli, Borjomi a mofské pobfezi. Na své si pfijdou
vSichni dobrodruzi, kulturni nadSenci i milovnici pFirody.

nebo pi. Handrejchova, tel.: 723 811 984

@ Travel

Clen Skupiny €D

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Milujeme vlaky. Zamilujte si je taky.

Pojedte s nami. (@!’ Ceskeé drahy

www.cd.cz Moderné a spolehlivé
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do 26. prosince 2024

Zavitejte vlakem na advent na vanocni trhy ve Vidni

Videnané dokaZou své mésto v case adventu nalezité vyzdobit. Nejvétsi hrou svétel se pySnivanocni trh na namésti Rathausplatz. Na tradi¢ni
akci pred videnskou radnici zavita kazdy rok mnoho navstévnikd. Wiener Christkindlmarkt (Vidensky JeZisk(v trh) ale nenijen fada stankd.
UZijete si tuispoustu zabavy. V parku najdete bruslaiskou drahu, kde se mlzete sklouznout po 300 metrd& dlouhych stezkach, jeZ propojuji
dvé velké ledové plochy. Nechybiani mensi détské kluzisté. K atrakcim trhu patfi dvanactimetrovy koloto¢ nebo romanticky osvétlené vyhlid-
kové kolo. Svatecniatmosférou oplyvaji i dal3i mista v rakouské metropoli. V samém historickém centru Vidné, na Stépanském namésti (Ste-
phansplatz) u slavné katedraly sv. Stépana, je vanocni trh, kde najdete pres Ctyfi desitky stankd. Do 23. prosince se na namésti Am Hof kona
vanoc¢ni trh s vice nez 70 stanky, v nichz koupite rukodélné umélecké pfedméty a tradiéni svatecni sortiment. Na namésti Freyung poradaji
Altwiener Christkindlmarkt, tedy Starovidensky JeZisk(v trh, jehoZ tradice saha az do roku 1772. Patfi sice k mensim, ale vynika jedine¢nou
atmosférou. K nejromantictéjsim vanocnim trhlim ve Vidni patfi ten pfed baroknim palacem Horni Belveder, ktery se kona do 31. prosince.

vy v

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Nadrazi Wien Hbf

b

31. prosince 2024

Silvestrovskym expresem
s Bardotkou na Kubovu Hut

Svezte se Silvestrovskym expresem do Ku-
bovy Huté&, na nejvyse polozenou Zelezniéni
staniciunas (995mn. m.), kde na vas ceka
doprovodny program. Z Kubovy Huté se také
mdzete vydat na tradicni silvestrovsky po-
chod na Boubin. TFi pary zvlastnich vlakd bu-
dou jezdit mezi Vimperkem a Kubovou Huti.
Ranni Silvestrovsky expres se vyda do Kubo-
vy Huté uz ze Strakonic v 8 hodin. Posledni
vlak, ktery odjizdi z Kubovy Huté ve 14:20,
pokracuje z Vimperka pres Strakonice az

do Ceskych Budégjovic. V Cele expresl pojede
Bardotka, lokomotiva T478.1001.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Ceské Budéjovice, Hluboka n. Vltavou, Strakonice,
Vimperk, Kubova Hut

- —
7.,8.,14.,15., 21. a 22. prosince 2024

-

Kouzelné adventni vikendy
v pevnosti Kénigstein

O adventnich vikendech poradaji na pevnosti
Konigstein uz 27. ro¢nik historicko-roman-
tického vanocniho trhu. Leto$ni budou opét
oslavou tradi¢nirukodélné prace. V arealu
pevnosti najdete desitky stank( postave-
nych z dfevénych lati a latkovych panel(.

V nich nabizeji prodejci v historickych kos-
tymech femesIné vyrobky. T&3it se miZete
také na ukazky tradi¢nich Femesel a kulturni
program. Samoziejmeé nechybi obcerstveni.
Ajak se k pevnosti Konigstein dopravite?
Vlakem se svezte do Bad Schandau a odtud
priméstskou linkou S1 smér Drazdany.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Konigstein (Sdchs Schweiz)

do 2. bfezna 2025

Za nejkrasné;jsi Popelkou
vyrazte na zamek Moritzburg

Na zamku Moritzburg je v zimni sezoné
tradi¢né k vidéni vystava Tri ofiSky pro Po-
pelku, vénovana oblibenému filmu z roku
1973. Vystaveno je zde na sto exponatl
zlegendarni pohadky vcetné plesovych satd
nebo tfeba originalni paruky zIé macechy.
Kostymy si je mozné snadno natahnout pres
obleceni. Kazdy navstévnik vystavy ziska
liskovy ofisek, ktery mdze na konci expozice
vhodit do automatu na splnéna prani. Po-
pisky u exponatt na vystavé jsou iv cestiné
a kdispozici je také cesky audio privodce.
Vstupenky si rad€ji predem rezervujte.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Dresden-Neustadt

Foto: Shutterstock, festung-koenigstein.de, Schlodsserland Sachsen, archiv CD



