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Kaleidoskop
Déni na Zeleznici ve zkratce

Rozhovor

S oblastnim obchodnim Feditelem
OCO Stfed €D Jakubem Goliasem

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
Novy jizdni fad 2024 bude ve znameni
dalSiho nasazovani novych vozidel.

Dcefiné spolecnosti

VUZ poskytuje novou sluzbu proti
kybernetickym hrozbam. Oc¢ se jedna?

Provoz a technika

Restauraéniviz Comfortjetu prosel
narocnymi testy v klimatické komore.

Lidé a pribéhy

Souboj kytary s Zelezniénimi modely

v pfipadé Michala Bednare vyhraly
vlaky. Jeho recenze znaji i nasi ¢tenafi.

Zahranici

Dopravce ZSSK nedavno dokoncil
rozsahlou obnovu osobnich voz(.

Recenze

Jak se poved| model parnilokomotivy
fady 93.0 (pruské T 14) ve velikosti TT?

Historie

Legendarni rychlikové lokomotivy, jimZ se
prezdiva Krokodyli, slavi sto let od zrozeni.

Cestopis

Rozhodli jsme se béhem jediného dne
podniknout vylet z Prahy na Semmering
a zpétrailjetem.

Napsali o nas
Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Moderni elektricka jednotka RegioPanter projizdi po trati
nedaleko obce Nebanice u KynSperku nad Ohfi.

COMBOIOS DE PORTUGAL

Comboios de Portugal

Petr Slonek | Foto: Wikipedia

Comboios de Portugal E.P.E., vdoslovném prekladu ,vlaky Portugal-
ska”, je hlavni, vefejny osobni Zelezni¢ni dopravce v Portugalsku.
Spolecnost vznikla v roce 1951 pod nazvem Caminhos de Ferro Portu-
gueses, soucasny nazev pouziva od 16. dubna 2009, kdy se uskutec-
nila transformace plivodniho podniku.

CPjako narodni dopravce provozuji vlaky pFiblizné na 2 600 km
trati Sirokého iberského rozchodu koleji (1 668 mm), které jsou pfi-
blizné z poloviny elektrifikovany, a na 188 km tzkorozchodnych drah.

Patefi Zeleznicni sité je severojizni magistrala Braga — Porto —
Coimbra — Lisabon — Algarve, kde jsou provozovany vysokorych-
lostni spoje Alfa Pendular. Vlaky InterCity obsluhuji také odbocky
do Guimaraes, Guardy/Castelo Branco, Evory a Beje. Cestujici vyuzi-
vaji predevsim méstské a priméstské spoje v aglomeracich Lisabonu
a Porta. Vroce 2007 prepravily CP 135,7 milionu cestujicich a obsadily
tak desatou pficku v zemich EU (devaté byly tehdy CD). V roce 2013,
po vyznamnych redukcich a ekonomické krizi, bylo cestujicich jen
107,2 milionu, ale v roce 2019 jejich pocet pfesahl 145 milion(.

Zelezni€ni systém je vicestupfovy, rozvétveny a ma nékolik katego-
rii. Vlaky Urbano jezdi na husté obydlenych pfedméstich. Regionalni
spoje se pohybuji po obvodu a zastavuji v kazdé stanici. Zemé vyuziva
vysokorychlostnivlaky Alfa Pendular (AP), meziméstské IC, regio-
nalnia meziregionalnivlaky R a IR. V rychlovlacich jsou dvé tfidy —

1. Conforto a 2. Turistica. Alfa Pendular jezdi rychlosti 220 km/h

a pari k nejrychlejsim. Linky zacinaji na severu Portugalska a vedou
aznajih. Vysokorychlostni trasy prochazeji vsemi hlavnimi sidly
zemé, v€etné metropole Lisabonu, Coimbry Ci Aveiro.
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SLOVO UVODEM

Petr Slonek

Séfredaktor Zelezni¢are

Vazeni Ctenari,

zavér roku je na zeleznici uz tradi¢né ve zna-
meni zahjeni platnosti nového jizdniho ra-
du. Tim pro rok 2024 se tentokrat za¢neme
ridit v nedéli 10. prosince. A stejné jako kaz-
dy rok i letos grafikon pfinasi fadu novinek.
Cestujici je pociti jak v regionalni, tak dal-
kové a mezistatni dopravé. Mnohé zmény
budou pozitivni.

V mezinarodnim jizdnim fddu Ceskych
drah pro rok 2024 se naptiklad roz§ifi nabidka
spojii k nasim sousedim. Narodni dopravce
chysta vice spoju do Polska, cetnéjsi bude spo-
jeniz Moravy do Vidné a ¢astéji pojede druhy
par vlakli mezi Prahou a Vidni pfes Tabor.
Zmény se dotknou i no¢ni dopravy.

V pribéhu pristiho roku se rovnéz planuje
nasazeni prvnich novych netrakénich jedno-
tek ComfortJet, coz umozni vyfadit z dalkové
dopravy dalsi star§i osobni vozy. Ty dopravce
hodld nasadit v ramci zkuSebniho provozu
s cestujicimi nejprve na spoje mezi Prahou
a Ostravou a z Ostravy pres Prahu do Frantis-
kovych Lazni. Ve druhé fazi plinujeme jejich
provoz na spojich Berliner z Prahy do Berlina,
coz by mohlo byt uz v pribéhu roku 2024.

Diky nasazeni desitek tplné novych vozl
se zaCne s vyfazovanim véts$iho poctu star-
§ich voz{ také v tomto segmentu. V rychli-
cich a dalsich dalkovych vlacich je nahradi-
me modernimi klimatizovanymi vozy
klasické stavby se sluzbami, jako jsou palub-
ni wi-fi nebo elektrické zasuvky pro napajeni
cestovni elektroniky.

Vregiondlni dopravé novy jizdni fad zna-
mena predev$im postupné nasazovani novych
vozidel. Napfiklad na tratich v Praze a Stfedo-
Ceském kraji vyjedou dalsi nové motorové jed-
notky RegioFox fady 847. Ty dorazi v pribéhu
prvniho pololeti pfiStiho roku i na Vysocinu.
Rovnéz v Pardubickém kraji Ceské drahy v zi-
mé na vSechny spoje na trati 238 nasadi Regio-
Foxy, které nahradi RegioNovy.

V Olomouckém kraji bude dokoncena letos
zapocata obnova vozového parku elektrické
trakce. Cestujici se zde mohou tésit na cel-
kem 27 novych tfivozovych elektrickych jed-
notek fady 640 RegioPanter druhé generace,
které doplni dosud provozované tfi soupravy
prvni generace. Pantery mohou ocekavat
i cestujici v Moravskoslezském kraji, o pét no-
vych vlak se rozroste flotila Panter v kraji
Jihoceském.

Novy grafikon pfindsiizmeény v tarifech.
Jedna se naptiklad o zlevnéni 1odenni tratové
jizdenky ¢i zruSeni papirovych zddosti o In
Kartu. Od listopadu je také mozné zakoupit
online jizdenky na zpozdéné vlaky dle sku-
tecného casu odjezdu.



KALEIDOSKOP

V Olomouckém kraji vyrazil
do provozu osmy RegioPanter

Ceské drahy od spolecnosti Skoda Group prevzaly a uvedly do pravidelného provozu jiz
osmy vlak RegioPanter fady 640.2. Nova jednotka uréena pro traté Olomouckého kraje
nese oznaceni 640.214. Poprvé jednotka vyjela 15. listopadu rano na osobnim viaku
z Olomouce do Sumperka. Dopravce objednal u Skody Group celkem 27 novych tfivo-
zovych jednotek RegioPanter. Pocet dodanych vlak( do Olomouckého kraje se tak
priblizil tfetiné. VSechny budou uvedeny do provozu do jara 2024. Nahradi starsi
soupravy z klasickych vozt s lokomotivou a elektrické jednotky Fady 460 prezdi-
vané Tornado na vSech paternich tratich v regionu a také v severni €asti Zlinského
kraje. Nové vlaky nabidnou na elektrifikovanych tratich bezbariérové cestovani,
moznost pFipojeni k palubni wi-fi siti nebo napajeni cestovni elektroniky prostred-
nictvim USB konektord Ci palubni sité 230V 50 Hz. Diky tomu Ize ve vlaku surfovat
nainternetu, sledovat filmy, serialy, vyfizovat e-maily a délat Fadu dal3ich ¢innosti,
které jizda autem neumoznuje. RegioPantery nabidnou cestujicim v regionu vice nez
6 300 mist k sezeniv celkem 81 klimatizovanych vozech. Délka vsech vlakd dodanych
do Olomouckého kraje by v pfipadé jejich spojeni dosahla vice nez 2,1 kilometru.

CD opét uspély v anketé Nejdltivéryhodnéjsi znacka 2023
Ceské drahy po roce opét zvitézily v anketé Nejd{véryhodnéjsi znacka 2023, a to v katego-
rii Poskytovatel dopravnich sluZzeb. Dopravce tak obhajil lofiské vitézstvia celkové uz v té-
to anketé& posbiral Sest cen. CD zvitézily zatim v kazdém ro¢niku od roku 2018, kdy byla
dopravni kategorie mezi nejdtvéryhodnéjsi znacky zafazena. vV ramci devatého roc¢ni-
ku ankety hodnotily Ctyfi tisice Ceskych spotfebitel’ téméF 900 znatek nominova-
nych automaticky na zakladé prodejl. Kategorii bylo 92 a v kazdé byl vzdy jen jeden
Vvitéz, cozje zarukou, Ze ocenéné znacky jsou opravdu silné a divéryhodné. Neza-

visla anketa zamérena na spotfebitelskou dlivéru zahrnuje kategorie napric vie-

mi oblastmi Zivota, od sluZeb pFes vyrobce a prodejce potravin a spotfebniho

zboZiaz po Iékarenské produkty, stavebniny nebo instituce. Mezi ocenénymi
znackami se kazdoroc¢né objevuji jak nové, tak i ty osvédcené, které si drzi pozici
avhodnoceni spotfebitell se na prvnich mistech umistuji pravidelné.

Do Bechyné jsme nasadili
komfortnéjsi vozy Btn

Na lokalce z Tabora do Bechyné jezdi komfortnéjsi vozy
fady Btn. Starsidvounapravové pfipojné vagony k mo-
torovym vozim jsou nahrazeny ¢tyfnapravovymivo-
zy s podvozky se vzduchovym vypruzZenim. Vyrobila
je Moravskoslezska vagonka ve Studénce v roce
1997. Oproti starsim voziim maji také pohodInéj-
i calounéné sedacky a determalni tonovana
skla. Je v nich mozna preprava jizdnich kol

a kocark(. V budoucnosti se predpokladaji
jeStédaldidrobné Gpravy navozech a loko-
motivach Fady 113 v oblasti hlaSeni zastavek

na znameni a funkénostiinformaéniho systé-
mu. Na zékladé objednavky regionu mdzZe byt
navozy dosazena i wi-fi sit. Modernizace parku
na lokalce Tabor — Bechyné je komplikovana z dd-
vodu tFi velmi malych oblouk( s polomérem pod
150 metrQ. Protoiv pfipadé voz{ Btn bylo nutné pro-
vést zkuSebni a mérici jizdy. Ty se uskutecnily v srpnu.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv €D, Sprava zeleznic, Stiedoceskj kraj



PFizahajeni nové sezony v Muzeu Ceskych drah v Luzné u Rakovnika
se navstévnici pristirok na jare dockaji prekvapeni. V aredlu CHV
totiz nedavno zacaly prace na prodlouzeni izkorozchodné trati
o celkem 183 metrd. Soucasti rozsifeni stavajiciho okruhu bude
i pfesun nového nastupisté k prostoru pokladny, které zaruci

mistni komunikace. Ve by mélo byt hotovo jeSté do konce
letosniho roku. Slavnostni otevieni se uskutec¢ni zacatkem
nové navstévnické sezony v dubnu 2024. Celkové naklady
na tuto investicijsou ve vysi témér péti miliond korun.

Prevzali jsme letosni devaty a desaty Vectron

Ceské drahy v fijnu pfevzaly dalsi dvé lokomotivy Siemens Vec-
tron od leasingové spole¢nosti RSL. Letos uz zbyvaji dodat po-
slednidva planované stroje. Jejich pfedanije planované na pro-
sinec. V roce 2024 poskytne spolec¢nost RSL Ceskym draham
dalSich 22 lokomotiv Siemens VVectron a naplni tak ramcovy
kontrakt na 50 strojd. Posledni dodané lokomotivy byly
nasazeny na linky R 18 Slovacky expres, R 15 Krusnohor
a Ex 6 Zapadni expres. Stroj 193.572 vyjel poprvé 7. lis-
topadu na vlaku R 897 Zlinsky expres z Prahy do Otro-
kovica 193.573 byla poprvé v Cele vlaku Ex 566 Za-
padni expres Praha — Cheb o den pozdéji (8. listo-
padu). Lokomotivy Siemens Vectron maji maxi-
malnirychlost 200 km/h a vykon 6,4 MW.
Vybavené jsou systémem ETCS a radiokomunika-
ci GSM-R. Ceské drahy je provozuji na vnitrostat-
nich linkach a na spojich do Némecka, Polska,
na Slovensko a do Madarska. Vedle lokomotiv prona-
jatych uleasingovych firem ELL (10 kust) a RSL (50 ku-
st) vlastni jednu lokomotivu a dal3ich 50 v provedeni pro
rychlost 230 km/h objednaly u spolecnosti Siemens.

Na Karlovarsko vyrazil
mikulassky vilak se Slechti¢nou

Posledni listopadova sobota patfila na Karlovarsku
mikulasskym oslavam. Kratce po pdl desaté rano vy-
jel natrat zvlastni historicky vlak v Eele s parni loko-
motivou 475.111 Slechti¢nou z nadrazi v Marianskych
Laznich a pfes Cheb, Sokolov, Karlovy Vary zamiFil az
do Ostrova nad OhFi, odkud se hodinu po poledni vydal
pak zpét. Po celou dobu jizdy se mohli cestujici setkat s mi-
kulasskou druzinou a o zabavu se postarala také Ziva hudba.
Slechti¢na, ktera stanula v Cele tohoto zvlastniho vlaku, byla
urcena pro rychliky, dalkové osobni a nakladnivlaky. Do soupra-
vy za tuto legendarni lokomotivu byly nasazeny osobnivozy Ce
tehdejsi tfeti vozové tfidy, prezdivané Rybaky.

Sprava Zeleznic ukazala novy most na Vytoni

Sprava Zeleznic predstavila aktualni podobu architektonické studie nového Zelezni¢niho mostu na prazské Vytoni. Ten by mél v budoucnos-
ti nahradit pamatkové chranénou konstrukci z roku 1901. Most je jiz za hranici své Zivotnosti a kapacitné nestaci narlistajicim pozadavkim
dopravy. Nova architektonicka studie pocita s tim, Ze se trat rozsifi na tfi koleje, zrychli se doprava a napoji na MHD. Zarovef se ma zlepsit
dostupnost mostu pro pé&si, maminky s kocarky, cyklisty i zdravotné handicapované véetné lidi na vozicku a upravi se i okoli stavby. Novy
most by také mél spinit pozadavky evropské Zelezni¢ni sité a po€ita s vybudovanim nové vlakové stanice Praha-Vyton. SZ tvrdi, Ze je nejlep-
Sim feSenim nahrazeni staré konstrukce novou, protoZe most je ohrozen korozi. Vyvratila rovnéz argumentaci studie spolku Nebourat, kte-
ra méla dokazovat, ze most nepotrebuje tfeti kolej. Odbornici ze Spravy Zeleznic uvedli vSechny nedostatky, které zminéna studie obsahuje.
Jeji zpracovatel pry chybné interpretuje vstupy do vypoctu kapacity vlakd a Gcelové opomiji nékteré vyhledové linky.



CD vypravily do Varsavy pro fanousky specialni vlak

Ve Varsavé sev patek 17. listopadu uskutecnil kvalifikacni zapas o postup na fotbalové EURO 2024
mezi reprezentacemi Polska a Ceska. Oba tymy se utkaly na Narodnim stadionu v Polské metro-
poli. Ceské drahy ve spolupraci s Fotbalovou asociaci CR vypravily na toto utkani mimoradny
vlak, pojmenovany Fotbal express. Spoj vyrazil kratce pfed sedmou rano z Prahy a pres Olo-

mouc a Ostravu zamifil do Varsavy. Diky odpolednimu pfijezdu do stanice Warszawa
utkani, PGE Narodoweho stadionu, dfive Narodniho stadionu. Ten se nachazi necelé dva
kilometry od cilové stanice expresu — nadrazi Warszawa Wschodnia. Tésné po pilnoci se

pak tento fotbalovy special po stejné trase vratil s fotbalovymifanousky zpét do Prahy.

Prazské hlavni nadrazi ma prvni automat na filtrovanou vodu

Na prazském hlavnim nadraZzise v pdlce listopadu spustil provoz prvniho automatu na kvalitni filtrovanou
vodu dovlastnilahve. Jedna se o prvniz dvanacti filtraénich stanic, které bude Sprava Zeleznic spolecné se
startupem Lokni instalovat na nadrazich v Cesku v ramci projektu Zeleznice bez plast(i. Namisto nékupu
balené vody si tak Ize nacepovat perlivou €i neperlivou vodu ze spolehlivého zdroje. Diky novému tarifu
Nadrazi si kazdy cestujici mGze nacepovat pul litru neperlivé vody denné zdarma. Zprovoznéni prvni filt-
racni stanice v Praze odstartovalo hlavni fazi projektu Zeleznice bez
plastd, na kterou v nejblizSich tydnech navaze spusténi automatd
ve stanicich Kolin, Praha-Smichov, Hradec Kralové hl. n., Nachod,
D&Cin hl. n., Plzen hl. n., Ceské Budé&jovice a Bfeclav. Ve druhé

fazi pak budou filtraénistanice instalovany ve vybranych kli-
Covych lokalitach na Moravé. Automaty na filtrovanou vodu

budou umistény v halach ¢i hlavnich koridorech nadraznich

budov, aby byly co nejlépe dostupné Siroké verfejnosti.

Nadraziv Lovosicich ¢eka obnova

Stavebniruch ve stanici Lovosice bude pokraco-
vat v pristim roce. Na modernizaci nastupist,
kteraje nyniv plném proudu, navaze celko-
va rekonstrukce nadrazni budovy. Stavbafri
zatepliobvodovy plast i stfechu, coz spo-

lu s dalsimi Gpravami zajisti sniZzeni pro-
voznich nakladd. Dalsi Gsporu prinese
rekonstrukce zdroje vytapéni, rozvod-

nych siti a elektroinstalaci. U budovy

pak vznikne parkovisté a mista pro jizdni
kola. Sprava Zeleznic uz ziskala stavebni
povolenia nedavno také vyhlasila vybérové
fizeni na zhotovitele stavby, predpokladana
hodnota zakazky je 195 milion( korun. Prace by
mély zacit na jafe pFistiho roku a potrvajido srp-

na 2025. Stavajici budova v Lovosicich byla posta-
venavroce 1968 v ramci prestavby celé stanice. Za-
jimavou stavbu s vestibulem kolmo ke kolejim navrhl
znamy architekt Josef Danda. Pfi rekonstrukci bude zachovan jeji pavod-
niraz. Na nadrazi stavbafi od poloviny letoSniho roku buduji bezbariéro-
va nastupisté, rozhlasové zafizeni, informacni systém pro cestujici. Nej-

e filtered water

Prvni vyrobeny
RegioPanter v barvach PID

Vyroba prvni elektrické jednotky RegioPanter pro provoz v ramci Praz-

ské integrované dopravy (PID) na tratich v metropoli a ve Stfedoceském

kraji pomalu spé&je k Gspé&snému zavéru. Zastupci regionu nedavno predvedli prvni viak vyrobeny spolecnosti Sko-
da Group v barevném schématu PID. Celkem jich bude dvaadvacet a kazda vyjede v barvach PID. V lednu by prvni
jednotka méla dorazit na testy na zkuSebni okruh ve Velimi. V provozu se zacnou objevovat v 1été 2024, vSechny
vyrobce postupné doda béhem léta a podzimu pFistiho roku. Prvnijednotka je jiZ v procesu homologace, konkrét-
né se fesi Gpravy pro Prazskou integrovanou dopravu. Také interiér bude mit barevné Fe3eni PID a ve viech Pante-
rech budou instalovany validatory PID. Nejpozdéji v Cervenci 2024 by mély prvni jednotky projit homologaci
uDrazniho Gfadu, od srpna se pak objevi na lince S4/U4 Praha — Kralupy — Usti a na lince R41 Praha — Kolin - Ca-
slav. Do Kralup maji jezdit zdvojené. V pIném provozu by viech 22 jednotek mélo byt do pdlky prosince 2024. Zaro-
ven se diky jejich nasazeni uvolni ¢ast jednotek Fady 471 CityElefant, které tak posili ostatni linky PID.



Je tézke planovat obnovu vozidel,
kdyz neni jasna elektrifikace trati

Vit Cepicky | Foto: autor

V poslednim rozhovoru pro Zelezni¢ar
v roce 2018 jste rozebiral stav infra-
struktury. Co se za tu dobu zménilo?
Nejvyznamnéj$im pokrokem je dokon-
ceni rekonstrukce trati mezi Prahou

a BeneSovem, tedy konkrétné prijezdu
Prahou pfes novou zastavku Eden a sta-
nici Zahradni Mésto. Diky tomu mi-
Zeme pocitat nejen s jeji vyssi kapaci-
tou, ale také spolehlivosti. Témér pred
dokoncenim je také modernizace traté
na Celdkovice a Lysou nad Labem, coZ

je dalsi podstatna trat pro prazskou pfi-
méstskou dopravu a vylepSeni jejich pa-
rametri nam taktéZ prinasi vyssi pro-
pustnost. Naopak stile nemame vyfese-
nou frekventovanou trat na Beroun, kde
je sice hotovo po stanici Praha-Radotin,

ale navazujici iseky jsou teprve na za-
¢atku modernizace, obdobné teprve za-
¢ind rekonstrukce samotného smichov-
ského uzlu. Sprava Zeleznic se snazi trat
udrzovat trat do Berouna ve sjizdném
stavu, ale bude to jesté dlouha cesta.

Dokaze pfipadné pomoci trat z Prahy
do Berouna pies Rudnou?

Rudénka je trat, kterd je v soucasné dobé
vzhledem k uspofadani kolejist stanic

a délkadm nastupist a obecné propust-
nosti ve vSedni dny kapacitné zcela za-
plnéna. Dnes neni schopna absorbovat
vyraznéjsi mnozstvi odklonovych vla-
ki, ve $picce pak viibec nic. Zaroveri sta-
le neni elektrifikovana, takze u pripad-
nych odklont musime fesit i to, co vla-
ky poveze. Pro néjaké masivnéjsi odklo-
ny s ni nyni tedy nem@Zeme pocitat.

Velkym a do budoucna dlouhodobym
problémem je stav mostu pf¥es Vitavu
na Vytoni. Jak moc komplikuje provoz?
Novy jizdni fdd uz musi reagovat na jeho
sniZenou propustnost, pfriméstské vla-
Ky z Revnic napfiklad budou zadinat

a koncit na smichovském nadrazi. Sa-
mozfejmé ¢astecné pomize dokonce-
nirekonstrukce a také zdvoukolejnéni
Branického mostu a navazného tiseku
smérem do Krce, je ale jasné, Ze situace
v této lokalité bude stale komplikovana.

Co se stane, kdyz bude provoz pies
Vytoiisky most zcela zastaven?
Pokud budeme uvazovat, Ze Branic-
ky most uz je hotovy, tak by muselo
dojit ke kompletnimu pfevedeni dal-
kové dopravy praveé pres néj. Muse-
la by tam byt vedena ale i ¢ast regio-



nalni dopravy. Minimalné pilhodinovy takt by tam
mél byt ,,vyjezditelny*, a to i pfesto, Ze kratka cast tra-
ti v Chuchelském tunelu z@istane jednokolejna. A do-
stali bychom tudy i soupravy do depa. Tedy s Branic-
kym mostem je situace fesitelna, byt samoziejmé zda-
leka ne idealni. Naopak kdyby stopka pfisla jesté béhem
rekonstrukce Branickému mostu, tak bychom spad-

1i do velké krize. Do poloviny pfistiho roku tedy musi-
me doufat, Ze jeSté vydrzi alesporl v soucasném stavu.

Tlaéi nas jesté nékde ,kolej“?

Zminit musime jesté trat na Kolin, i zde jsou tfi koleje
do Pofican na hrané kapacity, redlné pomize snad az pa-
ralelni vysokorychlostni trat, kterd stdhne ¢ast dalko-
vé dopravy. No a velka otazka, co bude dal, nam visi nad
trati Praha - Neratovice - VSetaty. Tato trat ma stale pa-
rametry méné dileZité regionalni traté a zaslouzila by
si zadsadni modernizaci, protoZe prochazi izemim, kte-
1é se podstatnym zptisobem zalidriuje. Soucas-

né dopravé ani jasnym trendim do budouc-

na absolutné nestac¢i. A do deseti let tam

néjaké zasadni zlepSeni necekam...

Do prosince
2024 ma byt dodano
22 tfivozovych jednotek
RegioPanter, které budou jezdit
na trati z Prahy do Kralup nad
Vltavou a Usti nad Labem, dale se
s nimi setkame na spésnych vlacich
mezi Prahou, Kolinem, Kutnou
Horou a pfipadné Caslavi,
castecné i na nékterych
osobnich vlacich linky S1
z Prahy do Kolina.

Zminit musime i trat na Kladno...
Usek mezi Kladnem a zastavkou
Praha-Vystavisté je stale otazkou

-jak bude probihat stavba i kdy

se ji podati dokoncit. My se sa-
moziejmé divime hlavné k ho-
rizontu platnosti nasi smlouvy,

kterou mame s objednavatelem,
StfedoCeskym krajem a Prahou,
uzaviené do prosince roku 2029.
Samozifejmé bychom radi pokra-
covali a byli dopravcem i po tomto
roce. Se soucasnymi vozidly kazdopad-
né dojezdime praveé do tohoto termi-
nu. Plvodni ideou bylo, Ze od platnosti
nové smlouvy jiZ vyjede vysoutéZeny dopravce s novy-
mi vozidly po nové trati a v novém dopravnim modelu.
Nyni to ale spiSe vypada tak, Ze modernizace snad do-
spéje od Kladna a pfipadné od Leti$té Vaclava Hav-

la ke stanici Praha-Veleslavin, ale tisek z Veleslavina

do Dejvic zfejmé nebude jesté dlouho vyfesen. S objed-
navateli tyto zdlezitosti fe§ime, nicméné zalezi to samo-
zfejmé zejména na jejich rozhodnuti. My to ale sleduje-
me, abychom nebyli pfi vybérovém fizeni pfekvapeni.

ZvaZuje se i néjaké Feseni pro lisek Veleslavin - Dejvice?
Nikoliv, myslim si, Ze dlouhodobé vychozi Zelezni¢ni sta-
nici pro cesty do Kladna a na leti§té bude Praha-Velesla-
vin. Patefi v dopravé na Veleslavin pak bude metro, pti-
padné povrchova doprava. Otazkou samoziejmé budou
téZ piipadné pfetahy elektrickych motorovych jednotek
kGdrzbé. Nase zakladna bude stile v zdkladu v Praze.

Pocitate ve svych planech i s elektrizaci trati?

Je tfeba fict, Ze sami objednatelé dopravy maji po-
meérné tézkou situaci v tom, jak dopravu naplanovat
na dals$ich 15 az 20 let. Stale neni jasné, které traté se
kdy budou elektrifikovat. O nékterych se delsi dobu

v této souvislosti mluvi, ale neexistuje Zddna garance.
Za takového stavu je opravdu tézké planovat nakup no-
vych vozidel, kterd maji Zivotnost v ftadu desitek let.

Ve Stfedoéeském kraji se chysta nékolik zasadnich vybé-
rovych Fizeni na provozovatele vlaki. Co nas tedy éeka?
Motorovou trakci mzeme rozdélit na dva baliky.
U Ctyf trati se pripravuji vybérova fizeni - jde o tra-
té z Prahy do Mladé Boleslavi a Mélnika, pak do Vra-
ného, Ceréan a DobfiSe a také o trat Praha - Hostivi-
ce - Rudna a Stfedokluky. Zde se uskutecni vybérové
fizeni a od prosince 2025 maji byt provozovany vysou-
téZenym dopravcem, Ktery ze soutéze vzejde. Mo-
mentalné se vedou pfedbézné trzni konzultace.
U zbytku trati v motorové trakci ve Stfedoceském kra-
ji jedndme o prodlouzeni smlouvy do prosince 2034
s tim, Ze na nich obnovime vozovy park. V ramci dodat-
ku, ktery nam zajisti prodlouzeni smlouvy se Stfedo-
Ceskym krajem, mame v planu dodat 28 jednotek Regio-
Fox fady 847 a 34 motorovych vozli Regio-Shuttle RS1
fady 841. To znamena, Ze se zbavime vét§iny motorovych
voz{l 810, zlistane jen 16 modernizovanych kusi, vyfa-
zeny budou i nékteré RegioNovy fady 814, dalsi
prijdou pravé na traté, kde nyni jezdi fada
810. A jak uz jsme zminili, prosinec 2029
bude znamenat konec soucasné plat-
né smlouvy na elektrickou trak-
civ Praze a Stfedoceském kraji.

Ceho se doékame do té doby?
Do prosince 2024 ma byt doda-
no 22 tfivozovych jednotek Re-
gioPanter, které budou jez-
dit na trati z Prahy do Kralup
nad Vltavou a Usti nad Labem,
dale se s témito jednotkami se-
tkame na spésnych vlacich mezi
Prahou, Kolinem, Kutnou Horou
a pripadné Caslavi, astelné se obje-
viina nékterych osobnich vlacich lin-
ky S1z Prahy do Kolina. Tim se uvolni jed-
notky 471, které budou moci dale posilit pfi-
méstskou dopravu pfedevs§im na linkach S2 a Sg, za-
rovenl tak budeme moci vyrazné posilit provoz v novém
dopravnim modelu na trati do Lysé nad Labem, Milovic
a Nymburka. Cely systém diky tomu bude stabilnéjsi, na-
vic nam to umozni do novéjsi ¢asti jednotek 471 postup-
né instalovat ETCS. Nejstarsi jednotky CityElefant (prv-
nich 16 kusii) dojezdi na lince Sy do Berouna bez ETCS.

Kdy prvni elektrické jednotky RegioPanter

do Stfedoceského kraje dorazi?

Mame dohodu s vyrobcem, Ze zkuSebni provoz s cestu-
jicimi cekame od zafi pristiho roku, jsou v pokrocilém
stadiu vyroby. UZ nas zacina tlacit termin zahijeni vy-
hradniho provozu pod ETCS na nékterych tratich. V pti-
padé trati na Kralupy se naptiklad jedna uz o leden 2025,
v té dobé tu tedy jiZ potfebujeme nova vozidla mit.

Jak se na vybérové Fizeni elektrické trakce chystame?
Pfivyhlaseni vybérového fizeni chceme jiz mit zajisté-
ného vyrobce vozidel, abychom mohli do soutéze vstou-
pit s pfipravenym feSenim, tedy vysoutéZenou ramco-
vou smlouvou. Je to velka zakdzka a my o ni samoziejmeé
velmi stojime. Technické pozadavky na nové jednotky
dlouhodobé konzultujeme s objednavateli, jejich feSe-
ni vychazi z provoznich zkuSenosti a pfidava fadu ino-
vaci. Obecné by mély mit vétsi kapacitu nez dvé soupra-
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vy 471, cili se tedy k néjakym minimdalné osmi stim
mist k sezeni, idedlné jesté vic. DlileZita je nizkopod-
laznost, wi-fi, informacni a kamerové systémy, zasuv-
ky 230 V a USB, tedy véci, které jsou jiZ standardem.

A jak vypada situace mimo hlavni mésto a jeho okoli?
Prvni na fadé je Pardubicky kraj, kde se objevi mo-
torové jednotky RegioFox 847 a také vozy Regio-
-Shuttle RS1. Dalsim krajem v pofadi bude Kralové-

hradecky, ve kterém miZeme v pfi§tim roce ¢ekat
prvni vlastovky mezi novym motorovymi vozidly.

Zabyvate se i nostalgickymi akcemi. Jejich obliba je
nesporna, ale jaky je jejich smysl z pohledu CD?

V ramci smlouvy se StfedoCeskym Krajem zajistujeme
fadu akci, které maji podpofit nejen turismus, ale vii-
bec vlidech probouzet vztah k Zeleznici i vefejné dopra-
vé jako celku. Organizujeme nékolik nostalgickych jizd
parnich vlakd pfedevsim do oblasti Posazavi a do oko-
1i Prahy - i diky pfedprodeji jizdenek v e-shopu byva-
jivelmi brzy vyprodany. Dale spoluorganizujeme vel-
ké akce, jako je Regiondlni den Zeleznice v depu Vr$o-
vice, Mikulasské jizdy nebo Dny Prazské integrované
dopravy v riiznych mistech Stfedoceského kraje. Vy-
znam téch akci je skutecné velky, protoZe nostalgické
jizdy vzdy prildkaji velké mnozstvi navstévniki. A to
ity, ktefi béZné vlakem nejezdi. Pro nds je to vyborna
prileZitost pozitivné propagovat jak Ceské drahy, tak
Zeleznici obecné. V ramci nostalgie tak mdzeme pre-
zentovat i naSe soucasné sluzby a moderni vozidla.
Chystate v této oblasti do pFistiho roku néjaké zmény?
Budeme pokracovat v akcich, jez se osvédcily. Tra-
dicné jde o Prazsky Zeleznicni den, Mikulasské jiz-

dy, urcité probéhne i Den Prazské integrované dopra-
vy. Ddle jde o parni vlaky, které vypravujeme pod ob-
chodnimi zna¢kami Parou Prahou a Parou Posaza-
vim. Ty jsou velmi nav§tévované. LetosSni novinkou
jsou parni jizdy z Prahy podél feky do Lib¢ic nad V1-
tavou. Je to atraktivni trat, na niz se prilis nostalgic-
kych jizd dfive nejezdilo. Vzhledem k vylukam v praz-
ském uzlu ndm logicky vysla jako nejvhodnéjsi tato
trasa i pro uspotradani letoSnich Mikulasskych jizd. O

Jakub Golids

Po maturité na SPS dopravni v Praze nastoupil

na Fakultu dopravni CVUT, kde vystudoval obor
Management a logistika dopravy. PFi studiu na vy-
soké Skole pracoval jako vypravciv nékolika stani-
cich, jako Cerstvy vysokoskolak nastoupil na pozici
dozor¢i provozu v zeleznic¢ni stanici Dobfis.

Od roku 2004 do roku 2008 byl pfednostou stani-
ce Praha-Uhfinéves, posléze se stal naméstkem
prazského Krajského centra osobni dopravy CD.
Reditelem ROC Praha je od zacatku roku 2017,

po reorganizaci se stal oblastnim obchodnim Fedi-
telem OCO StFed. Jakub Golias rad cestuje a s obli-
bou se vénuje téz historii zeleznice.
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Ceské drahy objednaly
dalSich 30 RegioFoxu

Redakce | Foto: Michal Malek
~
Ceské drahy pokracuji na pfani ob-
jednatell vefejné dopravy v obnové

osobnich a spé$nych vlakii na neelekt-
rifikovanych tratich. ,,UZ poctvrté proto
vyuzivime ramcovou smlouvu s polskou
spolecnosti PESA Bydgoszcz na maximal-
né 160 motorovych jednotek RegioFox
a objednali jsme dal§ich 30 vlakd. Jejich
pocet na nasich tratich tak dosdhne cel-
kem 106 kusti. Nahradime dal$i dosluhu-
jici motoraky, které jiz neposkytuji dosta-
te¢ny komfort, a cestujicim nabidneme
vy$si pohodli a vice sluzeb, které zadaji,“
fekl pfedseda predstavenstva a generalni
feditel Ceskych drah Michal Krapinec.

Radni pro oblast vefejné dopravy Stte-
doceského kraje Petr Borecky pfipomnél,
Ze region i nadale investuje do obnovy
svého vozového parku. ,,V ramci objednav-
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ky u Ceskych drah jsme se rozhodli upfed-
nostnit moderni, bezbariérové a klima-
tizované vlaky, i kdyZ stoji vice neZ staré,
ojeté soupravy. Zhruba do tfilet chceme
nahradit na tratich Stfedoceského kraje
staré motoraky modernimi jednotkami,
které StfedoCechtim nabidnou kvalitni
dopravu na urovni 21. stoleti. Jen pfipo-
menu, Ze nékteré motorové vozy fady 810
jsou staré i padesat let,“ uvedl Borecky.

Pro zapadni ¢ast regionu

Na celkem osmadvacet novych jednotek
se mohou tésit cestujici predevsim v za-
padni ¢asti StfedocCeského kraje. Od ro-
ku 2026 je planovany jejich provoz na-
pfiklad na tratich Rakovnik - Kladno

- Kralupy nad Vltavou, z Kralup nad V1-
tavou do Slaného a Velvar, z Berouna

a Zdic do Pfibrami a Bfeznice nebo ze
Zadni Tfebané do Lochovic a na nékte-

rych dal$ich vykonech pfedevs§im na
Rakovnicku. O umisténi dvou dalsich
RegioFoxu se teprve rozhodne.

Nové 1isky, jak se vozidlim prezdi-
va, nahradi hlavné jednotky RegioNova
a Castecné také motoraky 810 a 809.
,Diky objednavce Stfedoceského kraje
na nové soupravy roz$itime bezbariéro-
vé cestovani na dalsi traté v regionu a za-
kaznik@m nabidneme podstatné vyssi
komfort cestovani. RegioFoxy jsou vyba-
vené naptiklad palubni wi-fi, maji USB
konektory a zasuvky 230 V pro napaje-
ni cestovni elektroniky, u ¢asti mist jsou
stolky, na které 1ze polozit tfeba note-
book, a interiér souprav je klimatizova-
ny,“ vyjmenoval vyhody vozl ¢len pred-
stavenstva a nameéstek generalniho
feditele CD pro osobni dopravu Jifi JeSeta.

Hodnota objednavky dalsich 30 jedno-
tek RegioFox je vice nez tfi miliardy K¢.
CD tak objednaly u spole¢nosti PESA Byd-
goszcz celkem 106 modernich motoro-
vych jednotek za vice nez 10 miliard K¢.

~Jak pro krajské tifady, tak pro Ceské
cestujicich, ktefi budou cestovat pohodl-
nymi, bezpeénymi a ekologickymi vliaky.
R&d bych podékoval €D za diivéru a jsem
presvédceny, Ze se nase dobrd spolupra-
ce bude v budoucnu nadéle rozvijet,* fekl
Krzysztof Zdziarski, prezident PESA.

CD ve spolupraci se Stfedoceskym kra-
jem nabidnou moderni bezbariérové vla-
ky také ve vychodni ¢asti regionu. Za-
mifi tam osvédcené a komfortni vozy
RegioShuttle RS 1 pofizené od némec-
kych dopravcli. Na traté StiedoCeského
kraje jich dorazi celkem 34. Prvni z nich
budou uvedeny do provozu uz ve druhé
poloviné roku 2024. O
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Prahu s Baltem spoji nova linka

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv CD

'Podle ministerstva dopravy spojeni

s turisticky atraktivnimi destinace-
mi, jako jsou Vratislav a baltské pobfezi,
dlouho chybélo. ,Dosud mifily dilkové
spoje do Polska pouze pies Bohumin.
Jsem presvédcen, Ze tato Cesko-polska
spoluprace podpoti vzajemnou turistiku
idalsi ekonomické vztahy,“ fekl ministr
dopravy Martin Kupka.

,Pridéleni zakizky na provozovani té-
to nové linky Ceskym drahdm dokazu-
je, Ze umime pfipravit kvalitni a cenové
atraktivni nabidku. Na této lince bude-
me spolupracovat s nasim polskym part-
nerem PKP Intercity a spole¢né na ni za-
jistime obvykly komfort vlakli EuroCity,
jako jsou klimatizované vozy, piistup
na internet pres palubni wi-fi sit nebo
moznost napajeni cestovni elektroniky.
Cesta mezi Prahou a polskou Vratisla-

vi by méla trvat kolem ¢tyf hodin, cozZ je
podstatné méné, nez tomu bylo v minu-
losti,“ zdliraznil pfedseda pfedstaven-
stva a generalni feditel Ceskych drah
Michal Krapinec.

Komfort a kvalitni sluzby

Spoje nové linky Ex 32 Praha - Pardubice
- Vratislav - Gdyné zajisti klimatizované
vozy standardu EuroCity Ceskych drah

a PKP Intercity. Soupravy nabidnou cca
250 mist k sezeni a samoziejmosti je vy-
baveni pro prepravu osob na voziku, ko-
carkl a jizdnich kol. Cestujici budou
mit k dispozici fadu sluzeb vcetné pri-

stupu k internetu pfes palubni wi-fi sit
anabidky obcerstveni. Ta bude zpocatku
roznaskovou formou a od jizdniho fadu
2026 se planuje nasazeni restaura¢niho
vozu nebo bistrovozu.

Cesta mezi Prahou a Vratislavi na té-
to lince by méla trvat kolem ¢tyf hodin
amezi Prahou a Gdyni okolo deviti ho-
din. V Cesku se planuji vedle Prahy také
zastavky v Koliné, Pardubicich, Usti nad
Orlici, Letohradé, Jablonném nad Orlici
av Lichkové. Vlaky budou odjizdét cty-
fikrat denné z obou koncd trasy ve 4ho-
dinovém intervalu. Pfesné trasy budou
soucasti pripravy jizdniho fadu 2025.

Nova linka Ex 32 Praha - Pardubice -
Vratislav - Gdyné pfedstavuje vyznam-

SoutéZ Zelezn

ny krok k posileni mezistatniho spoje-
ni mezi Ceskou republikou a Polskem.
Cestujicim nabidne moderni komfort,
rychlou pfepravu a Sirokou §kalu sluzeb.
V roce 2009 jezdila dvojice pfimych rych-
1ik@ Praha - Vratislav pfes Hradec Kralo-
vé s cestovnim casem zhruba 6,5 hodiny.
V roce 2010 pak jezdil par vlakl Orli-

ce Pardubice - Vratislav. Pfi cesté z Pra-
hy byl nutny pfestup a nejrychlejsi spo-
jeni trvalo vice nez 5 hodin. Nové vlaky
tak nabidnou oproti minulosti podstat-
né rychlejsi a kvalitnéjsi spojeni ceské

a dolnoslezské metropole. Cesta z Prahy
a z Cech do Gdariska linkou Ex 32 pak bu-
de zhruba o tfi hodiny rychlejsi nez sou-
¢asna jizda pfes Bohumin a Var§avu.O
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KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic prosinec zni: Ktery znamy konstruktér stoji L

za vznikem tendrové parni lokomotivy fady 464.0 prezdivané
Usata ¢i Bulik? Kde a v jakych letech byla vyrabéna?

Své odpovédi nam zasilejte do 30. prosince na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar
prosinec”. Tentokrat se hraje o knihu Maly atlas lokomotiv 2023.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 11: Slavnostni vykop pfi zahdjeni stavby trati
Videri - C. Budéjovice - Plzefi - Cheb proved| kniZe Jan Adolf Il ze
Schwarzenbergu 17. 11. 1866 u dvora Vondrov. Publikaci Zeleznice
Ceskobudgjovicka ziskdvd Michal Urban, Mladd Boleslav.
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CD zjednodusily online nakup
jizdenek na zpozdéné vlaky

Redakce | Foto: archiv (D

akup jizdnich dokladl online byl az

dosud mozny do ¢asu pravidelného
odjezdu prislusného vlaku. Po jeho odjez-
du uz nakup v mobilni aplikaci uskutec¢nit
neslo, a zdkaznici tak museli vyuzit k na-
kupu jiné prodejni kandly - pokladny CD.
To se od nyni zménilo a nova verze mobil-
ni aplikace i e-shop jiZ zohlednuji aktu-
alni zpozdéni vlaku. Jizdenky tak piijdou
koupit az do skutec¢ného ¢asu odjezdu vla-
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nym) odjezdem, posouva se automatic-
ky pocatek platnosti dokladu o aktualni
zpozdéni vlaku v dobé nakupu dokladu.
Konec platnosti dokladu se o aktualni
zpozdéni zpozdéného vlaku automaticky
posouva jen u dokladd IDS.

Zmény u vraceni jizdenek
Nakup jizdenek na pfimé
zpozdéné vlaky podporuje no-
va verze aplikace Mij vlak
2.11.0. V souvislosti s touto
novinkou jsou také upravena
pravidla pro vraceni jizdenek
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ku ze stanice. V ramci pilotniho prodeje,
ktery zacal 1. listopadu 2023, je takto zajis-
tén prodej na pfima spojeni bez prestupu,
atojak jizdenek dle tarifu Ceskych drah,
tak jizdenek jednotlivych integrovanych
dopravnich systém (IDS) zahrnutych
do online prodejnich kanala CD.

Pokud si cestujici pofizuje jizdenku
v dobé mezi odjezdem vlaku dle platného
jizdniho fadu a jeho skutecnym (zpozdé-

DraZni afad informuje

Drazni Gfad preje vSem krasné Vanoce a klidnou jizdu rokem 2024!

Neodpustime si jedno zasadni bezpecnostni doporuceni: Pokud se pohybujete
po kolejich nebo v jejich tésné blizkosti, bud'te opatrni a neriskujte!

Spolu se vsemi Zelezni¢nimi podniky délame v3e pro to, aby byla Zeleznice
bezpecnéjsi, abychom pFedchazeli mimoradnym udalostem a cestujici se
ve vlacich citili komfortné. Nékdy to jde ale pomaleji, nez bychom si vichni
prali, a nékdy nam do toho zasahuji necekané udalosti.

Dékujeme patnactileté Anné z Détského domova Jemnice za krasny vanocni
obrazek. Jsme radi, Ze mGzeme potizenim PF od organizace Dejme détem
sancio.p.s. podporit uz tfetim rokem déti z détskych domovd.
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a odSkodnéni za zpozdéni. Pro
vraceni dokladd plati stan-
dardni podminky s tim, Ze
nazpozdény vlak je za timto
acelem nahliZeno v dobé na-
kupu dokladu jako na vlak je-
douci véas. Naptiklad doklad
provlak s odjezdem v 10:00
1ze standardné vratit beze
srazky do 9:45. Pokud tento
vlak bude v dobé nakupu do-
kladu opozdén o 60 minut, lze
doklad na zpozdény vlak vra-
tit beze srazky do 10:45.

Pro pfiznaninaroku na od-
$kodnéni za zpozdéni vlaku
plati standardni podminky
s tim, Ze se doba zpozdéni vla-
ku v nastupni stanici odecte od skutec-
ného ptijezdu do cilové stanice.

Narok na odskodnéni standardné vzni-
ka ptfizpozdéném prijezdu vlaku do cilo-
vé stanice cestujiciho o 60 a vice minut
pozdéji. Pokud spoj bude v dobé nakupu
dokladu opozdén o 30 minut, vznika na-
rok na odskodnéni za zpozdéni vlaku az
pfi ptijezdu vlaku do cilové stanice cestu-
jiciho o0 90 a vice minut pozdéji. O




O

CD-TELEMATIKA

CD - Telematika otevrela nové
bezpecnostni dohledové centrum

Redakce | Foto: Jan Chaloupka

lastni bezpecnostni dohledové cent-

rum (SOC) otevfela CD - Telematika
koncem listopadu. Nova feSeni by mély
vyuzit nejen spole¢nosti Skupiny Ces-
kych drah - zamérem je jejich rozsifeni
ido dalsich subjektl ministerstva do-
pravy a jinych statnich organizaci, ale
ikomerc¢nich firem.

,Otevieni bezpecnostniho dohledo-

vého centra spole¢nosti €D - Telemati-
ka pfedstavuje zlomovy krok v nasem
planu posileni kybernetické bezpec¢nos-
ti. Jako matefska spole¢nost jsme hrdi,
Ze CD - Telematika vyuZiva nejnovéjsi
technologie a odborné znalosti k zajisté-
nibezpecnosti dat a infrastruktury. To
je klicové pro udrzitelny rozvoj, ochranu
a spolehlivost nejen nasi datové sité, ale
i celého sektoru drazni dopravy. Jsem pie-
svédcen, Ze nové dohledové centrum zna-
mena vyznamny piinos nejen pro Skupi-
nu Ceskych drah, ale i pro $ir$i komunitu

uzivatell digitdlnich sluzeb,“ uvedl k ote-
vieni centra generalni feditel a pfedseda
predstavenstva €D Michal Krapinec.

Vznik expertniho tymu

Podle pfedsedy predstavenstva spole¢nos-
ti €D - Telematika Jana Hobzy je pro draz-
ni dopravu bezpecnost a dostupnost dat

a digitalnich sluzeb kritickym paramet-
rem. ,,S ohledem na dramaticky rostouci
kybernetické hrozby jsme se v minulém
roce rozhodli v CD - Telematice vybudovat
expertni tym zaméfeny pravé na ochra-
nu a dohled nad bezpec¢nosti dat nasich
zakaznikl. Kromé jiZ poskytovanych slu-
Zeb bezpecnostniho perimetru, jako je
ochrana pfed volumetrickymi DDoS tto-
ky, malwarem nebo aplika¢nimi DDoS
atoky, jsme nyni spustili i sluZbu bezpec-
nostniho dohledu neboli SOC. Tyto i dal-
§i sluzby v ramci IaaS patti do produktové
skupiny CDT-NET a jsme pfipraveni je na-
bizet jak zdkaznikim z drdZniho prostfe-
di, tak i mimo néj,“ fekl Hobza.

K vybudovani novych komplexnich
sluZzeb vyuzila CD-Telematika potencia-
lu vlastni rozsahlé optické sité a role po-
skytovatele internetu. V ramci nového
produktu CDT-NET, ktery byl vytvoien
jako skupina sluzeb IaaS, je kladen vel-
ky dliraz na bezpecnost celého feSeni.
Provoz jednotlivych zakaznika uvnitf
CDT-NET je striktné oddéleny. Vyuzi-
vaji se nejmoderné;jsi technologie, kte-
ré umoznuji definovat bezpecnostni po-
litiky, povolovat pouze nezbytné nutny
provoz a vyrazné zvysit vizibilitu nad
dénim v siti. Pravé tyto moderni tech-
nologie jsou jednim z vyznamnych zdro-
jt informaci pro technologii SIEM a SOC
analytiky bezpecnostniho dohledové-
ho centra.

Nové oteviené bezpecnostni dohledo-
vé centrum, u jehoz vystavby bylo dba-
no na vysoky standard fyzické bezpec-
nosti, zajituje proaktivni monitoring
systému s cilem v¢as detekovat potenci-
alni hrozby a okamzité na né reagovat.
Cilem nové vzniklého SOC tymu je na-
bizet zdkaznikim CD - Telematiky dal3i
velmi pokrocilé a specifické sluzby v ob-
lasti kybernetické bezpecnosti. ,Jednim
z cilti spole¢nosti CD - Telematika je dr-
Zet expertni know-how uvnitf nasi spo-
le¢nosti. Pro naplnéni vyzev v oblastech
komplexnich sluzeb a kybernetické bez-
pecnosti bylo proto nutné rozsifit nase
technické tymy o fadu novych specialis-
tl a vybudovat od nuly celé nové oddéle-
ni,“ dodal Hobza. O
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DVI drzi krok s dobou

DVI | Foto: pexels.com

VI Kk této skutecnosti pristupuje
aktivné, a protoze vi, Ze klicem
k ispéchu je prfedevsim spoluprace
v ramci tymu, na pocatku tohoto roku
institut pripravil strategicky workshop
pro stfedni a top management, kde byly
stéZejni otdzky inovaci v dal§im smé-
fovani spolecnosti diskutovany ve féru
a rozpracovany do priorit.

Otevienost a komunikace

Podpora, oteviena komunikace, prostie-
di diivéry a vzajemného respektu vedou
k tomu, Ze zaméstnanci vnimaji dale-

Zitost tymové prace a také citi, Ze jejich
plisobeni ma skuteény vliv na tspésné
smérfovani spolec¢nosti. Podle pfedsed-
kyné predstavenstva DVI Radky Drape-
lové je posilovani firemni kultury zasad-
nim aspektem, na kterém spolecnost
stavi a chce ho i nadale posilovat. Jejim
cilem je, aby kazdy zameéstnanec védeél,
Ze ma moznost kdykoliv sdélit své ptipo-
minky, ndméty a stiZnosti managemen-
tu spolecnosti a muiZe si byt jist, Ze se
tomu management bude vénovat.

Personalni zdroje
Otazka personalnich zdroji je samo-
zfejmé aktudlnii pro DVI. Také DVI mu-

ZPRAVODAJSTVI

si Celit situaci ,,pfetahovani“ kvalifi-
kovanych lidi na trhu prace, mnohdy
ivramci Skupiny €D, coZ miiZe mit vliv
na schopnost konkurovat finanénim
ohodnocenim zaméstnancti. Proto se
spolecnost rozhodla jesté vice se zameé-
fit na podporu stavajiciho tymu a posi-
lit fady i o nové mladé talenty, které mo-
hou do spolecnosti pfinést svézi pohled.
DVIumoznuje i brigddnickou formu spo-
luprace pro studenty, a to navzdory le-
gislativnim pfekazkam, které jsou nové
v oblasti dohod mimo pracovni pomé-
ry. Radka Drapelova se domniva, Ze ta-
to praxe umozni mladym lidem ziskat
cenné zkusenosti a spolec¢nost tim zis-
ka v budoucnu kvalifikovaného pracov-
nika. Od ptistiho roku chce DVI nové za-
vést ve firmé komplexni systém rozvoje
zaméstnanct, jehoz ¢asti budou hodno-
tici rozhovory. Kazdy zaméstnanec bu-
de mit moznost obdrzZet zpétnou vazbu
na svou praci a pro vedeni spolecnosti

to bude dalsi z cest, jak ziskat podnéty
ke zlepSovani.

Nové formy vyuky

V ramci ¢asto nelitostné konkuren-

ce je dlivéra zakaznikd klicovym prv-
kem tispéchu a DVI proto neustdle pracu-
je na udrzeni vysokych standardi, byt to
neni vzdy zcela jednoduché. Spolecnost
sleduje nové trendy a vénuje se i atraktiv-
nim formam vyuky. Dynamicka povaha
vzdélavani si vyZaduje pruznost a schop-
nost adaptovat se na nové metody a tech-
nologie. Institut hled4 nové cesty, jak
zajistit, aby nabidka vzdélavacich progra-
mi byla moderni a odpovidala potfebam
trhu. Zarovernl je DVI otevien reagovat

na poptavku a odezvu na své produkty. O

€D prodaly vyhodné posledni éast pozemk@ u Masarykova nadrazi

~eské drahy dosahly dohody s firmou
Penta Real Estate o prodeji pozemkda
mezi prazskym Masarykovym nadrazim
a Florenci. Dopravce si vyjednal lepsi pod-
minky a ziska 243,8 milionu korun pfi pfe-
vodu pozemk( a dodatecny bonus zavisly
nazméné Gzemniho planu. Navic usetfi
pfes 100 miliond korun na nakladech spo-
jenych sarcheologickym prlizkumem a Fe-
Senim starych zatézi, véetné vydajl
na premosténi metra a jeho podzemnich
technologii.

CD pro pozemky a budovy mezi Masary-
kovym nadraZim a Florenci nemaji vyuziti,
vroce 2004 proto zacaly fesit jejich prode;j.
V ramci smluvnich ujednani uz v uplynulych
letech developer koupil v lokalité pozemky
orozloze 18 730 metr( ctverecnich. Aktual-
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ni prodej zahrnuje plochu o vymére 24 407
metrd Ctverecnich. Tyto pozemky se nacha-
zejiv blizkosti magistraly a autobusového
nadrazi na Florenci.

Dopravce s Pentou uzavfel dohodu o pro-
deji pozemkl za podminek zohledfujicich
i pfipadné zhodnoceni pozemkd po schvale-
ni zmény Gzemniho planu. Navic se prodej
realizuje dFive, nez byl plivodni pfedpoklad.
CD zarovef usetfina nakladech spojenych
sarcheologickym priizkumem nebo odstra-
nénim geologickych vad na pozemcich. Di-
ky tomu prodaly pozemky za vyhodnéjsich
podminek s vy$§im vynosem.

.Jsemrad, Ze se ndm s developerem po-
dafilo vyjednat vyrazné lepsi podminky pfi
prodeji pozemkd na Masarycce a z centra
tak mlZze zmizet jeden z poslednich brown-

fieldd, ktery poslouzi k rozvoji metropole.
Vedle ¢astky, kterou za né dostaneme
hned, smlouva pocita i s doplatkem vycha-
zejicim z finalni podoby Gzemniho planu.
Zaroven nebudeme platit naklady na Gpra-
vy pozemkd, které souviseji se stanici met-
ra Florenc nebo s archeologickym priizku-
mem lokality. To nové zajisti developer,”
fekl pfedseda pfedstavenstva a generalni
feditel CD Michal Krapinec.

Penize ziskané za prodej pozemk( CD vy-
uziji pro dalsi rozsifovani a modernizaci vo-
zidlového parku a zkvalithovani sluzeb pro
zakazniky. ,To je priorita, na kterou se chce-
me soustredit. | proto nevyuzité pozemky
prodavame a nevystupujeme v roli develo-
pera. Nasim planem je investovat do no-
vych vlakd,” doplnil Krapinec.



TEMA

JR 2024:
nastup RegioFoxi a RegioPanteru

Novy jizdni fad pro rok 2024 v regionalni dopravé se ponese ve znameni
postupného nasazovani novych vozidel. Napriklad na tratich v Praze

a Stredoceském kraji vyjedou dalsi nové motorové jednotky RegioFox
rady 847. Ty dorazi v priibéhu prvniho pololeti pristiho roku i na Vysocinu.
RovnéZ v Pardubickém kraji Ceské drahy v zimé na vSechny spoje

na trati 238 nasadi RegioFoxy, které nahradi RegioNovy.

N
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Petr Slonek | Foto: archiv (D

Olomouckém kraji bude dokoncena

letos zapocata obnova vozového
parku elektrické trakce. Cestujici se zde
mohou tésit na celkem 27 novych tfivo-
zovych elektrickych jednotek fady 640
RegioPanter druhé generace, které dopl-
ni dosud provozované tfi soupravy prvni
generace. Pantery mohou ocekavat i ces-
tujici v Moravskoslezském kraji, o pét no-
vych jednotek se rozroste flotila Panteri
také v kraji Jihoceském. Rozsah dopra-
vy zlistava priblizné stejny jako letos
a ve vétsiné kraju dochazi jen k dil¢im
zménam. VJR 2024 vyjede celkem 8 738

=

Praha a Stfedocesky kraj
Regionalnivlaky na izemi hlavniho
meésta Prahy ujedou v dobé platnosti jizd-
niho fadu 2023/24 celkem 4,83 mil. vlako-
kilometrt (vikm), na tizemi StfedoCeské-
ho kraje celkem 15,3 mil. vlkm. ProtoZe je
novy jizdnifad o tyden delsi, dojde k po-
klesu 0 4,6 %, resp. 1% s ohledem na vy-
luky a omezeni. V Praze a Stfedoceském
kraji pojede v priméru 1 722 regiondlnich
(osobnich nebo spésnych) vlakd denné.
Hlavnimizménami v regionu je nasa-
zovaninovych vozidel. Na trati 230 se jiz
v z4ti zacaly objevovat nové jednotky Re-
gioPanter misto vozli BDs a Bdmteeo (vo-
zy Bdmteeo pfejdou na trat o91). Na tra-
tich 173 a 174 bude pokracovat zkusebni
provoz novych jednotek RegioFox fady
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vlakili, zatimco v roce 2023 to bylo 9 197.
Denni primér ¢ini 6 583 spojui a celkovy
rozsah dopravy bude zhruba 118,5 milio-
nu vlakokilometra.

S novym grafikonem, ktery zac¢ne pla-
tit v nedéli 10. prosince, nastanou i zmé-
ny v tarifech. Jedna se naptiklad o zlev-
néniiodenni tratové jizdenky ¢i zruseni
papirovych Zadosti o In Kartu. Od listo-
padu je také mozné zakoupit online jiz-
denky na zpozdéné vlaky dle skutecného
casu odjezdu.

0d nového JR se sniZuje cena 1odenni
tratové jizdenky, kterou lze vyuzit libo-
volnych 10 dni béhem mési¢ni (3odenni)
platnosti. Vypocet ceny bude u této jiz-

847, s jejich plnym nasazenim na vSech-
ny vlaky na uvedenych tratich se pocita
do konce 1. ¢tvrtleti roku 2024.

Na provoz vlakli na tratich 170/171 me-
zi Prahou a Berounem bude mit velky do-
pad rozsahld stavebni ¢innost. Ta ovliv-
ni provoz zejména v tiseku Karlstejn
- Beroun, kde projede pouze polovina
vlakli. Na zakladé pozadavku Spravy ze-
leznic se pripravuje pro tuto trat mimo-
fadna zména jizdniho fadu.

Vzhledem ke $patnému technickému
stavu Vytoniského mostu a zavedeni jed-
nokolejného provozu s omezenou rych-
losti pouze na 20 km/h nebude k dispo-
zici dostatek vhodné kapacity dopravni
cesty mezi Prahou hl. n. a Prahou-Smi-
chovem. Posilové vlaky linky Sy jezdici
v pracovni dny do Prahy-Radotina a Rev-
nic a zpét a vlaky Prazského semmerin-
gu linky S65 nepojedou v iseku Praha
hl.n. - Praha-Smichov a zpét.

denky upraven tak, Ze mirné zlevni opro-
ti cenam roku 2023. Zakladni kilometric-
ky cenik CD pro vnitrostatni pfepravu se
zvy$iv primeéru o0 9,5 %, tedy ve stejné vy-
§ijako statni Systém jednotného tarifu
ajizdenky OneTicket.

Novinkou je i uznavani jizdenek v mezi-
narodni pfepravé. Na zdkladé dohody me-
zi z¢astnénymi dopravci mize cestuji-
ci v ptipadé ztraty piipoje pouzit nejblizsi
vhodny vlak, i kdyz jizdni doklady na ty-
to vlaky pfedstavuji samostatné pieprav-
ni smlouvy (cestujici ma vydané 2 nebo vi-
ce na sebe navazujicich jizdnich dokladd).
Vzdy ale musi jit o stejné dopravce, pro kte-
ré byla jizdenka vystavena.

-

Pardubicky kraj

V souvislosti s dokoncenim zelezni¢nich
staveb na Pardubicku a dodavkou novych
motorovych jednotek f. 847 RegioFox
nastane fada zmén v jizdnim rfadu

na vybranych tratich, vétSina v§ak az

od 9. ¢ervna 2024. Do té doby budou jizd-
nifady na jednotlivych tratich podobné
tém stavajicim. Rozsah regionalni do-
pravy se vnavysi zhruba o 3,7%. Nové
vlaky objednavané Pardubickym krajem
na izemi kraje ujedou 4,2 mil. vlkm.

V prubéhu zimy budou na vechny vla-
ky na trati 238 Pardubice - Havli¢kv Brod
nasazeny nové motorové jednotky Regio-
Fox, které nahradi stavajici RegioNovy.

V této souvislosti dojde k odstranéni pre-
stupl mezi vlaky v Hlinsku, nicméné na-
dale bude platit stavajici jizdni fad.

Po dokonceni dodavky novych mo-
torovych jednotek RegioFox bude v zi-
meé ukonceno pravidelné nasazova-
ni motorovych vozi fady 810. Ty se
nyni vyskytuji pfedev§im na lokal-
kach na Pardubicku a v malé mifte ta-
ké na Ceskotfebovsku. Nahradi je nizko-
podlazni jednotky RegioNova.

V souvislosti s dokon¢enim zdvojkolej-
néni aseku Pardubice hl. n. - Pardubice-
-Rosice nad Labem po mnoha desitkach
let skonci delsi pobyty vlaki v Pardubi-
cich-Rosicich nad Labem. Nové zde bu-
dou spoje z Pardubic smérem na Chru-
dim (a opacné) stit max. 2-3 minuty, coz
je Cas nezbytny na zménu sméru jizdy.
Na trati z Pardubic do Havlickova Brodu
se pfedevsim v tiseku mezi Pardubicemi
a Hlinskem zavede novy dopravni kon-



cept. Jeho zakladem je vedeni zrychle-
nych osobnich vlakt Pardubice - Hlinsko
- Havli¢ktiv Brod a zpét kazdé 2 hodiny
po cely den a tyden. V ranni a odpoled-
ni $pic¢ce budou mit interval 1 hodinu.
Dalsi vlaky budou zahustovat interval az
na pul hodiny mezi Pardubicemi a Chru-
dimi, Slatifiany, popf. aZ Skutci. Celko-
vé se na této trati navysi rozsah dopravy
a zavadi pravidelny takt.

-

Kralovéhradecky kraj

Rozsah tprav pro jizdni fad 2024 ma cha-
rakter dil¢ich zmén. V oblasti vozového
parku bude rok 2024 posledni pfed prvni
dodavkou zcela novych vozidel. Dal$i maji
nasledovat v obdobi 2025 a 2026. Zkusebni
provoz jednotek RegioPanter a RegioFox

zacne ale jiz ve druhé poloviné roku 2024.

Regiondlni vlaky objednané Kralové-
hradeckym krajem ujedou v obdobi roku
2024 celkem 6,04 mil. vlkm, coZ je den-
né zhruba stejny rozsah jako v roce 2023.
Celkem bude v novém obdobi zavedeno
665 tras regiondlnich vlakd. V pracovni
den bude vypraveno 584 vlaki, v sobotu
442 avnedéli 443. Dale na tzemi kraje
denné pojede 33 dalkovych vlaki na lin-
ce R1o Praha - Hradec Kralové - Trut-
nov. VSechny dalkové i regionalni vlaky
CD mohou vyuzivat také zdkaznici inte-
grovanych dopravnich systémt VYDIS,
IREDO na vyjmenovanych tsecich mezi-
krajskych trati rovnéz tarifi stiedoces-
kého a libereckého IDS PID a IDOL.

Jizdni rad v iseku Hradec Kralové -
Pardubice ma dvé podoby. Do 8. Cervna
bude stejny jako nyni, od 9. ervna se
vyrazné zméni. Timto datem bude za-
hajen plné dvoukolejny provoz z Pardu-
bic hl. n. do Pardubic-Rosic nn. L. VSech-
ny osobni a spésné vlaky v elektrické
trakci budou zajizdét na noveé postave-
nou zastavku Pardubice centrum, ktera
zlep§i dostupnost stfedu mésta.

o

Ustecky kraj

Rozsah regionadlni dopravy zajistovany
Ceskymi drahami bude v jizdnim fadu
2023/2024 obdobny jako v sou¢asném gra-
fikonu a dosahne cca 6 mil. vikm. CD za-
jisti v Usteckém kraji 747 vlakil. Tento po-
Cet zahrnuje 22 spoji kategorie ECa IC,

51 rychlikl (51 v pracovni dny, 38 o viken-
du), 21 spésnych vlaki (18 v pracovni dny,
7 o vikendu) a 642 osobnich vlaki (566

v pracovni dny, 256 o vikendu).

V pracovni dny nové pojedou tfi pfimé
pary osobnich vlakd v iseku Dé¢in hl. n.
- Rybni§té - Varnsdorf. V tiseku Ryb-
nisté - Varnsdorf pojedou kromeé téch-
to vlaki jiz jen sezonni vikendové vlaky,
ostatni spoje zaji§tované v soucasném
jizdnim fadu Ustecky kraj neobjednal.

Od 10. prosince 2023 do 19. biezna
2024 pokracuje na izemi Némecka vy-
luka v iseku Déc¢in st. hr. - Schona -
Bad Schandau. Vyluky jsou zapracovany
do jizdniho fadu. Vlaky linky RE20 Us-
tinad Labem hl. n. - Drazdany a zpét,
Drazdany - Litoméfice mésto a zpét po-
jedouivnovém jizdnim radu.

o

Liberecky kraj

Yevs

V regionu nenastavaji vyraznéjsi zmény.
Pocet vypravovanych vlaki Ceskych drah
v Libereckém kraji v pracovni den je 319,
ovikendu 270. €D zaji$tuji 2,11 mil. vikm
regiondlnich spoji, ve srovnani se sou-
¢asnym jizdnim fadem pro rok 2023 je to
mirny nartist o cca neceld 2% vikm.

Mezi hlavni zmény patfi prodlouzZeni
ranni a odpoledni §pi¢ky na trati o3y Li-
berec - Frydlant v Cechich - Jindfichovi-
ce pod Smrkem, zavedeni posilovych vla-
kit v relaci Liberec - Turnov - Rovensko
pod Troskami a opacné v pracovni dny
v dobé $kolnich vyletd (kvéten, Cerven).
Roz§ifi seijizdy vecerniho vlaku z Ha-
rrachova (odj. 19:59) v letni sezoné na ce-
loro¢ni. ZvySenim poétu pfimych viaka
(vozili) Postoloprty - Ceska Lipa - Doksy
a opacné o vikendech v ¢ervenci a srpnu
na s part denné se rozsiti pfimé spojeni
mezi Doksy a UStékem o vikendech v do-
bé letnich prazdnin.

O

Karlovarsky kraj

Oproti stavajicimu jizdnimu fadu nedo-
chézi k zddnym zdsadnim zménam. CD
v regionu denné vypravi 33 dalkovych
vlaki, 213 regionalnich (osobnich a spés-
nych) a 14 spésnych vlaka relace Cheb -
Marktredwitz. V jizdnim fadu 2024 uje-
dou regiondlni vlaky v Karlovarském
kraji 2,36 mil. vlkm.

U regiondlnich vlakii nedochazi k Zad-
nym podstatnym zménam. U spéSnych
vlaki relace Cheb - Niirnberg bude zru-
Seno pfimé spojeni. V souvislosti s mo-
dernizaci stanice Marktredwitz zde bu-
de nutny pfestup. Tento stav potrva rok,
poté bude piimé spojeni obnoveno.

<4

Plzensky kraj

Jizdni fad v Plzeniském kraji zahrnu-

je celkem 472 vlakil objednavanych Pl-
zeniskym Kkrajem, z toho v pracovnich
dnech vyjede 404 vlaki, o sobotach a ne-
délich pak 289. Primeérné je vypravovano
371vlakd denné. Regionalni spoje ujedou
4,65 mil. vlkm. Rozsah dopravy objedna-
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néu €D bude 0 27,5% niZsi, a to z dfivodu
neobjednani vykond na trati 185 a ¢asti
vykond na trati 191, které budou zajisto-
vany jinymi dopravci. Na ostatnich tra-
tich zistava rozsah dopravy na soucasné
drovni. Na provozni soubory Plzetisko, Ji-
hozapad - ¢ast Cesky les a P1zapad jsou
uzavieny nové smlouvy.

Jizdni fad pro obdobi 2023/24 je s drob-
nymi minutovymi tdpravami na nékte-
rych tratich shodny s letoSnim. Nové
jsou propojené traté 176 a 177, to zna-
mena, Ze pojedou pifimé vlaky z Radnic
do Bezdruzic a opa¢né. Rozlomeno bu-
de naopak rameno Domazlice - Plana
u Marianskych Lazni, cestujici ze stanic
a zastavek ze sméru od DomaZzlic do Pla-
né u Maridnskych Lazni a opa¢né budou
nové muset pfestoupit ve stanici Tachov.

JihocCesky kraj

Pro jizdni fad 2023/24 se JihoCesky kraj
rozhodl mirné navysit objednavku regio-
nalnich spojt pfidanim nedélnich posi-
lovych vlakd z Milevska a Chynova do Ta-
bora kviili nedostacujici kapacité jiz
zavedenych spojeni a dale pfidanim dal-
$iho paru spojl v odpolednich hodinach
v pracovni dny a nedéli mezi Blatnou

a Strakonicemi. Také $kolni spojeniz Jin-
dfichova Hradce je vylepSeno pfidanim
nového ranniho vlaku a spole¢né se SZ vy-
tvofenim pfimého spoje v iseku Jindfi-
chlv Hradec - Veseli nad LuZnici - Tabor.
Na trati 199 se navysi pocet spojii o jeden
par vlakll v podvecernich hodinach v pra-
covnidny od 2. zafi. Na druhou stranu by-
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1i objednavatel i dopravce nuceni pfistou-
pit na tpravu dopravy na trati 200, kde
byly zredukovany nékteré spoje a rozva-

zan velky pocet pripojnych vazeb v Biezni-

ci vlivern zpomaleni traté ze strany SZ.
Vjizdnim fadu 2024 ujedou regionalni
vlaky €D objednavané Jihoceskym kra-
jem celkem 4,8 mil. vikm. V jiZnich Ce-
chach vypravi €D v pracovni dny 293 re-

giondlnich vlakd, o vikendech a svatcich

pak 212 vlakd.

Ze strany SZ bylo po sérii etap zku$eb-
niho provozu povoleno nasazeni sou-
prav RegioPanter do pravidelného pro-
vozu na vlaky traté 195 Rybnik - Lipno
nad Vitavou. Soupravy zde budou nejdii-
ve nasazeny pouze na vybrané vlaky o vi-
kendech a svatcich. S postupnym doda-
nim péti novych souprav budou do konce
jizdniho fadu 2024 vedeny v novych sou-
pravach vSechny vlaky traté 195 a na tra-
ti196 vSechny regionalni vlaky kromé
vlakd vedenych soupravami OBB.

¥

Kraj Vyso€ina

Objednavka regionalnich spojli na izemi
Kraje Vysoc¢ina z{istava na stejné irovni
jako v soucasném jizdnim fadu. Na vsech
provozovanych tratich regionu se kon-
cepce jizdniho fadu prakticky neméni

a dochazi pouze k ipravam jednotlivych
spoji. V prvni poloviné ptistiho roku by
mélo byt dodano devét novych jedno-

tek RegioFox urcenych pro Kraj Vysocina

a stejna vozidla budou do regionu zajizdét

také ze sousedniho Pardubického kraje.
V obdobi platnosti jizdniho fadu 2024
ujedou regionalni spoje na izemi Kra-
je Vyso&ina 4,46 mil. vlkm. CD v regi-
onu denné vypravi v priméru 429 vla-
ki v pracovni dny a 305 v nepracovnich

dnech. V celoro¢nim primeéru se jedna
0393 vlakd denné. S platnosti od 10. 12.
2023 dojde k roz§ifeni IDS VDV. Do inte-
grovaného systému budou nové zaraze-
ny vlaky dalkové dopravy linky Rg v tise-
ku KfiZanov - Ti§nov (trat 250).

V prvnim pololeti roku 2024 se ocekava-
ji dodavky deviti modernich motorovych
jednotek fady 847 RegioFox, které budou
postupné nasazeny pfedevsim na trati
z Havli¢kova Brodu pfes Jihlavu do Telce
a Slavonic, dale na spésnych vlacich z Ha-
vli¢kova Brodu pfes Jihlavu do Znojma
ana vybranych spojich z Havlickova Bro-
du do Zdaru nad Sazavou. Z Pardubického
kraje budou na Vysocinu zajizdét dalsi no-
vé RegioFoxy po trati 238 Pardubice - Ha-
vlicktv Brod. Po nasazeni novych motoro-
vych jednotek RegioFox ziistane v regionu
také vSech tfinact modernich bezbarié-
rovych vozl fady 841 RegioSpider. Ty bu-
dou jezdit na tratich z Havlickova Brodu
do Humpolce, Ledce nad Sazavou, na tra-
dence a zJihlavy do Ttebice.

Na tratich Vysociny je také nasazeno
Sest modernich elektrickych jednotek
fady 650.2 RegioPanter, které na traté
v kraji vyjely poprvé na zacatku kvét-
na 2023. Cestujici se s nimi mohou svézt
na trati 250 mezi Havli¢kovym Bro-
dem a Zdarem nad Sizavou, na trati 225
v iseku Havli¢ktiv Brod - Jihlava mésto
ana trati 230 Havli¢kuv Brod - Kolin.

M

Jihomoravsky kraj

V obdobi platnosti jizdniho fadu 2024 uje-
dou regionalni vlaky CD na tizemi Jihomo-
ravského kraje 9,97 mil. vikm. Oproti le-
to$nimu jizdnimu fadu se jedna o nartst
0 cca 0,15 mil. vikm, coZ je ovSem zplisobe-




no zejména o tyden delsi platnosti nového
jizdniho fadu. Ve srovnani s JR 2023 je roz-
sah dopravy srovnatelny. Na tizemi Jiho-
moravského kraje vypravi dopravce v pri-
meérny pracovni den 893 regionalnich
vlakili, v nepracovni dny pak 645.

V novém jizdnim fadu 2023/2024 ne-
dochazina tratich v regionu k Zddnym
podstatnym zméndm. Upravy ob&ht po-
silovych elektrickych jednotek umozni
zavedeni nékolika novych spojii, které
zajisti kratsi interval zejména ve vecer-
nich hodinach.

Na trati 240 se v obdobi kvéten - prosi-
nec pfedpoklada vyluka za Gcelem celko-
vé rekonstrukce, elektrizace a dobudova-
ni druhé koleje v iseku Stfelice - Zastavka
u Brna. Od bfezna do zat{ se pfedpokla-
da z divodu vyluky tplné uzavieni iiseku
V1kov u Tisnova - Kfizanov, vlaky budou
nahrazeny autobusy a vedeni vlakovych
spojl upraveno podle vylukového jizdni-
ho fadu. Ve 2. poloviné roku pak navic za-
¢nou prace na rekonstrukci Zelezni¢ni
stanice Brno-Kralovo Pole a tratového tise-
ku do Kutimi. Od Cervence do zaii je pak
ofekavana vyluka v iseku Brno hl.n. - Br-
no-Chrlice kvili rekonstrukci mostu, vla-
ky budou nahrazeny autobusy podle vylu-
kového jizdniho fadu.

<

Zlinsky kraj

V novém jizdnim fadu 2024 ujedou vlaky
CD naregiondlnich spojich ve Zlinském
kraji 2,99 mil. vlkm. Mirny narast rozsa-
hu dopravy je vyvolan zefektivnénim obé-
hi vozidel a souvisi se zahu$ténim ran-
ni a odpoledni dopravni $picky na trati
Kromé&tiZ - Bystfice pod Hostynem. Ces-
ké drahy budou ve Zlinském kraji zajisto-
vat celkem 344 vlakl v pracovni dny a 304
vlakil o vikendech, primeérné tedy budou
CD v regionu vypravovat 324 vlaki.

-

Olomoucky kraj
Vjizdnim fadu pro rok 2024 docha-
z{ k nartstu rozsahu vliakové dopra-
vy na iizemi Olomouckého kraje opro-
ti pfedchozimu jizdnimu fadu o cca
200 tis. vlkm. Celkova vySe objednanych
vykonti tak dosahne hodnoty 6,5 mil.
vlkm. CD v regionu zajisti primérné 476
regionalnich vlak{ v pracovni dny a 350
regionalnich vlakd o vikendech.

JiZz v pribéhu druhé poloviny roku 2023
byla zahdjena avizovana rozsahla ob-

meéna vozového parku elektrické trakce,
ktera bude dokoncena v poloviné roku
2024. Kompletni dodavkou vSech 27 ku-
st novych tfivozovych elektrickych jed-
notek fady 640 RegioPanter druhé gene-
race, které doplni dosud provozované tfi
elektrické jednotky prvni generace, bu-
de provoz na vSech elektrickych tratich
zajistén pouze témito modernimi niz-
kopodlaznimi vozidly a vzniknou tak tfi
hlavni patefnilinky kraje: ze Sumper-
ka pres Unicov, Olomouc a Pferov do Vys-
kova na Moravé; z Olomouce pfes Pferov
a Hranice na Moravé do Vsetina; z Neza-
myslic pfes Prostéjov, Olomouc a Zabfeh
na Moravé do Koutli nad Desnou.

Pro zajisténi rychlého navozu z oko-
1i Sumperka do zaméstnani a §kol v Olo-
mouci budou nové vypraveny v pracov-
nidny nové spésné vlaky z Velkych Losin
do Olomouce a zpét. Prvni s odjezdem
z Velkych Losin v 5:29 obslouzi v§echny
stanice a zastavky do Zabfehu na Mora-
vé, nasledné zastavi az na olomouckém
hlavnim nadraziv 6:28 hod. Druhy s od-
jezdem v 6:33 projede zastavky Velké Lo-
siny zadmek a Vikyfovice u penzionu,
po odjezdu ze Sumperka v 6:54 zastavi az
v Olomouci v 7:26. V opacném sméru bu-
de veden rychly spoj z Olomouce v 15:28
se zastavenim aZ v Sumperku v 15:59.

Na zakladé poZzadavku Olomouckého
kraje budou vSechny spésné vlaky rela-
ce Zabfeh na Moravé - Jesenik posileny
o dalsi vz s kapacitou 8o mist k seze-
ni. Posilenim spoji bude zaroven mozné
prepravit az18 jizdnich kol.

“»

Moravskoslezsky kraj
Na velké ¢asti Moravskoslezského kra-
je zafne od 10. 12. 2023 platit nova deseti-

letd smlouva na zajisténi regionalni do-

pravy, uzaviena mezi MS krajem a CD.
Smlouva bude v rezimu brutto. Rozsah re-
gionalni dopravy zlistava zhruba stejny.
Denné zde pojede v priimeéru 71 spéSnych
a 763 osobnich vlakil. €D budou vJR 2024
provozovat regiondlni dopravu na celkem
569km trati s vykonem ptiblizné 7,28 mil.
vlkm.Na trati 321 bude o vikendech a svat-
cich vedena vétsina vlaki linek S1 Opa-
va vychod - Ostrava-Svinov a Sg Ostrava-
-Svinov - Cesky Tésin bez pfestupu v relaci
Opava vychod - Cesky Té$in. V jizdnim fa-
du bude propojeni linek feSeno prostied-
nictvim poznamky ,,pfimé vozy*.

Zavadi se novy vlak IC 549 v trase Pra-
ha hl.n. 20:19 - Ostrava-Svinov 23:40
- Ostrava hl.n. 23:48 - Bohumin 23:57,
od kterého budou navazany ptipoje
ve smérech Opava vychod, Havitov, Fry-
dek-Mistek a Frydlant nad Ostravici.

V regionalni dopravé budou nasazeny
dalsi dvouvozové jednotky RegioPanter
na lince S3 Bohumin - Ostrava - Hranice
na Moravé. Tti nové nizkopodlazni jed-
notky zajisti kompletni pokryti této lin-
ky. Zacnou se objevovat také na lince Sg
Ostrava-Svinov - Cesky T&8in.

V regiondlnich vlacich na tizemi MS
kraje bude nové zavedeno prioritni odba-
veniv tarifu ODIS. Zistava i moznost vy-
uziti Systému jednotného tarifu, OneTic-
ket. Tarif CD bude nadile mozné vyuzit
pouze pro mezikrajské cesty, a to iv ptipa-
dé dalkovych i regiondlnich vlakd. O
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DCERINE SPOLECNOSTI

VUZ nabizi novou sluzbu: posuzovani
odolnosti proti kybernetickym hrozbam

Jaroslav Brabec, Martin BEIcik, Ondfej Fanta | Foto: VUZ

Zivatel uz ani nemusi provadét neo-

U patrné kroky v mobilnim telefonu,
pocitaci, domovnim elektronickém
systému, automobilech a jeho zatizeni
jsou permanentné vystavovana ttokm.
Spole¢nosti jsou vystavovany ttokim
permanentné. Hackefi se snazi atocit
na zafizeni spolecnosti bud na zakladé
zadani, nebo obvykle za Gcelem zisku.
Spole¢nost Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni,
jakozto lidr v posuzovani a hodnoceni
v Zelezni¢nim sektoru, nabizi komplexni
produkt v oblasti kybernetické bezpec-
nosti. V této oblasti jiz fadu let ispésné
plisobime jako akreditovany subjekt
pro posuzovani procesu fizeni rizik po-
dle provadéciho natfizeni Komise (EU)

Testovdni Telereil
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¢. 402/2013 u technickych zmén struk-
turdlnich subsystému infrastruktura,
energie, kolejova vozidla, tratové i pa-
lubni fizeni a zabezpeceni a také jako
uznany hodnotitel bezpecnosti ve smys-
lu normy €SN EN 50129. Jsme opravnéni
a provadime hodnoceni bezpec¢nosti pro
veskeré typy zabezpecovacich zatizeni
urcenych k provozu na siti Zelezni¢ni
infrastruktury, v€etné zabezpecovacich
zatizeni specifikovanych v TSI CCS.

Nova smérnice NIS 2

Pfedné vas chceme seznamit s pfipra-
vovanou zmeénou v oblasti kybernetic-

ké bezpecnosti. V pristim roce vstoupi

v platnost nova evropska smeérnice NIS 2,
kterd uréuje nova pravidla pti feSeni ky-
bernetické bezpecnosti uvnitf organiza-
ci a bude mit zasadni dopad na fungova-
ni tisich Ceskych firem, a to vCetné firem
pisobicich v oblasti Zelezni¢ni dopra-
vy, zavadi totiz fadu pravidel pro zajisté-
ni bezpecnosti jejich kyberprostoru proti
hackerskym ttokim. Smérnice NIS 2 bu-
de povinna, maximalni pokuta za je-
jinedodrzeni bude 10 000 000K¢, nebo
2% z celkového celosvétového ro¢niho ob-
ratu spole¢nosti. Smérnice NIS 2 déli or-
ganizace do dvou samostatnych skupin,
doprava (letecka, Zeleznic¢ni, vodni a sil-
ni¢ni doprava) je zahrnuta mezi subjekty
zasadniho vyznamu. Napfiklad v Zelez-

ni¢nim sektoru vzhledem k postupnému
pfechodu na vyhradni provoz pod dohle-
dem ETCS stava se bezpecnost a kyber-
bezpecénost velmi podstatnym faktorem,
na ktery je nutné se zaméfit a bude na-
vicilegislativné vyZadovan.
Kybernetické tutoky v Cesku pfibyva-
ji. Napfiklad 3. bfezna 2021 vydal Narod-
niarad pro kybernetickou a informacni
bezpelnost (NUKIB) upozornéni na fa-
du kybernetickych itokti. Kromé atokd
napfiklad na Magistrat hlavniho mésta
Prahy a Ministerstvo prace a socialnich
véci CR bylo vyznamné zasazeno i ban-
kovnictvi, $kolstvi ¢i zdravotnictvi. Dle
tiskovych zprav jako odstrasujici pripad
nebezpec¢nych kybernetickych ttoka
1ze uvést nedavné titoky na nemocnice.
V roce 2020 nahlasilo dle statistickych
idajt NUKIB bezpecnostni incidenty
Sestnact nejvétsich tuzemskych nemoc-
nic. Dalsi itok na kritickou infrastruk-
turu byl v roce 2022 na Reditelstvi sil-
nica ddlnic, ktery byl na profesionalni
drovni. Dle NUKIB $lo o ransomware,
ktery zaSifroval data. Podle serveru se-
znamzpravy.cz RSD stéle fesi obrovské
potiZe, aby obnovilo data, ktera vydeé-
raci zaSifrovali a poZaduji za jejich zpri-
stupnéni vykupné.

Kybernetika ve VUZ
Nase spolecnost se zaméruje na testo-
vani odolnosti nejenom v oblasti Zelez-
nice. UZ bylo provedeno bezpocet testl
na infrastruktufe, testovali jsme napfi-
klad Pendolina, vozy Sysel, komplexni ko-
munikacni testy kybernetické odolnos-
ti. Soucasti tohoto testu je také kompletni
prohlidka vozidla (napojeni do sité pres
vstupy na fadé mist ve vozidlech, napt.
na WC nebo pies wi-fi vlaku, pod vozem).
Jeden z testl byl zameéfeny na systém
Telerail, kde jsme se pokusili penetrovat
systém piimo ze stojiciho a jedouciho vo-
zu. Testovani probihalo nékolik dni a né-
kolik dalsich dni jsme zpracovavali vy-
sledky testl a doporuceni. Testovanim
jsme prisli na mnoho bod@ k napravé. Vy-
sledky jsme predali matefské spolecnos-
ti Ceské dréhy, kterd pracuje na jejich na-
pravé a zlepsSeni v této oblasti.
Napriklad pfiznalosti IP adres jednot-
livych vlakll je mozné se ptipojit ze si-
té do vlakovych jednotek. Nasledujici



zranitelnosti v jednotlivych jednotkach
jsou urcujici pro zdvaznost moznych
§kod. Velice zajimavy vysledek testu byl
u systému fidiciho vozu Bfhpvees, kde
bylo moZné penetrovat tuto sit.

V rdmci testovani siti velkych spo-
le¢nosti jsme odhalili fadu odchylek
od standardd. Servery, které jsme nalez-
1li vramci skenovani, bézi i na OS s ukon-
Cenou podporou. Napiiklad u Windows
server 2008 (SP1) ukoncil Microsoft pro-
dluZovanou podporu 14. 1. 2020. Obdobny
problém se vyskytnul i u nékterych apli-
kacnich servert (jako Lotus notes). Ves-
keré nalezy byly po testovani odstranény.

Pfi kazdém testu se odhali slabé
stranky a mozné chyby, ptes které se
hacker miZe dostat do sité a zadtocit.
Na zakladé testli se miiZe zajistit zlep§o-
vani a odstranovani potencialnich kri-
tickych mist. JestliZe sité nejsou fadné
zabezpeceny, mohou byt branou pro ky-

Testovdni systému ETCS na lokomotiveé VUZ (Vectron)

bernetické ttoky,
které mohou mit
katastrofalni dt-
sledky - od krade-
Ze citlivych informaci
az po rozsahlé vypadky
sluzeb.

Kyberneticti zlo¢inci mo-
hou vyuZzit slabych mist v sitové infra-
struktufe, nedostatecné zabezpecenych
zafizeni nebo dokonce neaktualizované-
ho softwaru k tomu, aby se dostali do-
vnitf a provedli sv{ij pfipraveny ttok.
Proto je nezbytné provadét pravidel-
né testovani a aktualizace, aby byla sit
chranéna pfed témito hrozbami. Neu-
drzovani sité v optimalnim stavu mtze
mit negativni dopady na celou organi-
zaci, véetné ztraty dat, nizsi produkti-
vity a moznych bezpecnostnich hrozeb.
Je v zajmu kazdé spolecnosti chranit sva
aktiva a zajistovat, Ze jeji technologic-

Vyzkumny
Ustav
Zeleznicni, a.s.
Clen Skupiny CD

ké infrastruktura je bezpecna a funkc-
ni. Ten, kdo pravidelné netestuje vlast-
ni sit, vystavuje spole¢nost obrovskému
riziku a tim ji poSkozuje. Standardiza-
ce v oblastiIT (smérnice, pfedpisy, rizi-
ka, proces zlepSovani, standardizace za-
lohovani a jiné) je dnes zakladni kamen
k ochranéni aktiv a know-how spolec-
nosti. Neni potfeba hledat viniky, ale je
potieba hledat feSeni, jak se zlep§it! Bo-
huzel ¢astokrat pracovnici misto zlepso-
vani cekaji, aZ problém nastane.

V oblasti Kybernetické bezpec¢nos-
ti jsme roz§irili portfolio nasich sluzeb
o novy produkt posuzovani odolnosti
proti kybernetickym hrozbam v oblas-
ti Zelezni¢ni dopravy, ve kterém jsme
za posledni roky ziskali mnoho zkuse-
nosti, jeZ chceme nabidnout nasim za-
kaznikam:

e Konzultace IT architektury z pohledu
kybernetické bezpecnosti.

e Oponenturu IT architektury z pohledu
kybernetické bezpeénosti.

» Posouzeni dokumentace z pohledu
kybernetické bezpecnosti.

» Posouzeni odolnosti proti kybernetic-
kym hrozbam u stojiciho vozidla.

» Posouzeni odolnosti proti kybernetic-
kym hrozbam u jedouciho vozidla.

» Prfejimku vozidel z pohledu kyberne-

tické bezpecnosti.

Testovaci zafizeni HackRF One

Kybernetickou bezpecnost testujeme

na zakladé vlastnich standardt a také
podle technického standardu CENELEC
50701. Vystupem posouzeni je hodnoti-
ci zprava a certifikat vydany nasi spolec-
nosti na zakladé standardu VUZ, v sou-
ladu s ISO 27000, IEC 62443 a ptipadné
TC 50701.

Nélezy zjiténé pti vySe uvedenych
testech byly kritického rdzu. Nejsme
vSak schopni pouze problémy identifiko-
vat, jsme pfipraveni navrhnout i feSeni
vedouci k jejich odstranéni. O
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Restauracni viz konzumuje v mensi z komor RAC pfimy letni ndsvit. Vpravo Celni lampy ve velké komore.

Prvni restauracni viiz pro soupravy Comfort)et je na svété. V priibéhu
listopadu podstupoval narocné zkousky ve videiiské klimatické komore.

Teoreticky tedy jiz zname realnou podobu celé soupravy, byt se jesté v ucelené
formé nesetkala - jednotlivé vozy podstupuiji rizné faze zkousek pred zahajenim

zkusebniho provozu Comfortjeti, jenZ je planovan na rok 2024. Jak restauracni viiz
vypada a v jaké fazi je vyroba dalSich voz{i?

Restauracni viiz Comfortjetu
prosel narocnymi testy v klimatunelu

Vit Cepicky (s vyuZitim TZ) | Foto: autor

yroba projektu s pracovnim nazvem

€D 182, tedy 20 devitivozovych ne-
trakénich souprav s fidicimi vozy Com-
fortjet pro Ceské drahy a jednoho uprave-
ného fidiciho a béZného vozu pro Spravu
Zeleznic, pokracuje dle stanoveného pla-
nu. Price se odehravaji hned na ¢tyfech
mistech. Ve Styrském Hradci vyrabi
firma Siemens Mobility podvozky, vo-
zové skiiné vznikaji ve Vidni a montazi
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kabin fidicich vozl se zabyvaji odbornici
v Mnichové, kde mimochodem vznikaji
ilokomotivy ze sesterské objednavky
50 Vectrontl pro Ceské drahy s maximal-
nirychlosti 230 km/h - pravé ony budou
mimo jiné ComfortJety tahat a sunout.
Kone¢na montaz a oziveni se uskutecnuji
v ostravském zavodé Skoda Group.

Pokud budeme konkrétni, v polovi-
né listopadu bylo hotovych 40 hrubych
skfini. Ty se nachazeji v riznych stup-
nich kompletace po testy a zkuSebni pro-

voz bez cestujicich. Prvni zkracena, Ses-
tivozova souprava Comfortjetu dorazila
do Zku$ebniho centra VUZ Velim na sta-
tické i jizdni zkousky v zafi, v fijnu pak
pribyl téZ prvni fidici vlz.

Dalsi souprava, tentokrat ¢tyfvozova,
se v listopadu vydala na rakouskou West-
bahn, kde bude moci absolvovat jizd-
nizkousky v rychlostech pfes 200 km/h,
jeZ jsou pro schvaleni Comfortjetd s ma-
ximalni rychlosti 230 km/h nezbytné.
Na tuzemskych kolejich ze zjevnych di-



vodl nemohou byt realizovany, a to ani
na velkém zkuSebnim Zelezni¢nim okru-
hu v Cerhenicich, na némz je maximal-
nirychlost 200 km/h.

V extrémnich podminkach

Zcela jiny druh zkouSek souvisejicich

s Comfortjety probiha téz v Rail Tec Ar-
senal (RAC) - klimatické komofte ve Vid-
ni. Prvni vyrobeny restauracni viiz
zastoupil ostatni, aby na ném byla otes-
tovana funkénost v extrémnich klima-
tickych podminkéich obou péli - te-

dy od -25 do +45 °C, a to i v souc¢innosti

s proudénim vzduchu simulujicim jizdu
vlaku nebo nasvitem sluncem.

,V RTA stravime ptiblizné dva mési-
ce,“ pribliZuje Pavel Slany z Engineerin-
gu Siemens Mobility. ,,Nejdrive je viiz
v pfipravné hale, kde provéfujeme jeho
vlastnosti. Montujeme senzory na klap-
ky klimatizace, abychom vidéli jejich
polohu béhem testli. Spoustime klima-
tizaci a mérime, jaké mnozstvi vzdu-
chu nam proudi do kterych ¢asti vozu.
Poté ptijdou odbornici z RTA a instalu-
jivSechny senzory, coz standardné trva
dva tydny. Nasledné je vozidlo posunuto
do klimatické komory, kde stravi zhruba
dva tydny,“ vysvétluje.

Restaura¢ni viiz mimochodem doznal
ve srovnani se svym bratrancem ze sou-
pravy modrého railjetu fady zmén, které
reaguji na zkuSenosti z provozu. Pfedné
mu jako zdklad poslouzil viiz standardni
stavby, byt ma na jedné strané v irovni
baru zaslepend okna a dvefe pro cestuji-
ci se nachazi jen na jednom konci. Jinak
je feSen iinteriér. Posezeni v jidelni cas-
ti bylo ¢astecné rozsifeno, ve zbytku vo-
zu je velkoprostorovy oddil druhé tridy,
jenz navazuje na vstupni dvefe.

Naopak restaura¢ni ¢ast bude v sou-
pravé trvale otoCena smérem k vagonu
a fidicimu vozu prvni tfidy. Mezi spise

Restauracni oddil oproti railjet(im povyrostl...

S
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V fidici mistnosti se béhem zkou3ek sleduji desitky riiznych parametr( z Cidel umisténych v testovaném
drdZnim vozidle, vystupem je pak jeho optimdlni nastaveni pro vSechny moZné klimatické podminky.

Vydejni pult restauracniho vozu

kosmetické zmény praktického razu pak
muzeme zapocitat jesté parkovaci mis-
to pro minibar nebo upravenou pipu se
dvéma kohouty i dvéma druhy naraze-
cich hlav.

Prvni nasazeni uz pristi rok
Netrakéni jednotky Comfortjet nabidnou
celkem 555 mist k sezeni, z toho 99 mist

... avdruhé &dstivagonu jej doplriuje standardni oddil druhé tFidy.

v prvni tfidé. Dalsich 18 mist se nacha-
zi v restauracnim oddile. Samozfejmos-
ti novych vlaki Ceskych drah jiz jsou
palubni wi-fi sit, zasuvky 230 V a USB ko-
nektory pro napijeni cestovni elektroni-
ky. Comfortjety dile nabidnou nabijecky
pro elektrické invalidni voziky a elektro-
kola nebo bezdratové nabijecky mobil-
nich telefont v prvni t¥idé.

Prvni zkuSebni nasazeni nekomplet-
nich souprav bez fidicich voz a restau-
rac¢nich vozu, jeZ nahradi restaurac¢ni
vozy klasické stavby, s cestujicimi oceka-
vame v prvni poloviné roku 2024 na trati
Praha - Ostrava a nasledné Praha - Ber-
lin. Po schvaleni fidicich a restaurac-
nich vozi se uskuteéni rekonfigurace
souprav do konec¢né podoby. V roce 2026
by mélo byt nasazeno vSech dvacet sou-
prav s lokomotivami Siemens Vectron
na dalkovych spojich nejen do Némecka,
ale také do Rakouska, Madarska, na Slo-
vensko a piipadné i do Danska. O
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LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: autor, Michal Bednaf

tanice Zacléf skute¢né plisobi poné-

kud sklicujicim dojmem, pfestoZe se
tu zrovna pred par dny tfikrat mihl moto-
rak v ramci soukromé jizdy. Kromé trochy
pisku na hlavach kolejnic ovSem drazni
provoz prakticky nic nepfipominalo. ,,Pa-
matuju tu jesté vlaky s deseti Wapkami,
hytlakem a Kocourem na Cele, které jez-
dily pro uhli na Sachtu a obcéas zajizdély
az do Zacléfe, byt tedy nevim pro¢ - asi
aby se odlehcilo Kralovci. Jezdily sem ale
iM152, M 296... Co se vozidel tyce, moc
pestré to nebylo, ale mné to stacilo. Bydli-
val jsem v jednom z cihlovych domt u tra-
ti, takZe jsem mél provoz z prvni ruky.
Jak jsem slySel, Ze to duni v kopci, bézel
jsem k oknu a pozoroval, co se ukaze. Do-
konce si pamatuji, jak v poloviné 8o. jesté
meénili koleje,“ vzpomina.

Jeho zajem o drahu ovSem nenastar-
tovala trat za okny, ale ta s mnohem
mens$im rozchodem. , Modely jsem jako
maly nejprve vnimal jako hracku - a ko-
ho to nefascinuje? Minimalné kluky asi
téméf vSechny. Pak jsem se seznamil
s budoucim kamaradem z Lampertic,
ktery mél k draze velmi blizko, a zacali
jsme nas$i trat prolézat skute¢né zevrub-
né. TakZe jsem krom malé poznal kouz-
lo i té velké Zeleznice.“

Tradiéni proces postupného prohlu-
bovani vztahu k Zeleznici vS§ak Micha-
la Bednafe minul. Jesté stfedni Skola vy-
padala nadéjné, ale pak ptfisla necekani
vykolejka. ,Studoval jsem v Ceské Tfebo-
vé na vypravciho, ale nikdy jsem na dré-
hu nesSel. UZ na §kole mé to trochu bé-
hem ,telecich let‘ pfestalo bavit, chytl
jsem se kytary a drdha §la stranou, a to
vCetné modeld. Vratil jsem se k tomu
vlastné az ve chvili, kdy jsem se usadil
a pfiSel rodinny Zivot.“

Nahoda na dosah ruky

Dopomohla k tomu vlastné nahoda.

A fakt, Ze modelova minulost trpélivé
¢ekala schovana na dosah ruky. ,,Prosté
jsem néco hledal pod posteli, neplanova-
né jsem vytahl modely vozidel uskladné-
név kuffiku a uz jsem je tam nevratil,“
sméje se. A vypravi, jak postupné zacal
zjitovat, co vSechno se v Zelezni¢ni mo-
delafiné zménilo. ,,Prvni zjisténi bylo,
jak narostly ceny, ja zil pofad v relacich

z dob NDR. Rychlikovy vagon staval 13
vychodnich marek a najednou jsem zjis-
til, Ze lokomotiva stoji 3 tisice korun, to
se mi trochu protocily panenky.“

V zacatcich pfitom musel vystacit
opravdu s malem. ,,Mél jsem k dispozi-
ci dvé publikace snad ze 60. let, vnichz
jsem Cerpal inspiraci, tehdy jsem mél
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jen koleje na dfevotfisce a az podle jed-
né z nich jsem zacal budovat skutecné
kolejisté. Terén z polystyrenu, papirové
domy, jako trava slouzily koberce od fir-
my Vero, pak jsem $el na §kolu, sezna-
mil se s podobné postiZzenymi a zacal
modelafit trochu vic. No a do toho v ro-
ce 1992 prisla ta kytara.“

Po navratu k modelafiné nalezl svét
malych vlakl v iplné jiné situaci, nez
v jaké jej zanechal pod posteli. ,,Byl ko-
nec nedostatku. Poprvé v Zivoté jsem
si koupil profilové flexi koleje a zacal
stavét malad dioramata, tfeba dvacet
na dvacet centimetrli, a na nich jsem
sizacinal osvojovat modelarské tech-
niky. Pofad to bylo 4 1a NDR, ale v ram-
ci svych narokd jsem byl spokojeny. AZ
do rozvoje internetu, kdy jsem se sezna-
mil s dal§imi moZnostmi a zacalo se vSe
posouvat jesté dal. Naroky byly uz vyssi
a vic se to blizilo realité,” fika Bednar.

Od dioramat pak uz nevedla prilis
dlouha trat k celému kolejisti. , Ne Ze by
nestacila, ale napadlo mé, Ze by se da-
la spojit, mezi dvé jsem vyrobil dalsi,
které je propojilo, a tim zacalo vznikat
prvni pofadné kolejisté, které je aktual-
né v muzeu v Chocni, byt ne v iplné pli-
vodni podobé.

Bednart je pomérné dost aktivni v mo-
delafské komunité na internetu, pub-
likuje recenze, nabizi se tedy otazka,
co ho vlastné bavi vic. Modelafina ja-
ko takova, nebo spisSe psani o ni a jisty
odstup? ,,0Ono se to vzajemné doplniuje.
KdyZ néco vyrabim, zaroven chci pre-
dat zkuSenosti dil a trochu se tim i po-
chlubit. Naopak kdyZ pisu recenzi, mu-
sim se v lokomotivé ,pohrabat‘ a popsat
ji pfedevsim z technického hlediska,*
vysvétluje. , Pfitom ja se vZdy povazoval
spis za krajinkare, ale nakonec se nyni
dost vénuji i vozidlam. V posledni dobé
mne v8ak dostihla i problematika digi-

talizace, kterou jsem dlouha 1éta tispés-
né odmital a ignoroval. Holt pokrok ne-
zastavite,“ pfemita s ismévem. ,,Stejné
ale asi vyhrava ten krajinkat.“

Fotograf Trainmaniak

V soucasnosti konzumuji nové modely
horentni sumy. Je viibec tato zaliba jes-
té pfistupna mladsim generacim? ,,My-
slim, Ze cesta existu-

je. Na internetu je

Michal
Bedndr

Diky zajmu o Zelez-

nici se na ctyriroky zaby-

dlel nainternatu a pozdéji na privatu
v Brandyse nad Orlici, odkud jezdil

na SPSZ v Ceské Tfebové. Zde studoval
Ctyflety maturitni obor Doprava a pre-
prava. Po maturité roku 1994 nastou-
pil do porcelanky jako délnik, po nuce-
nérocni,vojenské" pauze se tam
vlednu 1996 vratil jako kontrolor ja-
kosti. Od roku 1999 v téZe firmé zasta-
va post spravce sité. Mezi jeho zajmy
patfi Zeleznice a Zelezni¢ni modelar-
stvi, fotografovani, grafika, béh, cyk-
listika, houbafFenia pfiroda, v niz cer-
pa nekonec€nou inspiraci pro stavbu
Zelezni¢nich dioramat.

spousta lidi, ktefi jsou ochotni nezist-
né poradit. A vZdy se da do zacatkd na-
lézt material z druhé ruky, ktery ne-
zruinuje rozpocet. Pro zacatec¢niky je to
dnes mozna i lepsi, nez kdyz jsme za-
¢inali my, alesponl tedy v jistych ohle-
dech, minimalné informovanosti a §i-
fe nabidky. Hlavni je zaéit - a ono uz to
néjak vykli¢i,“ mysli si. ,,Nékoho to po-
hlti a stane se to pro ného vasni, néko-
ho pocatecni netuspéchy odradi, nékoho
to prosté prestane bavit.“

Zatimco pted revoluci byla vyro-
ba modell pro nasince spise spojena
s NDR, nyni si modelaf miiZe vybrat
z fady tuzemskych vyrobcti. Jaka je je-
jich kvalita ve srovnani se zahranicni
konkurenci? ,Neni §patna. Ale jak pisu
recenze, mam vycvi¢ené oko na hledani
chyb. I téch, které pti béZném pouziva-
ni modelu nejsou pozorovatelné. Celko-
vé se ale da Fict, Ze nedostatky, kte-
ré se nachaziu ¢eskych vyrobci, jsou
iutéch zahrani¢nich. Myslim tedy, ze
kvalita tuzemskych modeld je se za-
hrani¢nimi srovnatelna. A posun opro-

Prezdivka Trainmaniak je v jistych
kruzich synonymem pro mimotadné
kvalitni fotografie modeld. ,Zacal jsem
v roce 2001 starou, plij¢enou Prakti-
kou. Zacatky byly tézké, o teorii
jsem nemél ani anung a prvni,

co jsem se od kamarada dozvé-
dél, bylo, Ze ¢im vétsi clona,
tim vétsi hloubka ostrosti,
od toho jsem se nasledné
odrazel. Pak uz jsem si mo-
hlitrochu hrat, nasledné
jsem si z prace mohl pij-
Covat digital, takZe jsem
najednou nemusel koukat
na okénka filmu a mohl jsem
o to vic zkousSet a ucit se.“ Coz
se evidentné zadafilo.
A nesmime zapomenout i na fa-
du kvalitnich textil, které pfipravil pro
fasopis Zelezni¢aft. ,,Hodné mé to bavi,
pravé i proto, Ze je to v papirové podobé.
Vyvésit si recenzi na internet dnes mii-
Ze prakticky kazdy, ale tady pfece jen
zlistane néco hmatatelného,“ oceniuje
k nasi radosti.

Po téch vSech letech jej navic 1as-
ka k malé Zeleznici stale neopous-
ti, o Cemz svédci i nové mensi kolejis-
té Schwarzbach, které vzniklo mimo
jiné i pro ticely ob¢asného vystavova-
ni. Jeho stavba trvala volnym tempem
pfesné tiiroky. ,,Ikdybych si mél jit
do mistnosti s koleji§tém jen vycistit
zuby, tak si na ném na téch par minut
denné néco projedu,“ sméje se.
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Trenitalia poridi tricet rychlovlaku

Petr Slonek | Foto: Hitachi Rail

talsky dopravce se rozhodl rozsitit

svou stavajici flotilu vysokorychlost-
nich vozidel. Nové vlaky nasadi nejen
na tratich v Italii, ale také na dalsich
tratich v Evropé. Vozidla proto museji
ziskat povoleni k provozu na zelezni-
cich v Némecku, Rakousku, Svycarsku,
Belgii a Nizozemsku. Diky moderni
palubni technologii mohou jezdit po od-
lisnych typech infrastruktury a plynule
prepinat mezi riznymi systémy napa-
jeni. Stejné jako pfedchozi jednotky
ETR1000 budou opét mit charakteris-
ticky Cerveny natér, Méri dvé sté metrt
a jejich kapacita ¢ini 460 mist k sezeni.

Jednotky se budou vyrabét v zavodech
Hitachi Rail v Neapoli a mésté Pistoia ne-
daleko Florencie, pficemz s prvnimi do-
davkami se ma zacit jafe 2026. Kazdy rok
by mélo dorazit osm az deset vlakii. Od ro-
ku 2010 firma Hitachi pro Trenitalii doda-
la celkem 58 téchto jednotek a dalsich Sest
dopravce jiz objednal. S nejnovéji objed-
nanymi 30 vlaky vzroste celkovy pocet vy-
robenych vlakl uz na 94. Pocita se rovnéz
s ptipadnou opci na dalsich deset kusti.

Maximem rychlost 350 km/h
Jednotky mohou dosdhnout maximalni
rychlosti 350 km/h. Svym zrychlenim, ti-
chou a klidnou jizdou nastavuji vysoké
standardy pro vysokorychlostni vlaky. Ty-
to vlastnosti napomahaji podle vyrobce
mezindrodnimu tspéchu: vlaky ETR1000
v soucasné dobé jezdi ve Spanélsku a rov-

nézve Francii, kde v roce 2021 zacal pfes-
hrani¢ni provoz mezi Pafizi a Milanem.

Ptivyrobé se v pfipadé skiiné vozidla
vyuzilo lehkych slitin. Diky tomu jsou
v pomeéru ke své velikosti lehké a jejich
vyhodou je t¢inné zrychleni. Konstruk-
cevozidel je z recyklovatelnych materia-
18 a na konci Zivotnosti vlaki 1ze témér
vSechny dily znovu vyuzit.

»,Smlouva potvrzuje nas zavazek ja-
ko partnera spolec¢nosti Trenitalia a Fe-
rrovie dello Stato Italiane Group nabizet
bezpecna, inovativni, pohodlna a ekolo-
gicka feSeni vozidel a zlepSovat spojeni
po celé Itdlii i do ostatnich zemi Evropy.
Nové vlaky budou mit §pickové vybave-
niamodernizovany design, ktery ne-
pochybné oceni i nasi zakaznici,“ fekl
provozni feditel a vedouci divize vozidel
Hitachi Rail Luca D‘Aquila. O

Gotthardsky tunel se po vykolejeni viaku zprujezdni aZ v za¥i 2024

c vycarské drahy SBB pripustily, Ze opravy
Gotthardského Gpatniho zelezni¢niho
tunelu, které jsou nutné po nedavném vyko-
lejeni nakladniho vlaku, potrvaji déle, nez se
plvodné ocekavalo. Podle nejnovéjsich pro-

gnéz by mély skoncit az v zari pristiho roku.
Tento novy odhad zvefejnila ve svém pro-
hlaSeniSvycarska Zeleznicni spole¢nost CFF.
Vychazi z poznatk(, Ze je potfeba vyménit
celkem sedm kilometr{ koleji a obnovit tech-
nologie zajistujici bezpecnost provozu. Sou-
Casné se také pfedpoklada, Ze oprava bude
stat pFiblizné 100 aZ 130 miliond Svycarskych
frank{, tedy zhruba 3,3 miliardy korun.
Predstavitelé SBB zdlraznili, Ze hledaji
zpUsoby, jak prace co nejvice urychlit tak,
aby vlaky mohly tunelem bez omezenijezdit
co nejdFive. UZ kratce poté, kdy v této ddlezi-
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té dopravni spojnici vlak vykolejil, se zacalo
s odstrafiovanim nasledkd havarie. Kazdy

denv tunelu ve ztizenych podminkach inten-

zivné pracuje az 80 zaméstnancll SBB a dal-
Sich firem, ktefi denné vyméni pfiblizné

300 metr( koleji. Nakladni vlaky jim projiz-
déji omezené, vybrané osobni spoje pak

od konce zafi mohou tunelem jet alespon
ovikendech. SBB chtéji stavbu pro osobni
dopravu vice otevrit od 10. prosince spolec-
né se zménou jizdnich Fadd. Spole¢nost CFF
nicméné tvrdi, Ze s ohledem na postup praci
bude tunel pIné funkéni az v zafi 2024.

Nejdel3i Zelezni¢ni tunel na svété
Gotthard o celkové délce 57 km byl vazné
poskozen poté, covném 10. srpna 2023 vy-
kolejilo 23 vagon( nakladniho viaku. PG-
vodné Svycarska Zelezni¢ni spole¢nost dou-
fala, ze vlaky tudy budou opét jezdit 16. srp-
na, tedy necely tyden po nehodé. To se v3ak
nakonec kv{li mnohem vétsim Skodam
ukazalo jako nerealné.

Upatni tunel byl dokonZen v roce 2016
po sedmnacti letech narocnych stavebnich
praci. Mé&Fi 57 kilometr( a naklady na jeho
vybudovénidoséhly 12 miliard doIarCl
trat pro prepravu nakladu pres pohofi Alp.
Loni tunelem vlaky prepravily 19 milion@
tun zboZzi, coz je témér desetinu vice nez
predchozirok. (pes)



Slovaci vylepsili sviij vozovy park

35. Podle ZSSK téchto 52 vagonti nahra-
dilo nejstarsi neklimatizované osob-
nivozy, které byly na hranici Zivotnosti
ajiz nesplniovaly standardy cesto-
vani ve 21. stoleti. Jejich po-
fizenim se snizil pra-
meérny vék vozového
parku prioritné v re-
gionu KoSic a Pre-
Sova a zvysila se
kvalita poskytova-
nych sluZeb.

Petr Slonek | Foto: ZSSK
lotilu ZSSK nedavno rozsitily dodav-
ky novych a modernizovanych

osobnich vozii. Pro vefejnost

jsou jiz vozy dostupné

v regionalnich vlacich,

které jezdi prioritné

na tratich v KoSic-
kém, PreSovském,

Zilinském a Ban-

skobystrickém

kraji. Klimati- el ,Témito do-
zované osobni ' - davkami novych
vozy jsou urcené amodernizova-
pro regionalni do- nych osobnich vozi
pravu na rychlosti opét zvySujeme kom-
do 160 km/h. fort cestovani nasimi
Vagony jsou rovnéz vy- vlaky v regionalni dopra-

vé. Nova flotila pfinasi pro
cestujici pohodli a sluzby hodné
21. stoleti ve vice regionech napfic Slo-
venskem,“ fekl pfedseda predstavenstva
a generalni feditel ZSSK Roman Koreri.

bavené kamerovym systé-
mem, wi-fi pfipojenim na inter-

net, drzaky kol, vakuovymi toaletami

¢i pfipojenim 230 V s USB portem. Pocet
novych vozi ¢ini 17, modernizovanych je

35 modernizovanych vozii

o Celkova cena: 31,8 milionu eur

e Oblast nasazeni:
KoSice — Liptovsky Mikulas
KoSice — Cerna nad Tisou
KoSice — Cana
Kysak — Lipany — Plavec

o Dodano: konec zari 2023

17 novych o vozii

e Celkova cena: 32,98 milionu eur

e Oblast nasazeni:
KoSice — Liptovsky Mikulas
KoSice — Cernad nad Tisou
KoSice — Cana
Kysak — Lipany — Plavec

e Dodano: konec zari 2023

Obé zakazky pro regiondlni dopravu
na Slovensku v hodnoté pfiblizné 65 mi-
lionti eur, v pfepo¢tu zhruba 1,6 miliardy
korun, byly financovany prostfednictvim
Operacniho programu Integrovana infra-
struktura 2014-2020. V ptipadé moderni-
zace Bdt vzniklo za necelych 32 miliond
eur v zavodé ZOS Vritky 35 modernizova-
nych voz{ Bdteer. Za dal$ich asi 33 milio-
nd eur pak ZSSK potidila 17 novych vozi
Bdmpz. Jedna se o klimatizované vagony
2, tfidy s moznosti pfepravy kol a vyrobe-
né byly rovnéz v ZOS Vrutky.

Priprava na zrychleni
Dalsi zlepSeni cestovani u nasich vy-
chodnich sousedl by mély zajistit mo-
dernizované vozy, které budou moci ale-
spon na ¢asti trati z hlavniho mésta
do Kosic jezdit vyssi rychlosti. Celkova
délka severni traté Bratislava - KoSice je
443 kilometrti. Aktudlné podle ZSSK 1ze
ale jen na necelych 190 kilometrech jez-
dit rychlosti 160 km/h. ZSSK jesté v zati
avizovala, Ze se situace zlepsi, a aktual-
neé se uskutecnuje instalace zabezpeco-
vaciho systému ETCS do dal$ich 21 kust
vozidel typu 361, které dopravce nasa-
dina spoje v dalkové dopravé a budou
schopny jezdit 160 km/h.

Stejné tak se v soucasnosti pracuje
na instalaci ETCS do vSech 25 kusti elek-
trickych jednotek fady 660/661, které jsou
vyuzivany v regionalni dopravé. Vozidla
s ETCS systémem budou na tomto rychlém
rameni zafazena do provozu pravdépodob-
né nejdiive s novym grafikonem vlakové
dopravy (GVD) 2023/2024. O
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Parni lokomotiva BR 93.0 ve velikosti TT

Stroje fady 93.0 (pruskeé T 14)
byly lokomotivy na prehfatou
paru, urcené predevsim pro
nakladni, ale i osobni dopravu.

V letech 1914 az 1918 bylo pro
Pruské drahy vyrobeno 547 kusii.
DalSich 40 strojli si objednaly
RiSské drahy v Alsasku-Lotrinsku
a posledni dvé masiny byly

v letech 1925 a 1926 dodany
soukromé Zeleznici Farge-
Vegesacker.

Michal Bedndf | Foto: autor

'Pohon, pojezd i kotel byly az na drob-
né zmény shodné s lokomotivou G
8.1. Lokomotivy byly pomérné vykonné
a dokazaly pfepravit133ot pfiso km/h
naroviné, 985t pfi 45 km/h na sklonu
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3 % a 600t pri 4o km/h na sklonu 6 %..
Vykon ¢inil 734 kW a maximalni rych-
lost 65 km/h. Urcitou nevyhodou téchto
strojli byly omezené zasoby a $§patné pri-
stupné nékteré partie pri adrzbé. V pri-
béhu let 1953-1960 byly postupné u DB
tyto lokomotivy vyfazovany, posledni
exemplat mél ¢islo 93 026. U DR vydrzZely

S

povrchova Gprava
vyborné jizdnivlastnosti
vysoka tazna sila

=

slaby zvuk odfukovanivalcd

az do roku 1972. Cislo 93 230 bylo zacho-
vano v DrdZdanském dopravnim muzeu.
Tak se o lokomotivé piSe ve Wikipedii.
Firma Piko tuto lokomotivu nabid-
la nejprve modelaidim ve velikosti Ho
a pozdéji téz v analogovém i zvukovém
provedeni ve velikosti TT s provoznim
Cislem 93 090. Pravda, zvukova verze
meéla oproti ptivodnimu terminu par mé-
sicli zpozdéni, ale dockali jsme se. Je to
jiz tfeti parni lokomotiva od tohoto vy-
robce ve velikosti stfedu. Podivejme se
tedy, jak se povedla.

Vzhled a vybaveni

Model je usazen v cerném plastovém
podstavci a zabalen do rozkladaciho blis-
tru. Shora je pfekryt igelitovym paskem.
Blistr je vloZen do kartonové krabicky.
Pfibalen je sacek s doplriky a dokumen-
tace s némeckym a anglickym popisem
a prehledem funkci.

Kola maji jemné paprsky, rozvod je ko-
vovy a brunyrovany. Od ¢tvrté spraze-
né napravy na levé strané vede nahon
k mazacimu lisu. Uhli v tendru dosahu-
je aZ po okraj. Pod podlahou stanovis§té



lezi DPS s rozhranim Next18 a vloZenym
zvukovym dekodérem PSD XP 5.1 Sound.
V budce se nachazi podrobné vybavené
stanovisté s funkénim osvétlenim (Fy)

a stejné jako u BR 83.10 také funkéni to-
penisté (F3) s Cervenou ledkou. Se zapnu-
tim blikajiciho topenisté se spusti zvuk
pfikladani uhli a nakonec vrznou zavi-
rajici se dvifka. Osvétlen je téZ pojezd
(F8) jednou ledkou na kazdé strané nad
¢tvrtym spfazenym dvojkolim.

Na obou Celech jsou spolehlivé kine-
matiky s normovanou Sachtou. Firma
Piko nové od roku 2023 nabizi kratka
spfahla kompatibilni s ostatnimi vyrob-
ci, tento model je jimi jiZ z vyroby opat-
fen. Vétsiné modelait konecné odpada
nahrazovani dfive dodavanych sprahel
ockovych. Délka modelu pfes narazni-
ky ¢ini115,4mm. Pfepoctem ze skutec-
nych 13 8oomm vychazi rovnych 115 mm,
odchylka je minimalni. Kola spfazenych
dvojkoli méfi 10,85 mm. Po piepoctu je to
1302mm, v redlu maji primér 1 350mm.
Prameér kol béhou-
ni je 8,15mm,

po pfepoctu
978mm, v redlu
meéti1ooomm. Osvét-
leni je dvoubodové teple bi-
1é a dvoubodové Cervené na obou Celech,
pfepina se v zavislosti na sméru jizdy.
Cervena svétla je navic mozné zapnout/
vypnout jednotlivé (Fg levé, F1o pravé).
Zhasinaniirozsvéceni je pozvolné.
Model ma mnozstvi detailti véetné
brzdového tstroji na spodku. Z vyroby
jsou osazena madla, zkracené Sroubovky
ibrzdové hadice, pfibaleny jsou vSak téz
plnohodnotné. Povrchova iprava je per-
fektni, popisky bez kazii, ostré, ¢itelné.

U ozvuceného modelu je reproduk-
tor umistén v dymnici. Lokomotiva
se bohuzel vyznacuje jednou vlast-
nosti, kterd milovniky zvuku par-
nich lokomotiv moc nenadchne.
VSechny zvuky jsou dobfe slySitel-
né, ale pravé zvuk odfukujicich valct
béhem jizdy je velice slaby. SlySet je
pouze ptirozjezdu a pak béhem jizdy

téméf viibec. Problém se fesil na TT-
-Boardu, kde bylo mimo jiné uvedeno,
Ze vyrobce na dotazy k této zaleZitosti
nereaguje. Nakonec ale jeden z uzivate-
14 pfinesl jisté feSeni, které mné osob-
né dostacuje, i kdyz je to za cenu vypnuti
zavislosti zvuku na zatézi. Sam se zatim
v tom mnozstvi CV neorientuji, takze
jsem jen duvéfivé opsal nastaveni, které
nabidl. Po tomto zdsahu je zvuk vyhovu-
jici a dobfe slySitelny.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon zajis$tuje motor se setrva¢nikem
umistény v kotli a pfes pfevodovku po-
hani ¢tvrté sprazené dvojkoli, to je opat-
fené bandazemi. Ostatni dvojkoli jsou
pohanéna pfes rozvody. Jizda je plynula,

ale trochu hlu¢néjsi. Konstrukce je zfej-
mé obdobna jako u BR 83.10, u niz jsem
hluc¢nou jizdu také zminoval. A opét se
nejedna o ojedinély jev, stejné poznat-
ky maji i dalsi majitelé. V ruce jsem mél
Ctyfi kusy, tato vlastnost se projevila

u vSech. Sbér proudu obstaravaji oba bé-
houny a spfazend dvojkoli (kromé ctvrté-
ho bandazovaného), celkem tedy 10 kol.
Sbérace priléhaji na kola bud zezadu, ne-
bo jsou u druhého a tfetiho dvojkoli me-
zi jejich okolky. Sbér je spolehlivy, a to
idiky tomu, Ze béhouny dobfe kopiruji
nerovnosti traté, Jako nejmensi priijezd-
ny polomeér je uvedeno 31omm, na zku-
Sebnim okruhu v§ak lokomotiva projela
bez problému i rddius 267 mm.

Model vazi1s3ga tazna sila je dosta-
tecna. Nakladni vlak o 20 riznych vozech
s 56 napravami a s délkou soupravy 217cm
zvlada na stoupani 42 %. s obloukem
na konci bez problémt a bez prokluzu!

Rozjezd do plné, v dekodéru tovarné
nastavené rychlosti 58,2 km/h (pfedloha
jezdila 65 km/h) trva asi 25 sekund. Do-
jezd z této rychlosti trva 19 sekund. Pri
pferuseni napéjeni v maximalni nasta-
vené rychlosti dojizdi model setrvacnos-
ti do vzdalenosti 21mm.

S
98 %

Firma Piko pary umi, o tom netfeba disku-
tovat. Je jen Skoda, Ze u téch dvou posled-
nich se vyskytl vzdy néjaky problém s deko-
dérem. U prvnisérie Fady 83.10 to byla
chyba firmwaru, zde zase sotva slySitelny
zvuk jizdy. Jista hlu€nost pojezdu je zFejmé
dana konstrukci, nebot je to jev velice rozsi-
feny. Oproti tomu provedeni modelu je pre-
cizni, na kolejisti vypada Gchvatné a jizdni
vlastnosti ma rovnéz vyborné. Diky pouziti
kovovych ¢astije dostatecné tézky a ma
velkou taznou silu.
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Legendarni Krokodyli
slavi sto let od zrozeni

Pavel Novy | Foto: Richard Gerbig, sbirka Arthura Meyera,
Wikipedie, archiv SBB-Historic a ETH Bibliothek

akouské spolkové drahy potfebovaly

na zacatku dvacatych let minulého
stoleti pro horsky tratovy usek, Arlber-
skou drahu vedouci z Innsbrucku pfes
Landeck a St. Anton am Arlberg do Blu-
denze silné rychlikové lokomotivy s elek-
trickym pohonem. V té dobé Zaddna tako-
va v Rakousku neexistovala, proto bylo
rozhodnuto, Ze se pouzije konstrukéni
feSeni, vychazejici ze §vycarskych Kro-
kodylt fady Ce 6/8 11. Na rozdil od stroji
jezdicich ve Svycarsku byl zvolen poné-
kud jednodussi pohon - z jalového hti-
dele s osou témét v roviné os naprav vy-
chazely spojnice k prvnimu a druhému
hnacimu dvojkoli, tfeti hnaci dvojkoli
pak bylo spojnicemi spojeno s druhym.

Prvnich sedm strojti dodaly v letech

1923/24 rakouské firmy Brown, Boveri

—
e
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Jediny Krokodyl v oranZovém ndtéru byl stroj 1189.02. Zachycen je ve stanici Attnang-Puchheim.

Werke (elektricka ¢ast) a Lokomotivfab-
rik Floridsdorf (mechanicka ¢ast). V le-
tech 1926 aZ 1927 nasledovalo dalsich
devét lokomotiv, které byly vykonoveé sil-
néjsi, ale také o néco tézsi nez ty z prv-
ni série. Prvnich sedm dodanych vozidel
dostalo sériové oznaceni 1100, dalSich
devét 1100.1. Zpocatku byly dislokova-
ny v lokomotivnim depu v Innsbruc-

ku, pozdéji také v Salcburku, odkud by-
ly ,komandovany“ na spoje po takzvané
Tauernské draze. S postupujici elektri-
zaci ptfibyvala i dalsi mista, kde se tyto
mohutné stroje objevovaly. V Sedesatych
letech minulého stoleti byla vétsina lo-
komotiv redislokovana do dep v Attnang-
-Puchheimu a Bischofshofenu.

K FiSskym draham a zase zpét

Po obsazeni Rakouska v roce 1938 pre-
znacil elektrické Krokodyly novy vlast-
nik, kterym se staly Némecké risské dra-

ha (Deutsche Reichsbahn), jako fadu E
89 (ex 1100), respektive E 89.1 (€x 1100.1).
Po druhé svétové valce presli Krokody-

1i zpét k obnovenym Rakouskym spolko-
vym draham, tehdy pouZzivajicim zkrat-
ku BBO. V té dobé vysly Centralni dilny
Svycarskych spolkovych drah (SBB-CFE-
-FFS) v Curychu svym vychodnim souse-
dtm vstfic a opravily nékteré rakouské
lokomotivy do provozuschopného stavu,
vCetné dvou Krokodyld. ProtoZe si val-
kou zbédované Rakousko nemohlo v teh-
dejsich povale¢nych podminkach zapla-
tit ndklady na opravu, tak si Krokodyli
1100.02 2 1100.06 na svou opravu vydeé-
lali tim, Ze jezdili v letech 1947 aZ 1948

v Cele ndkladnich vlakd ve Svycarsku.
Po najezdéni dohodnutych kilometrt

se v unoru 1948 lokomotivy vratily zpét
do Rakouska. Vroce 1953 byly Rakous-
kymi spolkovymi drahami pfeznaceny
naftady 1089 a1189. V aktivni sluzbé vy-
drzely azZ do roku 1979, kdy dopravce vy-
fadil posledni stroje z provozu. Naposle-
dy byla tato lokomotivni fada nasazena
na draze Salzkammergutbahn spojujici
Stainach-Irdning ve Styrsku s Gmunde-
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Zakladni technické tdaje

Roky vyroby:  1923/24a1926/27
Usporadani: (1'C) (C1)
Délka: 20350/ 20400mm
Hmotnost ve sluzbé: 113,6/116t
Max. rychlost: 65/75km/h
Trakéni motory: 4

Trvaly vykon: 1600 (pfi 57 km/h)

1 740 kW (pfi 60 km/h)

Trakéni napéti: 15kV /16,7 Hz

Adamsiiv behoun

nem, Attnang-Puchheimem a Schardin-
gem v Hornim Rakousku.

Pojezd této mohutné lokomotivy tvo-
fily dva ctyfnapravové podvozky, spoje-
né tésnym spfahlem, které piebiralo ves-
Kkeré tazné a tlakové sily. Kazdy podvozek
byl vybaven tfemi hnacimi nadpravami.
Podvozky byly u Krokodyld spojeny a je-
jich soucasti se stal i béhoun a pfenos po-

Jeden z muzejnich strojii - 1089.06 je deponovany v némeckém Auto- und Technik-Museu v Sinsheimu.

délnych sil probihal mimo skfin lokomoti-
vy. Na vnéj§ich celech lokomotiv byly oba
ramy podvozkd opatfeny taznym a nara-
Zecim tstrojim. Pro tyto mohutné stroje
byl typicky spojnicovy pohon. Pojezdova
dvojkoli byla konstruovana jako takzva-
ny Adamstiv béhoun. Ten se pfi pficném
posuvu nataci - toho je dosazeno sikmo
posuvnym uloZenim loZiskovych skfi-

ni, a navic je opatfen vratnymi pruzina-
mi. Lokomotivu brzdila podtlakova brzda,
ktera mohla byt pouzita i jako vlakova brz-
da a byla také pfes ventil napojena na brz-
du stlacenym vzduchem pro soupravu vo-
z11. Brzdit bylo mozné v§echna dvojkoli,
ale ru¢ni brzda plisobila pouze na napravu
priléhajici ke kabiné strojvedouciho.

Typicky plazivy pohyb
Do strojti byly zastavény celkem Ctyfti
trakéni elektromotory, vzdy po dvou za-
pojenych do série, které pohanél jalovy
htidel. Z néj se kroutici moment pfena-
Sel spojnicemi na hnaci dvojkoli. Spojni-
covy pohon vSak zplisoboval ve vy$sich
rychlostech lehce ,,vrtivy“ pohyb, coZ mi-
mo jiné pfipominalo plazivy pohyb kro-
kodyla, podle kterého dostala lokomotiva
prezdivku. Trakéni motory byly dvanacti-
pélové, jednofazové sériové vinuté o ho-
dinovém vykonu 450 KW pfi 930 otackach
za minutu (fada OBB 1100), nebo ¢trnac-
tipélové, sériové vinuté o hodinovém vy-
konu 457 kW pfi 950 otackach za minutu
(fada OBB 1100.1). Hlavni transforméator
mél trvaly vykon 1 730 kVA (fada 1100) ne-
bo 1920 kVA (1100.1). Lokomotiva se fidi-
la ru¢né ovladanym osmnactistupfiovym
nizkonapétovym posuvnym reostatem,
pozdéji byl pocet rychlostnich stupnit
omezen na 13 nebo 15 (fada 1089) z dtivodu
minimalizace elektrickych preskokd.
SKkiin lokomotivy se skladala ze tii
casti. Ve stfedni, vyvySené ¢asti, kde se
nachézela kabina strojvedouciho, byl
umistén predevs§im transformator, vo-
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Krokodyli OBB doslouZili, podobné jako stroj 1189.03 zobrazeny v Fijnu 1978 v Gmundenu, v ndkladni pFeprave.

li¢ odbocek a pomocné pohony a na stfe-
Se byly umistény dva ,klasické“ sbéra-
¢e proudu. Na obou celech kabiny byla
situovana stanovisté strojvedouciho.

Na stfedni ¢ast navazovaly na obou stra-
nach nizké, podlouhlé kapoty, které byly
uz$i nez stfedni , strojvidcovska“ ¢ast,
a navic byly soucasti podvozkl. Kapoty
ukryvaly trakéni motory a néktera dalsi
zafizeni. Lokomotivy mély pivodné dva
sbérace typu BBC, které byly pozdéji vy-
ménény za pantografy typu I BBO. V Se-
desatych letech minulého stoleti dostaly
vSechny stroje dva dvouramenné ¢i né-
kdy oznadované ,,nizkové“ sbérace OBB
typulV slyzinami typu Wanisch.

Zelené, hnédé a nakonec oranzové
Pivodni barevné provedeni stroji by-

lo provedeno tmavé zelenym natérem se
svétle zelenymi ozdobnymi linkami, ob-
dobné jako tomu bylo u osobnich vozi.
Podvozky byly natfené cernou barvou,
jednotlivé soucasti, jako hnaci tyce a na-
razniky, byly z holého kovu, stfecha byla
svétle Sedd a takzvané Zivé ¢asti a proudo-
vé sbérace byly natfené Cervenou barvou.
Toto barevné schéma lokomotiv vydrzZelo
az do zaclenéni strojii do Némeckych fis-
skych drah, kterd az do roku 1942 pouzi-
vala nové natérové schéma v Sedé kamuf-
14Zi. Ne vSak dfisledné na vSech strojich.
Lokomotivy 1189.05 a 1189.08 jezdily v le-
tech 1953 aZ 1955 navic v hnédém natéru,
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ale od tohoto schématu, které OBB vy-
zkouSely i na motorovych lokomotivach
fady 2045, se upustilo ve prospéch zbar-
veniv jedlové zeleni (RAL 6009). Dnesni
muzejni lokomotiva 1189.02 byla jako je-
dina v Cervnu 1971 natfena v tehdy novém
barevném oranzovém schématu.

V letech 1978 aZ 1979 byla lokomotiva
1089.06 prezentovana na vystaveé nazva-
né Krokodyl ve §vycarském muzeu dopravy
(Verkehrshaus) v Lucernu, dnes se nacha-
ziv némeckém muzeu Auto- und Tech-

nikmuseum v Sinsheimu. Lokomotiva
1189.02 se dochovala dodnes a je pouziva-
na k vedeni rakouskych nostalgickych vla-
k. Byla zrestaurovana do ptivodniho me-
zivale¢ného stavu, dostala také ptivodni
¢islo 1100.102 a v roce 2021 putovala z Vid-
né do muzejni deponie OGEG (Oster-
reichische Gesellschaft fiir Eisenbahn-
geschichte) v Ampflwangu. K dispozici je
jeSté muzejni stroj 1189.05, ktery je depo-
novany v zelezni¢nim muzeu (Eisenbahn-
museum) v rakouském Strasshofu.

Pohled na rakousky stroj 1100.02, ktery nesl jeSté némecké oznaceni E 89.002. Snimek zachycuje
lokomotivu v obdobi po druhé svétové vdlce v centrdlnich dilndch v Curychu.
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Vit Cepicky | Foto: autor, Jifi Stembirek, OBB, Richard Weber

fedné je tfeba pfiznat, Ze si vyletnik

musi ke stihnuti celé anabaze po-
nékud ptfivstat. KyZeny railjet 593 (73)
Vindobona z Prahy hlavniho nadrazi
odjizdiv 6:45, Pardubicti ovSem uz maji
hodinku k dobru a Briiané aby zvazili,
My ale vyrazime z hlavniho mésta a jes-
té tentyz den v rozumném casovém hori-
zontu se do néj hodlame i vratit.

Ciljejasny. Semmering. Celkem
42 kilometrti dlouha draha z Gloggnitzu
do Miirzzuschlagu, prvni normélnéroz-
chodné evropské prekolejeni hor, diky
némuz se rakousko-uherska fiSe o néco
smrskla a nabidka pro Zelezni¢ni fajn§me-
kry se naopak rozrostla o jedno z nejvelko-
lepéjsich predstaveni. A¢koliv prvni loko-
motiva projela horskou Zeleznici jiz pfed
170 lety, konkrétné 23. fijna 1853, tedy
v roce, kdy Francii vladl Napoleon a Fran-
tiSek Josef I. byl mladikem na pocatku
politické kariéry, pro nasince jesté nikdy
nebyla tak dostupnad jako nyni.
Paradoxné pomérneé brzy o svou do-

stupnost ¢astecné prijde. Za parletji,
alespon tedy pro dalkové vlaky, nahradi
novy tpatni tunel. Cesta z Vidné do Styr-
ského Hradce se zkrati o pilhodinu, ziro-
venl ale cestujici pfijdou o neuvétitelnou
scenérii, jiZ vymeéni za 27 kilometrd tmy.
Semmering samoziejmé nadale ptjde
ptejet ,horem* osobnimi vlaky, ¢eské
railjety by se ale mély zanotit hluboko
pod skalni masiv. Diky tomu nyni panuje
idealni obdobi k navstévé - railjety se jes-
té klikati pfes nescCetné mosty, skrz tune-
ly a nad idolimi, zaroveri se ale samotna
vystavba Semmeringského tpatniho tu-
nelu stava dal$im z poutavych cild cesty.
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Praha, 6:45. Rakouskd Idkadla jsou bliZe, neZ by se zddlo. Videri, Semmering, Miirzzuschlag, Graz...
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K levému okénku!
Nespornou vyhodou celé cesty je, Ze se vy-
letnik diky CD restaurantu viibec nemusi
starat o zasobeni potravinami. Prvni kava
za Prahou, u Pardubic snidané, v iidoli
Orlice a Svitavy samoziejmé nerusit
predstaveni za okny, za Brnem pozdravit
Pilavu, pii priijezdu Vidni objednat obéd
a krasné to vyjde, abyste u Videriského
Nového Mésta odkladali pribor, protoZe to
hlavni jiz za¢ina. Nejprve se v dali objevi
prvnizasnézené vrcholky, v Gloggnitzu
ale uzrychle na levou stranu k okénku.
Hned v prvnim pravém oblouku za na-
drazim se totiz mihne velkolepé staveni-
§té Semmeringského tunelu. Uvidite dva
jiz dokoncené mosty pres ricku Schwar-
zu, severni portdly tunelu a pasovy
dopravnik, ktery rubaninu pfevazi z tu-
nelu rovnou na prekladisté do naklad-
nich vagonli. OvSem mozné taky je, Ze
na specidlni vlecce ke stavbé tunelu bude
stat vyrovnana fada odstavenych vagont
a neuvidite nic. Nad celym stavenistém

Tunel pod Semmeringem uZ misty spéje k dokonceni.

ma firma OBB Infra zfizenu expozici

s vyhledem a predstavenim celého pro-
jektu, ale to aZ tfeba nékdy pristé. Vlak
totiz uhani dal a postupné méni okna

po levé strané na vysilani dechberouciho
pfirodovédného dokumentu vysilaného
vmaximalnim rozliSeni.

Z drazniho hlediska stoji za zminku
inasledujici nadrazi v Payerbachu. Po le-
vé strané se mihne pomnik s rakouskou
parni lokomotivou fady 95, ktera zde
odvedla kus prace na postrcich, trat
zde totiz zac¢ina opravdu strmé stoupat.
A vyjimecné na pravé strané stoji za po-
vS§imnuti trat Payerbach Lokalbahn ¢i
Hollentalbahn, Sestikilometrova elek-
trifikovana draha rozchodu 76omm.
Pavodné ndkladni drazka z roku 1918
zacala v roce 1926 vozit téz cestujici.
Dodnes si udrzuje historicky, spise
tramvajovy charakter a vozi vyletniky
do Hirschwangu, odkud je to uz jen
kousek k lanovce Raxseilbahn vedouci
na hfeben do1soomn. m.

Pomnik rytife von Ghegy v Semmeringu stfeZi motorovy viiz fady 5144 rakouskych drah.




Railjet v tdhlém levém oblouku sniZuje
cestovnirychlost, ale to je dobte, jelikoz
se zacinaji otevirat ty nejkrasnéjsi vyhle-
dy. Po180° obratu dramaticky vystupuji
protéjsi tisicové vrcholy a diky vyhledu
na trat v idoli, kterym vlak pfed par oka-
mziky projizdél, si cestujicizacina plné
uvédomovat velkolepé stoupani adhezni

| uprostied Rakouska si v railjetu vychutndte
radosti z Ceského restauracniho vozu.

trati. Za stanici Eichberg vlak obkrouZzi
dalsi vrcholek a nadale stoupa po tipati
dalsiho ztdoli. Pfichazi prvni opravdu
velkolepé viadukty, tunely, pfed stanici
Britenstein zaujme skalni galerie, kterou
vlak projizdi a na kterou se brzy podiva-
me iz ponékud jiného thlu.

A pakjetudalsiobrato180°ajedna
z nejikonictéjsich staveb Semmeringu,
dvoupatrovy Kalte-Rinne-Viadukt, diky
nému?z koleje pfekonavaji idoli a primy-
kaji se k dalsimu svahu. Zde nemtiZzeme
nezminit Chega-Museum stojici u kraje
mostu, jednu z mnoha pfipominek ge-
nidlniho rakouského inZenyra Carla Ri-
ttera von Chegy, ktery dokidzal nesmirné
smély plan horské Zeleznice realizovat.

Horsky vzduch
A pak jesté nékolik obloukd a tunelll
avlak razem stavi na nadrazi Sem-

mering, kde se sice nenachazizadné

Na jiZni portdl semmeringského tunelu se miiZe-
te podivat pékné z nadhledu.

vyznamné osidleni, ale pfesto zde stavi
vét$ina dalkovych vlakil, krom jiného
irailjet z Prahy. Je 12:15, lehce po poled-
ni, hlavné si néco nezapomenout, na-
drazi pfichazi velmindhle, a uz ¢lovék
stoji na nastupisti nadrazi, jehoz nazev
se stal synonymem pro v§echny velko-
lepéjsi horské drahy, nasava ¢isty horsky
vzduch a sleduje modrou soupravu mize-
jiciv Alter Semmeringtunnel.

Je to opravdu zvlastni pocit. Jesté pied
par hodinami prazské metro, ranni na-
drazniruch, poté divérné znamy vliak
a pomalu se ménici scenérie, najednou
vSak tisicové vrcholky v§ude kolem
avdali skfipéni vlaki, které jiz 170 let
zdolavaji zdejsi krkolomnou Zeleznici.
Clovéka to znovu napliiuje nesmirnou
actou k tomu, ¢eho byli tehdejsi in-
Zenyti a stavitelé v Cele s von Ghegou
schopni, tim Chegou, ktery je na sem-
meringském nadrazi navzdy vyobrazeny
a kontroluje tak své velkolepé dilo.

JenZe aby i béZny pocestny plné pocho-
pil velikost jeho dila (a dila tisici dalsich
bezejmennych lidi, z nichZ 89 za stavbu

polozilo sviij zivot), je tfeba se na stavbu
a cely krajinny kontext podivat trochu

s odstupem. A tak vyradZim proti sméru
mé jizdy podél drahy. Ostatné - turis-
ticka stezka se klikati prakticky podél
celého nejplivabnéjsiho tiseku, tedy

z Payerbachu na Semmering, ¢i sklonové
ponékud pfiznivéji naopak. Kdyz mate
dostatek ¢asu, mizete si diky tomu trat
prohlédnout vskutku zevrubné.

Ja ale mifim na patrné nejvelkolepé&;jsi
misto. Nejprve kolem zastavky Wolf-
sbergkogel, pak pod lazeriskym domem
Kurhaus Semmering. Ten sam o sobé za-
slouzi zminku - zdli krasny a velkolepy
hotel pfi bliZ§im pohledu evidentné uz
mnoho let chatrd a stava se postupné od-
razem nejvétsi slavy a nasledné lehkého
upadku videriského letoviska. Byla to to-
tiz pravé draha, ktera se zaslouzila o roz-
voj mistnich lazni, a Kurhaus spole¢né
s hotelem Panhans a Stidbahnhotelem
se staly jejich vzneSenym symbolem.
OvS$em postupné zpfistupniovani novych
lokaci nakonec vedlo k ur¢itému poklesu
zajmu, na jehoz konci stali (snad docas-
ny) konec Kurhausu Semmering.

Vrchol vyletu

Jen o par desitek metrt dale ale pficha-
zi jeden z vrcholl vyletu. Rozhledna
Doppelweiterwarte. Nendpadna dfevéna
konstrukce otevira komplexni vyhled
minut tu lze stravit pozorovanim railje-
tl v barvich Ceskych drah i OBB, nespo-
Cetnych nakladnich vlakd, v jejichz Cele
elektricky supi, je-li to viibec mozZné,
dvé vykonné lokomotivy, nebo sviznych
jednotek na osobnich vlacich. Jednotlivé
soupravy se kazdou chvili ztraci z dohle-
du a opét objevuji, v obloucich skiipéji
na celé udoli, neskutecny dojem pak do-
kresluji vysoké $tity nad tou vsi nadhe-
rou. Kdyby si podobné diorama vymyslel
Zelezni¢ni modeldt, tak by musel byt
nafknut z priliSné predstavivosti; jenze
pohled je to skutecny. A jen o nékolik set
metrl dale se vyjevuje snad jesté kras-
néjsi vyhlidka 20-Schilling-Blick, odkud
se téméf neni mozné odtrhnout.

Pokud se vam to pfesto povede, gra-
tuluji, byt jeSté nemate vyhrano. Dle
casovych moznosti se pak nabizi né-
kolik variant trasy. Od navratu na Se-
mmering k railjetu pfes rychly sestup
po zelené znacce na osobni vlak do Brei-
tensteinu, delsi, ale krasnou trasu
podél drahy, pfes muzeum Carla Ghegy
a viadukt Kalte Rinne do Breitensteinu
po nejkratsi moznou, navrat k zastavce
Wolfsbergkogel, kterd ovSem poskytne
moznost uzavrit celkovy dojem z mista.
Atuvolimija.
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« Semmering je i dileZitd ndkladni tepna.

Z Wolfsbergkogelu totiz po-
kracuji osobnim vlakem cityjet,
konkrétné fadou 4024, tedy Ctyt-
dilnou jednotkou Bombardier
Talent. Volné priichozi, ¢aste¢né

nizkopodlaznijednotka s vizualné
piijemnym interiérem mé veze nej-
prve zpét na Semmering a pak dale
dold ve sméru Miirzzuschlag.

U paty tunelu
Pomyslny konec Semmeringské horské drahy
momentalné podstupuje zasadni a velmi zdafilou re-
konstrukci, jeZ se pomalu chyli k dokoncendi. Jiz pti ptijezdu je
patrny novy pfesmyk, ktery vede k jiznim portalim tpatniho
tunelu. Za par minut mi sice jede rakousky railjet do Vidné,
odkud bych s pfestupem mohl dil pokracovat domi, ja ale rad
pockam na modrou soupravu Ceskych drah, hodina se mi hodi.

V Miirzzuschlagu jsou totiz dalsi dvé velka drdznilakadla.
Zejména Muzeum Jizni drahy, Siidbahnmuseum. Pozor, v zimé
je tfeba vystihnout nepravidelnou oteviraci dobu, odménou vam
ale bude velmi zdatile komponovana expozice o slovutné trati
v prostorach byvalého lokomotivniho depa. Samotny areal ale
stoji za nav§tévu i mimo oteviraci dobu, navic je cestou k roz-
hledné, jez da navstévnikovi naopak nahlédnout do budoucna.

Krasny vyhled na obnovené nadrazi a portaly Semmering-
-Basistunnel dava na odiv vervu, s jakou Raku$ané pokracuji
v odkazu Ghegy a zdolavaji dalsi a dalsi dfive nezdolatelné
alpské vrcholy. Byt tentokrat jiz pfevazné tou méneé atraktiv-
ni, zarovenl ale o mnoho efektivnéjsi metodou. Tak snad se
sousediim dilo podafi, vyrazeno je jiz 97 % tuneld a plné zpro-
voznéni se aktualné chysta na rok 2030.

Nakonec se v Miirzzuschlagu naloduji do modrého railjetu
v15:32. Vitd mé tataz sestava restauracniho vozu, se kterou jsem
jiZ jel dopoledne, a ja si objedndvam na mé posledni dnes$ni pre-
kolejeni jesté jednu kavu. KdyZ jsou dny delsi, da se mimocho-
dem jet jesté o hodinu (rakousky railjet a velmi dobfe ndvazné
piestupy ve Vidni a Bfeclavi) &i dvé pozdéji (CD railjet), mné ale
bohaté staci rj 370, $koda propasnout zapad slunce nad Sem-
meringem. Za Bfeclavi pak jesté chutna vecefe v podobé gulase
z veprovych li¢ek, nésledné plechovka vyte¢ného Chrousta,
konkrétné Grapefruit Milkshake IPA na dobré zaziti, a ve 21:11
vystupuji na prazském hlavnim nadrazi. A tak trochu pfemys-
lim, zdali se mi to vSe jen nezddlo. Tak se jedte taky podivat
a pfesvédcit se, jestli tam vSechna ta nadhera jeSté je...

e

Muzeum v Miirzzuschlagu stoji za ndvstévu, pozor viak na oteviraci dobu.

« NeZ rychlikové vlaky zamiFi pod zvedajici se alpsky masiv do tipatniho

tunelu, je idedini chvile k ndv3tévé jedné z nejkrdsnéjSich evropskych drah.
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Primé spojeni Cheb — Norimberk
konci, Ceské strané se krok DB nelibi

Spésné vlaky mezi Chebem a Norimber-
kem s pfichodem nového jizdniho fadu
kondi. Vlak, ktery umoznuje napfiklad
spojeni Prahy a druhého nejvétsiho ba-
vorského mésto s jednim prestupem

v Chebu, nové pojede jen do Markred-
witzu, kde se bude muset prestoupit
najiny. Zména se objevila v jizdnich ra-
dech, Ceské drahy ji jako dopravce na tu-
zemskeé strané potvrdily. Dlivody ale
neznaji. | s prestupem by celkova jizd-

ni doba méla zlistat stejna: dosud vlaky
z Chebujedou 1 hodinu a 46 minut, stej-
né potrvaicestas prestupem. Ve sméru
zNorimberka bude spojeni o tfi minuty
pomalejsi. Dopravcem na némeckeé stra-
né je DB Regio Bayern. Na Ceské strané
jevlak jako linka R33 v objednavce mi-
nisterstva dopravy. ,Pokud budou vlaky
s prestupem znamenat odliv cestujicich,
pak objednavku upravime,” Fekl mluvci
ministerstva dopravy. Zdopravy.cz2.11.2023

Sprava zeleznic fesi, co s poruchami
evropského zabezpecovace ETCS

Sprava zeleznic eviduje mésicné 25 az
35 vypadk provozu evropského za-
bezpecovace ETCS na aktualné jediné
Ceské trati s takzvanym vyhradnim
provozem. Vypadky na trati Olomouc
- Unicov — Sumperk, které se prezdiva
Unicovka a ktera prosla rozsahlou mo-
dernizaci, vedou k zastavovanivlakd

a zpozdénim. ,Mésicné se na Unicovce
uskutecnizhruba 1 600 jizd vlak( a re-
gistrujeme zhruba 25 az 35 zastaveni.
Za uplynuly mésic lo o 30 pripadd,”
fekla mluvci SZ Nela Eberl Friebova.
Vypadky se tak podle statistik staly

v podstaté kazdodenni zaleZitosti. Pro-
blém trva nékolik mésicl a stale neni
vyresen. ,Problémy jsou dlouhodobé.
Zpozdéni se pohybujiv Fadu az desitek
minut a celkova doba zpozdénivsech
spojdi Cinila 994 minut. Odfeknuto bylo
celkem 16 vlak(,” doplnila mluvéi CD
Vanda Rajnochova.  zdopravy.cz8.11.2023
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Zeleznicar

Do Ceska dorazil na testy FLIRT pro srbské Zeleznice

Do Zku3ebniho centra Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho (VUZ), dcefiné spolecnosti Ceskych
drah, dorazila pocatkem listopadu dalsi jednotka FLIRT od spole¢nosti Stadler Rail. Tento-
krat ve ctyfvozové podobé pro srbské Zeleznice Srbija Voz. O pfijezdu informoval VUZ na so-
cialnich sitich. Jde o jednu z osmnactijednotek, které si srbsky dopravce objednal. Premiéru si
jednotka odbyla letos v zafi na veletrhu Trako v Gdansku. Srbsky dopravce je pro Stadler dlle-
Zitym zakaznikem, ve dvou smlouvach odebral jiZ ¢tyFiadvacet jednotek FLIRT. Posledni dodal
vyrobce loni. Vozidla z nové objednavky maji byt nasazena do provozu s cestujicimi v pfistim
roce. Stadler dodal do Srbska i dvoupodlaznijednotky KISS. Hodnota zakazky na 18 jednotek
je112,3 milionu eur, Stadler v tendru nové vlaky porazil Alstom a Hitachi Rail. Nové jednotky
se vyrabéjiv polském zavodu Stadleru. Jsou 80,7 metru dlouhé, méfio 3,6 metru vice nez po-
slednijednotky pro srbského dopravce. Maji soucasné o 20 mist vice, celkem tedy 244, a také

druhou toaletu.

Ceské drahy méni nazev pro vlaky
do Mnichova, spojeni zpomali

V seznamu nazv dalkovych viak( Ces-
kych drah se od zmény jizdniho Fadu ob-
jevinové jméno. Ceské drahy noveé za-
vadiBavorské expresy, které budou
oznacovat dalkové vlaky z Prahy do Mni-
chova. Dosud jezdily, stejné jako spoje
zPrahy do Chebu, pod nazvem Zapadni
expres. Nejde o jedinou novinku na tra-
se zPrahy do Plzné a dal na zapad. Kv-
li stavebnim pracim u KarlStejna a dal3i-
mu omezeni u Vytonského mostu dojde
k prodlouzenijizdnich dob. ,Vede nas

k tomu predevsim odlisny typ pouZiva-
nych souprav, kdy na spojich do Che-

bu jezdi netrakéni jednotky Interet, za-
timco smérem do Mnichova pouzivame
vozy klasické stavby a soupravy jsou di-
lem operovany CD a dilem némeckym
dopravcem pod obchodni znackou Alex.
Pro zakazniky se tak zjednodusi orien-
tace vjizdnim Fadu,” vysvétlil mluvci CD
Petr Stahlavsky. Zdopravy.cz11.11. 2023

Zdopravy.cz5.11. 2023

Vlaky v Usti nad Orlici nakonec
zastavi. Nebude to ale zadarmo

Orlickoustecka radnice se rozhodla, Ze
se nevzda zastavovani expresnich vlakd
uprostfed mésta. Nebude to viak za-
darmo. Zastavovani ctyr rychlikd vyssi
kategorie s oznac¢enim Ex1 bude stat
742 tisic korun. Finanéni kompenzaci

po méstu pozaduji Ceské drahy, které
vlaky kategorie IC a EC provozuji jako
komeréni spoje, na néz nedostavaji
dotace. ,Nakonec se nam podafilo s Ces-
kymi drahami pro zastavku Usti nad
Orlici mésto domluvit na zastavovani
CtyFvlakd linky Ex1. VeFejnost méla
zajem na tom, aby vlaky dal v centru
zastavovaly,” fekl starosta Usti nad Or-
lici Petr Hajek. JeSté v zafi to vypadalo,
Ze naorlickolstecké zastavce v centru
mésta budou od prosince zastavovat jen
osobnivlaky. CD usoudily, Ze na nadrazi
nastupuje tak malo lidi, Ze zastaveni ¢tr-
nacti souprav nalince Praha—Ostrava se
nevyplati. MfDNES 23.11.2023
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Zajezdy na léto 2024 si miZete rezervovat jiz nyni
za vyhodné first minute ceny. Aktualizujeme nabidku
postupné tak, jak dostavame ceny od hoteld.

Vybrat si mlzete i od nasich spratelenych CK (Cedok, Exim, Fischer,

Travel Family, TUI, Canaria, Mayer Crocus aj.). Zde si zajezd VYBERETE,

ale rezervujete sijej u CD TRAVEL. Pak budeme moci snizit cenu zajezdu

o pripadnou dotaci, ktera bude schvalena na rok 2024. Pokud jej objednate
primo u jiné CK, nem@zZeme pak jizzménit rezervaci.

V pripadé jakychkoliv dotazd nam napiste nebo zavolejte (viz kontakty
na webovych strankach). Jsme pFipraveni vam poradit.

PFijemny podzim preje kolektiv
€D travel - Vase cestovni kancelaf

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Nadacni fond Skupiny CD
ZELEZNICE SRDCEM
SRpce™

Pomoc Zelezni¢arum
Vv hesnazich

Na trati Zivota se mGze vzdy objevit pfekazka. Nadacni fond ZELEZNICE SRDCEM
www.zeleznicesrdcem.cz

Prispéjte spole¢né s nami
na transparentni tcet
2402887002/5500

Kralovstvi Zeleznic
je partnerem Nadacniho fondu
ZELEZNICE SRDCEM.

1= "’.
QR Platba

Pro nacteni QR kodu pouzijte
aplikaci mobilniho bankovnictvi.

T3 cargo ‘ (l) Ceské drahy

Narodni dopravce
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do 26. prosince 2023

Pojed'te do Vidné a vychutnejte si kouzlo adventu

Videnané dokazou své mésto v ¢ase adventu nalezité vyzdobit. Nejvétsi hrou svétel se pysnivanocni trh na ndmésti Rathausplatz, kde na-
bizi vanocni sortiment vice neZ sto pestrobarevnych stankd. Alei jina mista v rakouské metropoli oplyvaji nalezitou svatecni atmosférou.
Prijed'te se podivat. UZ 10. listopadu se ve Vidni otevFou prvnivanocni trhy véetné toho nejvétsiho a nejznaméjsiho pred videfskou radnici
—Wiener Christkindlmarktu s bruslarskou drahou, sobim vlackem a vyhlidkovym kolem. Desitky nazdobenych stank( s pestrou nabidkou
vanocniho sortimentu a obcerstveni objevite i pfed katedralou sv. Stépana nebo na namésti Am Hof. Nedlouho poté se zacne prodavat sva-
fené vino a horky punc také ve vanocni vesni¢ce na ndmésti Marie Terezie (od 15. 11.), na namésti Freyung (od 17. 11.) nebo pfed palacem
HorniBelveder (od 17. 11.). Pravé tamni trhy patfi k nejromantic¢téjsim ve Vidni. Tvofi ho na padesat svate¢né vyzdobenych stankd s nabid-
kou rukodélnych vyrobkd a neviednich vanocnich darkd. Od videfiského hlavniho nadrazi se mlzete svézt do centra mésta metrem. U na-

draZise nachazistanice linky U1 (Slidtiroler Platz). Jizdenku na MHD koupite v automatu ve vestibulu metra.

vy v

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Wien Hbf

Velky svét malé Zeleznice
na Nadrazi Praha-Prosek

Chtéli byste vidét prazské hlavni nadrazi

z ptaci perspektivy? Na modelovém kolejisti
Nadrazi Praha-Prosek je to mozné. Toto nej-
v&tsikolejisté velikosti 0 v Cesku se nachazi
v budové Pragoclubu na Stfizkové nedaleko
stanice metra. Najdete tu funkéni modely,
maloseriové i soucasné vyrobky. Velikosti
modell se odvijeji od pomérl rozchodd sku-
tecnych a modelovych Zeleznic. Zde je roz-
chod koleji 32mm a vlaky jsou 45krat mensi
nez ty skutecné. V prostorach klubu nyni

vznika také nové unikatni kolejisté velikosti I,

tj. v méFitku 1:32 s rozchodem koleji 45mm.

wyry

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Praha-Vlyso€any, Praha-HoleSovice

9.a10.,16.a17.a 23. prosince 2023

Vanocni trh s gulasem
v pevnosti Konigstein

O adventnich vikendech miZete navstivit
historicko-romanticky vanocni trh v saské
pevnosti Konigstein. Letosni 26. ro¢nik se
opét stane oslavou tradi¢ni rukodéIné pra-
ce.Varealu pevnosti najdete desitky stan-
k{, v nichZ prodejci nabizi v historickych
kostymech femesiné vyrobky. Pfipravené
jsou ukazky tradi¢nich Femesel a kulturni
program. Ve velkych médénych kotlich se
nad otevienym ohném uvafi pevnostni punc
a gulasova polévka. Kromé vanocnich stro-
meckd se na podmanivém osvétleni podili

i Fada ochranovskych hvézd.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Konigstein (Sachs Schweiz)

do 17. prosince 2023

Plzen hosti vystavu masinek
a modelového kolejisté

Na vystavu Zelezni¢nich modeld, modelo-
vého kolejisté a pFisluSenstvi zve Plzefsky
klub Zelezni¢nich modelard. Akce se kona

v Plzni-Skvriianech v ulici Karla Steinera
10/A. Od plzeriského hlavniho nadrazi se

na vystavu mlzete svézt tramvaji €. 2 do za-
stavky Karla Steinera. Velké klubové kolejisté
v méFitku HO (1:87) tvofina 520 metrd koleji
2200 vyhybek. Provoz na ném zajistuje pét
desitek vlack( a nechybéji ani pojizdna autic-
ka a dalsi dopliky. Kolejisté je stavéno mode-
larskou technikou. VSe vyjma koleji, nékte-

rych masinek a vagonkd je dilem modelara.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Plzefi hl. n.

‘Foto: dreamstime.com, plzefisky klub Zeleznicnich modelafd, Sebastian Thiel/Festung Konigstein GmbH, Pragoclub



