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Kaleidoskop

Déni na Zeleznici ve zkratce

Rozhovor

S pfedsedou pfedstavenstva
spole¢nosti DPOV Jifim Jarkovskym

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
V poloviné prosince vstupuje v platnost
jizdni Fad pro rok 2022. Co vSe pFinasi?

Aktualné

Vlaky z Brna do Blanska zastavi
na rok modernizace koridorové trati.

Dcefiné spole¢nosti

Leto3ni podzim se u CD Cargo nese ve
znameni zvySenych objednavek preprav
uhli. NarQst je meziro¢né 100 tisic tun.

Provoz a technika

Prazské Masarykovo nadrazi prochazi
kompletni rekonstrukci. Obnova ceka
nejen stani¢ni budovu, ale i okoli.

Zahranici

ZSSK pFevzala posledni dva z celkem 51
modernizovanych dalkovych voz( 2. tf.

Recenze

Predstavujeme limitovanou sérii
krytych voz( Gbk CSD ve velikosti TT.

Historie

Draha cisafe Frantiska Josefa pravé slavi
150 let od zahajeni pravidelného provozu.
Co v3e provazelo jeji nelehky vznik?

Cestopis

Sever Némecka je oblibenym mistem
turistl z CR. Nepravem piehlizenym

cilem jsou Brémy. A pravé sem vas zveme.

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Lonska zima byla po dlouhé dobé stédra na snéhobilou
nadilku iv podhdfi Hrubého Jeseniku, jak m(Zete vidét
na norovém zabéru RegioPantera u Velkych Losin

Interjet CD

Novy koncept dalkovych osobnich vlak{ vycha-

zi z platformy Siemens Viaggio Comfort. Jedna se

o netrakéni pétivozovou jednotku s tlakotésnymi
priichody mezi vozy. Dodatec¢nou inovaci je oteviena
Celni sténa s posuvnymi dvermi. Diky tomu je mozné
pruzné reagovat na aktualni potfeby provozu a nasa-
dit dalsi posilové vozy. Nové soupravy pojmenované
Interjet v jizdnim fadu 2022 vyjedou na spojich Za-
padni expres z Prahy do Plzné a Chebu a také na viaky
KruSnohor z Prahy pfes Usti nad Labem do Karlovych
Vard a Chebu. Vramci spolecného projektu konsorcia
Siemens Mobility a ST byla vyuzita technologie vyro-
by oken, ktera umozni snazsi prlichod signalu mo-
bilnich telefon( do soupravy se zachovanim tepelné-
izola¢nich vlastnosti skel.

Inter)et
12w\ &3] @

G+




predchiidce...
Vozy fady Amz, ABmz, Bmz

Vozy Amz!38 zakoupily CD v roce
2017 od OBB spolecné s dalsimi
47 dalkovymivozy. Vyrobila je
firma SGP Simmering. Jde o tlako-
tésny viz 1. tfidy pro dalkovou do-
pravu s max. rychlosti 200 km/h.
Od néj je odvozeny i viz ABmz.

Vozy Bmz rliznych verzi cestujici
mohou vyuzit ve vlacich EuroCity.
Nejmodernéjsi varianta, ktera jez-
dinalince Praha — Berlin — Ham-
burk, disponuje kromé klimatizace
i audiovizualnim informacnim
systémem Ci wi-fi.

SLOVO UVODEM

g Ilvan Bednarik

generalni feditel a pfedseda

“ predstavenstva €D
-~

pfed nami je konec roku 2021, proto bych rad
pozdravil nejen vSechny Zeleznicare, ale také
ostatni ¢tenate, ktefi maji zeleznici radi.
Predpokladam, Ze nas ¢asopis berou do ru-
kou pravé lidé, ktefi splnuji jedno ¢i druhé.

Nebudu plakat nad rozlitym mlékem - pan-
demii. To viibec ne. Staci si zapnout televizi
nebo radio. Ani bilancovat uplynuly rok mi
nepfislusi, to necham historii. Mozna si do-
volim jen jedno konstatovani. Je vis hodné
takovych, kdo jste se letos napracovali jako
nikdy pred tim. A je jedno, jestli jezdite
na vlacich, udrZujete koleje, opravujete vlaky
v depech nebo pracujete ve stanicich a v kan-
celafich. Nezalezi na tom, ze které firmy vam
posilaji vyplatu nebo kdo vam na konci roku
pise zdravici. Kazdy z vas je dilek, bez néhoz
neni Zeleznice Zeleznici, ale prosté jen pou-
hym zaméstnidnim. Vam vem, tém dilkam,
které tvofi Zeleznici a hrdé se komukoliv podi-
vaji do o¢i, kdyzZ prijde fe¢ na vasi praci, tak
presné vam bych chtél podékovat.

Upfimné DEKUJI vam, kdo se nebojite zdo-
lavat prekazky, které vim Zivot a prace kla-
dou do cesty, a nevybirate si leh¢i cestu tim,
Ze je obejdete. Dnes se bohuzel mnohem ¢as-
téji setkavame se situacemi, kdy pravé hle-
dani snazsi cesty valcuje zodpovédnost
a kumSt, jez byly v minulosti samoziejmos-
ti. JA nicméné vérim, Ze jesté stale vétSiné li-
dina draze zalezi na jeji budoucnosti.

Chtélo by to asi ptiklad, aby to nevyznélo
tak, ze dékuji kazdému. Zelezni¢af s velkym
Z je podle mé ¢lovék, ktery udéld maximum
pro to, aby vlak vyjel v€as a dorazil do stanice,
bez ohledu na jeho osobni nebo pracovni sta-
rosti. Prosté slouzi. Ano, zanadava si na vede-
ni, na plat, na vystrojové soucasti, na vyluky,
na testovani, ockovani... Zkratka na vsechno
na svété. Ale navzdory prekazkam udéla
vSechno, coje vjeho silach, aby Zeleznice jako
celek fungovala a poskytovala zdkaznikim co
nejlepsi servis. Svét nezajima konkurencni
boj, Zeleznic¢ni balicky EU, ani naSe starosti,
ale bezpe¢nost, komfort a pfesnost vlaki.

Prosim zapomerite u pfilezitosti , svatkl
klidu“ na vSechno, co nase sluzba obnasi.
Klidné si zanadavejte na $éfstvo, ale urcité
nezapomerite na své blizké, ktefi mnohokrat
toleruji nase rozhodnuti upfednostnit povin-
nost slouzit pfed zalibami a rodinnym kr-
bem. Nezapomerite jim podékovat za to, Ze to
snami vydrzi dalsi rok.

A malarada. Hlavné slibte jim i sobé, zZe
udélate maximum, aby ten dalsi rok byl lep-
§inez ten, co pravé konci.

Ajestli vas to neurazi, ja slibuji a dékuji.

Pfeji krasné svatky.



KALEIDOSKOP

Parni legendu soustruzi
v prazském depu

Do Prahy dorazila koncem listopadu ze Slovenska legendarni parni lokomotiva 498.104
Albatros. Ve Stfedisku Gdrzby Jih ji pracovnici Ceskych drah obrabéji kola na modernim

poduroviiovém soustruhu. LokomotivniFada 498.1 drzi ceskoslovensky parni rychlostni
rekord 162 km/h. Moderni poddroviiovy soustruh Ceskych drah je v Ceské republice je-

diny svého druhu. Obrabitandemové, a je tak podstatné rychlejsi nez jind obdobna
zafizeni. Zelezni¢ni dvojkoli soustruzi pfimo na vozidlech bez toho, aby se jakékoliv
komponenty musely odmontovavat, navic Ize k soustruzenf pristavit i ucelené jed-
notky bez nutnosti rozpojeni. Albatros je prvni parni lokomotivou, kterou pracovni-

ci SU Jih soustruzili, proto si pfipravy vyzadaly hodné ¢asu. Od zacatku pouzivani

tento stroj osoustruZil uz celkem 14 976 naprav. O lokomotivu 498.104 se stara slo-
vensky Albatros klub, ten tento stroj vyuziva k historickym jizdam a setkanim, a to nejen
na Slovensku. Lokomotiva 498.104 navstivila soustruh naposledy v roce 1972. Nové osou-
struzena kola parni lokomotivy by se ve v3i paradé méla predvést uz 4. prosince, kdy Alba-

tros ceka Mikulasska jizda v okoli Bratislavy.

Nadaéni fond Skupiny €D mezi nejlep$imi

Nadaénifond ZELEZNICE SRDCEM se umistil mezi p&ti nejlep3imi HR projekty soutéze
Zaméstnavatel roku. Postavil se tak po bok projektd banky CSOB, drogerie dm a spolec- &

nostiinnogy anebo ZF Automotive. Vysledky byly vyhlaseny v unikatnim prostoru
4. patra OD M4j na Narodni tfidé v Praze. Nadacni fond Skupiny CD v regionalnim
a celostatnim kole prezentovala vedouci oddéleni naboru a rozvoje zaméstnanct
CD Miroslava Razickova. Umisténi projektu je velkym Gsp&chem uZz proto, Ze byly
v letodnim ro€niku preferovany zejména projekty reflektujici covidovou dobu, di-
gitalizaci a individualni pristup k zaméstnanclim. Soutéz pomaha rozvijet oblast
lidskych zdrojt v Ceské republice, a to bez ohledu najejich historii, velikost, a do-
konce i odvétvi. Hodnoceni probiha celosvétové uznavanou metodikou Saratoga.

Laminatka z Techmanie
prejela do NTM

Unikatni prototyp Sestinapravové Laminatky S 699.001 pre-
jelnazacatku listopadu z plzefiské Techmanie do chomu-
tovského depozitare Narodniho technického muzea
(NTM). Techmania, jejiz hlavni naplnije priblizovani védy
a techniky, spravuje nékolik klenot( Skody Plzef. Nic-
méné po zhodnoceni svych moznostiv ochrané ex-
ponatd a snaze centra se stat vykladni skfini novych
technologii rozhodlo jeji vedeni o odprodeji. Jeli-
koZz je vozidlo zapsano na seznamu kulturnich
pamatek CR, uplatnilo ministerstvo kultury
predkupni pravo statu ve prospéch NTM. Uni-

katu tak bude systémoveé zarucena nejvyssi

moZna pravni ochrana ajistota zachovani pro
budouci generace. Po dokonceni stalé expozice
Muzea Zeleznice a elektrotechniky NTM na praz-
ském Masarykové nadrazije predpokladan presun
zChomutova pravé sem. Laminatka S 699.001 byla vy-

komotiva pro tratovou sluzbu na Gzemi CSR.

Text: Josef Holek, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD, Sprava Zeleznic, Wikipedia




Sedmy ro¢nik marketingového ocenéni NejdCvéryhodnéjsi znacka
2021 znavysledky prizkumu zaméfeného na davéru ve znacky pro- ADA
davané na azemi Ceské republiky. V kategorii Poskytovatelé do-
pravnich sluZeb se na prvnim misté umistila spolec¢nost Ceské
drahy. Vramcivyzkumu, ktery vyhlaseni predchazel, byly dota-
zany Ctyfi tisicovky respondent(l. K hodnoceni méli celkem
sedm set znaCek z osmdesati kategorii nejriiznéjsich oblasti.

Ty jsou nominovany automaticky na zakladé prodejl. V kaz-

dé kategorii mdze byt nejdivéryhodnéjsi pouze jedna znac-

ka, coz zarucuje, Ze vSechny ocenéné subjekty jsou skutecné
silné a dtvéryhodné. Za CD cenu prevzal feditel odboru komu-
nikace Radek Joklik.

Zakaznici CD mohou vyuzit
cyklovéz v Milovicich

K Gischové kol na nadraziv Milovicich nové slouzi cyklovéz. Za-
kaznici CD s platnou aplikaci na In Karté mohou vyuzit vyhod-
né ceny Gschovného. Prvnich 24 hodin je zdarma, za kazdy
dal3iden platijen 5 korun. CyklovéZe propojuji dva vyznam-
né ekologické zplsoby prepravy — Zeleznici a kolo. Uscho-
vat bicykl v biketoweru a pokracovat v cesté vlakem je
mozné uz na 17 mistech v republice. Cyklovéz je samo-
obsluzny skladovaci systém pro kola Fizeny priimyslo-
vym robotem. Uvnitf mohou cyklisté uskladnit kola
v bezpecném a suchém prostredi bez pristupu ji-
nych osob. Na kolo neprsi ani se na néj neprasia je
celou dobu monitorovano kamerovym systémem.
VSechna kola jsou po dobu Gschovy pojisténa proti
poskozenia kradezi. Pristup ke kolu je 24 hodin denné.
Cyklistim navic CD nabizeji moznost vypajcky kol v na-
draznich pGjcovnach. V turistické sezoné od kvétna do fij-
na toho vyuzilo témér osm tisic zakaznikd. P&t pobocek bu-
de mit otevfenoivzimnisezoné.

Vozy fad Btx a Bdtx dojezdily

Osobnivozy Fad Btx a Bdtx pfed nékolika tydny
skoncily v provozu. Jsou jiZz v nevyhovujicim stavu.

Naposledy je Ceské drahy vypravily v soupravach cyk-
lovlak( mezi DéCinem a Rumburkem na konci fijna le-
tosniho roku. V provozu je na jafe nahradi dva novéjsi
vozy fady Bdtn757, které CD do Dé&Cina presunou z Trutno-

va. Z pravidelného provozu zmizely vozy uz pfed dvéma ro-
ky. Vozy Bdtx vznikly mezi roky 2007 a 2011, a to Gpravou vo-

z( Btx763 v Krnovskych opravnach a strojirnach (KOS). Plvod-
nésevyrabély v prvni poloviné 60. let. Naopak vozy Fady Bdtn
maji pavod ve vozech fad Btn755 a Btn750 a pro CD je mezi roky
2004 a 2013 rekonstruovaly opét KOS.

Studenti se vénovali éisté mobilité

Primyslové muzeum v Mladéjové hostilo dalsi rocnik odborného vzdélavaciho seminére pro studenty Dopravni fakulty Jana Pernera Univer-
zity Pardubice Den Cisté mobility. Seminar byl rozsahlejsi nez v pfedchozich letech, a to ze dvou d(ivodl — prvnim bylo zahajeni vyuky v nové
akreditované studijni specializaci Elektricka trakce a elektromobilita a druhym snaha vynahradit dlouhou dobu distanéni vyuky. Seminare
se z(GcCastnilo priblizné 30 studentl napfic studijnimi obory fakulty. Akce byla pfileZitosti k tomu, aby se mladi lidé dozvédéli vice o souvislos-
tech atrendech vdopravnich oborech. Hovofilo se i o Zeleznici, respektive nadchazejicich vyznamnych meznicich. Jsou to pfedevsim pre-
chod na jednotnou soustavu trakéniho napajeni, zavedeni ETCS, nulova uhlikova stopa a vystavba vysokorychlostnich trati. Na seminafi vy-
stoupil i Jifi Pohl z firmy Siemens Mobility s tématem Multimodalni ¢ista mobilita.



o Studenti si prohlédli spravkarenskou halu v MaloméFicich

Studenti brnénské Stfedni $koly technické a ekonomické Olomoucka navstivili depo Ces-
kych drah v Brné-Maloméficich. Zaméstnanci CD z Oblastniho centra Gdrzby VVychod pak
studenty tfetiho ro¢niku maturitniho oboru Mechanik elektronickych zafizeni provedli
celym strediskem Gdrzby. Mezi nejzajimavé;jsi cast exkurze patfila navstéva nové vybu-
dované opravarenskeé haly, kde servisujeme moderni elektrické jednotky z rodiny Pan-
ter(. Vjedné jednotce se dokonce podivali na stanovisté strojvedouciho. Moderni
spravkarenska hala Ceskych drah v Maloméficich uz nedavno hostila delegaci lotys-
ského dopravce Pasazieru vilciens. Ten si chce obdobnou halu pofidit pravé proto, ze
bude provozovat jednotky RegioPanter, a u nas kolegové z Loty3ska sbirali zkuSenosti.

Nadrazni budova v PrevySoveé z(istane

Zastupci Spravy Zeleznic a obce PrevySov se dohodli na zachovani mistni nadrazni budovy, ktera méla ptivodné
ustoupit planované modernizaci Zelezni€ni trati z Prahy do Hradce Kralové. Obec si pronajme volny prostor v pfi-
zemi objektu, pro ktery Sprava Zeleznic nebude mit vyuZziti. Zaroven pokracuje priprava nové varianty vedeni
trasy, ktera povede mimo nadrazi. Sprava Zeleznic hledala spolu s obci PfevySov feSeni od jara tohoto roku. Kli-
Covym bodem jednani se stal nakonec pronajem pfizemnich prostor. Castka za najem pokryje provozni naklady
abéZznou GdrZzbu a umozni tak zachovani objektu. V prvnim patfe zaro-
vei budou moci zlstat stavajici najemnici, ktefi obyvaji tamni byty.
Sprava Zeleznic zaroven predstavila dalsi modifikace trasy v okoli
Prevysova, které umoznuji budovu zachovat a zarovein minima-
lizuji nutnost sniZeni tratové rychlosti. Nové varianty umoZziuji
snizit propad na 120 km/h, respektive 130 km/h v pfipadé, Ze by
trat vedla v tésném sousedstvi vypravni budovy.

Zacala rekonstrukce stanice Vsetin

Sprava zeleznic zacala rekonstruovat Zeleznic¢ni
stanici Vsetin. Naklady €ini 3,376 miliardy, ho-
tovo by mélo byt na zacatku roku 2025. Nova
vypravni budova, kterd nahradisoucasnou,
bude slouzit jako spole¢ny odbavovaci ter-
minal pro vlaky i autobusy a poslouzi

i pro zajisténi provozniho zazemi stani-

ce. Béhem nasledujicich mésict déInici
vybuduji tfi nastupisté, vzniknou nové
podchody i parkovaci dfim. Zaroven se zre-
dukuje soucasné kolejisté a nové usporada
tak, aby mohla byt zfizena nastupisté s na-
stupni hranou ve vysi 550 milimetrd nad koleji
smimoUroviovym pristupem pro cestujici. Hlav-
nim cilem je zajisténi bezbariérového pristupu
na nova nastupisté, zvysenirychlosti projizdéjicich
vlakd a vyssibezpecnost provozu. Terminal bude mit
dvé nadzemni a jedno podzemni podlazi, to bude komunikacné propojené

s navazujicim podchodem. Hlavni ekaci plochy pro cestujici budou umisté-
ny v odjezdové hale v prvnim podlazi. Navazovat budou pfimo na pokladny.
V nejvyssim podlazi nad pokladnami vznikne zazemi pro zaméstnance vcet-
né saten.

Na Masarykové nadrazi se uctila
pamatka obéti holocaustu

Centrum studii genocid Terezin ve spolupraci s Vojenskym historic-
kym Gstavem, Armadou CR, Ceskymi drahamia CD Cargo si na piet-
nim shromazdéni pfipomnélo prvnitransport Zidovskych obyvatel
zPrahy do Terezina. Pfesné pred 80 lety — 24. listopadu 1941, byl z prazského Masarykova nadrazi (tehdy Hybernského)
vypraven prvni transport Zidovskych obcand z Prahy do Terezina. Ucténi pamatky obéti holocaustu se odehralo kon-
cem listopadu na Masarykové nadraziv Praze. CD zastupoval generalni feditel a pfedseda pfedstavenstva lvan Bedna-
deportovano vice nez 150 tisic lidi. Podobné udalosti se nesméji uz nikdy opakovat. Proto tady dnes stojim se sklonénou
hlavou a také proto Ceské drahy dlouhodobé podporuji Vyzkumné centrum archeologie zla, které tuto akci poFada,”
fekl. CD pro akci zapdijcily specialni viiz, symbolizujici transportni vagony, tzv. dobyt¢aky, které pied osmdesati lety
prepravovaly Zidovské obyvatele do koncentracniho tabora v Tereziné.



ROZHOVOR

v v/

amerime se p

redevsim na

opravy perspektivnich rad

Velkou vyzvou do budoucnosti se pro dcefinou spole¢nost Ceskych drah DPOV stane zména programu
oprav Zeleznicnich kolejovych vozidel v dalSim obdobi. O co konkrétné se jedna, na co se podnik hodla
zaméfit, ale i jaka je hlavni naplii firmy v soucasné dobé, prozradil v rozhovoru pro asopis ZeleznicaF
generalni feditel a predseda predstavenstva DPOV Jifi Jarkovsky.

DPOV | Foto: Michal Mlek

Jaky je nosny program vasi firmy

v souéasné dobé?

StéZejni napln nasi spolecnosti je v jed-
notlivych Provoznich stfediscich (PSO)
v soucasné dobé relativné stabilni. Po-
kud to vezmu od vychodu, tak v PSO Ve-
seli nad Moravou jsou to pfedevsim Re-
gioNovy, fada 814 i 814.2. Vzhledem

k ukonceni projektu modernizace moto-

rového vozu fady 810 na fadu 811 pfedpo-
kladame navyseni kapacity pro opravy
téchto motorovych jednotek v roce 2022
na dvojnasobek. Samozfejmé nemohu
zapomenout na ¢tyfnapravové motorové
vozy fad 842 a 843 vCetné fidicich vozl
avneposlednifadéina to nejmodernéj-
81, co Ceské drahy v motorové trakci pro-
vozuji, a to jsou motorové vozy fady 841
a motorové jednotky fady 844. Pokud se
tyka téchto jednotek, uzavrieli jsme

smlouvu se spole¢nosti AZD, na jejimz
z&kladé bychom méli zajistovat montaz
ETCS do vSech jednotek, at uz jako sou-
cast periodické opravy, nebo i samostat-
né, paralelné s periodickymi opravami.
Nezakryvam, Ze je to pro nase kolegy

ve Veseli nad Moravou velka vyzva.

Ve stfedisku oprav Pferov je program za-
méfen na elektrické jednotky fady 471

a na elektrické lokomotivy s pulzni re-
gulaci - pfedev$im fady 162 a 362. Opra-



vy dal§ich elektrickych lokomotiv fad 151, 371,
210 a podobné budou realizovidny maximalné

v fadu let a jejich odstaveni z provozu bude za-
vislé na rychlosti pokryti Zelezni¢ni sité systé-
mem ETCS. Stfedisko oprav Nymburk se dlou-
hodobé orientuje na opravy a modernizace osob-
nich vozi klasické stavby a v tomto segmentu je
jeho ¢innost pro Ceské drahy nenahraditelna.
Samozfejmé nemohu zapomenout ani na opra-
vy motorovych vozil fady 854, pfipojnych vozi
fady os54 ve vSech variantach, fidicich vozh fady
954 a v neposledni fadé i na opravy podvozki
pro elektrické jednotky fady 68o0.

Rada odborniki i nadsencii Zeleznice
v nedavné dobé pozorné sledovala
modernizaci malych motoro-

vych vozii fady 810, obchodné
nazvanych RegioMouse.

Mate v planu upravit ¢i
modernizovat jesté dalsi

vozy, ¢i tato ,sada” pro

Zakladni vyzvou
do budoucnosti pro
DPOV bude zména programu

zfejmé budeme témto vozidlam, tedy jak fadam
843, tak i RegioSharkdm.

Muzete zhodnotit tvrdou dobu dvou lockdown(l
loni a letos? Jak jste je zvladli a museli jste redu-
kovat néktera pracovni mista?
Dopady epidemie COVID-19 nemély na ¢innost
nasi akciové spole¢nosti zasadni vliv. Zvysila se
sice nemocnost, a to pfedev§im na jafe roku
2021, ale situaci jsme zvladli a ja bych za to chtél
vSem zameéstnancim DPOV podékovat. I kdyz
nékterd opatfeni jim pomérné znepfijemniovala
Zivot. Mam na mysli noSeni rousek a respirato-
i1, komplikovanéjsi organizaci prace jednotli-
vych pracovnich kolektivi véetné zavodni-
ho stravovani, ale i pravidelné testo-
vani, na které fada zaméstnanct
dochézela v dobé volna. Pro-
gram oprav Zelezni¢nich ko-
lejovych vozidel v§ak nebyl
zadsadnim zplisobem na-
rusen. Neptfitomnost za-

Moravskoslezsky kraj
jiz skong¢ila?

Projekt fady 811 a pti-
pojnych vozi fady o12

v pribéhu tfetiho ¢tvrt-
leti tohoto roku skon¢il
anemame zadné infor-

oprav zeleznicnich kolejovych
vozidel v dalSim obdobi. Chceme se
zameérit predevsim na segment
vozidel, jejichZz opravy umime. Radi
bychom v budoucnu opravovali
napriklad moderni elektrické
lokomotivy z produkce
firem Siemens nebo

méstnanci z divodu ne-
mocinebo karantény
jejich kolegové operativ-
né nahrazovali pfesca-
sovou praci. Iza tojim
patfi podékovani. Nega-
tivné a s ptimym dopa-

mace o tom, Ze by néktery
objednatel vefejné dopravy

meél o dal$i podobna moderni-
zovana vozidla zajem. Obecné
plati, Ze véts$ina objednateli

o vozy fady 810 a z nich odvozené
alternativy z dlouhodobého hlediska nema za-
jem a pokud by k nim existovala alternativa od-
povidajicich parametri pfedev$im po strance
provoznich niklad, zfejmé by jejich vyfazeni
z provozu bylo podstatné rychlej$i. Pokud se
tyka klasickych motorovych vozu fady 810, pro-
biha v nasem stfedisku oprav v Pferové jejich
modernizace, kterd spociva v dosazeni jiného
typu spalovaciho motoru, v instalaci novych
sedacek vCetné spoustécich oken a informacni-
ho systému, ale oCekava se, Ze tento typ moder-
nizace bude nejpozdéji v roce 2022 ukoncen.
Pak uz budou nasledovat pouze periodické
opravy stupiili R1, respektive R2 aZ do okamzi-
ku, nez budou vyfazeny z pravidelného provo-
zu. Novinkou je novy natér téchto motorovych
vozl podle barevného vzoru Prazské integrova-
né dopravy (PID).

Jste specialisté na opravy i nejmodernéjsich
motorovych vozii fady 843 (Stadler RS 1 neboli
RegioSpider) i jednotek fady 844 (RegioShark),
budete v této ¢innosti pokracovat? Pfipadné
nerozsifite sviij zabér i na dal$i destinace?

Jak jsem jiz fekl, vzhledem k ukonceni projektu
modernizace motorového vozu fady 810 na fadu
811 se nam v PSO Veseli nad Moravou pfisti rok
vyrazné uvolni kapacity pro opravy ostatnich

motorovych jednotek. A vénovat se zde samo-

Bombardier.

dem na terminy dodavek
nahradnich dild se situace
projevila u nasich subdodava-
telll. V tomto piipadé jsme situaci
ohledné prodlouzeni termint nékte-
rych zakazek fe§ili s kolegy z Ceskych drah
na Odboru kolejovych vozidel.

Jak kooperujete éinnost s mateiskou firmou €D.
V jakych oblastech?

Spolupréce se spole¢nosti Ceské drahy je mozné
rozdélit do dvou oblasti. Prvni je souc¢innost se
spravci fad z Odboru kolejovych vozidel, ktefi
rozhoduji o pfistavbé konkrétnich vozidel

do opravy vcetné stanoveni pozadovaného stup-
né opravy. Navic se ztcastnuji komisiondlnich
prohlidek, na kterych se mimo jiné upfesnuje
rozsah praci, a stanovuji terminy pro dokonceni
zakazky. V této oblasti je spoluprace mezi odpo-
védnymizaméstnanci na profesionalni trovni.
Druhou oblasti je spoluprace s kolegy v jednotli-
vych OCU, ktera se zaméfuje na vypomoc pfiza-
jisténi nedostatkovych ndhradnich dilt a na po-
moc s odstrafiovanim zavad v dobé zaruky vozi-
dla tak, aby byla minimalizovana doba jeho vy-
fazeniz provozu. I v této oblasti vnimam
spolupraci na velmi dobré trovni.

Co pfipravujete v opravarenském, pfipadné vy-
robnim programu ve vasich PSO na nejbliZsi ob-
dobi? Jakym vyzvam budete v nejblizsi dobé Celit?
Zakladni vyzvou do budoucnosti pro DPOV bude
zmeéna programu oprav Zelezni¢nich kolejovych
vozidel v dal$im obdobi. Chceme se zamérit pie-

devs$im na segment vozidel, jejichZ opravy umi-




me a mame co nabidnout. Navic v sou-
vislosti s ETCS nebudou vozidla nékte-
rych fad odstavovana do periodickych
oprav, coz bude mit negativni dopad

na potfebu poctu zaméstnanct a do per-
sonalniho planu jako celku. Proto musi-
me hledat novy program, ptipadné na-
vySovat potfeby oprav vozidel perspek-
tivnich fad. Radi bychom v budoucnu
opravovali napfiklad moderni elektrické
lokomotivy z produkce firem Siemens
nebo Bombardier, pfipadné navysili po-
Cet oprav u jednotek fady 471 tak, aby-
chom periodické opravy stupriti R2 a R3
vSech jednotek zajistovali pouze ve stfe-
disku oprav Pferov. Chceme také moder-
nizovat dalsi fady vozidel pro Ceské dra-
hy podle jejich poZzadavki. O tom a o dal-
§ich projektech v soucasné dobé ve spolu-
préci s Ceskymi drahami diskutujeme

a pripravujeme rozvojové investi¢ni pro-
gramy jednotlivych stfedisek oprav

v kratkodobém i stfednédobém horizon-
tu tak, aby reflektovaly zajem a potfeby
celé Skupiny €D a na olekavané zmény
co nejlépe pripravily. Aktualné investu-
jeme i do navySeni kapacity pracovisté
oprav podvozkill v provoznim stiedisku
oprav v Nymburce, které je vyvolano pri-
marné potfebou oprav podvozki pro Sku-
pinu €D. Pozornost vénujeme rovnéz
rozvoji vlastni Projekéni kancelafte, kte-
14 zajistuje projektovou dokumentaci,
tvorbu technologickych postupti oprav

a podkladl pro homologaci vozidel. O

€D orov

Clen Skupiny €D

JiFi Jarkovsky

Profesni kariéru zacal v Ceskych
aeroliniich v roce 1993, kam nastou-
pil do Gseku sluzeb cestujicim a na-
sledné do sekce odbaveni letadel.

V dalSich letech zastaval u aerolinii
fadu manazerskych pozic prevazné
v provozni a obchodni oblasti. Zkuse-
nosti ziskal i z plisobeni v mezinarod-
nilogistické spolecnosti. V obdobi
poslednich Sesti let Fidil z pozice
predsedy predstavenstva spolecnost
Czech Airlines Handling. Absolvoval
Metropolitni univerzitu Praha v obo-
ru Pravni specializace. Od 1. 7. 2020
je generalnim feditelem a predsedou
predstavenstva DPOV.
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Pavouci se na cas usidlili v okoli Kralup

Josef Holek s vyuZitim TZ | Foto: autor
~
Ctyfi nizkopodlazni motorové vozy
fady 841 slouzi od zacatku listopadu

cestujicim na spojnicich Kralup nad V1-
tavou s Louny anebo Velvary. Na trasach
nahradily star$i motorové vozy fad 809
a 810. €D RegioSpidery testuji pro mozné
budouci vyuziti typové obdobnych vozi-
del pravé v okoli Prahy. Znamena to tedy,
Ze jsou na trasach jen docasné.

,Pracujeme na tom, aby cestovani vla-
ky bylo pro cestujici komfortni a odpovi-
dalo pozadavkim a ofekavanim, které
jsou na né vdnesni dobé kladeny. Tyto Re-
gioSpidery nahradi starsi a jiz nevyhovu-
jici motoraky a jsem presvédceny o tom, Ze
cestujici s jejich nabizenym servisem bu-

dou spokojeni,“ uvedl radni pro vefejnou
dopravu Stfedoceského kraje Petr Borec-
ky, ktery se spolu se zastupci €D ztiéast-
nil jedné z prvnich jizd. ,,Nasazeni téchto
komfortnéjsich vozidel vnimam jako je-
den z dal$ich krokd v modernizaci vefejné
dopravy. Pfepravni komfort 21. stoleti je
pro nds prioritou i v odlehlejsich ¢astech
kraje. Nizkopodlazni vlaky nabizeji poho-
dlné a bezpecné cestovani osobam se sni-
Zenou pohyblivosti, pfedev§im vozicka-
lm a seniorim, ale soucasné i cyklistim
nebo maminkam s détmi,“ doplnil feditel
IDSK Zdenék Sponar.

Po modernizaci jinam
Nizkopodlazni vlaky Ceské drahy odkou-
pily na konci loriského roku od némeckého

dopravce SWEG. ,,Motorové vozy Stadler
RS1byly vyrobeny v roce 1997 a cestujicim
nabizi 71 mist k sezeni, prostorny inte-
riér, bezbariérovy piistup a dostatek mis-
ta. S délkou pres 25 metrli a vahou kolem
50 tun dosahuji maximalni rychlosti 120
km/h, podvozkovy pojezd vozidla navic 1é-
pe absorbuje nerovnosti kolejisté a tim za-
sadné zlepsuje jizdni komfort,* fekl clen
predstavenstva CD a ndméstek pro osobni
dopravu Jiti JeSeta.

Vlaky z dvaadvacetikusové série na-
koupené od SWEG budou v okoli Kra-
lup nad Vltavou jezdit vice nez rok, po-
tom je ¢eka modernizace. CD je dovybavi
technologii wi-fi, iprav se docka audio-
vizualni informacni systém, doinstalo-
vany budou klimatizace a elektrické za-
suvky, sedacky si dopieji nové calounéni
a skfin novy lak podle pozadavku objed-
natele. A kam definitivné zamifi poté?
Od prosince 2023 je dopravce po moder-
nizaci nasadi na linky v krajich Ustec-
kém a Pardubickém. Vzdy po jedenacti
kusech. Do té doby budou postupné jez-
dit ve stfednich Cechach, Vyso&iné a Us-
teckém Kkraji, pfiCemz na tustecké krajské
lince U11 z Postoloprt pies Louny do Ces-
ké Lipy uZ z@istanou i po modernizaci.

€D jiZ nyni jednaji se Stfedofeskym
krajem o pofizeni typové obdobnych mo-
dernich vozidel, ktera by zlep§ila kvalitu
cestovani nejen na této trati, ale i na ji-
nych regionalnich tratich ve stfednich
Cechéch. Stejny typ vozidel narodni do-
pravce provozuje jiz fadu let pod nazvem
RegioSpider v Libereckém kraji nebo
na Vysociné, O

Zralok z Milavéi uz se do provozu nevrati

ednotka 844.006, ktera byla ponic¢ena pfi
J srpnové mimoradné udalosti u Milavei
na Domazlicku, se uz do provozu nevrati.
Zcela zni€ena polovina vlaku bude seSrotova-
na poté, co z ni technici odinstaluji vsechny
upotfebitelné dily. Druhou polovinu si Ceské
drahy jeSté néjaky €as nechaji a také pouziji
jako zasobarnu komponent. V druhé polovi-
né vlaku je poskozen predevsim podvozek,
respektive uzel uloZeni dilu na podvozku, do-
razy podvozk{ a powerpack véetné zavéseni.
JJednotka je ponicena natolik, Ze by se
oprava uz nevyplatila,” upresnil Radek Sedla-
ek, vedouci oddéleni servisu hnacich vozi-
del CD. ,Kromé toho by rekonstrukce trvala
prilis dlouhou dobu. Véc jsme fesilii s vyrob-
cem," doplnil. Nyni je poni¢ena polovina
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dvouvozové jednotky odstavena v plzen-
ském Oblastnim centru Gdrzby CD Zapad,
druha je zatim v BliZzejové. Nebude se tak
opakovat model, ktery Ceské drahy apliko-
valy poincidentu u Perninku. Tehdy se totiz
rozhodly RegioShark opravit.

Stamilionové Skody

Do 3rotu putoval i osobniviiz Fady Bdmpee,
fazeny za lokomotivou mezinarodniho Za-
padniho expresu, ktery do jednotky
844.006 Celné narazil. Nejdfive jej hasici po-
mocijefabu sneslina louku pod Zelezni¢nim
naspem a pozdéji jej rozfezala a zlikvidovala
specializovana firma. CD si nechaly jen na-
hradni dily v€etné podvozkd.

Pfi mimofadné udalosti, ktera se stala le-
tos 4. srpna, se stfetly expres v Cele s moto-
rovou lokomotivou fady 223 némeckého
dopravce s osobnim vlakem, vedeny jednot-
kou RegioShark. PFiincidentu zemFeli tfi li-
dé - dva strojvedouci a jedna cestujici. Sko-
dy pfesahly sto milionl korun. PFiciny ne-
Stéstiu Milavcii nadale Setfiorgany ¢inné
v trestnim Fizeni a Drazni inspekce.

Josef Holek | Foto: Drazni inspekce



dnem pak potencidlni nové kolegy pro-
vedli supervizofi, dozorci osobni pfepra-
vy, regionalni manazer a zaméstnanci
Spravy zeleznic. ,Snazime se v§em pfe-
dat informace, které studentim umozni
se rozhodnout, které jim rozsifi obzory.
Se studenty hovorila i nase kolegyné,
specialistka naboru z odboru péce o za-
meéstnance,“ doplnil Miroslav Skoupa.
Mezi studenty uz lecktefi chodi do pl-
zetiského Oblastniho centra tdrzby CD
na praxe. Projdou celou centralni halou
oprav. V Klatovech se vSak objevilo i néko-
lik studentti - brigddniki, ktefi uZzsiu €D
privydélavaji jako vlakvedouci, i téch, kte-
Ti chtéji byt strojvedoucimi. ,, Po maturité,
kterd mé ¢eka na jate, chci jit délat strojve-
douciho. Nejsem typem ¢lovéka, ktery sto-
jina jednom misté. Rad se pohybuji a ces-
tuji. To mi profese umozni. Nebudu
kancelafskou krysou,“ prohlasil jeden
z ptichozich studentd Nick Taisl.

Ceské drahy usporadaly dalsi
prezentacni den pro studenty

Dopravce hleda posily
Rzné propagacni akce pfinasi své ovoce,
Ceskym drahdm se dafi ziskavat kolegy
mezi mladou generaci. ,,Stale vSak hleda-
me vlakvedouci, pokladni pro vnitrostatni
imezindrodni odbaveni, anebo strojvedou-
ci,“ vyjmenoval Miroslav Skoupa. Nejen
oni pak mohou navstivit kariérni webové
stranky www.cd.cz/kariera.

Prezentacni den nepotfddalo OROD Za-
pad poprvé. Pozvani uz studenti ptijali
v Cervnu 2019, obdobna akce se pozdéji ko-

Josef Holek | Foto: autor

~eské drahy uspotadaly v klatovské Ze-
lezni¢ni stanici dalsi prezenta¢ni den
pro studenty plzeriské Stfedni primyslové
§koly dopravni Karlovarska. Osmadvacet
studentf si mohlo prohlédnout zazemi €D
i Spravy Zeleznic anebo se vlakem vydat
na kratkou exkurzi po zdej$im depu. Néko-
lik znich se netajilo tim, Ze by chtéli u na-
rodniho dopravce pracovat.
,Cilem akce bylo studenty zaujmout

a tfeba je pfimét k praci u Ceskych drah,“
uvedl Miroslav Skoupa, ceskobudéjovicky
regiondlni manazer Zakaznického perso-
nalu Oblastniho feditelstvi osobni dopravy
€D zapad (OROD). ,,Chceme moznym bu-
doucim kolegim ukazat, Ze jsme moderni
firma, a pfedstavit jim podminky, ve kte-
rych by mohli pracovat. Soucasti je pro-
hlidka pracovist, ukazka techniky a soft-
waru, se kterym by mohli byt denné
ve styku. Pfedstavujeme jim i praci jednot-
livych provoznich zaméstnanct i to, jak se
oné firma stara,* doplnil.

Budoucnost u CD
Studenti si prohlédli prostory osobnich
pokladen, nedavno rekonstruované

a moderné vybavené stfedisko vlakovych
Cet anebo zazemi spravce infrastruktury.
Cas byl vyhrazen i na projizdku RegioNo-
vou po zdejs$im depu, coz vétSina studen-
td véetné pedagogického doprovodu oce-

nila jako zajimavé zpestfeni. Celym

SoutéZ Zelezn

nalaiv Ceskych Velenicich. ,,Exkurze se
moc povedla. Byli jsme velmi nad$eni. Pry
se jednalo o jednu z nejpovedenéjsich ex-
kurzi. Mélo to $vih, Zadné prostoje, Zaci
neméli ¢as se nudit,“ zhodnotila na zavér
kantorka Helena Sleglova. O

LI

icdFe

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme

pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otézka na mésic prosinec zni: Kolik bylo vyrobeno kusti
lokomotivy Kyklop a jaky byl jeji rychlostni rekord?

Své odpovédi nam zasilejte do 31. prosince naadresu
soutez@cd.cz. Do predmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar
prosinec”. Tentokrat se hraje o knihy Stfibrny Sip, motorovy
vliz M 260.001 a Kyklop, lokomotivy fady T 499.0.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 11: Poprvé vyjel Orient expres

z pariZského Viychodniho nddraZi v (itery 5. Cervna 1883. Publikaci

Exotické Zeleznice ziskdvd Martin Slddek, Ostrava.
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Spolek Zelena Zeleznice hleda odpovédi
na otazky spojené s bezemisni dopravou

Redakce | Foto: Michal Mélek, Alstom

eho cilem je definovat technicka fese-

ni bezemisni mobility vhodna pro Ces-
kou republiku, prosazovat ptislusnou le-
gislativu a hledat finanéni zdroje pro
naplnéni ambiciéznich plant EU. Spo-
lek by mél byt odbornym partnerem
statnich a unijnich Gfada ¢i samosprav.

,,Staci si pustit televizi anebo si pre-
¢ist noviny. VSude se hovofi o Green
Dealu neboli Zelené dohodé pro Evropu,
snizZovani emisi, atd. Prvnim vyznam-
nym milnikem je rok 2030, kdy bychom
méli mit emise niz$i o0 55%. My se ovSem
musime divat mnohem dale, protoZe in-
vestice do kolejovych vozidel jsou plano-
vany na tficet let. A to uz jsme v roce
2050, kdy by méla byt Evropa emisné ne-
utralni,“ rika Vaclav Nebesky, misto-
predseda pfedstavenstva CD, a dodava,
Ze Zelena Zeleznice se snazi najit feSeni,
které bude nejen maximalné Setrné k Zi-
votnimu prostfedi, ale zaroven technic-
ky a ekonomicky udrzitelné.

Zdbeér ze spolecného jedndni spolku v Masarykoveé salonku na stejnojmenném nddraZzi letos v fijnu

Bude lepsi vodik, nebo baterie?
Pokud ztiistaneme u techniky, spolek by
mél umét ukazat na optimalni trakci
pro Zelezni¢ni kolejova vozidla, a to ne-
jen pro nejbliz§i roky, ale i pro dalsi de-
kady. Odpovédét na otdzku, ktery ze

DraZni afad informuje

Vazeni ZelezniCari,

pribliZily se Vanoce, obdobi zaslouzeného klidu a odpocinku

po hektickych pripravach na konec roku. Ani letos nam bohuzel
pandemie COVID-19 nedoprala oddechu. Na drahach se ale ne-
zahalelo. Modernizovala se Fada trati a vypravnich budou, roz-
rostly se pocty dopravcti a v ramci Evropského roku Zeleznice se
uskutecnilo i nékolik vyznamnych udalostijako napfiklad jizda
Evropského expresu. UZijme si proto klidné Vanoce a do roku
2022 vykro€me s optimismem. Bezstarostnou jizdu novym ro-
kem Vam preje Jifi KolaF, feditel Drazniho Gfadu.

Obrazek nakreslila jedenactileta Anicka z DD Jesenik. Vyrobou
tohoto PF byly podporeny déti z détskych domov{ prostiednic-

tvim DEJME DETEM SANCI.
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Anicka, 11 et

zvazovanych pohont bude opravdu
efektivni. Zda se orientovat na bateri-
ovy pohon, elektfinu z trakéni sousta-
vy, dieselovy motor spliiujici emisni
normy, vodikovy pohon anebo hybridy.
,Kdyz se setkate s lidmi z ministerstva




pramyslu a obchodu, feknou vam, Ze
v ptipadé paliv se drzime energetické
neutrality. Je to spravny pfistup, jenze
my musime Fici, Ze ¢D maji uréity vozi-
dlovy park, zavazky, objednavky
na techniku, plan idrzby. A Ze my jsme
ten, kdo to musi umét skloubit, a Ze to
neniiplné levné,“ popisuje Vaclav Ne-
besky soucasnou situaci. V propoctech
zatim ekonomicky nejlépe vychézi vo-
dik. JenzZe aZ po roce 2030, protoZze jen
vybudovani potfebné infrastruktury
a zazemi pro vodikova vozidla pfedsta-
vuje nasobky cen v porovnani s kon-
venénimi pohony. Pfesto musi Zelezni-
ce vyrazné sniZovat energetickou stopu,
aby zvladla cile nastavené Evropskou
unii. Kromé toho jde o trend, ktery
kladné hodnoti objednavatelé dopravy.
Kromeé hledani technickych feSeni je
cilem Zelené Zeleznice také legislativni
¢innost a narovnani nékterych rozpord.
»Auto na elektricky pohon je podporova-
né, elektricka lokomotiva uz méné. Pfi-
tom se argumentuje tim, Ze elektroauto
uz nespaluje fosilni palivo. Elektricka lo-
komotiva také nespaluje fosilni palivo,
pritom ale elektricka energie je v konec-
ném disledku odebirana ze stejné elek-
trarny a po stejné rozvodné siti jako ta,
kterd pohani elektrické lokomotivy. My,
Zeleznicari, to vnimame jako nesprave-
dlnost a chtéli bychom stav narovnat,*
Tika Vaclav Nebesky.

Jednoznacné feSeni zatim neexistuje
Jak ale dojit k rovnému feseni? Jednou
z cest je komunikace. Zastupci spolku po-
¢itaji s tim, Ze se budou bavit se véemi za-
interesovanymi ministerstvy, Parlamen-
tem CR, samospravami i evropskymi
institucemi. Uz i objednatelé vefejné do-
pravy se ptaji, kdy na traté vyjedou vozi-
dla s nulovymi emisemi a pro¢ je €D jesté
neobjednaly? V tuto chvili v§ak neexistu-
je masové feseni, resp. ne takové, které
by bylo udrzitelné po celou dobu planova-
né zivotnosti. Vyrobci jsou sice daleko,
ale stale jen ve vyvojové ¢asti. ,,A pokud
vozidlo maji, jde o neskute¢né drahou
malosérii,“ upfesnil Vaclav Nebesky.
Velkym otaznikem k feSeni je ndklad-
nost. Napiiklad v pfipadé uvazovaného
vodiku jde o investice poc¢itané ve stona-
sobcich oproti tém soucasnym. ,,Vlaky
by mély navic pouzivat tzv. zeleny vodik,
to znamena vodik vyrobeny z obnovitel-
nych zdrojii, bez uhlikové stopy,* zminil
dalsi prozatimni problém Vaclav Nebes-
ky. Na druhou stranu jesté existuje mod-
1y vodik, ktery je vedlej$im produktem
primyslovych procesti, popt. dalsi ,ba-
revné“ druhy vodiku, které se musi jesté
Cistit, coZ opét zvySuje naklady.

Clenové spolku

Cleny spolku Zelena zeleznice jsou
Ceské drahy, CD Cargo, CZ Loko, Sko-
da Transportation, Siemens Mobili-
ty, Vysoka Skola logistiky v PFerové
anebo distributor a zpracovatel paliv
CEPRO. Zajem o lenstvi projevil Al-
stom, Stadler a CEZ ESKO. Rozhovo-
ry o spolupraci probihaji napr. s Or-
len Unipetrol, Univerzitou
Pardubice, CVUT a dal3imi.

Cestovdni
viakem
je ekologické

Bez podpory to nepljde

Z toho je zfejmé, Ze rozvoj emisné neut-
ralni mobility stoji na obfich investi-
cich. V tomto by mél vyvoj jesté postou-
pit a pomoci by mély i dotace. Spolek

Zelena Zeleznice ma proto v planu pod-
porovat vznik pfislu$né legislativy i hle-
dani finanénich zdroju. ,,KdyZ se podi-
vate do dotacnich programt, zjistite,
Ze jsou roztfiS§téné. My bychom byli ra-
di, aby dotace v konecné fazi putovaly
k nizkoemisnim vozidlim a systém byl
nastaven férové,“ prohlasuje mistopfed-
seda pfedstavenstva €D Vaclav Nebesky.
LJisté, jsou tam i dalsi konkrétnéjsi cile.
Napfiklad sniZit spotfebu nafty. Spousta
unijnich instituci se tvari, Ze nafta pros-
té zmizi. Ale je to nesmysl, bude tu urci-
té dalsich 15 aZ 20 let,” pfipomnél.
Cinnost Zelené Zeleznice reaguje
ina masivni spolecenskou poptavku a dis-
kuzi o ekologii. ,Vime, Ze zhruba polovina
spoleCnosti je strategii Zelené dohody pro
Evropu naklonéna a druhd ne. Chceme vé-
ciuvadét na pravou miru a skupiny sblizo-
vat. Méli bychom se divat i dal za rok 2030
a také bychom méli umét pfiznat, Ze cena
za vlakokilometr poroste.“ Podle Vaclava
Nebeského nelze ekologii ignorovat, je
nutné brat Green Deal jako cestu, nikoliv
cil. Pomoci skladat véechny argumenty by
mél i vykonny feditel, kterého spolek vy-
bral. Jedna se o Antonina Felbera, ktery
nastupuje1. 12. 2021, O

Na hlavnich tazich ziistdvd prioritou elektrifikace trati...

t-.u.--.-.-.--uu--uu--u----u---u»-u-h

...zatimco na regiondlnich tratich je jednou z moznosti i vodikovy pohon
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Wi-fi se rozsiri do dalsi tisicovky vlaki

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

\Ni—ﬁ patfi podle marketingovych pri-
zkumd u cestujicich k jedné z nejéas-
téji poZadovanych doplrikovych sluzeb.
Ve stale vice vlacich ji chtéji také objedna-
telé vefejné dopravy. Proto wi-fi vnasich
soupravach pribézné rozSifujeme a k za-
¢atku jizdniho radu ji budeme nabizet
ve 2248 spojich denné. Do stovek dalsich
spojti ji zavedeme v pribéhu roku 2022,
feklIvan Bednarik, pfedseda predstaven-
stva a generdlni feditel Ceskych drah.
Wi-fi se nové objevi naptiklad v rychli-
cich Vltava a LuZnice z Prahy do Ceskych
Budéjovic a Ceskych Velenic, kde dosud
nebyla. ,,Vice vozi s touto sluzbou nabid-
neme také v rychlicich Vysocina z Prahy

pfes Havli¢ktv Brod do Brna a Bouzov

z Brna do Olomouce a Sumperka,“ uvedl
naméstek generdlniho feditele Ceskych
drah pro osobni dopravu Jifi JeSeta.

I v regionalnich spojich

Pozadu vSak nezlistane ani regionalni
doprava. ,, Technologii wi-fi jsme letos
dosadili rovnéZ na vSechny jednotky Ci-
tyElefant. Diky tomu ji nabidneme plos-
né vramci Prazské integrované dopravy
a Integrovaného dopravniho systému
Moravskoslezského kraje ODIS a castec-
né také v Usteckém a Pardubickém kraji.
V souladu s poZadavky objednavatelii re-
giondlni dopravy roz§ifujeme nabidku
sité wi-fi i na dalsich tratich a do dal-
§ich vozidel véetné motorovych jednotek

RegioNova nebo modernizovanych vozl
810,“ doplnil JeSeta.

Na zacatku platnosti jizdniho fadu
2022 v prosinci bude palubni wi-fi sit
v 90 % dalkovych vlaki a ve tfetiné vSech
denné vypravovanych spoji Ceskych drah
v celé republice. Stovky dalsich spojt sice
nabidnou wi-fi, ale v jizdnich fadech na-
ptiklad kvili obéhu rznych souprav pii-
mo oznacené nebudou. O moznosti pfi-
pojeni k internetu se v takovém pripadé
cestujici dozvédi ptimo ve vozech, které
jsou oznacené piislu§nym piktogramem.
Plany pro pfisti rok
Pripojenik internetu ptes palubni wi-fi
se v prubéhu roku 2022 objevi i v dalsich
vlacich. Pijde jak o nové dodané soupra-
vy, napiiklad RegioPanter v Plzefiském
aJihoceském kraji, tak o stavajici provo-
zovana vozidla. Ceské drahy zaroveri po-
ptavaji instalaci technologie do desitek
motorovych vozl a jednotek, piipojnych
voz{l motorovych souprav pro regionalni
dopravu a do rychlikovych vozii, které
nyni obsluhuji linku Labe Praha - Dé¢in.

Kromé toho se v jizdnim fadu 2022 roz-
$ifi pocet vlaki vybavenych palubnim in-
formacénim portdlem na celkem 73 spoji
operovanych jednotkami InterPanter,
Pendolino, railjet a Interjet. Ten nabizi
ke stazeninapiiklad hry, e-knihy ¢i filmy.
Navic poskytuje informace o jizdé vlaki.
Vedle linek Praha - Ostrava a Praha - Brno
- Bfeclav bude palubni portal k dispozici
ina tratich Praha - Plzeri - Cheb a Praha
- Usti nad Labem - Karlovy Vary - Cheb. O

Vyzkumny Ustav Zelezniéni expandoval na Slovensko

yzkumny Ustav Zelezni¢niv ramci své
dlouhodobé strategie dokoncil vstup
na slovensky trh prostfednictvim své 100%
dcefiné spolecnosti VUZ Slovakia. Ta bude
poskytovat slovenskym klientlim prede-
v8im sluZby posuzovani interoperability,
tzv. sluzby NoBo.
VUZ je Autorizovanou osobou €. AO 258
a Oznamenym subjektem €. 1714 posuzuji-
cim strukturalni subsystémy Infrastruktu-
ra, Energie, Kolejova vozidla, Tratové i pa-
lubni fizenia zabezpeceni, a to véetné pfi-
slusnych prvkd interoperability v Zeleznic-
nim systému Evropské unie.
Rizenim rozvoje VUZ Slovakia a jejim jed-
natelem byl jmenovan technicky feditel
a clen predstavenstva VUZ Ing. Ondrej Fan-
ta. ,Chceme byt nasim zakaznikdm blize
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avénovat mistni Zelezni¢ni infrastrukture
jeSté vétsipozornost nez dnes. Zasadné ne-
pracujeme pouze od stolu a bliZsi dojezdova
vzdalenost na posuzované stavby zvysi nasi
konkurenceschopnost. V oblasti vozidel pak
chceme nasim zakaznik@im nabidnout plno-
hodnotné podklady pro schvaleni pro pro-
vozv CRi SR tak, jak tomu bylo pfed IV. Ze-
lezni¢nim balickem. Brzy tedy rozsifime na-
Sesluzbyio tzv. DeBo pro SR. Slovenska po-
bocka je odrazovym mUstkem pro expanzi
na evropsky trh a pocitame s rozsifovanim
i na dalsitrhy," uved| Fanta.
Generalnifeditel VUZ Martin BéICik pFipo-
mnél, Ze VUZ vznikl témér presné pred 50 le-
ty, 23.11.1971, oddélenim od tehdejsiho
Vyzkumného dstavu dopravného v Ziliné ja-
ko subjekt, jehoZ primarnim cilem bylo pro-

vozovani ZzkuSebniho centra ve Velimi. ,Nic-
méné za poslednich 15 let nase spole¢nost
prosla pomérné dynamickym rozvojem, ze-
jména v oblasti posuzovani Zelezni¢nich ko-
lejovych vozidel a infrastruktury, pficemz
po celou dobu slovensky trh pro nas byl a na-
dale je pfirozenym trhem. Nase spolecnost
dozréla do bodu, kdy jednim z pilif( nasi
strategie je postupna expanze na zahranicni
trhy a rozvoj sluzeb mimo zC Velim," uvedl.
,Cilem nasi slovenské dcefiné spolecnosti
VUZ Slovakia je — mimo obchodni zastoupe-
ni — pfinést nasim slovenskym zakaznik&im
vysoce specializované sluzby autorizované
osoby ve stejné vysoké kvalité, jakou posky-
tujeme zakaznik&m v CR. Otevieni nasi po-
bocky na Slovensku vnimame tak, Ze se vra-
cime domd,” doplnil BEICik. (pes)
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Jizdni rad 2022:
Ceské drahy
nasadi nova

Novy jizdni Fad bude ve znameni
postupného nasazovani zcela
novych anebo modernizovanych
vozidel. Obecné vzato, jizdni
rady se v radeé kraja prilis
nezméni, rozsah dopravy

bude vice ¢i méné zachovan,

v nekterych regionech dokonce




Josef Holek, Petr Po3ta | Foto: archiv CD, Siemens Mobility

'Push—pully, RegioPantefi, RegioSpide-
fiajednotky GTW. To je nova anebo
modernizovana technika Ceskych drah,
kterd vtrhne na tuzemskou Zelezni¢ni
sit se zac¢atkem platnosti nového jizdni-
ho fadu. Platit zacind uderem pllnoci
12. prosince 2021. Ceské drahy budou

v jizdnim fadu 2022 vypravovat denné

v prumeéru 6 783 spojll osobni dopravy.
Vlaky ujedou béhem platnosti nového
grafikonu pfiblizné 118 miliont kilome-
tri. Nabidka spojeni s pfestupy ztistava
zachovana. Jak se zmény projevi v jed-
notlivych regionech?

Praha a Stiedocesky kraj
StfedocCesky krajsky tifad se rozhodl ne-
objednat provoz vlaki na tratich z Bakova
nad Jizerou do Dolniho Bousova, z Vranian
do LuZce nad Vltavou, z Rakovnika do Kra-
lovic u Rakovnika, dile z Bfeznice do Roz-
mitalu pod Tfem$inem, z Vlas§imi do Tr-
hového Stépanova a vikendové letni vlaky
v iseku Zlonice - Straskov. Na dal$ich tra-
tich bude provoz ¢astecné omezen. Mlu-
vime napfiklad o tisecich Pecky - Koutim
anebo Mlad4 Boleslav hl. n. - Mélnik. Za-
sadni snizeni poctu vlakl je nutné oce-
kavat v pracovni dny i v iseku Cisovice

- DobfiS. Objednany nejsou ani vlaky noc-
niho vikendového rozjezdu v 02.30 z Pra-
hy hl. n. CD navic opousti linku L4 z Mla-
dé Boleslavi do Rumburku.

Mezi Nymburkem a Jicinem by mély
vlaky nové zrychlit o 5-15 minut. Vram-
ci zkusebniho provozu budou v roce 2022
nasazena na vét$iné vlakd na Kralupsku
vozidla Stadler RS1 (RegioSpider).

Pardubicky kraj

Novy jizdni fad reaguje pfedevsim

na zmény v dalkové dopravé v souvislos-
ti s vylukami na koridoru mezi Prahou,
Ceskou Tfebovou a Brnem. Rozsah dopra-
vy zUistava na stejné irovni. Regiondlni
doprava bude dotéena fadou vyluk, vlaky
tedy budou na fadé mist nahrazeny au-
tobusy (napfiklad mezi Chocni a Ceskou
Tiebovou ¢i Pardubicemi a Stéblovou).

S ohledem na zmény ¢asovych poloh
rychlikd zastavujicich v Pfelouci a osob-
nich vlakl Kolin - Pardubice bylo nutno
pristoupit k Upravam casovych poloh vla-
kli do a z Hefmanova Méstce. Cilem je za-
jisténinavaznosti na spoje do a z Prahy.

Diky zastaveni expresti linek Ex1 a Ex2
v Chocni je na trati Choceri - Litomysl
mozné se vratit k pivodnimu jizdnimu
fadu platnému pfed 6. 4. 2021, kdy zacaly
platit v souvislosti s vylukami nové jizd-
ni fady. Vznikaji tak vyhodné pfestupy
na dalkové i regiondlni vlaky.
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Rychliky Svitava se budou ve Svitavach
opét potkavat okolo celé hodiny, takze
na trati smér Policka opét pojedou vla-
ky tak, Ze odjedou kratce po celé ze Svi-
tav a za necelou hodinu dorazi do Pus-
té Kamenice, aby o dal$i hodinu pozdéji
ptijely do Svitav k pfipojnym rychlikim.
Novinkou jsou i letos zavedené sezonni
vikendové vlaky Rychmburk.

Kralovéhradecky kraj
€D budou provozovat dopravu na zakla-
dé nové desetileté smlouvy, v niz obhdjily
provoz regiondlnich vlakti na vSech tratich
kromeé trati 030 Jaromér - Stara Paka. Nové
CD zajisti dopravni obsluznost mezi Trut-
novem a Svobodou nad Upou a mezi Starou
Pakou a Lomnici nad Popelkou.
Ve Starkoci se budou spojovat vlaky
z Broumova a Svobody nad Upou a 7x den-
né zajisti spojeni s krajskym meéstem.
Spésné vlaky Hradec Kralové - Trut-
nov pojedou nové az do Svobody nad Upou
a ve $picce prac. dne bude posilena dopra-
va mezi Hradcem Kr. a Tynis§tém nad Orli-
civéetné navaznosti do Doudleb n. O.
Kralovéhradecky a Pardubicky kraj
od 12. prosince zméni cenik jizdného
ve vefejné regiondlni dopravé. Hlavnim
dvodem zmeény je snaha nepfistupovat
k plo$nému omezovani autobusovych
a vlakovych spojii v obou regionech. Kra-
je tim reagujiina zdrazovani pohon-
nych hmot, energii a dal$ich ndkladd.
ZdraZeni je v fadech korun.

Liberecky kraj

Osobni vlaky na trati z Mladé Boleslavi
do Rumburku noveé zajisti dopravce Die
Linderbahn, osobni vlaky ze Staré Paky

do Jaroméfte pak Arriva. CD naopak za-
jisti osobni dopravu mezi Starou Pakou
a Lomnici nad Popelkou.

Ustecky kraj
Na tratich, kde zajistuji regionalni do-
pravu CD, nedochdazi ke sniZen{ rozsa-
hu osobni dopravy. V obdobi od zac¢atku
dubna do konce fijna pojede o vikendech
a svatcich vlak Letni kometa, o advent-
nich vikendech Vano¢ni kometa. Ziista-
vaji i sezonni cyklovlaky mezi Décinem,
Mikulasovicemi a Rumburkem.

0Od 26. Cervna 2022 do iinora 2023 bu-
de vyluka mezi Dé¢inem a saskym Bad
Schandau. Kvili tomu se upravi odjezdy
linky U28 (Déc¢in - Bad Schandau - Dolni
Poustevna - Rumburk).

Karlovarsky kraj

Jizdni fad na Karlovarsku nepfinasi vy-
znamnéjsi novinky. Stale zstava v pro-
vozu nedavno spusténa mezikrajska lin-
ka spé$nych vlakli mezi Karlovymi Vary
a Plzni. Na ni €D nasazuji nové elektric-
ké jednotky RegioPanter. Vlaky na té-

to lince jezdi ve dvouhodinovém taktu

a Castecné nahradily motorové jednot-
ky RegioShark, které jsou vice vyuzity
na neelektrifikovanych tratich v regionu.

Plzenisky kraj
Na novou linku Plzeniského kraje P2 (Be-
roun - Plzen - Klatovy) bude nasazeno
11 zcela novych elektrickych jednotek
RegioPanter, Pfevazné na trat z Plzné
do Zihle Ceské drahy nasadi moderni
motorové vozy Stadler RS1 RegioSpider.
0Od dubna 2022 bude v provozu nova za-
stavka Plzerni-Slovany. Zastavovat zde bu-
dou osobni a spé$né vlaky. Naopak presta-
ne fungovat stanice Plzen-Koterov.
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JihocCesky kraj
Jizdni fad na jihu Cech nedozna vel-
kych zmén. To v§ak neplati o technice.
CD na regiondlni elektrifikované tra-
té budou priibézné nasazovat deset no-
vych RegioPanterfi. Pfednostné zajisti
v3echny vlaky mezi Strakonicemi, Ces-
kymi Budé&jovicemi a Ceskymi Velenice-
mi. Dale vyjedou i na trasy z Budéjovic
do Pisku, do Tabora, do Veseli nad Luz-
nici a Jindfichova Hradce anebo do Hor-
niho Dvoristé. Soupravy klasické stavby
zlstanou v tomto pripadé jen pro spoje
vedené z a do Lipna nad Vltavou. Regio-
Pantery se ale prece jen na Lipence obje-
vi, ovSem jen ve zkuSebnim provozu.
P1isti rok by mély byt dokonceny sta-
vebni prace mezi Sobéslavi a Doubim

Jizdni Fdd 2022 v cislech
5 385 spojl s vozy vhodnymi

pro prepravu cestujicich na voziku
76 spoju s restauracnimi vozy

86 spojl s bistrovozy

217 spojt s ob&erstvenim
(minibar, automat)

195 spojd s damskym oddilem

108 spojl s détskym kinem

2 248 spojli s vozy vybavenymi wi-fi
37 spojti s tichym oddilem

73 spoju s palubnim portalem

1 435 spojli vybavenych el. zasuvkami
14 vypravenych spoj SC Pendolino
23 vypravenych spojl railjet

86 vypravenych vlakl v kategorii EC
63 vypravenych vlakd v kategorii IC

e | 4 vypravené vlaky EuroNight

2 vypravené vlaky Nightjet

345 vypravenych rychlik

564 vypravenych spésnych viakd
7 517 vypravenych osobnich viak

*|de o idedIni stav, obvykle ve vSedni dny

u Tabora. Kvili tomu zanikne stanice
Roudna, naopak jiz vyriista nova - Mysl-
kovice. Prace by mély skoncit v listopa-
du 2022.

Kraj Vysoc€ina
Na vSech provozovanych tratich v Kraji
Vysocina se koncepce jizdniho fadu prak-
ticky neméni a dochazi pouze k ipravam
casovych poloh jednotlivych vlakd.
Cestujici z Vysoc¢iny budou moci vy-
uzivat novou zastavku Ostopovice mezi
Stfelicemi a Brnem-Hornimi HerSpicemi
v sousednim Jihomoravském kraji. Za-
stavi tu vybrané vlaky linky S4. Zaroven
bude rozsifen integrovany systém VDV
o nékteré tiseky do sousedniho Stfedo-
Ceského a Jihoceského kraje.

|

T -

il .

Olomoucky kraj

Se zahdjenim nového jizdniho fadu se

v provozu objevi vice motorovych jed-
notek fady 848. Stadlery GTW budou
postupné nasazeny na trat z Olomou-

ce do Senice na Hané a Drahanovic, ze
Sumperka do HanuSovic a Jeseniki, za-
roven i na polovinu spojt z Lipové Lazni
do Javornika ve Slezsku. Posledni vozidla
se objevi na trati z Olomouce do Morav-
ského Berouna. Oproti jednotkam, se
kterymi se cestujici v regionu jiz mohli
seznamit pfi nasazeni vozidel ve zkuseb-
nim provozu, se jedna o vozy po provede-
né kompletni modernizaci.

S ohledem na postupné otvirani zmo-
dernizovanych tsekd bude o letnich
prazdninach nové zaveden spoj pouze
na patnactikilometrovém tiseku z Olo-
mouce do Sternberka, a to v elektrické
trakci. Vlak s odjezdem z Olomouce hl. n.
v18.00 a v opaéném sméru ze Sternber-
ka v 18.20 pojede pouze v patek a v sobo-
tu. Poprvé se tak budou moci obyvatelé

olomouckého regionu svézt v tomto useku
moderni elektrickou jednotkou fady 640
RegioPanter. Po dokonceni elektrifikace

v nasledujicich letech budou jezdit na celé
trati Olomouc - Sternberk - Sumperk.

Zlinsky kraj

Rozsah dopravy zajiStované ve Zlinském
kraji Ceskymi drahami zfistiva na stejné
arovnijako letos. Na jednotlivych tratich
dojde jen k drobnym zméndam, nejcastéji
upravé datumovych omezeni u nékterych
spoji. Zastavka Rajnochovice bude pte-
jmenovana na Podhradni Lhotu.

Jihomoravsky kraj
Po celou dobu platnosti jizdniho fadu bu-
de v souvislosti s vylukovou ¢innosti za-

staven provoz v useku Brno hl. n. - Blan-
sko a zavedena nahradni doprava, ktera
bude zajisténa po nékolika linkich. Vice
informujeme na strané 23.
Opétovné budou zavedeny vikendové noc-
nivlaky z Brna do fady mést v kraji.

S ohledem na dlouhodobou vyluku
na preshranicni trase Lanzhot - Katy
jsou na naSem tzemi zruSeny bez ndhra-
dy vSechny osobni vlaky. Cestujici z Bfec-
lavi vyuziji autobusovou linku 572 IDS
JMK, ostatni budou muset pfejet hranici
dalkovymi vlaky.

Moravskoslezsky kraj
Zatimco ve vét$iné krajd jsou zmény pou-
ze minimalni, Moravskoslezsky kraj se
trendu vymyka. Absolutni novinkou je
nasazeni zcela novych, patrovych push-
-pulld na linku z Ostravy do Frenstatu
pod Radhostém.

Déle se zméni takt mezi Ostravou, Fry-
dlantem nad Ostravici a Fren$tatem pod
RadhoS$tém, a to o plus tficet minut. Tim
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padem bude mozné v Ostravé-Kuncicich okamzité pfestou-
pit na osobni vlaky linky S1 (Opava - Ostrava - Havifov -
Cesky T&sin). V souvislosti s timto dojde k asovému posu-
nu o 30 minut i u zdkladniho taktu osobnich vlak{ linky Ss
Frydlant nad Ostravici - Ostravice. Zmény casovych poloh
jsou iu nékterych vybranych osobnich vlakd na trati Fren-

sun odjezdli bude zaveden i na lince S7 (Frydek-Mistek -
Cesky Té&sin - Cieszyn).

Dals$ich aprav doznd linka S8. Zejména v dopolednich
hodinach bude na lince ze Studénky do Vefovic zpravidel-
nén takt a odstranény dlouhé pobyty ve Stramberku. Tim
vzniknou pravidelné navaznosti ve stanici Vefovice.

Ve stanici Opava vychod bude nové navazan piipoj mezi
osobnimi vlaky linek S10, S13 a spé$nymi vlaky linky Ré61.
V souvislosti s pravidelnym navazanim pfipoji mezi

osobnimi vlaky linky S1 a linky S6 budou v pracovni dny
omezeny vloZené vlaky z Ostravy-Svi-

nova do Ostravy-Kuncic. Nové po-
jedou jen ve frekvencnich $pic-
kach. Vikendové vloZené vlaky

z Ostravy-Svinova pres Ostra-
vu-Vitkovice do Havifo-

va nepojedou viibec.

Dale CD zavedou

ovikendech tfipary
novych spésnych vlaki
Lysohor mezi Ostra-
vou a Ostravici.

Vyznamné zmény v dalkové dopravé

Na spoje Zapadni expres a Krudnohor nasadi €D nejmo-
dernéjsi soupravy Interjet. Vlaky od konsorcia Siemens
Mobility-Skoda Transportation budou vybaveny special-
nimi okny, kterd lépe propousti mobilni signal. V prvni
tfidé nabidnou bezdratové nabijecky i zasuvky na dobijeni
elektrickych vozikd a elektrokol.

Dopravce vytadi stars$i vozy s koZenkovymi sedacka-
mi a nahradi je klimatizovanymi vagony s wi-fi nebo za-
suvkami. Nejvice to bude znit na rychlicich Vltava a Luz-
nice z Prahy pfes Tabor do Ceskych Budéjovic a Ceskych
Velenic a v rychlicich Vysocina z Prahy do Brna. Jednotli-
vé komfortni vozy pak CD doplni do rychlikii Hradecan,
Krakonos$ a Bouzov. Starsi , kozenky“ budou slouZzit jen
jako zaloha.

V ramci ddlkové mezinarodni dopravy Ceské drahy opét
nabidnou pfimé spojeni do Némecka (Mnichov, Drazdany,
Berlin, Hamburk, Kiel), Polska (Krakov, Var§ava, Pfemysl,
Gdatisk), na Slovensko (Bratislava, Zilina, Poprad, KoSice,
Humenné, Banska Bystrica), do Madarska (Budapest), Ra-
kouska (Videri, Graz, Linec) a do Svycarska (Curych).

Prodej jizdenek a rezervaci na jizdni fad 2022
Ceské drahy zahdjily pfedprodej jizdenek a rezervaci

na jizdni fad pro rok 2022. V soucasné dobé tak 1ze zakou-
pitjizdenky a rezervace na vanocni prazdniny a cestovani
kolem Vanoc a Nového roku. Do e-shopu a mobilni aplika-
ce Mij vlak budou je$té doplriovany rezervace zahranic-
nich dopravcii, kteii je spusti v pozdéjSim terminu, a ta-
ké nékteré trasy a spoje, jez budou v novém jizdnim fadu
ovlivnény mimotfadné rozsdhlou vylukovou ¢innosti.

V nabidce jsou soucasné k dispozici jizdenky Systému jed-
notného tarifu One Ticket pro celou ceskou Zeleznicni sit
a dopravce, ktefi jsou v systému zapojeni. O
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Ceské drdhy jesté vice zpfijemni
cestovdni rodiciim s détmi

Ceské drahy v novém jizdnim Fadu 2022 rozsifi pocet vlakd s dét-
skym kinem na 108 spoju. Vice vlak(i nabidne také vozy s vyhra-
zenymi misty pro cestujici s détmi do 10 let. Pfibude i modernich
bezbariérovych vlak(, které jsou snadno pristupné pro cestujici s ko-
carky a vybavené prebalovacimi pulty pro cesty s kojenci a batolaty.

,Rodiny s rlizné starymi détmi patfi k vyznamné skupiné na-
Sich zakaznik(, proto neustale rozsifujeme sluzby a podminky
pro jejich pohodIné cestovani,” fekl Jifi JeSeta, naméstek general-
niho feditele Ceskych drah pro osobni dopravu. ,V novém jizdnim
fadu zvysime pocet vlak( s détskym kinem ze 72 na 108 spojti. To
se noveé objevi v rychlicich VItava a LuZnice z Prahy pres Tabor
aVeselinad Luznici do Ceskych Budéjovic a Ceskych Velenic. Roz-
Sifi se rovnéz pocet bezbariérovych viakd, do kterych mohou
snadno nastoupit cestujici s kocarkem a s malymi détmi. Jejich
vyhodou je dostatek mista pro uloZeni ko¢arkd a vybaveny jsou
sklapé&cimi pfebalovacimi pulty,” doplnil.

Mezi tyto soupravy patfi RegioPantery, které v novém jizdnim
fadu obslouzi napfiklad linku P2 Klatovy — Plzef — Rokycany — Be-
roun, a jednotky push-pull pro linku Ostrava — Frenstat pod Rad-
hostém. V pribéhu roku 2022 zajisti RegioPantery dopravu i na pa-
tefnich elektrifikovanych linkach Jihoceského kraje.

Détské kino v jizdnim fadu 2022
SC/ICPendolino
Railjet Vindobona (Berlin) - Praha - Brno - Viden — Graz
Praha —Plzen — Cheb

Fr. Lazné — Plzen — Praha — Ostrava — KoSice

Zapadni expres

KruSnohor Praha - Usti nad Labem - Karlovy Vary — Cheb

Vitava / LuZnice Praha - Tabor - C. Budgjovice / C. Velenice

V dalkové dopravé nabidne 108 vlakd détské kino a celkem 477
vlakl vyhrazena mista a oddily pro cestujici s détmi do 10 let.
V novych soupravach Interjet, ale také v jednotkach railjet a Pen-
dolino maji cestujici k dispozici détska kina a na rozkladacich sto-
lech d&tské stolni hry s détskym maskotem Ceskych drah slonem
Elfikem. Stolni hra je k dispozici i ve vice nez 60 kombinovanych
vozech typu Bbdgmee, které jezdi ve spojich EuroCity Metropoli-
tan z Prahy do Brna, Bratislavy a Budapesti a Jizni expres z Prahy
do Tabora, Ceskych Budé&jovic a Lince nebo v rychlicich Berounka
z Prahy pres Plzen do Klatov.
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Vlaky z Brna do Blanska
zastavi modernizace trati

Josef Holek | Foto: autor

Tfi stavebni projekty stoji za vylukou
Zelezni¢niho koridoru mezi Blan-
skem, Adamovem a Brnem. Ta zacne

v poloviné prosince a potrva priblizné
jeden rok. Dalkova doprava mezi Brnem
a Prahou bude pfesmérovana pres Vyso-
¢inu s vyjimkou rychlika linky Ri9, kte-
1é jizdu kon¢i jiz v Blansku. Sprava Ze-
leznic zmodernizuje mezistanic¢ni
useky mezi Brnem-Maloméficemi

a Blanskem (dvé samostatné stavby)

a celou stanici Adamov.

,Uskute¢néni vSech staveb zleps$i tech-
nicky stav a parametry trati, umozni
zvysit rychlost vlaki a zajisti vyssi bez-
pecnost a spolehlivost provozu. Cestujici
pak uvitaji bezbariérovy pfistup k nastu-
pistim v Adamové a na nové upravenych
zastavkach,* vysvétlil generalni feditel
Spravy Zeleznic Jifi Svoboda s tim, Ze
vlaky budou nahrazeny autobusy.

Brno-Maloméfice - Adamov

Projekt pocita s kompletni rekonstrukci
Zelezni¢niho svr$ku a ¢astecné i zelez-
ni¢niho spodku, vystavbou nové odboc-
ky Svitava a potfebnymi Gpravami zasta-
vek Bilovice nad Svitavou a Babice nad
Svitavou. Sprava Zeleznic do obloukl

o malych polomérech necha instalovat
kolejnice s vétsi odolnosti proti opotfebe-
ni. Dale opravi v§echny mosty, tunely

a zarubné zdi a sanuje skalni svahy. Za-
stavky budou nové splrovat pozadavky
na pohyb osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. V Bilovicich nad Svi-
tavou navic vznikne novy podchod pod
trati, ktery zkrati pfistup od parkovisté
k nastupisti smér Brno. Kompletné hoto-
vo bude v roce 2023.

Rekonstrukce nastupist v Adamové
Modernizace adamovskému nadrazi pti-
nese dvé nova ostrovni nastupisté a 1av-
ku. Manazer infrastruktury necha re-
konstruovat i odbavovaci prostory pro
cestujici, soucasti stavby je také vystav-

Pldnované vyluky

Blansko - Brno-Maloméfice
Termin: 12.12.2021-10.12. 2022
Opatreni: Vlaky linek S2, R19

a Ex571/Ex 570 konci/jsou vychozi

v Blansku. Ostatni dalkové vlaky je-
dou odklonem pres Havl. Brod. Bude
zavedena nahradni autobusova do-
pravav celém dseku.

Uzel Brno

(Brno hl. n. - Brno-Zidenice)
Termin: 27.3.-27.11. 2022

Opatreni: Kvili opravé mostu pres
ulici Samalova bude ovlivnén provoz
linky SJMK S3 a s nejvétsi pravdépo-
dobnostiilinky R9, ktera bude zrej-
mé odklonéna na dolni nadrazi se za-
stavenim v Brné-Zidenicich.
Opatfenijsou v pFipraveé.

Bfezova nad Svitavou - Svitavy
Termin: 1. 6.-26. 8. 2022

Opatreni: Kvili sanaci svahu a opra-
vam prejezdu a mostu bude v Gseku
Svitavy — Blansko — Brno zavedena
nahradniautobusova doprava za lin-
kuR19, za Os vlaky v Gseku Svitavy —
BFezova nad Svitavou/Letovice, linka
S2 by méla byt v Gseku BFezova nad
Svitavou/Letovice — Blansko zacho-
vana v nezavislé trakci.

ba parkovisté s kapacitou 30 vozidel.
Prodlouzeni tfeti stani¢ni koleje pak
umozni odbaveni nakladnich vlakt

o délce 740 metrii. Stavba skon¢i v polo-
vineé roku 2023.

Adamov - Blansko

Stavba zahrnuje kompletni rekonstrukci
zelezni¢niho svr§ku v celém mezistanic-
nim tseku Adamov - Blansko i celkovou
rekonstrukci adamovské zastavky. Sta-
vebni firmy rekonstruuji pétici tuneld,
prilehlé skalni zafezy, mosty a zdi. Ces-
tujici jisté oceni vyraznou pfestavbu na-
draziv Adamové. Stavajici dvé vnéjsina-
stupisté, jez jsou situovana nevstricné,
budou nahrazena novym, oboustrannym
ostrovnim nastupiStém, které bude
umisténo v poloze soucasného nastupisté
ve sméru na Brno. Zkrati se tak dochaz-
kova vzdalenost cestujicim od Brna a sou-
Casné to prispéje ke snadné organizaci
ptipadnych vylukovych opatfeni. Hrany
nastupisté budou ve vy$ce ssomm nad
koleji, délka bude 170 metrti. Bezbariéro-
vy pristup zajisti Sikmy chodnik. O

19



DCERINE SPOLECNOSTI

VUZ kolébkou

Josef Holek | Foto: autor a archiv Lubora Kubika

'Pokud se Lubora Kubika zeptate, co ho
pfimélo k praci na Zeleznici, odpovi,
Ze to nebylo ani rodinné prostfedi,

ve kterém vyristal, ani jiny kontakt se
Zelezni¢ni dopravou, ale nahodné ziska-
na informace, Ze Vyzkumny tistav do-
pravni v Praze (VUD) hleda technika se
zaméfenim na automatizaci. Rozhodnu-
ti pracovat ve VUD, z néhoZ se na zaatku
sedmdesatych let vyclenil VUZ, neovliv-
nil druh dopravy, ale ¢innost spojend

s automatizaci. Nez v roce 1969 nastoupil
do VUD, byl zaméstnancem Zdarskych
strojiren a slévaren. Po vojné se vSak
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do podniku nevratil. Dopliime, Ze pan
Kubik mezi roky 1958 a 1962 vystudoval
Stfedni primyslovou §kolu strojni se za-
méfenim na strojni technologie ve Zdaru
nad Sdzavou a po maturité nastoupil
na CVUT, kde promoval o pét let pozdé&ji.
Pracovat zacal ve Vyzkumné oblasti Ze-
lezni¢ni vozby, oddéleni technologie Ze-
lezni¢ni vozby, ve skupiné zaméiené
na vyvoj a aplikaci novych automatizac-
nich systémi, kterou vedl aZ do odchodu
do starobniho diichodu BozZetéch Sula,
autor Automatického vedeni vlaku (AVV).
On byl mozkem, veskera ¢innost se fidila
jeho pokyny. ,,Pro ného bylo dilezité, ze
se mohl spolehnout na spolupracovniky,
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technologii

ktefi jeho pokyny plnili. Je proto nutné
rozliSovat, kdo to vymyslel, kdo jeho my-
§lenky realizoval,“ fik4 Kubik.

Sdm v tomto oddéleni pracoval az
do konce roku 1988. Charakterem prace
se trochu vymykalo tomu, co se ve VUZ
vétSinou délalo. ,,Byli jsme oddélenim,
které davalo myslenky do novych tech-
nologii s perspektivou realizace a uvede-
ni do provozu,“ upfesnil.

Funkéni vzorek ARR
Soucasti AVV byla Automaticka regulace
rychlosti (ARR). ,,Sestavu zatizeni ARR
tehdy tvofil napajeci zdroj, regulator
rychlosti, regulator tahu, elektricky fi-
zeny Sestiventilovy brzdi¢ samocinné
vlakové brzdy DAKO BSE a jeho ovladac,
snimac rychlosti, méfidla a ovladaci pa-
nely,“ vyjmenoval Kubik. Pro ovéfovani
funkéniho vzorku ARR se vyuzival moto-
rovy vliz M 296.2022.

Jeho prvnim samostatnym tkolem by-
lo vybaveni série motorovych vozl fady
M 296.1 zatizenim pro samocinnou regu-



Den VVUZ na ZZO v Cerhenicich dne 24. 6. 2011

laci rychlosti. Slo o prvni vyuZiti ARR
vyvinuté ve VUZ v Zelezni¢ni dopravé.
Vytvofil navrh jeho instalace, v ZOS
Sumperk fidil montaz a stacionarné od-
zkousSel jeho funkénost a nasledné pro-
§kolil strojvedouci.

Sestava, respektive fragment pozdéjsi-
ho komplexniho systému Automatické-
ho vedeni vlaku (AVV), samocinné regu-
lovala rychlost vozidla na rychlost
pozadovanou, kterou zadal strojvedouci
voli¢em rychlosti, s respektovanim
vlastnosti trakéni a brzdové vyzbroje
hnaciho vozidla a vlakové soupravy. ARR
byla pozdéji vybavena fada hnacich vozi-
del zavislé i nezavislé trakce. Regulator
rychlosti byl v dal§im stupni vyvoje do-
plnén zafizenim pro automatické cilové
brzdéni a zatizenim pro progra-
moveé fizenou jizdu vlaku. Zafi-
zeni pro cilové brzdéni generuje
pozadovanou rychlost tak, aby
vlak dosahl predepsané rychlosti
v pozadovaném misté. K tomu
vyuziva naptiklad informace ze
zabezpecovaciho zatizeni nebo
informacnich bodt instalova-
nych na trati. Zatizeni pro pro-
gramové fizenou jizdy vlaku fid{
jizdu tak, aby pfidodrzeni jizd-
niho fadu byla spotieba trakéni
energie minimalni.

Tvorili i na koleni

Ne vzdy ale méli vyzkumnici,

v systému fizeného hospodai-
stvi, na riZzich ustlano. Tfeba po-
zadavky, které kladli jednotlivi
zkusebnici, aby méfici technika
pouzivana pti zkouskach byla po-
platna dobé, se prosazovaly velmi
téZce. Vzdy platila véta: ,,Reknéte
si, co potfebujete, alei to, kdy se
vam to zaplati.“ Navratnost na-
kladt nebyla Gplné jednoducha
ana tom usili o ziskdni novych
technologii ztroskotalo. Konkrét-
né $lo naptiklad o méftici dvojkoli
pro zkousky jizdnich vlastnosti

kolejovych vozidel. ,,My jsme méli tech-
nologie, které jsme si vyvinuli a vyrobili,
ale vypovidaci schopnost nebyla takova
jako u modernich systéma. Stdlo to mi-
liony korun a konkurence nds tehdy
predbéhla,“ vzpomnél Lubor Kubik.

Od roku 1989 do konce roku 1996 pra-
coval jako vedouci Vyzkumné oblasti ko-
lejovych vozidel. Nasledovala funkce
manazera kvality dil¢i zkuSebni labora-
tofe CD VUZ-ZL 3 a jako systémovy speci-
alista pro zkousky, méteni a vyhodnoco-
vani pracoval v oddéleni brzd. Pod jeho
vedenim sloucenim zkuSebnich a méfi-
cich tymu jednotlivych oddéleni vy-
zkumné oblasti vznikla dil¢i laboratot
ZL 3, ktera se stala vzorem pro vznik dil-
¢ich laboratofi ZL7, ZL8 a ZL 15. Ty do-
hromady vytvotily zkusebni laboratot
CD VUZ-ZL Praha. Cilem bylo ziskat
akreditaci. Cesky institut pro akreditaci
(C1A) po ispé$ném splnéni pozadavkil
zafadil 31. bfezna 1995 €D VUZ-ZL Praha
mezi laboratote s osvédéenim o akredi-
taci registrovym pod ¢islem 1462.

Bud jak bud, technologie a vyvoj Sly
nahoru. A své zadzemi vylepSovali VUZ.
Lubor Kubik vzpomina, Ze ve ZkusSebnim

Vuz

Vyzkumny
Ustav
Zeleznic¢ni, a.s.
Clen Skupiny CD

e

N
N

Vystava konand na ZZO v 70 letech. Vpravo Kubik popisuje ma-
ketu ovladacii a méFidel ARR, vievo Hlava (VUZ), uprostfed Clen
delegace sovétskych Zeleznic

5(] v

centru VUZ ve Velimi napfiklad vyrostly
nové budovy a haly, VUZ modernizoval
usek trati véetné tiiseku urceného

ke zkouseni vozidel. ,,Mluvim o pfijezdu
k Dynamickému zkusebnimu stavu, te-
dy o koleji s obloukem o poloméru 150
metrl a S oblouk pro zkousky jizdnich
vlastnosti kolejovych vozidel.“

Dodejme, Ze v 90. letech oddéleni tech-
nologie Zelezni¢ni vozby Vyzkumné ob-
lasti kolejovych vozidel zaniklo. Tym za-
meéstnancl VUZ zabyvajici se AVV presel
do AZD, kde pokracuje ve zdokonalovani
zatizeni, jehoz autorem je vySe zminény
vyzkumnik VUZ BoZetéch Sula.

Rychly navrat zpét

Dalsi zlom v kariéfe pana Kubika se stal
v roce 2007. Jako senior VUZ po desetile-
tich opustil. OvSem ne na dlouho. O ne-
cely rok pozdéji se vratil. VUZ totiZz ziskal
autorizaci, byl jmenovan jako akredito-
vany oznameny subjekt pro posuzovani
vyrobkd Zelezni¢ni dopravy. ,,Nabidku
jsem prijal vdomnéni, Ze se jedna o krat-
kodobou vypomoc v ramci nové zavede-
nych ¢innosti. Opak byl pravdou. Nejdfi-
ve na plny pracovni uvazek v pozici
posuzovatele subsystému Kolejova vozi-
dla, cozje jeden z itvart Kancelafe auto-
rizované osoby (KAO), nyni na zkraceny
pracovni tvazek na pozici technického
asistenta titvaru TR KAO,“ zminil. ,Vylo-
Zené jsem tézil z toho, Ze automa-
tizace Zelezni¢ni vozby mi umoz-
nila prafezové se seznamit se
vSemi zatizenimi, ktera se na vo-
zidlech vyskytuji, a ktera se

v procesu schvalovani vozidel

do provozu posuzuji.“

Pracovni postupy, které sivy-
tvoril pro zpracovani vystupnich
dokumentli z posuzovani pomoci
aplikaci na PC (certifikaty, soubo-
1y technické dokumentace), zaca-
li posléze pouzivat i ostatni posu-
zovatelé KAO. Nové pozadavky
a Casté zmény v evropské legisla-
tivé vyzaduji nové aplikace vytva-
fet nebo je aktualizovat, a tim je
dnes pan Kubik plné vytizen.

A Ze by se ve volnych dnech nu-
dil? viibec ne. Dlouho se rekreac-
né vénoval fotbalu, hokeji, volej-
balu, stolnimu tenisu, turistice
a hrél Sachy. Z tohoto vycétu se
nyni vénuje jen stolnimu tenisu.
Hraje soutéZ Prazsky rekreac¢ni
stolni tenis za Ceskou agenturu
pro standardizaci (CAS). V minu-
losti byl sportovné aktivnii VUZ.
Jeho muZstva hrala soutéZe ve vo-
lejbalu a stolnim tenisu a neved-
la si$patné. O
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Zaver roku
uhelnych

Michal Roh | Foto: autor

N a to, Ze soucasna doba je pomérné
turbulentni, jsme siuz zvykli. Ale
to, co se v poslednich mésicich déje

na energetickém trhu, pfekonava asi
vSechny pfedstavy. Raketové stoupajici
ceny elektrické energie a zemniho plynu
jsou jiZz nékolik tydnd vdéénym nameé-
tem vSech médii. Zatimco prvni pololeti
se neslo na viné Green dealu a s nim sou-
visejici co nejrychlej$i ndhradé uhli jiny-
mi palivy, ve druhém pololeti se rétorika

ve znameni
preprav

zménila a nyni vS§ichni pfekotné objed-
navaji vlaky s uhlim a pfemysleji, jak
teplo vyrobit co nejefektivnéji.

Leto$ni podzim se tak nese ve znameni
zvysenych objednavek proti loniskému ro-
ku. V zafi jsme pfepravili o 100 tisic tun
hnédého uhli vice neZ v roce 2020, v fijnu
pfepravy meziro¢né narostly o témét 8o
tisic tun. Pro CD Cargo to znamena ne-
malé trzby, ale bohuZel i fadu problémd.
,CD Cargo se ocitlo ve sloZité situaci, kdy
jsme v souvislosti s poklesem poptavky
nastartovali proces optimalizace kapacit

Naklddka tFidéného uhli probihd na viecce Upravny uhli Ledvice

&
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anajednou jsme nebyli schopni pokryt
bezprecedentni pozadavky zdkaznika
na prepravy hnédého uhli,“ fika predse-
da pfedstavenstva CD Cargo Tomdas Toth
adodava: ,Kazdopadné jsme podnikli
vSechny kroky, abychom se s nartistem
poptavky poprali. Uhelné vlaky dostaly
prioritu, pfenastaveny byly i priority in-
terniho opravarenstvi, operativné se
nam podarilo najmout dalsi vozy.“
Podivejme se nyni na dva zajimavé ob-
chodni ptipady, které si i pfes souc¢asnou
agresivni kritiku spalovani pevnych pa-
liv zaslouzi od CD Cargo ,,Pecet spoleen-

H‘alﬂ_“ i il r.rm_
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PFistavba vozii na viecku EXPOL TRADE v Senové u Nového Jicina

sky odpovédné firmy*, a to za piikladné
vyuziti synergii mezi Zeleznic¢ni a sil-
ni¢ni dopravou. Zelezniéni je uréena pro
prepravu vétsich objemt na delsi vzda-
lenosti, silni¢ni pak na rozvoz uhli

na posledni mili.

Spoluprace Zeleznice - silnice
Pfepravu hnédého uhli do teplarny v Kla-
tovech dlouhodobé zabezpecuje CD Cargo
ve spolupraci se spole¢nosti Carbosped.
Posledni mili zajistuje firma KDS Cargo.
Roc¢né se jedna o priblizné 10 tisic tun
paliva. Uhli je v ipravné této suroviny

v Ledvicich nakladano do skupin osmi
vozl fady Faccs, které jsou na tuto pfe-
pravu vyclenény. Pravidelnou vlakotvor-
bou je skupina vozi dopravena do stanice
Svihov u Klatov. Klatovskd teplarna totiz
nedisponuje vlastni vle¢kou, proto je sta-
nici uréeni Svihov u Klatov a posledni
mile je feSena nakladnimi automobily.
Do teplarny je to odtud necelych 10 kilo-
metrl po silnicich vedoucich mimo obyt-
nou zastavbu. Negativem nasazen{ vy-
sypnych vozi fady Faccs je men$i loZzny
objem oproti voziim Falls, naopak poziti-
vem je jednoduchy systém vykladky uhli

V aredlu uhelnych sklad(i v Senové u Nového Jicina probihd pFeklddka tohoto

paliva z Zeleznicnich vozii pfimo na ndkladni automobily, které je rozvdZeji

k cilovym spotfebiteliim
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Objemy pFeprav hnédého uhli v tundch

ptimo na pas, po kterém je uhli pfeloze-
no rovnou do ndkladniho automobilu.
Po automatickém zaplachtovani pak au-
tomobil mifi k vykladce do teplarny.
Dalsi zajimavou pfepravu realizujeme
pro zakaznika EXPOL TRADE, do jehoZ
uhelnych skladfi v Senové u Nového Jici-

na miri ro¢né okolo 25-30 tisic tun hné-

dého uhli ze severnich Cech. Ucelené vla-
Ky sestavené z vysokosténnych vozi fady
Eas jsou v elektrické trakci dopraveny
do Suchdola nad Odrou a odtud po ¢as-
tech pfistavovany na vlecku uhelnych
skladfi v nakladisti-zastavce Senov u No-
vého Ji¢ina. Vykladka uhli je provadéna
»drapakem* a palivo je budto uloZeno
na skladku, nebo zde jiz cekaji ndkladni
automobily, které ho ihned odvazeji k ci-
lovym odbératelim. DileZita je proto
kvalita preprav, aby nedochazelo ke zby-
te¢nym zdrZenim a komplikacim.
Realizaci pieprav v relacich Svétec - Svi-
hov u Klatov a Svétec - Senov u Nového Ji¢i-
na po Zeleznici jsou nase silnice uSetfeny
jizdy 1600 kamiond a spolecné usetfime
pribliZné 550 tun CO, ro¢né. O

« Vyklddka uhli ve stanici Svihov u Klatov

23



PROVOZ A TECHNIKA

Prazske Masarykovo nadrazi
ziskava novou tvar

Josef Holek | Vizualizace: Sprava Zeleznic

I\/l asarykovo nadraziv Praze, klasi-
cistni architektonicky skvost upro-
stfed metropole a diileZity dopravni
uzel, mé za sebou dalsi vyraznou ¢ast re-
konstrukce. Ceské drahy se pustily
do oprav v nékolika budovach arealu.
Pozdéji by se do ¢asti prostor méli presu-
nout zaméstnanci dopravce.

,Praci se na Masarykové nadrazi udé-
lalo opravdu hodné. V budové hotelu,
na rohu ulic Havlickovy a Hybernské,
jsme opravili strop ve druhém podlazi
a vymeénili ve§keré inZenyrské sité. Dale
jsme v objektu v Hybernské ulici vymeé-
nili vytah a spojovaci chodba ma také
novou stfechu. I nadale pokracujeme
v rekonstrukci domu u tramvajové za-
stavky v Havli¢kové ulici. Kompletné

jsme tu sanovali statiku, vymeénili okna
a elektroinstalaci, instalovali vzducho-
techniku, zprovoznili kotelnu, opravili
fasddu a vnitfni omitky,“ vyjmenoval
provedené prace feditel Regionalni spra-
vy majetku €D (RSM) Zdenék Sedlacek.

Radéji ve svém
V posledni jmenované budové budou mit
ve dvou patrech kancelafe zaméstnanci
Oblastniho feditelstvi osobni dopravy
CD a Centra internich sluZeb CD. Tieti
patro se vyhradi pro vlakové Cety a stroj-
vedouci. Vybuduji se jim zde noclezny.
V ptidtim roce maji Ceské drahy napla-
novanou opravu spojovaci chodby v Hy-
bernské ulici. Nova budou okna, dvefe
afasidda. Tim jsme se zarovern dostali
do objektu, kde uz nyni sedi ¢ast zamést-
nancti Generalniho feditelstvi CD (GR)
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Modernizace ma
zemni rozhodnuti

Sprava Zeleznic ziskala pravomocné
Uzemnirozhodnuti pro modernizaci
Masarykova nadraZzi. Stavebni prace
zacnou v roce 2023 a v jejich ramci se
mimo jiné rozsifi stavajici pocet koleji
ze sedmi na devét, vybuduje novy ves-
tibul ve formé zastreSeni propojuji-
ciprostor ulic Na Florenci, Hybernska
a Opletalova s pristupy na jednotli-

Va nastupisté, zvysi rychlost viakt na
100 km/h a poloZi koleje pro provozni
oSetreni souprav v lokalité Hrabovka.
V soucasné dobé je koncovym nadra-
Zim nékolika velmi vytizenych regio-
nalnich linek ze Stfedoceského kraje.
Brzy se stane koncovou i vychozi sta-
nici vlakd spojujicich centrum Prahy

s LetiStém Vaclava Havla.

a Spravy zeleznic. Zatimco Sprava Zelez-
nic mistnosti opusti na zacatku pristiho
roku, zaméstnanci CD tady zlistanou

a doplni se dal$imi tak, aby jich co nej-
méné plisobilo v pronajatych prostorech.
Cilem je ispora nakladd za prondjmy.

Pokladny ke komerénim Géelm
NeuvaZzuje se vSak o pfesunu vsech za-
méstnancil GR jednoduse proto, Ze by se
na ,Masarycku“ nevesli, a to ani v pfipa-
dé, Ze by CD koupily pfilehlou budovu,
ve které jesté nedavno sidlila Ceska pos-
ta. Tauz objekt opustila. Na pfilehlém
prostoru, ktery ohranicuje kolejisté, ma-
gistrala a Hybernska ulice, sice vyroste
dalsi budova, bude ale patfit hotelu vy-
budovanému developerem Penta.

A co se stane byvalymi pokladnami?
,Jsou zasmluvnény se spolecnosti Penta,
kterd zde hodla vybudovat obchodni pro-
story,“ doplnil Martin Spinka, naméstek
feditele RSM CD s tim, Ze sou¢asny hotel
ma inadale slouzit svému tcelu. Zatim
nejvétsi zmény je mozné spatfit ptimo
z opravené dvorany. CD tu napfiklad ne-
davno oteviely moderni pokladny, na-
jdete tu i fadu novych obchtdka véetné
1lékarny anebo rekonstruované toalety.

U nadrazi uz vyristaji dalsi budovy
s kancelafemi, byty, obchody ¢i restau-
racemi. Zmizi zdej$i parkovisté, vznikne
malé namésti s dostatkem zelené a od-
pocinkovych ploch. Soucasti ndmésti
bude i dominanta projektu architektky
Zahy Hadid - sténa se zlatym reliéfem,
ktera vytvorii dalsi prazskou véz. Vytvori
Celo pravé stavéného objektu. O



Petr Slonek | Vizualizace: Sprava Zeleznic

tavbou odstartuje pfeména prazskych

HoleSovic, které v mistech dne$niho
bubenského nadrazi propoji zcela nova
¢tvrt. Modernizace ma podle pland skon-
¢it do roku 2025. Nejvyraznéj$im prvkem
modernizované traté se stane nova stani-
ce Praha-Bubny, ktera vznikne za Ne-
grelliho viaduktem. Propojena bude pod-
zemnim vestibulem se stanici metra C
Vltavska. Architektonické ztvarnéni na-
drazi se tfemi nastupisti a ¢tyfmi koleje-
mima na starosti architektonické studio
Jakub Cigler Architekti.

Vypsani vybérového fizeni pro celou
modernizaci traté z Prahy do Kladna
ana letisté je podle generalniho feditele
Spravy Zeleznic Jifiho Svobody dilezZité.
,»Spolu s kladenskym tisekem jde o faktic-
ké zahdjeni stavby a pfedevsim o zacatek
promeény celych HoleSovic. Staré nadrazi

Trat Praha-Bubny - Vystavisté
Ceka kompletni proména

dlouho rozdélovalo HoleSovice na dvé ne-

sourodé ¢asti, zatimco nova Zeleznice bu-
de naopak obé ¢asti spojovat,” uvedl.

Dvé faze modernizace

Nadrazi vyroste ve dvou etapach. V prvni
ptijde o jedinou budovu v izemdi, pti-
C¢emz na jeji stfese vznikne travnata od-
pocinkova plocha, kterd umozni lidem
vyhled na mésto. V druhé fazi vznikne
spolu s vystavbou nové ¢tvrti pfimo nad
nadrazim nova administrativni budova.
V nadraznich vestibulech potom bude
fada komercnich prostor, slouzicich jak
cestujicim, tak obyvateldm budouci no-
vé ¢tvrti Bubny-Zatory.

Pravé nadrazi se spolu s novou budovou
prazské filharmonie stane pfirozenym
centrem nové ¢tvrti. Zaroveil ptjde o je-
den z klicovych prvki jeji dopravni ob-
sluznosti. Funkci diilezitého dopravniho
uzlu by méla modernizovana Zeleznice
plnit napfi¢ Prahou 7 a Prahou 6. V ramci
modernizace Gseku Bubny - Vystavisté
vznikne totiZ na okraji parku Stromovka
zastavka Praha-Vystavisté, jejiZ architek-
tonické ztvarnéni ma na starosti studio
dh architekti. Vyrazné ulevi prazské in-
tegrované dopraveé predevsim ve chvilich,
kdy se budou na Vystavisti konat hro-

madné akce jako veletrhy, koncerty nebo
sportovni zapasy. Diky nové lavce pfes
trat se navic zleps$i propojeni Stromovky

a Letné. Podobny pfinos ma mit Zeleznice
také pro navstévnost koncertdi v budové
prazské filharmonie nebo v pfipadé kona-
ni hromadnych akci na prazské Letné.

Soucasti stavby estakada
Modernizovana trat povede v iiseku Bub-
ny - Vystavisté z vétsi casti po nové esta-
kadé, ktera umozni sceleni HoleSovic

do jednoho funkéniho izemi. , Estakada
bude navrzena s velkorysymi mostnimi
oblouky, a to proto, aby maximalné
umoznila dal$i rozvoj izemi. Pocitdme

s tim, Ze v okoli Vystavisté zde po vzoru

z Némecka a dalsich zapadnich zemi
vzniknou prosklené vestavby umoznujici
komer¢ni vyuziti. Pokud se tak ale nesta-
ne, umozni estakada vzdusné a bezpecné
propojeni izemi po obou jejich stra-
nach,” upfesnil Svoboda. Tato stavba
umozni i zruSeni neoblibeného Zeleznic-
niho pfejezdu v Bubenské ulici a soucas-
né zvySeni mostni konstrukce v ulici Du-
kelskych hrdind. Jedna se o misto, kde
neukaznéni ridi¢i nakladnich aut kvili
nizkému vys$kovému profilu svym vozy
Casto strhavaji tramvajové troleje. O
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ZAHRANICI

PKP IC Cerpa miliony z EU
na vozidla a infrastrukturu

Josef Holek | Foto: autor, PKP IC

olaci unijni prispévky investovali

do modernizace vozidlového parku,
ktera stdle pokracuje. ,Investi¢ni program
prinasi velky kvalitativni skok pro cestuji-
ci arozvoj nasi spole¢nosti. Nemaly podil
na tom maji nami ziskané prostfedky z ev-
ropskych fondli. Proto nadale sledujeme
moznosti dal$ich investic s pfispénim
unijnich dotaci,“ uvedl Tomasz Gontarz,
¢len predstavenstva PKPIC.

,PKP Intercity v soucasnosti uskutec-
nuje projekty spolufinancované Evropskou
unii. Prvnim je Zeleznice pro dobré spoje-
ni a jedna se o modernizace vozi a loko-

motiv. Druhy, s ndzvem Komfortné zrych-
lujeme, se tyka ndkupu novych lokomotiv.
Jejich celkova hodnota ¢ini vice nez 2,5 mi-
liardy zlotych hrubého (téméf 14 mld. K¢).
Jsou spolufinancovany z Fondu soudrznos-
tivramci Opera¢niho programu Infra-
struktura a zivotni prostfedi,“ doplnila
Katarzyna Grzdukova, mluvci PKPIC,

Novinkou Combo

Do konce roku 2021 PKP Intercity dokonci
vSechny modernizace kolejovych vozidel
véetné osobnich vozii. Diky tomu se vo-
zovy park roz§ifi o 335 vagont, pficemz
60 z nich jsou vozy s oddily prvni tfidy.
Jde o techniku modernizovanou konsor-

ciem firem PESA Bydgoszcz a ZNTK
Minsk Mazowiecki a dale o ,,dvojky*
opravené u vyrobce H. Cegielski-Poznan.
,V nasledujicich tydnech bude dokonce-
na modernizace 60 multifunkénich voz
snazvem Combo. Vozidla modernizovana
u PESA a firmy Minisk Mazowiecki se vy-
znacuji pfedevsim Sirokymi dvefmi a ram-
pou, coz zjednodusuje pristup osobam se
zdravotnim postiZzenim, rodinam s détmi
anebo cyklistim,* podotkla Grzdukova.

Spolufinancovani rovnéz prispélo k mo-
dernizaci vozidlového parku, respektive
lokomotiv. Uz loni Polaci nakoupili dvacet
novych stroji fady EU160 Griffin a necha-
li modernizovat 33 elektrickych hnacich
vozidel fady EPoy, jeZ nové mohou jezdit
rychlosti az 160 km/h. Soucasti projektu
bylo i pfedélani 13 posunovacich motoro-
vych lokomotiv fady SM42. Nové mohou
byt nasazeny i do béZného provozu.

Investice do infrastruktury

V ramci projekt urcenych pro infrastruk-
turu investuje PKP IC do dep po celém Pol-
sku. Po rekonstrukci vlastnich vlecek v Ol-
§tyné a Kolobiehu je pravé rekonstruovano
depo Stétin Zaleskie Legi. Na vledce v Kra-
kové zacala modernizace sité stlaceného
vzduchu a vodniho systému. Opravu pod-
stupuji i revizni kandly v depu ve Vratisla-
vi, kde také stavi novou mycku. Podobné
zafizenivznikne na krakovském hlavnim
nadrazi. Novou myckou se téZ miiZe po-
chlubit odstavné nadrazi ve Varsaveé.

Do roku 2030 chtéji Polaci do moderni-
zace vozidel investovat dal$ich 19 miliard
zlotych (cca 105 miliard korun). Penize by
mély smérfovat na nakupy a rekonstrukce
osobnich vozi a lokomotiv, hnaci vozidla
by navic méla mit pokud mozno co nej-
nizsi uhlikovou stopu. O

Rakus$ané spustili jizdenku KlimaTicket na vSechny mody veiejné dopravy

'Rakousko spustilo na konci fijna prikop-
nicky projekt celostatnijizdenky Klima-
Ticket. Zaro€ni cenu 1 095 eur (v pfepoctu
zhruba 28 tisic korun) mdze jeji drzitel cesto-
vat po celé zemi jakymkoliv prostfedkem ve-
fejné dopravy. Plati ve spojich statnich i sou-
kromych dopravct ¢i v metru ve Vidni.
Do systému jsou na Gzemi Rakouska zapoje-
ny rovnéz vlaky Ceskych drah vedené railje-
ty. Celodennijizda vlakem, autobusem a me-
trem tak diky nivyjde zhruba na tfi eura.
Poridit Ize také zlevnéné verze pro mla-
distvé do 26 let, seniory a hendikepované
zarocnicenu 821 eur nebo rodinné tarify.
Vedle celostatni varianty KlimaTicket O
za 1 095 eur na rok jsou k dispozici regionalni
verze. Napfiklad souhrnna jizdenka pro okoli
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Vidné, tedy Dolni Rakousko a Burgenland-
sko, vyjde na 550 eur. Ro¢ni kupon v hlavnim
mésté |ze poridit za 365 eur.

Rocnijizdenka pro cestovani vefejnou do-
pravou napfic celym Rakouskem se zacala
prodavat uz na zacatku fijna za zvyhodné-
nou zavadéci cenu 949 eur, za niz si ji pofidi-
lo pFes 70 tisic lidi. ,Lidem se musi financné
vyplatit vyuZivat vefejnou dopravu. Jde o to
zvysit jeji atraktivitu tim, Ze jim nabidneme
néco nekomplikovaného,” uved! pFi pfedsta-
vovani produktu vidensky radni Peter Kraus.

KlimaTicket funguje jako jednotny ro¢ni
prikaz pro danou zakoupe-
nou oblast. Rakouské Grady
tvrdi, Ze jde o vic nez pouhou
litacku. Projekt ma pomoci

spole¢né dosahnout klimatickych cild vyply-
vajicich z PaFizskych dohod, ke kterym se ze-
mé zavazala. Cilem je zvysit pocet lidi vyuZzi-
vajicich sluzeb vefejné dopravy. Jizdenka bu-
de financovana ze spolkovych dani. Minister-
stvo dopravy odhaduje, Ze dafiové poplatniky
systém na kompenzacich dopravcim ro¢né
pfijde na 150 miliond eur (3,8 miliardy K¢).
Rakousky plan mobility pocita s narlistem
vefejné dopravy ze stavajicich 27 na 40 pro-
cent do roku 2040. KlimaTicket maji pomoci
dalSi opatfeni, jako je modernizace a rozsifeni
hlavnich dopravnich tras. Vladni program vy-
Clenil na rozvojinfrastruktury mi-
liardy eur. Jen OBB planujiv pfis-
tich Sestiletech investovat do Ze-
leznic 17,5 miliardy eur.  (hol, pes)



ZSSK kompletné zmodernizovala dalkové vozy

Petr Slonek | Foto: ZSSK

lovensky narodni dopravce tak do-

koncil jeden z nejvyznamnéjsich pro-
jektli obnovy vozového parku ve své his-
torii. Modernizace pfisla na 37,8 milionu
eur, tedy v pfepoctu na témeér 970 milio-
ni korun. Vagony nesouci nyni oznaceni
Bmz jsou nasazovany na spoje ze Ziliny
do Prahy a z Bratislavy do Kosic. Novy
interiér navrhla ¢eska firma Aufeer
Desing, jez dlouhodobé spolupracuje na-

pfiklad s Ceskymi drahami ¢i spoleé-
nostmi Stadler a Bombardier.

Moderni prvky v interiéru

Hlavni charakteristikou je lidovy motiv
¢i¢émanského vzoru, ktery predstavuji po-
tahy sedadel. Vozy maji navic v interiéru
dfevény dekor. ,,Novy interiér vagonti

v sobé spojuje moderni i tradi¢ni prvky,
funkéni prostfedi i pfijemnou atmosféru

a cestujici maji zase o diivod vic dat pred-
nost ekologické dopravé,* fekl pfedseda
predstavenstva ZSSK Roman Korerl.
»Hlavnim cilem rekonstrukce téchto vo-
z1 je predevsim zvySeni kvality cestova-
ni, ale nezanedbatelnym pfinosem je
iposileni pozitivniho vnimani znacky
narodniho dopravce,“ zdtiraznil Koren.

ZSSK modernizaci pivodni fady
Bmeer financovala kompletné z vlast-
nich zdrojii a uskute¢nila ji firma ZOS
Trnava. Prvni modernizovany viiz se do-
stal do provozu v kvétnu 2018, posledni
po jizdnich zkouskach letos v listopadu.
Vagony po pfestavbé mohou jezdit rych-
losti az 160 km/h.

Inovaci prosly i dalsi ¢asti interiéru -
osazeny jsou protiskluzové podlahy, skle-
néné vyplné dveti, zavazadlové police ¢i
stolky. Pod sedadla byly doplnény dalsi
zasuvky (230 V) s USB portem a vymeénéno
bylo i osvétleni (dosazeni nového LED
vnitfniho a koncového osvétleni) a insta-
lovany jsou nové vakuové toalety. Vyho-
dami inovovanych vozi je i klimatizace
s regulaci vykonu a systémem sledovani
CO, v prostoru pro cestujici v zavislosti
na obsazeni vozu, wi-fi pfipojeni pro bez-
dratovy internet, systém detekce pozaru
¢i elektronicky rezervacni systém. O

Angli¢ané pfedvedli novy maly motorovy viiz

I\/I ohl by se stat zachranou pro malo vyu-
Zivanéregionalni traté. Alespon tak
samotni vyrobci hovofi o novém malém mo-
torovém voze, ktery nedavno v anglickém
méstecku Ironbridge predstavili zastupci
sdruzeni firem Eversholt Rail a Transport De-
sign International. Jedna se o vozidlo lehké
konstrukce nesouci oznaceniRevolution Ve-
ry Light Rail (RVLR).

Motorak vznikl na zakladé vyzvy Rady
pro bezpecnost a standardy Zeleznic a mini-
sterstva dopravy, které hledaly nizkonakla-
dovy vlak pro zajisténi sluzeb na vedlejsich
tratich. Novy typ vozidla ma zarovein umoz-
nit znovuotevfeni nepouzivanych Gsek(

a rozsiteni stavajici sité.

Prototyp vyrobci prvné ukazali
v Ironbridge, kde sdruzeni také otevfelo ma-
lou testovaci drahu a zajemcdm z fad odbor-
nik{ i Siroké vefejnosti na nivozidlo predvadi.
Misto nebylo vybrano nahodou. Jedna se ojiz
davno zaniklou trat, kde se prestalo jezdit
vroce 1963. A pravé na ni by se mohla tato
vozidla v budoucnu objevit. Urady zarovefi
na tomto pfipadu predvedly, jak snadno Ize

na léta nepouZivané trati znovu obnovit pro-
voz, pokud je o to z pFislusnych stran zajem.

Vozidlo méFf osmnact metrd a karoserie
jevyrobena z recyklovanych uhlikovych via-
ken. Nejvétsivyhodou je podle vyrobcd pre-
devsim jeho nizkd hmotnost. Ta €ini 24,8 tu-
ny, tedy az 0 40% méné nez u jinych podob-
né velkych vozidel. Cim je viz leh&i, tim mé-
né energie potfebuje ke svému pohonu,
atim se rovnéz méné opotfebovava trat.
S tim souvisi i nizké naklady na provoz, kte-
ré maji konkurovat autobusim.

Motorak pohani dieselelektricka jednot-
ka, ktera zajistuje provoz s nulovymiemise-

pro lokalky

mi a nizkou hlu€nost. Pfi pohybu ve stanicich
¢i nizkych rychlostech do zhruba 33 km/h je-
de totiz na baterie. Maximalnirychlost je 65
mil za hodinu (tedy zhruba 100 km/h). Vy-
brany motor Cummins 2,8 litru splfiuje nor-
mu EURO 6. Viiz pojme 56 sedicich cestuji-
cich, celkova kapacita je 120 lidi.

JRevolution Very Light Rail je nova tech-
nologie, ktera nabizi pohled na Zeleznice bu-
doucnosti. Tato nizkonakladova doprava
s nizkymi emisemi se mliZe stat tim, co
v nadchazejicich letech uvidite ve vasem
mésté," okomentoval novy vlak britsky mini-
str Zeleznic Chris Heaton-Harris. (pes)
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RECENZE

"

Ve spolupraci s némeckym vyrobcem Hadl Manufaktur pfipravila firma Kolmar pro modelare preferujici
,velikost stfedu” limitovanou sérii dvouvozového setu krytych vozii Gbk pod katalogovym cislem 0114009.

Vagony spadaji do IV. epochy a maji dvé riizna inventarn

i Cisla: 20 54 118 0715-4 a 20 54 118 0704-8.

Jedna se o dobre zpracované modely, coZ neni u firmy Hadl Zadna vyjimka. Pojdme si je bliZe predstavit

v nasledujici recenzi.

Michal BednéF | Foto: autor

~sD zatadily nékolik desitek kusd vo-
zl fady Zs, pozdéji znacenych GbK,

do svého vozového parku po roce 1945.
Vyroba vozil tohoto typu byla ukoncena
v roce 1932. Do zahajeni vyroby celosva-
fovaného provedeni v roce 1937 vzniklo
nékolik mezitypi, které se 1isi v detai-
lech skfiné a vyraznéjiiv provedeni
pojezdd. Vétsina vozu byla po precislo-
vanivrezimu 20 54, tudiz nemohly byt
zafazeny do mezinarodniho provozu
a byly urceny jen pro provoz na tratich
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@ kovové uloZeni dvojkoli
@ povrchova Gprava

=

@ urcité odlisnosti od predlohy
v ramci moznosti modelu

CSD. Tak alespoti o vozech oficidlné pise
distributor.

Provedeni, jizda

Zabaleny jsou v novéjsich krabickach
Hadl bez prizoru s novéj$im designem
alogem, nez jsme byli doposud zvykli.
ODbé krabicky drzi pohromadé prithled-
ny blistr. Pfibaleny jsou dolepovaci do-
pliiky. Na ramecku jich je vice, konkrét-
né na tyto vozy vak vyuZijeme pouze
drzaky luceren a madla, jejichz sila je
o,5mm.



Popisky na skfini i na ramu jsou ostré

a dobfte Citelné, vylisky jednotlivych di-
14 ¢isté, pouze u stupacek na rozich vo-
zu lze pfi pozorném pohledu zaregistro-
vat drobné nékolikadesetinové otfepy.
Ty lze jednoduse strhnout skalpelem.
Narazniky jsou na celniky dosazeny
zvlast, nejsou soucasti vylisku pojez-
du. Model ma odsouvatelna bo¢ni vra-
ta a uvnitf imitaci prkenné podlahy. Jeji
delsi stfedni cast nad zavazim je v Sedé
barvé, krajni ¢asti v barvé cerné. Tim se
1i§i od star§iho modelu Gbkl DR, ktery
sam vlastnim a jenZ ma celou podlahu
Sedou. Navic u nynéjsich modell jsou
tyto dva krajni dily na rdm vozu pfile-
pené, diive byly pouze zasazené na Ce-
pech bez fixace lepidlem. Jedna vrata
jednoho vozu jdou v mém piipadé tro-

m

—
—_—

chu hiife posouvat, pri¢inu jsem zatim
nenasel, ale otfep jsem po jejich vyjmuti
nikde neobjevil. Podivim se na to, aZ bu-
de ndlada a ¢as, neni to nic akutniho, co
by se muselo fesit okamzité.

Skfin na pojezdu drzi diky dvéma
zamkim na podlaze nad kinematikami.
Jsou zaklesnuté za vystupky na vniti-
ni strané celnich stén. Demontdaz je tak
opravdu jednoducha a rychla. Navzdo-
ry tomu vSe drzi spolehlivé a nedochazi
k samovolnému uvolriovani. Pro oddéle-
ni obou dild sta¢i uchopit pojezd za roz-
sochy a skfinl za bo¢nice a opatrné od se-
be tyto dily tahem oddélit, pfiemz ram
mirné tla¢ime k tomu celu, které je dal
od mista tchopu. Dvojkoli jsou kovova,
oboustranné izolovana, ulozend v ple-
chovém pouzdfe. Diky tomu maji vozy

zarucen lehky chod bez odporu, jizdni
vlastnosti jsou tedy vyborné a ani ,,vlec-
kovy“ polomér 267 mm jim necini pfi
priijezdu problém. Stfecha je rovnéz vy-
robena jako samostatny dil a na skiini je
nalepena. Pod ni je v horni ¢asti skiiné
vyztuha, kterd zabranuje pfipadnému
prohnuti bo¢nich stén. Na pojezd jsou
rovnéz jako separatni dil dolepeny po-
dlouhlé stupacky pod vraty.

Na modelu nebylo kromé hors§iho cho-
du jednéch vrat nic, co by se muselo
upravovat pro docileni 100% funkcnos-
ti. Kinematiky, ukryté v podlaze vozu,
funguji spolehlivé. Jejich navrat do stfe-
dové polohy zajistuje ocelova strun-
ka o priméru o,2mm. Vzdalenost me-
zi ndrazniky vozli na roviné v tahu je cca
1,9mm, na obloukovych kolejich o polo-
meéru 321mm (kolejivo Kuehn) jsou od se-
be talife naraznikd na vnitfni strané ob-
louku zhruba 1,5mm. Vozy maji spfahla
od firmy Kuehn s pojistkou proti samo-
volnému rozpojovani. Hmotnost modelu
je 26g, coz pfijeho délce 100,6 mm odpo-
vida téméf pfesné minimalni hodno-
té stanovené normou NEM 302. Samot-
nd délka se vSak oproti pfedloze dost 1isi.
Prepocet idaje 12,80m, Ktery je uvedeny
na skfini modelu, vychazi po stodvaceti-
nasobném zmenseni na 106,6 mm, rozdil
tu tedy je. Na webu distributor publiku-
je fotografii skutecného vozu, z niz jsou
oproti modelu jisté odliSnosti patrné, pro
mnohé modelare vsak budou akceptova-
telné, pokud si jich viibec vS§imnou.

S
95%

Neni to prvni model, ktery firma Kolmar na-
Sim modelartim zprostfedkovala. V nedav-
né minulosti ndm jiz nabidla ve spolupraci
s firmou Hadl set dvou osobnich voz(li Biz
asluzebniviz Pwgs, s firmou Kres zase mo-
torovy vliz M140.313 zvany Manka, s jehoz
recenzijste sejiz na strankach Zeleznicare
setkali, a k nému pfivésny viiz CDIm. Ve
jako limitované edice. Vzdy se samozrejmé
jedna o plvodné némecka vozidla, ktera

u nas po valce zlstala, ale budme vdécni

i za né. Oba némectivyrobci se mohou
chlubit kvalitnimi produkty, a kdo si tyto
modely stihl pofidit, urcité nelituje a roz-
hodné neprohloupil. Ani ja jsem neodolal

a po velmi kratkém zvazovani se ma sbirka
o tyto dva kryté vozy rozsifila. PFed 10 lety
jsem si koupil vyse zminény vz GbkI DR,
znéhoZ tato CSD verze vychazi, takZe jsem
védél, do Ceho jdu, a méljsem urcitou jisto-
tu a zaruku kvality.

Hodnoceni

29



Draha cisare Frantiska Josefa slavi 150 let

Na snimku z Cervna roku 1986 je zachycen Brejlovec pFi prijezdu Voticemi v Cele rychliku Praha - Ceské Budgjovice. Vidét jsou i sloupy budouciho elektrického
vedeni. Zdvory a pfejezd pfes trat z betonovych panelii jsou provizorni, slouZily pouze v dobé stavby elektrifikace. Zeleznicni zaméstnanec na pfejezdu drZi cedu-
li' s pFikdzanou jizdni rychlosti pro strojvedouciho

Petr Slonek | Foto: Jan Dvofak, archiv

rod drahy vSak nebyl jednoduchy.

O jejivystavbu se zaslouzily nékdejsi
véhlasné firmy Vojtécha Lanny a bratfi
Kleinfl. Na vzniku se finanéné nepodilela
pfimo monarchie, ale pfedevsim zamoz-
ni aristokraté. Provozovateli, tedy firmé
Draha cisafe Franti$ka Josefa, se nicmé-
né nevyhnuly financni potiZe a pozdéji
byla zestatnéna. Co vSe provazelo vznik
této privatni Zeleznice?

Spojit Videni s Prahou pfes jizni Cechy
chtélo mocnafistvi, respektive feditelstvi
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drah, uz v poloviné devatenactého stole-
ti. V roce 1842 si proto nechalo vypraco-
vat pfislusnou studii. BohuZzel z projektu
seSlo a stat si vybral alternativni spojeni
pfes Olomouc. Zmény nastaly aZ o nece-
lych dvacet let pozdéji, byt se tésné pred
vznikem o spojeni s metropoli snazila
Severni draha cisafe Ferdinanda. Projek-
tem totiz chtéla zastinit konkurenéni
Spole¢nost statni drahy. Jenomze cisat
chtél jesté vybudovat spojeni z Ceskych
Budé&jovic do Chebu pies Plzernl. Tuto
moznost Severni draha ale nakonec ne-
akceptovala a stat koncesi v roce 1866

ptiklepl spole¢nosti k.k. privilegierte
Kaiser-Franz-Josephs-Bahn (KFJB), tedy
soukromé Draze cisatfe FrantiSka Josefa.

Problém s financemi

Vystavba Zeleznice nepatfila nikdy k lev-
nym zalezitostem. V dobach monarchie,
kdy byl kapitaliv drZeni Slechty, stat
proto nechal vSe na bedrech zimozZnych
koncesionatd. Ti ve stejném roce zadali
stavbu sdruzeni firem Vojtécha Lanny

a bratfi Kleinti. Slozity terén a prede-
v§im nedostatek subdodavek zptisobily,
Ze se Kaiser-Franz-Josephs-Bahn brzy do-



Jak se oteviraly jednotlivé tiseky

Ceské Budgjovice — Plzefi (1. 9. 1868)

Ceskeé Velenice — Ceské Budé&jovice (1. 11. 1869)

Ceskeé Velenice — Cercany (3. 9. 1871)

S i ks iibbanee

CerCany — Nadrazi cisafe Frantiska Josefa (14. 12.1971) e

Plzefi — Cheb (28. 1. 1872)

Ceské Budgjovice — Veseli nad Luznici (8. 6. 1874)

stala do Cervenych ¢isel. Penize uz nepfi-
tékaly ani od Rotschildova Privilegova-
ného rakouského uvérniho astavu
a firmé nezbyvalo, neZz se obratit opét
na stat. Pro¢? Uz pfedtim totiz od spolec-
nosti dostala beziro¢nou ptj¢ku a libo-
vala siv daniovych tlevach. Nakonec ani
finanéni injekce nepomohla a drdha
musela byt v roce 1884 zestatnéna. Zaji-
mavosti bezpochyby je, Ze jednim z pod-
porujicich Slechticti byliJan AdolfII.
Schwarzenberg - ¢lovék, ktery mél boha-
té zkusenosti s dotovanim
staveb trati na severu Italie.
Samotnou vystavbu dozoro-
val Jindfich Kogerer a podle
dostupnych historickych zdro-
jl projektanti a stavitelé nara-
Zeli v jejim priibéhu na rtizné
prekazky. Trat méla napiiklad
podle ptivodnich pland vést
pfes Zlivskou naves, coZ se po-
chopitelné nelibilo mistnim.
ZkuSené stavitele nastésti na-
padlo prelozit ji vedle obce, te-
dy tak, jak bylo vzdy zvykem.
A zlistaneme-li jesté chvili
nazapadnim rameni, mtiZe-
me vzpomenout, Ze lehké to se
Slechtou neméli ani Pisecti. Ti

nakonec pfisli zkratka tplné, nebot dra-
ha byla vyprojektovana pfes Strakonice
a Nepomuk dale do Plzné.

Nové pracovni prileZitosti

V 19. stoleti zemé jesté nedisponovala
hustou Zelezni¢ni siti a prostor ohranice-
ny tratémi z Prahy na Plzeri a na Olomouc
byl v podstaté bez dopravni obsluhy. Lidé

tak Zili jen z prodeje zemédél-
skych plodin. Rakousko-
-Uhersko navic financéné vy-
Cerpavala i prusko-rakouska
valka, na rolniky a spotfebi-
tele zase dolehla netiroda
v roce 1868. Pracovni nabidky
tedy byly vice nez zadouci
a stavba nové Zeleznice doka-
zala na nékolik let tisice lidi
bohaté uzivit. A tak vdubnu
1869 utady vydaly stavebni
povolenina usek z Prahy
na zemskou hranici, k Such-
dolu. Velenice totiz leZely uz
na tizemi Dolnich Rakous.
Trat byla stavebné rozdélena
do dvou oddilu (Tfebori, Vele-
nice) a osmi sekci s patfi¢nymi nazvy Tte-
bori, Ceské Velenice, Sobéslav, Tabor, Vo-
tice, BeneSov, Ri¢any a Praha. Po ¢ase se
Prazsti odtrhli a vedli stavbu spojnice
mezi Smichovem a hlavnim nadrazim,
vCetné razby tunell pod Vinohrady.
Poprvé délnici kopli do zemé na Sed-
lecku. Zplanyrovali stovky hektard lesd,
vydlazdili hrdz Rozmberského rybnika
a odvodnili baziny Zlaté sto-
ky. Zachovany samoziejmé
zlistaly naspy, propustky
a mosty. Pracovali vZidy pod
dohledem stavebniho dozoru
a Cetnictva a material dovaze-
li napfiklad z lomu u Frahe-
1Ze. Uz koncem prosince 1869
na Tteborisku dokoncovali
prvni tsek. A zatimco smé-
rem ku Praze stavba vesele
pokracdovala, ve mésté uz to
takova slava nebyla. Technic-
ké vybaveni Kaiser-Franz-Jo-
sephs-Bahn nebylo na prilis
vysoké irovni a napfiklad
spravni a technické budovy
podél trati vznikaly jesté dav-

Takto se nastupovalo kdysi na Drdze cisafe FrantiSka Josefa do vagon(i,
které meély tehdy bocni vstupy pfimo do kupé (piSe se zhruba rok 1890)

16226 |
Votice 4 [l

Horuslre
‘.";'_ PFacay
Praha hlavni n.

Stehlaviee
ples Milevsko

- Vranice
2. Ifida osobni viak
Plati 1 den

Kis 5.00
16228
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Vldda dieselovych lokomotiv trvala pouhych 15 let. Na snimku z kvétna roku 1986 je osobni viak Praha - Ceské Budgjovice ve stanici Olbramovice
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Cheb

HISTORIE

Nejhonosnéjsi stanicni budova Drdhy cisafe Frantiska Josefa byla v Ceskych Velenicich. Na pohlednici ji vidime asi v roce 1910. V této dobé pied budovu zajiZde-
ly z rakouského Gmiindu trolejbusy a pfed budovou také bylo kolejisté rakouské tizkorozchodné drdahy

no po tom, co po trase projel prvni vlak.
Srazbou tunelu mezi Nuslemi a hlav-
nim nadrazim firma dokonce zacala bez
stavebniho povoleni a fadného vyvlast-
néni. Dnes nemyslitelné...

Otevirano postupné

V roce 1870 uz tlak samosprav i statu

na stavbate zna¢né vzristal a spolecnost
poZadovala rychlé zprovoznéni. Velké
komplikace pfinesly zminéné problémy

s byrokracii pfi razbé prazského tunelu
arovnéz nekvalitné zbudovany most

v Ceranech. Sdzava se viibec stala nej-
vét$i pfekazkou pfi budovani drahy. Trat
dosihla sdzavskych bfehti na tseku z Ces-
kych Velenic pfes Veseli nad Luznici, Ta-
bor, Votice a BeneSov do Ceréan 3. zafi
1871. ProtoZe je§té nebyl postaven most,
cestujici museli vystoupit a pouZit pfivo-
zu. Dal pak pokracovali dostavnikem.

Praha

Marianské Lazné

Plzen

Horazdovice

Strakonice

Ceské Bud&jovice
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Koncem ¢ervence 1871 se zkousky do-
¢kal isek z Velenic do Cer¢an, prvni pra-
videlné vlaky se na cestu vydaly 3. zafi
téhoZ roku. Osobni vlaky v§ak kviili ne-
odpovidajicimu zazemi pro cestujici kon-
Cily uz v BeneSové. Zbytek drahy stavbari
dokoncili v prosinci 1871, a to v€etné pro-
vizorniho dfevéného mostu pfes Sazavu.
Teprve 1. 7. 1882 dobudovali definitivni
Zelezny most a v roce 1903 byla ¢ast traté
(Gsek Praha - Benesov) zdvoukolejnéna.
Tim se doprava vyznamné zrychlila.

Draha KFJB byla velice populdrni a pro
dopravu dfilezita. Svéd¢i o tom mnoho za-
pisti v rznych obecnich kronikich, Trati
se dokonce chlubila i mista leZici nékolik
kilometri od ni. Jednim z nich bylo mésto
Sedlec-Prcice. V roce 1899 mu byla vydana
barevna poStovni pohlednice s jedenacti
kolorovanymi obrazky tehdej$ich honos-
nych staveb kolem sedleckého namésti.
Pohlednice méla nizev Sedlec na draze

Franti$ka Josefa, ackoliv samotna trat
byla postavena ve vzdalenosti
zhruba péti kilometrdi.
AZdo70. let 20. stoleti
jezdily v iiseku z Bene-
Sova dojiznich Cech
tehdy moderni parni
lokomotivy. Nejcas-
téji se na osobnich
vlacich objevovaly
Slechti¢ny a Albatro-
sy, nanakladnich
pak dominovaly Sto-
kr, Ctyfkoldk a Kra-
sin. Nejrychlejsim

Benesov

Votice

Tabor

Veseli nad LuZnici

Ceské Velenice

Eggenburg

Absdorf-Hipperdorf
Krems

Wien

spojem tu kdysi byval motorovy expres
Vindobona, ktery spojoval Berlin s Prahou
a Vidni. V roce 1978 trat projel za necelé tfi
hodiny s jednim zastavenim v Tabofe.

Modernizace v 21. stoleti

Ctvrty Zelezni¢ni koridor dnes vedle vy-
znamného vnitrostatniho spojeni pred-
stavuje také tranzitni spojeni Némecka
(Berlin a Drazdany) a Rakouska (Linec).
Celkova délka koridorové traté je 365km.
Celd trasa koridoru je kompletné elektri-
zovana od roku 2001.

Vzhledem k za¢lenéni trati do trasy
IV. koridoru prosla svou vétsi ¢asti rozsah-
lou modernizaci v€etné nékolika pielozek.
Uz v roce 2005 zacala SZDC s rekonstrukei
mezi Stran¢icemi a Hostivaii. Tato Cast
byla dokoncena v roce 2008. Néasledoval
tsek Doubi u Tabora - Tabor (2006-2009).
V letech 2007-2009 se pracovalo na tseku
od statnich hranic s Rakouskem v Hornim
Dvotisti do Ceskych Budé&jovic. V roce 2009
zacCala rekonstrukce trati Votice - BeneSov
u Prahy, ktera skoncila v listopadu 2012.

V tinoru 2011 nasledovala modernizace
aseku Ceské Budéjovice - Nemanice, hoto-
vo bylo v roce 2014.

V roce 2013 zacaly dvé stavby, a to Ho-
rusice - Veseli nad Luznici a Tabor - Su-
domeéftice u Tabora. Hned v nasledujicim
roce odstartovala modernizace tseku Ve-
seli nad LuZnici - Doubi u Tabora v ¢asti
Veseli nad LuZnici - Sobéslav, stavba Se-
vétin - Horusice. Pracovat se zacalo rov-
néz na prvni ¢asti tseku z prazského
hlavniho nadraZi do stanice Praha-Hos-
tivaf, kterd byla pfestavéna (2016). Letos
se dokoncuje modernizace iseku z Hosti-
vate k hlavnimu nadrazi, pficemz loni
se oteviela zastavka Eden a letos v zafi
Praha Zahradni Mésto.
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jezdi pFimé spoje EuroCity z Prahy a z Brna. Zcela nepravem lezi v‘jelfq““_’“""‘“? ’

stinu dalsi velké pristavni mésto - Brémy. Jeho atmosféra je prltom
stejné kosmopolitni, a presto mnohem klidnéjsi. V mnohém pripomina
slavna pristavni mésta Belgie, Nizozemi nebo z pobrezi Baltu.

Micdersgchsisclics

o Rlvinhabmnusemin



CESTOPIS

Petr Stahlavsky | Foto: autor

ymbolem Brém jsou méststi muzi-
kanti. Pfibéh bratfi Grimmd, ktery

je hodné podobny ceské pohadce Zvirat-
ka a Petrovsti. I kdyZ osel, pes, kocka
a kohout, ktefi v pohadkovém pfibéhu
vystupuji, nakonec do mésta nedosli,
stali se jeho symbolem. Na tuto nesouro-
dou Ctvefici narazite témér vSude: ve vy-
vésnich stitech obchodli, mezi upomin-
kovymi pfedmeéty, zdobi domy a jejich
nejslavné;jsi provedeni najdete hned ve-
dle radnice. Je jim bronzova socha, ktera
vam muze prinést $tésti a splnéni vasich
prani. Je to velmi jednoduché. Staci obé-
ma rukama chytit oslika za pfedni kopy-
ta a pak za nozdry a néco si pfat. Misto si
nespletete. Uz ted je od dotekl milion
rukou vyhlazené do zlatavé barvy.

Muzikanty miZete i slySet. Musite
davat velky pozor na zem a najit ten
spravny kanal, znamy také jako Brém-
ska dira, kde je otvor na mince. Nachazi
se na prostranstvi mezi historickou rad-
nici a moderni budovou zemského par-
lamentu. KdyZ do otvoru vhodite drobné
mince, staci par centdl, tak se z itrob
ozve néktery ze ¢tyf muzikantli - hykani
osla, Stékot psa, mnioukani ko¢ky nebo
kokrhani kohouta.

KdyZ uZ jsme u radnice, urcité stoji
za zminku, Ze na jeji fasadé najde-
me kousek reprezentujici nasi vlast.
Na bohaté zdobené fasadé se nachazeji
sochy sedmi kurfiftd, voliteld fimsko-
-némeckého cisate, a jednim z nich je
také Cesky kral. Poznate ho podle erbu
se stfibrnym lvem na ¢erveném poli. Jak
je patrno, Ce$i v minulosti patfili mezi
nejvyznamnéjs$i narody Evropy.
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Bruchhausen-Vilsen

Dominantou dom sv. Petra

Kolem hlavniho ndmeésti se nachéazi
dalsi zajimavosti. Dominantou je go-
ticky dém sv. Petra s kryptou, v niz lezi
mumie vzniklé pfirozenym proudénim
vzduchu, nékolik dalSich kosteld a ho-
nosné méstanské i spolkové budovy.

Za pozornost stoji i socha legendarniho
rytife Rolanda pfed radnici. I s balda-
chynem ma pies deset metri. Pochazi
z15. stoleti a symbolizuje svobody a vy-
sady, které panovnici méstu udélili.
DohliZel i nad poctivosti obchodu. Jak to
délal? Urcité vas zaujme brnéni na jeho
kolenou a hlavné kovové Spice. Vzdile-

=

<L
nost mezi e,
nimije pfesné
jeden Brémsky loket, takZe si zde mohl
kazdy zkontrolovat spravnou miru.

Pfi toulkach hanzovni metropoli ne-
1ze minout ani Bottcherstraf3e, ulicku
mezi centralnim nameéstim a fekou
Vezerou s pristavi§tém turistickych vy-
letnich lodi, které vas svezou na exkurzi

e

Historicky motordk Kaffkieker z 50. let jezdi v nékterych obcich i po ulicich

Nase tipy

Tramvajové muzeum: www.fdbs.net
Mohr Express: www.evb-elbe-wese.de

Muzeum polnich drah: https://kleinbahndeinste.wordpress.com

Kaffkieker: www.vgh-hoya.de

Uzkorozchodna draha: www.museumseisenbahn.de
Muzejni draha Bremerhaven: www.museumsbahn-bremerhaven-bederkesa.de




do zdej$iho namotniho pfistavu. Jen 110
metril dlouhou uli¢ku nechal ve dva-
catych letech minulého stoleti postavit
obchodnik s kavou a mecenas Ludwig
Roselius v modernim stylu. Nad jejim
zacatkem visi velky zlaty reliéf pfiznac-
né pojmenovany Svétlonos a v ulic¢ce zni
tfikrat denné zvonkohra.

Romantickou prochazku nabizi neda-
leka ¢tvrt Schnoorviertel, kde Zili a pra-
covali femeslnici vyrabéjici nejriznéjsi
vybaveni pro lodé a nimotniky. Uzké
kfivolaké ulicky, jimiz se misty jen stézi
protahnete, pitoreskni domky a v nich
malé obchlidky a stylové restaurace. Bré-
my maji i dalsi lakava zdkouti: vétrny
mlyn, rozlehlé parky véetné rododen-
dronového s nékolika stovkami rostlin,
moderni ¢tvrté vzniklé na opusténych
brownfieldech i itulné bary, restaurace
a minipivovary.

— = = J L

Brémy nabizeji honosné budovy, jako je radnice, i romantické domky ve Ctvrti Schnoorviertel

Hlavni slovo maji tramvaje
Na své si pfijdou také pfiznivci kolejové
dopravy. Patef méstské hromadné dopra-
vy tvofi tramvaje. Korika vyjela do ulic
uz 4. Cervna 1876 a v soucasnosti provo-
zuje Brémska tramvajova akciova spo-
le¢nost na 79 kilometrech trati 14 linek,
z toho tfi no¢ni. Soucasny park tvori
rizna provedeni nizkopodlaznich sou-
prav GT8N od Bombardieru a Siemensu.
Ve mésté funguje také tramvajové
muzeum Das Depot. Stard se o vice
nez deset historickych vozh od koriky
po ¢lankové vozy z 60. a 70. let minulého
stoleti. Das Depot najdete na koneéné
Sebaldsbriick linek 2 a 10. Otevieno je
obvykle jen jeden den v mésici, zpravidla
druhou nedéli v mésici. Za 30 eur si 1ze
sjednat i individudlni otevieni expozice.
V okoli Brém lze podniknout také fadu
Sotovyletdl. Ten prvni mtiZe zacit hned
na brémském hlavnim nadrazi. V letni
sezoné z néj o vikendech a svatcich vyra-
zi Mohr Express do kouzelného hanzov-
niho méstecka Stade. Skoro stokilome-

trovou trat urazi za priblizné dvé a ptil
hodiny bazinatym krajem, ktery dal
vlaku jméno. Mohr Exopress 1ze pfelozit
jako Mocalovy expres.

Na lince jezdi star§i motorové vozy
vCetné historickych kolejovych autobusti
VT 98 vyrabénych v letech 1955 aZ 1962.
Jeden otevieny prostor bez prepazek
uvnitf umoznuje cestujicim sledovat trat
a divat se pfimo na ruce strojvedouciho.

Expres ma dvé desitky zastavek a Ze-
lezni¢ni fanousky nejvic zaujme stanice
Deinste s muzeem polnich malodrah.
Zdejsi spolek organizuje nékolikrat
do roka jizdy po zhruba kilometrové
drazce, kterou chce v budoucnosti pro-
dlouzit na dva kilometry. Asi nejzajima-
véj$im exponatem je provozuschopna
parni lokomotiva ¢. 1 Montua z roku 1927
z lokomotivky Henschel, ale skute¢né
zde zaplesd srdce milovnika dieseld.

Ve zdejsi sbirce se nachazi 14 malych
lokotraktord vyrabénych od 30. let
minulého stoleti.

Lokalka s historickymi motoraky
Zajinou raritou je tfeba cestovat na jih
od Brém po trati na Hannover nebo Osna-
briick. Obé hlavni Zeleznice spojuje
lokalka Syke - Eystrup s muzejnim
sezonnim provozem historickych
motorovych vozil. Kaffkieker, jak
modro-krémovému vozu fikaji, byl
vyroben v roce 1959 a do roku 1977 slouzil
u Osthannoverschen Eisenbahn a pak
byl odprodan na sever Italie. V roce 2003
se vratil do Némecka a poslednich 15 let
slouzina zdejsi draze. Ta je unikatni také
diky nékolika tisekiim vedenym po uli-

cich uprostfed mistnich vesnicek a v jejim

okoli je mnozstvi dalsich technickych
pamatek. Napiiklad v Eystrupu se nacha-
zi kousek od nadrazi historicka tovarna
s dochovanym stabilnim parnim strojem.

Vylet si miZete zpestfit zastavkou

v Bruchhausenu-Vilsenu a navstévou nej-

Brémsti muzikanti

Byla Ctyfri zviratka, osel, pes, kocka

a kohout, o ktera se jejich pani ne-
chtélistarat. Zviratka se s takovym
osudem nesmifila a rozhodla se, Ze
ute€ou a postaraji se sama o novy Zi-
vot. Prvni se na cestu vydal oslik, kte-
ry zamiFil do Brém s tim, Ze se tam
bude Zivit jako muzikant. Cestou po-
tkal psa s podobnym osudem a pak se
k nim pridala jesté kocka a kohout.
Spolecné zamifili do Brém. Uprostfed
hustého lesa je zastihla noc. Zviratka
siustlala pod stromem a kohout vylé-
tl na $picku stromu, odkud zahlédl
svétélko. Protoze byli vSichni hladovi,
vydali se za nim, az nasli dam plny
loupeznikt s lupem. Zvitatka loupez-
niky vyhnala a uz je tam nepustila,
kdyz se chtélivratit. Do Brém pak uz
nedoslaav ziskaném domé Zila spo-
le¢né az do konce svého Zivota.
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Muzeum polnich drdZek se nachdzi v zastdvce Deinste,
nedaleko mésta Stade

star$i némecké muzejni tzkorozchodné drahy do Asendorfu
(1000 mm). Vice nez sto let stard a asi osm kilometrti dlouha
azkorozchodka vede dilem v soubéhu s frekventovanou hlavni
silnici, pfesto je jizda ptijemny zazitek. Prohlédnout se da
také velka remiza, kterd z ¢ela plisobi jako historicka budova,
ale uvnitf zjistite, Ze je to nova spravkarenska hala se vsim po-
tfebnym pro idrzbu historickych vozidel. Téch tady maji celou
fadu. Podle webovych stranek zdej§iho Zelezni¢niho spolku je
to sedm parnich lokomotiv, Sest motorovych vozii, pét moto-
rovych lokomotiv a vice neZ 70 osobnich, ndkladnich a sluzeb-
nich vozl. Navic na nadrazi funguje dobfe zasobeny obchiidek
s Zzeleznic¢ni literaturou a nedaleko od néj narazite na piijem-
nou zahradni kavarnu, kde napoje rozvazi vlaky.

Vyrazit mizete také do druhé casti spolkové zemé Brémy,
do mésta Bremerhaven a zavitat na tamni normalné rozchod-
nou muzejni drahu do méstecka Bad Bederkesa. Na skoro 18
kilometrti dlouhé trati z roku 1896 byla zastavena osobni do-
prava v roce 1968 a nakladni o 25 let pozdé&ji. V soucasnosti tam
sdruzeni mistnich Zelezni¢nich fanouskda provozuje muzejni
vlaky Drangstedt - Bremerhaven Hbf.

Svobodné hanzovni mésto Bréemy

Brémy spolu s Hamburkem a Berlinem patfi mezi trojici
némeckych méstskych spolkovych zemi. Ze vSech 16
spolkovych zemi je s rozlohou 419 km?a s 680 tisici oby-
vateli nejmensi. Tvori ji dvé mésta: Brémy (325 km?, 566
tisic obyvatel) a 53 kilometr( vzdaleny pfistav Bremerha-
ven. Spojeni mezi nimi vede pres Dolni Sasko. Historické
jadro mésta ma ovalny tvar. Na jedné strané je ohranice-
no fekou Vezera, na druhé parkem vzniklym po zbourani
baroknich hradeb a vodnim pFikopem ve tvaru hvézdy.

V parku stoji zachovaly vétrny mlyn, ve kterém je dnes
kavarna. Stfedem mésta je namésti, které je obklopeno
vystavnymi méstanskymidomy a celou fadou dominant-
nich budov, v€etné radnice s renesancni fasadou ze

17. stoleti ¢i domu St. Petri s vysokymi vézemi. Vyznamnou
pamatkou naméstije desetimetrova socha rytifre Rolanda
pred brémskou radnici, ktera symbolizuje nezavislost a ob-
chodni prava mésta. Socha Rolanda je spolu s radnici

od roku 2004 zapsana na seznamu pamatek UNESCO.
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INZERCE

@ Travel

Zavrely se rakouské hory? Odlette do tepla BT

Nabizime vyhodné zajezdy do Egypta, cena od 11 600 K¢

(6 600 K¢ po dotaci). Vybirat si m(iZete i z celé nabidky CK Cedok nebo
CK Eximtours, kde také najdete aktualni ceny. CD travel vam jako darek
pfida komplexni cestovni pojisténi ¢i vyhodnou cenu na pojisténi Covid.

Nas tip
Marsa Alam

Royal Tulip Beach Resort — all inclusive, 12 190 K¢,
po dotaci 7 190K¢, 11.12.-18.12.

Hurghada
Aladdin Beach Resort —all inclusive, 11 690 K¢,
po dotaci 5 690K¢, 15.12.—.22.12.

[ ho')
L !.t

Klidny adventni ¢as pFeje
CD travel — vase cestovni kancelar

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Vanoéni voucher Ceskych drah
udéla pod stromeckem radost.

Pojed'te s nami. ‘-w!) éESké dl"éh\[

www.cd.cz/voucher Nérodni dopravce
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celorocné

Slezsky Semmering - horska Zeleznice, ktera vas okouzli

Projed'te se vlakem z Hanu3ovic do Jeseniku krajinou hlubokych lesd, strmych Gdoli a vychutnejte si vyhledy na vrcholy Jesenikd a Rychleb-
skych hor. Z Hanu3ovic vlak po trati ¢. 292 projizdi Gdolim Feky Branna vstfic kopclm a lesnatou krajinou dojede asi po dvaceti minutach
do stejnojmenné stanice. Cestou zdolame nejvyssi stoupani na trati — témér 31 promile. Dominantou obce Branna je ¢astecné zrekonstruo-

vany dobyvatelny hrad Kol3tejn. Za Brannou zacina nejkrasnéjsi Gsek. Do nasledujici stanice Ostruzna je to néco pres pét kilometrl a viak
musi zvladnout dalsi naro¢né stoupani. Z horské obce, ktera patfi k oblibenym rekreaénim stiedisk&im, pokracuje vlak vzhiru nékolika
tahlymi oblouky do Ramzové. NadraZzileZi ve vysce 760m n. m. Za Ramzovou potom prudce sjizdi zalesnénou krajinou Ramzovského sedla,
které oddéluje Rychlebské hory od Hrubého Jeseniku, do stanice Horni Lipova. Ta je pomysinym ,srdcem" traté, jiz se kvili jejimu ¢lenitému
profilu pfezdiva Slezsky Semmering. Z Horni Lipové pak klesa vlak tahlym obloukem do obce Lipova-lazné a vyhlidkovou jizdu Ize ukon¢it
na nasledujici stanici v Jeseniku, dalsim oblibeném lazefiském misté.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: HanuSovice, Jesenik

i

Do 31.3.2022

Zimni prohlidky Olomouce -
za pohodou nejen do centra

Chystate se do Olomouce anebo hledate
pékny tip na volny ¢as v hanacké metropoli?
Pak vyzkousejte zimni prohlidky, které pro
vas pripravilo Informaéni centrum Olomouc.
V pfipadé prohlidky historického mésta
Olomouce je mozné domluvit i prohlidku
radnice a véze. Cena €ini 100 K¢, resp. 50K¢,
délka prohlidky je 1,5 h. Absolvovat mizete

i komentované prohlidky Narodni kulturni
pamatky secesniVily Primavesi. Nutnd je ale
rezervace. Zpfistupnén byl rovnéz zrestauro-
vany slavnostnifreskovy sal. Prohlidku je nut-
né domluvit v Informaénim centru Olomouc.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Olomouchl. n.

Celorocné

Za rozhledy do kraje
z hefmanické falické okurky

Mate toulavé boty a radi se kochate péknymi
vyhledy z ptaci perspektivy? Pak se vypravte
do Hefmanic. Od roku 2012 se tu mohou po-
chlubit vitanou turistickou atrakci — 24 metrd
vysokou rozhlednou z modfinového dfeva.
Pro cestu z Frydlantu do Hefmanic se nabizi
vyrazitv trase zrusené drahy, ktera je misty
stale velmi dobfe rozpoznatelna. Cesta vsak
neniznacend. Bézny vyletnik mlze vyuzit
modre znacenou turistickou trasu (8,5 km).
Zvyhlidkové plosiny Ize pozorovat panorama
Jizerskych a Luzickych hor stejné jako kominy
polské elektrarny Turéw.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Frydlant v Cechdch

Do6.1.2022

Nechte se okouzlit vanoéné
vyzdobenou Prahou

Metropole se na prelomu roku vzdy radné
zdobi. A pokud historické centrum mésta
pokryje snéhova pefina, pak je to skoro idyla.
Vanoc¢ni strom na ,Staromaku" sviti vzdy

od prvniadventni nedéle az do Tfi krald. Sva-
tecnivyzdoba krasliale i dalsi rynky v hlavnim
mésté. Prijedte se podivat. Z jedné strany
mohutna véz Staroméstské radnice, naproti
véze Tynského chramu a kolem dokola barok-
ni kostel sv. Mikulase a fada honosnych pala-
cQ. PraZské Staroméstské namésti, lemované
vystavnimi pamatkami, patfi k nejvyhledava-
néjsim mistlm v centru Prahy po cely rok.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Prahahl.n.

Foto: Michal Malek, mésto Jihlava, Vystavisté Lysa n. L., Jifi Zerzoit



