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Vylepsujeme spojeni z centra Prahy na letisté v Ruzyni

Alrport Express v rozletu

Ceské drahy jiz nékolik let totiz provozuji linku Airport Express
mezi prazskym hlavnim nadrazim a LetiStém Vaclava Havla.
Zajem cestujicich o tento specialni autobusovy spoj roste
zejména v dobé& dovolenych a prazdnin, a proto CD v letni sezoné
zvy3uji pocet spojl. Dalsi novinkou je planované zahajeni

prodeje jizdnich doklad( CD pfimo na letisti. Airport Express

se jednoznacné osvedcil, coz doklada i pocet prepravenych
cestuijicich. Loni jeho sluZeb vyuZilo takrka 400 tisic lidi.

o kvétna jezdil Airport Express
D v intervalu 30 minut, tedy dva-

krat za hodinu. Vzhledem k ros-
toucimu zajmu ze strany cestujicich do-
§lo od 1. ¢ervna ke zkraceni intervalu
na 20 minut, a to vdenni dobé od 8 do 16
hodin. Posilovy jizdni fad bude platitaz
do konce zafi, tedy po celou dobu hlavni
turistické sezony. Airport Express stan-
dardné jezdi kazdy den od 6.30do22h
a je urlen pfedev§im zdkaznikéim CD,
ktefi hodlaji kombinovat dopravu Ze-
lezniéni a leteckou. Své zakazniky ale
nachdaziivfadach turistl (zejména za-
hrani¢nich) a mezi dal$imi cestujicimi
mificimi do Ceské republiky. Z tohoto
dtivodu provoz zajistuji prevazné nizko-
podlazni autobusy umoznujici snadny
nastup a nabizejici dostate¢ny prostor
pro ulozeni zavazadel.

V lété vytizenost stoupa

Trvaly nartst cestujicich v Airport Ex-
pressu se projevoval uz v loniském roce,
kdy se timto modrym autobusem me-
zi leti§tém a hlavnim nadrazim v Pra-
ze svezlo témér 400 tisic lidi. Pocet pa-
sazérl trvale stoupa a obecné 1ze fici,
Ze zajem o tuto sluzbu kulminuje v let-
nich mésicich. Ceské drahy olekavaji,
Ze k obdobnému sezonnimu vykyvu do-
jde iletos. VySe zminéné zkraceni in-
tervalli na dobu ¢tyt nasledujicich mé-
sict je tedy odivodnéné.

Od ledna do dubna leto$niho roku se
touto linkou svezlo jiz 106 tisic cestuji-
cich, coZ je 018 procent vice nez za stejné
obdobi loniského roku. Jedna se o zakaz-

Fenomeén Fidicich vozi
koneéné zasahl Cesko

V poslednich letech se na nasich

tratich stale vice uplatiuji vrat-
né soupravy

VNITRNI DVOUSTRANA 6-7

niky s dokladem Ceskych drah a o cestu-
jici s dokladem zakoupenym podle
zvlastniho tarifu PID. Linka Airport Ex-
press je totiz soucasti smlouvy o zavazku
verejné sluzby mezi hlavnim méstem
Prahou a CD.

V €ervnu zahajime prodej
jizdnich dokladti CD na letisti
»Expresni autobusova linka na letisté
je kazdym rokem oblibenéjsi, a to pfe-
devs$im diky kvalitni propagaci tohoto
produktu ze strany Ceskych drah i re-
lativneé spolehlivému dodrzovani jizd-
niho fadu,“ komentuje Filip Drapal,
tiskovy mluvéi spole¢nosti ROPID, kte-
ra v Praze a &astedné i ve stfednich Ce-
chéch organizuje vefejnou dopravu.

V souvislosti s Airport Expressem se
aktualné chysta prodej jizdenek Ces-
kych drah pfimo na LetisSti Vaclava
Havla. ,V prubéhu cervna zahajime
prodej nasich vnitrostatnich jizdnich
dokladl v turistickém informacnim
centru Prazské informacni sluzby
(Prague City Tourism). Na misto pro-
deje zdkazniky jiz z dalky upozorni
modra barva a logo Ceskych drah.
V soucasné dobé probiha odborné §ko-
leni zaméstnanct Prazské informacni
sluzby, ktefi budou prodavat jizdenky
a poskytovat informace cestujicim,“
vysvétluje Jitka Novotna z Odboru ob-
chodu osobni dopravy. Airport Express
tak bude i nadale nabizet pohodlné
a pfimé spojeni nejvétsiho Zeleznic¢ni-
ho a vzdusného ,,piistavu“ v zemi.

PETR HORALEK

SLOUPEK
Dobry priklad Gspésné
obchodni politiky

Pokud se pohybujete €asto v Praze,
zfejmeé jste zaregistrovali autobus
v korporatnich barvach Ceskych
drah. Linka Airport Express spojuje
hlavni Zelezni¢ni nadraZzi s letistém
v Ruzyni, pFiemz pfi cesté z centra
zastavuje ve stanici Dejvicka a pfi

Jifi JeSeta
feditel Odboru
obchodu osobni
dopravy

cesté zpét navic na nameésti
Republiky a u Masarykova nadrazi.
A pokud jste se na autobus divali
pozorné, mohli jste zaznamenat
velky pocet cestujicich, ktery je pro
linku typicky.

RAad bych podékoval viem zamést-
nanctim CD, ktefi se na tomto pro-
duktu podileji, protoZe se bezpochy-
by jedna o Gspéch. Podékovani za
dobrou spolupraci sijisté zaslouzi
i kolegové z Dopravniho podniku
hlavniho mésta Prahy a organizace
ROPID. K dobré vytiZzenosti Airport
Expressu pfispéla i nase obchodni
politika. V autobusu plati standard-
ni tarif Ceskych drah, pficemz
vyznamna ¢ast cestujicich si zvykla
vyuZzivat nabidku VLAK+ letiSté. Ta
jim garantuje ctvrtinovou slevu ze
zpatecniho jizdného a navic Ize dru-
hou cestu absolvovat v pohodIné
IhGté tFiceti dni.

Uspéch Airport Expressu jedno-
znacné hovori o vysoké pFepravni
poptavce meziletistém a prazskym
hlavnim nadrazim, ktera by v pFipa-
dé kolejového spojeni bezpochyby
jesStévzrostla. Vlakové feSeni by
pfece jen umoznovalo cestovat
rychleji a bylo by moZné pFepravit
vétsi pocet cestujicich najednou.
Trochu paradoxem se stava skutec-
nost, Ze ostravské letisté MoSnov
s mnohem nizsim po¢tem odbave-
nych klient( se funkéniho kolejové-
ho napojeni do€ka uz v pFistim
roce, zatimco u naseho nejvétsiho
letisté v Praze stale neni podoba
jeho kolejového napojeni na Zelez-
ni¢ni sit znama.

INFORMUJEME
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Kraje vyjednavaji o udrzeni
provozu Jesenik - Krnov

hceme zachovat osobni provoz
‘ na peazni trati pres polské Glu-
chotazy. Tak zni sdéleni urcené
vefejnosti jak od zastupct kraje, mi-
nisterstva dopravy i Ceskych drah.
Dne 15. kvétna se o tom novinari do-
zvédéli na vyjezdnim zasedani Rady
Olomouckého kraje, jehoZz ¢ast tiskové
konference probéhla na nadraziv Jese-
niku a ve spésném vlaku ¢islo 1665
na trati Jesenik - Gtuchotazy - Krnov.
Zasedani se zucastnili také predsta-
vitelé kli¢ovych partnert, tedy SZDC,
obci (véetné starostky Jeseniku Marie
Fomiczewové a starosty Gluchotaz)
a Opolského vojvodstvi, které zastupo-
val tajemnik fadu mars$ilka Bartlo-
miej Horaczuk. Ten za polskou stranu
dodal jistou davku optimismu konsta-
tovanim, Ze v ramci opera¢niho progra-
mu pro obdobi 2014 - 2020, je zamysle-
na komplexni modernizace traté Opole
- Nysa. To nepfimo vytvari Sanci, aby
se obnovilo spojeni Jesenik - Opole, pti-
padné aZ do Wroctawi. Za Ceské drahy
prijel ndméstek generdlniho feditele
pro osobni dopravu Michal Stépén.

Dnes tu rychliky nejezdi
PedZni doprava nasich vlakd pfes pol-
ské izemi zde byla zahajena koncem

roku 1948. V poslednich letech se poty-
kala se zhorsujicim se stavem infra-
struktury, ktery prohloubil fakt, ze
PKP zastavily dopravu na odbocce
do Gluchotaz Zdréje, a vysoké naroky
na finan¢ni platby. Bylo zde vedeno né-
kolik parti regionalnich spojt a ¢tyfi
pary rychlik, pocty regionalnich vla-
ki se ménily. Od roku 2012 ¢eské mi-
nisterstvo dopravy odmitlo objednavat
vlaky kategorie rychlik a tak ztratu
z jejich provozu platit.

Misto ministerstva plati kraje
,»Abychom udrzeli obsluznost mezi kra-
ji, nahrazujeme rychliky, které mélo
objednavat ministerstvo, spéSnymi vla-
ky, coZ nas stoji zhruba 10,5 milionu ko-
run ro¢né. Za uziti polskych koleji hra-
dime vice nez1,6 milionu korun ro¢né,“
vysvétlil prvni naméstek hejtmana
Alois Macék s tim, Ze druhou ¢ast plati
Moravskoslezsky kraj. V iinoru leto$ni-
ho roku zastupci Moravskoslezského
kraje informovali své kolegy z Olomouc-
kého kraje o rozhodnuti ukoncit svou
objednavku vlaki na této trati k 15. erv-
nu. Pozdéji prodlouzili termin, béhem
néhoz jsou ochotni na ihradé ztraty
z dopravy participovat, do prosince 2014.
-» Pokracovani na strané 2

.ivy mliZete byt jeho tvircem

stolni kalendii CD 2015 "\

Fotite, Sotite?
Nenechte si své tlovky jen pro sebe!

Stante se spoluautorem stolniho kalendare
Ceskych drah a ziskejte honorar 800 K¢

za kazdou uverejnénou fotografii.

Soutéz probihd od 16. 5. do 30. 6. 2014.
Vice informaci na strankach:

kalendar2015.cd.cz
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Omezeni jizdenek FIP
ve vlacich DB AG

S Gc¢innostiod 15. Cervna 2014 se
zavadéji ve vlacich osobni pfepravy
spolecnosti DB AG nova omezeni
vyuziti volnych jizdenek FIP. Tato
omezeni budou platit do 13. prosin-
ce 2014, kdy dojde k jejich nahraze-
ni novym znénim. Podrobnéjsi
informace vcetné prilohy s konkrét-
nimi omezenimijsou k dispozici

na personalnich Gtvarech dle evi-
dence drzitele jizdnich vyhod nebo
v prostfediintranetu CD na adrese

http://albatros.cd.cz/dokumenty/
010Gr/dokum.nsf v kategorii Jizdni
vyhody a pro uZivatele Lotus Notes:
Soubor/Databaze/Otevfit/server:
Albatros/Ceské drahy — dokumenty
- 010 GR —dokumenty personalni.
p)

UPOZORNENI

Nahradni autobusova
doprava do Baru

Upozoriujeme viechny cestujici,
ktefi uz maji zakoupené nebo pla-
nuji nakoupit jizdenky z CR a Slo-
venska do pfimého IGZkového
vozu z Prahy do Baru, Ze z dlvodu
poskozeni trativ Srbsku a Cerné
Hofe po kvétnovych povodnich je
na této trase vyluka. Cestujici
budou pfepraveni nahradniauto-
busovou dopravou zajisténou pfi-
mo Ceskymi drahami. Diky tomu
silzeinadale kupovat jizdenky
arezervace pro cestu do/z Baru,

i kdyZz zeleznice Srbska a Cerné
Hory kv(li poskozeni traté az

do odvolani, nejméné viak do
1.7.2014, odrekly veskeré spoje

a nezajistuji ani ndhradni dopravu.

Nahradni autobusova doprava
ma trasu Subotica (Srbsko) — Suto-
more/Bar (Cerna Hora), ktera
navazuje navlak EC 273 Avala
z Prahy, Brna a Bratislavy do Subo-
ticea k vlaku EC 272 Avala v opac-
ném sméru. Autobusové spojeni
mohou vyuzit pouze cestujici
s jizdnimi a rezerva¢nimi doklady
(jizdenka a 1GZkovy listek) zakou-
penymi v siti pokladen CD, ZSSK
atp. do pfimého lGzkového vozu
Praha —Bar a zpét. Ubytovaci pfi-
platek do lGZkového vozu €. 379
(ktery neniv soupravé po dobu
vyluky Fazen) slouzi jako mistenka
do nahradniho klimatizovaného
vozu 2. tfidy €. 379 ve vlaku EC 273
Avala a p¥i cesté zpét ve vlaku
EC 272 Avala. Ubytovaci priplatek
do IGZkového vozu soucasné
poslouZijako poukaz k odbéru jidla
nebo obcerstvenive vysi 150
korun na osobu v jidelnim voze JLV
ataké k odbéru neperlivé vody
vobjemu 1,5 litru (3 x 0,5 1). Stra-
vovani a napoje jsou poskytovany
jako kompenzace za nezafazeni
IGZkového vozu a zajisténi prepra-
vy nahradnim autobusem.

Ve stanici Subotica bude zajis-
tén prestup mezivlaky a nahradni-
mi autobusovymi spoji. Pfedpokla-
dany odjezd autobusu ze Subotice
budev 17.00 h a pFijezd do Baru je
planovan na druhy den rano asi
v10.00 h. Mimoradny autobusovy
spoj Subotica — Bar bude viditelné
oznacen logem CD a cilovou stani-
ciBar nebo Subotica. Zpét je pla-
novan odjezd ndhradniho autobu-
suv 17.00 hzBarus pfestupem
v Suboticinavlak EC 272 Avala
s planovanym odjezdemv 11.28 h.

(PedT)

BRANIK. MoZnost osahat si nejstarsi, legendarni i nejmoderné;jsi vozidla prilakala v sobotnim sluné&€ném dni nejen malé fanousky Zeleznice.
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Détsky den v Braniku
a veselé odpoledne s Elfikem v zoo

Na prelomu kvétna a Cervna poradaly Ceské drahy jiz tradic¢né fadu akci pro déti. Program myslel

na maléivelké —a pocasi nam tentokrat pralo. Vedle zvlastnich jizd a vystav zeleznicnich vozidel byly

v obleZeni stanky draznich hasicl, divadelni pfedstaveni s pohadkovymi pribéhy nebo oblibené Slapaci
dreziny. Zajeli jsme se podivat na tradi¢ni Den déti do Branika a na veselé odpoledne s Elfikem v prazské

zoologické zahradé.

na nadrazi v prazském Braniku
pohodova a svatecni atmosféra.
Détsky den prilakal stovky zdjemct.
Nejvétsim tahakem byla jako obvykle
para. Vrsovicky Ctyfkoldk 434.2186 se
soupravou Rybakt pendloval z Branika
do Modfan kazdou hodinu poc¢inaje de-
vatou ranni a trasu zdolal celkem osm-
krat. Na postrku mu pomahala Karkul-
ka T 444.162, pti zpatecni cesté si role
vymeénily, takZe Ctyfkolak se stal stro-
jem postrkovym. Navic se v obvodu sta-
nice neustale pohyboval Hurvinek M
131.1515 plny détskych pasazérii, ktefi si
nenechali ujit mozZnost divat se na ubi-
hajici koleje z pohledu strojvedouciho.
Ve statickych ukazkich vozidel €D
hrél prim stroj 380.008 - nejmodernéjsi
lokomotiva v parku narodniho doprav-
ce, jak spravné zdaraznoval stani¢ni
rozhlas zvouci k navstévé jeji kabiny
a strojovny. Zdatné ji sekundovala sice
starsi, ale neméné obdivovana rychliko-
va princezna - lokomotiva 150.215. Elek-
trické stroje doplnovala posunovaci
Zehlicka, motorovou trakci zastupovaly
fady742a714.

'Posledni kvétnovou sobotu vladla

Vyhled z plosiny

i Branickeho mostu

Kdo chtél vypotit néjaky ten parek, lan-
gos$e nebo pivo z mnoha stankl, mél
§anci jako lidska sila na §lapaci dreziné.
A nutno podotknout, Ze se zapotili ze-
jména dospéli - ,strojvedouci“ dreziny
totiZ obsluhoval jen brzdu a trakce tak

spoléhala ¢isté na navstévnickou
energii. Na plo§iné hasi¢i SZDC byl
cely areal z vy$ky asi dvaceti metr{i ja-
ko na dlani. Navic tuplovand Regiono-
va vozila cestujici po Branickém mosté.
Vzhledem k atraktivité jak static-
kych vozidel, tak zejména zvlastnich
jizd zajiSténych historickymi vozidly
byla fada fotograficky atraktivnich
mist neustéle v obleZeni Zelezni¢nich
fotografii. I diky pfijemnému svétlu
a dramaticky plastické obloze jich bylo
vice nezZ obvykle, takze fe¢i, kdo komu
zaclani, jste mohli vyslechnout nespo-
Cet. Za dobrou organizaci a zajisténi
bezpecnosti si bezpochyby zaslouzi
uznani v§ichni zacastnéni zaméstnan-
ci Ceskych drah i Sprava Zelezniéni do-
pravni cesty v Cele s Petrem Pavlikem.

Sloni odpoledne v zoo

Vnedélii. Cervna se v prazské zoo kona-
lo veselé odpoledne s Elfikem. Jiz tradic-
ni akce dostala novy naboj tim, Ze se
do ni zapojila SZDC a mohly tak byt pro
déti pripraveny dalsi atrakce. A nutno
fict, Ze mély velky tispéch jak malovani
na oblicej a cukrova vata, tak i barman-
ska show - samozfejmé s nealkoholic-
kymi drinky. A to v§echno si mohly déti
dopfat, kdyz se zapojily do védomostni
soutéZe o Zeleznici a bezpec¢nosti na ko-
lejich. Pokud uspély, dostaly modry na-
ramek. A protoZe to bylo odpoledne se
slonem Elfikem, nesmél tento maskot
Ceskych drah chybét. Déti si ho neusta-
le hladily nebo se s nim fotografovaly.

Déti soutézily v prazské zoo.  roto2m

Naroéné tkoly kviili seSitu

V divadélku Archa zacal ve 14 hodin
komponovany program, ktery se skladal
z pasma pisnicek, her a soutézi, pred-
staveni loutkového divadla Frydolin
a za détmi prisel i zaméstnanec zoolo-
gické zahrady s dvéma hady a kratkou
prednaskou o jejich zivoté. Déti si moh-
ly hady pohladit a zjistit tak, Ze jejich
kiZe neni viubec slizkd, ale nddherné

tepla a piijemna. A pro aktivnéjsi tcast-
niky byly v okoli divadélka Archa ptipra-
veny soutéze. Déti dostaly hraci kartic-
ku a pak uz na né cekaly tkoly na péti
stanovistich. Na Sedém stanovisti bylo
modelové kolejisté, které déti mohly vi-
dét v Kralovstvi Zeleznic nebo na Bambi-
riadé. Ukolem bylo dat vlaku ,zelenou®
a zastavit s nim pfesné ve stanici, aby
mohli cestujici nastoupit a vystoupit.
Na Cerveném stanovisti byly pfipraveny
magnetické hry, ovSem necekaly je zde
otazky z ndsobilky nebo z nazva zvifat,
ale namalované masSinky a slon Elfik
a jejich stiny. VSe se muselo spravneé spo-
jit. Tato hra zaujala hlavné rodice, proto-
Ze jim pripomnéla détstvi.

Na zlutém stanovisti byla pfiprave-
na obfi puzzle, samozfejmé s motivem
Elfika a vlaku. U bledémodrého stano-
visté spocival kol v nakrmeni Elfika:
déti mu hazely do oteviené tlamy pfi-
pravené ovoce. Na tmavomodrém sta-
ukol: zdolat terén ve velkych slonich
botach. S vyplnénou hraci kartickou
se soutézici vratili na hlavni stanovis-
té, kde uZ na né ¢ekala odména v po-
dobé Elfikova sesitu proti nudé ¢islo
4. K dobré naladé prispélo, Ze se déti
mohly vykoupat v brouzdalisti, cozZ jim
nejvice zavidél slon EIfik.

VACLAV RUBES, ELEN MATEOVA

Cely ¢ldnek najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

Kraje vyjednavaji o udrzeni provozu Jesenik...

-» Pokracovani ze strany 1

,Po dlouhodobém vyjednani s minis-
terstvem dopravy a Moravskoslezskym
krajem mohu s jistotou fict, Ze Zeleznic-
ni doprava z Jesenika do Krnova bude
zachovéna. Cekaji nas ovSem naro¢na
jednani ohledné objednavky dopravy
pres Polsko,“ uvedl hejtman Olomouc-
kého kraje Jiti Rozboftil.

PomiiZe optimalizace souprav

,Pro letosek je smlouva o privozu na-
§ich vlakl Polskem potvrzena, takze
do poloviny prosince nehrozi Zadna re-
dukce vlakli. Na ptisti jizdni fad oba
kraje dopravu poptavaji. Dlilezité je,
Ze vstoupime spolu se SZDC do jednani
s polskou stranou, abychom jednali
o mozné upraveé infrastruktury, a také
jsme pripraveni podilet se na zlevnéni

dopravy vétsi variantnosti souprav, te-
dy aby u méné obsazenych spoji mohl
jezdit tfeba jen sélo motorovy vz,
dodal za Ceské drahy optimisticky na-
méstek Michal Stépan.

Pravidla privozu vychazeji z mezina-
rodni smlouvy mezi Polskem a Ceskoslo-
venskem z roku 1948, takze 1ze logicky
predjimat, Ze prakticky ve vSech bodech
je dnes - po vstupu obou stati do Evrop-
ské unie - uz smlouva pfekonana. Do-
pravce kazdoro¢né uzavird smlouvy
s PLK (spravcem infrastruktury), kde
jsou definovany poplatky za uziti traté,
které byly mnohdy pfedmétem kritiky
pro jejich vysi vzhledem k chatrnému
stavu nékterych tisekli pojizdéné traté.
Tento stav neni idedlni, ale je dtsled-
kem toho, Ze infrastruktura se nachazi
na tizemi Polska, takze SZDC zde nevy-
stupuje jako manazer dopravni cesty .

Nadraziv polskych Gtuchotazech vy-

uzivajijen vlaky CD. FOTO AUTOR

Dojde nakonec k dohodé?

Spésné vlaky vedené vratnymi soupra-
vami tvofenymi Sumperskymi vozy
954, 043 a 843 tak zatim ke spokojenos-
ti obyvatel obou stran pfihranici sti-
Zeného vysokou nezameéstnanosti bu-
dou na uvratovém nadrazi Gtuchotazy
zastavovat dal. V§ichni cestujici, ktefi
jsou na zdej$im provozu zavisli, ale Ce-
kaji na finalni rozhodnuti.

Oba kraje dal jednaji o tom, jakym
zplisobem budou objednavat dopravu,
jak bude mozno optimalizovat soupra-
vy. ,,Je to precedens, dlouhodobé jedna-
me s ministerstvem, aby tuto objednav-
ku vzalo pod sva kiidla a také ji hradilo.
Jedndme uz nékolik mésicu, snad uz se
priblizujeme k néjakému feseni. Véri-
me, Ze ministerstvo pfesvédcime a zZe
zvitézi zdravy rozum,* uzavira names-
tek Alois Macék. MARTIN NAVRATIL
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Debatu o oddéleni rizeni provozu
nepovazujl za aktualni

V ramci zasadnich
personalnich zménv Cele
statem fizenych nebo
vlastnénych firem dosla
radaina Spravu zeleznicni
dopravni cesty.

Od 1. Cervna se funkce
generalniho feditele této
organizace ujal Pavel Sury,
dosavadni feditel OR Brno.
Na jeho rozhodnuti Ci
stanovisko uz ¢eka rfada
dalezitych otazek vcetné
investic do infrastruktury
nebo prevodu vypravnich
budov od Ceskych drah.

Jaké mate priority a co byste rad
nejdfive zménil?

Nerad bych zacal své odpovédi tak,

Ze dosud bylo vSe $patné a se mnou
bude vSe nadherné. Musim podé-
kovat minulému i pfedchozim ve-
denim SZDC za to, jak organizaci
postavili. Nebylo to jednoduché,
nejdrive sem presly spravy dopravni
cesty a posléze tizeni provozu a na-
konec padlo rozhodnuti, Ze se bude
integrovat i Ziva dopravni cesta. Mana-
Zetiijejich podiizeni to zvladli.

PovaZujete souc¢asnou strukturu SZDC
za definitivni a dobfe nastavenou?

V nejblizsi dobé by zadné zmény nemeé-
ly nastat. Vim, Ze existuji hlasy poza-
dujici navrat k debaté, zda oddéleni
tizeni provozu bylo spravné. vV Zadném
ptipadé jim ale nefandim. Kdyz uz se
néco k1. 4. 2012 rozhodlo, tak by to ne-
meélo skonat za dva, tfi roky. Dejme to-
mu delSi ¢as.

Oblastni Feditelstvi Fidi zaroveii Zivou
dopravni cestu a sou¢asné se vénuji
spravé a tidrzbé infrastruktury a in-
vesticim &i technice. Je to z vaseho
pohledu spravné?

V zadném ptipadé bych ted nic neménil.
Funguje generalni feditelstvi, tiseky na-
méstki a na oblastnich feditelstvich je
struktura podobna. Neni to smichano
do sebe tak, Ze tam dochazelo k néjaké-
mu tfeni. Segmenty maji odborné vede-
ni, spi§ jde o to, aby jeden vnimal druhé-
ho, aby nebranil druhému v tom, co ma
délat, a aby to nebylo v kolizi my a oni.

V soucasnosti se fesi 4. Zelezni¢ni bali-
&ek a s nim i hrozba toho, Ze by stavajici
holdingy mohly byt zvyhodnény oproti
oddélenym Zeleznicim, k jakym se
dopracovala tfeba ta €eska. Jak myslite,
Ze se bude situace viiéi bali¢ku a pFipad-
nému holdingu vyvijet?

Tézko fici. Funkcni holdingové uspora-
dani maji v Némecku, tam je feknéme
hodné dobré, a vRakousku. Unas ta de-

PAVEL SURY

Zacinal v profesi vypravciho, pak
pétlet pracoval jako technolog

v brnénském uzlu, v roce 1999 na-
stoupil na pozici naméstka pro do-
pravu a provoz tehdejsiho OPR
Brno. Po zruseni OPR koncem roku
2004 se stal vedoucim brnénského
Regionalniho centra provozu CD
(RCP, odlouceného pracovisté teh-
dejiiho GR €D). Od 1. 9. 2008 byl
feditelem samostatné organizacni
jednotky CD RCP Brno. Po pfeve-
deni Zivé dopravni cesty k SZDC byl
1.4.2012jmenovan feditelem OR
Brno, kde uz byl zodpovédny nejen
za provoz, alei zainfrastrukturu.
Prizaméstnanivystudoval Doprav-
ni fakultu Jana Pernera Univerzity
Pardubice. Pavel Sury je rovnéz rad-
nim za CSSD a zastupitelem mést-
ské ¢astiBrno-Vinohrady.

PRECETLI JSME ZA VAS

BRZDICI VLAKY BUDI LIBEN,
OBYVATELE SE OBRATI NA SOUD

Obyvateliim prazské ¢tvrté Liben vadi
nocni pfepojovani vagonli na tam-
nim nadrazi. Hluk z téchto praci dale-
ko prekracuje povolené limity. Spra-
va Zelezni¢ni dopravni cesty problém
dlouhodobé netesila, nyni se proto lidé
obraceji na soud. No¢ni pi§téni vagoni
trapi zhruba tisicovku obyvatel okol-
nich domi. Hygienici jiz dvakrat vyda-
1i Spraveé Zeleznic¢ni dopravni cesty c¢a-
sové omezené povoleni provozu, aby
ziskala ¢as situaci napravit. Vlednu uz
vSak nocni provoz liberiského spadovis-
té zakizali s tim, Ze hluk mtize posko-
zovat zdravi obyvatel. SZDC se proti to-
mu odvolala na ministerstvu zdravot-
nictvi, které kviili nedostate¢nym pod-
kladGm hygienikii zakaz opét zrusilo.
Kusmifeni obou stran by méla prispét
protihlukova opatfeni, ktera prislibi-
la SZDC kolem koleji$té vybudovat. Do
konce letoSniho roku by mél byt vybran
projektant a zhotovitel stavby. V ideal-
nim pfipadé by celad stavba méla byt
hotova do Cervence roku 2016.

MF DNES 9. 6. 2014

CEZ POKRACUJE VBITVE
O MILIARDY ZA ELEKTRINU

Polostatni energeticka skupina CEZ po-
kracuje v pravni bitvé se statni Spravou
Zelezni¢ni dopravni cesty, v niz jde cel-
kem 01,66 miliardy korun. CEZ Prodej
zazaloval ve dvou sporech SZDC o na-
hradu $§kody o 805 a 857 milionti korun.
Nyni se CEZ Prodej snaZi zvratit verdikt
Meéstského soudu v Praze v rozepii o 805
miliont korun, Ktery zni ve prospéch
SZDC. Diivodem sporti je uzavieni smlou-
vy na dodavku elektfiny pro dopravce
na draze, pficemz dopravni spolecnosti
musely podle platné legislativy energii
odebirat od spravce koleji. V roce 2009
ale doSlo ke zméné zakona, ktery do-
pravciim umoznil zvolit si dodavatele
elektfiny, ¢ehoz firmy véetné Ceskych
drah a €D Cargo vyuzily. Vysledkem by-
lo, Ze SZDC neodebrala v letech 2010
a 2011 elektfinu v objemu pies dvé te-
rawatthodiny. CEZ Prodej proto dal ce-
lou zalezitost k soudu, ktery prvni spor
v dubnu rozhodl ve prospéch dopravcii.
Soud uznal, Ze zména zakona umoznila
dopravcliim odebirat energii za vyhod-
néjsich podminek. E153.6.2014

bata probihala jiZ v dobé, kdy se CD za-
¢inaly transformovat ze statni organi-
zace na akciovou spolecnost dopravce
a statniho spravce infrastruktury. Ten-
krat se feklo, Ze v Ceské republice na né-
co takového nejsou zdkony, Ze to u nas
nejde. Debata s dopravci, se statem, mi-
nisterstvem a odborovymi centralami
na toto téma bézi uz néjakou dobu.

Pojd'me k investicim. Hovofi se o pro-
blémech s pomalym éerpanim z evrop-
skych zdrojii. Jak to bude s Operaénim
programem Doprava 2?

Ideadlni by bylo, kdybychom vSechny ev-
ropské penize na pripravené projekty
proinvestovali. Realita uz takova neni
a bohuzel v tomto nejsem uplné opti-
mista. Proto je dllezité, aby akce chys-
tané do OPD 2 byly pfipraveny tak, aby-
chom tam - celospoleCenskym pohle-
dem - tyto problémy neméli. Neni to
vZdy v silach a na odbornosti SZDC. Pfe-
kazek existuje dost a zadkony umoznuji
nékterym jednotliveciim Skodit.

ZAUJALO NAS

UFad pro ochranu hospo-
darské soutéze se musi
nadale zabyvat plivodnim
zamérem Ceskych drah

na porizeni 16 vlakovych
souprav railjet. Nejvyssi
spravni soud zamitl kasacni
stiZnosti ifadu, drah a spo-
le€nosti Siemens proti lon-
skému verdiktu Krajského
soudu v Brné. Ufad plvodné
nakup souprav posvétil,
krajsky soud v postupu
Grednikl nasel chyby.

¢€TK 30.5.2014

Myslite tfeba opakované napadani
dopravnich staveb ze strany ekologti?
A da se s tim néco délat bez tipravy
legislativy?

TézKko, i kdyz stat néjaké zmeény v legis-
lativé chysta. Mluvi se o vzniku zako-
na o liniovych stavbach. Myslim, Ze
kdyby se prejal némecky model, bylo by
to snaz§i. Tam je to vidét v praxi a jsem
presvédcen, Ze to jde i v jinych vyspélych
zemich. S tim by se mél zménit zakon
o vefejnych zakazkach, protoZe ne vzdy
to nejlevnéjsi musi byt tim nejlepSim.
A ted hovotfim zaroven jako ¢lovék pliso-
bici i ve vefejné spravé. Byl jsem ucast-
nikem nékterych vefejnych vybérovych
fizeni, u nichz bylo jasné, Ze aspekti
pro vybér je vice nez jen nejnizsi cena.

Coby naméstek pro dopravu a provoz
OPR Brno jste byl u vzniku Centralniho
dispeéerského pracovisté v Pferové.
Jak z tohoto thlu vidite chystané CDP
Praha? A co fikate spektru namitek

na téma zalohovani a funkénosti p¥i
vypadcich fizeni velkého tizemi z jedno-
ho bodu?

I vzniku CDP Pferov pfedchizelo mnoz-
stvi odbornych diskuzi. Musim konsta-
tovat, Ze se tato myslenka povedla, a vé-
fim, Ze to prazské centrum bude jeSté
lepsi. Zvali jsme do Pferova i zahraniéni
delegace z Rakouska a Slovenska a ty to
hodnotily s obdivem. JesSté se nestalo, Ze
by centrum zkolabovalo, ani jeden sal.
Pro tyto pfipady by bylo idedlni, kdyby
v blizkosti postiZené lokality byli k ma-
ni pohotovostni vypravci. Ale na druhou
stranu je s témito udalostmi spojena
spousta dopravnich opatfeni, takze
ikdyby tam ti vypravci byli, neptijde to
tak rychle, jak si mnozi predstavuji.
Ve vyspélém zahraniéi, tfeba ve Svycar-
sku, maji s kolapsy podobné zkuSenosti.
Nehledé na to, Ze nasi zaméstnanci jsou
na operativnost zvykli a dovedou si v po-
dobnych situacich poradit 1épe. KdyZuz
nastane ,fialova smrt* vétsiho rozsahu,
tak se vyssi pfedstavitel omluvi narodu.
Mimochodem, kdysi jsem porovnaval
poruchovost nebo plnéni jizdniho fadu
v pifimeéstské dopravé mezi ndmi a Ra-
kusany a vy$lo mi, Ze jsme na tom 1épe.

Ceské drahy poéitaji s prevodem vy-
pravnich budov na SZDC. Jak vidite
horizont udalosti nyni, kdy se éeka
na rozhodnuti Bruselu?
Alespon prvni etapa procesu, kterd za-
hrnuje takzvané bezkonfliktni budovy,
je po odborné strance pripravena. Zbytek
budov, u kterych nedoslo ke shodé, se
preklopi do etapy druhé, ktera byla uva-
Zovéana pro rok 2015. Casové ale tento pro-
ces nedovedu odhadnout. Ke schvalova-
cimu procesu uvnitf EU se nedokazu vy-
jadrit. O cené rozhodne zfejmé vlada. To-
téZ se tyka otazky, zda to bude platba jed-
norazova nebo na splatky. Idealni by by-
lo, kdyby se prvni etapa vytesila se vSim
vsudy letos. Ze své pozice se budu snazit,
abychom si vytvorili néjakou vlastni roz-
poctovou kapitolu. At uz rozhodne vlada
jakkoli, ¢ast téch budov bude potfebovat
opravu. Lakava je i pfedstava, ze bychom
pro tento tcel vyuzili evropskych fonda.
MARTIN NAVRATIL

KRATCE

Modry railjet se
predstavil ve Vidni

Ve stfedu 4. Cervna se na viden-
ském hlavninadraZzia ve stanici
Wien Praterstern odehralo oficialni
predstavenijednotky CD railjet
rakouskym novinardm a Zeleznic-
nim fand@m, ktefi si mohli poprvé
zbrusu novou jednotku prohléd-
nout. Zastupci Rakouskych spolko-
vych drah vyslovili pfesvédcent, Ze
spoleény projekt s CD pfinese ces-
tujicim mezi Prahou, Vidni a Styr-
skym Hradcem, kam budou railjety
nasazeny do pravidelného provozu
od 15. prosince letoSniho roku, zce-
la novou dimenzi cestovani. Podle
Birgit Wagnerové, clenky vykonné
rady OBB-Personenverkehr, jde

0 nejvyznamnéjsi mezinarodni pro-
jekt spole€nosti pro pFisti rok.

Demonstrace srazky
s clovékem na ON})

Mezinarodniho dne bezpecnosti
na Zelezni¢nich pfejezdech ukazala
rizika podcenovani bezpe¢nosti pFi
pohybu v blizkosti drahy. SZDC pfi-
pravila ve spolupraci s CD pro novi-
nare realné vyhliZzejici srazku dvou
figurin s lokomotivou (F. 714)
vrychlosti 40 km/h. Na viechny
pritomné udélala demonstrace sil-
ny dojem. TotéZ platilo pro simula-
ci odstrafiovani nasledkd mimo-
radnych udalosti tohoto typu, kte-
rou predvedli pFislusnici hasi¢ské-
ho sboru SZDC.

Kapacita Cyklohracku
posilena o étvrty viiz

Popularni Cyklohracek z Prahy

na Okor a do Slaného, ktery jezdi

o vikendech béhem sezony, se

za hezkého pocasi nové posiluje

o Ctvrty viz pro turisty a cyklisty.
Ceské drahy a ROPID tak reaguji

na obrovsky zajem o jizdu timto
spojem bé&hem prvnich dvou viken-
dt jeho provozu. Posilovy viz pojme
dalsich 25 kol, takZe kapacita pro
turisty s kolem se tak ve vlaku zdvoj-
nasobi. ,Kazdy patek ve 14 hodin
rozhodneme podle aktudlni pfedpo-
védi pocasi, zda posilovy viz vyjede
nebo ne. Pokud nebude o vikendu
priet, vzdy ho zafadime," fika Alois
Kaspar, feditel KCOD Praha. Zatim
byl posilovy v(iz pevné naplanovan
do konce €ervna. (rub, tis)

NOVOU ZASTAVKU VRUTICTI
UVITALI, ZALHOSTICE NIKOLI

Na Zeleznic¢ni trati mezi Lysou nad La-
bem a Décinem meély vzniknout tfi no-
vé vlakové zastavky, a to ve Vrutici,
Zalhosticich a ve Velkych Zernosekach.
Zatimco 1idé ve Vrutici i ve Velkych Zer-
nosekach myslenku na vznik zastavky
vitaji, v Zalhosticich zdmér Spravy ze-
lezni¢ni dopravni cesty nadseni prilis
nevzbudil.SZDC totiZ zamyslela zrusit
stavajici nadrazi, které sice nese nazev
sousednich Velkych Zernosek, ale ka-
tastrdlné patfi pravé pod Zalhostice.
Misto pivodniho nadrazi, které se na-
chdazi na okraji Zalhostic, méla vznik-
nout nova zastavka v centru vesnice po-
blizZ tamniho obecniho tfadu. S novym
mistem vlakové zastavky by vSak mély
problém zejména déti, které do Zalhos-
od vlaku i zpét by se jim totiz znacné
prodlouzila. Nehledé na hrozici nebez-
peci podél frekventované silnice, kde
misty schazeji chodniky. Od zaméru
vystavby spravce infrastruktury proto
nejspise ustoupi.

LITOMERICKY DENIK 4. 6. 2014

STUDIE PROVERI VYHODNOST
BUDOVANI RYCHLODRAH

Problematikou budovani vysokorych-
lostnich trati se ma zabyvat studie pri-
lezitosti, na jejiZ zpracovani vyhlasil
spravce infrastruktury vefejnou sou-
téZz. Studie pfilezitosti ma vybrat nej-
vhodnéjsi feSeni s ohledem na mnoz-
stvi finan¢nich prostfedku, které by by-
lo mozZné na stavbu rychlych spojeni
pouzit, a zaroven i zhodnotit spolecen-
sky z4jem na jejich vybudovani, uvedla
SZDC. Ma tak pfedchazet dalsim studi-
im, jako jsou studie proveditelnosti
a konkrétni projektové zameéry. Samot-
na studie prilezitosti, na kterou Sprava
Zeleznic¢ni dopravni cesty planuje pod-
le odhadu utratit 20 miliont korun,
ma byt hotova do dvou let po podepsani
smlouvy. Spolu s touto zakazkou planu-
je SZDC vypsat druhy tendr na tvorbu
technicko-provozni studie. Ta se bude
zabyvat zapojenim uvazované vystavby
do legislativy a dalSich souvisejicich
predpist. K ni ma jesté letos pribyt tfe-
ti studie zabyvajici se organizaci a fize-
nim budoucich rychlych spojeni.

€TK 2.6.2014
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Dopravni radovanky
v Brné a okoli

Ovikendu 21.a22. ¢ervna probéh-
nev Brné Fada dopravnich akci
vramci festivalu Ignis Brunensis,
Brno — mésto uprostfed zabavy

a pri prilezitosti 50 let DKV Malo-
méFice, 10 let IDS JMK a 145 let
méstské hromadné dopravy v Brné.
V sobotu budou na brnénském par-
kovisti Vesela/Besedniod 10do 18 h
vystaveny autobusy dopravcti IDS
JMK. Od 10.30 vyrazi historické
amodernimiautobusy po 15 minu-
tachvtrase parkovisté Vesela/Be-
sedni —depo MaloméFice. Po mésté
pojedei kofka. Do depa v Maloméfi-
cich, kde probéhne den otevrenych
dvefi, se miZete také svézt novou
jednotkou RegioPanter zdarma
sodjezdyzBrnahl. n.od 10.45 do
17.45 kazdou hodinu. Parnivlaky
malebnym tdolim lisky Bystrousky
s Cetnymi tunely vyraziv Cele s loko-
motivou 475.101 do Adamova
zastavky a Blanska hned tfikrat —
v9.10,11.10a13.10. Mésto Adamov
totiz bude slavit (v A centru) 50 let
od svého zaloZeni kulturnim progra-
mem. Na oslavach vystoupi napri-
klad Stanislav HlozZek, skupina Pikni-
k-revival M. Tu€ného, klauni a orien-
talni tanecnici. VBlansku od 9.30

do 14.00 h navstévnici uvidivystavu
historickych nakladnich automobild
a historického autobusu, kterym se
|ze svézt po mésté.

V nedélivas Cekaji okruznijizdy
historickych vozidel. Na trase Brno
hl. n. — KuFim — Bystrc — Pisarky —
Brnohl. n. se postupné predstavi
parnivlak vedeny lokomotivou
423.041, historické autobusy, tro-
lejbusy i tramvaje. Odjezdy zBrna
hl.n.jsouv10.25,13.25a16.25,
okruh opacnym smérem zacina
odjezdy historickych tramvaji
zhlavniho nadraziv 10.10, 13.10
a16.10. V KuFimi nebude chybét
vystava historickych autobusd,
automobilt a motocyklQ. Zpatecni
jizdenku na parnivlak zBrna do
Blanska koupite za 68 korun, celé
nedélInf historické kolecko absolvu-
jete za pouhych 70 korun, a to pre-
devsim diky partnerstvi spolecnosti
KORDIS, spolecnosti SUDOP a més-
ta Adamova. Podrobné informace
jsou uvedeny na www.cd.cz/zazit-
ky (oblast Brno a okoli). (mt)

Nostalgické jizdy
do KoFenova

I na leto3ek pro vas Zelezni¢ni spo-
le€nost Tanvald pFipravila nostal-
gické jizdy, predevsim na ozubnico-
Vvé tratiz Tanvaldu do KoFenova

a Harrachova. Nejblizsi akce jsou
naplanovany navikend 5. a 6. Cer-
vence, kdy se uskutecni Den Zubac-
ky, slet Singrovek a pfipomeneme
sii120. vyrocitratijJablonec nad
Nisou — Tanvald a Smrzovka — Jose-
fav Dal. Vedle vozd M 240.0 vyjede
Zubacka a hostujici parni lokomoti-
va 310.0134.V sobotu 12. Cervence
se jizdami oslavi Den Zeleznice

na Dolnim Slezsku, v jednani je jiz-
da az do Szklarské Poreby. BIlizsi
informace budou zvefejiiovany
nawww.zubacka.cz nebo na stran-
kach www.facebook.com/zubac-
ka.cz. Apozor: 5. srpna zacne
rekonstrukce trat€ Liberec — Tan-
vald, takZe zvlastni osobni vlaky
Zubacky pojedou od stanice Desna
a mezi Tanvaldem a Desnou vas
obslouzindhradni autobusy. (mn)
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Védeckotechnicky sbornik CD
vychazi po tricaté sedmeé

Ceské drahy se neobejdou bez odbornikd, ktefi mohou pomoci feseni praktickych probléma Zeleznicni dopravy.
Pravé pro odbornou diskuzi je ur€en internetovy Védeckotechnicky sbornik Ceskych drah, jehoZ sedmatficaté
Cislo bylo zvefejnéno na webovych strankach www.cd.cz v sekci O nas — Tiskové centrum — Magaziny

a periodika na konci kvétna.V obsahu aktualniho Cisla najdete devét prispévkd, jejichZ anotace zde prinasime.

videlné v ném publikuji védci a od-

bornici nejen z fad zaméstnancti
€D, SZDC, ale i vysokych §kol, vefejnych
a soukromych vyzkumnych tstavi. Vy-
sokou odbornou tiroven stati dokazuje
zatazeni sborniku na prestizni Seznam
recenzovanych neimpaktovanych perio-
dik Radou pro vyzkum, vyvoj a inovace
Ufadu vlady Ceské republiky. Zafazeni
jednotlivych ¢asopisti na seznam je pod-
minéno splnénim rady kritérii. Proto
kazdy clanek pfed zvefejnénim musi
projit posuzovacim fizenim, jehoz sou-
casti jsou dvé nezavislé odborné recen-
ze. Svou odbornou troven musi sbornik
obhajit pfed radou vlady kazdy rok.

S bornik vychazi dvakrat ro¢né a pra-

ZA VZDELANIM. Nové texty se zabyvaji mimo jiné integrovanymi dopravnimi systémy nebo diagnostikou jedoucich Zelezniénich vozidel.

1. Ing. Lukas Hejzlar: Projekt D-Rail

- Vyvoj novych Zeleznié¢nich monito-
rovacich systému za Giéelem sniZeni
poétu a dopadii vykolejeni

Zajemci zde najdou zdkladni informace
o projektu, ktery se zabyva problemati-
kou snizovani poctu vykolejeni pomoci
vyvoje novych nebo inovaci stavajicich
monitorovacich konceptdl.

2.Ing. lvan Horecky - Ing. Pavel K¥iZ

- Ing. Viktor Patras, Ph.D.: Souéasny
stav rozvoje IS UDIV

Clanek pfedstavuje aktualni stav infor-
macniho systému tustifedniho dirigova-
ni vozii (UDIV). Popisuje zakladni prin-
cipy aplikace, které se na zakladé vyvo-
je dopravni praxe i okolnich informac-
nich systémi do této podoby utvarely
poslednich nékolik let. Uvadi téz tech-
nickou architekturu systému. Soucasné

popisuje aktualni podobu zdkladnich
vazeb na okolni informacni systémy
anaznacuje budouci trendy.

3. PhDr. Marek Hryciow: Automatiza-
ce informaéniho systému pro cestujici
na DOZ Plzeii (mimo) - Cheb (mimo)
Ridici jednotky modernich informadc-
nich systémd s vazbou na vyssi fidici
a informacni systémy dokazZou praco-
vat s vysokou mirou automatiky a diky
vlastni ,,inteligenci“ zrealizovat nékte-
ré ikony bez zasahu dopravniho perso-
nalu. Clanek popisuje rozsifeni auto-
matickych funkci informacniho systé-
mu INISS na dalkové fizené trati Plzen
- Cheb pfi planovanych i neplanova-

nych vylukach, ¢imz pfispiva k reduk-
ci rutinni prace dispecerti pfizachova-
ni standardniho rozsahu informac-
nich sluzeb definovanych provozovate-
lem drahy.

4. Ing. Ladislav KovafF - Ing. Mgr. Da-
vid Krasensky - Ing. Vlastimil Polach,
Ph.D. - Ing. Zdenék Zouhar: Diagnos-
tika jedoucich Zelezniénich vozidel
Clanek se zabyva problematikou zjisto-
vani technického stavu Zeleznic¢nich vo-
zidel béhem jejich pohybu v siti spravce
infrastruktury Spravy Zelezni¢ni do-
pravni cesty za ielem odhaleni nebez-
pec¢nych stavil, které by mohly mit do-
pad na bezpecnost a plynulost Zeleznic-
ni dopravy. Jsou v ném uvedeny mozné
zavady na vozidlech, zptisoby jejich de-
tekce a informace ziskané z instalova-
nych diagnostickych zafizeni. Diiraz je

kladen na komplexni vyuziti naméte-
nych tdajt a jejich identifikaci vici
vlastnik@im vozl pro potfeby spravce in-
frastruktury a dopravcii.

5. Ing. Jakub Marek, Ph.D.:

Technické specifikace a generické
analyzy systému ETCS

Tento prispévek je z oblasti Zelezni¢ni
zabezpecovaci techniky, zabyva se gene-
rickymi analyzami systému evropského
vlakového zabezpecovace ETCS, které
existuji ¢i jsou pfipravovany na trovni
ERA/UNISIG. Zejména se zamérfuje
na bezpecnostni a spolehlivostni analy-
zy tohoto systému, které vznikaji a jsou
udrzovany pracovni skupinou UNISIG

RAMS WP. Vytvaii jejich prehled a shr-
nuje je a seznamuje s nimi ¢tenafre.

6. Prof. JUDr. Karel Marek, CSc.:
Smlouva zasilatelska

Cilem prispévku je informovat o pravni
upravé smlouvy zasilatelské podle nové-
ho obcanského zakoniku. Smlouvou za-
silatelskou se zavazuje zasilatel prikaz-
ci, Ze mu vlastnim jménem na jeho tcet
obstara prepravu véci z urc¢itého mista
do urcitého jiného mista, a prikazce se
zavazuje zaplatit zasilateli tiplatu. Zasi-
latel je opravnén zadat, aby mu byl dan
pisemné pfikaz k obstarani pfepravy,
jestliZe smlouva nema pisemnou formu.

7.Ing. Marek Neustadt:

Stav implementace TSI TAP

Clanek podéava informaci o priibéhu ev-
ropské implementace TSI TAF/TAP, orga-

nech a postupu praci. V dalsi ¢asti pak
obsahuje prehled o jednotlivych soucas-
tech téchto nafizeni, o objektech, které
jsou filozofickym zdkladem feSeni, pro-
cesech a zpravach. V kazdé ¢asti je pak
stru¢nd zprava o aktudlnim stavu imple-

mentace na strané SZDC a dopravcil.

8.Ing. Ivo Novotny: Integrované do-
pravni systémy a Zeleznice, provaza-
nost s ostatnimi druhy dopravy
Prispévek je zaméfen na moderni pii-
stup k organizaci vefejné dopravy v po-
dobé integrovanych dopravnich systéma
a poskytuje zdkladni aspekty jejich zfi-
zovani a funkénosti. Dale se vénuje pro-
blematice pfestupnich uzlt mezi patei-

FOTO 2M, VACLAV RUBES

ni a navaznou dopravou a nabizi moz-
nosti feSeni prestupnich vazeb.

9. Doc. Dr. Ing. Roman Stérba:

Projekt RAILISA UIC

Odborny prispévek popisuje projekt
RAILISA (Rail Information System and
Analyses) Mezinarodni Zelezni¢ni unie
(UIC) urceny pro sbér, zpracovani, vy-
kazovani a analyzy dat sektorové statis-
tiky. Pfipomind prvni generaci aplika-
ce RAILISA, kterou brzy nahradi nova
znacné zdokonalenad verze na drovni
vychdzejici ze soudobych informacnich
technologii. Nova generace RAILISA na-
bidne i automatizovanou tvorbu kvanti-
tativnich a kvalitativnich ukazatell Ze-
lezni¢ni dopravy. JANA MARKOVA

= Modra
CD odopor\?édnost

Slovensti staZisté prijeli na zkusenou do Prahy

ho roku se na Generalnim feditel-

stvi Ceskych drah ozyvala ¢asto
slovenstina. Pro osm studentii ¢tvrtého
rocniku Obchodni akademie ve Staré
Lubovni totiZ Ceské drahy prostfednic-
tvim oddéleni vzdélavini Odboru perso-
nalniho pfipravily dvoutydenni odbor-
nou staz, ktera prinesla mladym lidem
unikatni moznost sezndmeni s fungo-
vanim jedné z nejvétsich spolecnosti
v zemi. Nestalo se tak poprvé - u Ces-
kych drah jako partnerské organizace
luboviiianské obchodni akademie se
slovensti studenti prakticky vzdélavali
jiZnajafe 2013.

N a pfelomu bfezna a dubna leto$ni-

Navstéva byla soucasti
programu Leonardo da Vinci
StaZe se odehravaji jako soucast projek-
tu Cesta na eurdpsky trh prace realizo-
vaného v ramci programu Leonardo da

Vinci. Hlavnim cilem dvouletého pro-
jektu je sblizovani evropskych kultur,
pro Ceské drahy viak maji stiZe zahra-
ni¢nich studentu jesté dalsi pfinos.
,Vzhledem k tomu, Ze v rdmci naSeho
Stipendijniho programu CéDés se set-
kavame se studenty z Ceské republiky,
mame diky programu Leonardo da Vin-
ci moznost srovnani arovné nasich sti-
pendistd a stfedoskolskych studentt ze
Slovenska,“ fika Véra Nadéjova z Odbo-
ru personalniho.

A co si sloven$ti maturanti vyzkou-
Seli? ,Studenti byli rozdéleni na jed-
notlivé tseky, kde se podileli na tiko-
lech daného oddéleni. VyzkousSeli si
naptiklad zapisovani doslé posty a jeji
tfidéni na podatelné, archivaci doku-
mentd nebo pfipravu podkladd. Vram-
ci staze pattilo k jejich pracovni naplni
také zakladani spisti a evidenci v elek-
tronické podobé, skenovani dokumen-

PROCHAZKA. studenti se podivalii na Staroméstské namésti.

td a zadavani dat do databdze. Zapojili
jsme je také do testovani nového systé-
mu elektronického obéhu dokumenti,“
vysvétluje Véra Nadéjova pracovni na-
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pln stazistli. Konkrétné se studenti za-
pojili do pracovnich procesti naptiklad
na Odboru personalnim, Odboru infor-
matiky, Odboru ekonomiky nebo v Kan-

celafi generalniho feditele. Soucasti sta-
Ze slovenskych studentfi byla i exkurze
v Depu kolejovych vozidel Praha.

Ve volném éase prosli Prahu
Svym eldnem a chuti se skute¢né néco
naucit fadu kolegti pozitivné prekvapili.
Rychlé zapracovani, bezchybné vykona-
vani vSech kol zajem o praci, vyborna
komunikace, ochota a vstficnost - tak je
ve zKkratce charakterizovali kolegové,
ktefijim zadavali pracovni tikoly.
Zjejich slov vyplyva, Ze vyuziti stazis-
td pfi administrativnich ¢innostech jim
velmi pomohlo a podobnou spolupraci by
vzhledem k ispéSnému zapojeni staZis-
tl uvitaliido budoucna. Stazistim bylo
nakonec predano osvédceni o absolvova-
ni staZe. ProtoZe byla vétsina ze stazistl
v Praze zcela poprvé, odvezli si domi
i cestovatelské a turistické zazitky.
VACLAV RUBES
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Zajistili jsme osm
vozu pro détsky viak

V sobotu 17. kvétna rano se
vydal na svoji cestu viak doprav-
ce KZC Doprava z Prahy hlavni-
ho nadrazi do Lhotky u Mélnika.
Jeho soupravu tvofila Bardotka

T 478.2065 (749.259) vy3e uvede-
ného dopravce a osm modro-
bilych vozii fady Bc dopravce

€D Cargo. Vlak byl uréen pro
rodice s détmi, ktefi se vypravili
na akci prazského Domu déti

a mladeZe na taborové zakladné
ve Lhotce u Mélnika. Zde byl pro
déti pFipraven program plny fec-
kych baji a povésti. Vlak se poda-
filo zaplnit témé¥ do posledniho
mistecka a ani destivé pocasi
neodradilo mnohé od sledovani
okolni krajiny z oken viaku.
Modernizované vozy fady Bc

€D Cargo jsou primarné uréeny
pro zajisténi vojenskych a dal-
$ich zvlastnich pfeprav. PouZi-
vany jsou napfiklad jako dopro-
vodné vozy u pfeprav vojenské
techniky a materialu na zahra-
niéni mise nebo vojenska cvi-
&eni. V pfipadé zajmu je vSak
mozné si je pronajmoutina
nostalgické nebo podobné za-
méFené akce.

| letos jsme piepravili
Kinematovlak

Na tspésném projektu Kinema-
tovlak méla sviij vyznamny podil
také spole¢nost €D Cargo. Pro-
Jjekt spoéival ve specialné upra-
veném Zelezniénim voze (ptivod-
né zavazadlovém), ve kterém se
od 15. kvétna do 3. cervna détem
promitaly pohadky ve vybranych
méstech. Poprvé ve své jedenac-
tileté historii zamifil i do zahra-
niéi, kdyz ve stfedu 21. kvétna
rozzafil tsmévem tvare déti

z polského Watbrzychu. Akciova
spoleénost €D Cargo zajistovala
prepravu Kinematovlaku,

na tizemi Polska pak ve spolupra-
ci s dopravcem PKP Cargo. Sou-
prava byla zpravidla fazena

do pravidelnych nakladnich via-
ka, spatfit ji viak bylo mozné
také na trati vedouci nadhernou
krajinou po okraji Adr§passkych
skal, kde pravidelné nakladni via-
ky jiz fadu let nejezdi.

Voda z Broumovska
do prazskych Vysocan
Kvalitni pramenita voda z Polické
kFidové panve v nadherné krajiné
Broumovského vybézku putuje
do velkoskladti a ke koneénym
spotfebiteliim také po Zeleznici.
0Od dubna loriského roku pfibyla
dalsi destinace - Praha. Zakaz-
nik, spoleénost PEPSICO CZ, nej-
prve navrhl zkusebni provoz. Pro
pFepravu byl zpracovan techno-
logicky koncept na principu tzv.
noéniho skoku. Vozy fady Kils
nebo Laails jsou na vleéce stacir-
ny naloZeny paletami s balenou
vodou a manipulaénim viakem
odvezeny pres Nachod do Tynis-
té nad Orlici. Odtud putuji pravi-
delnym spojem do Pardubic a pFi-
vésené na NEx dojedou do sta-
nice Praha-Libei. Zpravidla se
Jjedna o skupiny dvou az étyfF vozii
v zavislosti na pouzité fadé.
V Libni jsou vozy staniéni zalo-
hou pfistaveny na manipulaéni
koleje k vykladce, resp. preklad-
ce do kamionu. Vykladku a odvoz
zboZi do vyrobniho arealu v praz-
skych Vysocanech zajistuji pra-
covnici €D Cargo, Provozni jed-
notky Ceska Tfebova, pracovisté
v Kalné Vodé, vlastni manipulaé-
ni technikou a kamionem. P¥i-
stavba Zelezniénich vozii na ma-
nipulaéni koleje je koordinovana
s pracovniky Provozniho praco-
visté Praha tak, aby nedochazelo
ke zbyteénym &asovym prosto-
jam. Celkem bylo v roce 2013 vla-
ky €D Cargo pfepraveno témér
180 vozii loZenych paletami s ba-
lenou vodou. V letoSnim roce by
se objemy mohly je$té navysit.
(car, MICHAL ROH)
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ZAHAJENI. Hosty p¥ivital Vadim Morozov, prvni viceprezident RZD, ktery potvrdil zijem o spolupraci na pfepravach po Transsibifské magistrale.
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Jak jsme se prezentovali na

veletrhu TransRussia

Jiz po devatenacté se Moskva stala déjistém veletrhu TransRussia.
Tentokrat vystavovatele a navstévniky ve dnech 22.-25. dubna hostil
mezinarodni vystavistni areal Crocus Expo, jeden z nejznaméjsich

v Evropé. CD Cargo se veletrhu GCastnilo podesaté a jako témér vzdy budil
jeho stanek zaslouzenou pozornost mezi odbornou i laickou verejnosti.
Vyznam akce podtrhla Gcast predsedy predstavenstva Oldficha Mazanka
a generalniho feditele Ceskych drah Daniela Kurucze.

pfes slozitou situaci na Ukrajiné se

veletrhu TransRussia zicastnilo pies

500 vystavovatell z 31 zemi Evropy
i Asie. Je to pochopitelné, protoze akce
pfedstavuje vynikajici platformu ne-
jen pro predstaveni novych dopravnich
a spedi¢nich produkti a sluzeb, ale
pfedevsim pro navazovani nezbytnych
novych obchodnich kontaktl, bez kte-
rych je obchod smérem na vychod té-
meért nerealizovatelny. Proto napiiklad
znacnou ¢ast plochy v salu 1 zaujimala
spole¢na expozice némeckych firem -
spedic, pfistavli a dopravcii - , které sa-
mozifejmé dominoval stanek spolec-
nosti DB Schenker, resp. jeji stopro-
centni dcefiné spolecnosti Railion Rus-
sia Services. Ta na ruském trhu plisobi
od roku 1999 a organizuje mimo jiné
pfepravy zemédélské techniky z Evropy
do Stfedni Asie vCetné zajisténi ostrahy
vlaku po celou dobu jizdy.

Své zastoupeni zde mél i pfistav
Sassnitz-Mukran, ktery disponuje ter-
minalem s kolejistém Sirokého rozcho-
du a je vyuzivan tfeba pfi pfepravach
nadrozmérnych nebo neobvyklych za-
silek z Evropy do Ruska. Své ,,narodni*
expozice zde vSak mély i dal$i zemé ja-
ko napt. Belgie, Finsko, Litva nebo
z téch exoti¢téjsich Cina nebo Kazach-
stan. Zajimavé a moderné plsobila
prezentace Béloruska véetné Bélorus-
kych Zeleznic. Ty se pfedstavily jako
moderni dopravce realizujici Sirokou
$kalu dalkovych kontejnerovych vlaki
§itych na miru a nabizenych ve spolu-
praci s operdtorem Belintertrans. Pat-
i mezi né napft. vlak Viking spojujici

MISTO SETKANI. Stanek €D Cargo budil mezi navitévniky veletrhu pozornost.

ukrajinské pristavy Ilicevsk a Odésa
s pfistavem Klaipeda nebo Moskovit
zajistujici jednou tydné spojeni Duis-
burgu s Moskvou. Vzdalenost 2 200km
prekondava za ¢tytia ptil dne.

Ruské Zeleznice propagovaly
euroasijské spojeni po kolejich
Samoziejmeé nelze opomenout expozici
Ruskych Zeleznic (RZD) dominujici si-
lu 3, zaméfenou na propagaci euro-
asijského zZelezni¢niho spojeni. Jeho
rozvoj, véetné modernizace trati Trans-
sibifské a Bajkalsko-amurské magist-
raly, je zakotven ve statni dopravni po-
litice Ruska do roku 2030. V roce 2009

byl rozpracovan a schvalen program
rozvoje kontejnerovych preprav ve smé-
ru vychod - zdpad do roku 2015. V sou-
ladu s timto programem je nyni ze
strany RZD nabizen produkt Transsib
za 7 dni, ktery ma prinést vyrazny na-
rlst Zelezniénich pfeprav. Produkt by
mohl byt zajimavy i pro ¢eské spolec-
nosti spolupracujici s firmami v ¢iné
nebo Koreji (viz ispé$nd pieprava elek-
troniky z Ciny do Pardubic s CD Cargo).
V této souvislosti je viak nutné si uveé-
domit, Ze doba pfepravy neni jedinym
kritériem a Ze rejdafti - vlastnici kontej-
nerli i ndmotnich lodi - nemusi byt té-
to varianté prepravy vzdy naklonéni.
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Soucasti veletrhu byl také
doprovodny program
V hojném poctu byly na veletrhu zastou-
peny spolecnosti provozujici pfistavy té-
meérT po celém svété. Okrajovou skupinu
vystavovateldl pfedstavovali vyrobci §i-
rokorozchodnych nakladnich vozii a lo-
komotiv, ktefi k nabidce své produkce
vice vyuzivaji veletrh EXPO 1520 pota-
dany kaZdé dva roky v S¢erbince u Mosk-
vy. Své zastoupeni mély na veletrhu ta-
ké IT a medialni spole¢nosti. Zajimavé
a prospésné informace bylo mozné zis-
kat na stanku spolecnosti Promyslenyje
Cruzy, kde byly k dispozici mapy se zaté-
zovymi proudy raznych druhd zbozi.
Bohaty byl rovnéz doprovodny pro-
gram sestavajici jak z nékolika odbor-
nych konferenci, tak z celé fady komor-
néjsich diskuznich fér, z nichz asi nej-
zajimavéjsi byla diskuze s Genadijem
Bessonovem (generalni sekretar Koor-
dinaéni rady Transsibifskych pieprav)
na téma rozvoje kontejnerovych pre-
prav po trase vychod - zapad nebo dis-
kuze na téma ,,Ukrajina - riskovat nebo
zvolit jinou trasu®.

Vychodni trh je perspektivni

Ve stanku CD Cargo téméf nepfetrzité
probihala rizna jednani zaméfend mi-
mo jiné na mozZnosti dal$iho rozsifeni
pouzivani nakladniho listu CIM/SMGS.
V této souvislosti se nelze nezminit, ze
CD Cargo diky svym aktivitdm patfi
v této oblasti k pfednim prikopnikiim
a realizuje na tento pfepravni doklad jiz
znacné prepravni objemy véetné pre-
prav do Kazachstanu. Navstévnici se za-
jimali o podminky pfeprav pohonnych
hmot z Ruska a Béloruska do CR a dis-
kutovali o moznostech pfepravy dfevni
Stépky z Ruska ke spalovani v ceskych
teplarnéch i pfepravy hutnich vyrobki.
Pritomni zastupci Zelezni¢nich doprav-
nich podnika si vymeénovali zkuSenosti
ze zajistovani kontejnerovych pieprav
ve sméru zapad - vychod - zapad.

Rada dotazli byla zacilena na proble-
matiku vyroby Zelezni¢nich vozidel v CR.
Nase lokomotivy totiZz maji v Rusku stale
dobry zvuk. Stanek CD Cargo navstivili
izastupci velvyslanectvi Ceské republiky
v Moskvé, ktefiinformovali o aktualni si-
tuaci v pfipravé vystavby Sirokorozchodné
traté z Hanisky pri Kosiciach do vidné.
Dohodnuta byla rovnéz spoluprace pri
prezentaci CD Cargo vyrobnim a obchod-
nim spolecnostem v Rusku. Vychodni tr-
hy jsou trvale povazovany za jedny z nej-
perspektivnéjsich, je proto dobfe, ze
€D Cargo mélo moznost prezentovat své
sluzby na veletrhu TransRussia, ktery je
vyznamem srovnatelny se svym mni-
chovskym kolegou. MICHAL ROH

Veterani na nasich tratich: sluzebni vozy Da-k

five byly soucasti snad kazdého
Dnékladniho vlaku, a to nejen ma-
nipulaéniho. Ret je o sluZebnich
vozech uréenych pro vlakvedouci a dalsi
doprovod. Po druhé svétové valce se jich
v provozu pouzivalo velké spektrum,
vCetneé téch ukofisténych nebo z dodavek
UNRRA. Novy sluzebni viiz oznaceny Ds
byl konstrukéné odvozen od snad nejroz-
$ifenéjsiho povalecného typu zavieného
vozu fady Zsr, pozdéji Ztr, ktery od roku
1949 prumysl chrlil v obrovskych sériich.
Viiz ma dvoje posuvné dvefe, na jed-
nom konci plosinku s elnimi dveimi,
samozfejmé ponékud jinou dispozici
prostoru a oken. Jeho skfin je uzsi nez
u Ztr - to proto, aby z ni vy¢nivajici vy-
hlidkova okna vlakvedouciho neprec¢ni-
vala prijezdny prifez. Lisil se i profil
stfechy. Pismeno s jasné fikalo, Ze viiz
smi jet rychlosti i 8o km/h, coz byla
mezi dvouosymi vozy ¢asto (pamatujici-
mi i c. k. lokalky) velka vyhoda. Pokud
v oznaceni bylo i pismeno k (to tam mii-

Ze byt i dnes), znamenalo to, Ze do vozu
byla doplnéna kamna na tuha paliva.
Vozy Ds a Dsk vyrabéla Vagonka v Ceské
Lipé od kvétna 1948 do biezna 1951 v po-
¢tu skoro tisic kusi.

Vylehéeny model z 50. let

Od jara 1955 do roku 1957 spatfila svétlo
svéta druha série. LiSila se sniZzenou loz-
nou hmotnosti (ze 7 na 4 tuny) a tech-
nicky mékéim vypruZzenim. Hmotnost
byla o 100 kilogrami mensi. Snad jedi-

nym rozpoznavacim znakem bylo, Ze
vozy starsi série, které dnes uz nespatfi-
me, puvodné nemély §ikmé vyztuhy
vné boc¢nich stén. Po roce 1967 byly vozy
Ds/Ds-k pfeznaceny na dvanactimistnd
¢isla, vétSina do ¢iselnych intervald
940 5 azZ 940 8 (vozy v rezimu 30 byly ur-
¢eny jen pro nakladni vlaky), cast série
z roku 1957 vy$$ich inventarnich ¢isel
byla provozovana v rezimu 50 pro osobni
vlaky. V roce 1983 bylo zménéno rfadové
oznacenina Daa, pfed nedavnem na Da
nebo Da-k.

Nostalgie stale v provozu

U Ceskych drah se i dnes lze potkat
zhruba s desitkou zbyvajicich sluzeb-
nich vozil Da nebo Da-k. Ov§em jenom
nékteré jsou - ve stavu Depa historic-
kych vozidel - vyuZzivany v provozu tfe-
ba jako doprovodné k nostalgickym vla-
k@m. Zvlastnosti jsou dva upravené vo-
zy na Ceskobudéjovicku, které byly ¢as-
te¢nou demontazi vyplné stén upraveny

na vyhlidkové. Nékteré dalsi slouZzi jako
pojizdné sklady, jiné jsou zrusené ¢i ce-
kajici na zruseni.

Evidenc¢ni stav vozii Da, Da-k u spolec-
nosti CD Cargo ¢ini dnes 151 vozil. Z toho
je jesté 75 vozu provozovano. Dokonce
v letech 2011 a 2012 byla ¢ast vozl (pres-
né 23 kush) upravena za ucelem zlepSeni
pracovniho prostfedi pro zameéstnance
vlakového doprovodu manipula¢nich
vlakil. ,V podminkach SOKV Ceské Bu-
déjovice doslo k tpravé osvétleni vozu,
lavice se opatfila koZenkou, nakladovy
prostor se upravil pro oddélené sklado-
vani dfeva a uhli, dosadila se pfenosna
nadrZ na vodu,“ vysvétluje Zdenék Sté-
panek, feditel Odboru 12. U nékterych
manipulac¢nich vlaki se s vozy, které pa-
matuji 50. 1éta, ale diky jednoduché
konstrukci se osvédcuji, budeme setka-
vatinaddle. MARTIN NAVRATIL
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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Fenomeén (nejen) posledniho desetileti:

Fidici vozy
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Vlakova datova linka aneb jak funguje

WTB v ceskych podminkach

S masivnéjsim zavedenim vratnych souprav (push-pull) do vozidlového parku Ceskych drah se ve slovni¢ku pojm& objevil novy
vyraz —Wire Train Bus, symbolizovany zkratkou WTB. Jde o systém, diky kterému spolu jednotliva vozidla v soupravé komunikuji
a strojvedouci mize vlak vést nejen z lokomotivy, ale i z fidiciho vozu, a navic ovladat celou fadu doplikovych funkcionalit.

Od uvedeni této ,vlakové pocitacoveé sité” do provozniho Zivota ubéhly bezmala tfi roky. Je proto namisté kratka rekapitulace.

soupravy zadnou horkou novin-

kou. Napiiklad v sousednim Né-
mecku byly fidici vozy provozovany jiz
v dobach parni trakce. Unas ale k jejich
masovému rozsifeni doslo az v posled-
nich letech. Kromé obav z vys$siho rizika
vykolejeni u sunutych souprav (které se
pozdéji ukazaly jako neopodstatnéné)
byl feSen problém stabilniho a spolehli-
vého systému pienosu informaci a pove-
14 z fizeného na trakéni, ale i z trak¢éni-
ho na dalsi vozidla v soupravé. Zmirio-
vany provoz vratnych souprav s parnimi
lokomotivami byl v Némecku feSen

Z anasimi hranicemi nejsou vratné

sem povelll pomoci lodniho telegrafu
z tidiciho vozu na parni lokomotivu,
kde tyto povely fyzicky vykonaval topic.
Dnes$ni systém WTB je vSak logicky
mnohem sofistikovanéjsi.

Revoluce pfisla se Sysly
Po Gspésném nasazeni vratnych souprav
u €D s fidicimi vozy v motorové trakci
(fada 943, resp. 80-29 0xx jako novostav-
ba, 954, resp. 80-29 1xX a 2xx jako mo-
dernizace), u kterych byla komunikace
realizovana na bazi Narodni vlakové lin-
ky (NVL), padlo rozhodnuti modernizo-
vat celkem 34 poStovnich vozl na ridici
vozy fady 80-30 (nékdy tézZ nespravné
oznacované jako Bfhpvee), znaméjsi pod
prezdivkou Sysel. Ty jako prvni fidici vo-
zy CD komunikuji na bdzi WTB komuni-
kacniho protokolu ve smyslu mezina-
rodni vyhlasky UIC 556 z roku 2005
po osmnactizilovém UIC kabelu.
Ovs$em samotné fidici vozy komuni-
kujici systémem WTB samy o sobé lo-
gicky nestaci. Aby vse fungovalo, musi
se povely a informace dostat az k hnaci-
mu vozidlu pfes vSechny vloZené vozy.
A také jejich funkcionality, zejména
ovladani dveri, informacni systém a di-
agnostika zafizeni mohou byt na WTB
linku navazany. V radmci modernizaci
a oprav proto byly touto novinkou od ro-
ku 2011 vybavovany nékteré lokomotivy
fad 162/163, 362/363 a také 242.

PFenos povelii a informaci

po osmnacti Zilach

Co tedy Wire Train Bus umi a jaké kom-
ponenty jsou pro jeho fungovani nezbyt-
né? Cely komunikaéni proces probiha
pfes osmnactizilovy kabel takzvaného
UIC vedeni, ten je zdvojeny - jedna linka
slouzi jako provozni a druha jako zaloz-
ni. Ridici viiz a hnaci vozidlo disponuji
vozidlovymi pocitaci a pfenos dat mezi
nimi a vlakovou linkou WTB zabezpe-
¢uje takzvana gateway neboli komuni-
kacéniuzel.

VlozZena vozidla mohou mit také ko-
munikacni uzel. V pfipadé, Ze v§ak ne-
jsou do systému zapojena a se systémem
nekomunikuji, musi umoznit pfenos da-
le do soupravy pres UIC vedeni. Pfes né
se pfenaseji vSechny povely, poc¢inaje
ovladanim trakce nebo elektrodynamic-
ké brzdy pies otevirani a zavirani dvefi
az po prenos dat informacnich systéma
pro cestujici. Zpét ke strojvedoucimu se
pfes WTB dostavaji také informace

V@

014-5 9

e

e

POD DOHLEDEM. Pies WTB se neprenaseji

jen povely, ale i informace o provoznich

a poruchovych stavech. Strojvedouci tak
ma piehled o tom, co se déje s lokomotivou,
FOTO AUTORI

i kdyZ vlak vede z fidiciho vozu.

o spravném uzavieni dveti, provoznich
iporuchovych stavech hnaciho vozidla,
informacniho systému a podobné. Jde
tedy zaroven o komplexni komunikaéni
zafizeni mezi jednotlivymi vozidly, in-
formace jsou strojvedoucimu prezento-
vany na barevnych displejich.

Nasazeni na rychlicich

i v regionalni dopravé

Jiz bylo uvedeno, Ze hnacimi vozidly
vrezimu push-pull se staly v hlavni mi-
fe modernizované lokomotivy s tyristo-
rovou regulaci (fady 162/163 a 362/363),
které je snadnéj$i uzptsobit pro mik-
roprocesorové fizeni nez vozidlo s kon-
taktni regulaci. OvSem ani u téchto
strojii to neni nemozné, jak dokladaji
tfi kusy stroja fady 242 pro nasazeni
ve vratnych soupravach. Viibec prvni

LS

lokomotivu fady 242 zmodernizovala
s pfipravou na dalkové ovladani pro-
stfednictvim WTB protokolu firma
HS Trans. U tohoto stroje se nainstalo-
val pocitac¢ HS 100 - fidici prepinac od-
bocek - a pozdéji firma UniControls do-
plnila nezbytnou gateway. Lokomotiva

ZELENA ULICE - INFORMACE NEJEN PRO STROJVEDOUCI

ale neméla funkci automatické regula-
ce rychlosti. Dalsi dvé lokomotivy fady
242 byly modernizovany v Sumperské
spolecnosti Pars nova ve spolupraci s jiz
zminénym UniControlsem.

Dodévka lokomotiv s WTB byla jiz
komplexné dokoncena, a tak k 34 fidi-

cim vozlim je k dispozici 34 lokomotiv
plus jeden ,nesériovy“ stroj fady 242,
ktery slouzi v pfipadé nenadalé potfe-
by. Konkrétné je na ceskych tratich
k dispozici celkem dvanact stroji fady
362 a ¢tyti kusy fady 363. Stejnosmérné
stroje s WTB zastupuji ¢tyfi WTB Per-
§ingy fady 162 a dvanact fady 163. K to-
mu musime jeSté pripocist celkem tfi
Plechovky fady 242. Rada 362, resp.
162, které mohou jezdit maximalni
rychlosti 140 km/h, byly uzptisobeny
pro nasazeni vratnych souprav v rych-
likové dopravé, kde jsou pozadavky
na vys$si rychlost. Konkrétné jde
o rychliky Brno - Bfeclav - Pferov
a Usti nad Labem z4pad - Kolin
pres Mélnik a VSetaty.

»

Se soupravami push-pull je mozné
se setkat také na regionalnich spojich.
V okoli Brna, zpravidla na lince S2 me-
zi Bfezovou nad Svitavou a Kfenovice-
mi, jsou vedeny stfidavymi lokomoti-
vami fady 242, na osobnich vlacich
Bfeclav - Pferov zase dominuje fada
362. Dalsi soupravy lze potkat na ra-
menu Ceska Tfebova - Pardubice - Ko-
lin, kde je hnacim vozidlem fada 163,
¢inaregionalnich spojich Beroun - Pl-
zen - Pland u Maridnskych Lazni s fa-
dou 363. Vycet regiondlnich vykona
uzavira nasazeni na osobnich vlacich
z Lysé nad Labem do Usti nad Labem
zapadu s PerS§ingy fady 163.

Reseni problémovych dvefi
je naobzoru
Asi nejvétsim problémem u souprav
s WTB protokolem je obCasna §patna
komunikace fidiciho vozu s lokomoti-
vou a také nefunkéni nastupni dvete
fidiciho vozu fady 80-30. Podle Odboru
kolejovych vozidel Ceskych drah se
v soucasné dobé v obou piipadech zkou-
§i ve spolupraci s vyrobcem, firmou
Pars nova, upravené provedeni, které
v ptipadé kladného vysledku bude po-
stupné aplikovano na celou sérii vozi
i lokomotiv. Vzhledem k obrovskému
objemu vozby téchto souprav v zavislos-
ti na poctu poruch lze v§ak konstatovat,
Ze jejich spolehlivost je pfes obcasné
problémy pomeérneé vysoka.

VACLAV RUBES, MARTIN HARAK

@

USTI NAD ORLICI: PRI MODERNIZACI
PADESATKOU OBEMA SMERY

V soucasné dobé probihd modernizace stanice Us-
ti nad Orlici. Lich4 kolejova skupina je vylouce-
na, a vlaky jsou proto vedeny letohradskou skupi-
nou. Brandyské zhlavi jiz stavbati dokoncuji

ana odjezdovych navéstidlech smér Brandys nad
Orlici byly osazeny indikatorové tabulky s ¢islici
5, tzv. pétky. Strojvedouci DKV Praha pan Jankov-
sky upozornil na fakt, Ze zatimco na odjezdovych
navéstidlech osazeny pétky jsou, na vjezdovych
navéstidlech ze sméru Brandys nad Orlici nikoli.
Obrétili jsme se na SZDC, Spravu sdélovaci a za-
bezpecovaci Zelezni¢ni techniky Pardubice, ktera
zajistila osazeni chybéjicich na vjezdova navésti-
dla. Vzhledem k vylukové ¢innosti jezdi odboc-
kou vSechny vlaky, a tak jizda rychlosti 50 km/h
prispéje ke zvySeni propustnosti.

USTINAD LABEM ZAPAD: .
ODSTRANENI DALSIHO DELICNIKU

Ve stanici Usti nad Labem zapad byly umistény
déliéniky pfijizdé ve sméru do stanice Usti nad
Labem-Sttekov. To nebylo provozné optimalni,
nebot sotva strojvedouci dosahl tratové rychlosti
30 km/h, jiz musel stahovat sbérac. Pokles rych-
losti byl vzhledem ke stoupani a vyhybkam neza-
nedbatelny. Po provedeni potfebnych tiprav

na trakénim vedeni spravce infrastruktury délic-
niky odstranil. Inkriminovanym mistem projiz-
déji vSechny osobni vlaky jedouci smér Litométice
irychliky relace Usti nad Labem zapad - Kolin.
Pokud neuvaZujeme nékolik mist s nutnosti sta-
hovat sbérac pri jizdé proti spravnému sméru (re-
spektive po nespravné koleji), jednalo se o pfedpo-
sledni misto na trati Usti n. L. - Kolin, pfes které
vlaky musely projiZdét se stazenym sbéracem.

CESKE ZLATNIKY: _ L
VYMENA USEKOVEHO DELICE

Odbocka Ceské Zlatniky se nachazi mezi Bilinou
a Mostem, nulta (prostfedni) kolej pokracuje

do Obrnic. Dle informace od kontrolora vozby
DKV Praha pana Pinera dochazelo pii piejizdéni
uasekového délice ¢. 4 mezi 2. a 0. tratovou koleji
kmasivnimu jiskfeni a odskakovani sbérace hna-
cihovozidla, coZ vedlo k prudkému vykyvu hladi-
ny trakéniho napéti. Napétova vina nepravidelné
zpusobovala zdsah ochran pulzniho ménice po-
mocnych pohonti na lokomotivach fad 362 a 363.
K témto jevim dochdzelo zfejmé kvili tomu, Ze
usekovy délic star§iho typu UDT 3 jiz nebyl pro
rychlost 8o km/h zcela vyhovujici. Spravce infra-
struktury proto tisekovy déli¢ nahradil isekovym
déli¢em novéjsiho typu UDT 3M, ktery je mozno
vidét v koridorovych stanicich. PAVEL ROVENSKY
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Nakladni vlaky v Severni Americe

maji pril
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V USA a Kanadé se v posledni dobé udala fada Zelezni¢nich nehod nakladnich viakd, v nichZ byly
ucastny cisternové vozy. Dopravci byli donuceni pfijmout opatfeni, aby tuto sérii zastavili. V pozadi
mimoradnych udalosti se surovou ropou a plyny je boom jejich tézby za pomoci novych tézebnich
postupUl jako napfiklad takzvaného Stépeni zejména bfidlicovych plynt. Cilem této tézby ma byt
energeticka nezavislost Severni Ameriky.

a bridlicovych plynt s sebou nese

inavy$eni pozadavki na pfepravu.
Nova tézebni mista se vétSinou nacha-
zeji uprostted prérii, daleko od rafinerii,
ropovodi a plynovodi, jakoZ i jakékoli
primyslové infrastruktury. K dopravé se
proto stale vyuziva Zelezni¢ni doprava.
Ta je pomeérné flexibilni a dokazZe pfepra-
vovat velkd mnozstvi surovin nebo ma-
teridlu. Oproti tomu vystavba plynovo-
dl a ropovod( trva delsi dobu a nékdy se
ani financéné nevyplati. Kanadska Ze-
lezni¢ni asociace (Canadian Railway
Association) odhaduje, Ze v roce 2013 by-
lo v zemi javorového listu pfepraveno
zhruba 150 tisic cisternovych vozu s ro-
pou, zatimco v roce 2009 jen pét set vo-
zl. I v USA pfeprava surové ropy vlakem
vyrazneé vzrostla - v roce 2012 to byl zhru-
ba jeden milion barel denné, coZ pred-
stavuje meziro¢ni nariist o 57 procent.

S kokovy nartist téZzby surové ropy

KdyzZ zastaraly vozidlovy park
pouziva nedokonalé koleje
Cisternové vozy samy o sobé nebyly pii-
¢inou castych vykolejeni. O to se posta-
rala pfedevs$im zastarala Zelezni¢ni in-
frastruktura. Faktem ovSem z{istava,
Ze cisternové vozy v USA splnuji jen za-
staraly standard bezpecnosti s oznace-
nim DOT-111 (v Kanadé CTC-111A). Vozy
se tak povazuji za nedostatecné bezpec-
né zejména pfi takzvanych crash tes-
tech. Odhaduje se, Ze tento problém se
tyka dvou tfetin cisternovych vozl po-
uzivanych pro pfepravu surové ropy.

Po nejnovéjsi sérii nehod doSslo
ke zvySené ¢innosti prislusnych organa
a tlaku na ropny primysl a Zeleznice. Je
vyZadovano zvyseni standardu cisterno-
vych vozi - tedy silnéjsi stény, ochranné
Stity den cisteren a ochrana hornich ar-
matur. Prvnich 14 tisic cisternovych vo-
zl tohoto typu se jiz dostava do provozu,
stale je vSak jeSté v obéhu 78 tisic zasta-

POPIS NEJVETSICH NEHOD ZA POSLEDNI OBDOBI

Misto Popis nehody
Baltimore,
Maryland (USA),
28.5.2013

V priimyslové oblasti blizko mésta Baltimore doslo ke stfetnuti nakladniho auto-
mobilu s nékladnim vlakem, u néhoZ 15 ze 45 vozii vykolejilo. Mezi vykolejenymi
vozy byl i viiz naloZeny vysoce vjbusnym chlore¢nanem sodnym. Doslo k vybuchu

a naslednému obrovskému pozaru.

Lac-Mégantic,
Québec (Kanada),
6.7.2013

Uceleny vlak cisternovych vozii naloZenych surovou ropou ujel bez strojvedouciho
a vykolejil v centru malého mésta Lac-Mégantic. V fadé ze 73 cisternovych vozi
doslo k tniku surové ropy, naslednému pozaru a vjbuchdm. Nejméné 35 nemovi-

tosti bylo poskozeno, mezi nimi i bar, ve kterém bylo mnoho navstévnikd. Celkem
bylo usmrceno 47 osob. Teprve po 24 hodinach se podafilo poZar dostat pod kont-
rolu. PFiina: ujeti odstaveného ndkladniho viaku, kde byly nedostatecné utazeny
rucni brzdy a vlak byl odstaven na trati na pocatku sklonu.

Lawtell,
Louisiana (USA),
5.8.2013

V blizkosti mésta Lawtell vykolejil ndkladni viak, mimo koleje se ocitlo vice neZ
20 nakladnich voz{, mezi nimi i cisternové vozy nalozené hydroxidem sodnym,
vinylchloridem a olejem, doslo i k Gnikiim I&tek. Vice nez sto budov v okruhu

1 mile muselo byt evakuovano, nastésti doslo jen k jednomu lehkému zranéni.

Gainford,
Alberta (Kanada),
20. 10. 2013

U nakladniho vlaku nalozeného olejem a zkapaln&nym plynem vykolejilo 13 cister-
novych vozi, Cast mésta musela byt evakuovana. Dva dny predtim vykolejily 4 cis-
ternové vozy ve mésta Sexsmith, rovnéz v provincii Alberta, kdyzZ se jednalo o vy-

soce nebezpecny bezvody amoniak.

ralych cisternovych vozii na hoflavé ka-
paliny. I tyto budou zmodernizovany
0 silnéjsi ocelovy plast, ochranny $it dna
cisterny a novéjsi armatury. Vozy, které
neptijdou modernizovat, budou vyfaze-
Ny Z provozu.

Vlaky méFii dva kilometry
Nakladni vlaky v Severni Americe vy-
kazuji proti Evropé néktera specifika.
Nejmarkantnéjsi je jejich enormni dél-
ka a slozeni souprav. Neni nic mimo-
fadného, kdyZ v soupravé dlouhé az dva
kilometry jsou fazeny spolecné staveb-
niny, hotflaviny jako uhli ¢i mineralni
oleje, jakoz i zemédélské vyrobky. Ne-
rovnomeérné rozloZeni hmotnosti v sou-
pravé vede k efektu, Ze v oblouku vyko-
leji prazdné nebo lehké vozy uprostied
soupravy - aniz by byla zji§téna technic-
ka zavada. Proto se provadély pokusy,
kam do soupravy fadit nakladni vozy
s nebezpecnymi materialy, aby bylo mi-
nimalizovano riziko jejich vykolejeni.

Nebezpeéné latky patii
soupraveé az na konec
Za timto Gcelem se vybraly z databaze
udaje o 119 nehodach spojenych s cis-
ternovymivozy v Severni Americe, pti-
¢emz 75 procent téchto udalosti pro-
béhlo mezi 1éty 2000 a 2011. Pfi¢inou
nehod byla nejen Zelezni¢ni infra-
struktura s lomy kolejnic nebo zava-
dami na vyhybkach. Svou roli sehral
i technicky stav vozidel a lidsky faktor.
Primérna délka souprav ¢inila 92 vo-
zU. Vysledek zjisténi byl, Ze vozy v zad-
ni ¢asti soupravy pti vykolejeni ztista-
ly neposkozeny. Proto bylo doporuéeno
aby byly napiiklad cisternové vozy s ne-
bezpecnymi latkami fazeny na konci
soupravy, nebot tim se riziko jejich vy-
kolejeni minimalizuje.

STANISLAV HAJEK

Zdroj: Gela, 2/2014

Planuji stfedoasijsky koridor z Ciny do Evropy

oteviit svou infrastrukturu pro

tranzitni dopravu mezi Cinou a Ev-
ropou. Eventudlni dalsi trasa z nejlid-
natéjsi zemé svéta na zipad ma smeéto-
vat pfes Afghdnistan, Irdn a Turecko.
Tato varianta je méné nakladna nezjiné
a hlavneé se zcela vyhyba nepfijemnos-
tem pfizmeéndch rozchodu koleji.

Z eleznice se v celé Stfedni Asii snazi

Pfeprava po mof¥i je delsi,

ale zatim vyrazné levnéjsi
Kromeé podpory ¢inského vyvozu je vy-
znamnou hnaci silou tohoto i rozvoj
téZkého pramyslu v Urumci a Kasgaru
na zapadé Ciny. Horské oblasti ve Stfed-
ni Asii, zejména v Tadzikistanu, ktery
ma bohaté zasoby vysoce kvalitniho uh-
li a antracitu, se nachazeji ve vyhod-
nych polohach, takzZe dodavka pozado-
vanych surovin po draze by méla byt
bez vét§ich komplikaci.

Zkraceni prepravnich dob je dalsim
faktorem v rozvoji téchto tras. Stfedoa-
sijska Zelezni¢ni sit ma potencial prila-
kat dalsi dopravce, aby upfednostriovali
trasy z Ciny na Blizky vychod a do stfed-
ni Evropy pfed ndmofni kontejnerovou
dopravou, nebot ta je zdlouhava. Jen sa-
motna cesta nakladni lodi podél zapado-

N

Ma se obavat Transsibifska magistrala
nové konkurence? FOTO STEVE GUESS

¢inského pobfezi miZe trvat dva nebo
tfidny a pak jesté fadu dni az tydnt trva
prekonani pretiZené namorni trasy pres
Rudé mofte, Suez a Bospor, kde navic
po celou dobu plavby hrozi nebezpeci
atokl od somdalskych pirata.
Pfekracovani hranic je hlavnim po-
tencidlnim problémem pro nakladni
zeleznicni dopravu a odviji se od poc¢tu
tranzitnich zemi na navrhované trase.
Soucasné se pfi pobytu na hranicich
navysuje ¢ekaci ¢as a tim se zvysuji
pfepravni naklady. PfestoZe je cesta
po mofti dels$i, cena za jeji pfepravu
dramaticky poklesla béhem finanéni
krize v letech 2008 aZ 2009. Proto pro
mnoho pramyslovych odvétvi zlistava
namoini doprava i nadale financ¢né
atraktivnim zplisobem pfepravy zbozi
z Ciny do Evropy. Pfedchozi varianty
zatim narazely na problém, jak preko-
nat kyrgyzské hory (a na ndklady s tim

spojené). Naproti tomu nové zamysle-
na trasa by mimo jiné vedla rozlehlymi
Gidolimi v Tadzikistanu.

Jednotny rozchod koleji

Jjako konkurenéni vyhoda
Vyznamnou pfednosti aktudlniho pro-
jektu je, Ze pfes Afghanistan by trat
pouzivala standardni rozchod koleji
1 435 mm. TadzZicky tsek z Kurganu
do Vahdatu by se upravil na dvourozcho-
dovy. Pokud se to podafi, je oteviend
cesta ke stavbé Zelezni¢niho koridoru
z Ciny pfes Blizky vychod do Evropy
s jednotnym rozchodem. Zatimco Trans-
sibifskd magistrala zlistane nejatraktiv-
néjsim zelezni¢nim koridorem pro pfe-
pravy zboZi z Ciny do Evropy, pro provoz
na mens$i vzdalenosti nabizi alternativa
pres Afghanistan dobry potencial, ktery
muze Transsibifské magistrale sméle
konkurovat. HALINA MARSALKOVA

KRATCE

SLOVENSKO

Na komercnich spojich
pribyli cestuijici i trzby
Statni zelezni¢ni dopravce ZSSK zve-
fejnil hospodarské vysledky svych
komer¢nich ICvlakd mezi Bratisla-
vou a KoSicemi. Do slovenskych

IC spojdi v roce 2013 nasedlo 690
tisic cestujicich, coz pfedstavuje
narlst vice neZ 2 procenta. Vyraz-
néjiale rostly trzby dopravce, a to
celkem o 6 procent. To znamena, Ze
lidé cestuji bud na vétsivzdalenosti,
anebo si jizdenky pofizuji na posled-
ni chvili, coZ cenu pfepravného pro-
draZi. Primérna obsazenost vlakl
vyssi kvality na Slovensku se pohy-
buje kolem 70az 75 procent.

CINA
Rapidtransit - rychlé
vozidlo pro mésto

Vyrobni podnik CNR Changchun
Railway Vehicles pfedved| prototyp
elektrické vicedilné jednotky

s nazvem Rapidtransit. Ma to byt
.rychlé Zelezni¢nivozidlo pro vnitrni
mésto” a je ur€eno pro pouzitiv pro-
vozu, ktery spoji hlavni mésta

s jejich rostoucimi predméstimi,
satelitnimi mésty a letisti, idealné
natrasy do 100 km. Jednotka mdZe
obsahovat tfi, Sest nebo devét voz(,
jejichZ skfiné jsou vyrobeny z hlini-
kové slitiny. Podle zadani od zakaz-
nik{ Ize zajistit max. rychlost 120 az
160 km/h. Ve vlaku nejsou toalety.

AUSTRALIE
Dalkové spoje ze
Sydney v nové podobé

Cestujici v Novém Jiznim Walesu se
v budoucnu svezou 65 novymivla-
kovymi soupravami. Naklady ve vysi
2,8 miliardy australskych dolard (asi
52 miliard korun) zaplati tamni vla-
da. Jak oznamili premiéra ministry-
nédopravy, v planu je nakup ,vlakd,
které jsou jiz na trhu". Nové soupra-
vy maji byt v provozu v letech 2019
az 2024 a obslouZzi dalkové traté,
napfiklad mezi Sydney a Newcast-
lem a méstem lllawarra. Souc¢asné
jednotky Oscar se vyuZiji na pred-
méstskych linkach.

USA
Trasa SunRail pomaha

obyvateliim Orlanda

Priméstska Zeleznicni trasa SunRail
obsluhujici Orlando byla oteviena
na prelomu dubna a kvétna. Pade-
sat kilometrd dlouha trat projizdi
12 stanicemi. Vystavba probihala
od ledna 2012. Federalnivlada pFi-
spéla na stavebninaklady, odhado-
vané na 357,2 milionu dolar(, polo-
vinou. Zbytek nakladd je rozdélen
stejnomérné mezi stat a mistni tra-
dy. Firma MotivePower dodala sedm
dieselovych lokomotiva Bombardier
20 dvoupodlaZnich voz{. Vlaky zde
jezdi po dvou hodinach, ve Spicce

po 30 minutach.

KENA
Do traté z Nairobi mifi
penize asijské velmoci

Cinska banka China Exim Bank
potvrdila, Ze bude financovat

609 km dlouhou trat mezi Momba-
sou a Nairobi. Investor zajisti 90
procent nakladd, tj. asi 3,6 miliardy
dolar(i — zbytek pokryje kefiska vla-
da. Hlavni stavebni prace maji zacit
letos v fijnu a potrvaji 42 mésicd.
Dodavka vozidlového parku se ma
skladat z 56 dieselovych lokomotiv,
1620 nakladnich voz( a 40 osob-
nich vozd. Trat bude navrZzena pro
vlaky s loznym zatizenim 4 000 tun
nebo dvoupatrové intermodalni
vlaky az do 216 TEU a s moZnosti
budouci elektrifikace.

NIZOZEMSKO

Jak bude vypadat
provoz za 15 let?

VIada schvalila strategii rozvoje
Zelezni¢ni sité na pfistich patnact
let. Dokument nazvany LTSA Il
pocita s castkou ve vysi 18 miliard
eur na Gdrzbu a fizeni stavajici sité
a s ¢astkou 10 miliard eur na novou
infrastrukturu. Mezi cile patfi zvy-
Sit poCet osobokilometr(i na jed-
notlivych trasdch o 4 az 27 procent
(vGéi stavu z roku 2011), pfricemz

k nejvyssimu ristu ma dojit v oblas-
ti Randstad. Zprava napriklad poci-
ta se Sestivlaky EC za hodinu

na trase Amsterodam — Eindhoven
doroku 2017. (acri, gak)
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Ceskd republika

Krkonose - Spindleriiv Miyn, hotel Place Club

Seniorské pobyty Ne-Pd v terminu od 7. 7. do 29. 8. 2014 za 2 950 K¢. Ce-

na zahrnuje: ubytovani s polopenzi na 5 noci, 4x obédovy balicek,
2x za pobyt zdarma vstup do wellness, 2x kdvu a kolac.

10.7.-17. 7. 2014, odlet z Prahy, cena: 7 900 K¢
28.8.-4.9. 2014, odlet z Prahy, cena: 7 900 K¢

(Vsechny ceny jsou uvedeny dotované pro zaméstnance Skupiny CD a SZDC.)
2l0zkové pokoje s mozZnosti 1 pristylky jsou vybaveny lednickou, TV, wi-
-fi, vlastnim soc. zafizenim a balkonem. V3echny pokoje jsou klimatizova-
né. Cena zahrnuje: dopravu véetné letistnich tax a dalSich poplatkd, uby-
tovani, polopenze, transfer z letisté na misto a zpét, sluzby delegata,

komplexni cestovni pojiSténi.

10. 7.-21.7. 2014, letecky 12 dni s polopenzi

Lastova cena 15 300 K¢ dospéli, dité do 12 let 4 950 K¢ . (VSechny ceny jsou
uvedeny dotované pro zameéstnance Skupiny CD a SZDC)) Cena zahrnuje: ubyto-
vani 11 nocf za osobu, polopenzi, dopravu vetné letiStnich tax a transferd,
sluzby delegdta, pojisténi CK proti Gipadku a komplexni cestovni pojisténi.

6.7-17.7. 2014

hotel Galini Beach, 2-4L pokoje s all inclusive, cena 15 400 K€,
3.a4.0s0bu za 11 500 K¢, dité do 12 let 4 800 KC

hotel Elotia, 2-3L pokoje s polopenzi, cena 12 900 K¢, 3. osoba 9 900 K¢,

dité do 12 let 4 800 KE

hotel Venus Beach, 2-3L pokoje s polopenzi, cena 12 500K, 3. osoba 9 900KE,

dité do 12 let 4 800KE
(VSechny ceny jsou uvedeny dotované pro zaméstnance Skupiny CD a SZDC.)

POMNIK. Posledni viiz (typu N) je vystaven
v ulici Wolnosci pfed vozovnou.
ERoyos Obroncow
1955-1964 Pokoju &
Dworzec Glowny
it

Krakowska
Zajezdnice
. (vozovna MZK)
f Cieplice
& tramvaj v provozu

............ tramvaj planovana
e Zeleznice

Sobieszow

-4 Podgbrzyn Gorny

Przesieka & % )
-’ ™. Borowice

FOTO AUTOR

Humorna pohlednice z konce 19. stoleti.

12/2014

se rozvijejici aglomeraci. V roce 1928, kdy
ve mésté Zilo 30 tisic obyvatel, se planovalo
prodlouzeni malodrdhy do obci v Krkonosich,
kde se zacal rozvijet turisticky ruch - Przesie-
ka a Borowice. V nésledujicich letech se ale
nedostavalo penéz, finance Sly na zbrojeni
a nikoli do dopravy, a proto odvazné plany zu-
staly pouze na papirte.

Pfed druhou svétovou valkou byla elektric-
ka tramvajova malodraha neodmyslitelnym
dopravnim prostfedkem Jeleni Hory. Napfti-
klad v roce 1938 prepravila téméf 20 milionti
cestujicich. Provoz v té dobé zajistovalo 19 mo-
torovych, 25 vle¢nych osobnich a 13 naklad-
nich vozi. Jednalo se o vozy riznych typd
od vyrobcli z Bautzenu a Gothy. Za valky v ro-
ce 1944 Némci planovali zavedeni trolejbusti
misto tramvaji, ale své imysly jiZ nestacili
uskutecnit.

Autobusy maji pfednost

V roce 1945 presla zdejsi tramvajova doprava
pod polskou spravu a v roce 1946 ptepravily jeji
vozy ve zniceném a vylidnéném mésté pouze
necelych 6 miliond cestujicich. Novy dopravni
podnik prodlouzil roku 1955 trat od hlavniho
nadrazi na novou smycku do Krakovské ulice
a vroce 1959 vyménil némecké tramvaje za pol-
sky typ N vyrabény v Chorzowé. Mésto se dava-
lo dlouho do poradku a pocet cestujicich poma-
lu stoupal. Ve valkou zniceném Polsku ale
nebyly penize na opravy trati, a tak bylo roz-
hodnuto o zastaveni provozu do Podgérzynu
anahrazeni tramvaji autobusy. To se psal rok
1964 a na ostatnich tsecich bylo ptrepraveno
vice nez 13 miliond cestujicich, nejvice v pova-
le¢né historii Jeleni Hory.

Bohuzel doba byla takova, Ze bylo v médé
rusit azkorozchodné provozy (vzpomerime
u nas na malodrahy v Teplicich, Usti nad La-
bem ¢i Jablonci), a proto byl 30. 4. 1965 zrusen
usek z Cieplic do Sobieszéwa a v provozu zista-
la jedina linka €. 6 od Krakovské ulice kolem
Dworce PKP (nadrazi) a pfes centrum mésta
ulici Wolnosci do 1azni Cieplice. Tramvajové
vozy slouzily pétapadesati tisicim obyvatel
jelonohorské aglomerace je$té ¢tyfi roky.

Vzpominka na podkrkonosskou
malodrahu v Jeleni Hore

Letos uplynulo 117 let od zahajeni tramvajové dopravy v polském mésté Jelenia Gora,
tehdejSim némeckém Hirschbergu, a zaroven 45 let od doby, kdy tramvaje z ulic Jeleni Hory
zmizely. ACkoli slouzily pres 70 let, dnes uz zdejSi obyvatelé mohou v ramci verfejné dopravy
vyuzivat jen silni¢ni vozidla a zpétné kritizovat rozhodnuti politik(l z Sedesatych let, kdy se
stejné jako v Ceskoslovensku prosazovala koncepce preferovani autobusd jezdicich

na levnou sovéetskou naftu.

19. stoleti rozvoj Jeleni Hory stagno-
V val. Zvrat nastal aZ roku 1866, kdy byla

napojena na Zeleznici. Z mésta se po-
malu stavalo rozvijejici se stfedisko pramys-
Iu (ve mésté a okoli pracovalo nékolik mlyni,
pil, pivovar, pekarny i textilni dilny) i odpo-
¢inku, a to zasluhou blizkosti 1azni Cieplice
a zacinajiciho turismu v KrkonoS$ich. Pocet
obyvatel rychle rostl, coz vedlo pfedstaven-
stvo mésta k uvazovani o jejich dopravé
po mésté za praci i zdbavou. A tak 10. 4. 1897
byla snaha predstaviteld mésta korunova-
na zahajenim provozu normdalné rozchodné
tramvaje (1 435mm) s parnim pohonem.

Obdobi rozkvétu

Podnik Hirschberger Thalbahn zprovoznil
zatim trat od Zelezni¢niho nadrazi pfes Ry-
nek ke kasarnam v ulici Obroncéw Pokoju.
Podnik stavél rychle dalsi kolejovou trasu
ajiz 22. kvétna téhoz roku se rozjela dalsi lin-
ka od nadrazi do Cieplic a Sobieszéwa (Warm-
brunn a Hermsdorf). Doprava se zahy stala

oblibenou, ale bylo zjiSténo, Ze parni tramvaj
je pro budoucnost nevyhovujici, a tak bylo
rozhodnuto o jeji modernizaci.

Pfebudovani na elektrickou pouli¢ni dra-
hu si vyzadalo novou vozovnu na ulici Wol-
nosci mezi centrem mésta a laznémi a hlav-
né zménu rozchodu na 1 ooomm. Elektricka
tuzkorozchodna tramvaj se slavnostné rozjela
4. 2.1900 od nadrazi do stanice Zajezdnia (vo-
zovna). Dne 8. dubna téhoZ roku byla v provo-
zu uz cela hlavni trat malodrahy do Sobies-
zéwa (11,59km) a elektrifikace pokracovala da-
le. Draha se velmi osvédcila, a tak od 8. 8. 1911
se zprovoznila odbocka z Cieplic do Podgdrzy-
na Gérnego (6,04 km). Tramvaje malodrahy
tak dosdhly historicky nejvétsi délky trati v je-
lenohorské kotliné na tfech linkach.

Plany na dalsi traté zlstaly na papife
Uz v roce 1914 vSak byl likvidovan tisek do uli-
ce Obroncéw Pokoju z dlivodu malé frekvence
cestujicich. Ale i tak zlistaly tramvaje nejd-
lezitéj$im dopravnim prostfedkem v boutlivé

Posledni den se jezdilo zdarma

V diisledku rekonstrukce a nastavajicich oprav
¢itprav méstskych komunikaci byla tramva-
jova doprava 28. 4. 1969 zastavena a zrusena.
V ten den jezdili cestujici zdarma. Druhy den
jiz zaplatili jizdné v autobuse a tramvajové
vozy byly pfevedeny do jinych mést, pfevaz-
né do Toruné. Dnes Zije ve mésté pfes 9o ti-
sic obyvatel a je§té v nynéjsi dobé se ozyvaji
hlasy, Ze je §koda tramvaji, ekologického
dopravniho prostfedku, Ze nejezdi v jeleno-
horské kotliné a Ze se neproplétaji ulicemi
starého mésta, kde nerozluc¢né patfrily ke ko-
loritu pfes 7o let.

KdyZ jsem se pfi své navstvé mésta setkal
pfed nékolika lety ve vozovné s feditelem
zdej$iho dopravniho podniku, ukazal mi
modely kolejovych vozidel, ktera kdysi spojo-
vala jednotlivé ¢asti mésta. Shodli jsme se
na tom, ze je snadné néco zbourat, ale mno-
hem téZ$i postavit. Tam, kde se zrusi trat,
malokdy se znovu obnovi. Cest vyjimkam.

JAN DVORAK

INZERCE

Termin: 27.10.-31. 10. 2014
Cena: 4 290KE, 2x ubytovdni se snidani

Udélejte
radikalni rez.

Porid'te si U konto zdarma

Navstivime renesancni Florencii, prekrasnou Sienu, renesancnimi hradbami
obklopené méstecko Lucca, Pisu se svétové znamou Sikmou vézi i vesnici
tisice véZi San Gimignano.

Pojedte s nami poznat jeden z nejkrasnéjSich koutl Apeninského poloostrova.

s daranci na 10 let.

Staci si mésicné posilat prijem ve vysi
alespon 12 000 K¢.

Vice informaci najdete na www.cdtravel.cz.

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55

e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz

provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

€len Skupiny ¢D

Pro zaméstnance CD pfipravena
zvyhodnéna nabidka bankovnich sluzeb.
Vice na www.unicreditbank.cz/zsk po zadani
Kédu nabidky: G55588, Heslo: cdasO0.

Vitejte v

7 UniCredit Bank

Konto je zpoplatnéno pfi nedodrzeni minimalniho mési¢niho limitu pFichozi platby. Tento poplatek se miize zménit podle miry inflace v CR a vj3e mési¢niho limitu podle promérné mzdy v CR.
Toto sdéleni slouZi pouze pro informacni GCely a neni ndvrhem na uzavieni smlouvy.
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LIDE A PRIBEHY @

Plzensky séfdispecer vytvari
svet drevénych figurek

Kdyz v zaméstnani musite neustale pouzivat mozek, ve volném cCase se nejlépe odreagujete
rukama. Radek Brand, ktery Fidi plzensky regionalni dispecink osobni dopravy a dfive pracoval
tfeba jako vypravdi, si oblibil vyrobu drevénych — skaSovskych — hracek. Pokracuje tak v rodinné
tradici, o které byly Ceskou televizi natoCeny jiz dva dokumentarni filmy. Praci se dfevem bere
jako uzitecnou zalibu, ktera plsobi radost jemu i ostatnim.

esnicku Skasov najdete par Ki-
Vlometrﬁ od Prestic, které leZi na
Zeleznic¢ni trati Plzen - Klatovy.
Misto proslulo tradici vyroby dfevénych
hracek, idajné uz dvé sté let starou.
Zdejsi obyvatel Radek Brand, plzerisky
séfdispecer Ceskych drah, se k préci se
dfevem upnul. MiiZe za to i jeho rodi-
na, ktera se po roce 1989 rozhodla tuto
zajimavou ¢innost, kterd po druhé sveé-
tové valce témér zanikla, obnovit. Svou
dilnu dnes povazuje i za své Gtocisté.
,Vétsina zdejsich lidi se zZivila ze-
médélstvim. Béhem zimy, kdy bylo
prace méné, si ¢ast z nich privydélava-
la pravé vyrobou hracek. Nejvétsiho
rozmachu dosdhla tato tradice na pte-
lomu 19. a 20. stoleti. V soucasné dobé
skasovské hracky jiz nikdo dalsi nevy-
rabi nez nase rodina,“ vypravi Radek
Brand, pod jehoZ rukama vzniklo uz
nescetné mnozstvi pivabnych die-
vénych figurek.

Rodina Brandi sehravala v histo-
rii hrackarstvi ve Skasové vzdy vy-
znamnou roli. Pradéd Radka Josef
dokonce zalozil hrackarské druz-
stvo, jehoz cilem bylo dosdhnout
urcité specializace vyroby, levnéj-
$iho nakupu barev a zlepSeni od-
bytu. V té dobé byly skaSovské hrac-
ky vyvazeny do riznych statd Evropy
a oblibu nasly i v zdmofti, pfedevsim
v USA. Radkuv stryc Josef Brand shro-
mazdil o vyrobé hracek vSechny mozné
prameny z riznych archivi a vypraveé-
ni pamétniki a vydal nékolik vzpomin-
kovych brozur, takze tato ¢innost je
dobte zdokumentovana.

Husafi, hadi, panenky, konici...

Mezi tradi¢ni skaSovské vyrobky patfi
konici, rizné druhy panenek, hadi,
husafti a samozfejmé piskaci hracky -
ptacci a vétrniky. Radek Brand vzpo-
mina, Ze za jeho mladych let se obyva-
teldm SkaSova prezdivalo ,pistalaci®.
Vyrobky postupné navic ztracely cha-
rakter hracek a stale ¢astéji se stavaly
soucasti sbirek muzei, riznych expozic
a soukromych sbératelli. Dnes jiZ ne-
jsou urceny ke hrani, ale maji charak-
ter upominkovych pfedmétd. K dosta-
ni jsou v napifiklad v Muzeu hracek
na Prazském hradé, prodejnach ruko-
délnych vyrobkl a hlavné v Kasper-
skych Horach ve vystavni sini Expozice
Ceské hracky. ,,Pravé tam vystavuji
hracky ze své sbirky. Osobné se totiz
zajimam nejen o vyrobu rodinnych
skasovskych hracek, ale jiz pfes tficet
let sbirdm staré i nové, predevsim dre-
véné hracky od ceskych vyrobci,* vy-
svétluje vedouci plzerniskych dispecerti.

RADEK BRAND

Po absolvovaniVSD v Ziliné v roce
1979 nastoupil jako vypravéik CSD.
Od roku 1981 prosel rliznymi eko-
nomickymia technickymi funkce-
mi na Provoznim oddilu a Spravé Ji-
hozapadni drahy v Plzni, pozdéji
Obchodné-provoznim Feditelstvi.
Vroce 2004 zastaval post $éfa
KCOD Ceské Budgjovice a v letech
2005 az 2007 pracoval na General-
nim feditelstvi CD na tehdejsim
Odboru osobnidopravy a prepravy.
Od roku 2008 je vedoucim skupiny
Regionalniho dispecinku osobni
dopravy CD v Pizni. CeloZivotné se
zabyva vyrobou drevénych, takzva-
nych skaSovskych hracek.

KRIZOVKA

G. G. Byron (1788-1824) - anglicky basnik: KDO PADA Z VRCHOLU STESTI, ... (dokonéeni v tajence).

Malba je stale ruéni,

technika ptivodni

Samotny postup zhotoveni skasovské
hracky nedoznal oproti minulosti vel-
kych zmén. Vétsina vyrobkd je soustru-
Zenych z riznych druhd dfeva, napii-
klad smrku, lipy nebo buku. Na sou-
struzeni se ale podle Branda nehodi bo-
rové dfevo kvili velké smolnatosti. V za-
¢atcich vyroby predci pouzivali Slapaci
soustruhy, dnes jsou samozrejmosti sou-
struhy pohanéné elektromotorem.
,,Kazda hracka se sklada z nékolika dild,
vétsina je soustruzenych, nékteré casti
jako tfeba hlavy koniki se musi vyfeza-
vat. Nékteré hracky jako husar na koni
maji i vice nez dvacet riiznych dilii. Mal-
bajerucnia technika nedoznala velkych
zmeén. Jen barvy jsou dnes nezavadné.
Kazdy kus pfedstavuje prakticky origi-
nal. vV soucasné dobé hracky vznikaji
v malé dilnicce, kterou bych chtél piesu-
nout a zvéetsit, protoze ta stavajici jiz pre-

stava vyhovovat,“ fika §éfdispecer.

Kdo pFevezme tradici?

O skasovskych hrackich se mtiZete do-
zvédét vice v jednom z dild cyklu Toulava
kamera, ktery se nedavno natacel. Loni
na podzim pfedvedl Radek Brand v dal-
§im pofadu Ceské televize Folklorika sa-
motny vyrobni postup a jeho sestra ma-
lovani. A jak tobude s pokracovanim té-
to rodinné tradice? Zatim tézko fict.
Radkdav syn je sice manudlné zrucny,
ale pracuje spiSe s kovy. Nedavno se ale
Radek stal dédeckem, takzZe tfeba vnou-
cek miZe jednou tradici prevzit. ,Véfim,
Ze hrackarska tradice se ve SkaSové urci-
té udrzi, byla by skoda, kdyby zanikla,*
doufa Radek Brand. MARTIN HARAK
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Clanky o nehodach
mé velmi zaujaly

Musim vam velice pochvalit rubriku
o0 Zelezni¢nich nehodach, kterou

v posledni dobé v Zelezni¢afi uverej-
fiujete. Tato oblast mé velmi zajima.
Soucasné bych vas moc prosil, zda
by nebylo mozné uverejnit néco

o nehodé rychliku Becva ve stanici
Uvaly (asi z roku 1982). O této neho-
dé se mi nedafi nic sehnat. Pokud to
bude jen trochu mozné, budu vam
vdécny. MICHAL BARA

Proc nepisete vice
o zajimavych lidech?

Zajimalo by mne, podle jakého klice
vybirate zaméstnance na stranku
Lidé a pribéhy. Mam zajimavého
kolegu, ktery déla vdepu, masinam
rozumi jako nikdo a urcité by mél co
fict. Mimo jiné také k tomu, jestli ty
nové stoje jsou skutecné tak dobré,
jak pisete. A také dobfe vypada —
sportovec kazdym coulem. NadFize-
ni ho chvalia presto ho jesté Zadny
redaktor neoslovil... PETR MILNER

Odpovéd redakce:

Tipy na osobnosti do rubriky Lidé a pFi-
béhy ndm ddvaji nasi kolegové z regiond,
stejné jako vedouci pracovnici organizac-
nich jednotek. Redaktofi maji také své
zdroje mezi fadovymi zaméstnanci.
Pokud zndte ve svém okoli nékoho s origi-
ndlnimi nebo nevSednimi zdjmy ¢i odbor-
nika v néjaké oblasti spjaté se Zeleznicni
dopravou, nevdhejte kontaktovat redak-
ci na e-mailu zeleznicar@cd.cz. Budeme
se tésit na vase tipy!

Jak nevznikla draha
pres TrSice do Prosenic

Pred 106 lety, pfesné 17. kvétna
1908, se ziniciativy Zemského chme-
lafského spolku pro markrabstvi
moravskeé sedlo v Trsicich vice nez 200
osob na pracovni schizis cilem po-
soudit navrh na vybudovani svépo-
mocné mistni drahy z Olomouce pres
Hodolany, Holici, Velky Tynec a Trsice
do Prosenic. Olomoucka obchodni
komora se zamérem také vyslovila
svlj souhlas stejné jako pritomni
zemsti poslanci a zminény chmelar-
sky spolek, ktery schiizi svolal. Draha,
dlouha 22km, méla vychazet z mist-
niho nadraziv Olomouci (dnes

na jeho misté stoji budova krajského
Gradu), vést nadjezdem nad hlavni
trati (do Pferova) do Hodolan a Holi-
ce, na kterou byly napojeny vlecky
pramyslovych zavodd. Trat by usnad-
nila a podstatné zlevnila dopravu
zemédélskych produktll. Oviem ani
zlepSeni dopravni obsluhy pro obcany
nebylo zanedbatelné.

Na schizi pfitomny dr. Samohrd
zBrna uved|, Ze zrozvahy vyplyva
zlrocenivloZzeného kapitalu na
4,25%. Naklady mély byt pokryty
zemskou subvenci, Gpisy prlmyslo-
vych podnik( a zainteresovanych
obci a soukromych osob. Predpokla-
dalo se, ze se timto zplsobem ziska
asi 2,1 milionu korun a dalsi milion
pUljcivétsi Cesky penézni Ustav. Ve
vypadalo nadéjné. Schlize navrh tak-
fka jednohlasné prijala a byla vytvo-
fena akciova spolecnost se sidlem
v Trsicich. JenZe se nepodafilo upsat
akcie ani za ¢tvrt milionu. Definitivni
konec témto snaham udélala prvni
svétova valka. A tak zistal Grodny
chmelafsky region bez Zeleznice.

JOSEF JELINEK

Rada 380 stale nesmi
do Némecka?

V Zelezni€afi Cislo 11/2014 jsem se
dozvédel, ze Ceské drahy uzavrely
smlouvu s DB. Tato zprava mé velmi
potésila, protoze si myslim, Ze tak
vyznamnou linku by urcité mél provo-
zovat narodnidopravce. TéZ jsem se
ale dozvédél, Ze lokomotivy fady 380,
se kterymi CD logicky po&itaji pro
vozbu téchto spojl, jeSté nemaji
schvaleni pro provoz na némeckych
kolejich. To je pro vyrobce skutecné
takovy problém tyto schvalovaci
peripetie Gspé&sné dokoncit? Myslim,
Ze to dokonce bylo podminkou k pre-
vzetilokomotiv. Pro tak vyznamny
projekt povazuji za klicové urychlené
vyFeseni této otazky. Nebo se stafi

a poruchoviBastardi budou v prosinci
2015 plouzit stoSedesatkou az
doHamburku? TOMAS VRBENSKY

Odpoved redakce:
Tématu dokonceni schvalovaciho procesu
se budeme vénovat. Cldnek pFineseme
v jednom z pfistich cisel.
Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Dostupné pouze v tiSténé podobé

& zavornaniu
Moskevské Zelezni¢ni chramy odrazZeji
staronovou tvar | Ruska (1)

i e fakda

*_L:llurnuw el
= B TRt L PSRRI TR R EEUSy
R I SR i [ R - P,

- e h - .
" e e [ITC= PR TEpT T I ERey Wt~ e
5 o ey O B
o W [T
—— :II' Tﬂl}lr o
St 4 '.I, . .
nl =E
&l :.I "y 'l._l'll.ll I i
f | e,
E o ey [ v
i A [, o ey & L

i
el e T ﬂ::-‘l.ﬂ.l.lml EFEA e e prwrmeria e T s m e wee T LS TEEATEE. v b VRS ERE e e
AT WS b rereen Dl Lol im0 eyt il i ey LLFLL [0 Mgy . ) o LS. g By e 1 L 6 1 e iy o S, FORT] ey Pl

P L e T Lh'—ii:hh“qﬁuhﬂlml ="‘ﬂ'rl

Predplatte si ¢trnactidenik
Zeleznicar
na telefonu 972 233 090



