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Predplatné na rok 2025

Chcete si predplatit asopis Zeleznicar? Precetli byste
si radi zajimava témata o déni v ramci Skupiny Ceské
drahy ¢i o novinkach na tuzemské Zeleznici a v zahra-
nici? Zajistéte si magazin na cely rok. Cena predplat-
ného na rok 2025 ¢ini 500 KE. Predplatitelé ziskaji
CtyFi oboustranné plakaty zdarma.

Objednat si mlizete také vyhodny bali¢ek obou
nasich periodik (tedy i s magazinem CD pro Vas).

Za vyhodné rocni pfedplatné CD pro vas a Zeleznicare
zaplatite 720 KE. Podrobnosti naleznete na webovych
strankach www.cdprovas.cz v sekci predplatné.

Stavajici predplatitelé naleznou uvnitF tohoto ¢isla
slozenku k Ghradé nasich periodik pro 2025.

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Diky dalSim parkovistim u nadrazi mohou vyhody
priméstskych vlakd pohodIné vyuzivat i cestujici ze
vzdalenéjsich obci mimo hlavnidopravnitahy.

W vy

Petr Slonek | Foto: Vy, Wikipedia

Vygruppen (Vy), dfive Norské statni drahy NSB, je statni Zelezni¢ni
spolecnost, ktera provozuje vétsinu osobnich vlakd a fadu autobu-
sovych spojli v zemi. Vlastni ji ministerstvo dopravy. Mezi jeji dce-
finé spolecnosti patfiautobusovy dopravce Vy Buss, nakladni vlaky
CargoNet a svédska zeleznicni firma Tagkompaniet. V roce 2009
dopravce prepravil 52 milionG cestujicich viakem a 104 milion( lidi
autobusem.

Spolecnost byla zaloZena jako Norské statni drahy a fungo-
vala tak vletech 1883 az1996. V prosinci 1996 se uskutecnila nej-
vétsistrukturalnizména v historii tamni Zeleznice. Norské statni
drahy byly rozdéleny do tfi samostatnych vladnich agentur. Vlast-
nictvi, idrzba a vystavba trati se transformovala na vladni agen-
turu Norska narodni sprava Zeleznic a zaroven vznikla Norska Zelez-
ni¢niinspekce, ktera dohliZi na provoz v zemi. NSB se pfejmenovala
na NSB BA. Vroce 2002 se nakladni doprava rozdélila do dcefiné
spole¢nosti CargoNet a z oddéleni drzby se stala Mantena. Dne
24.dubna 2019 byla NSB pfejmenovana na Vygruppen a poté na \Vy,
coz je slovo znamenajici vize, vyhled.

Dopravce provozuje tFi typy spojl, meziméstské, regionalni
a priméstské. Meziméstské maji podobu elektrickych vlak( a jezdi
naznamé trati Bergen Line (Railway). Ve spojich jei nocni doprava
s lGzkovymivozy WLAB2. Vsechny regionalni vlaky dostavaji novy
natérv Cervené a Sedé barvé. Spoje zajistuji jednotky FLIRT od Sta-
dlera. Dopravce sijich objednal 50 a vyuzil opci na dalSich 100 viakd.
Celkem 26 jich zamiFilo na pfiméstskou Zeleznici v Oslu a zbyvaji-
cich 24 na regionalni a expresni linky. Vlaky FLIRT jsou oznacené
jako Class 74 v regionalnia Class 75 v mistni dopravé. V Gnoru 2023
Vy objednaly 17 dalkovych vlakd FLIRT NEX s opciaZz 100 jednotek,

které se maji zacit testovat pristi rok. Jezdit majiv roce 2026.



Zakladni tidaje spolecnosti

Pravni forma
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Predchidci
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Obrat
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WWW.vy.no

SLOVO UVODEM

JiFi JeSeta
¢élen predstavenstva CD
anaméstek generalniho feditele CD

“\ ’ pro osobni dopravu
VazZeni Ctendfi,

uz pfed mnoha lety jsme zacali s dlouhodobym
procesem obnovy naseho vozového parku. Kaz-
doro¢né zatazujeme do provozu nové lokomoti-
vy a jednotky. LetoSek je z tohoto pohledu revo-
lu¢ni. Uskutecriuji se dodavky desitek novych
vlakll v hodnoté 48 miliard korun.

Jednim z naSich nejnovéjsich prirtistkd byl
posledni, uz padesaty Vectron. Do uzivani jsme
jej prevzali pocatkem fijna. Jedna se o stroj, kte-
ry jsme si objednali u leasingové spolecnosti
RS Lease. Diky tomu nyni disponujeme celkem
61 nejmodernéj$imi evropskymi interoperabil-
nimilokomotivami Siemens Vectron. Vedle vni-
trostatnich linek obslouzi také mezistatni spo-
je. V jejich Cele pojedou naptiklad do
Hamburku, Kielu, VarSavy, Kosic, Ziliny nebo
Budapesti. Po nasazeni Comfortjetli na linku
Vindobona vyraziido Vidné a Graze. V bézném
provozu pojedou rychlosti az 200 km/h. Potfizeni
Vectroni umozni postupné vyfadit starsi loko-
motivy fad 151 nebo 371 a na trati z Prahy do Bu-
dapesti nahradit stroje fady 380. V pfipadé Com-
fortjetl jsme jiz prevzali Sest vlakl o celkem 48
vozech a letos pfevezmeme jesté dalsi dvé osmi-
vozové soupravy Comfortjet.

Také vozidlovy park regionalni dopravy letos
prochazi nejvétsi obnovou v historii. V priabeé-
hu fijna jsme od Skody Group pfevzali padesa-
tou tfivozovou elektrickou jednotku RegioPan-
ter fady 640.2. Tato jednotka s ¢islem 640.256
vyjede ve Zlinském kraji. Stejny typ RegioPan-
terti ispé$né brazdi traté v Olomouckém, Mo-
ravskoslezském, Stfedoceském a Krilovéhra-
deckém Kkraji. Prevzeti jiz 96. RegioPantera
druhé fady symbolizuje, jak velky skok dopte-
du v kvalité jsme v regionech udélali.

Nedavno jsme navic zahajili provoz RegioPan-
tert fady 640.2 na celé lince S4 / U4 z Prahy az
do Usti nad Labem. Dosud se s nimi cestujici
svezli pouze na trase Praha - Kralupy nad Vlta-
vou. RegioPantery PID nyni obsluhuji skoro
vSechny spoje na lince S4 / Ug, a to jak na krat-
kém rameni Praha - Kralupy nad Vltavou, tak
na celém rameni Praha - Usti nad Labem, a na-
vic také obsluhuji regiondlni spoje mezi Ustim
nad Labem a Roudnici nad Labem.

Do provozu uvadime i desitky RegioFoxa fa-
dy 847. Aktualné prebirame jiZ patou desitku
téchto motorovych jednotek, coz jsou vozidla
zejména pro Kralovéhradecky kraj. Do konce
roku jich planujeme mit ve flotile celkem té-
meéft Sedesat.

Z pohledu obnovy vozidel CD se tak jedna
o vyjimecny a revoluéni rok. V1iv novych vozi-
del se jiz nyni pozitivné odrazi na zajmu cestu-
jicich o nase sluzby, a to je velmi dobfe, nebot
vys$si pocet vice spokojenych cestujicich jezdi-
cich na delsi vzdalenosti je hlavnim strategic-
kym cilem osobni dopravy Ceskych drah.
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Stfednimi Cechami se prohani
uz deset jednotek RegioFox

Ceské drahy nasadily do provozu ve Stfedoceském kraji a Praze uz deset motorovych jed-
notek RegioFox v barvach Prazské integrované dopravy. V soucasnostijezdi na tratich
Rakovnik — Beroun a Beroun —Rudna u Prahy — Praha. Do konce roku 2026 bude pre-
dev3im v zapadni ¢asti kraje nasazeno celkem 38 novych Lisek. ,Stfedni Cechy budou
v nasledujicich letech nejvétsim plsobistém RegioFoxU. S nimi pFijizdi na koleje vét-

Si pohodli, bezpecnost i SirSi sortiment sluZeb pro cestujici. Nové vlaky jsou vyba-
vené wi-fi, maji USB konektory a zasuvky 230V pro napajeni cestovni elektroni-

ky. Deset novych dvouvozovych jednotek RegioFox predstavuje celkem 1 150 po-
hodlnych mist k sezeni,” fekl pfedseda predstavenstva a generalni feditel CD Mi-

chal Krapinec. ,Aktualné nasazujeme do pravidelného obéhu z rakovnického depa
celkem devét novych RegioFox(, jedna jednotka pak slouZi jako provozni zéloha. Kaz-
dy den by v ramci plného provozu mélo deset Lisek najet vice neZ 3,5 tisice kilometr(,
to znamena pres 100 tisic kilometr( za jeden rok," uvedl ¢len pfedstavenstva, ndméstek
generalniho Feditele CD pro osobni dopravu Jifi Je3eta.

Fanshop €D nabizi tfi adventni kalendafe

CD Fanshop od Fijna nabizi tfi nové 3D adventni kalendafe v podobé lokomotivy Brejlovec,
motorového vozu fady 810 (Orchestrion) a také autobusu dcefiné spole¢nosti CD Bus. Sor-
timent sportovniho obleceni rozsifily softshellové bundy ve ¢tyfech barvach a v brandu
CD. Obchod se uz pFipravuje na predvanocni nakupni horecku a posiluje své skladové
zasoby. CD Fanshop funguje od lofiského prosince a kazdy mésic ho navstivi vice nez
200 tisic lidi, €ast objednavek mifiido zahranici, nejcastéji do Némecka. Stalicemi

v popularité mezi nakupujicimi jsou kovové lokomotivy Ceskych drah a modely va-
gond, dale 3D flash disky v podobé lokomotiv Sergej, Bardotka, Vectron nebo mo-
dernich jednotek RegioShark ¢i CityElefant. Dlouhotrvajicimu zajmu se tésii bato-

hy. Kromé toho nabizeji stovky dal3ich darkovych pfedmétl od obleceni pres mode-
ly vlak(, knihy, elektroniku az po hracky. Novinkou je moZnost nechat si zbozi
zFanshopu zaslat i do sité vydejnich mist Balikovna Ceské posty.

Dodavka RegioPanteru
na jih Cech je dokonéena

Dodavka novych elektrickych jednotek RegioPanter pro
JihoCesky kraj je dokoncena. Na konci zafi Ceské drahy
od vyrobce Skoda Group pfevzaly jednotku €islo
650.246, ¢imz se zavrsila dodavka poslednich péti ji-
hoceskych Panterd druhé generace. Jihoceska floti-

la regionalnich vlak( tak nyni zahrnuje celkem
patnact RegioPanter(i druhé generace a Ctyfi
obdobné jednotky z prvni série. Obnovu vozi-
dlového parku v Jihoceském kraji zahajily

Ceské drahy jiz v poloving roku 2012, kdy po-
stupné zacaly prebirat od vyrobce a nasled-

né nasazovat do provozu €tyfi dvouvozové
elektrické jednotky Fady 650 RegioPanter prvni
generace. Mnohem rozsahlejsi proménou pak
prosla vozba v elektrické trakci béhem prvni polo-
viny roku 2022, kdy vyrobce Skoda Group dodal na-
rodnimu dopravci dalsich deset novych RegioPanterd
druhé generace (fada 650.2).

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv €D, Albert Koch



Provoz na regionalnich tratich Bruntalska a ¢asti Olomouckého kraje zajisti minimalné i v nasledu-
jicich €tyfech letech Ceské drahy. Dopravce vyhrél tendr Moravskoslezského kraje na zajisténi do-
pravni obsluznosti osobni dopravou v této oblasti. CD obstaraji provoz regionalnich vlak( do/z Kr-
nova, Bruntalu, Rymarova, Moravského Berouna, Jindfichova a Jeseniku

v obdobném rezimu jako doposud. Casem dojde k navy3eni poctu niz-
kopodlaznich vozidel. Od prosince 2027 budou CD provozovat také
linkuR27 Ostrava — Krnov — Olomouc. Od stejného data prejde za-
jisténidopravniobsluznosti na této trati z ministerstva dopravy

na Moravskoslezsky kraj. Smlouvu, kterou 8. fijna podepsali na-
méstek hejtmana Moravskoslezského kraje pro dopravu Radek

Podstawka a naméstek generalniho feditele CD pro osobni |
dopravu Jifi JeSeta, je mozné prodlouzit o dva roky, tedy i|
na Sest let. CD tak budou pokracovat v provozu vlak( na tfech \

tratich s pfesahem do Olomouckého kraje a Opolského vojvod-
stviiporoce 2025. Provoz zajistivozy 814 a 843.

Dvé historické lokomotivy, které dohromady vazi priblizné 280
tun, provéFily 17. Fijna konstrukci prazského Branického mostu.
Sprava zeleznic jej rozSifovala na dvojkolejny. Stavba zacala lo-

niv Iété, naklady dosahly ¢astky 2,6 miliardy. Po prvni zre-
konstruované koleji se jezdi uz od letoSniho Cervence,
nadruhé, nedavno dokoncené, zacal provoz po zatézo-
vych zkouskach 24. Fijna. Odolnost této klicové Zeleznic-
ni spojky provérfily dvé impozantnilokomotivy —die-
selovy Sergej zCD Muzea v Luzné, vazici pfes 110 tun,
a majestatni parnilokomotiva Slechti¢na z plzef-
ského depa, ktera dosahuje hmotnosti témér
170 tun. Provedeny test podle SZ prokazal, ze
vlakt a provéril jeho zatizeni také ve dvojkolejné
podobé. Pridana kolej zvysi kapacitu prazského ze-
lezni¢niho uzlu. Trat nebudou vyuzivat pouze na-
kladni dopravci, ale umozni také zavedeni novych
méstskych linek. Pfi odklonu vlak{ kv(li chystané re-
konstrukci vytonského mostu bude most slouzit dalko-
vym vlaklim na trase z PIzné na prazské hlavni nadraZzi.

Virtualni realita na NDZ

Tym CD zamé&feny na spolupraci se Skolami se kon-
cem fijna zGcastnil Narodniho dne Zeleznice 2024

v Ceské Trebové. Na stanku narodniho dopravce méli
navstévnici moznost vyzkouset sivirtualni realitu, vzit
se dorole vlakvedouciho a simulovat dllezité Gkony pred
odjezdem vlaku. Hned vedle stal simulator strojvedouciho,

kde si ti, co si pFisli prohlédnout prezentaci tymu CD, mohli
otestovat, co vie obnasi samotné fizenivlaku. Byli jsme mile
prekvapeni, jak velky zajem jste projevili — a to napfic vsemi ge-
neracemi. Nejmensi navstévnici si s velkym nadsenim vyzkousSe-
li, jaké to je stat se na chvili vlakvedoucim €i strojvedoucim. Dé-
kujeme vSem za navstévu a tésime se na dalsi setkani!

Modelaisky krouzek v Ceskych Velenicich slavi

Pravé v téchto dnech je tomu jiz 40 let, kdy v Ceskych Velenicich byl pfi zdejsi stfedni odborné Skole zalozen modelafsky krouzek. V prizemi
budovy Domova mladeZe v Revolucni ulici, kterd je situovana v blizkosti zdejsi Zelezni¢ni stanice, je umisténo modelové kolejisté o velikosti
rozchodu TT. Jednim ze zakladajicich ¢len( je pan Milos Balat, jenZ vede tento krouZek jiz pres tficet let a za tuto dobu vychoval mnoho 3i-
kovnych modelarskych nadsencll. V modelovém kolejisti jsou umistény objekty, jez maji svij vzor ve skutecnych budovach nachazejicich se
podél trati ¢. 226 do Veseli nad LuZnici. Koleji3té v provozu je pFistupné vefejnosti vzdy pfi dnech otevienych dvefi Stfedni skoly Ceské Vele-
nice. V ramci partnerstvi 3koly se spolecnosti Ceské drahy jsou néktefi zaci zafazeni ve stipendijnim programu CéDés a pfipravuji se pro pra-
ci unaseho narodniho dopravce.



Ceské drahy odmitaji rozhodnuti Evropské komise

Evropska komise shledala Ceské drahy odpovédné za poruseni antimonopolnich zakon(. Setfeni EK se ty-
kalo uzavfeni Gdajné kartelové dohody v letech 2012-2016. Za toto jednani byla CD uloZena pokuta
31940000 eur. Na hospodareni firmy nebude mit negativni dopad, protoze byla vytvorena financnire-
zerva. Kauza Twins se tykala idajné dohody, ktera méla byt uzaviena mezi CD a OBB ve véci vzajem-
ného prodeje vozidel. K pouzitym vozim OBB se nemél dostat soukromy dopravce, ¢imz podle EK
byly poruseny antimonopolni zakony. V tehdejSim vedeni firmy nefiguroval nikdo ze stavajiciho
managementu CD. Setfeni Evropské komise se opiralo o e-mailovou komunikaci nékdejsiho misto-
predsedy predstavenstva CD, kterou ved| s ¢lenkou vedeni OBB. CD nesouhlasi a odmitaji, Ze by do-
chazelo k zasahtim do obchodu s pouZitymi vozy OBB, nebot ty byly prodavany rliznym spole¢nos-
tem, vzdy na trznim principu za nejvy33i nabizenou cenu. CD se budou branit u soudnich organt EU.

Ve Zlinském kraji zacaly jezdit prvni RegioPantery

Ceské drahy prevzaly od Skody Group a uvedly do zkusebniho provozu prvni dvé elektrické jednotky uréené
pro Zlinsky kraj. Do konce roku zamifi do regionu celkem pét novych vlakd, které zajisti pohodIné cesto-
vanina trati z Pferova pres Hulin a Otrokovice do Bfeclavi. ,Zlinsky kraj je v pofadi uz patym krajem, kde
uvadime do provozu tfivozové RegioPantery. Od nového jizdniho Fadu, ktery zacne platit v poloviné pro-
since 2024, zajistime novymi vlaky kompletni provoz na trati Pferov — Bfeclav. Cestujici se tak mohou tésit
navyrazné komfortnéjsi cestovani nez doposud,” Fekl naméstek

generélniho Feditele CD pro osobni dopravu Jifi JeSeta. Nynijsou W——“——‘

dodané prvnidvé jednotky z celkovych péti. V ramci zkuSebniho | Y|
provozu jsou nasazené na dvou parech vlakd na trati Prerov —
BFeclav. RegioPantery se ve Zlinském kraji neobjevi poprvé,
zajizdéji sem uz z Olomouckého kraje na lince zOlomouce
do Valasského Mezifici a Vsetina.

Do Ceské Lipy dorazil
ze Slovenska Zeleny anton

Druhy fijnovy vikend se v Ceské Lipé nes|

ve znameni Zelezni¢ni nostalgie. V sobotu

i v nedéli se zde totiz uskutecnily jizdy par-
nich vlak( a historickych motorackd
anavstévnici sizaroven mohli prohléd-
nout vystavu vozidel v ¢eskolipském

depu. Soucasti doprovodného progra-

mu byla také expozice modelového kole-
jisté nebo ukazky historickych zbrani a uni-
forem. Hlavniatrakci byla b&hem vikendu
12.a13.fijnajizda nostalgickych viak( s parni
lokomotivou Zeleny anton (486.007) a historic-
kého motorového vozu Modry Sip (M 274.001).
Tato vozidla provozuje Spolok Vyhrevne Vratky ze
Slovenska. V sobotu se zajemci mohli svézt z Ceské
Lipy pFes Benesov nad Plouc¢nici do Décina a zpét.
V nedéli parnivlak vyjel z Ceské Lipy pFes Novy Bor, Svor, Jedlovou a Ryb-
nisté do Rumburka a po ptlhodinové pfestavce pokracoval az do némec-
kého Ebersbachu. Stejnou trasou se cestujici svezliizpét. Mezi Lipou

a Doksy po oba vikendové dny jezdil motorovy viiz Modry Sip.

Sezonu v CD Muzeu v Luzné
ukoncil parni vikend s Matyldou

Posledni fijnovy vikend se v Zelezni¢nim muzeu Ceskych drah v Luzné
u Rakovnika nesl ve znameni tradi¢niho lou€eni se sezonou nostalgic-
kych jizd. Navstévnici se tak mohli svézt historickymi vlaky v ¢ele s parnimi lokomotivami Kafemlejnek a VSudybyl-
ka. Poprvé od renovace se navstévnikim také ukazala parnilokomotiva 313.432 Matylda. Ta prosla v uplynulych
tfech letech rozsahlou opravou. Oprava samotného kotle tohoto stoje byla financné podpofena z dotace minis-
terstva dopravy z programu ¢astkou 994 000 KZ. Matylda byla vyrobena v roce 1904 v Prvni Ceskomoravské tovar-
né na stroje v Praze. Jezdila u Rakouskych statnich drah a roku 1918 ji pfevzaly CSD. Po roce 1945 presla do vlecko-
vého provozu na Moravu a znovu zprovoznéna byla na kratké obdobi v roce 1977 a pak v 80. letech. Od roku 2021
prochazela generalni opravou. CD Muzeum v Luzné ma za sebou dal3i Gspésnou sezonu plnou rdznych akci. Nej-
vétsimu zajmu navstévnikd se béhem roku tésil kvétnovy parnivikend, kdy bylo v muzeu k vidéni deset roztope-
nych parnich lokomotiv, a také podzimni Setkani lokomotiv Hektor, kdy dorazila dvacitka strojC této rady.



Vysokorychlostni Zeleznice
je impulsem pro hospodarstvi

Zeleznice hraje v nasi dopravni infrastruktufe podle ministra dopravy
Martina Kupky zasadni roli a je dilezité, aby nabidla rychla spojeni
modernimi a pohodInymi vlaky. Co je tfeba udélat, aby pfilakala dalsi
zakazniky? Je soucasny systém krajskych objednavek vyhovuijici? Zlepsi se
spojeni s Némeckem? A jak se pokrocilo s pripravou vysokorychlostnich
trati? Nejen na to ministr odpovida v rozhovoru pro Casopis Zeleznicar.

Redakce | Foto: Petra Hajska my, ale nastavujeme dlouhodobé ram-
ce pro rozvoj Zelezni¢ni infrastruktu-
Jakou roli by mél zastavat stat jako sto- ry a celkového propojeni vSech méda
procentni vlastnik €eskych drah v pro- vefejné dopravy. Zeleznice je nejekolo-
sazovani obchodnich zajmi a podnika- gictéjsi forma dopravy a kvalitni vla-
telskych aktivit? ky a sluzby jsou tim, co pfivede nové
Ceska Zeleznice je plné liberalizova- zakazniky a udrzi ty stavajici. Musi-
na, stat tedy zastava kli¢ovou pozici me samoziejmé dohliZet na finan¢ni
ve vytvareni stabilniho a konkurence- zdravi spolecnosti, véetné jejich dcefti-
schopného prostfedi. NaSe role by méla nych firem, a z hlediska vefejné objed-
byt strategickd, coz spociva v tom, Ze navky pak nastavovat spravedlivé pod-
nezasahujeme do denniho fizeni fir- minky pro vSechny aktéry na trhu.

Jak vnimate otevieny trh

v segmentu osobni dopravy?
Konkurence je cestou ke zkvalitnéni slu-
Zeb. To je i piipad Zeleznice v CR. Nastup
soukromych dopravcil pfinesl novy vitr
také do Ceskych drah a vedl k rozsifeni

a zlepSeni sluzeb i mozZnosti vybéru. Ote-
vieny trh, jeho liberalizace, je pfiroze-
nym vyvojem, ktery s sebou prinasi radu
piileZitosti a vyzev. Ceské drahy se v po-
slednich letech posunuly vyrazné dopfe-
du. Probih4 historicka obnova vozidlové-
ho parku, sluzZeb... A myslim, Ze i vihima-
ni znalky Ceské drahy ze strany cestuji-
cich se celkové zménilo k lep§imu. Logo
,moderné a spolehlivé“, které drahy po-
uzivaji, je ted opravdu realitou. Zarover
je potfeba pripomenout, Ze pfizadavani
vefejnych zakazek Ceskych drah je tfeba
postupovat striktné podle zakona, coz je
nepochybné naro¢né. Naproti tomu sou-
kroma konkurence miuZe jednat a oslo-
vovat dodavatele napiimo. I to je jedna

z véci, se kterou se CD musi vypofadat.

Zeleznice je patefnim druhem dopravy
u nas. Jakym smérem by se méla ubirat,
aby své postaveni upevnila?

Ano, Zeleznice hraje v nasi dopravni in-
frastruktufe skutecné zasadni roli. Pro-
pojuje regiony, podporuje hospodaisky
rozvoj a také prispiva k udrzitelnosti.



Pro cestujici je zasadni, aby jim Zeleznice nabidla moder-
nia pohodlné soupravy, které je vcas dopravi do cile jejich
cesty. Statistiky hovofi jasné: tam, kde Ceské drahy nasa-
zuji nové vlaky, rostou pocty cestujicich. A nesmime zapo-
menout ani na kvalitni a efektivni sluzby, véetné téch on-
line. Mam na mysli napfiklad dostupnost vlaka pro ces-
tujici s handicapem, rychly nakup jizdenky, obCerstveni
ve vlaku a podobné. Aby si Zeleznice své nezastupitelné po-
staveni upevnila, je tfeba dlisledné modernizovat a budo-
vat novou infrastrukturu, zavadét moderni fidici systémy
a posilovat spolupraci v rdmci celé evropské Zeleznic¢ni sité.

V &éem je jeji role v €esku nezastupitelna?

Obecné je tfeba Zeleznici vnimat jako soucast celého sys-
tému vefejné dopravy. Zaroven ma vyhodu ve své kapaci-
té, protoze dokazZe najednou prepravit velké mnozstvi ces-
tujicich. Navic patfi mezi nejbezpecnéjsi zplisoby dopravy.
Dalsinej ma pak ve vztahu k zivotnimu prostfedi, proto-
Ze je nejekologictéjsi. K tomu, aby byla jeSté zelené&jsi, pfi-
spiva zavadéni modernich a ispornych vlaki, rozvoj elek-
trické trakce a nastup alternativnich pohoni. Ceské dra-
hy jsou v tomto ohledu nejdale ze viech dopravcl u nas.
Jesté letos nasadi na koleje v Moravskoslezském kraji prv-
nivlaky doplnéné bateriemi a dal$i dodavku, tentokrat uz

plné bateriovych vlakii, CD ocekavaji v pfistich letech.

Je dalkova a meziregionalni doprava z pohledu kapacity
a obsluznosti dostate¢na? Chystate néjaké zmény?

V soucasné dobé mame nastavenu pravidelnou in-
tervalovou dopravu, nejéastéji v taktu 60 nebo

120 minut, na vSech hlavnich pfepravnich
osach. I kdyz zakladni kostra dalkové do-
pravy je jednoznacné dana, jsem rad, ze

se nam ji dafi postupnymi kroky dale
rozvijet. Vedle Baltic exprest, které
zavadime nyni, to tfeba v minulém

roce bylo posileni spojeni na relaci

Ex4 Bfeclav - Bohumin a v siti by-

chom nasli i dal$i drobna zlepSeni.

Pokud se tyce regionalni dopravy

pfes hranice kraje, to je samostat-

na ptsobnost orgdnd samospravy,

do které nam nepiislusi vstupovat.

V fadé regiont je spoluprace velmi dob-

rd. Namatkou bych zminil tfeba vhod-

né prortistani integrovanych dopravnich
systému do iizemi druhého kraje a dob-
rou spolupraci naptiklad mezi Stfedoces-
kym a Usteckym krajem. Nasli bychom i méné dobré pfi-
klady, ale véfim, Ze krajsti kolegové budou i nadale spolupra-
covat dobfe. Mélo by jim k tomu pomoci kvalitni planovani
dopravni obsluznosti podle zdkona o vefejnych sluzbach.

Co fikate na fragmentaci Zeleznice v krajskych objednav-
kach, nestava se soucasny systém nepfehlednym?
Jednotny systém napfic kraji by cestujicim pfinesl vét-
§i pfehlednost a celkové zjednodus§il mezikrajskou pte-
pravu. Na druhou stranu ale musime brat v ivahu spe-
cifika jednotlivych regionti. Kraje maji rozdilné potie-
by a podminky, co se tyce dopravni obsluznosti, kte-

rd je nastavena s ohledem na pomeéry v dané oblasti. To
by nikdy centralni fizeni neumoznilo. Nicméné pravé
irtiznorodost ve fungovani krajskych systému byla dii-
vodem, proc¢ jsme pfed ¢tyimi lety zavedli Systém jed-

Obecné
je tfeba Zeleznici vnimat
jako soucast celého systému
verejné dopravy. Zaroven ma
vyhodu ve své kapacité, protoze
dokaze najednou prepravit velké
mnozstvi cestujicich. Navic patfi mezi
nejbezpecnéjsi zplisoby dopravy.
Dal3i nej ma pak ve vztahu
k Zivotnimu prostredi, protoze
je nejekologictéjsi.

notného tarifu, ktery umoziuje cestovat s jednou jiz-
denkou po celé Zelezni¢ni siti bez ohledu na dopravce.

Hodné diskutovana je pFiprava vysokorychlostnich trati.
V éem spociva jejich hlavni pfinos? Kdy se za¢ne stavét?
Vysokorychlostni Zeleznice je impulsem pro hospodatstvi. [}
Umozni vét$i mobilitu obyvatel za praci a zajisti rychlejsi
spojeni v ramci republiky a Evropy. Ov§em nejde jen o spoje-
ni Ceska se zahrani¢im. Pfinos téchto trati pociti i nasi ob¢a-
né, jimz nabidnou bezkonkurencné rychlé spojeni mezi més-
ty a regiony. Vystavbou VRT dojde také k uvolnéni kapacity
na stavajici siti, kterou mtiZeme vyuzit pro pfesun nakladni
dopravy ze silnice na Zeleznice. Nakladni dopravci se uz dnes
mnohde potykaji s nedostateénou kapacitou pro své vlaky.
Stavbu prvniho aseku rychlych spojeni chceme zahdjit uz
pristi rok. Pijde o novou trat na rychlost 200 km/h mezi Br-
nem a Pferovem, o iseky Nezamyslice - Kojetin a Kojetin -
Pferov. Nasledovat budou i dalsi traté, véetné téch na rych-
lost 320 km/h. Zakladni sit zname - zajisti spojeni z Prahy
do Usti nad Labem a dil do Némecka. Tam je planovan
Krusnohorsky tunel, ktery vyfesi izké hrdlo v labském
kanonu. To je mimochodem praveé priklad trati, kde je
kapacita uz prakticky vycerpana. Dalsi trasa povede
z Prahy do Brna a dal ve sméru na Bieclav. Novy tsek
spojii Pferov s Ostravou a Polskem a v planu je vyhle-
dové také trasa smérem do vychodnich Cech a Polska.
Pocitame, Ze na vysokorychlostnich tratich bude jez-
dit nékolik druhti rychlovlakd. Velmi rychlé mezi-
statni spoje s minimem zastavek do Berlina
a vidné, expresy, které obslouzi regio-
nalni centra, a také pomalej$i rych-
lovlaky, jez vyuziji v ¢asti tra-
sy vysokorychlostni trat, ze
které sjedou na bézné traté
a obslouzi i mens§i més-
ta, tfeba na Vysociné.

Jak je na tom stavajici
sit? Co je nutné zlepsit?
Soucasné investice
do Zeleznice musi slou-
zit desitky let a dnes mu-
sime pocitat s rozsahem pro-
vozu, ktery se bude na nasi in-
frastruktufe odehravat tfeba za 10
let. Tomu musi odpovidat jeji rozvoj a in-
vestice. Zdédili jsme sice jednu z nejhust-

§ich Zelezni¢nich siti v Evropé, ale na druhou stra-
nu jednu z nejméné kvalitnich. Tim myslim fakt, Ze nase
traté byly stavény vétsinou jako jednokolejné, neelektrizo-
vané a pomalé, Mnozstvi obloukd, které bylo dano geogra-
fif terénu a vlastnickymi vztahy, na nich umoznuje ma-
ximalni rychlosti kolem 80 aZ 100 km/h. Nasi pfedchidci
moc nepokrocili ani v dostavbé druhych koleji, elektriza-
ci nebo zavddéni vlakovych zabezpecovacd. A to nemys-
1im jen dobu po roce 1989, ale i obdobi pfed timto rokem.

V roce 1989 byl zdkladni vlakovy zabezpecovac jen na nékoli-
ka stovkach kilometrt trati s autoblokem a nebyly jim vyba-
vené zadné stanice. Nasi prioritou je proto spusténi nejmo-
dernéj$iho zabezpecovace ETCS. Dals$i pak elektrizace trati
vyznamnych pro osobniinakladni dopravu. Mame vybra-
nou fadu trati, kde pfipravujeme a provadime také postup-
nou konverzi napajeci soustavy na jednotnych 25 kV 50 Hz.
V neposledni fadé je tu dostavba druhych koleji na vytize-




nych tsecich, naptiklad z Chocné pres Tynisté nad Orlici a Hradec Kralo-
vé do Velkého Oseku nebo z Plzné do Domazlic. A také jizzminéna stavba
VRT, které znamenaji zcela novou trovern v rozvoji drazni infrastruktury.

Méla by ziistat Zeleznice pod dohledem statu pro pf¥ipad Zivelnich
katastrof ¢i potifeby armady?
Zeleznice je souéasti kritické infrastruktury statu. Prostfednictvim do-
pravcl miZeme rychle reagovat na potieby spole¢nosti, at uz jde o eva-
kuace, nebo distribuci zasob. Ceské drahy prokazaly nezastupitelnou roli
a flexibilitu napfiklad v souvislosti s konfliktem na Ukrajiné, kdy bezpro-
stfedné po jeho vypuknuti vypravily na pomoc Ukrajinciim evakuacni vla-
ky a do zemé dopravily stovky tun humanitarni pomoci. Stat ma zodpovéd-
nost za zajisténi dostupnosti a funkénosti Zeleznice nejen v krizovych situa-
cich. Ceské drahy hraji kliovou roli v osobni i ndkladni dopravé, a pro-
to by dle mého nazoru mél jejich jedinym akcionafem zistat stat.

Jaky bude dal$i rozvoj pfeshraniéni dopravy a zejména spoluprace
s Némeckem? Do¢kame se lep$iho spojeni na Mnichov?
Rozvoji spojeni do vSech sousednich zemi vénujeme na mi-
nisterstvu velkou pozornost. Némecko je nas nejdtlezitéj-
$i hospodafsky partner a také brana k dal$im statim Ev-
ropské unie na zapad a k velkym namotnim pifistaviim,
jako je Hamburk, Brémy nebo Rotterdam pro zamorsky ex-
port. Proto je kvalitni spojeni Ceska s Némeckem vel-
mi dilezité jak v oblasti nakladni, tak osobni dopravy.
Pripravujeme zde nékolik klicovych investic. Jednak je to
Krusnohorsky tunel, ktery zrychli a zvysi kapacitu Zelez-
nice smérem do Saska a dal do zapadni a severni Evropy
aknamotfnim pifistavim. Navic umozni vyhnout se tra-
ti vlabském karionu, kterd miiZe byt ohroZena pfi ex-
trémnich povodnich, jako se to stalo v roce 2002.
Vénujeme se také zlepSeni infrastruktury smeé-
rem do Bavorska. Modernizace traté Plzenl - Domaz-
lice - Bavorsko na rychlost az 200 km/h uz projekto-
vé probiha. Vykonnost traté se zvysi i diky elektriza-
cia vystavbé druhé koleje ve vyznamné ¢asti trasy.
Modernizované traté uz jsou od Plzné a dale bu-
dou ve sméru od Usti nad Labem také do Chebu s na-
vaznosti na némeckou sit. Nyni usilujeme o to, aby
iz némecké strany doslo k urychleni investic a zvyse-
ni parametrt bavorskych trati, které by zrychlily dopra-
vu mezi Ceskemn a Bavorskem. SnaZime se rovnéz o zvyse-
ni kvality spojeni. Vitam tfeba nasazeni Comfortjetl na lin-
ku Praha - Berlin - Hamburk. Tim spi$ nas trapi, Ze se zatim
nedafi zlepsit situaci na lince Praha - Mnichov, kde spolupracu-
jeme s bavorskym objednatelem BEG. Zde je limitujici pravé soucas-
ny stav infrastruktury, ktery vyzaduje ¢astou vyménu lokomotiv.

Jina je naopak situace v pfipadé Polska a rozjezdu Baltic expressu...
Polsko patfi mezi naSe vyznamné hospodatské partnery a mys-

lim, Ze napiiklad v oblasti rozvoje turistiky ma velky potencial.
Nové spojeni, na kterém jsme se dohodli s polskymi kolegy, tak pied-
stavuje vyznamny impuls jak pro rozvoj turistiky, tak i pro kon-

takt mezi lidmi nebo podnikateli. Baltic express spoji Prahu a Par-
dubice s velkymi hospodaiskymi centry, ktera jsou zaroven vyhle-
davanymi turistickymi cili - s Vratislavi, Poznani, Bydhosti a Troj-
meéstim, kde lezZi Gdansk, letovisko Sopoty a pristav Gdyné.

Stale se mluvi o co nejvétsim pFesunu nakladni dopravy ze silnic

na Zeleznici. PFili$ se to ale zatim nedafi. Proé?

Zeleznice je ekologicka a efektivni v pfepravé velkych objemti na dlou-
hé vzdilenosti. BohuZel €eli silné konkurenci silni¢ni dopravy. Re-
Senim jsou investice do infrastruktury, podpora intermodalni dopra-
vy nebo danové ulevy pro firmy, které pfepravuji zbozi po zeleznici. O



ZPRAVODAJSTVI

Flotila pronajatych Vectronti je kompletni
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~D zavrsily smlouvu se spole¢nosti RSL
na pronajem 50 Vectrond. ,,Pfevzeti

padesaté lokomotivy Siemens Vectron
od spolecnosti RS Lease pfedstavuje jeden
zvyznamnych milnikd v obnové naseho
lokomotivniho parku. Umozni ndm zaha-
jit plny provoz pod dohledem ETCS od 1.
ledna 2025 na vybranych tsecich korido-
i, obslouzit mezistatnilinky az do jejich
cilovych stanic a nahradit vétSinu doslu-
hujicich star§ich lokomotiv. Vectrony tak
podstatné prispéji k vyssi bezpecnosti
Zeleznice, zasadné zlepsi pracovni pod-
minky nasich strojvedoucich a zvysuji
spolehlivost nasich vlaki. V cilovém sta-
vu, po dodani 5o Vectrond na rychlost 230
km/h, které jsme si u Siemens Mobility
objednali, budeme provozovat vice nez
stovku téchto nejmodernéjsich stroji,“
fekl pfedseda pfedstavenstva a generalni
feditel CD Michal Krapinec.

,Spolupraci s Ceskymi drahami na do-
dani 50 kust jsme zacali uz v roce 2021
dodanim prvnich Sesti kus@i. Nasledoval
rok 2022 s dal$imi deseti kusy a rok 2023,
kdy jsme CD pronajali 12 kust Vectrond.
Dodavku zavrsime v roce 2024, béhem né-
hoZ jsme Ceskym drahdm odevzdali aZ 22
kusti,“ uvedl Tibor Cunderlik, feditel spo-
le¢nosti RS Lease.

Dopravce bude v novém jizdnim fadu
turnusovat uz 49 Vectront. ,Vedle vnit-
rostatnich linek obslouzi také mezistat-
ni spoje. V jejich Cele pojedou naptiklad
do Hamburku, Kielu, Var$avy, Kosic, Zi-
liny nebo do Budapesti. Po nasazeni
ComfortJetd na linku Vindobona vyra-
ziido Vidné a Styrského Hradce. V béz-
ném provozu by mély jezdit rychlostiaz
200 km/h. Pofizeni Vectron umozni po-
stupné vytadit lokomotivy fad 151 nebo 371
ana tratiz Prahy do Budapesti nahradit
lokomotivy fady 380,“ vyjmenoval pfinos
Vectronti €len pfedstavenstva CD a ndmés-
tek pro osobni dopravu Jifi Jeseta.

Moderni stroje v Cele vlakt

V jizdnim fadu 2025 nasadi Ceské drahy
lokomotivy Siemens Vectron na linky Ex1
Ostravan / Opavan / Silesia / Cracovia, Ex2
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Valassky expres, Ex3 Metropolitan / Slo-
venska strela / Hungaria, Ex4 (spoje Pol-
sko - Rakousko), Ex5 Berliner, Ex6 Zapad-
ni expres, R16 Kru$nohor, R18 Slovacky
expres a na nékteré dalsi spoje, naptiklad
EC 241/ 240 KoS§ican. Vedle vnitrostatnich
linek zamifi Ceské Vectrony do Berlina,
Hamburku, Kielu, Flensburgu, Varsavy,
Ziliny, KoSic, Bratislavy nebo do Budapes-
ti. BEhem roku 2025 se provoz Vectroni
roz§ifi o linku Ex3 Vindobona do Vidné

a Styrského Hradce. VSech 49 turnuso-
vanych Vectronli ujede denné pfes 47 ti-
sic kilometri, nejvétsi denni vykony stro-
jl dosahnou vice nez 1 400 kilometra.

Na zahrani¢nich tratich budou stroje béz-
né v provozu rychlosti 200 km/h.

Ceské drahy nyni disponuji celkem
61 lokomotivami Siemens Vectron, z to-
ho pochazi jedna ptfimo od vyrobce, 10 je
najatych od spole¢nosti ELL a 50 od spo-
le¢nosti RSL. Deset z nich uz dopravce
na zakladé platné leasingové smlouvy
odkoupil a z toho Sest jiZ pfevzal do své-
ho majetku. Pfevzeti dal§ich ¢tyft se
uskutecni v ptistich mésicich. Od roku
2026 bude nasledovat dodavka dalSich
50 stroji pfimo od vyrobce Siemens Mo-
bility v provedeni pro rychlost 230 km/h.
Ceské drahy je budou provozovat s ne-
trakénimijednotkami Comfortjet,
Interjet i railjet a v Cele klasickych sou-
prav sestavenych z béznych rychliko-
vych vozi. O




Pantery uz jezdi na celé lince S4/U4
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N ové jednotky nabizeji bezbariérové
cestovani s palubni wi-fi siti a s moz-
nosti dobijet cestovni elektroniku, napfi-
klad mobilni telefon ¢i notebook na trati
Praha - Kralupy nad Vltavou - Roudnice
nad Labem - Lovosice - Usti nad Labem.
»,Regiondlni doprava prochézi letos
v celé republice nejvétsi obnovou vozidlo-
vého parku nejen v historii Ceskych drah,
ale za desitky uplynulych let. Do provo-
zu uvadime desitky elektrickych jedno-
tek RegioPanter a motorovych vlaki Re-
gioFox. Vyjimkou neni ani Stfedocesky
kraj, hlavni mésto Praha a Ustecky kraj,
kam nasadime 22 novych Panterdi. Provoz
nalince S4 / U4 Praha - Usti nad Labem
uz prevzaly a nalince R 41 Praha - Kutna
Hora nahradi dosluhujici soupravy zacat-
kem listopadu, tedy skoro o jeden a ptil
mésice pfed planovanym jizdnim fa-
dem,“ fekl Clen predstavenstva a nameés-
tek pro osobni dopravu CD Jifi JeSeta.
RegioPantery PID nyni obsluhuji sko-
ro vSechny spoje na lince S4 / U4, a to jak
v kratkém rameni Praha - Kralupy nad V1-
tavou, tak na celém vice nez stokilome-
trovém rameni Praha - Usti nad Labem,
anavic také regionalni spoje mezi Ustim
nad Labem a Roudnici nad Labem. V use-
ku Praha - Kralupy nad Vltavou budou vy-
tiZzené spoje vedeny dvojitou trakci s kapa-
citou 450 mist k sezeni, coz je zhruba o 140
mist vice neZ u jednotky CityElefant.

Déleni vlakt v Kralupech
U vlaki Praha - Usti nad Labem dopravce
zavedl zkuSebni provoz s délenim vlaki

v Kralupech nad Vltavou, kdy jezdi v ce-
1é trase jen jedna jednotka. Pfiodjezdu
zPrahy jede v celé trase pfedni ¢ast vlaku.
Jeho zadni ¢ast konc¢i v Kralupech nad v1-
tavou. V Kralupech nad Vltavou musi ces-
tujici vyckat s vystupem a nastupem az
na chvili po rozpojeni, respektive spoje-
ni obou ¢asti vlaku. Spojovani a rozpojo-
vani jednotek RegioPanter pfimo v provo-
zu na pravidelnych spojich se na této lince
nyni zkousi a od nového jizdniho fadu by
se mélo stat béznou realitou. Je to poprvé
v pravidelném provozu, kdy ke spojovani
a rozpojovani tohoto typu vlakii dochazi
v bézném provozu v tak velké mife a pfi-
mo v nacestné stanici vlaku.

SoutéZ Zelezn

V ramci planovanych obéht se aktual-
neé objevuji nové jednotky také na dvou
péarech osobnich vlakd do BeneSova
u Prahy a na jednom paru vlakd do Koli-
na. Naopak v ramci obéht souprav v le-
to$nim jizdnim fadu na nékterych spo-
jich na trati Praha - Kralupy nad Vltavou
stale jeSté jezdi i jednotky CityElefant.

Aktualné je v provozu nasazeno 12 jed-
notek RegioPanter, které kazdy den uje-
dou vice nez 5 300 kilometru a nabizeji
2700 dal$ich mist k sezeni. Dalsi rozsiteni
RegioPanterti nastane na zacatku listopa-
du na lince R 41 Praha - Kutna Hora. Cel-
kem do Prahy mifi 22 jednotek fady 640.2,
které roz§iti kapacitu ptiméstskych vla-
kil 0 4 950 mist k sezeni. Pfiméstskou do-
pravu posiluje rovnéz deset motorovych
jednotek RegioFox, které obsluhuji spoje
na linkach S6 Praha - Rudna u Prahy - Be-
roun a Sy5 Beroun - Rakovnik. Ty roz$iti
kapacitu pfiméstské dopravy o 1150 mist
k sezeni a na linkdch nahradily star$i Re-
gioNovy s mensi kapacitou mist i rozsa-
hem nabizenych sluzeb. O

LI

icdFe

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic listopad zni: Ktera trat na svété je nejstrméjsi,
kde se nachazi a jakého maximalniho sklonu dosahuje?

Své odpovédi nam zasilejte do 30. listopadu na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmé&tu zpravy uvedte ,Zeleznicar
listopad”. Tentokrat se hraje o knihu Maly atlas lokomotiv 2023.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 10: Nejvyse poloZend trat na svété vede mezi
Cinou a Tibetem. Spojuje mésta Golmud a Lhasa a jeji nejvy33i bod
je priismyk Tanggula s vySkou 5 072 m n. m. Publikaci Exotické
Zeleznice ziskdvd Miloslav Hladik, Karlovy Vary.

omotiv 2023
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Invaze Panteri druhé generace vrcholi

Redakce

odle pfedsedy pfedstavenstva a ge-

Pnerélniho feditele Ceskych drah
Michala Krapince prevzeti v potfadi pa-
desatého tfivozového RegioPantera dru-
hé generace symbolizuje, jak velky skok
dopfedu v kvalité regionalniho vozidlo-
vého parku dopravce v uplynulych letech
dokazaludélat. ,Tfivozové RegioPantery
uz slouzi nasim cestujicim v Olomouc-
kém, Moravskoslezském, StfedoCeském
a Kralovéhradeckém kraji a nyni se k to-
muto vyctu pridava i kraj Zlinsky,* fekl
predseda predstavenstva a generdlni fe-
ditel Ceskych drah Michal Krapinec.

VSechny RegioPantery jsou bezbari-
érové, klimatizované vlaky, maji wi-fi,
elektrické zasuvky a USB pro dobijeni
mobil nebo notebookd a samoziejmos-
ti jejich vybavy je nejmodernéjsi bezpec-
nostni a komunikacni technika, jako
jsou evropsky vlakovy zabezpecovac
ETCS nebo radiokomunikace GSM-R.
V nejnovéjsi verzi nabizeji také dobijeni

TFivozovy RegioPanter
fady 640.2

kapacita 234 mist k sezeni
délka 79,4 metru
hmotnost 151 tun

max. rychlost 160 km/h
vykon 2 040 kW

napajeci systémy 3 kV DC
a25kV50HzAC

pocet motord 6
pocet podvozkd 6
pocet dveri 12

elektrickych invalidnich vozikd a elek-
trokol. ,,Na lokalni traté tak pfinasime
komfort a sluzby, které jeSté pied nékoli-
ka lety byly vyhrazeny jen tém nejlepSim
dalkovym vlakim,“ dodal Krapinec.
,Dodanijubilejni, 50. tfivozové jed-
notky RegioPanter druhé generace Ces-
kym drahdm je pro nas dileZitym milni-
kem. O to vic, kdyZ pravé tato jednotka
bude soucasné prvni ve Zlinském kra-
ji. RegioPanter je vlak ¢eské vyroby, ale
svym komfortem a technologiemi spliiu-
je vSe, co oCekavate od vlaku mezinarod-
nidrovné,“ uvedl mistopredseda pred-
stavenstva Skoda Group Tomds Ignacak.
Padesat tfivozovych RegioPanter fa-
dy 640.2 v provozu pfedstavuje nahradu
za 150 star$ich osobnich vozii. ProtozZe

DraZni afad informuje

Ridit drazni vozidlo pod vlivem navykové latky je nebezpeéné
Strojvedouci, ktery Fidi drazni vozidlo, musi plnit urcité povinnosti, které mu uklada zakon. Mimo jiné nesmi Fidit

draznivozidlo pod vlivem navykové ¢i omamné latky, mezi které patfiialkohol. Pokud fidi prostfedek hromadné do-
pravy, je fizeni pod vlivem alkoholu zvlast nebezpecné.

jde zarover i o hnaci vozidla, tyto nové
jednotky nahrazuji také 5o lokomotiv.
Spojenim vSech téchto novych jednotek
by vznikl vlak dlouhy 3 970 metri, coz
odpovida zhruba vzdalenosti mezi za-
stavkami Praha-HoleSovice zast. a Pra-
ha-Podbaba nebo tfeba mezi hlavnim
nadrazim v Hradci Kralové a stanici Hra-
dec Kralové-Slezské Pfedmésti. Dodané
RegioPantery nabizeji souhrnné kolem
11 600 mist k sezeni v modernim klima-
tizovaném a nizkopodlaznim interiéru.

Uz ve ¢tyrech krajich

Ceské drahy u spole¢nosti Skoda Group
objednaly 60 tfivozovych jednotek fa-
dy 640.2 RegioPanter. Nejvice jich jezdi
v Olomouckém kraji, kde je od letosniho
1éta nasazeno do provozu celkem 27 téch-
to modernich vlakli. Dalsi jsou dodava-
ny do Prahy a Stfedoceského kraje, kde
jezdi v barvach Prazské integrované do-
pravy a oproti standardnimu vybaveni
RegioPantert disponuji naptiklad vét-
§i1. tfidou. S Pantery se cestujici setkaji
ina tratich v Kralovéhradeckém a v Mo-
ravskoslezském kraji.

Kromeé 60 jednotek fady 640.2 objed-
nal narodni dopravce i 50 kust dvouvo-
zovych elektrickych souprav fady 650.2,
které zajiStuji provoz na vybranych tra-
tich v Karlovarském, Plzeniském, Jiho-
Ceském, Moravskoslezském a Stfedoces-
kém kraji a také na Vysociné.

Pokud secteme dohromady kompletni
dodavky vsech dvou- i tfivozovych Regio-
Pantert, jedna se o celkem 280 vozidel,
kterd nabidnou pohodlné sedacky skoro
21 tisicim cestujicich. O

[

“

Strojvedouci si toho jsou urcité védomi, ale presto dochazi k nehodam na Zeleznici, ve kterych se potvrdila pfitom-

nost alkoholu u strojvedouciho. Jak k tomu miZe dojit? V&Fime, Ze se jedna pouze o pochybenijednotlivce, ale ani
tak to neni omluvitelné, jde o hazard s Zivoty cestujicich.

Drazni tfad koncem zariv navaznosti na srazku vlaktd na prazské Balabence oznamil, Ze provede zvlastni statni do-
zory, jejichZ soucastibude i provadéni orientacniho vysetfeni na poZivani alkoholickych napojl nebo uzivani navy-

kovych latek. UmoZiuje mu to § 46t zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ktery fika, Ze se osoba Fidici drazni vozidlo
musi podrobit na vyzvu Drazniho Gfadu orientaénimu vySetfeni. Drazni (fad v této souvislosti vyzval dopravce, aby
zaclenili postupy pro zajisténi zelezni¢niho vozidla v pfipadé pozitivniho nalezu.
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Na odloZené oslavy NDZ zavital
rekordni pocet navstévnikii

Redakce | Foto: Jan Chaloupka

o tamniho depa, kde se odehravala

hlavni ¢4st programu letodniho NDZ,
dorazilo béhem sobotniho a nedélniho
dne celkem pfes 11 300 lidi, coz je nejvyssi
pocet od roku 2019, kdy bylo zavedeno
vstupné. Z toho vice nez tisicovka na-
v$tévnikl prisla na sobotni noéni svétel-
nou show. Vytézek nedélniho vstupného

ve vy$i 330 tisic korun plijde na odstrané-
ni §kod po povodnich v Bohuminé.
»Dékuji vSéem navstévnikim za ucast,
aleinasim zaméstnanctim a partnerim
za pripravu a organizaci celého Narodni-
ho dne Zeleznice. Rekordni zajem uka-
zuje, Ze Zeleznice ma u nas dobré jméno,
mnoho fanouska a pred sebou rozhodné
svétlou budoucnost, kterou jsme zde re-
prezentovali mnozstvim modernich sou-

prav a jednotek, které v pribéhu letos-
niho roku uvadime na ceské koleje,“ fekl
predseda predstavenstva a generalni fe-
ditel Ceskych drah Michal Krapinec.

Nostalgické jizdy i no¢ni show
Béhem vikendu se uskutecnila vice nez
desitka nostalgickych jizd. Nav§tévnici si
mohli prohlédnout jak historické loko-
motivy, tak nejmodernéjsi vozi-
dla. Mezi historickymi stroji
budily nejvétsi pozornost
takové skvosty jako le-
gendarni lokomotiva
fady 486.0 prezdiva-
nd Zeleny Anton ne-
bo 464.202 Rosnicka
ze sbirek Narodniho
technického muzea.
Moderni drazni vozidla
pak reprezentovaly jed-
notky Ceskych drah pro re-
gionalni dopravu RegioPan-
ter a RegioFox a také lokomotiva
Siemens Vectron. V pribéhu celého vi-
kendu se zaroven uskutec¢nilo celkem 12
komentovanych prohlidek vozidel na toc-
né a program byl pfipraven i pro nejmensi
navstévniky.

Vrcholem akce se tradi¢né stala sobot-
nino¢ni show. Na to¢né depa v Ceské Tte-
bové se ve scénickém osvétleni a se Zivym
hudebnim doprovodem v podani souboru
Banda di feste pfedstavila vice nez desitka
historickych lokomotiv a vozl.

Navstévnici sobotniho dne se mohli
Gcastnit pokusu o novy Cesky rekord v po-
dobé poctu prichozich, ktefi prosli Zelez-
ni¢nim vozem za jednu hodinu. Rekordni
zapis se podafilo ustavit, kdyZ mezi sobot-
nii1. a12. hodinou proslo jednim z vozil
jednotky Pendolino dohromady 1 061 lidi.

Ocenéni si také pfevzal maly Petr a je-
ho tatinek Vojta, ktefi béhem léta pie-
psali historii tuzemské Zeleznice, kdyz
za 24 hodin ujeli neuvétitelnych 2 278 km
ve vlacich narodniho dopravce. Kromé
podékovani prevzali i voucher na dal-

§{ jizdy vlaky Ceskych drah v hodnoté
5000 korun. O
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CD zacaly stavét halu v Havlickové Brodé

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Jan Chaloupka

tavbu zajisti spolecnost Hala HB,
ktera sdruzuje spolecnosti Chladek

a Tintéra Havli¢kiv Brod a TSS GRADE.
Nova hala ma byt dokoncena a pfedana
na jate roku 2026. Priijezdny dvouko-
lejny objekt pro tdrzbu vlakd bude mit
celkovou délku 67 metrii, vybaven bude
mostovym dvounosnikovym jefabem
snosnosti az12,5 tuny, obsluznymi ka-
naly, prohliZecimi lavkami pro snadny
pristup na stfechu vlakové soupravy a vi-
zualni kontrolu celého vlaku. Nedilnou
soucasti vybaveni haly se stanou i elek-
tromechanické patkové zvedaky urcené
pro zvedani kolejovych vozidel a zafizeni
pro odsavani vyfukovych spalin. V bo¢ni
pristavbé haly vznikne naptiklad zazemi
pro zaméstnance nebo skladovy prostor.

,Havli¢klv Brod predstavuje dilezi-
ty bod na mapé opravarenstvi Ceskych
drah. Servisujeme zde pfedevsim regio-
nalnivlaky hned pro dva kraje - Pardu-
bicky a Kraj Vysocina. Pravé do téch-
to dvou krajl jsme v uplynulém obdobi
dorucdili nové moderni regionalni vla-
ky v podobé elektrickych RegioPante-
rll a motorovych RegioFoxl. Pro servis

téchto vlakl bude nova hala pfednostné
urcena,“ fekl predseda predstavenstva
a generalni feditel CD Michal Krapinec.

Velké investice do zazemi
Slavnostni zahajeni stavby se v Havlicko-
vé Brodé uskutecnilo 8. fijna. ,Jde o dalsi
krok v plnéni nasi nové strategie oprava-
renstvi CD. Do rozvoje naseho servisniho
zazemi v nasledujicich sedmi letech in-
vestujeme pres 12 miliard korun, které za-
mifi nejen do vystavby novych hal a mo-
dernizaci téch stavajicich, ale také tfeba
do novych mycek, moderniho strojniho
zatizeni, v€etné podurovriovych kolovych
soustruht nebo zafizeni nedestrukéni de-
fektoskopie. To vSe, spolu s dalsi digitali-
zaci celého procesu tdrzby, nam umozni

udrzovat nové vlaky ve $pickové kondici,“
doplnil naméstek generalniho feditele
pro servis Michal Kraus.

Z depa v Havli¢kové Brodé jsou ob-
sluhovany spoje v celém Kraji Vysocina
arovnézv sousednich regionech, v Par-
dubickém, Stfedoceském nebo v Jihomo-
ravském kraji. Témeét pét desitek techni-
ki se zde stara o nové jednotky fady 847
RegioFox, o vlaky fady 650 RegioPanter,
jednotky 844 RegioShark nebo vozy 841
RegioSpider. Uz loni €D v depu v Havli¢-
kové Brodé oteviely novou mycku kolejo-
vych vozidel. Nedavno zahdjend stavba
pfedstavuje druhou zcela novou servis-
ni halu, kterou CD letos zalaly stavét.

V kvétnu odstartovala stavba nové haly
ve Stfedisku udrzby v Chebu. O

Hledame pomocnlky na regionalni dispecink Vychod

Nabizime

* novou pozici: asistent/ka dispecinku

« odpovédnou praci, operativni Fizeni

e pracovnidobu 37,5 hod. tydné,
nepretrzity turnus

e mzda:azTS 10

e pracovisté Brno
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Co budete délat

» podpora feseni mimoradnosti
v provozu vlakd

» komunikace se zamé&stnanci CD
adispeCinkem KORDIS

» obsluha informacnich systémd,
evidence smluvnich Gdajl

Potfebujeme

 stfedoskolské vzdélani s maturitou

 praxe min. 1 rok v provozu CD
(vlakvedouci, komandujici...)

e orientace v organizaci provozu,
znalost vozidel, zelezni¢ni zemépis

¢ uZzivatelské znalosti prace s PC

¢ dobré komunikaéni schopnosti,
zodpovédnost, samostatnost,
schopnost pracovat v kolektivu

Rukou psané pfihlasky se strukturovanym
Zivotopisem posilejte do 30. 11. 2024 na adresu:

CD, Lukas Zastéra,

Odbor provozu osobni dopravy,

Nabrezi L. Svobody 1222,110 00 Praha 1
Obélku oznacte: asistent.






Vit Cepicky
Foto: autor, Sprava Zeleznic, Pavel Kalac a Stanislav Vastyl

ylo by nad ramec nasich prosto-

rovych moznosti detailné popsat
dtsledky povodni pro kazdou jednotli-
vou trat, proto jsme si pro popis situace
vybrali dvé konkrétni oblasti, které voda
postihla. Ostravsko zastoupi Bohumin
a pfimé svédectvi zaméstnancl mistni-
ho depa zachraniujicich techniku. Nejpr-
ve se ale vydame do Jesenikdi.

Prvni osobni dojmy z Jesenicka pro mé
byly i pfes zpravy v médiich necekané
a velmi intenzivni. VSude, kde jsem se
s nasledky velké vody setkal, bylo zcela
zjevné, Ze voda prisla mimoradneé rych-
le, s nesmirnou dravosti a byla napros-
to destruktivni. A zkaze se logicky nevy-
hnula ani Zeleznice.

Poprvé jsem na Jesenicko prijel prvni
fijnovy vikend, kdy jsem mifil smérem
na Kouty nad Desnou. Tato trat malem
zanikla v disledku povodni v roce 1997,
pak se ji ujaly okolni obce a ve svazku Ze-
leznice Desna dosdhly nejen jeji obnovy,
ale i rekonstrukce a elektrifikace. Diky to-
mu po ni misto pivodnich motordka jezdi
moderni elektrické jednotky RegioPanter.
Vyuzity potencial se odrazili v jejim po-
silujicim vyznamu a ristu poctu cestuji-
cich, proto jsem mél strach, aby jileto$ni
povodné nezasadily dalsi ranu.

Situace je v§ak opatrné optimistic-
ka. PrestoZe jiZ za Zadbfehem ve sméru
na Sumperk byly kolem traté vidét na-
sledky velké vody, trat aZ po Velké Losiny
nedoznala vét$ich §kod a relativné rych-
le na ni byl obnoven provoz. Nahradni
doprava byla zavedena mezi Losinami
a Kouty, kde na nékolika mistech doslo
k podemleti télesa drahy, na problémo-
vych Usecich se ale pilné pracovalo a by-
lo zfejmé, Ze panuje snaha provoz co nej-
drive obnovit v kompletnim rozsahu.

Druha cesta
Podruhé jsem se na Jesenicko vydal
14. a15. fijna, tentokratjiz s primarnim
cilem zdokumentovat nejposkozenéj-
§i iseky trati. Patefnim usekem je zde
trat od Bludova pfes HanuSovice na Jese-
nik vedouci tdolim fi¢ky Branné a Mo-
ravy, pficemz nejvice byly koleje postiZe-
ny mezi HanuSovicemi a stanici Branna.
Oproti idoli Desné zde byly podemleté
Useky vyrazné delsi, ale i zde byla zfej-
ma snaha zprovoznit trat co nejdfive.
Impozantni byl pohled zejména na le-
vy oblouk nad stanici Jindfichov na Mo-
ravé, Ricka Brannd se do néj opfela na-
tolik, Ze brala nejen nésep, ale zcela
zmizel i pas lesa podél vody a charak-
ter Uzemi se zna¢né zménil. Pfesto by-
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Dvoucestné
hasicské
vozidlo v akci »

la obnova tseku
ve velmi pokroci-
1ém stadiu a termin
zprovozneéni pro zimni

sezonu udavany Spravou Zelez-
nic do poloviny roku 2025 se zda byt vel-
miredlnym. Vzhledem k vyznamu tra-
ti pro dopravu lyzatt pfimo k aredlim je
to pro oblast velmi dobra zprava.

Za Brannou trat stoupad z idolia az
poJesenik zlistala usetfena. I diky tomu
sehral tento Gsek drahy béhem nejdra-
paralelni silnice byla nesjizdna, pravé
tudy jednotka draznich hasi¢d z Liberce
s pomoci specidlniho dvoucestného vo-
zidla, které umoznuje pohyb jak po sil-
nici, tak po zeleznici, zajistovala zaso-
bovani odfiznutych oblasti. Draha tak
byla zasadni pro doruceni potravin, 1éka
a dalsi pomoci obyvatelim.

Poté jsem popojel aZ za Jesenik smérem
na Mikulovice a Zlaté Hory. A teprve zde
se naplno ukazal rozsah katastrofy. Vel-
ka voda se prohnala pfimo centrem més-
ta Jesenik v ohromujicim rozsahu a po-
kracovala korytem Bélé k polské hranici.

- Ly
7
Mezi HanuSovicemi a Brannou probihaji usilovné
prdce k brzkému zprovoznéni.

Udoli Ceské Vsi, Pise¢né a Mikulovic by-
lo kolem vody zcela devastovano. Rozsah
zkazy se tézko popisuje, tam, kde se vo-
da oprtela, brala vse, prorazela si nové ko-
ryto, vSe zanasela neuvéfitelnym mnoz-
stvim naplaveného materialu.

Pfese vSechno by se Zeleznice aZ po Pi-
secnou méla rozjet nastésti jiz brzy, jesté
letos. Chrani ji dostatek vyskovych met-



Oblouk v Kobylé nad Vidndvkou pohle-
dem na Velkou Kras

Do Jeseniku zatim zajizdi pouze autobusy ndhradni do-
pravy.

Zniceny propustek trati na Zlaté Hory

1 témér v celé trase, problém zde ale by-
ly bezejmenné pritoky z tboci hor, kte-
1é trat atakovaly z boku. Mezi Pise¢nou
a Mikulovicemi je ov§em problém vyraz-
né vétsi. Rozsahly sesuv svahu kus trati
vyrazné ponicil a teprve inZenyrsko-ge-
ologicky priizkum naznaci moznosti ob-
novy, jez se predpoklada do druhé polo-
viny nasledujiciho roku.

O néco dfive by se méla dockat zprovoz-
néni lokalni trat z Mikulovic na Zlaté Ho-
ry. Turisticka drdha do pvabné oblas-
ti Zlatohorské vrchoviny schytala nejvétsi
§kody paradoxné nikoliv pfimo od Ole$ni-
ce, ale spiSe od vody valici se z iboci do tic-
ky. I tak se ale s obnovou pro pristi sezonu
pocitd, dobra zprava nejen pro Zlatokopec-
ky skanzen, ale i mistni.

Tim jsem obhlidku prvniho dne ukon-
¢il a pres Rejviz (kolem meteorologické
stanice s nejvétsim thrnem srazek v ob-
dobi mezi12. a1y. zafim, spadlo zde ne-
uvéritelnych 516,7mm) se vratil do poni-
¢eného Jeseniku.

Zkaza pod Rychlebskymi horami
Nejvétsi otazkou pro mé byl stav trati

z Lipové Lazni na Javornik. Odhady Spra-
vy Zeleznic hovofi o tom, Ze do Vapen-

né by mél byt provoz obnoven jesté letos,
navazujici isek podél Vidnavky na Vel-
kou Kras$ ale mél idajné byt v mnohem
horsim stavu.

Skutec¢nost predc¢ila mé ocekavani.
Vidndavka odvodniujici Rychlebské hory
smérem do Polska nabrala zejména me-
zi Zulovou a Velkou Kra$i silu, ktera de-
molovala vSe ji pfilehlé. Prvni vyrazné
podemlety tisek je uZ v oblouku pfed Zu-
lovou. Samotna stanice pak dostala plny
zasah. ObycCejné zde fi¢ka podtéka pod
kobylskym zhlavim, dle svédectvi mist-
nich i pregnantnich pozlistatki zde vsak
tekla pfimo koleji§tém, jehoz ¢ast zni-
Cila, vzala kus zazemi Spravy Zeleznic
a dalsi sedani terénu i tydny po opadnuti
vody poskozuje vypravni budovu.

V Kobylé nad Vidnavkou, presné-
jivtahlém levém oblouku za zastavkou
u feky, Vidnavka opustila koryto a pte-
sunula se pfimo do mist, kde vede trat.
Zelezni¢ni spodek byl mnohde zcela od-
plaven, pod provésenou koleji ve volném
prostoru protéka voda a pracovnici s téz-
kou mechanizaci se opodal snazi navra-
tit nyni jiz opét nevelkou ficku do pt-
vodniho koryta. Pracovniky zde ¢eka
faktické budovani nové trati, které bude
mozné uskutec¢nit aZ poté, co se podari
stabilizovat koryto.

Podobnd situace je pied Velkou Kra$i.
1zde se Vidnavka pfestéhovala do kolejis-
té a pfed Zelezni¢nim mostem si evident-
né hlavni proud nasel zkratku. Dlsled-
kem je dalsi zcela poniceny tusek, vnémz
nadivoko zohybana kolej plna naplavenin
dava jasné najevo, Ze zde bude trvat obno-
veni provozu jesté dlouhé mésice. Pokud
vse pljde dobfe, méli by se mistni opé-
tovného zavedeni vlakové dopravy dockat
az ve druhé polovineé roku 2025.

Cestou zpét pfes Kladsko jsem si pak
pfipomnél, Ze katastrofy povétSinou ne-
znaji hranice. I ve starobylém mésté s vy-
raznou Ceskou stopou byly k vidéni iden-
tické vyjevy jako v relativné nedalekém
Jeseniku. Také zde voda Zelezni¢ni in-
frastrukturu ponicila, polska strana ov-
Sem slibuje, Ze napfiklad Baltic expressy
z Prahy do Gdarisku projizdéjici pravé
Kladskem tudy budou moci projet dle
plvodnich pland jiZ v prosinci.
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Pohled druhy: Bohumin a zaplaveni depa

Pavel Kalag, prednosta
Provozniho pracovisté Bohumin

V sobotu 14. zati jsem dostal informace
od strojmistrii, Ze v obvodu THU Bohumin
dochazi vlivem spodni vody k zaplavovani
opravarenské haly a spodni voda se tlacila
do technologii a Saten v suterénu budovy.
Stejné tak se zacal zaplavovat spodni vo-
dou prostor vozidlové to¢ny a suterén ad-
ministrativni budovy. V nedéli 15. zafi mi
bohumins§ti strojmistfi oznamili, Ze byl
zastaven provoz béznych vlaka kviili kala-
mitni situaci v Ostravé-Svinové.
Odpoledne jsem dostal zpravu z mésta
Bohumin, Ze situace je kriticka, a pokud
voda pfekona ochranné hraze mésta, do-
stane se do ulic. Pochopil jsem, Ze se to
tyka jisté i depa. Tam jsme méli veske-
rou techniku z dfive ukoncenych vlakd -
lokomotivy Vectron, Taurus, jednotky
471, 650 a dal§i. Cilem tedy bylo zachra-
nit ji pfed utopenim. Svolal jsem veskery
provozni personal na sméné a oznamil
jim sviij zameér odvézt vSechna vozidla
mimo depo. Z roku 1997 jsem si pama-
toval, Ze v obvodu koleji Bohumin - Su-
nychl voda nebyla. Tato &ast kolejisté €D
je topograficky trochu vyse nez depo.
Okamzité jsme kontaktovali CDP Pfe-
rov a v§ichni, kdo mohli, se zapojili
do akce. Za dvé hodiny byla ve§kera vozi-
dla odvezena do tohoto prostoru. Zbyvaly
nam tfijednotky fady 847 pfed TBZ. Na-
sledné bylo vypnuto trakéni vedeni, za-
bezpecovaci zatfizeni a zhasnuta vSechna
navéstidla v Bohuminé. Dal$i manipu-
lace nebyly mozné. Ve, co zlistalo v de-
pu, bylo uz ponechano osudu - nepojizd-
na vozidla nebo uzaviend na paprscich
toény a podobné. Zbyvajici tfi jednotky
847 jsme tedy spojili a posunem potahli
nanejvyssi misto v aredlu.
Postup vody se nakonec u depa zasta-
vil. Dal§im problémem bylo, Ze vypad-
lo napéjeni celého Bohumina. Nesla sit,
posta, pocitace, prosté nic. A pficha-
zel vecer. No¢ni sména strojmistr méla
pouze kapesni svitilny a par hibitovnich
svicek. Natahli jsme prodluZovaci ka-
bel z pocitacové skiiné, kde jsou baterie
na nouzové napajeni servert, ty byly pod
napétim 230V, strojmistfi si zapojili jed-
nu lampu, kterd vydrzela do jedné v noci
svitit. Jinak vS§ude tma a zvlastni ticho.
Nebylo jak dobijet sluzebni mobily, fun-
govaly pouze pevné linky. VSe ostatni se
fesilo z vytisténych archi nastupi stroj-
vedoucich z APS a pisemnych poznamek.
V pondéli rano jsme vyposunovali neho-
dovy vlak, ktery je lokalizovan v depu Bo-
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humin. V jednom z vozii totiZ je naftovy
agregat. Po zprovoznéni jsme méli aspon
néjaké napdjeni pocitact v lokalnim moé-
du, napajeni uz tekoucich lednicek na pra-
covisti technikd a strojmistri a strojve-
doucich. Mésto Bohumin oznamilo, Ze
elektfina neptijde ¢tyfiaZ pét dni. Délaly
se proto jen nouzové smeény pro zabezpece-
ni aspon néjakého provozu.

Dalsi problémy nastaly, kdyZ se ozy-
vali strojvedouci z vykond jezdicich
na zkracenych tsecich, Ze jim docha-
zinafta. Dostupnost tankovacich sta-
nic v Suchdole, Frydku-Mistku a Bohu-
miné byla nulova. S kolegou jsme tedy
provadéli zbrojeni naftou ve Vratimove.
Naprosto vyjimecnd situace. Neustalé
jezdéni Bohumin - Olomouc objizdnou
trasou, ktera trvala 2,5 hodiny, do to-
ho jsme strojvedouci PP Bohumin odva-
Zeli na vykony dle poZzadavkl dispece-
. A po vykonu zase zpét. Sahali jsme
na dno sil. Ale diky nasazeni vSech kole-
gl jsme to zvladli, myslim, se cti.

Stanislav Vastyl, vedouci
Stfediska udrzby Bohumin

V sobotu 14. zatfi mi v 6 hodin volal Cetat
elektromechaniki, Ze dochazi z kana-
lizace a prlichodek od kabeldZe k zapla-
vovani pracovi§té THU. Voda se do ha-

ly tla¢ila z ramene bohuminské struzky.
K prvotnimu zdsahu byli povolani hasi¢i
Spravy Zeleznic, ktefizacali s CerpAnim

i

vody, nicméné byli odvolani k jinym ak-
cim. Na mou prosbu u velitele ndm zane-
chali k dispozici jedno plovouci ¢erpadlo.

Nasi snahou bylo uchranit halu pfed vo-
dou, hlavné elektrorozvodny, plynové ko-
telny, dilny mechanikd a elektromecha-
nikd, kanceldfe a Satny. Pfedal jsem proto
kolegim penize, at dojedou koupit benzin
a pokracuji v cerpani vody. Ja jel domu pro
dalsi ponorna Cerpadla. Po mém navratu
jsme zacali evakuaci pracovisté.

O den pozdéji i pfes Cerpani vody by-
la zaplavena kabeldZ v rozvodné a odsta-
veno celé pracovi§té THU od elektrické
energie. Zacali jsme tedy shanét elektro-
centraly. V pozdnich odpolednich hodi-
nach se objevila voda ve stanici a na pra-
vém prednadrazi. Zvedala se i hladina
vody na hale THU, kterou jsme do té do-
by drZeli na 35cm.

V pondéli se pfiliv vody do depa na-
$tésti zastavil. Stale jsme odCerpavali vo-
du a hlidali pracovisté v no¢nich smé-
néch. Ve stfedu sem byla dopravena dalsi
elektrocentrala pro napajeni Cerpadel a vy-
konné motorové Cerpadlo. Tim se nam po-
dafilo stabilizovat hladinu vody na hale
THU ve vysce kolem 6ocm, po celou dobu
nebyla vyrazné zaplavena, ac je 125cm pod
drovni terénu. To byl zasadni ispéch.



Pohled Spravy zeleznic:
odpovida David Kabele z tiskového oddéleni

Jak se rozhodovalo o prioritach oprav
jednotlivych tsekd?
Zasadnibyl vyznam trati. Nejd@lezitéjsi
tedy bylo co nejdiive zprovoznit koridoro-
vé iseky. Klicovou ¢ast hlavniho koridoru
mezi Hranicemi na Moravé, Studénkou,
Polankou nad Odrou a ostravskymi sta-
nicemi ve Vitkovicich a Kuncicich se po-
dafilo zprovoznit uz v patek 20. zati, tedy
tyden po zacitku povodni. V tu chvili jes-
té na fadé mist stala voda. V pondéli
23. zafiuz bylo zprovoznéné i frekvento-
vané nidrazi Ostrava-Svinov a isek mezi
Ostravou a Frydkem-Mistkem. DlleZitd
byla také obnova spojeni Ostravy a Opa-
vy, coz nastalo v nedéli13. fijna. Vtu
chvili se dalo z Opavy jet i ddl do Skrocho-
vic. Obnova do Krnova a dal na sever bude
nicméné trvat dalsi tydny aZ mésice.
Obecné 1ze Tici, Ze nejposkozené;jsi
traté byly na Jesenicku a v nejsevernéj-
§i ¢asti Moravskoslezského kraje. V né-
kterych mistech tam traté bude potfeba
v podstaté znovu postavit. To plati na-
priklad pro tsek Tremesna ve Slezsku -
Osoblaha, kde hlavné v posledni casti
mezi BohuSovem a Osoblahou tizkoroz-
chodna trat prakticky zcela zanikla, a to
véetné Zelezni¢niho spodku, ktery od-
nesla voda. Pfesto s jeji obnovou pocita-
me jeSté v letoSnim roce. A samoziejmé

velmi vazné jsou poskozené také traté
od Jeseniku na sever.

Jak v podobnych situacich vypada
organizace provozu?

OSPD (organizacni slozka odpovédna

za provozovani drahy) monitorovala rizi-
kova mista, s modely od CHMU se d& vy-
tipovat, ve kterych mistech a pfiblizné

v jakém Casovém horizontu dojde k zapla-
veni trati - a k tomuto ¢asu je provoz fi-
zené zastaven. Pribézné se sleduje vyvoj
aktualni situace z dostupnych informac-
nich kanald, a to v€etné kamerovych sys-
téma v Zelezni¢nich stanicich. Ve spo-

NejpostiZengj3i stanici Jesenicka je Zulovd na trati do Javo

e

rniku.

lupraci s dopravci jsme vybrali vhodné
stanice k odstaveni vlaki a nabidli alter-
nativni vhodné odklonové trasy.

Da se poskozeni podobného rozsahu
viibec né&jak pfedejit, nebo alespoii
zmirnit nasledky?

Prevence proti extrémnim povétrnost-
nim jeviim tohoto charakteru je jen sté-
z{ pfedstavitelna. Registrujeme posko-
zeni riizného charakteru. Od mist, kde
doslo k zaliti traté vodou bez vyznamnéj-
§iho pos§kozeni a po opadnuti vody po-
stacuje odstranit drobné problémy, ové-
it funkcénost zabezpecovaciho zafizeni,
vymeénit dil¢i komponenty a obnovit pro-
vozuschopnost, po rozsahla poskoze-

ni souvisejici s podemletim, ¢i dokonce
kompletnim odplavenim ¢asti traté, ce-
1ého zemniho télesa v délkach desitek
metrii. Na mnoha pfipadech tento stav
souvisi pfimo s opatfenimina vodnim
toku v blizkosti trati. Tyto piipady bu-
deme feSit v koordinaci s ptislusnym po-
vodim. Misty bude snad mozné navrh-
nout takovy typ konstrukce zelezni¢niho
spodku, ktery bude vykazovat vétsi odol-
nost viici silam generovanym povodrio-
vymi vilnami. Néjaké komplexni feeni
ochrany trati pfed extrémnimi vlivy jsou
vSak zfejmé iluzi. O
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DCERINE SPOLECNOSTI

Zajimavosti z provozu
CD Cargo na Liberecku

LetoSni rok byl na Liberecku opét ve znameni rozsahlé vylukové cinnosti.
V prvnim pololeti byl rekonstruovan podjezd pod libereckym nadrazim

s vyraznym dopadem na nakladni dopravu. Ta mohla vyuZivat pouze cast
stanicnich koleji. Proto se prevazna cast nakladni dopravy sméfujici smér
Nymburk odehravala v nocnich a brzkych rannich hodinach, nez se napino
rozjela taktova osobni doprava, vyuZivajici 90 % kapacity zdejSich trati.

Michal Roh | Foto: Antonin Némeéek, Tomas Sreiber

D ruhd nepfetrzitd vyluka zacala s pti-
chodem letnich prazdnin. Z divodu
rekonstrukce traté Liberec - MniSek u Li-
berce se Uplné zastavila veskera osobni
indkladni doprava na Frydlantsko. Pro
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dopravce CD Cargo to znamenalo vyhla-
Senizdkazu nakladky ve vSech stanicich
Frydlantského vybézku. Paradoxné

v letech 2022 aZ 2024 se pravé v oblasti
Nového Mésta pod Smrkem, Vistiové,
Raspenavy, ale i samotného Mnisku

u Liberce rozjela rozsahla tézebni ¢in-

nost jednak kalamitniho dfeva napade-
ného kiirovcem, ale i planovana bézna
tézba. V primeéru jednou za tyden vyrazi
z Liberce ucelena souprava odvazejici
vytéZené dfevo z Liberecka do zavodu
Lenzing Biocel v Paskové. Kromé toho

se ve Frydlantském vybézku nakladaji
jednotlivé vozové zasilky do Zdirce nad
Doubravou, Hnévic a dalsich zpracova-
telskych zavodd.

V ptipadé vyluky na Frydlantsko se
pfistoupilo k operativnimu feSeni, pti
kterém byla zakazniklim nabidnuta al-
ternativni mista nakladky v Jablonci
nad Nisou nebo Hradku nad Nisou. Jiz
pfiprvnim pohledu na mapu je jasné,
Ze takova alternativa pfinesla zakazni-
kiim nemalé potiZe. Jednak s téZkymi
automobily museli pfekonat Oldfichov-
ské sedlo a dostat se na opac¢nou stranu
Jizerskych hor a navic mnohdy tzkymi
silnicemi niz$ich tfid pfes obce a mésta
dojet k vybrané Zelezni¢ni stanici. Bo-
huzelivnasledujicim roce tuto oblast
¢ekd obdobna vyluka, kterd na nékolik
tydnt zastavi vlaky nejen na Frydlant-
sko, aleina trati smér Chrastava a Hra-
dek nad Nisou.



Zawidow (PL)

Cernousy (CZ)
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Retro dvojce 742.333 + 742.200 s manipulacnim vlakem Hrddek nad Nisou - Liberec zdoldvd ndrocné stoupdni u obce Machnin.

Mezinarodni doprava do Polska
Mezinarodni nakladni doprava pres Ze-
lezni¢ni hrani¢ni pfechod Cernousy/Za-
widéw bohuzel za posledni roky zazna-
menala vyrazny pokles a nyni se tudy
pravidelné pfepravuji pouze hutni vyrob-
ky z Kladna-Dubi do zdmoii. Paradoxné
s nastupem vyluky pfisla poptavka na pte-
voz sklarského pisku z Libuné, pravé v tra-
se pfes Zawidoéw, kterou z divodu tfimé-
si¢ni nepfetrzité vyluky nebylo mozné
zrealizovat. Bohuzel v pfipadé vyluky se
nejblizsi Cesko-polsky hrani¢ni pfechod
nachaziaz ve vzdaleném Lichkové, jehoZ
vyuziti zdkaznik nemusi vZdy akceptovat.
A aby toho nebylo malo, doslo zde
k soubéhu vyluk a nasledné i vaznému
poskozeni kladské traté povodnémi. Bo-
huzelivnevylukovém stavu neni trasa
Liberec - Zawiddéw pro nakladni dopravu
zcela idedlni s ohledem na silnou takto-
vou osobni dopravu a z ni plynouci ome-
zené moznosti pro trasovani ,,naklada“.
Kazda preprava tak znamena nemalé si-
1i a dokonalou souhru v planovani doslo-
va s pfesnosti na minuty. V souvislosti
s jizzminénymi zatijovymi povodnémi
ale hrani¢ni pfechod ozil vozbou dalsich
vlakil napfiklad s cisternami a podobné.

Prepravy pres KfiZzanské sedlo

Ale od vyluk zpét k pravidelnému provo-
zu. Jednou z dtilezitych komodit, kterou
CD Cargo piepravuje nejen v tuzemsku,
aleidozahranici, je Zelezny Srot. Ten se
na Liberecku naklada na vlecce v Jablon-
cinad Nisou a také na vlecce v Liberci-
-Ostasové. Zatimco z Jablonce nad Nisou
jde o jednotky vozi, z OstaSova je odesi-
1ano za mésic az nékolik desitek jednotli-
vych vozovych zasilek. Cast je jich uréena
do Ceského vnitrozemi, zejména do Klad-
na-Dubi nebo Dé¢ina. Dominantni po-
dil véak maji zahrani¢ni relace jako na-

Mnisek u Liberce

Jablonec nad Nisou

ptiklad Peine, Riesa nebo Hennigsdorf.
Do zmény vlakotvorby byly vozy ve smé-
ru do Némecka odesilany rela¢nimi vla-
ky pfes Nymburk (Prahu) do Dé¢ina, coz
bylo jednak zdlouhavé, a mnohdy pro za-
kaznika nevyhodné. Hrozilo redlné ukon-
Ceni téchto pfeprav po Zeleznici. Bylo
nutné prijmout opatfeni ke zvySeni nasi
konkurenceschopnosti, abychom zakaz-
nikdm mohli nabidnout cenové i techno-
logicky vyhodnéjsi variantu.

Pro takové ticely se nabizelo vyuzit sou-
¢asné manipula¢ni vlaky jedouci na trati
mezi Libercem a Dé¢inem. Ze zmény vla-
kotvorby proto vzes$la alternativa vyuziti
soucasnych manipula¢nich vlakd jedou-

e

T cargo

=

cich na tiseku Liberec - OstaSov - Jablonné
v Podjestédi a Jablonné v Podjestédi - Dé-
¢in, pricemz nedoslo k zddnému navyseni
ani lokomotivnich, ani personalnich ka-
pacit. A aby byl vycet pfeprav pies legen-
darni viadukt na Noviné opravdu kom-
pletni, nesmime zapomenout na obcasné
prepravy (v reZimu AdHoc) z vle¢ky Oleo
Chemical v Liberci-Rochlicich, ze které

z@ napriklad do Italie nebo Belgie. A pravé
v tomto druhém piipadé je vlaky vyuziva-
na kratsi trasa pfes Novinu a Ceskou Lipu
do Déc¢ina na statni hranici. Jenom pro za-
jimavost, v cisternich jsou naloZeny po-
honné hmoty pro zamoiské tankery. O

Kromé pravidelnych ndkladnich vlakd se Ize na Liberecku setkat i s vlaky v reZimu ad hoc. PFikladem md-
Ze byt pFeprava kameniva ze Sluknova na vyluku do Frydlantu v Cechdch. Snimek jiZ vyloZené soupravy
v Cele s dvojCetem Elektroniki 743.002 + 743.008 byl poFizen ve stoupdni do KfiZzanského sedla.
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PROVOZ A TECHNIKA

Na Dni dodavatelu se resila kvalita i terminy

Redakce | Foto: archiv (D

Strategie servisu CD po¢itd s posilenim
technologickych i personalnich kapa-
cit s cilem navysit podil idrzby a servisu
zelezni¢nich kolejovych vozidel zajisto-
vanych vlastnimi silami. Do rozvoje ser-
visu v pristich letech zamifi vice nez 10
miliard K¢. Servisni sluzby se tak stavaji,
po osobni a nakladni dopravé, tfetim kli-
Covym pilifem podnikani Skupiny CD.
Opravy vozidel se uskutecnuji v soula-
du s evropskymi a nadrodnimi pfedpisy
ve vlastnich certifikovanych provozech
nebo u certifikovanych dodavateli v CR
ivzahraniéi. To je klicové pro dosazeni
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vysokych standardt kvality a bezpecnos-
ti, které si dopravce stanovil.

»Polet obnov vys$sich stupnt v letech
2025 az 2030 se diky modernizaci vozid-
lového parku stabilizuje na drovni zhru-
ba 400 aZ 500 vozidel ro¢né. Béhem péti
let se tak obnovi vice neZ 2 500 lokomo-
tiv, hnacich a osobnich voz{i. Naklady se
vy$plhaji na 20 miliard K¢. V tomto obdo-
bi také planujeme znovu vypsat vefejné
zakazky na obnovy stavajicich typu vozi-
del, jako jsou naptiklad nékteré osobni vo-
zy. Soutézit budeme i dodavatele pro prvni
periodické opravy novéjsich typt vozidel,

ez

nebo ComfortJet,“ predstavil rozsah oce-

kavanych obnov vozidlového parku
Ceskych drah jejich mistopfedseda
predstavenstva a nameéstek general-
niho feditele pro servis Michal Kraus.
Ke stabilizaci periodickych obnov vy-
znamné prispiva obnova parku. Ta umoz-
nuje postupnou unifikaci dosud fragmen-
tovaného vozidlového parku. Zasadni roli
zde hraji nové, moderni vlaky, které jsou
konstruovany pro vyssi kilometrické pro-
béhy mezi jednotlivymi stupni udrzby.
,Zatimco starsi lokomotivy fady 151 jsme
museli ptfistavit do vy$§iho stupné obno-
vy kazdych 8oo tisic kilometrii, u mo-
derniho Vectronu je to 1,2 milionu kilo-
metrl. Starsi osobni vozy UIC-Y posilame
na obnovu co pil milionu kilometri, ale
nejnovéjsi vlaky railjet a InterJet chodi
na vyrobcem pfedepsané obnovy po 1,2
milionu kilometrd,* vysvétlil Kraus.

Nespokojenost s kvalitou i terminy
CD se u svych dodavateldi stale potyka-
ji s pfekracovanim planovanych termint
anizkou kvalitou prace, ktera vede k Cet-
nym reklamacim. Tyka se to jak obnov ce-
Iych vozidel, tak oprav jednotlivych dild,
a dokonce i novych nahradnich dild. To
negativneé ovliviiuje kvalitu sluzeb, kterou
dopravce poskytuje zakaznikim.
»BohuZzel za uplynuly rok se dodava-
telim nepodafilo zcela eliminovat pie-



kracovani dodacich 1hit ani podstatné
zvy§it kvalitu provadénych praci, i kdyz
diléi zlepSeni sledujeme. To se tyka ob-
nov osobnich vozii, kde primeérné pre-
kroceni lhtit Kleslo z 21 dni na 12 dni, ale
naopak vzrostlo pfekroceni 1h{it obnov

u hnacich vozidel o 10 dni na 51. S tim ne-
jsme spokojeni a apelujeme na dodavate-
le, aby nadale vénovali zvySenou pozor-
nost dodrzovani terminti. Stejné tak jim
zdlrazriujeme nutnost kvality. Pocet na-
hlasenych reklamaci letos oproti loriské-
mu roku sice klesl zhruba o 100 pfipadi,
ale stéle je to ¢islo prilis§ vysoké, s nimz
nejsme spokojeni. Kviili prodlouZenym
obnovam a velké mife reklamaci musime
drzet také ohromné mnozstvi zaloznich
vozidel. Je to zhruba o 15 % vic, nez by bylo
nutné v ptipadé dodrzovani lh{it na obno-
vy a zajisténi vysoké kvality provadénych
praci, a tyto vlaky navic pfedstavujii dal-
§inaklady,“ upozornil Kraus.

Nova kompetencni centra
Spolecnost proto zaklada kompetencni
centra a sama se vénuje nékterym typtim
obnov. To umoznuje ziskat referen¢ni in-
formace o nakladech na obnovu, dodrzo-
vani potfebnych opravnych lhit a zvysuje
to konkurenci na trhu opravcd.

,Nadale hodlame rozvijet nasi servis-
ni ¢innost a volné kapacity budeme nabi-
zet dal§im dopravcim a partnerim. V Li-
berci jsme zfidili kompetenéni centrum
pro obnovy vozidel Stadler, v Ceské Tiebo-
vé provadime ¢ast obnov u jednotek City-
Elefant a chceme tam zavést udrzbu jed-
notek RegioPanter a v Bohumineé jsme
zahajili vy$si stupné obnov u vybranych
fad osobnich vozli. Diky tomu se snazime
zrychlit navrat vozii odstavenych k ob-

noveé znovu do provozu a zlepsit situaci
u osobnich voz,* fekl nameéstek.

Servis podle néj podpofiiinvestice
naptiklad do prodlouzeni haly a zvySe-
ni kapacity oprav v Ceské Tfebové, zvét-
Seni haly v Praze Vr$ovicich a moderni-
zace haly udrzby v Pferoveé pro zajisténi
obnov u lokomotiv Vectron nebo rozvoj
pracovist oprav podvozki, loziskovych
skfini a brzdovych komponent typu
Knorr-Bremse v Nymburce. ,Jen béhem
poslednich nékolika mésicli jsme zahaji-
1i stavbu dvou modernich servisnich hal
v Chebu a Havli¢kové Brodé,“ pfipomnél
dalsi investice Kraus.

Monitoring kondice
anové technologie

lité vozidel ma pfispét také nové zavadé-
ny monitoring kondice vozidel. Diky di-
gitalnim technologiim se podrobné bude
sledovat kondice a efektivita idrzby - na-

klady a doba odstavky vozidel, optima-
lizace skladovych zasob a fizeni vymén-
nych celkd. Systém ma vcas detekovat
pripadné problémy s technickym stavem
vozidel a pfedchazet jim. Ceské drahy uz
maji prvni zkuSenosti s timto monitorin-
gem s vyuzitim dat z dalkové diagnosti-
ky vozidel. Diky dalkovému pienosu dat
a jejich analyze se podaftilo identifiko-
vat a nasledné odstranit pficiny zavad
u osobnich vozil provozovanych v Némec-
ku, kde dochazelo ke kombinaci nesprav-
né obsluhy vozu a technickych problémd.
,Diky implementaci monitoringu kon-
dice, modernich diagnostickych nastro-
ju, dalkové diagnostiky a softwaru pro
spravu udrzby ziskame informace v redl-
ném Case, které nam umozni rychle re-
agovat na potfeby naseho fleetu. Digita-
lizace nam také umozni sledovat vykon
vozidel v redlném Case, pfedvidat potfebu
udrzby a minimalizovat dobu, kdy jsou
vozidla mimo provoz,“ uvedl Kraus. O

V olomouckém depu €D vylad'uje podvozky vozli novy méf¥ici lis

~

Ceské drahy investuji nejen do moderni-
zace vozidlového parku, aleido tdrzbo-
vé a servisni zakladny. Investice jdou i do vy-
baveni stavajicich stfedisek udrzby.

V olomouckém depu pracuji technici
s novinkou, ktera zajistuje spravné nastave-
nivsech parametrd podvozkd vozidel a vy-
znamné urychluje jejich servis. Jedna se
o méficilis, ktery slouzi k montazi, demon-
tazia celkovému méreni parametr( pod-
vozk( vozd. ,Pravé podvozek je jednou
spravné nastavenije zasadni pro bezpec-
nou a plynulou jizdu. Spravné nastaveni za-
rucinapfiklad i to, Ze podlaha ve vozidle z(-
stane béhem jizdy v roviné, i kdyz je vagon
nerovnomeérné zatizeny," fekl mistopredse-
da predstavenstva a naméstek generalniho

feditele CD pro servis Michal Kraus. M&Fici
a nastavovaci lis je zafizeni, které ma dle-
Zitou roli ve chvili, kdy vozidlo po najeti urci-
tého poctu kilometrd zamifi do depa

ke kontrole a servisu.

Podvozek je nutné rozebrat, zkontrolo-
vat, vymeénit predepsané dily a poté znovu
smontovat. ,Pfi pravidelné servisni prohlid-
ce je podvozek rozebran do posledniho
Sroubku. V3echny jeho ¢astijsou peclivé
zkontrolovany a dily vykazujici opotfebeni
vyménény. Prohlidka zahrnuje i defektosko-
pii kol nebo kontrolu svard a pruzin. Nékteré
dily se vymé&nuji ve stanovenych intervalech
vzdy, aby byla zajisténa bezpecnost provozu
a spolehlivost vozidla,” uvedl Feditel Oblast-
niho centra Gdrzby Vychod CD Martin
Elstner. Pokud je vSe v pofadku, podvozek je

smontovan. V té chvili pfichazi na fadu pra-
ce méficiholisu, ktery na podvozek tlaci si-
louaz60tunaizapomocilaseru jej pomysl-
né zatéZuje do spravné polohy. Dllezity je
pFitom kazdy milimetr. Ve chvili, kdy jsou
splnény vSechny parametry stanovené nor-
mami, vraci se podvozek pod vagon.

MEFici lis tfeti generace pro Ceské drahy
vyrobila firma Washina engineering. Dliraz
je kladen na maximalni automatizaci, coz
minimalizuje moZnost chyby lidského fak-
toru. Pfedevsim je ale prace na novém lisu
mnohem rychlejsi, a tim i efektivnéjsi pro
proces servisu vozidla. Zafizeniv olomouc-
kém stfedisku rocné zkontroluje kolem
dvou set podvozkd. Tento typ méFiciho lisu
je prvnisvého druhu u CD. PoFizen bude
i pro dalsi servisni stFediska.
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LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: autor, Petr Moravec

Co je k tomu vlastné vedlo? ,Prosté
jsme se chtéli dostat do Ceské knihy
rekord(,“ vysvétluje Vojtéch Moravec
jednoduchy a tc¢inny hnaci motor
pohanéjici dvojici k ispéchu. ,,Zacali
jsme tim, Ze jsme prosli vSechny, které
v pfedchozi knize jsou, a zacali vymyslet
vhodny k pfekondni. Chtéli jsme, aby to
byla vyzva, abychom méli $anci a mohli
jej pfekonat spolu. A samozfejmé - aby
to byla zabava.“

Nakonec vybrali jediného kandidata.
Vlaky, tedy pfesnéji nejvice ujetych kilo-
metrl po Zeleznici za jeden den. ,,Nic ji-
ného jsme vlastné nezvazovali, vypadalo
to idedlné. Nechtéli jsme jen néco poko-
fit, ale izazit spolu, v tom byla Zeleznice
idedlni. Navic jsme se pro ni od zac¢atku
nadchli. Par dni nam trvalo zvazit kon-
krétni trasy a spojeni a hned nato jsme
se vydali na cestu.”

Pritom se neda fict, Ze by v draz-
nich zalezitostech byli zrovna odborni-
ky. ,Syn jel vlakem podruhé v Zivoté,
ja po deseti letech. TakZe jsme sice mé-
li vée naplanované, ale kdyZ jsme pfi-

§li na prazské hlavni nadrazi, byl to vel-
ky stfet s realitou. Ocitli jsme se tam oba
poprvé v zivoté, vlibec jsme nevédéli, od-
kud nadm vlaky jedou, kde co je, skutec-
nost byla nakonec mnohem dobrodruz-
néjsi, neZ jsme cekali,” uznava zpétné.

Z ptedoperacniho prazkumu vyslo od-
vazné dvojici nékolik variant, z nichz
vSechny sedély na traté Praha - Brno
a Praha - Ostrava. ,,Bylo jasné, Ze se bu-
deme drZet téchto trati, jsou nejrychlej-
§i, nejfrekventovanéjsi, da se tu projet
nejvice kilometrdi. Ale uz jsme napfti-
klad netusili, kolik minut bude stacit
na prestupy, to jsme zjistovali vlastné az
béhem prvnich pokusti. Jednou napii-
klad byla vyluka a my misto v Brné skon-
¢ili v Hradci Kralové, protoze v tu chvili
uz bylo jasné, Ze to nestihame. Riziko-
vy byl také pétiminutovy pfestup v Brné,
kdy jsme navic stihali vlak jedouci zpét
do Prahy. Tézko jsme mohli ocekavat,

Ze na nas bude cekat, kdyZz jede v opac-

lo mu jasné.

Skvéla aplikace, pohodiné viaky
VSechno sledovali v aplikaci Miij vlak, se
kterou se setkali poprvé v Zivoté. ,Mu-
sim fict, Ze je opravdu skvéla. Kupova-

li jsme si pfes ni listky, to clovék néjak
automaticky od aplikace ocekava, ale
nejvic jsme ocenovali redlné informa-

ce 0 zpozdéni vlaki. Diky tomu jsme vé-
déli, jak jsme na tom, a nebyla to takova
loterie,“ oceniuje.
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Drazni rekordmany
prekvapilo pohodli ve vlacich

Pfi jednotlivych pokusech mnoh-
dy koncili pomérné zahy, ale napriklad
predposledni pokus byl nadéjny az do no-
ci. ,Jeli jsme pfedposlednim vlakem, po-
dle aplikace uz to vypadalo velmi dobfte,
jeli jsme s minimalnim zpozZdénim a uz
zbyvalo jen dojet do Prahy a zpét do Os-
travy. Tésné pied Prahou jsme ale vje-
1li do bouftek, vlak nakonec musel odklo-
nem a prijeli jsme nakonec o dvé hodiny
pozdéji, takze bylo jasné, Ze to nevyslo.
To uz byl trochu boj o pfeziti - kdyz vam
nevyjde prvni, druhy vlak toho dne, tak
to je jeSté dobré, ale po dvaceti hodinach
patého pokusu uz to trochu boli.“

Dalsi pokus vSak konec¢né vysel. ,,Po-
prvé jsme vyrazeli v nedéli s tyden-
nijizdenkou, ale neklaplo to. Pak uz

jsem musel pracovat, tak jsme si fek-

li, Ze to budeme zkouset jednou tydné
vzdy v pondéli. A zrovna ono prvni pon-
déli to vyslo. My jsme celou dobu védéli,
Ze to jednou vyjde. Méli jsme par riziko-
vych pfestupti, ale chtéli jsme to stih-
nout do zac¢atku skolniho roku a v pti-

li Cervence nam bylo jasné, Ze casu je
dost a je otazkou Casu, kdy si to celé sed-
ne tak, jak potfebujeme. Prvni tyden si
sndmi dost hrala smutla. Ostatné i pfi
rekordni jizdé jsme jeli poslednim vla-
kem a najednou zacaly pfichazet zpravy
o problémech Microsoftu, Ze se uzemrtiu-
jiletadla, vlibec jsme netusili, jak se to
projevi. Na3tésti se to ale Ceskych drah
nedotklo a vy$lo to. Adrenalin to ale
byl,“ uznava starsi z Moravcii.



na stanice

Ostrava hl.n.

¥anet

Rekord, ktery pfekondvali, byl sta-
1y pét let. Maji strach o ten soucasny?
,Sance nas pfekonat je, ale uz to zavi-
si bud na jednotkich kilometri, nebo
jeSté vét§im riskovani. Fandime na jed-
nu stranu vSem, ktefi se nas tfeba po-
kusi pfekonat, ale rovnou dodavame, Ze
pokud se to nékomu podati, hned dru-
hy den nastupujeme na nadrazi,“ smé-
je se. ,Dokonce pokukujeme po tficet let
starém svétovém rekordu v poctu zemi,
které l1ze za 24 hodin projet, vyhodou je,
Ze to snad jinde nez ve stfedni Evropé re-
alizovat nejde. Ale pridat k rekordu dal-

e &

Petr a VVojtéch Moravcovi

Vojtéch Moravec pracuje jako feditel
medialni firmy. Vystudoval primys-
lovou skolu, pochazi z Chomutova,
ale nynisrodinou Zije v Praze. Ma
dvé déti — syna Petra, se kterym ces-
tu podnikl, a dceru Megi. Ktomu se
jim doma prohani pét kocek a tFi psi.
Syn Petr studuje jazykovou Skolu
amarad zvirata, fotbal a hokej. Spo-
lecné radi cestuji a obecné se snazi
podnikat Fadu dobrodruzstvi. Jizda
zarekordem byla jednim z nich.

§i, tfindctou zemi, uz by bylo vzhledem
k planovani a moznostem hodné tézké.
Na druhou stranu se Zeleznice od té doby
zrychlila a naddle zrychluje, uvidime.“

Skocit tak vehementné do drazniho
prostfedi bez pfedchozich zkuSenosti
nutné znamena, Ze je ¢lovék konfronto-
van se zcela neznamym svétem. Co tedy
dvojici na draze nejvice prekvapilo?

»Jak jsou vlaky vlastné pohodlné.
Opravdu jsme si to uzivali. Na prvni cestu
jsme si brali plny batoh jidla, dalsi trasy
jsme ale uz nechali vSechno doma. V ji-
delnich vozech jsme se vyborné najed-

li, vagony byly pohodlné, vlaky rychlé...
Kdyz jsme dfive jezdili tfeba na koncerty
do Ostravy, vlibec nds nenapadlo jet jinak
nez autem. Ale najednou jsme zjistili, Ze
tam jsme za tfi hodiny vlakem, nic ne-
musime fesit, cestou jsem mnohdy nor-
malné pracoval na wi-fi, navic ta skvéla
aplikace... Nikdy jsme netapali, kdy, od-
kud a co jede, jako nepolibené drahou nas
to vSechno hodné pfijemné prekvapilo.
Klobouk dold, stali jsme se bez pfehdnéni
fanousky Zeleznice.“

Na dlouhou chvili nebyl ¢as

Zvenci by se zdalo, Ze bude cestou tfe-
ba feS§it zejména s pribyvajicimi poku-
sy dlouhou chvili, ale nakonec to tak
uplné nebylo. ,,Bral jsem si pocitac kvii-
li praci, tablet, abychom mohli koukat
na filmy, méli jsme karty... Postupem
¢asu se to ale zménilo na téméf vyhrad-
ni sledovani toho, jak na tom aktual-
neé jsme, co ptipoje a podobné. To jsme
délali témét nonstop, okupovali jsme
v§echny zasuvky kolem, aby nam nedo-
§la baterka... V tu chvili jsme myslenky
na karty nebo sledovani film viibec ne-
méli. Byl to adrenalin a hodné jsme to
prozivali,“ vzpomina.

VSe trvalo pfes tyden, ale $tésti je vrt-
kavé, klidné se mohlo zadafit hned prv-
nim pokusem. ,, My jsme nakonec radi, ze
jsme si to museli trochu vybojovat. Pro-
§li jsme si adrenalinem, selhanim, ale ta-
ké nakonec radosti z toho, Ze se vSe poved-
lo. Ta by nikdy nebyla tak velkd, kdyby to
bylo jednoduché. Oslavy ovSem velkolepé
nebyly, skonc¢ili jsme po plilnoci v Ostravé
na hlavnim nadrazi, pivodné jsme poci-
tali, Ze si objedname nocleh online aZ pfi
posledni cesté, pokud se nam pokus vyda-
fi, ale trochu jsme nepocitali s tim, Ze se
kona Colours of Ostrava a v§ude bude bez-
nadéjné plno... Ale byli jsme rekordmani,
bylo 1éto, takZe to byl ten nejmensi pro-
blém. Néjak jsme to na nadrazi pfeckali
ave Ctyfirano jeli zpét.“

A jaka byla oslava? ,Doma jsme dosta-
1i velky dort, avsak nejvétsi oslavou byl
nakonec spanek.“
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ZAHRANICI

DB chysta vice ICE Sprinterti i primych spoji

Petr Slonek | Foto: DBAG

d prosincové zmény jizdniho fadu

ptichystaly DB fadu novinek. Nabid-
nou vice mezinarodnich spojeni a Némec-
ko tak se sousednimi zemémi spoji kazdy
den pfes 330 spojil, coz je oproti roku 2019
narfist o zhruba 25 procent. Castéji po-
jedou ivlaky ICE Sprinter spojujici velka
némecka mésta s vyrazné omezenym po-
Ctem zastavek oproti béZnym spojiim ICE.
Nékteré dokonce jezdi bez zastaveni, na-
priklad mezi Berlinem a Kolinem nad Ry-
nem, a dosahuji cestovni doby srovnatelné
s letadlem. Jejich nabidka se vyrazné roz-
§itila uz v poslednich letech a nyni pfibu-
dou dalsi. Nejvice mezi Berlinem a Frank-
furtem nad Mohanem, kde ICE Sprintery

zastavuji pouze v Halle a Erfurtu. Jejich
cestovni doba mezi obéma mésty se zkrati
na ¢tyfi hodiny. Zatimco dosud zde jezdi
sedm part vlaki denné, nové jich DB
vypravi 11, celkem 22. U mnoha spojl se
navic o nékolik minut zkrati jizdni doby

a cestujici usetii aZz pil hodinu ¢asu, mezi
Berlinem a Mnichovem az 45 minut.

Podle ¢lena predstavenstva pro dalko-
vou osobni dopravu DB Michaela Peterso-
na dopravce reaguje na rostouci poptav-
ku. ,Navy$ujeme pocet vlaki v jizdnim
fadu s citem pro proporce, tedy tam, kde
je ze strany nas$ich zakaznikd odpovida-
jiciz&jem. S novymi spoji Sprinter a bez
prestupti ICE boduje ve srovnani s auty
atraktivni jizdni dobou,“ fekl.

Dopravce soucasné zavede nové pti-
mé spoje ICE. Diky tomu mohou cestujici
od prosince zacit vyuzivat vlaky z Berli-
na do Saarbriickenu. Na jate za¢ne fun-
govat pfima linka Stuttgart - Rostock
a druhy denni pfimy vlak ICE pfida DB

mezi Brémami a Berlinem a mezi §vycar-
skou Basileji a Stuttgartem.

Z Berlina do Pafize pfimo

Novinkou, kterou DB uZ oznamily na za-
fijovém veletrhu InnoTrans 2024, je spou-
$téninové ptimé linky ICE z Berlina pfes
Strasburk do PafiZe. Mezi obéma hlavni-
mi mésty bude mozné poprvé cestovat

16. prosince. ,,Lidé chtéji vice spoj po Ev-
ropé. SNCF a DB na tento pozadavek proto
reaguji,” prohlasil Peterson.

Kromé spojeni Berlin - PatfiZ se nové
pfimym vlakem propoji Mnichov, Stutt-
gart a Amsterodam. Dva pary spojl na-
vic pojedou v trase Mnichov - Curych
a dva nové primé spoje denné budou jez-
dit z Berlina pfes Vratislav do Krakova,
pficemz jizdni doba bude ¢tyfi hodiny.
ICE zacCne jezdit pfes noc na nové trase,

a to z Berlina do Churu pfes Hannover
a Frankfurt. DB na spoj nasadi nejnovéj-
§i jednotku XXL- ICE4 s 920 sedadly. O

RS Lease rozsifi svou flotilu aZz o 65 lokomotiv Siemens Vectron

'Pronajimatel Zelezni¢nich vozidel na Slo-
vensku Rolling Stock Lease podepsal se
spole¢nosti Siemens Mobility ramcovou
smlouvu na dodavku aZ 65 lokomotiv Vec-
tron. Dohoda zahrnuje rychlé dodani 30 vo-
zidel Vectron MS a opci na nakup dal3ich 35
strojl ve vicesystémové varianté Vectron MS
a dvouzdrojové varianté Vectron Dual Mode.
Nové lokomotivy Vectron pro RS Lease ma-
jimaximalnivykon az 6,4 MW a maximalni
provoznirychlost az 200 km/h. Jejich vyroba
se uskutecniv zavodé Siemens Mobility
v Mnichové-Allachu, podvozky budou dodany
zkompetenéniho centra ve Styrském Hradci.
WV roce 2017 jsme se rozhodli navazat stra-
tegickou spolupraci se spole¢nosti Siemens
Mobility v oblasti lokomotiv. Toto partner-
stvinam umoZznuje nabizet nasim zakazni-
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k&m nejmodernéjsi a technologicky nejvy-

spélejsilokomotivy ve stfedoevropském regi-
onu. Lokomotivy Vectron pfispivaji ke zlep3e-
ni Zelezni¢nich sluzeb a posunuly bezpecnost

provozu na zcela novou Uroven," fekl general-
nifeditel RS Lease Tibor Cunderlik.

Podpis kontraktu nasledoval kratce poté,
co slovensky dopravce ZSSK vyhlasil soutéz
na prondjem novych Vectron(. Jedna se
o odkup 15 stroj s opci na pronajem dal-
Sich patnactivozidel.

Rolling Stock Lease v soucasné dobé uz
provozuje moderniflotilu pFiblizné 90 loko-
motiv Vectron MS. Nova smlouva umoZziu-
jerozsifeni parku hnacich vozidel na 155 vo-
zidel. Pro stavajici stroje je mezi RS Lease
a Siemens Mobility uzaviena komplexni
smlouva o GdrZbé. Nyni se vedou jednani
o rozsifeni této smlouvy také na nové kusy.

,Podporujeme planované rozsifeni nasi
flotily o dal3i lokomotivy,” prohlasil vedouci
divize lokomotiv a autobust Siemens Mobi-
lity Steffen Bobsien. Lokomotivy RS Lease
jezdiv deviti zemich na sitich zemi stfedni,
zapadni a vychodni Evropy. Park vozidel slo-
Zeny zvice neZ 60 jednotek je pronajiman
slovenskym i zahrani¢nim dopravcdm véet-
né narodnich dopravcd ZSSK a ZSSK Cargo,
Ceskych drah a Budamaru. (pes)



Nizozemsko Ceka velka
Zména jizdnich radi

Petr Stihlavsky | Foto: autor

fipravu jizdniho fadu 2025 ovliviiuje

Prozséhlé modernizace centralniho
amsterdamského nadrazi, pozdni dodav-
ky novych elektrickych jednotek ICNG
(Intercity Nieuwe Generatie) a pomalé
jizdy na vysokorychlostni trati. To si
vyzada zmény tras u fady linek a NS
pfimélo udélat velké zmény v doprav-
ni obsluznosti.

»Cestujici trpi nedostatkem vozidel
a personalu, omezenim rychlosti a vy-
lukami. I kdyZ novy jizdni fad nefesi
vSechny problémy na Zeleznici, podafi-
lo se ndm dosdahnout fady zlepSeni. Na-
priklad nové a rychlej$i meziméstské
vlaky pojedou po vysokorychlostni trati
z Rotterdamu do Lelystadu a Amersfoor-
tu. Mezi Rotterdamem a Haagem zave-
deme Sest sprintert za hodinu a vice vla-
ki nabidneme brzy rano a pozdé vecer,“

fekl predseda predstavenstva NS Wouter
Koolmees.

NS zavedly intervalovy jizdni fad
na dtlezitych linkach uz pred 2. svéto-
vou valkou a v soucasnosti pokryva ce-
lou sit systém linek Intercity a Sprinter.
Diky integraci vysokorychlostni tra-
té do vnitrostatni dopravy se podstatné
zkratily cestovni doby a vzrostla poptav-
ka mezi mnoha nizozemskymi mésty.

Provoz ovlivni oprava nadrazi
Kviili opravé amsterdamského nadrazi
bude ¢ast projizdéjicich vlakt pfesmeéro-
vana na nadrazi Amsterdam Zuid. Pl-
jde naptriklad o spoje z Bredy a Rotter-
damu vedené po vysokorychlostni trati
na letisté Schiphol a dal do Amsterda-
mu, které budou pokracovat do Alme-
re a Lelystadtu nebo do Hilversumu

a Amersfoortu vychodné od metropole.
Po vyfeSeni problémdi s pomalymi jizda-
mi na nové rychlé trati by mély tyto lin-
ky pokracovat az do Groningenu a Leeu-
wardenu na severu zeme.

Kvili opravé amsterdamského nadra-
zi Central a omezeni poctu linek mezi le-
tistém a centrem mésta budou zavede-
ny letistni sprintery Hoofddorp - letisté
Schiphol - Amsterdam Central s inter-
valem 7,5 minuty. TienminutenSprin-
ter, tedy vlak Sprinter jezdici v intervalu
pouhych 10 minut, zavedou NS na lince
Haag Central - Rotterdam central - Dor-
drecht. Diky zkraceni intervalu nabidne
NS na této vytiZené lince vétsi kapacitu,
ktera ma uspokojit rostouci poptavku.

Desetiminutovy interval ma byt
po vétSinu dni v tydnu zaveden také me-
zi Rotterdamem a leti§tém Schiphol ne-
bo mezi leti§tém a Arnhemem. Na vice
linkach a v del§im ¢asovém obdobi bude
fungovat také 1sminutovy interval, a to
mezi Alkmaarem a Amsterdamem nebo
Almere a Amsterdamem. Stejny interval
se zavede jiz od patecniho rana na lin-
kach Utrech - Haag a Utrech - Rotter-
dam a na lince Utrecht - Hoofddorp bu-
de od patku do nedéle. ZlepSeni nastane
také v mezistatni dopravé. Mezi Nizoze-
mim a Bruselem se zdvojnasobi nabidka
vlakil, z16 na 32 spoji denné. O

Novy vysokorychlostni dopravce ve Francii koupi 12 jednotek od Alstomu

'Proxima, novy soukromy dopravce
ve Francii, podepsal smlouvu se spolec¢-
nosti Alstom na dvanact vysokorychlostnich
dvoupodlaznich jednotek Avelia Horizon.
Soucasti je poskytovani Gdrzby po dobu
15letv nové hale, kterou sifirma pronajme
ve mésté Marcheprime nedaleko Bordeaux.
Hodnota kontraktu je 850 miliond eur a prvni
dodavky jsou planované v roce 2028.
Jednotky Avelia Horizon dosahnou rych-
lostiaZz 350 km/h. M&Fi 200 metr( a jedna
se o soupravu s hnacimivozy na obou kon-
cich a sedmi aZ deviti vloZzenymi vozy. Béz-
na provoznirychlost 320 km/h je Fadi k nej-
rychlejSim v Evropé. KaZzda pojme 740 ces-
tujicich. Proxima je planuje provozovat me-
zi PaFizi a mésty Bordeaux, Rennes, Nantes
a Angers. Alstom tvrdi, Ze vlaky budou mit

o zhruba dvacet procent nizsi spotfebu nez
pfedchozi generace, a to diky pouzitym ma-
teridlim a lepsi aerodynamice. Avelia Hori-
zon je obchodni nazev Alstomu pro vlaky
ve Francii oznacované jako TGV M.
Spolecnost Proxima se poprvé predstavi-
laletos v Cervnu s planem na vysokorych-
lostni spojeni mést podél atlantického po-
bFeZi ve Francii. Zalozila ji byvala $éfka
Voyages SNCF Rachel Picardova spolecné
s Timothy Jacksonem, zakladatelem leasin-
gové firmy Alpha Trains. Financovana je in-

vesti¢nifirmou Antin Infrastructure Part-
ners, za niz stoji konsorcium pfednich fran-
couzskych a mezinarodnich bank. Jde
o fond spravujici aktiva v hodnoté 31 mili-
ard eur s bohatymi zkuSenostmi s Zeleznici
po celé Evropé. Spole¢nost do projektu
v pocatecnifaziinvestovala zhruba miliardu
eur. Proxima by se méla stat prvnim soukro-
mym provozovatelem vysokorychlostnich
vlakd v zemi a konkurenci pro rychloviaky
francouzskych statnich drah SNCF.
Proxima je druhou soukromou spolec-
nosti, ktera ziskala pristup k vysokorych-
lostni siti v zemi. UZ v bFeznu 2024 obdrzel
dopravce Kevin Speed souhlas s provozova-
nim vlakd na trati mezi PafiZzia mésty na se-
veru, v€etné Lille a Strasburku. VyuZivat

hodla jednopodlaznivlaky Alstom. (pes)
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Ragulin T 679.2001
CSD ve velikosti TT

Michal BednéF | Foto: autor

avzdory nékolikaleté existenci mo-

del neztrici na atraktivité a Piko jej
stale nabizi v riznych variantach. Pro rok
2024 byla dokonce pod katalogovym &is-
lem 47330 ohl4sena jubilejni lokomotiva
131 949-0, vyrobena k 75. vyroci firmy.

Vzhled a vybaveni

Model je balen tradi¢né v blistru vloZe-
ném do plastové krabicky. Na jejim dné
je sloZena dokumentace. Dolepovaci dily
umodelu Zddné nejsou, madla na Celech
pod okny byla dosazena jiz u vyrobce.
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nez model Roco
vyborné jizdni vlastnosti
perfektni povrchova Gprava

=

nespravny tvar naraznikd

Nahradni pluh bez Sachty zde, na rozdil
naptiklad od BR 118, chybi. Madla u dve-
i do kabiny jsou vylisovana jako soucast
skfiné a stfibrné zvyraznéna. Stiibr-

ny je téZ ram boc¢nich oken kabiny blize
ke vstupnim dvefim, ostatni okna ma-
jinaznaceno €erné tésnéni. Celni okna
jsou spravné podle pfedlohy vysokd az
ke stfese, souhlasi i pocet bo¢nich oken
strojovny. Nechybi kliky dvefi a stéra-
Ce. Pfechod barev mezi stfechou a skiini
je cisty, tézko hledat chybic¢ku. VSechny
napisy jsou ostré a ¢itelné.

Kinematika se vychyluje i s pluhem.
Diky tomu v ném neni zbytec¢né velky
otvor pro bo¢ni pohyb sprdhla. Funkce
kinematiky je bezchybnd, ani pfi sunuti
pti zkusebnich jizdach v obloucich o po-
loméru 321mm na kolejivu Kuehn nena-
stal Zadny problém. Na pluhu najdeme
iimitaci brzdovych hadic. Délka mode-
lu pfes narazniky je 171,8 mm, po pfe-
poctu vychazi 20 616 mm, témét pfesné
tedy odpovida redlnym 16 62omm. Pri-
mér kol 8,75 mm je taktéZ pfesné pfene-
sen z1osomm u piedlohy. Narazniky
ma model kulaté, fotografie skutecné-
ho stroje €SD ukazuji narazniky obdél-
nikové. Vyplné oken jsou z ¢irého plastu.
Je pfes né celkem dobfe vidét do kabin,

v nichz jsou stanovisté strojvedouciho

v zelené barvé. Na téch je naznacen ovla-
daci pult s kontrolérem a sedacky. Stro-
jovna neninaznacena nijak, za okny lze
vidét pouze Sedy plast upevnény na ra-
mu pod DPS. Velka ¢ast stiechy je feSe-
na jako ¢tyfi samostatné dily, které jsou



na skfini upevnény pomoci ¢epi. S not-
nou davkou opatrnosti lze dily stfechy
demontovat. Vyrobce tim vyfesil varia-
bilnost stfe$nich partii u riznych va-
riant lokomotiv. Jednotlivé dily k sobé
krasné pasuji bez zbyte¢nych vili.

Osvétleni modelu je 3bodové Celni
(tepla bila) a 2bodové koncové (Cervena).
Obstarava jej na kazdém cele pétice SMD
ledek. Barva svétla Celnich reflektort
je opravdu perfektni, dokonale imituje
barvu svétla Zarovek. Na DPS je ptipra-
vaina montaz LED pro osvétleni bo¢-
nifadové tabulky. U tohoto stroje pro-
svétlena neni, to se tyka provedeni fady
130 DR. Konstrukce modelu je fe-

Sena tak, ze spodni svétla
jsou soucasti ramu, di-
ky ¢emuz bylo mozno
jednotlivé reflekto-

1y perfektné odstinit

a zabranit tak prani-
ku svétla do reflekto-
i sousednich nebo

do interiéru. SKfin
zacind az stfibrnou
linkou nad nimi.

Na desce plosného
spoje najdeme rozhrani
Plux16 s analogovou pro-
pojkou. Misto pro reproduk-
tor v pfipadé ozvuceni je v nadrzi mezi
podvozky, jejiz kryt lze sejmout po vy-
Sroubovani dvou Sroubkdil. Pfi opé-
tovném nandavani je nutno si pohli-
dat spravnou polohu, na jedné strané
je vnadrzi otvor, do néhoz si seda cep
krytu. Otocit kryt sice 1ze, ale nesedi
spravné, takze si toho hned v§imnete.
Pro kablik od reproduktoru je skrze ram
veden kandlek k DPS.

Do utrob lokomotivy se dostaneme
po vySroubovani jednoho Sroubku me-
zi podvozkem a nadrzi (v krat$i meze-
fe). SKkfin vSak drzi velmi dobte i bez né-
ho, takzZe je nutno ji jesté podle ndvodu
stahnout z rdimu, na némz ji drzi Sest
zameclki. Prvni sundani skfiné z rimu,
pokud mate zdravou a pfirozenou obavu

DEFD BENS MALOMERLE

z posSkozeni modelu, neni iplné lehké.
Dalsi pokusy jsou jiz jednodussi, ¢lovék
uz tak néjak vi, do ceho jde. Pfiupeviio-
vani skfiné dotahujte Sroubek opatrné,
abyste nestrhli zavit v plastu!

Pohon a jizdni vlastnosti
Motor je osazen dvéma dvojitymi setr-
vacniky o rozmérech 3 x 14 + 2 x 9mm.
Jeho chod je velmi tichy. Model ma po-
hanéna Ctyfi dvojkoli, vZdy prvni a tfe-
ti na obou podvozcich, prostfedni jsou
bez pohonu. Na kazdém podvozku je
pouze jedna bandaz, a to na tfetim dvoj-
koli na levém kole po sméru jizdy. Kola
jsou kovova, osi¢ky rovnéz, pte-
vody plastové. Sbérace prou-
du priléhaji na zadni stra-
nu vSech dvanacti kol.
Problém, ktery se vy-
skytoval u pfedcho-
zich modeld Piko,
tedy Ze mazivo se bé-
hem kratké doby pro-
vozu dostalo na kola
ina sbérace, jsem zde
nezaregistroval. Sbé-
racCe jsou nabarvené,
pouze v misté styku s ko-
lem jsou holé. Vyrobce uva-
di nejmensi prijezdny polomér
31omm, ale i na plechovych kolejich
o poloméru 286 mm je prijezd plynuly
a bez odporu. Zkouseno i v protioblouku.
Ram je celokovovy, vaha ukazala 173
grami. Do pohybu se lokomotiva da-
va pfinapéticca 2,0 Vrychlosti11 km/h
a odebira proud 35 mA. Nejvyssirych-
lost pfi12 Vje173 km/h, odbér proudu
je 77 mA. Pfedloha jezdila maximalni
rychlosti 100 km/h, té model dosa-
huje pfi napéti 7,8 Vs odbérem prou-
du 64 mA. Dojezd modelu z maximalni
rychlosti pfii12 Vje 86 mm. VeSkeré hod-
noty byly méfeny po hodinovém zajeti
modelu v kazdém sméru.

Modely zapiij¢ili pdnové Marek Trejbal
a Martin Stejskal.

98 %

Hodnoceni

Prvnim opravdu na Urovni zpracovanym
modelem byla fada 132 od firmy Roco. Teh-
dy to byl bezesporu nejkvalitn&jsi model,
ktery byl do té doby vyroben napFic celym
JLétéckem". OvSem dnes je jiZ jeho technic-
ké provedenizabéhnutym standardem.
Musim zd{raznit, Ze na zde popisovaném
av poradi tfetim tovarné vyrabéném mode-
lu této lokomotivy neninic horsiho nez
najeho predchlidci zRakouska a jen téZko
se hleda néjaké negativum. Snad jen absen-
ce pohonu stfednich naprav podvozk, ov-
Sem v tom bych nevidél Zadny problém. Taz-
nasilajeitak dostatecna.V nékterych
ohledech, jako jsou kupfikladu ¢elnia bocni
Chybijen srp a kladivo na jednom z oken
strojovny na kazdém boku, ale to se da vy-
fesit obtiskem. Jako novinku z nové formy
pro rok 2024 oznamila tento stroj zatim

ve Ctyfech provedenich také firma Tillig,
takZe si pockejme najeho vydania uvidime,
jak si s timto v poradi jiz Ctvrtym zpracova-
nim ve velikosti TT poradi. ZkuSebnivzorky
jiz byly k vidéni na nékterych veletrzich.
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milénium a slayiSedesatky

Patii k nezaménitelnym a dnes jiZ legendarnim strojiim. Lokomotiva T 478.1, znaméjsi spise pod prezdivkami
Zamracena nebo Bardotka, je povaZovana za jeden z nejzdafilejsich strojii z byvalého prazského zavodu CKD.
Prvni prototyp brany tovarny opustil uz v roce 1964, na kolejich se vsak tato legenda objevuje dodnes, byt jiz
jen prileZitostné. Jeji vznik souvisi s elektrizaci hlavnich a predevsim motorizaci vedlejSich trati na pocatku
60. let. Tehdy vyvstala potieba motorovych lokomotiv o vykonu pfiblizné 1 100 kw, které by dokazaly
nahradit parni stroje v cele osobnich i nakladnich vlaki.

Martin Harik | Foto: autor, archiv (D

prvni poloviné Sedesatych let

minulého stoleti byla na zakladé
pozadavku tehdejsich Ceskoslovenskych
statnich drah zkonstruovana motorova
lokomotiva fady T 478.1, pozdéji ozna-
¢ena jako 751. Skfifovy stroj se dvéma
koncovymi kabinami, které dostaly ne-
zameénitelny design, byl Zeleznicafskou
rodinou oznacovan bud jako Bardotka,
nebo nékdy také jako Zamracena. Statni
drahy CSD pfevzaly v letech 1964 aZ 1971
celkem 230 téchto stroju, které byly vy-

baveny parnimi generatory typu PG 500.

Mimo tyto lokomotivy vyrobce dodal
jesté 82 obdobnych stroji fady T 478.2
(pozdéji 752) bez parnich generatord, jez
byly urceny pro nakladni dopravu.
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Univerzalni stroj pro osobni viaky
Lokomotivy pivodni fady T 478.1 byly na-
vrzeny jako univerzalni pro vozbu leh-
¢ich osobnich vlakd a rychlikd a mély
predevsim nahradit lokomotivy par-

ni trakce hned nékolika fad. Pivodné
nebylo zfejmé, zda bude lepsi varian-
tou elektricky, nebo hydrodynamicky
pfenos vykonu, a tak se rozhodlo o vy-
robé obou verzi. Prvni fada T 478.1 mé-
la byt vybavena elektrickym pfenosem
adruhafadaT 478.2 méla planovany
hydrodynamicky pfenos vykonu, z Ce-
hoz ale nakonec ses$lo. Davod byl jedno-
duchy - elektricky pfenos vykonu se pti
zkous$kach osvédcil, a tak se vyvoj ,,hyd-
rodynamiky* pro tyto stroje pozastavil
anésledna fada T 478.2 pro ndkladni vla-
ky byla také vybavena elektrickym vy-

konem. Dva prototypy Bardotek s ozna-
¢enim T 478.1001 a 1002 vznikly v roce
1964, do zkusebniho provozu vsak zami-
fily az v nasledujicim roce.

Bardotky ptivodnich fad T 478.1
a T478.2 byly postupné vyrobeny ve tfech
vyrobnich sériich, proto si pfipomeneme
vnéjsi vzhledové rozdily mezi jednotli-
vymi lokomotivami, které pak nasledné
obdrZela i modernizovana fada 749:

« Ovéfovaci série, coZ byly stroje
T 478.1003 aZ 007, se od sériovych loko-
motiv li§ila zaoblenymi cely a bo¢nice-
mi bez prolisti (s vyjimkou lokomotivy
T478.1007). Modernizaci na fadu 749
prosel jen stroj 006.

e Prvni vyrobni sérii pfedstavovaly stro-
je T 478.1008 aZ 092, které mély obé



kabiny v celni ¢asti provedeny v hra-
natém designu a na bocich byly prove-
deny prolisy. Modernizaci na fadu 749
prosly stroje 008, o011, 013, 018, 019,
039, 042, 051a 081,
« Druha vyrobni série se sklddala z lo-
komotiv T 478.1093 aZ 170, které byly
na bocnicich opatfeny prolisy, a vedle
palivové nadrze byl umistén vzducho-
jem. Modernizaci na fadu 749 prosly
stroje 100, 102, 107, 121, 130, 134, 135,
140, 146, 162 a 170.
Tieti vyrobni série se skladala z loko-
motiv T478.1171 aZ 230 a soucasné na-
kladnich strojii T478.2001 aZ 082. Tyto
lokomotivy mély na boénicich jiz dva-
nact prolisti, a to i mezi bo¢nimi ok-
ny az po stfechu plus jeden velky vzdu-
chojem.

Lokomotivy fad T 478.1a 2 (749, 751, 752)
jsou skiinové podvozkové stroje s Celni-
mi kabinami, kde se nachazi stanovis-
té strojvedouciho. Pfistup na stanovis-

té strojvedouciho umoznuji oboustranné

Stroje fad 749, 751 a 752

Usporadani pojezdu: Bo'Bo’
Délka pfes narazniky: 16 500mm
Typ motoru: CKDK6S310DR
Trvaly vykon: 1103 kw
Prenos vykonu: elektricky

stejnosmeérny

180 kN
75000kg
100 km/h

Maximalni tazna sila:

Hmotnost ve sluzbé:

Max. rychlost:

umisténé dvefe. Lokomotiva je vybavena
dvéma hnacimi dvounapravovymi pod-
vozky, pfipojenymi k hlavnimu ramu
oto¢nymi Cepy. Lokomotivni ram je ulo-
Zen na dvou hnacich dvounapravovych
podvozcich. Srdcem lokomotiv je vznétovy
motor typu CKD K 6 S 310 DR a trakéni ge-
nerator, ktery slouzi ke startovani stroje.
Sestivalcovy étyfdoby fadovy motor
pomalubézného provedeni je ve strojov-
né zastavén ve stojatém usporadani. Mo-
tor je preplniovan turbodmychadlem, jez
pohani vyfukové plyny. Ty jsou nasled-
né odvadény potrubim, opatifenym tlu-
micem, na stfechu lokomotivy. Motor
s olejovym tlakovym mazanim je chla-

zen vodou, jejiz chlazeni zajistuji ctyti
ventilatory, zvenci kryté Zaluziemi. Brz-
dovy systém lokomotiv pivodnich fad

T 478.1a 2 se nejprve sestaval ze samocin-
né vzduchotlakové brzdy DAKO DK-GP

s brzdi¢i SKODA N/O, pozdé&ji nahrazeny-
mi typem DAKO BS2. Ddle je k dispozici
pfimocinna lokomotivni brzda DAKO BP
a zajistovaci ruéni brzda. Vyrobu tlakové-
ho vzduchu zajistoval zprvu dvouvalcovy
dvoustupriovy, pozdéji vykonnéjsi tfival-
covy kompresor typu Kovopol.

Modernizace na fadu 749
Lokomotivy s vyraznymilaminatovy-

mi Cely ptivodni fady T 478.1, které byly

v druhé poloviné osmdesatych let oznace-
ny jako fada 751, se postupné modernizo-
valy naptiklad dosazenim elektronickych
regulatord ¢i elektrickym vytapénim.
Celkem bylo Ctyfiatficet Bardotek presta-
véno na fadu 749. Podobné se renovovaly
istroje fady T 478.2 (752), a to ve shodném
duchu jako predesla fada T 478.1. Pore-
konstrukcich obdrZely stroje 752 ozna-
Ceni také jako fada 749 a zbyvajicich de-
vatenact strojl se pfeznacilo v roce 1995
nafadu 751 a bylo jim dodano inventar-
ni ¢islo s hodnotou 300 a vyse. Slovenské
Zeleznice (ZSSK) rekonstrukce na elek-
trické vytapéni u fad 751 a 752 neprovadé-
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slovensku, prvni dva prototypy zamitily
. do Brna. Tyto velmi hlu¢né a svym cha-
rakteristickym zvukem nezameénitelné
stroje byly neodmyslitelnou kulisou v cele
celé fady vlakli osobni dopravy, od zastav-
kovych regionalnich pfes spésné vlaky az
po rychliky. V prazské a stfedoceské aglo-
meraci se pohybovaly pfedevs$im na Po-
sdzavském pacifiku, trati vedouci Prahy-
-VrSovic pfes Davli do Jilového a Cer¢an,
respektive DobfiSe. vydavali napfiklad
na Slezsky Semmering, tedy trat z Ha-
nusovic pfes Ramzovou do Jeseniku, kde
prekonavaly vcelku bez vét$ich problémi
obrovské prevyseni.

Po postupném opousténi vlakil osobni
dopravy se piebytecné , osobni“ Bardotky
o neboli Zamracené etablovaly v ndkladni
dopravé. A tojak na Ceské, tak i sloven-
ské strané pod taktovkou spole¢nosti CD
Cargo nebo ZSSK Cargo. Jejich turnuso-
va potfeba u obou narodnich dopravct.
od roku 2000 stdle klesala a nékteré stro-
je nasly své nové plisobisté jesté u sou-
kromych Zelezni¢nich dopravct. V sou-
Casnosti by méla mit spole¢nost Ceské

drahy k dispozici Sest Bardotek, které
jsou vyuzivany jako historicka vozidla
nebo v pfipadé nouze jako provozni
rezerva. Na Slovensku nékolik malo
stroji je$té nedavno slouzilo v aktiv-
ni sluzbé u narodniho ndkladniho
dopravce ZSSK Cargo.

el
_nfn

PraZskou ctvrti Modfany uhdniv osmde-
sdtych letech souprava v Cele se strojem
T478.1029 smér Davle a Dobf7s.

ly a u strojii 752 zachovaly jejich
plvodni fadové oznaceni.

Aby nebylo modernizaci
atprav malo, nechaly Ceské
drahy v letech 1996 a 1997 zku-
Sebné dva stroje fady 751 (inven-
tarnich ¢isel 141 a 316) vybavit
pomocnymi motory s nizsi spo-
tfebou pohonnych hmot. Ty do-
pravce vyuzival pfi samotnych jiz-
dach bez vozl, pfipadné na posun
s malou zatézi, tedy jednim ¢i dvéma vo-
zy. Pomocny motor Zetor Z1001 o jmenovi-
tém vykonu 66 kW byl umistén misto par-
niho generdtoru. Modernizovana fada 749
se stala pro provoz na neelektrizovanych
tratich skute¢nym pfinosem. Slo o spo-
lehlivé lokomotivy, nendrocné na idrz-
bu, a protoZe byly vybaveny elektrickym
vytapénim vlakovych souprav, $lo ve své
dobé urcitym zptisobem o nejmodernéjsi
motorové lokomotivy vyuZzivané Ceskymi
drahami. Modernizace téchto strojii by-
ly provadény na fadé mist jako naptiklad
v tehdejsich ZOS v Ceské Tfebové nebo Lo-
komotivnich depech v Ceskych Budé&jovi- L
cich, Sumperku a Veseli nad LuZnici a ta-
ké ve firmé JLS v Jihlave.

« Po vyFazeni z osobni dopravy Bardotky jeSté
dosluhovaly na fadé ndkladnich vykon.

I na velmi €lenitych tratich
Bardotky slouzily dlouha léta prakticky
na vSech neelektrizovanych tratich ¢SD,
pozdéji CD a ZSR, respektive ceské Spravy
Zeleznic. Stroje byly po vyrobeni pridéle- £ =
ny do lokomotivnich dep po celém Cesko- Modernizovand fada 749 ve stylovém ndtéru na specidlnim spoji CD u odbocky Skdly v roce 2017
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~ Skotsko, rozkladajici se na severu Velké Britanie, predstavuje zemi plnou
~netuSenych krds. Divoka pfiroda je typicka cetnymi tdolimi, tmavymi
: jezery, hlubokymi lesy a nepfilis vysokymi horami. Mésta prekypuji
starobylymi pamatkami, gotickymi katedrdlami a éetnou georgianskou
a viktorianskou architekturou. Ikonickymi se staly zdejsi carokrasné

- hrady,jkdy@ékt_erﬁ se dochovaly jen v podobé ruin. Ani tomuto kraji
se nevyhnulo budovéni Zeleznic a dodnes je v provozu fada malebnych
trati, které patfi k nejhez¢im v zemi.
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CESTOPIS

Jifi Mazal | Foto: autor

N ase putovanizacneme v nejvétsim
skotském mésté Glasgow. Zatimco
torické nadrazi Central, spoje na sever
vyuZzivaji nékolik set metrd vzdalené
moderni nadrazi Queen Street. Komu

by se nechtélo pésky, mtize vyuZit kyva-
dlovy autobus, ktery vozi cestujici zdar-
ma po pfedlozZeni Zelezni¢ni jizdenky.
Odbaveni ve stanicich je typicky brit-

ské - na nastupisté se dostanete pouze

s platnym listkem, ktery nacte turniket.
Jelikoz ne kazda jizdenka musi mit nutné
prislusny kéd, nechybi ani hlidac, ktery
takové cestujici vpousti na peron. Neni
tudiz divu, Ze se jedna o systém ponékud
personalné narocny a zejména z pohledu
,Sotousského* ponékud neptatelsky.

V Glasgowé funguje uz od roku 1896 vel-
mi neobvyklé metro. Je okruzni, dosahuje
délky 10km a primérem tunelu 3,35m
je vlibec nejmensi na svété. Vozidla jsou
tak velmi mald. Mésto samotné sice neni
tak hezké jako skotska metropole Edin-
burgh, ale nav§tévnikim ma rozhodné
conabidnout. Uchvatni muzea a gale-
rie, rozsdhlou radnici ve viktorianském
stylu, i mnozstvi ulicek s domy byvalych
obchodnikl. Nedaleko centra se vypina
goticka katedrala, na kterou navazuje
Necropolis - hibitov, ktery je doslova pte-
hlidkou co nejvelkolepéjSich a nejvznese-
néjsich hrobek mistni honorace.

Kraj viesovist a jezer
Oblast na sever od Glasgowa je ozna-
¢ovana jako Skotska vysocina neboli
Highlands. ZasmuS§ily kraj viesovist
a jezer je znamy svym uprSenym poca-
sim a nespoutanou pfirodou. Protina ho
nékolik neelektrizovanych Zelezni¢nich
trati, po kterych se prohani prevazné
dvoudilné motorové jednotky fad 156 ¢i
158, vzhledem zcela odli$né od ceskych
protéjskd. ,Ropovodem* sestavenym
hned ze tfi takovych jednotek zahajime
nasi cestu z Glasgowa na sever.
Projizdime kolem zdej$ich okouzlu-
jicich jezer Loch Long a Loch Lomond.
Krajina se stava ¢im dal tim pustsi,
nevidime jediné staveni a zemeé je
podivné Zlutd. VSude je pfitom plno
potckl a navic préi. Neni divu, Ze
stanice Corrour je povazovana za nejod-
lehlejsi ve Velké Britanii a nevede k ni
ani vefejna cesta. Blizime se k vrcholu,
jsmeve 410m n. m., a brzy dosdhneme
urovné mote v regionalnim centru Fort
William. Na vedlejsi koleji odpocivaji

V pFistavnim méstecku Kyle of Lochalsh koleje
koni. Cestujici jedouci do vnitrozemi usedaji
do pohodiné dvoudilné jednotky fady 158. »
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Pamdtkové chrdanény Forth Bridge zapsany na Seznamu svétového dédictvi UNESCO pFekondvd jiZ
od roku 1890 zdliv Firth of Forth. Most se stal jednim z prvnich ocelovych konzolovych most(i na svété.

vozy Caledonian Sleeper - no¢niho vla-
ku, ktery spojuje Londyn se Skotskem
formou pfimych voza do Glasgowa, Fort
William, Edinburghu, Inverness a Aber-
deenu. Vlak nabizi luxusni 14Zkova kupé
ivagony k sezeni, ale obdobu nasich le-
hatek byste vném hledali marné.

Z plvodnich tfi jednotek nasi soupra-
vy jiZ jen jedina pokracuje azZ na konec-
nou do Mallaigu. Cekd nds zlaty hieb
cesty, Glenfinnansky viadukt, ktery je
znamy vSem fanouskiim Harryho Potte-
ra. Pro potéchu nejen ptiznivcl mladého
Carodéje zde jezdi vlak z Fort William
do Mallaigu taZeny parni lokomotivou
s historickymi vozy. Viadukt je délkou
380m nejdel$im betonovym mostem
ve Skotsku a tvoii ho 21 oblouki. Cestu
ukoncujeme v pfistavnim Mallaigu pl-
ném rackd, ktefi si buduji hnizda pfimo
v kolejisti. Asi pfisvé chytrosti znaji

s xz

ijizdnitad, aby je Zadny vlak nepfejel.

Trajektem na ostrov Skye

Mallaig je vychozim bodem pro cestu

na ostrov Skye, kam jezdi trajekt. Ten
také vyuzijeme pfi cesté k dalsi Zelez-
nici, do Kyle of Lochalsh. Pfeplujeme

do protéjsiho méstecka Armadale, a dale
jiz autobusem pres Broadford do Kyle

of Lochalsh. Nadrazi se nachazi bez-
prostiedné u pfistavu a na navazujici
trajekt to maji cestujici pouze par krokd.

Uhanime podél pobiezi, které je celé ob-
rostlé Zluté kvetoucim viesem. Nechybi
anikravy, které se pasou na podméacené
padé pfimo u bieht zalivu. PobfeZi na-
konec opoustime, abychom pies svézi
zelenou krajinu dorazili do nejvétsiho
meésta Skotské vysociny - Inverness.
Meésto ptilis nenadchne, ale je dobrym
vychozim bodem k dal$§im mistim.
Turisticky provatfenym jezerem Loch
Ness pohrdneme a misto toho zamifime
na sever, po trati priléhavé pojmenované
Far North Line (Daleka severnilinka).
Pouze nékolik malo vlaki denné se vyda-
va na ¢tyfaptlhodinovou cestu do més-
tecka Wick, pficemz zajizdime i do Thur-
sa, nejsevernéjsi britské Zelezni¢ni
stanice. Wick ptisobi ospalym a zaslym
dojmem, fada obchodt uz nefunguje.
Chvili trva, nez najdeme néco vhodného
k oblerstveni. Melancholickou atmosfé-
ru dokresluje zamracena olovéna obloha.
Cestou nazpét vystupujeme na malic-
ké zastavce Dunrobin Castle. Nemaji tu
ani v Britanii obvyklé vysoké nastupisté,
a proto cestujicim usnadnuji nastup
a vystup plastové schiidky. PobliZ se roz-
klada nejvétsi sidlo na Skotské vysociné,
majestatni Dunrobin Castle se 187 pokoji.
Pivodni hrad prosel v poloviné 19. stoleti
rozsahlou prestavbou a nyni je pfistupny
turistim. Z nadherné francouzské za-

hrady popojdete pouze par metrii a jste




Tato kdysi elitni jednotka, pojmenovand jako InterCity

125, slouZi dnes na lokdlnich rychlicich ve Skotsku.

T T

Na ddlkové vlaky z Londyna je nasazovdna jednotka Azuma. MiZe vyuZit jak
vrchni elektrické napdjent, tak pét dieselovych motor(.

u mofe. Nav§tévnici mohou nahlédnout
idojednoho z domt u zahrady, ktery je
plny vycpanych zvifat véetné krku zirafy,
krokodyld a ryb. V nedalekém méstecku
Golspie obdivujeme malou nadrazni budo-
vu z kamene, kterd vypada jak z pohadky.

Po celém Skotsku se nachézi spousta
GZasnych hradl a zamkd, od vystavnych
palact aZ poruiny. Jedna z nich, Dun-
nottar, se vypind na 5o metri vysoké
skale obklopené rozburacenym Severnim
motfem u méstecka Stonehaven. Dodnes
je k nému obtizny pfistup po schodech,
takZe neni divu, Ze nebyl nikdy ve své
historii dobyt.

Nejsmutnéjsi misto k Zivotu
Nedaleky Aberdeen je po Glasgow a Edin-
burghu tfetim nejvétsim skotskym més-
tem. ,Hlavni ropné mésto Evropy*, jak
je nékdy Aberdeen oznacovan, charakte-
rizuje mistni stavebni materidl - Zula. Je
z ni postavena vétSina budov ve mésté,

a proto pisobi ponékud $edivym az de-

Na Strathspey Railway si miiZete vybrat z vice vozovych tFid.

V prvni tFidé (vlevo) se dokonce poddvd tradi¢ni anglicky Caj.

Metro v Glasgow je svym profilem 3,35 m nejmensim na svété. »

presivnim dojmem. V kombinaci s vééné
zatazenou oblohou si mésto vyslouzilo
nalepku nejsmutnéjsiho a nejzoufalejsi-
ho mista k Zivotu v celém Spojeném kra-
lovstvi, a to zejména na podzim. Hovoti
se dokonce o sezonni epidemii chronic-
kého smutku.

Vratme se zpatky k Zeleznici, z Aber-
deenu vede na jih dvoukolejna trat stale
vybavena mechanickymi navéstidly.
Provoz je zde intenzivni. Zatimco na pti-
meéstskych linkach pfevazuji tfidilné
jednotky fady 170, na rychlicich slouzi
lokomotivy fady 43, soucast legendar-
nich jednotek InterCity 125. Jednalo se
o vysokorychlostni jednotky schopné
uhanét az 201 km/h (neboli 125 mil
za hodinu), které jezdily zejména na spo-
jich mezi Londynem a Skotskem. S ma-
ximalni dosaZenou rychlosti 239 km/h
predstavovaly viibec nejrychlejs$i moto-
rové lokomotivy na svété. V soucasnosti,
po Ctyficeti letech sluzby, dosluhuji
na skotskych regionalnich rychlicich.

IR :
Historické vagony jezdici na muzedlni Zeleznici Strathspey Railway odpovi-
daji britskym zvyklostem. Napfiklad dvere tak Ize otevirat pouze zvenci.

£

Vozy prosly kompletni renovaci, ale
pohled do kabiny strojvedouciho dava
tusit, Ze jeho stanovisté se od dob vyroby
prilis nezménilo. Dalkové spoje do Lon-
dyna ovladly jednotky zcela jiné. Na ne-
elektrifikované skotské traté z Londyna
zajizdi jednotky fady 800, oznacované
jako Azuma. Vyrobila je japonska Hita-
chi a vedle moznosti pracovat na 25 kV
50 Hz stfidavych disponujii tfemi (u péti-
vozové varianty), nebo dokonce péti (u de-
vitivozové varianty) dieselovymi motory.
Snad jesté znamé;jsim skotskym mos-
tem nez Glenfinnansky viadukt, ktery
po technické strance prece jen neni
prilis vyjimecny, je Forth Bridge kousek
od Edinburghu. Uzasna ocelova stavba
z roku 1890 dosahujici délky 2 528 m
prekonava zaliv Firth of Forth. Stala se
jednim z prvnich ocelovych konzolovych
mostl na svété a je zapsana na Seznamu
svétového dédictvi UNESCO. K mostu
se 1ze snadno dostat ze zastavky North
Queensferry a navstévnici mohou vyuzit

35






Centrem muzedlni Zeleznice Strathspey Railway je stanice Boat of
Garden. Cestujici mohou spocinout v nddherné restaurované cekdrné
pro damy (snimek vlevo). Provozu stdle slouZi plivodni budova sta-
védla (snimek vpravo).

ivyhlidkové plo§iny. Dlouhych staveb ptes ¢etné skotské
zalivy nalezneme vice. Zdaleka ne tak plisobivy, ale o dost
delsi (3 264m) se nachazi ve mésté Dundee. Most pfes
zaliv Firth of Tay, pojmenovany Tay Rail Bridge, pochézi
zroku 1887. Tehdy nahradil star$i chatrnou konstrukei,
jez se zhroutila béhem boufe v prosinci 1879. Ve vlaku,
jenz pravé po mosté projizdél, zahynula celd posadka

a 75 cestujicich.

Romantika muzealni Zeleznice
Na zavér se podivame na jednu ze skotskych muzeal-
nich Zeleznic, Strathspey Railway nedaleko Inverness.
Dnes provozovany usek z Aviemore do Broomhillu o délce
16km je zbytkem vedoucim plivodné do Forres na trati
z Inverness do Aberdeenu. V 60. letech zde utichl provoz
a od té doby funguje draha jako muzejni. Vlaky odjizdi
od vlastniho nastupisté v Aviemore, na némz jako by se
zastavil ¢as. Jizdenky se prodavaji ve stylové cekarné a fada
artefaktd upomina na dobu didvno minulou. Cestujici se
jiz tési na nastup do soupravy tazené parni lokomotivou
zroku 1952, K dispozici je cela $§kila vozl, zalezi na vasi
chuti a stavu penéZenky. MiiZete se uvelebit v neobvyklém
vyhlidkovém voze s prosklenym ¢elem, vybaveném poho-
dlnymi kfesly, nebo v kupé prvni tfidy, kde mate v cené
i oberstveni. Cast vozli je vyhrazend pro objednané zajez-
dy, a na nas tak zbyva posledni viiz soupravy. Pfedstavuje
britsky standard z 50. let s plySovymi sedadly a typicky
britskymi prvky, které jsou pro nas zna¢neé nezvyklé - na-
priklad zichranna brzda ma podobu priubézného fetézu
a nastupni dvefe se oteviraji vzdy zvenci. Pfi vystupu si tak
musite stahnout dvefni okénko, a teprve potom otevrit.
Vyjedeme z Aviemoru a po par kilometrech nasleduje
stanice Boat of Garden, kde ma draha rozsahlé zazemi.
Odstavné koleje jsou plné stroji provoznich, opravova-
nych i uplnych vrakd. Dochovala se i krasna dfevéna sta-
védla a mechanicka navéstidla. Historicka nadrazni bu-
dova zaujme cekarnou pouze pro damy, kde si pfipadate
jak v obyvacim pokoji z 30. let. NaSe lokomotiva dobird vo-
du a ¢eka nas cesta o nékolik kilometra dale, na stavajici
konecénou Broomhill. Nistupi$té se nachazi mimo samot-
nou vyhybnu, a proto po vystupu cestujicich popojedeme
o nékolik desitek metrii dale, aby se masina mohla otocit.
Do vlaku nastupuje dalsi zjezd, zatimco my spéchame
do ptipraveného autobusu a vracime se zpatky.

« Do stanice Broomhill muzedini Zeleznice Strathspey Railway prdvé
prijela parni lokomotiva Cislo 46512, vyrobend roku 1952.
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CD zmodernizuji nejvytizeng;si
mycku, letos zvladne 30 tisic vozidel

Ceské drahy prikrocily k dal3ifazi vel-

ké modernizace depa v prazské Mich-

li, které je znamé jako Odstavné nadrazi
Jih. Vypsaly tendr na kompletni rekon-
strukci zdejsi mycky, ktera je nejvytize-
n&jsi v siti CD. ,PFfedmétem smlouvy je
rekonstrukce technologie a zazemi myc-
ky kolejovych voz(, rekonstrukce systé-
mu fizeni technologickych procest myti
vozidel a rekonstrukce systému istir-
ny odpadnich vod," stoji v zadavaci do-
kumentaci. Mycka ocistila od uvede-

ni nyné&jsi technologie do provozu v roce
2007 vice nez ctvrt milionu skfini Zelez-
ni¢nich vozidel. ,Je na konci Zivotnos-
tia potfebuje vymeénu dozivajici techno-
logie,” uved! mluvéi CD Petr Stahlavsky.
Umi obslouZit viechny typ( vlak(, vy-
uziva se k mytiPendolin, CityElefant(,
Panterd, netrakénich jednotek (railjet,
Interjet, Comfortjet), klasickych sou-
pravilokomotiv. Zdopravy.cz 10. 10. 2024

Vlakovi dopravciv CR za prvni
pololeti pfepravili 92,1 mil. lidi

Zelezni¢ni dopravciv Cesku za prvni po-
loletiletosniho roku prepravili zhruba
92,1 milionu cestujicich, mezirocné té-
mé&F o CtyFi procenta vice. Ceské drahy

z celkového poctu za pololeti prepravily
81,6 milionu cestujicich, meziro¢né

0 3,2 procenta vice. Mirny nardst podle
dopravct zplsobuje zejména nasazeni
novych vlak(. vV prvnim pololeti roku
2019 pred pandemii covidu vlaky pre-
pravily 97,1 milionu lidi, letosni pololet-
nivysledky tedy zaostavaji zhruba o pét
procent. V letoSnim druhém kvartalu
vlaky prepravily 47,8 milionu cestuji-
cich, meziro€né o CtyFi procenta vic.
Cestujici €D ujeli vic nez 3,91 miliardy
kilometr(, mezirocné o 8,5 procenta
vic. CD zaznamenaly nardist poctu ces-
tujicich az v desitkach procent na mezi-
statnich linkach Berliner a Vindobona,
které spojuji Prahu s Vidni, Drazdany,
Berlinem a Hamburkem. — €TK20.10. 2024

Bavorsky objednatel zrusil soutéz na spojeni do Prahy

Cestujici mezi Prahou a Bavorskem neceka v pristich nékolika letech zasadnéjsi zlepSe-

ni kvality cestovani. Bavorsky objednatel dopravy Bayerische Eisenbahngesselschaft (BEG)
oznamil, Ze zrusil spolecnou soutéz s Ceskym ministerstvem dopravy na provoz vlak Mni-
chov — Hof a Mnichov — Praha. ,SoutéZ nepfinesla nabidku, ktera by pro Bavorsko byla pFija-
telna. Jeji hodnota byla o vice nez miliard eur vyssi, nez byla stanovena predpokladana hod-
nota,” uvedl BEG v prohlaseni. Podle informaci deniku Zdopravy.cz se do soutéze pfihlasilo
jen sdruzeni Netinera / Ceské drahy, tedy nynéjsi provozovatel Bavorskych exprest. Neti-
nera (spolecny podnik italskych drah a lucemburského fondu) je viastnikem spole¢nosti Die
Landerbahn, ktera v Bavorsku jezdi s vlaky pod znackou Alex. Ty jsou dlouhodobé hodno-
ceny jako nejhorsiv Bavorsku. ,Je to velmi nestastné, ale neexistuje zadna alternativa,” ko-
mentoval generalni feditel BEG Thomas Prechtl. BEG nyni planuje vybirat dopravce ve dvou

soutézich. Na tento krok se pripravovalo i Ceské ministerstvo, které poslalo predbézné
oznamenina dopravce pro Usek Praha — Furth im Wald. Zdopravy.cz 4.10. 2024

Povodné oddalizménu dopravce
na OsoblaZce, misto vlak( jezdi busy

Zména dopravce najediné Gzkoroz-
chodné Zeleznici v siti SZ se nejspis o rok
odloZi. ,Povodné s tim zamichaly. Vse
bude pravdépodobné odloZzeno o rok,
tedy k prosinci 2025. Nebylo by po ¢em
jezdit, neni divod ted ménit dopravce,”
fekl 3éf Koordinatora ODIS v Moravsko-
slezském kraji Ales Stejskal. CtyFi pary
osobnich vlakd, které tu jezdiv objed-
navce Moravskoslezského kraje, méla
zacit provozovat misto Ceskych drah
spolecnost Osoblazska tzkorozchod-
nadraha, ktera patfi obcim. Kvyméné
mélo dojit od prosincové zmény jizdnich
fadd. Ted ma byt vsejinakivzhledem

k tomu, Ze od Osoblahy jezdi nahradni
autobusova doprava. To potvrdily i Ces-
ké drahy. ,Je to ve fazi projednavani,
Moravskoslezsky kraj nas oslovil a my
jsme potvrdili, Ze jsme na to pripraveni,”
fekl naméstek generalniho feditele CD
Jifi)eSeta. Zdopravy.cz 5.10.2024

KORDIS uz ma pro vlaky na jizni
Moravé 60 priivodcich
Organizator dopravy KORDIS JMK uz
od 1. fijna zaméstnava 24 lidi, ktefi za-
¢nou od poloviny prosince pracovat jako
pravodcia nahradi pravodéi Ceskych
drah.,Od 1. listopadu pfibude dal3ich
36 pracovnikd a dalsi skupina ma nésle-
dovat v prosinci,” fekl mluvéi spole¢nos-
ti. Celkem potfebuje KORDIS 100 prii-
vodcich, cast jich prejde od CD. Priivodci
CD skonéive spojich, které zajistuji viaky
Moravia. Pfevazné jde o spoje zBrna
do Kfizanova, Letovic, Zidlochovic, Hus-
topecia Krenovic. Kraji ma tento model,
kdy bude mit vlastni privodci, pfinést
rocni Gsporu 200 milionG korun. ,V prv-
nich dvou skupinach jsou zarazenilidé,
ktefi nepfechazi od CD. Proto je nutné
jejich zaskoleni. DalSi skupina pak bude
nasledovat v prosinci. Zaméstnancim
Ceskych drah stéle nabizime moznost
uplatnéniv této pozici,” uved! mluvci.
CTK, Zdopravy.cz 13. 10. 2024
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INZERCE

ZAJEZDY NA ROK 2025 €D Travel

JiZdnes mGzete objednavat pobyty na rok 2025. Nabidka smluvnich CK
je online na nasich novych webovych strankach. Ceny jsou aktualizované i\°°°o oY w
kazdych 10 minut. Tedy pokud ma napfiklad Cedok v nabidce Vietnam,
pak jej mav nabidce i CD travel za identickou cenu. Pfipadné dotace roku
2025 mizeme nasledné kdykoli od ceny odecist — staci si jen pozadat
uzaméstnavatele. Jedinou podminkou je tedy objednat zajezd pres
webové stranky CD Travel. Ano, je to opravdu tak snadné :-)

Vase CD TRAVEL

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

clyentng trhy |

Praha

Bratislava

Cim d¥ive | R o | vide#
si Jjizdenku koup 179 K&

Pojed'te s nami. @ = - .
www.cd.cz/advent C)) Ceské drahy
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TIP NA VYLET
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1.,7.a8. prosince 2024

Vychutnejte si pohodu adventniho obdobi v mikulasskych viacich

Svezte seiletos zvlastnimi mikulasskymivlaky. Prvni z nich vyjede uz 30. listopadu, a to napfiklad na trati z Liberce do KFiZan v Cele s loko-
motivou fady 310 zvanou Kafemlejnek. Ve stejny den Cert a jeho druzina zamifi na trasu Chocen — Vysoké Myto — Litomysl, kde vlak vytvori
Rosnicka 464.202 s péti Rybaky, a také do okoli Prahy ¢i Brna se strojem 433.001 Skali¢ak. V nedéli 1. prosince se uskute¢ni parni mikulasské
jizdy na trati Letohrad — Dolni Lipka, kde pojede Rosnicka 464.202 s osmi Rybaky a jizda Parou Posazavim s MikulaSem. Na 7. prosince je
pripraven mikulassky vlak jedouci po nejstarsi elektrifikované trati z Tabora do Bechyné za doprovodu Mikulase, andéla, Certa s odjezdem
zTaborav 15.25 s prijezdem do Bechyné v 16.30. Zpét se vlak tvofeny historickou lokomotivou Bobinkou a dvéma vozy Bnp vyda po stejné
trasev 18.27. Na sobotu 7. 12. se chysta Mikulas v Luzné u Rakovnika se VSudybylkou 354.195 a vagony Bai a také ve Valasském Mezifici

s Velkym bejckem 423.041 a Sesti Rybaky. Mikula3ské jizdy uzavie v nedéli 8. 12. parnivlak v trase Olomouc — Zabfeh a zpét a Olomouc —
Prerov a zpét. Specialni historicky vlak potahne parni stroj Rosnicka a po celou dobu jizd budou pritomny mikulasské druziny.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Chocefi, Vysoké Myto, Litomysl, Tabor, Bechyné, Luznd u Rakovnika, Olomouc hl. n. atd.

do 29. prosince 2024

16.a717. a 23. a7 24. listopadu 2024

V Hradci Kralové se predstavi
i modelafri ze zahranici

Na kralovéhradeckém hlavnim nadrazi se
uskutecni tradicnijiz 39. vystava Zeleznicnich
modell a kolejist s mezindrodni Gcasti. Na-
vStévnici uvidi nejen modely od naSich mode-
|aFd, ale napfiklad i kolejisté od némeckého
kolegy a kolejisté velikosti TT od firmy Tillig.
V provozu bude velké klubové kolejisté HO —
Velky Brod, tradi¢ni kolejisté s motivem Ame-
riky a dal$i mensi, z nichZ zajimava bude trat
ze stavebnice LEGO. Celkem se na vystavé
budou malé vlacky prohanét na sedmi koleji-
Stich. Statické modely, at uz tovarni ¢i nasich

2%0

modelard, budou ke zhlédnuti ve vitrinach.

wyry

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Hradec Kralové hl. n.

Objevte v Brné pfibéh
legendarnich vozti Ferrari

Technické muzeum v Brné vas zve na vystavu
Legenda z Maranella, ktera predstavuje svét
proslulé automobilky Ferrari prostfednictvim
sbirky unikatnich papirovych modeld v méfit-
kul:6.Expozice ukazuje mistrovské modely
karvinského modelare Milana Pauluse, které
jesté nikdy nebyly vystaveny. Soucastiexpo-
zice jsou pfib&hy slavnych jezdcd, ktefizavo-
dili svozy Ferrari, a mist, jeZ se zapsala do his-
torie automobilovych zavodU. Vystava nabizi
modely zavodnich special(i Ferrari, které do-
minovaly zavodlim 24 hodin Le Mans, a vozy
Michaela Schumachera ¢i Nikiho Laudy.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Brno-Kralovo Pole

Vyrazte na vystavu
Zelezni¢nich model( v Pferové

Klub Zelezni¢nich modelard a pratel zeleznice
Prerov zve na tradi€ni podzimni vystavu své-
ho kolejisté, kterd se kona v byvalém celnim
skladistiv Tovarniul. 3568/10. V provozu
uvidite jedno z nejvétsich modelovych kolejist
v CR v mé&fitku HO, kde se nachazi modely
lokomotiv a vagond, které jezdily po nasich
tratich vletech 1982 a7 1989. Najdete zde
celou fadu staveb, které byly postaveny podle
skutecnych predloh — napf. plivodni kamen-
nou rozhlednu z Pradédu ¢i ocelovy viadukt
od Staré Paky. Nejnovéjsi stavbou jsou Jezer-
nické viadukty, jeZ vznikly na 3D tiskarné.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

PFerov

Foto: Vit Cepicky, Eva Rezacova, KZM Prerov, KZM Hradec Kralové



