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S feditelem Odboru provozu osobni
dopravy CD Tomasem Mohrem

Téma
Cestovani po regionalnich tratich brzy
vylepsi nové vozy Regio-Shuttle RS1.

Provoz a technika

Z tuzemskych trati mizi dalsi staré
lokomotivy, jednotky a vagony.

Lidé a pribéhy

Spisovatel Jaroslav Rudi$ predstavil
své nové dilo Navod k pouziti Zeleznice.

Zahranici

OBB kupuji spolecnost Go-Ahead Group
a vstupuji tak na Zeleznici v Némecku.

Historie

Univerzalni lokomotiva plvodni fady
E426.0., dnes oznacena jako 113,
slavi padestaku. A stale je v ¢inné sluzbé.

Cestopis

Vydali jsme se do kraje nasi nejvétsi
pfehrady v zemi — Orliku. Misto laka
nejen na fadu technickych pamatek.

Predplatné na rok 2024

Chcete si predplatit Casopis Zelezni¢ar? Precetli byste
si radi zajimava témata o déni v ramci Skupiny Ceské
drahy ¢i o novinkach na tuzemské Zeleznici a v zahra-
nici? Zajistéte si magazin na cely rok. Cena predplat-
ného na rok 2024 €ini 500 KE. Predplatitelé ziskaji
Ctyri oboustranné plakaty zdarma.

Objednat si mdZete také vyhodny balicek obou
nasich periodik (tedy i s magazinem CD pro vas).

Za vyhodné rocni predplatné CD pro vas a Zeleznicare
zaplatite 720 KE. Podrobnosti naleznete na webovych

strankach www.cdprovas.cz v sekci predplatné.

Stavajici pfedplatitelé naleznou uvnitf tohoto &isla
sloZenku k Ghradé nasich periodik pro rok 2024.

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Nova modernijednotka Comfortjet uz najizdi své prvni
kilometry na malém zkusebnim okruhu VUZ Velim.

renfe
Renfe Operadora

Petr Slonek | Foto: Wikipedia

Renfe Operadora je statni spole¢nost provozujici nakladnia osobni
vlaky na Spanélskych Zeleznicich s rozchodem 1 668 mm, standard-
nim 1 435mm a metrovym 1 000 mm. Vznikla v roce 2005 rozdéle-
nim byvalé narodni sité (Renfe) na spolec¢nost ADIF, ktera zodpovida
zainfrastrukturu, a Renfe Operadora, jeZ ma na starost provoz.

Jméno Renfe je odvozeno od nazvu byvalé Spanélské narodni
sité vytvorené 24. ledna 1941 znarodnénim Spanélskych Zeleznic.

V lednu 2005 bylo poprvé predstaveno stavajici logo Renfe, prezdi-
vané ,galleta”, Spanélsky susenka.

Renfe uz nema po vstupu konkurence na trh vroce 2021 monopol
na vnitrostatni prepravu. Spole¢nost provozuje 12 tisic km Zeleznic,
ztoho 7 tisic elektrifikovanych. Vétsina trati je postavena na Siroky
ibersky rozchod 1 668 mm. Novéjsivysokorychlostni sit AVE viak
byla vybudovana na mezinarodni standardni rozchod 1 435mm.

Renfe provozuje sit vysokorychlostnich vlak(, ktera je zaro-
ven nejvétsiv Evropé a po Ciné dokonce druhou nejvétsi na svété.
Vystavba prvni traté mezi Madridem, Cérdobou a Sevillou zacala
vroce 1988 a provoz byl zahajen v dubnu 1992 nejprve rychlosti 270,
pozdéji 300 km/h. V fijnu 2003 nasledovalo zprovoznéni traté Mad-
rid — Zaragoza - Lleida, v prosinci 2006 Gseku Cérdoba — Antequera-
-Santa Ana a Lleida — Camp de Tarragona. O rok pozdéji se zacalo
jezdit na trati z Madridu do Valladolidu a v iseku Antequera-Santa
Ana - Malaga. Od Ginora 2008 funguje trat Camp de Tarragona —
Barcelona, v prosinci 2010 vyjely viaky z Madridu do Valencie. Dalsi
Gseky nasledovaly pozdéji. Mezi dal3i linky Renfe patfivlaky Euro-
med s rychlosti 220 km/h mezi Barcelonou a Alicante.



Zakladni tidaje spolecnosti

Pravni forma
Datum zalozeni
Adresa sidla

Obrat

Zameéstnanci
Majitel

Dcefiné
spolecnosti

Oficialni web

statni podnik
1. ledna 2005
Madrid

3788 miliard eur
(2022)

315910 (2018)
Spanélsko (100 %)
Renfe Feve

Leo Express

Renfe Mercancias
S.M.E.S.A.

Renfe Integria

www.renfe.com

SLOVO UVODEM

Jifi JeSeta
élen Pfedstavenstva CD

| { anaméstek generalniho feditele
‘1\ ' €D odpovédny za osobni dopravu

VazZeni Ctenari,

uz pfed drahnou dobou jsme se vydali na dlou-
hodobou a naro¢nou cestu komplexni obnovy
naseho vozového parku. V ramci pokracujici
modernizace pochopitelné vénujeme velkou
pozornost i regiondlnim tratim a vozidldm.

A praveé této oblasti se tyka i novy prirtistek.

Nasi zdkaznici v ¢asti StfedocCeského kraje
budou moci uz brzy cestovat v pohodlnych
motorovych vozech RegioShuttle RS1, které
verejnost zna také pod obchodnim oznacenim
RegioSpider. Diky feSeni s dvounapravovymi
nez starsi motorové vozy fady 810 nebo jednot-
ky RegioNova.

Na zacatku zati jsme uzavieli kupni smlouvu
na dal$ich Sestnact téchto vozidel u zahranic¢ni
spole¢nosti Heros. Dal$i vozy aZ do planovaného
poctu 34 kusti jsme jiz dilem koupili a ¢asti je-
jich nakup nyni pfipravujeme. Jde o vlaky, které
uzjezdily v Némecku a velmi dobfe splniuji poza-
davky na provoz na neelektrifikovanych nebo
méné frekventovanych tratich. Pfed uvedenim
do provozu projdou kompletni obnovou, dosadi
se nova bezbariérovd WC, palubni wi-fi sit, elek-
trické zasuvky 230 V a USB porty pro dobijeni
cestovni elekroniky a dalsi vybaveni, které je
nezbytné pro provoz na tratich v tuzemsku. Cast
téchto praci zajisti dodavatel vozl a ¢ast hodla-
me provést u nasi dcefiné firmy DPOV.

Vozy chceme uvadét do provozu na stfedoces-
kych tratich uz od druhé poloviny pfistiho roku.
Prvniznich zamifi na spoje kolem Benesova
uPrahy a nahradi tam naptiklad motoraky fady
810. Od roku 2025 budeme pokracovat v jejich
postupném uvadéni do provozu na tratich
na Mladoboleslavsku, Nymbursku a Kolinsku.

Nezapomindme v§ak ani na dalsi regiony.
Do Olomouckého kraje v pribéhu fijna zami-
Tily Ctyfi zbrusu nové tfivozové jednotky Regi-
oPanter druhé generace. V regionu tak v sou-
Casnosti jezdi jiz sedm téchto vlaki, které
nahrazuji star$i vozidla na vSech pateinich
elektrifikovanych linkach a budou zajizdét ta-
ké do sousedniho Zlinského kraje.

Zacatkem fijna jsme také od leasingové spo-
le¢nosti RSL prevzali a uvedli do provozu dalsi
dvé lokomotivy Siemens Vectron (193.576,
193.577). Do konce roku zajisti firma RSL pro ¢D
jeSté Ctyfi stroje stejného typu a v roce 2024 to
bude dalSich 22 lokomotiv. Nyni mame k dispo-
zici 35 Vectrontu a do konce roku se tento pocet
roz§iti na 39 strojli. RSL pro Ceské drahy zajisti
do konce roku 2024 celkem 61 lokomotiv. Zaro-
ver jsme u spolecnosti Siemens Transportation
objednali dalSich 50 lokomotiv Siemens Ve-
ctron pro rychlost 230 km/h. Ty budou pfipra-
vené pro provoz v Cesku, na Slovensku, v Ma-
darsku, Rakousku, Polsku a Némecku.
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CD pfevzaly dal$i dva Vectrony

Ceské drahy prevzaly od leasingové spolecnosti RSL a uvedly do provozu dal3i dvé lokomoti-
vy Siemens Vectron (193.576, 193.577). Do konce roku zajisti firma RSL pro CD jesté Ctyfi
stroje stejného typu a v roce 2024 to bude dalSich 22 lokomotiv Siemens Vectron. Do-
pravce ma nyni k dispozici 35 Vectron(. Do konce roku se tento pocet rozsifi na 39
strojd. RSL zajisti do konce roku 2024 pro Ceské drahy celkem 50 lokomotiv. Zarovef

u spolec¢nosti Siemens Transportation objednaly dalSich 50 lokomotiv Siemens Vec-
tron pro rychlost 230 km/h. Ty budou pFipravené pro provoz v Cesku, na Sloven-

sku, v Madarsku, Rakousku, Polsku, Némecku a Dansku. Budou dopravovat také

nové expresni soupravy Comfortjet. V JR 2024 nasadi CD Vectrony na soucasné
vykony a rozsifi se jejich provoz na spojich do Polska, kde budou dopravovat vice

spojll do Varsavy v€etné vozby vliaku Bathory z Budapesti do Varsavy, na Slovensko
nové zamifi do Ziliny a obslouZzi také vice vlakt mezi Prahou a Bohuminem. Nadale bu-
dou dopravovat spoje Berliner z Prahy do Némecka, Metropolitan z Prahy do Budapesti,
Zapadni expres z Prahy do Chebu a z Chebu do Usti nad Labem vlaky Krusnohor. Tradic-
nim vykonem Vectrond jsou spoje Slovacky expres mezi Prahou a Uh. Hradistém.

Restauraéni vozy €D nové nabizeji podzimni menu

Cestujici, ktefi zavitaji do jidelnich voz CD Restaurant, simohou od 4. fijna vybrat z nové
podzimninabidky. Na své si opét prijdou jak vegetariani, tak milovnici sladkého. Novinky
podzimniho menu byly uz tradi¢né pripraveny ve spolupraci s Narodnim tymem Asocia-
ce kuchaf( a cukrafi CR a v sezonni nabidce nechybi ani vegetariansky pokrm nebo
sladka tecka. Podzimni menu obsahuje houbovy krém se smazenymi bramborami,
fepové krupeto s marinovanym syrem feta, gulas z veprovych licek, zemlovy kned-
lik se Spekem, nakladana ervena cibule, makovec s povidlovou naplini a ¢okolado-
vym krémem. Kromé sezonnich jidel si cestujici mohou pochutnat i na stalé na-
bidce, jejiz ikonickou poloZkou je svickova. Nejprodavanéjsim jidlem poslednich
let je pak dalsi klasika, kuFeci Fizek. JiZ patym rokem nabizeji jidelni vozy ve spolu-
praci s pivovarem Chroust vlastni femesiné pivo Union, které je u cestujicich velmi
oblibené i diky etiketé se Zelezni¢nim motivem.

Tabor hostil Den s parou

Ve znameni historickych parnich strojd, prijezdu dreziny Civy-
stavy modelové Zeleznice vtamnim depu se nesla akce Den

s parou, ktera se uskutecnila za krdsného pocasi predposled-
nifijnovou sobotu v Tabore. Do jihoCeského mésta zavitaly
stovky navstévnik(. Ti se mohli svézt malou parni loko-
motivou Kafemlejnek (310.093), ktera vyrazila z Tabora
do Chynova zpét a z Tabora do Balkovy Lhoty a nazpa-
tek. Kromé toho se na trat do Chotovin a Plané nad
Luznicivydal také motorovy viiz M 240.028 zvany
Kachna. Atrakci pro malé i velké navstévniky byly
jizdy na drezinach. Vystavena byla rovnéz histo-
ricka motorova inspektorska drezina Tatra,
osobniautomobil prezidenta Edvarda Benese ze
sbirek NTM, historicka hasicska stfikacka ¢i malé
parnistroje. Nechybély ani sou¢asné lokomotivy
jezdici na Bechyfice - Elinka, Bobinka a Zehlicka. Vy-
hlidkové jizdy po Tabore zajistilo Prasatko a otevreny
vliz Dakar. K vidéni bylai moderni dieselové jednotka Re-
gioFox, kterad zacne brzy jezdit na jihoCeskych tratich.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD, Sprava Zeleznic



Dal3i tfi zaméstnankyné Generalniho Feditelstvi Ceskych drah byly nominovany do projektu Brit-
ské obchodni komory Equilibrium. Jedna se o mentorsky program pro Zeny — manazerky v podnika-
ni, neziskovych organizacich a dalSich oblastech pracovniho Zivota, kte-
ré chté&ji upevnit svou pozici, vzdélavat se a osobné a profesné se dale
rozvijet. A to prostfednictvim deseti mésict mentoringu. Do progra-
mu letos miFivedouci oddélenireportingu Markéta Hedéncova, fe-
ditelka kancelare pro Usek lidskych zdrojd, informatiky a projekto-

vé kancelafe Bohuslava Grabovska a specialistka mezinarodnich

tarifi a odbaveni Jana Peléskova, které se samy prihlasily na za-

kladé vyzvy naméstkyné pro lidské zdroje a ¢lenky pFedsta-

venstva CD Blanky Havelkové. Cilem Equilibria je podporovat
inkluzivnia pecujici prostfedi, kde mohou Zeny prosperovat,
prekonavat bariéry a dosahnout svého plného potencialu.

Vlakvedouci se strojvedoucim zachranili cestujici

Jen diky pohotové reakcivlakvedouciho a strojvedouciho neskon-
¢ila Fijnova srazka vlaku s kamionem ve stanici Olomouc-Bélidla
tragédii. Dokazali v€as evakuovat vSechny cestujici z havaro-
vané soupravy, kterd po nehodé zacala hofet. Pfinehodé se
zranilo pét lidi. Mezi zranénymi jsou i oba hrdinové — vlak-
vedouci a strojvedouci CD. Pravé s jejich pomoci dokazalo
nékolik desitek cestujicich z vlaku véas vystoupit. Podle
hasicl se podafilo vlakvedoucimu Romanu Jufenovi
v€as zprlchodnit vychod z prvniho vagonu, jenz se
po narazu ocitl v plamenech. Lidé tak mohli prejit
do druhého vozu a poté ven. Bez jeho pomoci by se
zvlaku véas nedostali. Vlakvedouci po zasahu Fe-
kl, Ze vagon uz byl pIny €¢erného dymu, nebylo
skoro nic vidét a Spatné se dychalo. Vlakem ces-
tovaly tfi desitky osob. Ve chvili, kdy dorazili
na misto hasici, byli lidé jiz evakuovani. ,Chtél bych
vyjadFit obrovsky dik viakvedoucimu a strojvedouci-
mu, ktefi evakuovali cestujici z hoFiciho vlaku. Diky je-
jichrychlé reakci nedoslo k tragédii,” napsal na siti X ge-
neralnifeditel CD Michal Krapinec.

Na Hané se slavilo vyroci traté

Stovky navstévnikd dorazily v sobotu 14. fijna
na oslavy Regionalniho dne Zeleznice v Celechovicich
na Hané. Zelezni¢nifanousci se mohli projet historic-
kym vlakem v Cele s legendarni parni lokomotivou Ros-
nickou (464.202). Ta vyrazila z hlavniho nadraZziv Olo-
mouci do Kostelce na Hané a odvezla nadSené cestujici
do Senice na Hané a odpoledne se z Kostelce vratila zpét
do krajského mésta. Zajemci se mohli také vypravit do Cele-
chovic na Hané, kde byl pfipraven bohaty doprovodny program
u prilezitosti 140. vyroci tamni traté z Olomouce do Celechovic.
Ti, kdo se zajimaji o Zeleznicni techniku, si zase nenechali ujit mo-
derovanou prezentaci historickych vozidel Ceskych drah.

Vzroste kapacita vlakii mezi Zabfehem a Jesenikem

Vice vagon( budou mit od prosincové nového jizdniho fadu spésné vlaky jezdici na trase mezi Zabfehem na Moravé a Jesenikem, ktera vede
turisticky atraktivni casti Olomouckého kraje. Na zvy$eni poctu vagon( se dohodlo hejtmanstvi s Ceskymi drahami a Ministerstvem dopra-
vy. Dohodnuta zména na trati ze Zabfehu do Jeseniku zacne platit letos 10. prosince, kdy v Cesku vstoupi v platnost nové jizdni fady vlakd.
Kazda souprava spésného vlaku bude mit nejméné tfi vagony, v nékterych pripadech rovnou pét. Posileni o jeden v(z navic se bude tykat
viech spésnych spojl na trati Zabieh — Jesenik a zpét. Pfidani jednoho vagonu ke kazdému spésnému spoji mezi Zabrehem a Jesenikem se
podle zastupcl kraje vyrazné projevi na kapacité obsluhované trati. TFivozova souprava nabidne 240 mist k sezeni a pfepravi 18 jizdnich kol,
coZje o tfetinu vice neZ dosud. Maximalné mdZe jeden spoj obsluhovat p&t vagon(.




Para do Dolni Lipky prilakala stovky lidi

Stanice v Dolni Lipce na Kralicku se druhou fijnovou sobotu stala stfedobodem oslav 150 let Moravské po-
hrani¢ni drahy, ktera v roce 1873 propojila Lichkov, HanuSovice a Sternberk. Do malé pohranini obce do-
razily stovky fanousk(. Na viechny spoje se v predprodeji prodalo zhruba 1 400 listkd. Navstévnici mohli
zhlédnout Ctyfi provozni parni lokomotivy, které vyrazily z Pardubic, Hradce Kralové, Ceské Tfebové
nebo Olomouce, statické ukazky jednotlivych strojd ¢i predstaveni budouciho Zelezni¢niho muzea.
Vyslechnout si bylo mozné i pfednasky o historii samotné drahy. Organizatori sestavili trasy tak,
aby se oslav mohli zG€astnit nejen navstévnici Pardubického kraje. Z Pardubic pres Hradec Kralové
a Letohrad vyrazila lokomotiva Némka a vyjela i na krat3ijizdy z Dolni Lipky do Hanu3ovic. Z Ceské
TFebové pres Usti nad Orlici do Dolni Lipky zamifil Skali¢ak. Z Olomouce pfes Zabfeh na Moravé
a Sumperk pfijela Rosnicka. Ventilovka pak zajistila jizdy mezi Dolni Lipkou a Stity. Akci poradal Par-
dubicky kraj ve spolupraci s Muzeem starych strojii a technologii v Zamberku a Ceskymi drahami.

Ceské drahy ziskaly prestizni cenu za palubni servis

Pfedseda predstavenstva a generalni feditel Ceskych drah Michal Krapinec pievzal na svétovém féru World
Passenger Festival 2023 ve Vidni prestizni cenu World Passenger Award 2023 v kategorii palubniho servisu.
Narodnidopravce uspél mezi témér ctyfmi desitkami nominovanych statnich i privatnich dopravc( z celého
svéta, mezi kterymi byly spolecnosti jako Regiojet, Svycarské SBB, rakouské OBB, francouzské SNCF, némecké
DB, britské GWR nebo LNER ¢i americky Amtrak a japonské JR Central.
,Svétova cena cestujicich za palubniservis je ocenénim viech zameést-
nanct Ceskych drah, ktefi zajistuji pFijemné cestovani. Jeji ziskani
povaZzuji za ocenénivysoké profesionality naseho personalu. Cena

je také ocenénim nabidky sluZzeb na palubé vlakd €D, jako jsou

palubni wi-fi sit, nabidka obCerstveni od velkych restauracnich

World
voz{ po CD Minibar, kvalita pfepravy osob na voziku nebo Passenger
tfeba organizace dopravy jizdnich kol," f

Fekl Krapinec. Awardﬁ
' 2023

WINNER

Stavbafi zmodernizovali trat 0
L

z Plzné do Koterova

Stavbafi dokoncili rekonstrukci témér ctyrki-
lometrové trati z Plzné na Ceské Budg&jovi-
ce, mezi hlavnim nadrazim a plzefiskou

Casti Koterov, ktera stala 2,2 miliardy

korun. Skoncila tak pfedposledni etapa
modernizace plzenského zelezni¢niho

uzlu. Jeho obnovu zahdjila Sprava Zelez-

nic v zavéru roku 2020. Cestujici nejvice
ocenivybudovani nové zastavky Plzef-
-Slovany, kterou obsluhuji osobnivliaky mis-
to hiife dostupné stanice v Koterové. Castkou
869 milion( korun se na ni podilelo RSD a 50
miliony mésto Plzen. Celkovou rekonstrukci pro-
Sel tratovy Gsek o délce 3,85 kilometru. Na sever-
nim konci stavba navazovala na uz dokoncenou
modernizaci hlavniho nadrazi. Kromé dvoukolejného

mezistani¢niho Useku se pFestavéla také stanice Plzen-Koterov, v niz by-
la odstranéna stavajici nastupisté. Vznikla nova zastavka na Slovanech,
ktera zlepSila obsluznost a umozni pohodInéjsi pfestup na MHD. Pfistup
k vlak(im je po nové lavce, na nastupisté vedou vytahy.

(e} wordnerds

el T . R

CD pripravily dal3i ro¢nik
odborné konference

Ceské drahy se po roce opét prihlasily a s partnery 19. a 20. fijna pfi-

pravily tfinacty rocnik tradi¢ni odborné konference. Leto3ni rocnik byl

vyjime&ny svym zamérenim na ,Roli a budouci Glohu lidského Cinitele na Zeleznici aneb Zeleznice clovékem pro
¢lovéka". Konference se uskutecnila v Litomysli v Pardubickém kraji, kde se podafilo skvéle skloubit tradicni
stfedovékou architekturu s modernimi stavebnimi prvky. LetoSek pfinesl oZiveniv podobé odchodu od tradic-
nich technickych a provozné-technickych otazek smérem k tématu vztahu mezi clovékem a technologiemi.
Téma rezonovalo u vice neZ 100 pfitomnych G&astnikd, coZ potvrdilo, Ze zaclenéni tématu lidského Cinitele

do programu bylo spravnym krokem. V soucasné dobé, kdy se cela spolecnost potyka s nedostatkem pracov-
nich sil, je tfeba hledat nové zpUsoby, jak pFildkat a udrZet si zaméstnance. Zavéry konference ukazaly, Ze klico-
vym prvkem je oslovit a ziskat mladé lidi, kteFi hledaji smysluplnou praci a moznosti seberealizace.



Myslim, Ze strojvedouci
ETCS nakonec oceni

Vit Cepicky | Foto: autor

Setkavame se ve vasi kancelafi, ale jste
téz drzitelem licence strojvedouciho.
Kdy jste naposledy sedél na lokomotivé?
V fijnu jsem ze setkani Zamrace-

nych v Luzné u Rakovnika odve-

zl jeden z rychlikt do Prahy a pak

jel strojné zpatky, konkrétné se jed-

nalo o lokomotivu T 478.1033.

A jak se vam libilo na samotné akci?
Tohle prosté 1aka, ptislo tam nesku-
te¢né mnozstvi lidi, velky pocet stro-

jli, a myslim si, Ze §lo o jednu z nejvy-
dafenéjsich akci tohoto druhu v po-
sledni dobé. A byla to dobra propaga-
ceipronds. Zamracené prosté tdhnou,
myslim si, Ze by byla §koda je defini-
tivné odstavit. Bylo by skvélé, kdy-

by se nam ty tfi, které mame ve Vr$o-
vicich, podafilo udrZet v provozu.

Jaka je $ance?

VSechny tfi nyni stoji kviili najetym Kki-
lometrim. V soucasné dobé mame ov-
Sem uzavienou smlouvu na hlavni opra-
vu, aktudlné je pred podpisem. Pokud
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vSe vyjde, mély by pfed pfiStim létem
projit dilnami, abychom je méli pted se-
zonou pripravené a mohli je pravidelné
provozovat na Pacifiku a spoji Cyklo Brdy.
Vramci setkani Zamracenych v Luzné
jsem mél navic moznost si pohovofit s je-
jich ostatnimi provozovateli a otevieli
jsme otazku spolec¢ného postupu pti in-
stalaci ETCS do téchto lokomotiv. Dohro-
mady uz se bavime o néjakych dvaceti
kusech, coZ uz vzhledem k rozprostre-
ninakladd na projekt smysl dava. Uvi-
dime, zdali se nam tuto spolupraci po-
dafi dotahnout, pro dalsi provoz nostal-
gickych vlakd po spusténi vyhradniho
provozu ETCS by to byla velka vzpruha.

KdyZ uz jsme ETCS natukli - jak probiha
jeho zpétna instalace u perspektivnich
vozidel?

Je to projekt, ktery realné rfesime né-
jakym patym rokem. Zpocatku to bylo
hodné slozité, snazili jsme se na to zis-
kavat dotacni prostfedky, zakazku jsme
vypisovali natfikrat, stale jsme se sna-
zili reagovat na nabidku, ostatné po-
prvé ani Zadna neprisla. Uspéli jsme,
az kdyz jsme vybérové fizeni rozdélili
po jednotlivych fadach. Dnes finiSuje-
me se zpétnym vybavovanim elektric-
kych lokomotiv, konkrétné rad 162 a 362
véetné jejich tla¢né varianty WTB. Dale
mame rozjety projekt Pendolin, Pante-
i, 471, 842+954, Stadlerti RS1 a Brej-
lovct 750.7. Jediné, co zatim nemame
projektové a z pohledu realizace vytese-
né, jsou railjety a bohuminské Tauru-



sy 1216. NaSe stéZejni fady, které potfebujeme pro zabez-
peceni provozu od 1. 1. 2025, bychom méli mit pokryté, po-
kud do toho nevstoupi néjaké neocekavatelné okolnosti.

Pro které fady naopak bude ETCS znamenat konec?
Pro nase loko 150, 151, 371, 242, z elektrickych lokomotiv
nam vlastné po implementaci ETCS z@istanou vyhradné Esa,
Pershingy a Vectrony. Z pohledu elektrickych jednotek je to
taky jasné, setrvaji pouze Pantery a 471. U motorové trak-

ce je to trochu komplikovanéj§i. Nemame tplné vyfeSenou
otazku dieselové vozby, protoZe plnohodnotna lokomotiva
pro tratovou sluzbu, jeZ nam zistane, bude 750.7. VSe ostat-
ni jde z kola ven, pfitom tfeba na Brejlovcich ndm motorova
vozba stoji. Navic potfebujeme zdlohu pro nehodové udalosti
a mimoradné udalosti, napétové vyluky a podobné, nicmé-
né ¢astecné tuto problematiku fesi pofizeni 743.2. Iproto se
znovu vypisuje poptavka na modernizaci fady 754, protoze
ani po nékolika kolech trznich konzultaci na nové dieselové
lokomotivy to nedopadlo ispésné. To prosté musime
vyTesit. Z motorovych vozil se rozlou¢ime s 810,

814, 843, 854, ty vSechny ETCS nedostanou

a jejich vyfazovani bude zavislé na po-

stupném spousténi zabezpecovace.

Co fada 380?

To je samoziejmé piibéh se stras-
né dlouhou niti, ktery by musel
zacinat uz jejich zrodem... Po-

kud to zestru¢nim, o instala-

ci ETCS jsme se snazili, dosta-

li jsme i nabidku, cena ale byla
nepfiméfené vysoka. Ustoupili
jsme od toho a v koncepci jiz s nimi
nepocitame. Spis budeme hledat,
zdali pro né nenajdeme uplatnéni
bud jinde v ramci skupiny, nebo je, bo-
huzel, tplné nabidneme k prodeji.

Dieselové lokomotivy jako segment jiz

konéi, nebo se nepodafilo nalézt vhodné vozidlo?
Ony v nabidce jsou, ale maji spiSe charakter na-
kladnich lokomotiv. Tedy vysoky vykon, niz§i maxi-
malni rychlost, hlavné jsou ale tézké. Jejich hmot-
nost na napravu nas limituje. Nebo jde o Sestinapra-
vové lokomotivy a mame problém s pfechodnosti...

Jsou FeSenim dualni lokomotivy?

Napriklad konceptu dudlniho Vectrona jsem zpocatku pii-
1i§ nevéril, ale zkusebni jizdy, které jsme podnikli na sklo-
nové pomérné narocné trati z Jihlavy do Brna na rychli-
cich, prokazaly, Ze lokomotiva na to vykonové a se v§im
v§udy ma. Byl by to vhodny stroj, a to i z pohledu koncepce
nasi flotily a unifikace dilt. Ale jsou tu dva zdkladni pro-
blémy. Jednim je, Ze nema topeni, coz by ale pravdépo-
dobné mélo feSeni. Druhym je napdjeci systém. Za nas by
samozfejmeé byla idedlni kombinace naseho stejnosmé-
ru a stfidaviny, to by byla skvéla, univerzalni lokomoti-
va do celé sité, ale to prosté konstrukcéné Siemens neudé-
14, naptiklad trafo neni kam umistit. A nad tim v$im jes-
té stoji opravdu vysoka cena. Proto jsme pristoupili k re-
inkarnaci fady 754. Jes§té jsem tedy zapomnél na pferod
fady 742 na 743.2, ty jsou moderni, vybavené ETCS, ale
maji omezeny trakéni vykon a jejich vyuziti je z podsta-

ty jiné, neni to lokomotiva primarné pro tratovou sluzbu.

Myslim si,

Ze servis, ktery maji
strojvedouci u nas, jinde neni.
Z pohledu kolektivni smlouvy,

vsech priplatkd a benefitl, i zazemi,
které se v posledni dobé dafi
zlepSovat. A zména se udala
i z hlediska strojl, na kterych
jezdime. Ve velké vétSiné uz
nabizime to nejmodernéjsi,
na cem lze jezdit.

I tak ale Vectrony budou zakladem elektrické vozby, Ze?
Trend takovy je. Brzy ke stavajici flotile dorazi Comfort-
Jety s fidicimi vozy vychazejicimi pravé z Vectront, to

je z pohledu unifikace skvélé. Stanovisté bude opét vy-
padat tak, jak jsou nasi strojviidci zvykli, coZ jim ur-
¢ité uleh¢i praci. 1z hlediska udrzby je to vyrazné lep-
§i. Pokud v cilovém stavu pfedpokladdme provoz de-
vadesati lokomotiv Vectron ve vSech variantach, je to

uz opravdu velka flotila, coz by se mélo pozitivné eko-
nomicky promitnout do hospodafeni celych Ceskych
drah. Ctytifady nahradime jednou, to ndklady na udrz-

bu, ndhradni dily a vybaveni pracovist logicky snizi.

KdyZ se jes$té obloukem vratim k ETCS: jak jeho zavadéni
probiha z pohledu strojvedoucich?
Je to jako vzdy, kdyz prichazi néjaka nova véc. Zpocatku
kolem toho panovala jistd nedvéra z nového, ale jakmi-
le strojvedouci pochopi logiku a zakonitosti nového zabez-
pecovace, myslim, Ze ho oceni. Ano, jezdime stale jesté
ve smiSeném provozu, sam jsem pod nim nékoli-
krat jel, pozornost zvykové tihne k navésti-
dliim, vyhradni provoz bude velkou zmé-
nou. Pravdou ale je, Ze ETCS pro nas ma
nespocet benefitll a strojvedouciho i lo-
komotivu opravdu hlida. Z pohledu
bezpecnosti skvély krok. Dokazete
tam vlozit jakékoliv omezeni, sta-
hovacku, rozkaz na prejezdu, a po-
kud véas nezareagujete, udéla to
za vas lokomotiva. Co vic si prat. Sa-
moziejmeé to ale pfedpoklada sto-
procentni soulad pripravenostiin-
frastruktury a vybaveni lokomotiv.
Ve vysledku si myslim, Ze spous-
talidi, aZ projdou §kolenim, sve-
zou se na tom, vse si vyzkousi, se bude
po dvou, tfech jizdach na ETCS divat tpl-
né jinak. A fikam to z vlastni zkuSenosti. Kdyz
jsem pod nim jel poprvé na Panteru, hrozné jsem
si hlidal vSechny parametry, aby systém nemusel zasa-
hovat. Jakmile jsme dojeli, kolega se pta: ,Tak co, kam
jsi koukal?‘ ,No, na budiky,‘ musel jsem uznat. Ale uz
pri cesté zpatky jsem si zacal zvykat, oprostil jsem se
od toho a jelo se mi mnohem lépe. Je to spravna cesta.

Pojdme k poéetnim staviim nasich kolegti na strojich.
Pied téméF étyimi lety jste v rozhovoru pro Zelezni¢af
fikal, Ze bojujeme s podstavem, ale situace byla relativné
stabilni. Jak jsme na tom nyni?

BohuZel musim fict, Ze leto$ni rok je v tomto ohledu za hod-
né dlouhou dobu nejhorsi. Podstav uz pfekrocil hrani-

ci dvou set strojvedoucich. To uz je z pohledu pfescaso-

vé prace a vykryvani vykont skute¢né hodné. Dnes zaci-
na Cisté kresleni nového grafikonu, tak uvidime, jak to
vyjde a jak budeme muset reagovat. Samozfejmé se snazi-
me podpofit ndbor novych kolegl vSemi moznymi zplso-
by, myslim si, Ze ta prace je nadale atraktivni a prestizni.

€im mohou €D nalakat oproti ostatnim dopravciim?
Myslim si, Ze servis, ktery maji strojvedouci u nas, jin-
de neni. Z pohledu kolektivni smlouvy, vSech priplatki

a benefitd... I z pohledu zdzemi, které se v posledni dobé
dafi zlepSovat. A velkd zména se udala i z hlediska stroji,
na kterych jezdime. Ve velké vét$iné uz nabizime to nej-




modernéjsi, na cem lze jezdit, coZ nabizi Gplné ji-
nou miru komfortu pro strojvedouci nez drive.

Neldkalo vas nékdy do toho taky jit? Vyménit
manazerskou pozici za kabinu lokomotivy?

Na rovinu fikdm, Ze kdybych mél nékdy v ma-
nazerské pozici skoncit, clovék nikdy nevi, tak
si pijdu na lokomotivu rdd odpocinout... I pro-

to si udrzuji licenci a obcas si chodim zajez-

dit. Pro mé to je i pfi védomi narocnosti té pro-
fese takhle ¢as od ¢asu odreagovani, chodim si
tam odpocinout od manazerského svéta. Je to sa-
mozfejmé pfepnuti do aplné jiného médu, mu-
sim okamzité zapomenout na telefon a véno-

vat se tomu naplno. Pro mé je to i diilezity kon-
takt s tim, jak to vypada pfimo na kolejich. Tam
jsou lidé, kteti jsou zakladem naseho fungova-
ni, a jak oni budou spokojeni, tak bude prospe-
rovat cela firma. Ve vysledku - ano, je to pro mé
jasna alternativa. Pokud budu nékdy muset pové-
sit sako, vezmu si montérky, klice a jdu jezdit.

Ktery stroj je viibec vas nejoblibené;jsi?

Ja jsem v tomhle dost konzervativni. Moje s1-
decni zaleZitost je prosté fada 749. Jak uz jsme
naznacili na zacatku, v fijnu jsem si polech-
tal dusi, kdyz jsem mél moznost si s ni od-
vézt vlak, to je pro mé vylozené srdecni zale-
Zitost. Nefikam, Ze se rad nesvezu i na Pan-
terovi, RegioNové nebo na 810. Kazdy tento
stroj ma své. Vectron je skvéla masina, ale styl

fizeni tohoto stroje je uz ovlivnén jeho tech-

nickymi vlastnostmi. Mné osobné jsou bliz-

§i starsi stroje. 810, 754, 242, tady si ¢lovék
opravdu takzvané zajezdi. TakZe odvézt sirych-
lik na Plechacdi z Jihlavy do Budé&jovic a zpét je
pro mé potéSeni. Ale ta Zamracend vede. O

Tomds Mohr

Po absolvovani studia v oboru Technologie fize-
ni dopravy na Univerzité Jana Pernera v Pardu-
bicich nastoupil v &ervnu 2005 na tehdejsi Od-
bor strategie a informatiky Ceskych drah.
Nasledné prosel nékolika odbory a posty

od projektové kancelafe pres provoz osobni do-
pravy, kancelarvykonného reditele pro marke-
ting a produkty po Odbor kolejovych vozidel,
kde v Ginoru 2017 nastoupil na post zastupce
feditele pro Fizeni provozu a ekonomiky. V ram-
ci transformace Useku kolejovych vozidel byl
jmenovan feditelem Odboru provozu kolejo-
vych vozidel a nasledné se po slouceni provozu
kolejovych vozidel a dispecerského aparatu

od 1.10. 2018 stal feditelem Odboru provozu
osobnidopravy. Zaroven si udrzuje platnou li-
cencia ¢as od casu jej mlzete potkat v Cele vla-
kit jako strojvedouciho.
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Ceské drahy hlasi trvaly zdjem o pfepravu
jizdnich kol ve svych spojich. V soucasnosti
prepravuji zhruba stejny pocet cyklistu
jako pred pandemii COVID-19. Rocné se
jedna o zhruba tii ctvrté milionu zakazniku:
Dopravce nabizi prepravu bicyklii skoro

ve vsech vlacich po cely rok.

P E——

Zajem o prepravy kol ve vlacich trva

Redakce | Foto: archiv (D, Shutterstock

Letos o prazdninach uskute¢nil na-
rodni dopravce specializovany pre-
pravni prizkum zaméfeny na cestovani
s jizdnimi koly. ,,BEhem jednoho a piil
tydne na pfelomu Cervence a srpna jsme
prepravili zhruba 55 tisic cyklistl. Nej-
vétsi zdjem o cestovani trvale sledujeme
v prazské aglomeraci. V Praze a ve Stfe-
doceském kraji nastupuje vic nez tfetina
vSech cyklistd. Za nimi nésleduji Jiho-
moravsky a Jihocesky kraj, které se spo-
le¢né podileji na pfepravé jizdnich kol
zhruba z pétiny vSech uskutec¢nénych
preprav,” priblizil vysledky Setfeni clen
pfedstavenstva CD a ndméstek GR pro
osobni dopravu Jifi JeSeta.

Poptavku po piepraveé jizdnich kol
v jednotlivych regionech a na konkrét-
nich tratich podstatné ovliviiuje fa-
da faktori, jako jsou napriklad hustota
osidleni, rozvoj cyklistické infrastruk-
tury, obliba vyletnich a prazdninovych
mist nebo rozsah dopravy zajistovany
dopravcem v piislusném kraji.

Nejvice u cyklostezek

,Na s¢itani velmi dobfe vidime, které tra-
té vedou podél oblibenych a kvalitnich
cyklostezek nebo do cyklistickych regio-
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ni. Nejvic kol jsme v dobé s¢itani vozi-

li na tratich podél Berounky, Labe, V1-
tavy, Ohte, Svitavy, Moravy, Dyje nebo
do oblasti Beskyd. Jednotlivé velmi dob-
fe obsazené spoje mifily do Kofenova

a Harrachova na pomezi Jizerskych hor

a Krkonos$. Béhem sc¢itani jsme zazna-
menali vice nez tisic pfepravenych kol

na pétadvaceti tratich v riznych mistech
republiky,” vyjmenoval konkrétni piikla-
dy oblibenych lokalit Jifi JeSeta.

Mezi nejvytiZenéjsi traté patii Zelezni-
ce vychazejici z Prahy ve sméru Kolin, Be-
nesov u Prahy, Beroun, Kralupy nad Vl1-
tavou, Lysd nad Labem a také Posazavsky
pacifik. Dalsi oblibené traté smétuji z Br-
na do idoli Svitav (Blansko) a Svratky (Tis-
nov) a také pod Palavu a na Breclavsko.

Na severu je oblibena trat Opava - Ostra-
va - Cesky T&§in a traté z Ostravy smétuji-
ci do Beskyd. Na vycho-

dé Cech vyuZivaji
cyklisté nejvic
spojeni

Pardubic, Hradce Kralové a Jaroméfe, v Ji-
hoceském kraji trat z Veseli nad LuZnici
do Tfeboné a Ceskych Velenic a na zapa-
dé republiky trat Cheb - Karlovy Vary, kde
jezdi oblibeny sezonn{ spoj Cyklo Ohfe.

VytiZeni trati v dobé sc¢itani kopiruji
také cyklisty nejvice obsazené spoje, kte-
ré obsluhuji uvedené traté. Mezi vyjim-
ky, které se dostaly mezi nejoblibenéjsi
osobni vlaky, patfirovnéz nékolik spoja
Liberec - Tanvald - Harrachov - Szklar-
ska Poreba a dopoledni spé&$ny vlak
z Hradce Kralové do Letohradu. V dal-
kové dopravé se mezi oblibené spoje fa-
di Moravan, Slovacky expres, Berounka,
Svitava a Silva Nortica s Luznici. Z mezi-
narodnich spojt pak vlaky JiZzni expres
a Vindobona do Rakouska do blizkosti
Dunajské cyklostezky.

Dopravce zarover neustale roz§ituje
a vylepSuje své sluzby pro cyklisty. Mo-
derni vlaky jsou pochopitelné vybave-
né velkymi prostory pro ulozeni jizdnich
kol. Napfiklad moderni soupravy Com-
fortJet pro dalkové spoje nabidnou mis-
to pro pfepravu az 12 bicykll, coz je skoro
dvojnéasobek oproti railjetim a o polovi-
nu vice mist, nez je nyni ve spojich Ber-
liner. Dalsi novinkou v modernich vo-
zidlech je moZnost dobijet b€hem cesty
baterie elektrokol. O



Vit Cepicky | Foto: autor, Jan Chaloupka

'Pro mnohé navstévniky navic nezacal
program slozitym hledanim parkova-
ciho mista v Luzné, ale rovnou nastupem
do specialnich vlakd tazenych pravé Bar-
dotkami, jeZ se v obou dnech vydaly s do-
bovymi soupravami rano z Mostu a hlav-
niho mésta do Luzné, aby se odpoledne
po skonceni programu vratily zpét.

Ze samotné Luzné pak vyjizdély na fa-
du speciilnich jizd do Rakovnika, Rev-
nicova a na patrné nejatraktivnéjsi trasu
do KoleSovic. Program samoziejmeé pro-
bihali kolem toény €D Muzea, v sobotu
inedéli se jednotlivé lokomotivy dvakrat
predstavily v komentovaném defilé.

Prototypova i celocervena

Chybét za Ceské drahy pochopitelné ne-
mohly jak prototypova T 478.1001, slu-
Sivé modra 1002, tak ale tfeba také vr-
Sovicka T 478.1008 nebo celoervena

T 478.1148. Zajimavymi stroji i barevny-
mi kombinacemi se pochlubili i mnozi
soukromi provozovatelé ¢i soukromnici.

ZaslouzZenou pozornost budila napfi-
klad T 478.1039 od spole¢nosti AZD, ruda
T 478.1201 Zelezni¢ného miizea Sloven-
ské republiky nebo T 478.2073 Vycho-
doceské drahy. Uznani ale samoziejmé
patfiivSem ostatnim, ktefi nevahali po-
tésit priznivce Zeleznice pfedstavenim
své peclivé starostlivosti o letité, avsak
piivabné a stile vykonné stroje.

Posledni akci, ktera pak pro leto$ni rok
uzavfela brany €D Muzea, byl Parni vi-
kend 28. a 29. fijna. Do el zvlastnich vla-
kit smér Revniov a Rakovnik se tentokrat
postavily Ctyfkolak (434.2186), V§udybyl-
ka (354.195), Heligon (414.096) a EP 1000
(525.101). Pfiznivci Zelezni¢ni nostalgie
vSak smutnit nemusi, jiz se kvapem blizi
leto$ni mikulaSské jizdy. O

Y &
NOSTALGIE

Bardotky vsech barev
se setkaly v Luzné

SoutéZ Zelezniédre

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme

pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic listopad zni: Kdo a kdy a kde proved|
slavnostni vykop pfi zahajeni stavby Zeleznicni trati
Viden — Ceské Budé&jovice - Plzefi — Cheb?

Své odpovédi nam zasilejte do 28. listopadu na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar

deleznicr
{ .r.""ikﬁ!'ltl[ll\'ir,ﬂ.'i- )

oy

listopad”. Tentokrat se hraje o knihu Zeleznice Ceskobudgjovicka.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 10: Lokomotivy A4 navrhl britsky konstruktér
Sir Nigel Gresley pro vlak The Silver Jubilee, spojujici Londyn

s Newcastlem upon Tyne. Vyrobeno bylo 35 kust. Publikaci Historie
stdtnich drah 1918-2018 ziskdvd Ladislav Cervenka, Teplice.
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Ceské drahy prevzaly dalsi

RegioPantery druhe generace

Petr Slonek | Foto: archiv (D

Z pocatkem fijna obdrzel nirodni
dopravce od vyrobce Skoda Group
po ukonceni zkusebniho provozu prvni
dva RegioPantery této nové série, ozna-
¢ené 640.209 a 640.210. Skodovka zaro-
venl ziskala od Drazniho afadu schvaleni
typu pro jednotky 640.2, coZ znamena,

Ze dalsi vlaky mohou byt postupné uva-
dény do pravidelného provozu.

,Nové vlaky poskytuji cestujicim po-
hodlné bezbariérové cestovani v klima-
tizovanych oddilech i dalsi nové sluz-
by, napfiklad moznost dobijet drobnou
elektroniku béhem cesty, pripojit se
k internetu pfes palubni wi-fi a vyuzit
Cas straveny ve vlaku tfeba pro vytizova-

DrazZni afad informuje

28 2 o

Drazni Gfad uvefejnil vyroéni zpravu o bezpeénosti za rok 2022
Vyro€ni zprava vychazi z (idajt dopravcll a provozovatelt celostatnich a regionalnich drah i Drazniho Gradu. Je predklada-
na kazdorocné k 30. zafi Evropské Zelezni¢ni agenture (ERA). Ta shromazduje veskeré vyroéni zpravy od narodnich bez-
pecnostnich Grad zemi EU a vyuZiva je k analyzam bezpe&nosti a dalsimu planovani v evropském Zelezni¢nim prostoru.

Vybrané tdaje za rok 2022:

nie-maildi, chatovani nebo jiné aktivni
¢innosti. Moderni vlaky v Olomouckém
kraji tak nabizeji atraktivni alternati-
vu k cestovani autem,“ fekl ¢len predsta-
venstva a nameéstek generalniho feditele
CD pro osobni dopravu Jifi JeSeta.

Ceské drahy na zdkladé smlouvy s Olo-
mouckym Krajem na zajiSténi dopravni
obsluznosti zakoupily sedmadvacet no-
vych tfivozovych RegioPantert. VSech-
ny budou uvedeny do provozu do jara 2024
apo dodani obslouzi linky Sumperk - Uni-
¢ov - Olomouc - Pferov - Vy$kov, Nezamys-
lice - Olomouc - Zabfeh na Moravé - Kouty
nad Desnou a Olomouc - Pferov - Vsetin.

RegioPanter druhé generace disponu-
je celkem 234 misty k sezeni, miiZe jezdit
rychlosti 160 km/h, je vybaveny moder-
nim evropskym zabezpecovacim systé-
mem ETCS a radiokomunikaci GSM-R.
Cestujicim nabizi komfortni cestovani
a sluzby na drovni 21. stoleti. Diky reku-
peraci je jeho provoz také Setrny k zivot-
nimu prostfedi. O

-

» Pocet Zelezni¢nich dopravct se stabilizoval na ¢isle 135 a narlst poCtl z poslednich let se témér zastavil.

» Pocet provozovatel(l drahy zdstal na ¢isle 8.

» Pracovnici obou sekci DU vykonali celkem 912 statnich dozorl zamé&fenych na provoz i na infrastrukturu,
coz je bezmala 0 300 vice nez v roce 2021, ktery byl omezen covidovymi restrikcemi.

» Pocet evidovanych platnych licenci strojvedoucich se snizil 0 777 na 9 732 licenci, ale zajem o zkousky narostl.

Snizeni je dano neobnovenim licenci, kterym skon¢ila desetileta platnost.

e Drazni Grad v roce 2022 obdrZel od Drazni inspekce 16 bezpec¢nostnich doporuceni, na jejichZ zakladé pFijal odpovi-
dajici bezpecnostni opatreni.

Vyroéni zprava je ke stazeni na www.ducr.cz.
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CD investuji miliard
do oprav svych vozidel

Redakce s vyuZitim TZ | Foto: Michal Malek, archiv CD

ezpecnost provozu vlaki je pro CD

klicova. Opravy vozidel se odehravaji
v souladu s evropskymi a narodnimi
predpisy. PfestoZe ma dopravce k dis-
pozici vlastni rozsahlou opravarenskou
servisni zakladnu, tizce spolupracuje
is certifikovanymi opravci a vyrobci na-
hradnich dild. To je kliové pro dosazeni
standardd kvality a bezpecnosti, které si
spole¢nost stanovila.

Digitalizace, jako vyznamny prvek
strategie opravarenstvi Ceskych drah,
umozni optimalizovat servisni ¢innost,
zvysit efektivitu tdrzby a zlepsit komu-
nikaci s dodavateli. Moderni diagnostic-
ké nastroje a software pro spravu udrz-
by vozidel poskytnou informace, které
umozni rychlou reakci na potfeby vozo-
vého parku. , Pfechod k digitadlnimu pro-
stfedi je nezbytny pro dosaZeni nasich
cild v oblasti kvality a efektivity. Digi-
talizace nam umozni sledovat vykon vo-
zidel v redlném case, identifikovat po-
tfebné idrzby pfedem a minimalizovat
dobu, po kterou jsou vozidla mimo pro-

voz,“ fekl mistopfedseda pfedstavenstva
a ndméstek generalniho feditele CD pro
servis Michal Kraus.

Setkani s dodavateli

Na fijnové setkani s nazvem Den dodava-
telft 2023 v sidle Ceskych drah ptisli do-
davatelé, opravci a vyrobci, ktefi spolu-
pracujina vyrobé, modernizaci a tdrzbé
vozidel, ndhradnich dild a dalsich ¢in-
nosti v oblasti adrzby vlaki. ,,S nasimi
partnery hodnotime aktualni vyvoj v ob-
lasti tdrzby vozidel a pfedstavujeme jim
vyhled na nadchazejici ¢tyfi roky,“ ko-
mentoval mitink Michal Kraus. ,,Ackoliv
je nas servisni tym vysoce kvalifikovany
anase opravarenska zakladna prochazi
kvalitativni zménou - jen v letech 2024
az 2028 postavime nové haly za vice nez 6
miliard korun - jsme stdle zavisli na spo-
lupraci s nasimi dodavateli. V dne$ni do-
bé vyzaduje udrzba vozidel mnohem vice
nez jen tradi¢ni nastroje. Moderni dia-
gnostika a sofistikované technologie se

STRATEGIE

staly nezbytnymi a o¢ekavame, Ze nasi
dodavatelé budou schopni splnit tyto na-
roky,“ dodava naméstek.

Ceské drahy v soucasnosti provozuji
3 410 lokomotiv, jednotek a osobnich vo-
zl. V letech 2024 aZ 2027 projde vice nez
2 000 z nich planovanou periodickou
udrzbou vyssiho stupné s ocekavanymi
naklady ve vysi 12 miliard K¢.

Zpozdéni dodavek i termint
Pandemie covidu, nestabilita cen ener-
gii a pokracujici agrese na Ukrajiné
zplisobily nespolehlivost dodavatelské-
ho fetézce. Zpozdéné dodavky a nespl-
néné terminy s sebou nesou komplika-
ce v provozu, coz ma dopad na cestujici,
kteii ofekavaji spolehlivou sluzbu. , Na-
$im hlavnim cilem je zajistit, aby kaz-
dy cestujici byl pfepraven vcéas a s maxi-
malnim komfortem. Zdkaznici od nas
pozaduji zaruku kvality a spolehlivosti,
a tento zavazek nas motivuje k neustalé-
mu zlepSovani,“ uvedl ¢len predstaven-
stva a naméstek generalniho feditele CD
pro osobni dopravu JifiJeSeta.

CD pozaduji od svych dodavatelil zaru-
ky, vysokou kvalitu odvedené prace a pl-
néni termint. UZ od roku 2020 se v§ak do-
pravce potyka s problémy v plnéni 1hiit
oprav ze strany nékterych opravcii. Pfi po-
rovnani leto$niho a loriského roku vzrost-
la primeérna délka opravné doby hnacich
vozidel z 87 na 98 dnil, u osobnich vozii se
zvysila z 35 na 48 dni. Nepfiznivy vyvoj je
patrny také u garancénich zavad. Odstav-
na doba u zarucnich oprav béhem prvnich
deviti mésicti letosniho roku meziro¢né
vzrostla o 573 dni. ,,Kvalitativni stranka
téchto oprav se mtize promitnout do spo-
lehlivosti naSich vozidel. Nasim cilem je
minimalizovat dopady téchto probléma
smeérem Kk cestujicim. Se vSemi dodavate-
li jedndme a v piipadech, kdy nam vzni-
k1 pravni narok, uplatiiujeme smluvni po-
kuty,“ dodal Kraus. O
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ZPRAVODAJSTVI

Zacina oprava trati z Karlstejna do Berouna

e
V tiseku mezi Karistejs
v listopadu zacina rozsahlarekeo
Stavebni prace budou zahrnovat kompletni
obnovu 7,1 kilometru dlouhého Gseku, coz
s sebou prinese i velky dopad na Zeleznicni

dopravu. S dokoncenim se pocita v.roce 2026.

i, ¥ s e S — S
e i T

Petr Slonek | Foto: archiv (D

prava Zeleznic nedavno podepsala

smlouvu na rekonstrukci trati mezi
Karl$tejnem a Berounem. Stavbu pro-
vedou spolecnosti Elektrizace Zeleznic
Praha a SWIETELSKY Rail CZ a hodnota
zakazky je bezmdala 2,3 miliardy korun.

,Vzhledem k velmi vysokému vytize-

ni tohoto koridorového tseku bylo diile-
zitym kritériem vefejné zakazky co nej-
mensi omezeni provozu. Do soutéZe se
prihlasil jeden uchazec a nabidl provede-
ni praci s nizsi potfebou vyluk, nez pfed-
pokladal projekt, navic bez iplného pre-

ruSeni provozu,“ uvedl generalni feditel
Spravy Zeleznic Jifi Svoboda. Soucasti na-
bidky zhotovitele byly pohotovostni sluz-
by pro pfipad mimotfadnych udilosti.

Jednokolejny provoz
Stavbafi budou pracovat za jednokolej-
ného provozu. Diky opatfenim se kolem
pracovnich mist zavede vyssi rychlost
projizdéjicich souprav, a to 8o kilomet-
i v hodiné namisto bézné pouzivanych
50 kilometri v hodiné.

Stavba se nachazi ve sloZitém tzemi
Chranéné krajinné oblasti Cesky kras,
s velmi omezenym pfistupem na sta-

veni§té v izkém udoli feky Berounky.
Na zastavce Srbsko délnici vybuduji bez-
bariérova nastupisté a podchod. Pro zvy-
Seni bezpecnosti provozu je planovana
sanace a zajiSténi skalnich masivli nad
trati zejména v okoli obce Tetin. Vybu-
dovaninové odbocky Lom pfiblizné v po-
loviné tseku zajisti vyssi kapacitu trati
a tim i pravidelnéjsi provoz vlaki. Trato-
va rychlost se po aktivaci evropského za-
bezpecovace ETCS zvys$i na 120 kilomet-
ra v hodiné.

Omezeni vlakd

Prvni vyluky na trati se uskute¢ni od

5. do 16. listopadu a od 2. do 9. prosince
2023, a to vzdy pfes den od 8:30 do 18:30
hodin. Vramci nich se délnici budou vé-
novat piipravnym pracim, které zahr-
nuji napfiklad terénni tpravy. Po dobu
téchto vyluk Ceské drahy planuji néko-
lik opatfeni. Spoje linky R16 Praha - P1-
zen - Klatovy budou mimoradné zasta-
vovat ve stanicich Srbsko a KarlStejn pro
nastup a vystup cestujicich. Pfiméstska
linka Sy z Prahy do Berouna bude v tse-
ku Karl$tejn - Beroun odfeknuta. Na-
opak linka Ex6 Praha - Plzel - Cheb po-
jede dal bez omezeni.

Vyluky budou pokracovat po Novém
roce vrozsahu az18o dni. Pro tato ome-
zeni nicméné dojde k ipravé aktudlniho
jizdniho fadu. Sprava Zeleznic nyni na-
stald omezeni fesi jak s Ceskymi draha-
mi, tak ostatnimi dopravci a objednateli
dopravy, aby mohl byt sestaven odpovi-
dajici dopravni model. O

P

Ve Skole elektrotechniky a strojirenstvi se pfipravuji budouci ZeleznicaFi

StFednl’Ekola elektrotechniky a strojiren-
stviv prazskych Zabéhlicich se v maturit-
nim oboru Provoz a ekonomika dopravy za-
méFuje na vzdélavani provoznich zaméstnan-
cl. Za dobu své existence tato partnerskain-
stituce Ceskych drah pfipravila pro budouci
povolanijiz stovky strojvedoucich, vyprav-
Cich, vlakvedoucich i dal3ich profesional(i.

Univerzalni kombinace specifickych zna-
losti umoZznuje absolventdm zvolit si libo-
volné drazni zaméstnani. Védomosti matu-
rantl se skladaji ze znalosti vozidel, doprav-
nich predpisd, techniky i tarifu.

Nabyté zkuSenosti si studenti prohlubuji
jizdou na simulatoru, obsluhou cvi¢né POP
nebo provadénim dal3ich Gkoll bézné pro-
vozni rutiny. K poznani prostfedii budoucich
koleg@ slouzi studentlim ro¢nikové praxe.
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Modelové kolejisté velikosti HO Fizené tak
jako na skutec€né Zeleznici, v sobé ukryva
chloubu 3koly — dopravni sal. Provoz vlak(
je zde ovladan skute¢nymi stani¢nimii tra-
tovymi zabezpecovacimi zafizenimi.

Nejvétsi dopravnou jsou Citice s elektro-
mechanickym Fidicim a dvojici stavédlovych
pfistrojl. Zastoupeno je jak pfehazovani vy-
hybek ru¢né a vkladanikli¢t od nich do bub-
nového pristroje, tak fadice a paky. Ve stani-
ci Babin si studenti osvoji zabezpecovaci za-

fizeni typu TEST 14. Zeleznicni stanice Ada-
mov je vybavena stani¢nim zabezpe€ovacim
posledniz dopraven odbocka Vitkov, fizena
elektronickym stavédlem JOP.

K soucasti stfedoSkolského vzdélavani
patfineodmyslitelné i brigady. Privilegiem
studia Zelezni¢ni Skoly je, Ze pfivydélek ma-
Ze byt ,blizko koleji*. Ve tfetim rocniku tak
mladi lidé mohou projit kurzem na vlakve-
doucinebo signalisty.

Dokazat schopnost orientace v redlném
prostfedi je podminkou pro Uspésné zakon-
Ceni cesty studiem. Prakticka ¢ast maturit-
ni zkousky tak od letosniho roku probiha pfi
fizeni provozu v dopravnim sale, pfi obsluze
pFistroje POP a navic i na skute¢nych loko-
motivach Ceskych drah. Filip Peter
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Vit Cepicky | Foto: archiv CD

festoZe se motorové vozy Regio-
-Shuttle RS1 usidlily na nasich
kolejich azZ poc¢inaje rokem 2011, ceskou
stopu maji hluboko v genech uz
od samotného vzniku v poloviné
90. letech minulého stoleti. Kdyz
totiz némecka vagonka ABB Hen-
schel Waggon Union hledala kon-
struktéra vozidlové skiiné, obratila
se na spole¢nost VUKV Praha.

Nicméné v roce 1996 vyjel z berlinské
tovarny ve ctvrti Tegel prvni stroj s ne-
zaménitelnymi a nad¢asovymi tvary da-
nymi zejména prihradovou konstrukci
boc¢nic a na $titku jiZ mél vepsanou spo-
le¢nost ADtranz, jez v pribéhu vyvoje
berlinskou firmu odkoupila. Brzy se tak
vyroba pfesunula do Pankowa, kde zli-
stala az do ukonceni vyroby v roce 2014,
byt ADtranz postupné pfevzal Bombar-
dier, aby nakonec pankowsky zavod pro-
dal pravé Stadleru. Tomu budeme zaslu-
hy pripisovat i v nasledujicich odstavcich
u vSech vozil, o kterych pojednavame.

Celkem bylo vyrobeno 497 motorovych
vozli Regio-Shuttle RS1. Jejich urleni je
primarné pro vedlejsi traté, cemuz odpo-
vid4 i maximalni kapacita kolem 70 ces-
tujicich. Diky 65% nizkopodlaznosti, dvé-
ma motorim pohanéjicim obé nipravy
obou podvozkil, nizké hmotnosti a rela-
tivné vysokému vykonu prokazuji vybor-
nou dynamiku jizdy, maximalni rych-
lost 120 km/h narokéim bohaté odpovida.
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Pldnované nasazeni jednotek
Stadler RS1 v jednotlivych krajich

13 25

+ 6x Siemens Desiro

39 15
13

Regio-Shuttle RS1 mifi k €D
Ceské drahy tedy do roku 2013 stihly ob-
jednat a prevzit celkem 33 novych Sta-
dlerd RS1. Poté vSak byla jejich vyroba
ukoncena, coZ moznosti obnovy vozo-
vého parku na kapacitné odpovidajicich
tratich znac¢né zkomplikovalo. Bylo tak
tfeba uvazovat nad tim, jak pokraco-
vat vnahradé dozZivajicich fad 810 (+010)
a 814, pri¢emz vyrobci kolejovych vozidel
odpovidajici alternativu jiz nenabizeli.
Rozumnym a vlastné také jedinym
vychodiskem se ukizala snaha opatfit
v zahranici byt ojeté, technicky ale od-
povidajici vozy, jejichZ nakup by na da-
nych tratich pozvedl kvalitu dopravy
a které by byly perspektivni i pro pii-
padnou modernizaci. Takovymi vozy

se nakonec staly pravé RS1z druhé ru-
ky. Osvédéené, spolehlivé a konstrukéné
znamé motoraky zacaly ve vozovém par-
ku Ceskych drah znovu ptibyvat v roce
2020. A roz§ifovat jej budou i nadale.

Jaky je jejich aktudlni a planovany ci-

lovy pocet, popisuje naméstek pro osob-
ni dopravu Jifi JeSeta. ,Ceské drahy
maji ve svém majetku 33 vozidel
Stadler RS1z ptivodni dodavky, ta
jsme kupovali jako nova. V roce
2020 jsme prikoupili dalsich 22 ku-
si, jez nyni postupné podstupuji mo-
dernizaci ve Zvolenu. Z nich jsme zatim
pfevzali ¢tyfi vozy, které jiz jezdi, dal-
§i tfi kusy prebirame na zacatku listopa-
du. V Lounech bychom tedy méli mit pro
Ustecky kraj a linku U1 celkem sedm
vozll po modernizaci. Do konce roku by
pak mély ptijit dalsi dva. Moderniza-
ce dalSich jednotek probiha, ve Zvolenu
je Sest jednotek rozpracovanych, dalsi
do Zvolena mifi s pfichodem jiZ moder-
nizovanych. Celkem by jich mélo byt pro
Ustecky kraj modernizovano v této fazi
11, stejny pocet zamiri do Pardubického
kraje,“ popisuje pocty po prvni dodavce
vozli RS1z druhé ruky.

Jelikoz se v§ak naskytly dalsi pfile-
Zitosti k jejich odkupu, pocet RS1u Ces-
kych drah nadale poroste. ,,V nedav-
né dobé jsme uzavieli kupni smlouvu
na dal$ich 11 kusti od spole¢nosti HEROS,
tato vozidla budou modernizovana v na-
§i dcefiné spole¢nosti DPOV a jsou urce-
na pro StfedoCesky kraj. Aktualné jsme



pak podepsali dalsi smlouvu na 16 kust
RS1, ty jsou uréeny taktéz pro Stfedoces-
ky kraj. Dal§i mame rozjednané v kup-
nich smlouvach pripravenych pro pristi
ToKk,“ fika JeSeta.

,Dalsi Stadlery RS1 bychom taktéz
méli poridit pro Liberecky kraj, konkrét-
né se bavime o deviti vozech, Sest ku-
stt zamiti do kraje Plzeriského. KdyZ to
vSechno secteme, méli bychom se dostat
k cilovému poctu 111 vlaki Stadler RS1
uréenych pro Sest kraji,“ dopliiuje.

Plivodni vozy Stadler RS1 zakoupené jako nové
840 2011-2012, 16 ks (Liberecky kraj, Gprava pro sklonové narocné tratg)
841 2011-2013, 17 ks (Vysocina a okoli)

Vozy Stadler RS1 zakoupené pro modernizaci

841.2

2020, 22 ks (11x Ustecky kraj, 11x Pardubicky kraj,

probihajici modernizace v ZOS Zvolen)

2022, 11 ks (9x Stfedocesky kraj, 2x Ustecky kraj)

Budouci dodavky vozii Stadler RS1
2023, 16 ks (Stfedocesky kraj)

841.2
2023, 9ks (Liberecky kraj)

Dalsi planované dodavky vozii Stadler RS1
20Kks (14x Stfedocesky kraj, 6x Plzefsky kraj)

841.2

Celkovy planovany pocet 111 kust vozt Stadler RS1.

Vozy Siemens Desiro zakoupené pro modernizaci

642 6 ks (Ustecky kraj)

Jediné dostupné feseni

A piidava dfivody, pro¢ se Ceské dra-

hy praveé pro tuto cestu rozhodly. ,Je to
prakticky jediné dostupné feSeni na-
hrady vlakt fad 810 a 814, konkrétné te-
dy vozidel o kapacité pfiblizné 7o mist.
Oproti nim pfinasi fadu vyhod, Stadlery
RS1 jsou podvozkova vozidla, takze je je-
jich jizda pro cestujici i vlakovy persondl
vyrazné pohodlnéjsi. Soucasné ma dva
motory a oba podvozky jsou hnané, to je
jednoznacna vyhoda, kromé lepsi adhe-

ze zajistuji mnohem vyssi vykon i maxi-
malnirychlost, oproti RegioNovam o 40
km/h, tedy 120 km/h, jinde je i dynami-
ka jizdy, coZ prinasi i kraceni jizdnich
dob a dalsi efekty z uvedenych vlastnosti
plynouci,“ vyjmenovava Jifi JeSeta.

Cela flotila se navic do¢ka dalsiho
technického zhodnoceni. Ackoliv se
jedna o vozy mnohdy 20, nékteré dokon-
ce 25 let staré, po modernizaci budou
schopné jezdit dalSich 15 aZ 20 let, proto
se unich pocitd se zpétnou instalaci vla-
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Upravend fada 840 zvlddd provoz i na sklonové velmi ndrocnych tratich - jako napfiklad z Liberce
do Tanvaldu a Harrachova.
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T e

Na Vysociné se motorové vozy fady 841 dockaly reklamnich polepd, Idkajicich k ndvstéve nejzajimaveéj-
Sich turistickych cilli v kraji.

Prvni jednotky Siemens Desiro v majektu Ceskych drah vyjedou jiZ brzy na severoCeské koleje, ndsledné
je Cekd modernizace a zména barevného schématu do standardi Usteckého kraje.
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kového zabezpecovace ETCS. Diky tomu
budou moci i po roce 2030 jezdit na téch
regionalnich tratich, kde uz bude ETCS
povinné.

Prozatim je tedy cilovy stav 111 moto-
rovych voz{i RS1, neda se vSak vyloucit,
Ze se Ceské drahy poohlédnou po dal§ich
ekvivalentnich motorovych vozech. VSe
ale bude zaleZet na poptavce objedna-
tell a vyvoji trhu, jak JeSeta potvrzuje.
,Odpovida to aktudlni obchodni potfebé
avyhledu do dalsich let. Samozfejmé se
miizZe stit, Ze jich bude potieba jesté vic,
nejedna se o nahradu vSech vozidel 814,
i po tomto nakupu jich zlistane nékolik
desitek v provozu.

Ale je otdzkou, jak k tomu nasledné
pristoupi objednatelé na vykonech, kte-
ré zatim nejsou feSeny vozidly RS1. Zda-
li budou v budoucich soutézich poptavat
vozidla nova, ¢i ojeta. To se ale bavime
o vykonech, které se budou soutézit az
po roce 2029. Kazdopadné ojetych vozidel
tohoto segmentu na trhu neni mnoho.
MEéli jsme kupfikladu rozjednana vozidla
podobné kapacity z Francie, ale tam za-
tim jednani nedopadla dle nasich pifed-
stav. A jind na trhu prakticky nejsou.

Je samozfejmé jasné, Ze i do budoucna
bude tfeba uvazovat nad dalsi pfipadnou
obnovou doZivajicich motorovych vozi,
ostatné i soucasné nakupovana vozidla
maji svou konecnou Zivotnost. JiZ pti-
§ti rok by mohl napovédét, zdali se no-
va alternativa urodi. Naznaky jsou. ,Jak
Stadler, tak Alstom se vyvojem takové-
ho vozidla zabyvaji na zakladé poptavky
zejména ze stfedoevropského prostoru.
Konkrétni feSeni ale zatim predstave-
no nebylo. Udajné bychom se mohli do-
¢kat na pristim veletrhu InnoTrans v 1é-
té v Berling,“ fika JeSeta. , Ale jestli se
tak stane, teprve uvidime.“

Desira, GTW a Pesy

Ovs$em vozy Regio-Shuttle nejsou jedi-
nymi motorovymi vlaky, které v posled-
ni dobé posilily poéetni stavy Ceskych
drah. Trochu v jejich stinu se objevi-

la v décinském depu nova typova rada
Siemens Desiro, dvouc¢lankové motoro-
vé vozy nezaménitelného designu, jichz
na severu pribylo Sest. ,Tato zakizka je
specificka v tom, Ze reaguje na existuji-
ci koncept ptfeshranié¢ni dopravy na lin-
kach U8 a U28 v Usteckém kraji a Sasku,
kde jiZ Desira diky spolupraci s DB Re-
gio ¢astecné jezdi. Proto se nam do toho-
to souboru hodi,* vysvétluje dtivod jejich
pofizeniJiti JeSeta.

Do provozu by mély zasahnout jiz vel-
mi brzy. ,,Po dokonceni ,bohemizace’,
tedy pfizptsobeni ceskym pfedpistim,

a provedeni revizi, které v Némecku ne-



jsou povinné, ale unés ano, je nasadime
do provozu. Poc¢itame s tim, Ze by se tak
meélo stat jesté letos v pribéhu listopadu
¢i prosince. Soucasné budou v pri§tim ro-
ce po jednom ¢i dvou vozidlech postup-
né prochazet modernizaci do standardt
Usteckého kraje, jeZ bude spoéivat v do-
plnéni informacniho systému, zasuvek,
stolkli a dalsi vybavy. Pfedpoklad je, Ze
by méla byt hotova u vSech Sesti vozidel
do konce roku 2024,“ dodava Jeseta.

Aby byl vycet nakupu motorovych vozi-
del z druhé ruky kompletni, musime jes-
té zminit fadu 848, tedy tfidilné jednot-
Ky GTW vyrobce Bombardier. Ceské drahy
jich nakoupily celkem 12 pro provoz v Olo-
mouckém kraji.

Jak jiZ tedy bylo feceno, situace na tr-
hu stran novych motorovych vozidel niz-
§i kapacity zatim neni tplné pfizniva.
Zcela jiny stav nastésti panuje u kapacit-
né&jsich vozii. Ceské drahy aktualné na-
sazuji desitky zcela novych dvouclan-
kovych motorovych vozl fady 847, které
skokové zvysuji komfort cestujicich i vla-
kového personilu na neelektrifikova-
nych tratich s vyss$i poptavkou.

Ramcova smlouva s polskou spole¢nos-
ti Pesa umoznuje odebrani az 160 téchto
modernich nizkopodlaznich vozidel vy-
bavenych dle nejvy$sich standardd. Ak-
tualné je z této smlouvy zasmluvnéno
106 kusti, kterych se kromé Prahy a Stfe-
doceského kraje dockaji cestujici také

v JihocCeském, Pardubickém, Kralovéhra-
deckém, Plzeniském kraji a na Vysociné.
Zapocteme-li jeSté dodavky elektric-
kych jednotek na osobni vlaky patefnich
linek, jsme v regiondlni osobni dopravé
svédky mohutné generacni obmeény, jez
napiic republikou pfinasi znatelné zvy-
Seni kvality sluzeb odrazejici se v popu-

larité Zeleznice jako celku.

Samoziejmé ani tim obnova vozového
parku nekondi. V dalsi fazi nas cekd po-
stupné zavadéni novych vlaki, technolo-
gii a dopravnich konceptii, které by mély
zefektivnit a ekologizovat traté, na kte-
rych se nevyplati zfizeni napajeni z trak¢-
niho vedeni. Ale o tom si povime aZ v né-
kterém z piistich vydani Zeleznicafe. O

Rozsah modernizace viakii Regio-Shuttle RS1v jednotlivych krajich

doplnéni klimatizace *

WC nova, bezbariérova WC

230V~ zasuvky pro drobnou elektroniku

lI/v USB porty pro dobijeni

% RegioSpider

Jednou z prvnich trati v Kraji Vysocina, kde byly motorové vozy RS1 nasazeny, byl tisek
Havli¢kiv Brod - Chotébof.
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DCERINE SPOLECNOSTI

Obrdzek ,, Budouci Zelezniéni inZenyr" vygeneroval.
pokrocily umély inteligentni model DALLE 3 - obrdze!
pro sekci o BIM a Al. -

e

Rekonstrulﬁﬁnp’ff%

Podilime se na vytvareni
moderni Zeleznicni infrastruktury

Ivan Vukusic | Foto: VUZ

|\/| oderni Zelezni¢ni infrastruktura
se vramci EU neobejde bez zajis-
téni tzv. interoperability a bezpecnosti.
Interoperabilitou je mySlena schopnost
Zelezni¢niho systému umoznit bezpeény
a nepferusovany provoz vlakli dosahu-
jicich stanovenych trovni vykonnosti
(Smérnice o interoperabilité 2016/797,
Clanek 2, bod 2). Aby takové interopera-
bility Zelezni¢ni infrastruktury mohlo
byt dosazeno, vypracovava Agentura
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Evropské unie pro zZeleznice (ERA) tech-
nické specifikace interoperability (TSI).
Kazdy clensky stat EU je pak povinen ty-
to TSI dodrZovat pfi projektovani, stav-
bé, udrzbé i provozu Zeleznic¢ni sité.
Pod pojmem bezpecnost Zelezni¢ni
infrastruktury silze pfedstavit odstra-
néninepfijatelného rizika djmy (Pro-
vadéci narizeni Komise - PNK 402/2013,
¢lanek 3, bod 5). Ujmou se rozumi vaz-
né zranéni osob, smrt, pfipadné velké
§kody na majetku a zivotnim prostie-
di. Z hlediska bezpecnosti jsou vSechny

¢lenské staty EU povinny dodrZovat spo-
le¢nou bezpecnostni metodu (CSM) pro
hodnoceni a posuzovani rizik, kterou
stanovuje PNK 402/2013. VUZ se na pla-
novani a budovani zZelezni¢ni infra-
struktury podili pravé tim, Ze jako ne-
zavisly subjekt kontroluje dodrzovani
poZadavki TSI a PNK 402/2013. VUZ ja-
ko notifikovana osoba pisobi ve vSech
strukturdlnich subsystémech, jak je de-
finuje smérnice 2016/797, v ptiloze II.

Z hlediska posuzovani bezpecnosti je in-
spekéni organ (10) VUZ akreditovan pro
nezavislé posouzeni procesu fizeni rizik
technickych zmén vSech strukturalnich
subsystémi, funkéniho subsystému
adrzba a v oblasti nezavislého posouze-
ni systémové bezpecné integrace v ramci
celého Zelezni¢niho systému. Jako VUZ
jsme tady schopni poskytovat komplex-
ni sluzby nasim zakaznikdm v celé Evro-
pé. Vramci tohoto ¢lanku se budeme da-
le vénovat subsystému Infrastruktura,
nicméné analogicky je tounasna VUZ
u vSech subsystém, které posuzujeme.



Posuzovani v subsystému
Infrastruktura
Infrastruktura je jen jednim ze struktu-
ralnich subsystémt, témi dal$imi jsou
energie, tratové fizeni a zabezpeceni,
palubni fizeni a zabezpeceni a kolejova
vozidla. Jedna se tedy jen o ¢ast celého
Zelezni¢niho systému, nicméné se jedna
o Cast, ktera je pro vefejnost velmi dob-
fe viditelna. Na$i praci v oddéleni infra-
struktury ve VUZ je posoudit, zda vedeni
traté, jeji komponenty, stavby Zeleznic-
niho spodku a pfistupy a zatizeni pro
cestujici jsou interoperabilni a bezpec-
né. ProtoZe ptisobime nejen v Cesku, ale
posuzujeme i traté v zahranici, je tfe-
ba, aby nasi zameéstnanci byli odborniky
v celoevropském métitku. Proto se stale
vzdélavame, abychom mohli nasim za-
kaznikdm poskytovat kvalitni sluzby.
Zakaznici ¢asto nemaji v problematice
interoperability a bezpecnosti tak hlubo-
ké znalosti, proto se my na VUZ stavame
privodci procesem posouzeni shody s TSI
a procesem nezavislého posouzeni bez-
pecnosti. Vysvétlujeme nejen, jaké jsou
pozadavky, ale také jejich smysl. Diky
tomu, Ze se podilime na pfipravach TSI
aucastnime se diskuzi s kolegy z ERA,
tak vime nejen, co je v TSI napsano, ale
zaroven zname pozadi vzniku jednotli-
vych poZadavki. A to je know-how, kte-
ré mlzeme zdkazniklim poskytnout
a pomoci jim tak 1épe pochopit poZzadav-
ky a tim i 1épe navrhnout a postavit Ze-
lezni¢ni infrastrukturni stavby. Spolu-
pracujeme v ramci oboru a icastnime se
odbornych diskuzi, abychom si udrzeli
a posilili nasi odbornost. To je véc, kte-
rd nas ¢asto odliSuje od konkurence. Po-
kud mate v ramci navrhu nebo stavby
Zelezni¢ni infrastruktury obtize, jak in-
terpretovat pozadavky interoperability,
nevahejte nas kontaktovat. Jsme si jisti,
Ze vdm budeme umét pomoci. Nase jis-
tota prameni ze zkuSenosti se stovkami
projektii nejen v Cesku, aleivzahrani-
¢ a vzdy jsme byli schopni pomoci najit
vhodné feSeni.

BIM a Al zméni pravidla hry
IvnasSem oboru dochazi ke zménam,
jedna ze zmén, kterd jiz probiha a stava
se pomalu standardem, je prace s 3D mo-
dely v BIM (Building Information Mo-
delling nebo lépe Management). Cela
stavba je pfipravena v podstaté jako 3D
digitalni model a vSe, véetné naSich pfi-
pominek, mtze probihat uvnitf toho-

to modelu. Na stavbé potom miZe kont-
rola probihat tak, Ze si vezmeme tablet,
najdeme si inkriminované misto v 3D
modelu a vlozime komentaf, nebo po-
Zadavek na zménu. Zhotovitel si zmé-

Vyzkumny
Ustav
Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny €D

Fotografie ze stavby Uzel Plzeni, 5. stavba - Lobzy - Koterov

nu prohlédne a da pokyn projektantovi,
ktery zménu zapracuje, my pak zménu
schvalime a zhotovitel ji provede na stav-
bé. Cela historie je viditelna véetné to-
ho, kdo a kdy udélal zménu (komentar).
Zatim to timto zptisobem neprobiha,

ale jiz velmi brzy bude a bude to zname-
nat véts$i naroky na hardwarové vybave-
ni vSech ztcastnénych stran. Mélo by
v8ak dojit ke zrychleni vystavby a zkra-
ceni dob na pfipominky, protoZe ve bu-
de online k dispozici kazdému, kdo bude
k projektu potfebovat mit piistup. Diky
BIM dojde ke zméné procesu a sdileni dat
a zvySeni efektivity prace v ramci vystav-
by Zelezni¢nich trati.

LRk

2

To je ale nic ve srovnani s tim, co pfi-
nese do celého procesu vyuziti umélé in-
teligence (AI - Artificial intelligence).

Je pravdépodobné, Ze v budoucnu bu-

de schopna generovat projekty dle zada-
ni a bude schopna i posoudit, zda spliiu-
ji pozadavky normativnich dokumentd.
Pokud se hodné nechame unést nasi
pfedstavivosti, tak je mozné, Ze vznik-
nou automatické stroje, které budou
schopné poté projekt i realizovat. Této
budoucnosti, ktera pfijde mozna dtive,
nez si myslime, se budeme muset umét
prizplsobit a vytézit z ni maximum pro
rozvoj nasi zelezni¢ni infrastruktury

i spole¢nosti jako celku. O

Modernizace trati Veseli nad Luznici - Tdbor - 1. ¢dst, lisek Veseli nad LuZnici - Doubi u Tdbora,

2. etapa Sobéslav - Doubi

Optimalizace tratového lseku Mstétice (mimo) - Praha-Vysocany (vCetné)

21



PROVOZ A TECHNIKA

Tornada ceka posledni podzim

Petr Stéhlavsky | Foto: Michal Malek

yznamnda modernizace vlaki Ces-

kych drah se uskutecriuje diky spolu-
praci s objednateli dopravy, ktef{ ptijali
nabidky na zajisténi dopravni obsluz-
nosti prostfednictvim novych souprav
a vramci zavazku vefejné sluzby spolu-
financuji pofizeni modernich jednotek.
V letoSnim roce uz byly nasazeny desitky
novych jednotek, které nahrazuji starsi
soupravy a klasické osobni vozy.

,Béhem nejbliz§ich let uz zadné strmé

schody, konec nedostatku mista na nohy
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ve vozech prezdivanych Honeckery a po-
stupné vyfazeni vozili, které neumoznuji
dobit si mobil nebo se pripojit na internet
pres palubni wi-fi sit. Staré Casy a sta-

ré regionalni vlaky u Ceskych drah konéi
na mnoha linkich po celé republice,* fekl
pfedseda predstavenstva a generalni fe-
ditel Ceskych drah Michal Krapinec.

Konec Tornad

Jenom v Jihomoravském a Olomouckém
kraji se béhem tohoto roku snizi potfeba
klasickych vozi zhruba o sto kusti. ,,Do ja-
ra 2024 dojezdi skoro 50 let staré elektric-

ké jednotky fady 460 prezdivané Torna-
da a priblizné o Ctyficet aZ padesat kusi
Kklesne potfeba motorovych vozi fady 810.
Vcetné veskerych zaloh a rezerv jich bude-
me potfebovat uzZ méné nez sedmdesat,“
vyjmenoval novinky Michal Krapinec.

Uz loni zmizela vét§ina klasickych sou-
prav s lokomotivami z regionalni dopravy
na elektrifikovanych tratich v Plzeriském
a Jihoceském kraji. Vyfazeny byly desitky
Kklasickych osobnich vozli pfedevsim typa
Bdt a Bdtmee, které jsou v provozu zhru-
ba tficet aZ pétatficet let. V letoSnim ro-
ce pokracuje velké vyfazovani osobnich



vozl klasické stavby z pravidelného pro-
vozu na Vysociné, v Moravskoslezském
kraji a pfedev$im v Jihomoravském a Olo-
mouckém kraji. Mezirocné tam klesne je-
jich potfeba o vice neZ 100 kusti. V Olo-
mouckém kraji se blizi ukonceni provozu
poslednich sedmi elektrickych jedno-

tek fady 460. Sviij provoz zakon¢i na trati
Olomouc - Vsetin, kde by je mély nejpoz-
déji do jara 2024 nahradit tplné nové jed-
notky RegioPanter.

Pokracuje také vyfazovani motoro-
vych vozi fady 810 z provozu a jejich na-
hrada modernéjsimi bezbariérovymi vo-
zidly. Napriklad letos v cervnu byl jejich
pravidelny provoz ukoncen v Kralovéhra-
deckém kraji. Z pivodné skoro sedmi set
vyrobenych vozl klesne jejich turnusova
potfeba u Ceskych drah s novym jizdnim
fadem 2024 uz jen na desitky kusi.

Dojde i na Honeckery
,Ve velkém vyfazovani starSich vozl a lo-
komotiv budeme pokracovat také v piis-
tim roce. Chceme nahradit soupravy
regiondlnich vlakl sestavenych z klasic-
kych voz{i hlavné v Krdlovéhradeckém
a Zlinském kraji. Z kaZzdodenniho pro-
vozu na regionalnich vlacich zmizi dalsi
cast klasickych osobnich vozl z pfelomu
80. a 90. let véetné nepopularnich Honec-
Kkerti. Vedle nékolika zbyvajicich celoroc-
nich vykont pro poslednich par desitek
vozl této fady ziistanou k dispozici jesté
jako zaloha pro kratkodobé sezonni vyko-
ny, mimotadnosti nebo posily,* uvedl clen
predstavenstva a nameéstek generalniho
feditele CD pro osobni dopravu Jifi JeSeta.
Zaroven zdlraznil, Ze ruseni se tyka
také mnozstvi star$ich lokomotiv. ,,Kro-
meé nékolika stovek klasickych osobnich
vozil, které vyfazujeme z kazdodenni-
ho provozu béhem nasledujicich zhruba
tfi let, klesd i potfeba starSich lokomotiv.

O nékolik desitek kusti se sniZila provoz-
ni potfeba strojii fady 242 znamych jako
PlechAc. Dnes je v Cele regionalniho vla-
ku skoro neuvidite. Z osobni dopravy mizi
ifada163. Cast lokomotiv 242 a 163 najde
své uplatnéni jesté v nakladni dopravé. To
vSak neplati o jinych typech. Lokomotivy
fad 150.2 a 151 v pfipadé vétsi zavady ane-
bo najeti kilometrti odstavujeme uz defi-
nitivné mimo provoz. Odstavena je také
prvni lokomotiva fady 371, stroj 371.201.
VSechny tyto typy dojezdi na konci pristi-
ho roku se zavedenim ETCS.“

Nastup Comfortjetl

V letech 2024 aZ 2026 bude v souvislosti

s dodanim 20 novych jednotek Comfort-
Jet, coz predstavuje 180 modernich vo-
zl pro dalkové vlaky, také vyfazen vét-

$i pocet star$ich vozli klasické stavby pro
rychliky. Ve vnitrostatnich vlacich je na-
hradi modernéjsi klimatizované vago-
ny s wi-fi, elektrickymi zasuvkami a dal-

STRATEGIE

§im vybavenim pro moderni cestovani.
Tyto vozy nyni jezdi v mezistatnich vla-
cich EuroCity nebo ve spojich InterCity.
Cast nepotfebnych vozidel nabize-
ji Ceské drahy k prodeji. Aktualné jsou
mezi nabizenymi vozidly naptiklad star-
$i osobni vagony rtiznych fad, pfipojné
vozy k motorovym voz{m i pfimo moto-
rové vozy fad 810 nebo 854 ¢i starsi die-
selové a elektrické lokomotivy. Aktualni
prehled nabizenych vozidel se nachazi
na adrese www.ceskedrahy.cz/pro-part-
nery/prodej-nepotrebnych-vozidel-za-

sob. Odprodané staré vlaky dal pouzivaji
naptiklad Zelezni¢ni spolky, ale upravuji
se také jako netradi¢ni restaurace, uby-
tovaci kapacity, zdzemi pro rtizné tcely
nebo jako neobvyklé artefakty pro vyzdo-
bu vetejnych a privatnich prostor.
Aktualné doslo také k prodeji 109 vyra-
zenych vozidel do kovosrotu a budou fyzic-
ky rozloZeny a se§rotovany. Jedna se pie-
devs$im o elektrické jednotky fady 560, 460
a osobni vozy regionalni dopravy fady Bdt
a Bdtmee (Honecker). To jsou ta vozidla,
ktera v soucasnosti Ceské drahy v poctu
desitek az stovek vozidel vyfazuji z pravi-
delného provozu v regionalni dopravé.
Velké vyfazeni stovek osobnich vo-
z{ nékolika typi, lokomotiv, motoro-
vych vozil a elektrickych jednotek je moz-
né diky nakupu 110 dvou- a tfivozovych
jednotek RegioPanter, 76 dvouvozovych
motorovych jednotek RegioFox a 20 devi-
tivozovych expresnich souprav Comfort-
Jet. Ceské drahy béhem nékolika malo
let nasadi do provozu nejméné 612 iplné
novych vozidel pro pfepravu cestujicich
v hodnoté zhruba 35 miliard K¢. Obnova
se tyka také desitek lokomotiv. Dosluhuji-
ci stroje postupné nahrazuji moderni lo-
komotivy Siemens Vectron. O
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aroslav Rudis
Zeleznicni bohyné to s nami mysli dobre

Vit Cepicky | Foto: Michal Malek, autor, Pavel Peterka

Jak €asto jste v posledni dobé takhle

k zastiZeni ve vlaku?

Kupfikladu tento tyden jsem jel jen dva-
krat. Z Berlina do Prahy a nyni zpét. Coz
je pro mé netypicky malo, ale je to da-

né tim, Ze jsem ted byl del$i dobu v Berli-
né a pracoval tam na misté. Minuly tyden
jsem toho naopak najezdil docela dost, byl
jsem railjetem ve Styrském Hradci, pak
jsem trochu jezdil po Rakousku a nakonec
se vracel az domil do Ceského raje.

V ramci reserse k vasim poslednim dvé-
ma kniham jste travil na draze spoustu
€asu. Polevil jste po jejich dokonéeni?
Nebo na ni budete Zit stale?

Vlaky jsou soucasti mého soukromé-
hoipracovniho Zivota, na autorska Cte-
ni jezdim prakticky jenom vlakem, a tak
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to bude i nadile. Ja sice auto mam a obcas
s nim dojedu nékam na nadrazi, abych
cestu urychlil, ale nedokazu si predstavit,
Ze bych jim podnikal delsi trasy. To uz by
taky zddné urychleni nebylo, nerad jez-
dim po dalnicich, takZe si vybiram riz-
né vedlejsi trasy a okliky. Tedy kdybych jel
nékam do Hamburku na ¢teni autem, pfi-
jel bych tam patrné zcela zniceny. Vlakem
je to samozfejmeé néco jiného. Ted nam
naptiklad vychazi Winterbergova posled-
ni cesta ddnsky, takZe uZ mam misten-
ky do Kodané, koupeny Interrail, moc se
tam té§im. Navic pfijedu brzy odpoledne,
tak si cestu patrné protahnu do Malmo,
abych alespori tukl do Svédska.

Jak casto vlastné volite nikoliv nejrych-
lejsi, ale nejzajimavéjsi trasu?

Ne vyhradné, ale casto a rad. Iz praktic-
kych diivodd. Nemam tfeba rad ndhrad-

niautobusovou dopravu, tak se to vZdy
snazim objet po draze. Dvakrat jsem
takhle tfeba jel z Prahy do Lince pfes Vi-
del. J4 jsem navic velmi prakticky Ze-
lezni¢ni ¢lovék, vim, jak sehnat jizden-
ky co nejlevnéjiido prvni tfidy, mam
vSechny mozné slevové karty, takze mé
to ani neruinuje.

Nebo klasicky pfiklad je, Ze pristi ty-
den sice mtizu jet z Berlina do Hambur-
ku ICE, ale misto toho zvolim klasické
EuroCity. Sice jede téméf o plil hodiny
déle, ovSem ja se uz ted téSim na obéd
vnasem jidelnim voze. Ten ma mimo-
chodem v Némecku obrovsky zvuk, je
velmi populdrni a osobné znadm nékolik
lidi, ktefi cilené uhybaji ze své trasy jen
kvili tomu, aby jej mohli navstivit, té-
§i se na ten zazitek. To je ostatné i mdj
ptipad. Myslim, Ze cesta po Zeleznici
by méla byt zaZitkem, a to ten Dining
car, Speisewagen, jidelni viiz umoznu-
je. Takze abych se vratil k otazce, pokud
to cesta nabizi, jezdim na téhle trati vla-
kem Ceskych drah.

Mize to oslovit i béZného cestujiciho? Ze
¢as neni jedinym cestovnim kritériem?
Ja si myslim, Ze to pfibyva. Kdyz nékam
ptijedu o ptl hodiny pozdéji, na podob-
nych trasach opravdu nehraje takovou
roli. Naopak - je to ptilhodina, kterou
mam navic pro sebe. To pro mé nikdy ne-
niztraceny ¢as. Knihu Navod k pouzi-



ti Zeleznice, Gebrauchsanweisung fiirs
Zugreisen, jsem napsal ve vlaku. Ale ne-
musi se to tykat jen prace, mliZe to byt
ijakysi bonusovy cas, kdy si zdfimnu,
jen tak koukdm z okna a zrovna jako
pred chvili se dozvim, Ze tamhleten ko-
pec se jmenuje Sedlo.

Navic na kazdé trati mam oblibena
mista, na kterd rad koukam, tady tfeba
na MileSovku, Hazmburk, vZdycky se té-
§im na Stfekov. A pokazdé cekam, jestli
strojvedouci zatroubi na svatého Vojtécha
(socha strazici lodniky mezi Certovou Vo-
dou a Dolnim Zlebem, kterou za svou vzali
imistni Zeleznicari), i kdyz tentokrat sedi-
me asi prili§ vzadu a miiZeme to preslech-
nout. Pfijde mi ale nadherné, kolik stroj-
vedoucich tento zvyk dodrzuje.

Pfedpokladam, Ze kdyz jste psal pied-
chozi knihu, Winterberga, musel jste se
tak trochu naudit divat se na ¢eskou ze-
leznici cizima oéima. Jaky je to pohled?
JelikoZ ziju z véts$i casti v Némecku, jis-

ty odstup od ceské politiky, ceskych dé-
jin a traumat mi to umoziiuje. MozZna, Ze
iono filtrovani pfes némcinu, ve které pi-
$u, mi pfinasi jesté vét§i nadhled.

A myslim si, Ze Ceské drahy a viibec Ze-
leznice v Cesku se v Némecku spojuje se
spoustou piibéhii. Samotna cesta do Pra-
hy je pro Némce ¢asto spojend praveé s jiz-
dou vlakem, s cestou po jedné z nejkras-
néjsich trati, kterou v Evropé vlibec znam,
tedy podél Labe a Vltavy, zejména v iseku
Drazdany - Déc¢in - Praha. Stadi se jen po-
divat kolem, kolik lidi si okoli z vlaku foto-
grafuje, jak si cilené sedaji na stranu va-
gonu smeérem k fece, aby méli vyhled... Je
to srovnatelné tfeba s cestou kolem Ryna,
tou starou, az mytickou némeckou trasou
z Mohuce pres Koblenz do Kolina. A do-
konce bych fekl, Ze tady je to jesté drama-
tictéjsi, Ze je to jesté vétsi zazZitek.

Zaroven jsem presvédceny, Ze se ten-
hle spoj v poslednich letech mimorad-
neé zpopularizoval diky jidelnimu vozu,
kvalité servisu a nabidky, kterou nabizi.
Diky tomu i velmi pfesné dokaZou oddé-
lit, jestli jedou s Ceskymi drahami, ne-
bo s nékym jinym. Zug nach Prag je diky
tomu opravdu vyhlaSeny. Cepované pivo,
fizek vonici jidelnim vozem, svickova,
to je pfesné ten zazitek, ktery dokaze lidi
na zeleznici nalakat.

Jediné, co vidim kriticky, je, Ze uz je
na této trati opravdu tfeba navysit kapa-
citu. Nevim, jestli je to viibec mozné, ale
v turistické sezoné, ktera ale v Praze trva
skoro cely rok, za¢inaji byt vlaky na hra-
né kapacity a opravdu potifebuji posilit.
Ale zase je na tom vidét, Ze 1idé tou Ze-
leznici chtéji jezdit. Pokud se navysina-
bidka, i kdyby ten vlak jezdil kazdou ho-

dinu, jisté se po néjaké dobé opét zaplni.
Mam ted v tomhle smyslu Cerstvou zku-
Senost z Berlina, kde se kone¢né na lince
RE1z Frankfurtu nad Od-

rou do Brandenbur-
gu posililo, vla-

ky jezdi v nékterych ¢astech dne i tfikrat
za hodinu, a vyuziti leti nahoru.

Casto jezdite vlakem z Berlina do Lomni-
ce nad Popelkou. Cili vyjizdite z jedno-
ho z nejmodernéjsich evropskych

Jaroslav
Rudis

Vyrostlv Lomnici nad Popelkou.

Po dokonceni studia liberecké Tech-
nické univerzity pracoval jako ucitel,
manazer punkové skupiny, hotelovy
portyr a také jako novinar. Od roku
2006 je spisovatelem na volné noze.
Od roku 2014 vystupuje v hudebnim
projektu Kafka Band, ktery zhudeb-
Auje texty Franze Kafky. RudiSova li-
terarni prvotina Nebe pod Berlinem
zroku 2002 ziskala Cenu Jifiho Orte-
na a byla také ocenéna jako Nejkras-
néjsi kniha roku. Vydal trilogii komik-
st Alois Nebel (pozdéji zfilmovanou)
o Cesko-némeckém vypravcim vlakd,
slouZicim na malé stanici v Sudetech.
Vroce 2018 v Lipsku ziskal Cenu lite-
rarnich domU za rozvoj Cesko-némec-
kého dialogu, kterou spole¢né udéluji
literarni domy Némecka, Rakouska
aSvycarska. Za knihu Winterbergs
letzte Reise z roku 2019 byl nomino-
van na cenu knizniho veletrhu v Lip-
sku v kategorii beletrie. Pie divadelni
hry projedno zdrazdanskych divadel.

nadrazi a konéite v malebné,
takika stale rakousko-uher-
ské stanici lokalni drahy.
No jasné, tu Zeleznici v 1é-
té tplné citite, a ta viiné ra-
kouské monarchie je iplné
stejnd na nadrazi v Lomni-
cijako na lokalce ve Slo-
vinsku nebo Rakousku...

Ma tenhle duch Zeleznice
malé formy v dne$Snim svété
viabec $anci pfezit?
Systém prezije. Mozna se to bu-
de postupné modernizovat a po-
souvat, ale pfeZije. Zeleznice pieZije
nas vSechny a bude tu s nami...

V tuto chvili se viak bliZi zastdvce v Usti nad La-
bem. Cdst osazenstva jidelniho vozu se zvedd
kvystupu, prochdzi chodbickou ke dverim, nékteri
se s Jaroslavem RudiSem zdravi. Zejména dvé dd-
my jej oslovuji takfka diivérné a pry se tési, az se
za mésic a pil v Usti uvidi. ,Ano, na shledanou,
diky, ahoj, tésim se! To je pani Julie z germanisti-
ky mistni univerzity, md semindf o méliterature.
AtakytujeStamgastem, stejné jako spousta dal-
Sich lidi, ktefi pendluji mezi Ustim, Prahou a Né-
meckem, takZe se tu uz navzdjem zndme...”

Pokracovani
rozhovoru

online zde
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ZAHRANICI

OBB vstupuji na Zeleznici v Némecku

Petr Slonek | Foto: Go-Ahead

Tansakce po podpisu kupni smlouvy
Tpodléhé schvaleni mimo jiné anti-
monopolnimi ifady, teprve poté ji bude
mozné uzaviit. Mélo by se tak stat je§té
do konce roku 2023. BEhem této doby
nedojde k Zadnym zménam v aktual-
nich nabidkach ani v jizdnich fadech
Go-Ahead. Spole¢nost by méla i nada-
le fungovat pod stavajicim manazer-
skym tymem. Obé strany se zaroverl
dohodly, Ze kupni cenu nezverejni.

Rakousky dopravce ma zajem o né-
mecky trh jiZ delsi dobu. Jeho dcefina
firma nedavno soutézila o vykony v Ba-
vorsku. ,,Nakupem Go-Ahead Germa-
ny OBB pokracuje ve svém kurzu inter-
nacionalizace. OBB je uz mezinarodné
aktivni, a to jako poskytovatel noc-
nich vlakd v Evropé a jako druha nejsil-
néjsinakladniZeleznice v EU, kterd piiso-
bivosmnacti zemich. Jsme vidét vjiznim
Némecku a mame dobry potencial k jes-
té silnéjSimu ristu v osobni dopravé,“ fekl
generdlni feditel OBB Andreas Matthd.

»Jsme poté$eni krokem OBB, protoZe ma
v Némecku velmi dobrou povést,“ komen-
toval dohodu generdlni feditel Go-Ahead
Fabian Amini. ,Zajisti to budoucnost na-
Seho podnikani v Némecku a pfipravi ho
pro dalsirast. S OBB jako silnym partne-

rem na nasi strané to znamena vynikaji-
civyhlidky pro cestujici, klienty a zamést-
nance.“ Zakaznici podle néj mohou tézit

z know-how OBB, kterd v Rakousku provo-
zuje 4 400 regionalnich vlakdl denné a pre-
pravi 210 miliond cestujicich ro¢né.

Tisicovka zaméstnancl
Go-Ahead Germany je s tisicovkou za-
méstnanci jednim z nejvétsich dopravci
v Némecku a vyznamnym hracem v Zelez-
nicni dopravé. Ma dvé provozni spolec-
nosti v Némecku - jednu v Bavorsku a dru-
hou v Bddensku-Wiirttembersku. Ty
zajistuji regiondlni spoje jménem spolko-
vé zemé Baddensko-Wiirttembersko a Bay-
erische Eisenbahngesellschaft (Bavorska
Zeleznic¢ni spolecnost) a provozuji celkem
144 modernich elektrickych jednotek, jez
ro¢né ujedou zhruba 20 miliond kilomet-
rl. Spole¢nost vlastni australskd skupina
Kinetic Group a §panélska Globalvia.
ZaloZena byla v roce 2014, je dcefi-
nou spolec¢nosti britské Go-Ahead
Group Ltd. Prvni provozni firma Go-
-Ahead Baden-Wiirttemberg se sid-
lem ve Stuttgartu vznikla v anoru
2017 a od roku 2019 provozuje pét re-
gionalnich trati. Spoje na nich rocné
najezdi kolem 10 miliont vlakovych
kilometrt a obsluhuji stuttgart-
skou sit zahrnujici Remsbahn, Re-
sidenzbahn, Filstalbahn a Franken-
bahn a také Murrbahn.

Druha spolecnost Go-Ahead Bayern
se sidlem v Augsburgu byla zaloZena
v inoru 2019 a od roku 2021 poskytuje

regionalni sluzby na fadé tras, které po-
kryvaji pfiblizné 10 miliond vlakovych
kilometrt ro¢né. V roce 2021 firma zaha-
jila provoz sité Allgdu mezi Mnichovem
aLindau. Trasy na siti Augsburg byly
pfidany v prosinci 2022. O

Skoda Group doda 30 elektrickych viakd do Uzbekistanu

astupci vyrobce Skoda Group podepsali

kontrakt s Uzbeckymi statnimi drahami
na dodavku 30 elektrickych vlak( v hodnoté
320 miliond eur. Uzaviena dohoda pfedsta-
vuje nejvétsi zakazku, kterou ceska spolec-
nost v Uzbekistanu dosud ziskala. Podpisu
smlouvy se v Plzni zG&astnil premiér Uzbe-
kistanu Abdull Aripov a ministr doprav Ilk-
hom Makhkamov. Skoda bude uzbeckym
draham dodavat své Sirokorozchodné elek-
trické viakové jednotky, které jiz vyrabi pro
Loty3sko a Estonsko. Skoda zahaji vyrobu
v priibéhu pfistiho roku. Projekt je financo-
van ¢eskymi bankamis podporou pojistova-
ci exportniagentury EGAP.

,Skute€nost, Ze jsme byli vybrani jako do-

davatel vlak{ do Uzbekistanu, je i vyznam-
nym krokem k posileni mezinarodniho part-
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nerstvi. Vlaky pro Uzbekistan budou mit
Ctyfivozy a Siroky rozchod 1 520mm. Hlav-
ni ¢ast vyroby se uskutecniv nasem vyrob-
nim zavodé v Ostravé a ¢ast montaze vozi-
del bude probihat v Uzbekistanu," fekl Pre-
sident Region Central East ve Skoda Group
Zdenék Svata.

Podle Aripova pofizenivlakd znamena
revoluci na Zeleznicich v Uzbekistanu

a zlepsi cestovani cestujicich v zemi. ,Tato
spoluprace je jen za¢atkem slibného part-
nerstvi. Jsme si védomi velkého potencialu,
ktery ma Skodovka v Uzbekistanu,” dodal
pfedseda vlady.
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Nové jednotky budou tvofeny ¢tyfmi vo-
zy s pIné klimatizovanym interiérem. Cestu-
jici budou mit k dispozici wi-fi a pokrocily
vnéjsia vnitfni kamerovy systém zvysi bez-
pecnost. SamozFfejmostije Castecné nizko-
podlazni konstrukce. Vyroba vlak(l se ode-
hraje ve vyrobnim zavodé Skoda Group
v Ostravé, ktery ma bohaté zkusenosti s vy-
robou vlak({ pro Sirokorozchodné traté. Jed-
notky vyrazina traté v okoli velkych mést —
TaSkentu, Bucharu a Samarkandu.

Zelezni¢ni sit v regionu je dllezitou sou-
¢asti transkaspické mezinarodni dopravni
trasy, ktera je sloZité propojena s rozsire-
nou transevropskou dopravni siti. Takzvany
centralni koridor predstavuje posledni zby-
vajici dopravni tepnu mezi Dalnym vycho-
dem a Evropskou unii.



Do Italie mifi prvni vodikovy viak

Petr Slonek | Foto: Alstom/FNM

N ova jednotka by do provozu méla
zamitit na pfelomu let 2024 a 2025,

a to vidoli Val Camonica v Lombardii

v severni Italii na neelektrifikované trati
Brescia - Iseo - Edolo, na které zajistuje
provoz spole¢nost Trenord. Coradie
Stream jsou pétivozové, pricemz upro-
stifed kazdé se nachazi Power Car, v némz
je instalovano srdce vodikové technologie.
Ta je zajiStovana chemickou kombinaci
vodiku uloZeného v nadrzich s kyslikem
ze vzduchu, aniz by dochazelo k vypous-
téni CO, do atmosféry. Vykonné lithium-
-iontové baterie uchovavaji energii, ktera
je pozdéji vyuzivana ve fazich akcelerace
k podpore ¢innosti vodikovych ¢lankd

a zajisténi tspory paliva. Kapacita vlaku
je 260 mist a dojezd ¢ini vice nezZ 6ookm.
Nahradi star$i dieselové jednotky.

Vlak byl vyvinut a vznikl pfevazné v za-
vodech Alstomu v Itdlii, pficemz na vy-
voji, certifikaci, vyrobé a testovani se po-
dilel zavod Savigliano. V podniku Vado

Ligure vyrobce instaloval technologicky
inovativni vodikovou ¢ast. Zajimavosti je
bezpochyby fakt, Ze v tuzemské pobocce
Alstomu v Ceské Lipé se svafuje a lakuje
vozova skiin pro napajeci vliz generujici
energii pro chod celé soupravy.

Prechod na vodik

Nové jednotky na vodikovy pohon vy-
chazeji z jednopodlazniho regionalni-
hovlaku Alstom Coradia Stream, kte-

1y je uréen pro evropsky trh a vyrabi se
v Italii. Dodavka novych jednotek je sou-
casti projektu H2iseO, ktery pocita s po-
stupnym piechodem na vodikovou mo-
bilitu v celé oblasti. Soucasti projektu je
vystavba tif zdvodid na vyrobu, skladova-
ni a distribuci obnovitelného vodiku bez
emisi CO, v Brescii, Iseu a Edolu. V ramci
tohoto projektu se také potidi 40 vodiko-
vych autobustl pro spolecnost FNM Auto-
servizi. ,,Ferrovienord pracuje na vybudo-
vani zavodl a odpovidajici infrastruktury
v ramci ptipravy na testovaci fazi nové-

ho vlaku a souvisejicich komer¢nich slu-
Zeb,“ vysvétlil prezident FNM Fulvio Cara-
donna. O

ZSSK predstavila nové stfedisko tdrzby. Zajisti ¢istotu a bezpeénost viakl

N

Zelezniém’spoleﬁnost Slovensko (ZSSK)
nedavno dokon¢ila vystavbu tFi stfedi-
sek technicko-hygienické Gdrzby (THU). Cel-
kové naklady na vybudovani pracovist v No-
vych Zamcich, Zvolenu a Humenném pre-
sahly podle spole¢nosti ¢astku 116 miliond
eur, tedy v prepoctu asi 2,8 miliardy K¢. Pod-
statna ¢ast z této sumy, konkrétné 85%, by-
lafinancovana z Evropského fondu regional-
niho rozvoje. Zbytek nakladl se uhradil ze
statniho rozpoctu a rozpoctu dopravce.
V3echna tfi stfediska THU jsou jiZ dokon-
¢ena a pfedana. VyuZivat se za¢nou pocat-
kem roku 2024 a slouzZit budou k Cisténi ex-
teriérl iinteriérd vlakd a jejich Gdrzbé. Sluz-
by stfedisek bude moci vyuZivat viech 50
Zelezni¢nich dopravc( na Slovensku. ,Jsme
velice radi, Ze nasi pracovnici Gdrzby kone¢-

né ziskaji podminky pro praciv tom nejvys-
Sim standardu, protoZe stfediska technic-
ko-hygienické Gdrzby jsou vlajkovymilodé-
mi nejen v oblasti snadné technické adrzby,
ale také v pripadé Cisténiinteriér(l a exterié-
ré vlak(. Tato moderni pracovisté vyrazné
zvysi Groven a komfort prace zaméstnanc,
ktefityto Cinnostijiz |éta vykonavajivim-
provizovanych podminkach, ¢asto pod Si-
rym nebem,” fekl pfedseda pfedstavenstva
a generalni feditel ZSSK Roman Koren.

Projekt v Novych Zamcich byl jednim
zprvnich na Slovensku. Dosud se sluzby
THU uskute&novaly na vice pracovistich
uzlovych stanic a ve velké miFe je omezovaly
a ovliviovaly povétrnostni podminky, pro-
toze se provadély na otevienych prostran-
stvich. Nynise bude GdrZba a ¢isténi vlak(
odehravat na jednom misté. A to diky vybu-
dovaninové haly pro opravy souprav, objek-
tu mycky, koleji pro CiSténi toalet ve vozech
s uzavrenym systémem WC, novych rozvo-
d@ inZenyrskych siti, stejné tak i diky vzniku
nezbytnych novych technologii pro ¢innost
stfediska. Vyhodou je Cisténi exteriéruiin-
teriéru vozidel a snadna technicka udrzba
pfi technickych prohlidkach a zabezpeceni
vlak{ pfed jizdou a také pfi nepfiznivych po-
vétrnostnich podminkach. (pes)
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Knizni novinky

Pavel Novy | Foto: autor
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Uzkokolejky
Z Jindrichova Hradce do Nové Bystrice a Obratané

Navratila, kterou vydalo nakladatelstvi

Jindfichohradecké tizkokolejky, ackoli se
nejedna o jedinou pfezivsi izkorozchod-
nou drihu rozchodu 76omm v CR, nejsou
jen zeleznici slouzici cestujicim a k prepra-
vé nakladd, ale zaroven i technickym a vy-
znamnym kulturnim dédictvim a feno-
ménem, TTiatficetikilometrova trat

na1. listopadu 1897 jako garantovana stat-
nidraha, a Sestactyficetikilometrova trat
Jindfichv Hradec - Obratari, kde byl pro-
voz zahdjen 24. prosince 1906 pod zemskou
garanci, jsou zmapované prevazneé histo-
rickymi snimky, planky a pohlednicemi.
Ty ozivajina 204 stranach knihy renomo-

Tvéare. Slovo ozivaji je naprosto spravné,
protoZe pro insolvenci provozovatele drdhy
a drdzni dopravy byl na jindfichohradec-
kych tizkokolejkach v roce 2022 zastaven
provoz a pieziti této jedinecné Zeleznice je
stale vazné ohroZeno. Kniha podélného

Jindfichtv Hradec - Nova Bystfice, otevie-  vanych autorti Richarda Cily a Martina formatu je k dostani u vSech knihkupcti.

Vojenské a valecné viaky

Nakladatelstvi CPress v Brné vydalo na konci 1éta ve spole¢nosti Albatros Media druhé
doplnéné vydani knihy Petra Lapacka, ktera se vénuje vojenskym a vale¢nym vlaktm.
Prvni vydani vyslo v roce 2016 a vzhledem k tomu, Ze bylo brzy rozebrané, pristoupil na-
kladatel k dal§imu vydani. Pfi zpracovani nového vydani vychazel autor z ohlast na pii-
vodni vydani a také z nové objevenych podkladii, které ¢asem ziskal. Je to smutny, ale
historicky neménny fakt, Ze valecné konflikty jsou staré jako lidstvo samo.
Od starovéku az do zacatku 19. stoleti se val¢ici armady pfepravovaly dlou-
- hymi pésimi pochody. Zeleznice, které se zacaly budovat v Evropé a Severni
& Americe ve tficitych a ¢tyficatych letech 19. stoleti, umoznily mnohem
snadné;jsi pfepravu a zasobovani bojujicich arméd. V knize o 190 stranich
s fadou ¢ernobilych a barevnych fotografii a dal§ich dobovych dokumentt
mohou ¢tenafi sledovat vyvoj vale¢nych konfliktd od poloviny 19. stoleti
do obdobi po 2. svétové valce z pohledu Zelezni¢ni dopravy. Ctenafi se sezni-
mi s osudy dvou legionafd Franti§ka Chramosty a Vaclava Drby. Samostatna
kapitola je vénovana uloze Némeckych fisskych drah (DR) pfi odvozu reparaci
do tehdejSiho Sovétského svazu. Navic je podrobné zpracovana vyroba §kodo-
vackych lokomotiv za némeckého protektoratu pro zahrani¢ni zakazniky.
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Elektricka mistni draha
Tabor - Bechyné

V poslednich dvou desetiletich 19. stoleti se ve svété in-
tenzivné jednalo o zavadéni elektrického pohonu nej-
prve v méstské a posléze i v Zelezni¢ni dopravé. Pozadu
nebylo ani Rakousko-Uhersko, kde byl jednim z pred-
nich iniciatort cesky vynalezce FrantiSek Kfizik. Pra-
vé on se zaslouzil o to, Ze ani ¢eska mésta nebyla

v tomto vyvoji pozadu. Poté, co zacaly jezdit elektrické
tramvaje v Praze a v nékolika dalSich méstech, vznikla
v roce 1903 také nase prvni Zeleznice pohdnéni elek-
trickym proudem. Vedla z Tabora do Bechyné v jiznich
Cechach. Knihu o této historické draze pfipravil Mar-
tin Zabka se svymi spolupracovniky v Dopravnim na-
kladatelstvi Krokodyl. Na 445 stranach knihy podélné-
ho formatu uvefejnil fadu doposud nepublikovaného
cernobilého a barevného fotografického materidlu, ale
také naptiklad situac¢ni planky stanic, nacrtky po-
zemnich staveb i provozovanych vozidel a popisy vle-

NEJSTRMEJS( 0ZUBNICOVA DRAHA NA SVETE
MIRI NA PILATUS

- 2 ¢ cek. Kniha podrobné popisuje vznik a vyvoje trati, je-
O Z u b n I Cove a poze m n I jich staveb, vozidel a vleCek a rovnéz vozidla, ktera

na dréaze jezdila ¢i jsou stale v provozu.

lanove drahy Evropy

Nova kniha Martina Haraka, kterd vysla na konci 1éta v na-
kladatelstvi Grada, obsahuje vycet nejzajimavéjsich evrop-
skych pozemnich lanovek a ozubnicovych drah, které jsou

v béZném provozu, s akcentem na Rakousko a Svycarsko.

V knize 0 224 stranach formdatu B4, kterd je doplnénd bohatym
obrazovym doprovodem a nakresy tras, nemuiiZe pochopitelné
chybét ani zastoupeni Ceské republiky a Slovenska. Autor se

v publikaci zmifiuje také o nékterych zajimavych, dnes jiz za-
niklych trasach lanovych ¢i ozubnicovych drah. Soucasti dila
je nejen technicky a historicky popis zminénych drah, ale
iupozornénina technické ¢i dopravni zajimavosti. Jakymsi
bonusem jsou kratké tipy na turistické zajimavosti, paméti-
hodnosti ¢i architektonické skvosty v mistech téchto drah.

U kazdé popisované drahy je pfipojen maly box se zakladnimi
technickymi tidaji lanové nebo ozubnicové drahy, a navic je
na konci knihy uveden tabulkovy pfehled vSech soucasné pro-
vozovanych drah s technickymi idaji. Kniha je k dostani

u viech knihkupct v Ceské republice.

ELERTHICKA MisTH]
TABOR - BECHYN
FANTIN FASRA

150 let Zeleznice v Celakovicich

Nova publikace, kterd vysla diky Méstskému muzeu v Celakovicich, ¢tendfim pFibliZuje stopadesatile-
ty vyvoj Zeleznice v tamnim mésté. Autorsky kolektiv ve sloZeni Peter Bado, David Eisner a Ivan Varou-
‘ :’?thll- ET sek se pokusil popsat cestu Zeleznice v historickych souvislostech a v riiznych etapach rozvoje. Snahou
| v teLAxovicicH bylo vytvorit popularizacni dilo, jehoz jazyku porozumi i ¢tenat neorientujici se v Zelezni¢ni problema-
= = = tice, na druhou stranu nebylo mozné opustit odbornou terminologii a zcela ignorovat vS§echny technic-
ké detaily. Diiraz spociva v historické ¢asti na tikor soucasnosti, k niz soucasnik nalezne dostatek infor-
maci v jinych, bézné dostupnych zdrojich. Titul 150 let Zeleznice v Celdkovicich je na 185 stranich
formatu As ¢lenén do ¢tyt casovych obdobi. Prvni sahd od pocatkl do konce prvni svétové valky, druhé
pokryva ¢asové rozpéti od vzniku samostatného Ceskoslovenska do roku 1945, tfeti od povale¢né obnovy
Ceskoslovenska do jeho zaniku a ¢tvrté od vzniku samostatné Ceské republiky do soucasnosti. V posled-
nim obdobi se minulost dotyka soucasnosti a budoucnosti vzhledem k aktualni stavbé mezi Mstéticemi
a Celdkovicemi. Kniha byla pfipravena s vyuZitim zdrojii a obrazovych pfiloh ve sbirkich ¢i fondech na-
priklad Méstského muzea v Celdkovicich, Narodniho archivu a dalsich instituci. VétSina obrazové pfi-
lohy se publikovani dockala viibec poprvé.
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Pavel Novy | Foto: Martin Harik, archiv CD

dostaly na svét? Odpovéd je vcelku
jednoducha. Zacatkem sedmdesatych
let minulého stoleti se zacala hledat
adekvatni nahrada za moralné zastaralé
predvalecné elektrické lokomotivy fad
E 423.0 2 E 424.0, které jiz nebylo mozné
dale udrzovat v provozu, byt vét§inou
jen jako zdloZni. Tehdej3i dopravce, Ces-
koslovenské statni drahy (CSD), si po do-
hodé s podnikem Skoda Plzeti objednal
Sestici stejnosmérnych kapotovych
lokomotiv, jez byly odvozeny od jiZ vy-
rabéné fady E 458.0 (respektive pozdéji
110). Zakladni rysy novych stroji l1ze la-

J ak se vlastné Zehli¢ky na 1 500 volt
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konicky shrnout do nékolika pojmt - dva
dvounapravové podvozky, vyvySena, pro-
sklena stfedova kabina a jeden polopan-
tograf. Lokomotiva ziskala podle svého
tvaru slangové oznaceni Zehli¢ka. Viech
Sest stroju, které vznikly v roce 1973, za-
mitilo jak do lokomotivniho depa Tabor,
tak soucasné na provozni pracovisté Vys-
§i Brod na lipenské draze.

Nizsi vykon, nizsi

maximalni rychlost

Lokomotivu fady 113 pohanéji ¢tyfi tlapo-
vé trakeni elektromotory, pro kazdé dvoj-
koli je urcen jeden. Oproti fadé 110 byly
od vyroby motory fazeny trvale do série,
cozznamenalo rovnéz snizeni jak samot-

ného vykonu o polovinu, tak i maximal-
nirychlosti na 50 km/h. Po rekonstrukei
maji tfi stavajici stroje (113.001 aZ 003) sé-
rioparalelni fazeni motort, diky ¢emuz
mohou dosahovat obdobnych parametrii
vykonu a rychlosti jako fada 110, a mohou
diky tomu jezdit bez problémt i na hlav-
nich elektrizovanych tratich s trakénim
napétim 3 000 V. Vzhledem ke shodnému
pojezdu s fadou 110 byla maximalni rych-
lost sjednocena na 8o km/h, coZ ale na ji-
hoceské Bechyrice, kde dosud tyto stro-
jejezdi, nelze vzadném piipadé vyuzit...
Regulace vykonu je odporova s fechralo-
vymi odporniky na stale stejném stupni.
Stykace pro fazeni jizdnich stuprid jsou
pohanény elektropneumaticky na zdkla-




dé impulsu vyslaného pootocenim kru-
hového fidiciho kontroléru a protiskluzo-
vou ochranu zabezpecuji skluzova relé.
Uspofadanim pfipomina jihoceska
Zehli¢ka republikové ,elektriky“ fady
E 423.0, kde byla absence hlavniho kon-
troléru a rozjezdové stupné se prepinaly
elektropneumatickymi stykaci umisté-
nymi tak jako vSechny silové prvky pod
obéma kapotami. Lokomotivniram je
spojen prostifednictvim oto¢nych Cep,
které jsou umistény pevné v podvozku,
s obéma dvounapravovymi podvozky.
PryZokovové silentbloky se zapustény-
mi svislymi vodicimi ¢epy dvojkoli za-
bezpecuji primarni vypruzeni a sekun-
darni vypruzeni zajistuji naopak vinuté
pruziny doplnéné hydraulickymi tlumi-
&i. Zehlicka fady 113 mé k dispozici tfi
druhy brzd - a to jak ru¢ni, tak
samocinnou tlakovou a také
pfimocinnou, pfi¢emz ruc-
ni brzda ptisobi na jedno
dvojkoli ptilehlého pod-
vozku.

V retro natéru ¢islo 001

Lokomotivy fady 113 byly svou kon-
strukci sice pfedurceny pro posun,

ale vyrobce je zarovenl vybavil zatize-
nim pro elektrické vytapéni vlaki, pro-
to neni problém je vyuzivativ osob-
nidopravé. Po jejich dodaniv roce 1973
anasazeni do provozu byly postupné od-
stavovany stroje z prvni republiky. Slou-

Hned od zacdtku byly Zehlicky nasazeny do
osobni dopravy jak na Bechyrice, tak i Lipence.

Zdkladni technickad data

plivodni fady E 426.0

Pocet vyrobenych kusi: 6
Rok vyroby: 1973
Obdobi provozu: 1973-dosud
Napajeci soustava: 1500V ss
Usporadani pojezdu: BO'Bo’
Trvaly vykon: 480 kW
Délka pfes narazniky: 14 400mm
Hmotnost ve sluzbé: 64 000kg
Max. rychlost: 50 km/h

zily tak spole¢né i s Malymi Bobinami
fady 100 z padesatych let. Hned od za-
¢atku byly Zehli¢ky nasazeny do osobni
dopravy jak na Bechyrice, tak i Lipence,
jak se obéma znadmym jihoceskym lo-
kalkam prezdiva. Stroje oo1 azZ 003 pu-

tovaly do Tabora a zbyvajici 0o4 aZ 006
zamifily do Vy$§iho Brodu. Dlouha léta
viechny Zehlic¢ky jezdily vpodstaté beze
zmén a az v roce 1995 byly na Lipence do-
plnény upravenymi stroji 110.118 a 147.
Vzhledem k tomu byly Malé Bobiny fady
100 vedeny jiz jen jako zalozni.
Stroje fady 113 se na druhé z jihoces-
kych lokalek - Lipence objevovaly aZ
do dubna 2004, kdy trat z dvodu pfepo-
jenina stfidavou soustavu 25 kV 50 Hz
musely opustit. Poté jiZ zacaly drahu
Rybnik - Lipno obsluhovat jejich stfida-
vé ,sestry“ fady 210. Lokomotivy 113.004
az 006 byly redislokovany do Tabora,
pricemz lokomotivy 005 a 006 byly ne-
dlouho poté odvezeny do Prahy, kde byly
upraveny na provoz na trakénim napéti
3000V a preznaceny jako 110.205 a 206.
Zpét do jiznich Cech se uZ ne-
vratily. Misto nich byly v pro-
vozu jeSté néjakou dobu jiz
zminované ,stodesitkové*
masiny 118 a 147. Nako-
nec byl stroj oo4 vyfazen
v roce 2006 a poslouzil ja-
ko zdroj ndhradnich dila.
Prvni stroj s oznacenim
113.001 (plivodné E 426.0001) dnes nese
retro natér v kombinaci oranzové a kré-
mové, véetné pivodniho oznaceni fady.
Stroj byl takto upraven v pierovském za-
vodé& DPOV, dcefiné spolecnosti Ceskych
drah, v roce 2019. V kvétnu 2020 nasle-
dovala do Pferova na opravu také loko-

Cervnové odpoledne roku 1987 se strojem E 426.002, ktery je nachystany v Cele viaku na tdborském
nddrazi. Ctyfndpravovd kapotovd lokomotiva vznikla v poCtu Sesti kusti v roce 1973 ve Skodovce.
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Dva stroje Fady 113 v retro ndtérech z riiznych dob provozu

motiva 113.002, ktera se pysni zeleno-
-krémovym retro natérem s vystraznymi
oranzovymi pruhy na ¢elech a ptivodnim
oznacenim E 426.0002.

Nastup RegioNov

Snovym jizdnim fadem 2011 byl na Be-
chyrice docasné zastaven provoz elektric-
kych Zehliek a misto nich vyjely moto-
rové jednotky RegioNova fady 814. Kdyz
pomineme motorovou vozbu pod ,,dra-

o

i

Stroje fady 113 se na druhé z jihoCeskych lokdlek - Lipence objevovaly aZ do dubna

2004, kdy trat z diivodu pFepojeni na stfidavou soustavu 25 kV 50 Hz musely opustit.

ty*“, coZ je samo o sobé paradox, tak ty-
to nepftili§ povedené motorové jednotky
byly sice mozna ekonomictéjsi, co se ty-
ka nakladl na provoz, ale jejich Spatné
trakeni vliastnosti zapficinily jejich pre-
misténina jiné traté. A tak byly od pro-
since 2013 opét nasazeny do provozu elek-
trické stroje fady 113. Ty vedly soupravy
sloZené z piivésnych vozi fady Btax 78
pouhé dva roky, nebot od jizdniho fadu
2015 se opét na trat ve vétsi mire navra-

S =t a ; I"“-:'ﬂ' .

tily RegioNovy a Zehli¢ky zabezpecovaly
provoz na pouhych dvou parech vlakd.

Karta se opét obratila ve prospéch elek-
trické vozby az v jizdnim fadu 2020, kdy se
lokomotivy fady 113 opét zacaly objevovat
s pfivésnymi vozy na vSech objednanych
spojich. Novinkou se navic stalo provozo-
vani osobnich vlakil s pfipojnymi vozy fa-
dy Btn z roku 1997, které piece jen pfedsta-
vuji zasadné vyssi komfort pro cestujici,
nez tomu bylo u pfedeslé fady Btx.

e s el llelal

Dne 30. bfezna 1975 zacal padat husteé snih, coZ ale nemélo ani v nejmensim vliv na pravidelny provoz vlak( Bechyriky, které vedly lokomotivy fady E 426.0.
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Za vznlkajlam [ zanlkajlam
zelezniCnim mostem orlickym

Kraj nasi objemem nejvétsi prehrady Orlik, jeZ razantné zménila 68 kilometrii toku Vitavy a 23 kilometri Otavy,
laka na Fadu technickych pamatek. Ze vSech vSak svou vyjimecnosti a mohutnosti obrazné i realné vystupuiji
orlické mosty. Nis bude logicky nejvice zajimat ten jediny Zeleznicni mezi stanicemi Cervena nad Vitavou
aVlastec. | kdyZ - ony jsou zde poprvé v historii Zeleznicni mosty vlastné dva.
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Podolsky most dodnes prokazuje mimorddnou technickou zrucnost prvorepublikovych konstruktérd a pravem patfi mezi nejkrdsnéjsi vitavské mosty.

Vit Cepicky | Foto: autor, Jan Chaloupka

no, mosty, hlavni cil pétadvacetiki-
lometrového $paciru podél smutné

klidné hladiny feky Vltavy. Hladiny,
kterd umrtvila kdysi dravy tok na dné
kdysi hlubokého kationu, ktera pohibila
bezpocet obci, samot, mlynt a historické
paméti kraje, hladiny, jez brala osudy,
meénila budoucnost i minulost - ale
na zelezni¢ni most si nepfisla. Tomu se
dostalo privilegia postupné doZzit stafim.

Po vystupu z vlaku v Cervené nad Vlta-
vou je to k Zelezni¢nimu mostu vylozené
nedaleko, ale byla by §koda neudélat si
nejprve hodinovou zachazku opacnym
smérem k silni¢nimu Podolskému mos-
tu. Zde dfive staval empirovy fetézovy
most z roku 1848, jeho zaklady mtiZete
pfinizkém stavu vody v pfehradni na-
drzi vidét u pravé zakladny oblouku sou-
¢asného mostu dodnes, o tento vyjimec-
ny pohled jsem ale byl ochuzen.

Pivodni most byl po dostavbé orlické
prehrady (1954-1961) pfemistén a v roce
1975 uveden do provozu o necelych 20
kilometr@ vychodnéji pod méstysem
Stadlec, kde nové prekonava feku Luzni-
ci. Jeho nahrada, Zelezobetonovy most
se spodnim obloukem, zacala vznikat
nad obci Podolsko ve vale¢ném roce 1939
a dokoncena byla jesté béhem celoev-
ropského bésnéni v roce 1943, projekt byl
vypracovan jesté za prvni republiky.
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Jeho technicka data i celkové zasazeni
do krajiny jsou impozantni. 510 metra
dlouhy most tvoii jeden hlavni oblouk
o rozpéti 150 metrli a deset vedlejsich.
Vozovka lezi ve vys$ce az 65 metri nad
dnem feky, a pfestoZe vzedmuti pfehrady
vyzdvihlo hladinu pfi maximu az na 39
metrl pod mostovku a kus dojmu prece
jen ubralo, stile budi hlubokou tctu nad
umem tehdej$ich inZenyrt a délnikd.

Do historie se zapsal jiZ jako dvoulety.
V kvétnu 1945, tedy na sklonku valky,
nepfeklenul jen hluboké tidoli Vitavy,
ale téZ demarkacni linii mezi americ-
kou a sovétskou zénou. Byl tak némym
svédkem tstupu némeckych jednotek

PFesunuty kostel sv. Bartoloméje V Cervené Il

do amerického zajeti, dvoutydenniho
marného cekani Americanti na piijezd
sovétskych vojsk a po osvobozeni Ces-
koslovenska téz zvérstev rudoarmeéjcti
na némeckych Zenach a détech.

Dva mosty misto jednoho

Ale zpét k hlavnimu cili, Zelezni¢nim
mostim. Pfes soucasné Podolsko, chato-
vy relikt pivodni vesnice, znovu kolem
plivabného nadrazi v Cervené a dale

po Cervené po proudu Vltavy. Po pre-
konani drobného vodniho toku v tidoli
za osadou Truhlafov pozor. Kvili vystav-
bé nového mostu je tfeba vystoupat zpét
k Zelezni¢ni trati, prejit pfes prejezd

Nddrazi Cervend nad Vitavou



Vodni nddrz Orlik

PFipravné stavebni prace byly zaha-
jenyvroce 1954, do provozu byla
slavnostné uvedena 22. prosince
1961. Vystavbé krom jiného slouzila
téz 16 kilometr( dlouha zeleznic¢ni
vlecka z Tochovic az ke hrazi. Vzed-
muté hladiné Vitavy, Otavy a ¢as-
tecnéiLuznice muselo ustoupit 650
domd, 14 mlyn( a fada dal3ich hos-
podarskych staveb. Zaniklo 16 ves-
nica osad.

Prehrada v datech

Délka: 68 km
Rozloha: 2545,54 ha
Max. objem vody: 716,6 mil. m?
Maximalni hloubka: 74m
Délka hraze: 450m
Vyska hraze v koruné: 91m

Pristupovd cesta na hrad Zvikov

a dat se doleva podél Rukavecské obory,
pvodni stezka je nepriichozi, pfimo to-
tiz kfiZuje areal stavby.

Presto se ale vyplati si opét kus zajit,
po kratkém sestupu k vodni hladiné se
totiZ otevrte velkolepy vyhled na ptivodni
ocelovou konstrukci z roku 1889, za kterou
finalizuji prace na Zelezobetonovém ob-
louku mostu nového. Diky soubéhu provo-
zU 134 let starého mostu a vystavby nového
nemusel byt zatim prerusen provoz, a tak
prace muzZete sledovat nejen od hladiny
Orliku, ale i z paluby osobnich a spésnych
vlakll na trase Pisek - Milevsko (- Tabor).

Novy, tfisetmetrovy most se spodnim
obloukem o rozpéti 156 se po dostavbé

Pohled z vitavského Zvikovského mostu smérem k soutoku s Otavou

zatadi mezi nejvétsi obloukové mos-

ty unas. Oblouk samotny by mél byt
propojen je$té v leto$nim roce, plné
zprovoznéni se planuje na rok 2025.
Umozni zvySeni rychlosti vlaki z 20
nayo km/h ajeho soucasti je i pfiprava
na pripadnou elektrifikaci traté, ktera se
vyhledové zvazuje. A zajimavy bude téz
osud ptivodniho mostu. Pfestoze mél byt
ptivodné demontovan, nakonec se zda,
Ze po prohlaseni kulturni pamaéatkou zu-
stane na misté. A zvazuje se jeho vyuziti
pro pési a cyklisty, coz by turistickym
moznostem v okoli velmi prospélo.

Putujici kostel

Takhle je to k dal$imu mostu pfes Vitavu
jesté péknych 14 kilometra. Nejprve je
tfeba vratit se kus proti proudu a posléze
obejit trat i stavenisté. Dl po Cervené
pokracuje pfes ¢etna udoli se vlnici stez-
ka smérem k osadé Cervenad II, kterd pfi-
pomind plivodni zaniklou obec Cervend
nad Vltavou. Ta - jak jinak - také padla
za obét pfehradé.

Ovsem ne cela. Vzhledem k obdobi
vystavby pfehrady, které bylo pro fadu
cirkevnich pamatek fatalni, témér zazra-
kem pfezil Cervensky kostel svatého Bar-
toloméje. Historie piivodné romanského
kostela saha minimalné do 12. stoleti
a snad pravé diky své mimotadné histo-
rické hodnoté dostal, na rozdil od ostat-
nich, jez Orlik pohltil, Sanci na pfeziti.

O jeho pfesunu z pivodniho mista nad
planovanou maximalni hladinu nadrze
se rozhodlo na posledni chvili. Poté byl
peclivé rozebran, dily ocislovany, aby
byl znovu sloZen opodal na bezpecné su-
chém misté. A to véetné fragmentl pl-
vodnich fresek. Naopak zvonice je pou-
hou replikou ptivodni. Kostel je bohuZel
v soucasnosti nepiistupny, k jeho zdem
je tfeba se Castecné proklestit a Sance
zhlédnout interiér pfichazi pouze dva-
krat do roka pfi msich svatych - tyden
po Velikonocich béhem zahajeni sezony
vorafi a na svatek Bartoloméje koncem
srpna. Vzhledem k vyznamu pamatky je
to pomérné smutné.

b LoF ]
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Mnohé obce a samoty u Vitavy zmizely pod hla-
dinou Orliku a jiz je nic nepfipomind.
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Klid na hradé

K poslednimu mostu vypravy stale zbyva
jesté sedm kilometrii. Nejprve je tfeba
opét opustit zpola zmizelé tdoli Vitavy
vstfic vsi s pivabnym nazvem Visi, od-
kud 1épe pokracovat po Zluté smér Kucer,
kde se 1ze usebrat v taméj$im pohostin-
stvi, mate-li tedy zrovna §tésti na ote-
viraci dobu. Odsud je to k vitavskému
Zvikovskému mostu coby kamenem, jen
doporucuji zvazit misto cesty po silnici,

B
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kde mnozi motoristé maji potfebu tes-
tovat rychlost svych vozidel zcela mimo
dobré mravy i pravidla silni¢niho provo-
zu, obchdzku pfes polni cestu.

Samotny Zvikovsky most pfes Vitavu
(a jeho dvojce pfes Otavu o par set metri
dale) sice se svou Zelezobetonovou mos-
tovkou nepiisobi ve srovnani s Podol-
skym mostem a dechberoucim ocelovym
obloukem Zdakovského mostu o par
kilometr{ dal po proudu tak velkolepé,

inaném se ale vyplati chvili spo¢inout
pohledem do hlubokého a kdysi jesté
hlubsiho tdoli.

Mezi dvéma zvikovskymi mosty se na-
chazi obec Zvikovské Podhradi a hrad, cil
etapy. JelikozZ odsud jezdi autobusy systé-
mem nahodnych vystteld, a to ke viemu
jesté jen ve vSedni dny, coZ bohuzel v Ji-
hoceském kraji viibec neni vyjimkou, je
tfeba zde dobfe zvazit, zdali je jesté vlibec
Cas k navstéve hradu. Ja to Stésti mél.




AcKkoli modré turisticka znacka Zvi-
kovské Podhradi obchdzi a samotna
obec prili§ nenadchne, pokud turistu
stihne Zizenl ¢i jiné cestovatelské tiska-
1i, miiZe se zde realizovat hned v néko-
lika restauracich. VSechny sice davaji
vzpomenout divoka 9o. 1éta a vkusu
prilis nepobraly, kdyZ se ale télo nepta,
nejrozumnéji je patrné v mistnim pivo-
varu, ktery ma vstficnou varnu i otevi-
raci dobu.

Cestou ke hradu pak jes$té mineme
dvé nevkusna placena parkovisté s po-
divnym (ve vSedni podzimni dny zavie-
nym) obCerstvenim, zanofime se do lesa
a po chvilce jiz vyjdeme na zajimavém
ostrohu tésné pred hradni branou.
Skalnaty vybézek tésné nad hladinou
Vltavy vpravo a Otavy vlevo se nasled-
né opét rozevird v hradni aredl, ktery
odnepameéti strazi soutok obou fek.
Pravda, kdysi byval ponékud vyse nad

hladinou, jeho pavabu ale ani vzedmu-
td hladina neubira.

Mimochodem - pfestoZe jsou prohlid-
kové aredly hradu Zvikov mimo sezonu
uzavfiené, nenechte se tim odradit. I tak
hradni nadvofi a terasy nabizi bezpocet
krasnych vyhled@ na feku i okoli, ve je
ovSem korunovano klidem, jenz v sezo-
né nemate Sanci zazit. Otevieno je kaz-
dy den od 8:00 do 18:00, od dubna pak
opétazdo 21:00.




Stfedocesky kraj zacal FeSit poFizeni
novych dvoupodlaznich jednotek

Stredocesky kraj udélal dalsi krok k vel-
ké proméné vozidel na Zeleznici v kra-
ji. V pfedbé&znych trznich konzultacich
oslovil vyrobce, jaka vozidla mohou do-
pravclm pro vykony v kraji nabidnout.
Na tuzemské poméry jde o nezvykly
krok, predevsim kv(li tomu, jak dopre-
du kraj podminky Fesi. Dopravci by méli
snovymijednotkamivyjet za Sest let.
,Zahajujeme predbézné trzni konzulta-
ce svyrobcivlakl, abychom co nejlépe
nastavili technické podminky soutéze.
Chceme co nejvétsi komfort pro cestu-
jici," Fekl stfedocesky krajsky radni pro
vefejnou dopravu Petr Borecky. Kraj pFi-
pravuje zakazku spolecné s Prahou. Po-
¢ita stim, Ze v soutézi vybrany doprav-
ce bude jezditaz s 50 dvoupodlaznimi
dvousystémovymi elektrickymijednot-
kami pro zhruba 400 cestujicich. Nahra-
di pfedevsim jednotky CityElefant.
Zdopravy.cz 9.10.2023

Drazni GFad varuje pred
nespolehlivosti ETCS

Problémy se zavadénim ETCS nenecha-
vaji chladnym Drazni Grad, ktery jako
autorita pro schvalovani systému po-
prvé vyrazné do procesu zasahl. Reditel
DU JiFi KolaF obeslal dopisem zastupce
Zelezni¢niho pramyslu, dopravcl iin-
frastruktury a vyzval je ke spole€nému
jednani. Nebere si pfitom servitky.
,Pokud nebudou zjistény skuteéné pri-
Ciny téchto problém( a tyto nasledné
uspokojivé vyreseny, Ize opravnéné
predpokladat, Ze po zavedeni vyhradni-
ho provozu dojde k vyraznému nardstu
nepravidelnostiv dopravé s dopadem
na bezpe€nost provozu,” stoji v dopise.
O problémech s ETCS hovoril i strojve-
doucia ¢len vedeni Federace strojvidcd
David Votroubek. Podle DU stavajici
situace schvalovaci proces prodluzuje
avyhradniprovoz po 1. 1. 2025 by mohl
nadale probihat v rezimu zkuSebniho
provozu. Zdopravy.cz 13.10.2023
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CD modernizuji dal3i dovezené motorové Stadlery

Upravy 3estnacti motorovych vozl Stadler RS1, které Ceské drahy koupily od 3vycarské spo-
le€nosti HEROS Helvetic Rolling Stock GmbH, jiZ nebudou provadét externi firmy. Dopravce
serozhodl, Ze modernizaci na provoz v Cesku zajisti dcefina firma DPOV. Potvrdil to ¢len pred-
stavenstva a naméstek generalniho Feditele Ceskych drah Jifi JeSeta. Heros provede na vozi-
dlech jeSté generalni opravu a dosadi WC. ,U nas v DPOV pak bude provedena modernizace
na standardy pfislusného kraje, tedy napfiklad dosazeni CD informacniho systému pro cestu-
jici, zasuvek, wi-fi nebo provedeni prislusného barevného reseni," uved! JeSeta. Dopravce vozy
koupil za 324 milion( korun. Objevi se od roku 2025 ve Stfedoceském kraji v provoznim sou-
boru Nymbursko. Dosud jezdiv Baddensku-Wiirttembersku u dopravc(i OSB, BSB a SWEG. Jde
vétsinou o vozidla z roku 1998, viechna jsou vybavena klimatizaci. Generalni oprava probéh-
ne ve spole¢nosti OWS v bavorském Weidenu. Vozy projdou modernizaci na fadu 841.2. CD
uz podobné& modernizovaly vozy pro linky v objednavce Usteckého kraje na lince U11 Postolo-

prty — Louny — Ceska Lipa.

Skrty ve statnich firmach. Pro¢
propousti Lesy CR, Povodi Labe a CD?

Zatimco Lesy CR uz tolik nefesi klrovce,
takze potfebuji méné pracovnik lesni
spravy, Povodi Labe se potyka s propa-
dem prijmu a tlakem statu na zestihle-
ni. A Ceské drahy sice nabiraji az stovky
strojvedoucich, elektrikar nebo stroj-
nich zamecnikd, vadministrativé ale
digitalizuji a rusi mista. ,K plosSnému
propousténi jsme tedy nepfistoupili,”
fekl tiskovy mluvci CD Petr Stahlav-
sky a upfesnuje, ze zaméstnanci, kte-
fi prislinebo pFijdou o praci, se pocitaji
LV Fadu vyssich desitek osob”. I v pfis-
tim roce se CD chystaji nabirat, opét ale
jenv provoznich a technickych oborech.
Jizdenky si lidé stale astéji kupuji elek-
tronicky, proto mozna dojde i na lidi za-
méstnané v prodejich. CD s odbory Fesi
kolektivni smlouvu na dal3i rok, jaké na-
vyseni mezd ale pozZaduji, nechce do-
pravce vzhledem k jednani komentovat.
E1519.10.2023

Zdopravy.cz 4.10. 2023

CD podepsaly smlouvu s MD
na linku do Polska za 434 milion(

Ceské drahy podepsaly smlouvu s Mini-
sterstvem dopravy CR na provozovani
expresni linky z Prahy ke statnim hra-
nicim s Polskem u Lichkova na Orlicko-
Ustecku. Stat za deset let provozu linky
zaplati434,5 milionu korun. U hranic
linku pFfevezme polsky dopravce PKP
Intercity. Ceské drahy musi podle smlou-
vy vyvinout veSkeré mozné Usili k do-
sazeni dohody s polskym dopravcem

na zajisténi provozu linky z Prahy pres
Vratislav do Gdyné. Ceské drahy zacnou
novou expresnilinku Ex32 provozovat
od jizdniho Fadu, ktery zaéne platit

v prosinci pristiho roku. Obsluhovat ji
budou do prosince roku 2034. Smlouvu
podepsaly instituce v reZimu netto, coz
znamena, ze v pripadé vysokého zajmu
otrasujde vydélek Ceskym draham, za-
roven viak nesou riziko v pripadé ztrato-
vého provozu. O provozovani linky méli
zajem i dalSi dopravci. €TK 27.10. 2023
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Zajezdy na léto 2024 si miZete rezervovat jiz nyni
za vyhodné first minute ceny. Aktualizujeme nabidku
postupné tak, jak dostavame ceny od hoteld.

Vybrat si mlzete i od nasich spratelenych CK (Cedok, Exim, Fischer,

Travel Family, TUI, Canaria, Mayer Crocus aj.). Zde si zajezd VYBERETE,

ale rezervujete sijej u CD TRAVEL. Pak budeme moci snizit cenu zajezdu

o pripadnou dotaci, ktera bude schvalena na rok 2024. Pokud jej objednate
primo u jiné CK, nem@zZeme pak jizzménit rezervaci.

V pripadé jakychkoliv dotazd nam napiste nebo zavolejte (viz kontakty
na webovych strankach). Jsme pFipraveni vam poradit.

PFijemny podzim preje kolektiv
€D travel - Vase cestovni kancelaf

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
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25. Iistopadd; 2.239. prbsince 2023

Pojed'te Mikulasskym vlakem na kfivoklatsky advent

Svezte se v adventnim ¢ase na oblibeny hrad zvlastnim vlakem plnym zabavy. Mikulassky vlak v cele s Brejlovcem pojede na Kfivoklat v so-
botu 9. prosince zPIzné hl. n. v 9:11 a cestou zastavi jeSté v Rokycanech. Spolecnost vam v ném budou délat Mikulas a jeho druzina a déti
Ceka rovnéz nadilka. V bufetovém voze bude béhem jizdy vyhravat kapela. Na hradé Kfivoklat se kona kazdoro¢ni predvanocni akce — ad-
ventnijarmark, kde pofidite vanoc¢ni darky a suvenyry. Soucasti jarmarku je pestry doprovodny program pro détii dospélé. TEsit se mlzete
na dobovou hudbu, lidovou zabavu s kejklifia nebudou chybét ani ukazky tradic¢nich femesel. Na zpatecni jizdu se vlak vyda z Kfivoklatu

v 15 hodin a pfes Rokycany dojede na plzefiské hlavni nadraziv 16:29. Kromé toho se uz 25. 11. uskute¢ni Mikulasské jizdy s parni lokomo-

tivou 475.111 na trase Marianské Lazné - Karlovy Vary, 2. 12. jizdy do Oslavan, z Liberce do KFiZan, na Bechyfice s Bobinkou, zOlomouce
do Domasova nad Bystficiaz Olomouce do Prost&jova. Na 2. a 3. 12. jsou také planovany jizdy v Praze a StfedoCeském kraji (Parni vlak
a Certohracek), zChocné do Litomysle (lokomotiva 423.009) a 3. 12. z Letohradu do Dolni Lipky.

vy v

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Plzefi hl. n., Rokycany, Kfivoklat

k

Hradec Kralové usporada
vystavu modell Zeleznic

Nenechte si ujit tradi¢ni vystavu modeld
Zeleznic Klubu Zelezni¢nich modelarl z Hrad-
ce Kralové, kterou si miiZete prohlédnout

na kralovéhradeckém hlavnim nadrazi. Jedna
se ovystavu s mezinarodni Gcasti, kde bude
vystaveno sedm kolejist réiznych velikosti.
Jako hlavni je klubové kolejisté modelové ve-
likosti TT, koncipované jako hlavni dvoukolej-
na trat s odbocujici lokalkou a depem. Vysta-
veno bude také kolejisté velikosti HO na téma
americky Stfedozapad, nebo zdigitalizované
TT kolejisté (Kamenice). Zhlédnout mlzZete

i ukazku zahradni zeleznice PIKO.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Hradec Kralové hl. n.

25. listopadu aZ 17. prosince 2023

Na zamku Blatna si lze
na vanocnich trzich zabruslit

Prijedte si uzZit adventni romantiku na za-
mek, kde se natacela pohadka Silené smutna
princezna. Kazdy vikend od 25. listopadu

do 17. prosince na zamku Blatna poradaji
prohlidky vanoéné vyzdobenych komnat
ataké vanocnitrh. Na ném si mlizete doprat
svarené vino, lahodny trdelnik i dalSi dobroty.
Kromé tradi¢nich pochutin budou prodejci
nabizet také ru¢né vyrabéné vyrobky. Pro dé-
tije pfichystana specialnidilni¢ka. Na zamku
Blatna si dokonce mlzZete i zabruslit. Milov-
nici zimnich radovanek najdou na zameckém
nadvofi ekologické kluzisté.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Blatnd

10. aZ 18. listopadu 2023

Svatomartinsky Mikulov
potési nejen dobrym vinem

Mate radi dobré jidlo a vino? Pak si udélejte
vylet do Mikulova. V tomto jihomoravském
mésté se kona tradicni akce — Svatomartin-
sky Mikulov. Na co se mdZete t&sit? Od pat-
ku 10. do nedéle 12. listopadu najdete

na mikulovském Namésti Svatomartinsky
jarmark, ktery od 17.do 18. listopadu vystfi-
daVinarsky jarmark. Hlavni atrakci bude
pFijezd svatého Martina na koni s druzinou.
Ten dorazi na mikulovské Naméstiv sobotu
11.11.v 11 hodin a nasledné otevre prvni
svatomartinské vino. Na zamku se uskutec-
ni tradi¢ni svatomartinsky kost vin.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Mikulov na Moravé

Foto: archiv CD, Mikulovska rozvojovd, KZM Hradec Kralové, archiv zimku Blatna



