b

& PN
Zeleznica

3. LISTOPADU DAVAJI CESKE DRAHY




Z OBSAHU

7-9

10-14

15-18

20-21

24-25

28-29

30-32

Rozhovor

S pfedsedou pFfedstavenstva spole¢nosti
CD Bus Adamem Svojanovskym

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma

Novy jizdni fad pro rok 2023 pfinasi
fadu novinek. Zkrati se jizdni doby
nékterych vlak(d a zavadi se nové spoje.

Dcefiné spolecnosti

CD Cargo zajistuje pro své zakazniky
pfepravy hnédého uhli po celé CR.

Lidé a pribéhy
Martin Frank propadl kouzlu dopravy.
Ridi tramvaje, trolejbusy i vliaky.

Recenze

Vypravili jsme se do dvou zajimavych
podnik( na nadrazi — kavarny v Litoméficich
a nadrazky v Revnicich. Jak se nam libily?

Historie

Po 2. sv. valce se po Zeleznici pohybovalo
mnoho trofejnich némeckych valecnych
stroj. Jednim z nich byl i radarovy vlak.

PREDPLATNE NA ROK 2023
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Chcete si pfedplatit Casopis Zelezni¢ar? Precetli byste
si radi zajimava témata o déni v ramci Skupiny Ceské
drahy ¢i o novinkach na tuzemské Zeleznici a v zahra-
nici? Zajistéte si magazin na cely rok. Cena predplat-
ného na rok 2023 €ini 500 K¢ v¢. 10% DPH. Predplati-
telé ziskaji CtyFi oboustranné plakaty zdarma.

Objednat si mdZete také vyhodny balicek obou
nasich periodik (tedy i s magazinem CD pro vas).

Za vyhodné ro¢ni predplatné CD pro vas a Zeleznicare
zaplatite 720 K¢. Podrobnosti naleznete na webovych
strankach www.cdprovas.cz v sekci predplatné.

Stavajici pfedplatitelé naleznou uvnitf tohoto &isla
slozenku k ahradé nasich periodik pro rok 2023.

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek
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Foto: SOAV Plzni — Fond Skoda Plzefi

Frantisek Jansa

Jeho jméno je neodmyslitelné spojené s elektrizaci

prazského Zelezni¢nim uzlu. Frantisek Jansa

se zasadnim zpusobem zaslouzil o rozvoj

elektrické trakce na zeleznici i v méstské dopraveé
/. /. /] o

a o vychovu novych odborniku.

Narodil se ve Vidni v rodiné pravnika. Jeho otec , JUDr. Franti$ek Jansa,
se po vzniku CSR stal $éfem justiéni sluzby. Mlady Franti$ek vystudoval
na Strojni a elektrotechnické fakulté CVUT obor silnoproud. Po sloeni
druhé statni zkousky v roce 1926 nastoupil do tovarny Kolben & spol.

ve Vysoc¢anech. Zalinal na zku$ebné elektrickych strojt a kritce po néstu-
pu pracoval na zavadéni elektrického provozu na prazském Zelezni¢nim
uzlu. Od roku 1929 byl povéten vedenim drihového oddéleni firmy CKD.

Narozeni | 7. Cervna 1903
Umrti | 3. fervna 1998
Narodnost | ceska

Povolani technik, inzenyr,

vysokoSkolsky profesor, védec
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Aktivné se tehdy podilel na moder-
nizaci elektrickych a dieselelektrickych
kolejovych vozidel. V roce 1937 ziskal
doktorit a byl jmenovén technickym
feditelem v dstfedi CKD. O deset let
pozdéji byl poveéten vedenim nového
projekéniho tymu, ktery se vénoval pro-
jektu elektrizace Zeleznic a budovini tro-
lejbusovych systému. Vyznamné pfispél
k povale¢né elektrizaci drah - Gcastnil se
vystavby elektriza¢nich zatfizeni na tra-
tich s napétim 3 000 V na Slovensku

iv Cechich.
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ELEKTRICKE
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V lednu 1948 se stal docentem a zahéjil
pedagogickou drahu. V roce 1953 vznikla
Vysoka skola zelezni¢ni, kde se stal
prorektorem. V roce 1956 byl jmenovin
profesorem a pozdéji ziskal akademicky
titul DrSc. za dvojsvazkové dilo Diesel-
elektrickda vozbaI. a IIL.

V roce 1960 byla $kola pfest¢hovina
do Ziliny a pfejmenovana na Vysokou
$kolu dopravni. Béhem pedagogické
drahy vychoval Jansa desitky specialistti
v oboru elektrické trakce, napsal velké
mnozstvi pavodnich veédeckych ¢lanka,
vysokoskolskych skript i monografii.

Stal se ¢lenem mnoha narodnich i me-
zinarodnich instituci a nositelem fady
vyznamendni. V 90. letech byl ¢estnym
pfedsedou Elektrotechnického svazu
ceskoslovenského a také nositelem Statni
ceny a fady vyznamendn{ a medaili.

SLOVO UVODEM

Petr Vondracek

feditel odboru obchodu
osobni dopravy €D

Vazeni Ctendafi,

ve chvili, kdy se vam poprvé dostane do ruky Ze-
lezni¢at s mym sloupkem, bude zbyvat do zahéaje-
ni platnosti jizdniho fadu 2023 néco mélo pres mé-
sic. Pfedprodej jizdenek a rezervaci na novy jizdni
fad bude v plném proudu a hotové budou vSechny
podstatné podklady, podle kterych zaéneme od

11. prosince jezdit a poskytovat nase sluzby.

Uvodem bych proto podékoval véem kolegynim
a kolegim, ktefi se cely rok podileli na ptipravé
jizdniho fadu 2023 od jednani s kraji, minister-
stvem dopravy a koordinatory integrovanych do-
pravnich systémt, pfes sestavu obchodnich jizd-
nich fadd, jednani se Spravou Zeleznic,
planovani turnust a obéhti vozidel po piipravu
vSech potfebnych technologickych postupti a do-
kumenti. Po dvou letech pandemie COVID-19
nds letos provazela nejistota spojena s valkou
na Ukrajiné a energetickou krizi, coz mélo
na pripravu dopad az do posledniho okamziku.

Presto véfim, Ze se nam s partnery podafilo pfi-
pravit kvalitni nabidku cestovani na pristi rok
a ze diky dokoncenym opravam na mnoha tratich
se zlep$i také presnost nasich vlakd. Diky vyso-
kym ¢astkam vyclenénym na nakup a udrzbu vo-
zidel se opét zlepsi také kvalita nasazenych sou-
prav a bude se zlepSovat dodrzovani fazeni vlakd.

Ale nyni uz k novému jizdnimu fadu 2023.

O konkrétnich zménach v dilkové a mezistatni
dopravé se doctete na dalSich strankach a pfe-
hled regionalnich zmén pfinese dalsi ¢islo Zelez-
nicafe. Mné dovolte predstavit par ¢isel, ktera
novy ,.zelezni¢ni rok“ pfinese.

Pro JR 2023 jsme zadali celkem 9 197 riiznych
vlaki. Redukovany, tedy primérny pocet spojl
denné po prihlédnuti k riznym ¢asovym omeze-
nim, bude 6 733. To je jen o 50 vlaki méné nez
v konc¢icim jizdnim fadu. V celém roce planuje-
me ujet s nasimi spoji 118,2 milionu vlkm, mezi-
ro¢né tedy jen 0 0,13% méné. Tradi¢né ziistava
zhruba tfetina tohoto vykonu v rezii dalkové do-
pravy a dvé tietiny pfipadaji na regionalni osob-
ni a spésné vlaky. Dokonceni vyluk a zprovozné-
ni dalsich useki 4. koridoru na jih Cech se
promitne ve vy$$i rychlosti nasich vlakd.

Hodlame také pokracovat i v roz§ifovani slu-
Zeb. Diky novym bezbariérovym soupravam, na-
priklad letos prevzatym RegioPantertm v Jiho-
Ceském kraji, se rozsifi pocet pristupnych viaki
pro osoby na voziku. Symbolem bezbariérovosti
bude oznaceno 6 201 spoji, zatimco letos jich by-
lo necelych 5 400. Vzroste také dostupnost palub-
ni wi-fi sité. V jizdnich fadech timto symbolem
oznacujeme 3 190 vlakil, zhruba o 940 spoji vice,
arozsifime i nabidku pfepravy jizdnich kol.

V prabéhu roku 2023 pak budeme pokracovat

v nasazovani novych souprav, at uz ptijde o jed-
notky Moravia v majetku Jihomoravského kraje,
nebo RegioPantery na Olomoucku.



KALEIDOSKOP

CD prevzaly posledni letosni
Vectrony, celkem jich maji 27

Celkem 27 lokomotiv Vectron budou mit Ceské drahy k dispozici k zahjenti jizdniho Fadu
2023. Poslednidvé lokomotivy Siemens Vectron z planovaného poctu deseti kus( prevzal
19. fijna dopravce od pronajimatele spole¢nosti RSLv prazském depu. €D budou v Jizd-
nim Fadu 2023 provozovat celkem 24 lokomotiv na linkach Ex 5 Berliner z Prahy do Ber-
lina, Hamburku, Kielu, Flensburgu nebo Rostocku (9 kusd), Ex 6 Zapadni expres Praha
—Plzefi—ChebaR 15 Krusnohorv Gseku Cheb — Usti nad Labem (9 kusd) a R 18 Slo-
vacky expres v Gseku Praha — Staré Mésto u Uh. Hradi3té (6 kust). TFi lokomotivy bu-
dou slouzit jako zaloha. V souc¢asnosti ujedou Vectrony ve sluzbach CD denné vice

nez 20000 kilometrl. Na sever jezdi az k némecko-danské hranici do Flensburgu

anajih do Budapesti. Nejdelsirameno, které obslouzi jedina lokomotiva, je mezi Hamb-
urkem a Budapesti. Mé&Fi pres 1 250 kilometrd. Stroj projede 4 staty. U spolecnosti Sie-
mens pak Ceské drahy objednaly pfimo do svého majetku 50 lokomotiv Siemens Vectron
v provedeni pro rychlost 230 km/h. Stroje provozuje také dcefina spolecnost CD Cargo.

Ceské drahy hledaji nové jednotky pro rychliky

Ceské drahy planuji nakoupit komfortni bezbariérové elektrické jednotky pro rychlikové
spoje a vypsaly tendr na dodavatele vlakd. Jejich maximalni rychlost bude 200 km/h a ces-
tujicim nabidnou wi-fi, palubniinformacné-zabavni portal nebo obcerstveni. Obnova
rychlikovych souprav je soucasti Strategie 2030. Dopravce pozaduje bezbariérové via-
ky s kapacitou nejméné 300 mist k sezeni s oddily 1. a 2. tFidy. Soupravy musi nabizet
prepravu nejméné dvou invalidnich vozik(, nékolika koc¢ark( a vétsiho mnozstvi
jizdnich kol. Jednotky budou minimalné dvousystémové pro napajeni 3 kV DC

a 25 kV 50 Hz AC. Dodany budou s komunikaénim systémem GSM-R a evrop-

skym vlakovym zabezpecovatem ETCS. S vitézem tendru CD uzavfou ramcovou
dohodu navyrobu az 60 jednotek s moznosti dodavky nahradnich dil& vyménné-

ho systému a tdrzby dodanych jednotek formou Full-service. Dodavka prvnich

vlakt by se méla uskutecnit v roce 2025.

V Praze se sesli generalni
feditelé osobnich dopravct

Oblast ticketingu a odbaveni zakaznikd pfi cestovani na-
pri¢ Evropou, pomoc Ukrajing, vysoké ceny energii
a konkurenceschopnost Zelezni¢ni osobni dopravy
vevztahu k individualni nebo letecké pfepravé ces-
tujicich byla hlavni témata setkani High-Level
Passenger Meeting 2022, které se 6. fijna usku-
tecnilov Praze. Spolecné na ném diskutovali fe-
ditelé vice nez tficeti evropskych Zelezni¢nich
dopravcd, ¢lenové Mezinarodni Zelezni¢ni

unie UIC a Spolecenstvi evropskych Zeleznic-
nich spole¢nosti CER. Nechybél ani vykonny
feditel CER Alberto Mazzola ¢i $éf UIC Fran-

cois Davenne. ,Setkani fediteld pod zastitou
UlCa CER a vymeénu zkusenosti vnimam jako vy-
znamnou udalost pro prosazeni Zeleznice na ev-
ropském dopravim trhu. Konani akce v Praze je pak
ocenénim nasipracev UICa CER," zdlraznil pfedseda
pfedstavenstva a generalni feditel CD Michal Krapinec.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv D, VUZ



Prazské Centralni dispecerské pracovisté (CDP) Spravy Zeleznic zprovoznilo v budové na Balabence
novy dispecersky sal pro obsluhu ¢asti 4. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Momentalné slouzi

k dalkovému ovladani provozu mezi Prahou-Uhfinévsia Taborem, postupné se z néj bude Fidit cely
Gsek Praha-Uhfinéves — Horni Dvoristé statni hranice. Tento tratovy UGsek byl z CDP Praha Fizen

od srpna 2016 z nahradnich prostor, nyni se dispecefi presunuli do defi-

nitivnich. Pracovisté obsluzného personalu spliuji nejnovéjsi trendy,

zejména pokud jde o velikost monitort a komfort diky pouziti stold

o Sifce dva metry. V soucasnosti se z CDP Praha dalkové fidi 579

kilometrd trati, nejnovéji pribyla od 13. fijna obsluha tGseku Cer- 3
veny Ujezd u Votic — Tabor. Aktivace dalkového ovladani bude E
v této etapé dokoncena na prelomu ledna a Ginora. Délka za-
pojenych a obsluhovanych Gsekd se prodlouZi na 635 km. R
CDP ma nyni k dispozici Sest dispecerskych sal(i. Po zapojeni —F
Gseku do Tabora bude dalkové Fizeno 83 stanic a vyhyben ;

a 98 zastavek. Na jejich obsluze se ve sménném provozu bude ' i
podilet 185 tratovych dispecertia 75 operatord.

Ve Velimi se testuje Flirt se tfremi pohony

Do Zku3ebniho centra Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho ve Veli-
mi dorazil v priibéhu fijna dalsi vlak od vyrobce Stadler Rail urce-
ny pro provoz na tratich severné od Cardiffu. Jedna se o trimo-
dalnijednotku, kterd mdZe byt provozovana pod napétovym
systémem 25 kV, ale diky dieselovému agregatu dokaze jez-
ditinatratich bez trakéniho vedeni a pro lehky posun na-
pfiklad v hale vyuziva bateriovy pohon. Vozidlo Stadler
Flirt vliastnispole¢nost Transport for Wales, ktera ji
hodla nasadit do provozniho souboru Wales & Bor-
ders. Novou jednotku Stadler nedavno predved|
naveletrhu InnoTrans v Berliné. V klimatizovanych
nizkopodlaznich vozech nechybi zasuvky, prostor
pro prepravu kol, kocarkd a vozickart nebo mo-
derniinformacni systém. Jde o soucast velkého
kontraktu na dodavku 35 jednotek Flirt a 36 viako-
tramvaji Citylink. Ze zakazky bude se tfemi rlznymi
pohony celkem 24 vlakd — sedm tFivozovych a sedm-
nact ¢tyfvozovych. Zbylych 11 Flirt( je na dieselovy
pohon.

Praha hostila konferenci IRFC

V Praze se na zacatku fijna uskutecnil 7. ro¢nik me-
zinarodni konference IRFC 2022. Ceské drahy zastu-
poval ¢len pfedstavenstva a ndméstek generalniho fe-

ditele CD pro ekonomiku a nakup Lukas Svoboda. Jed-
nim z klicovych témat byla potfeba zmény systému pofi-

zovani trakéni elektfiny. Zastupci CD se vénovali i vozidlim
na alternativni pohony. Mezinarodni forum a konference Ze-
lezni¢ni dopravy (IRFC) je vyznamna udalost. Jedna se o setka-

nivrcholovych manazer(, Zelezni¢nich a logistickych expert(,
zakaznikd, vyznamnych politik{ a instituci z celé Evropy. Dvou-
denniakce ziskala zastitu ministra pro evropské zalezitosti Mikula-
e Beka, udélenou v ramci predsednictvi Ceské republiky v Radé EU
vroce 2022. Zaroven byla konference IRFC 2022 vybrana do kalen-
dare doprovodnych akci ceského pFedsednictvi.

Z Meiningenu se vratila stoleta lokomotiva 365.024

Ze specializovanych dilen DB v némeckém Meiningenu se do Zelezni¢niho muzea v Luzné u Rakovnika po ¢astecné opravé po ctyfech letech
vratila konstrukéné nejstarsi ceska parnilokomotiva 365.024. Odbornici obnovili pojezd lokomotivy s kompletnim vnitFnim a vnéjsim roz-
vodem, opravili samotny parni stroj véetné vyroby nového pravého parniho valce a instalovali kotel. Rekonstrukci stroje dokonci Ceské dra-
hy. Lokomotiva by méla prvné vyjet pfi prileZitosti svého 100. vyrociv roce 2023. Pfes 50 let stala na réznych mistech pod Sirym nebem
avdusledku povétrnostnich vlivi chatrala. Stroj do Meiningenu zamifil v zafi 2018 i s kotlem, ktery uZ byl po renovaci. Pfedpokladalo se, ze
sez Némecka vrativlastnisilou v roce 2019. Ukazalo se ale, Ze lokomotiva je v mnohem horsim stavu, nez se cekalo. Nékteré ¢asti bud chy-

bély, nebo vyzadovaly kompletni pfestavbu. V ramci tspor se CD nakonec rozhodly opravu dokon¢it vlastnimi silamiv Luzné.



U Racinévsi vznikla Wintonova alej, sazejici privezly Ceské drahy

Na vyrocirepubliky byla v podfipské Racinévsi vysazena Alej sira Nicholase Wintona. Pfipomi-
na Clovéka, ktery ve vii skromnosti a neokazalosti dokazal v roce 1939 pred zvili nacistického
rezimu zachranit z Ceskoslovenska 669 déti. Vysadby pllkilometrové aleje a obnovy staré
polni cesty pod patronaci Nadace partnerstvi se vedle nékolika prezivsich a Wintonova sy-
na Nicka ztcastnila fada dalSich hostd. Ti na misto po kratké vzpomince u pomniku za-
chranné operace na prvnim nastupisti prazského hlavniho nadrazi dorazili symbolicky
vlakem Ceskych drah, které sazejicim zajistily tfi vagony nad plan standardniho fazeni dé-
Cinského rychliku. V Racinévsi pak Wintondv syn zasadil vzacny exemplaf — morusi Cernou,
jejizroub Wintonova rodina vénovala Botanické zahradé v Tréji z vlastni zahrady.

CD se pfipojily k projektu RETHINK

Ceské drahy se podpisem pripojily k projektu RETHINK. Ten spojuje velké spolecnosti plsobiciv CR, které se rozhodly
spolupracovat pfi hledani cest, jak dosahnout omezeni klimatickych zmén a z nich plynoucich Skod. Iniciatorem pro-
jektu je Ceska podnikatelska rada pro udrzitelny rozvoj. Spolecné prohlaseni bylo podepsano 3. fijna na francouz-
ské ambasadé v Praze a navazuje na podporu klimatickych cil(i Pafizské dohody a Klimatického paktu

z Glasgow. Jeho soucastibylo i Inovacni férum ke zméné klimatu a energetické bezpecnosti. ,Zapojili

jsme se doiniciativy, jejimz cilem je promysleni zplsobu, jakym podni-
kame, a jak to do budoucna €init s co nejmensim dopadem na Zivotni
prostfedi. Zelezni¢ni doprava je energeticky Gsporna a ekologicka uz
ze své podstaty. To hodlame dale rozvijet,” fekl generalni feditel CD
Michal Krapinec. Clenstvi v projektu RETHINK navazuje a dopl-
fiuje stavajici ¢lenstvi CD ve sdruzeni Zelena Zeleznice. Soucasti
iniciativy RETHINK jsou energetické a stavebni firmy, banky,
Zelezarny nebo velké obchodnifetézce, které podnikajiv CR.

Ministfi dopravy cestovali
na zasedani vlakem

Ministr dopravy Slovenska Andrej Dolezal dorazil
do Prahy na neformalni zasedani ministrd do-
pravy Evropské unie vlakem. VyuZil k tomu
spoje EC172 zBratislavy s pfijezdem do Pra-
hy HoleSovic. Vlakem na setkani pfijeliije-

ho rakousky a madarsky kolega. Oba ces-
tovalirailjetem 74 zVidné na hlavninadraZzi.
Zasedani se uskutecnilo 21. fijna v Kongreso-
vém centru a pozvanina néj bylii partnefi

z Ukrajiny, Moldavska, Norska a ze Svycarska.
Slo o hlavni akci Ceského predsednictviv Radé EU
v oblasti dopravy, které pfedsedal ministr dopravy
CR Martin Kupka. Ministfi jednali o prioritach do-
pravni politiky pod taktovkou ¢eského predsednictvi.
Zaroven se zamérili na rozvoj Zelezni¢ni dopravy, vysoko-

rychlostnich trati ¢i na FeSeni energetické krize v tomto sektoru. Ministfi se
shodli na potfebé revize seznamu siti TEN-T. Cesko do néj chce prosadit zelez-
ni¢ni traté do Némecka, Rakouska ¢i Polska. MinistFi dale sestavili soubor opat-
feni ke snizeni spotfeby energii na Zeleznici. Jde napfiklad o nakup Gspornéjsich
vozidel, sjednoceni napéjecich soustav nebo zvyseni plynulosti provozu.

Do provozu se vratilo
paté Pendolino

Do provozu se vratilo paté Pendolino, jednotka 680.001,

u které se na konci zafi rozlomil Kardan(v hfidel a poskodila

spodni ¢ast jednoho z vozl. V sobotu 22. Fijna dopoledne jednotka uskutecnila zkusebni jizdu z depa v Michli

do Libné a zpéta v nocibyla poprvé vypravena na spoji SC Pendolino 519 z Prahy do Bohumina. Oprava se usku-
tecnila v krat3im Case, nez byl pdivodni predpoklad. Bylo nutné vymeénit nejen rozlomeny kardan, ale opravit ta-
ké poSkozené ¢asti na spodku vozu. Obnovou tak proslo napriklad zafizeni pro aktivni boéni vypruZeni (sou-
Cast naklapéciho systému) nebo boxy s bateriemi. Obnovit se musela i poskozena kabelaz a vzduchové potru-
bi. Z preventivnich d@vod( byl vyménén trakéni motor a celda hnana naprava. V soucasnosti CD disponuji znovu
péti provoznimi jednotkami Pendolino. Sesté prochazi planovanou obnovou vyssiho stupné a jeden viak je od-

staveny po nehodé v Bohuminé. Diky tomu jezdi na planovanych spojich znovu jednotky Pendolino.



ROZHOVOR

CD Bus shiZuje naklady

na nahradni dopravu

Vit Cepicky | Foto: autor

Zaénéme zakladni otazkou - proé
vlastné €D Bus vznikl?

Diivod vzniku byl jednoznacny - vy-
voj cen nahradni autobusové dopravy
za vlaky Ceskych drah. PfestoZe jsme

se ji vminulosti snazili vSemi moz-
nymi zptisoby co nejvice snizit, dfive
¢i pozdéji vzdy doslo k navratu na pii-
vodni hodnoty a dal§imu riistu. Pro-
to se Ceské drahy rozhodly vytvofit
vlastniho autobusového dopravce, kte-
ry jim bude tuto sluzbu zajistovat.

Dopravci se ale vybirali formou
otevienych soutéZi. Jak je mozné,

Ze ceny byly mnohdy tak vysoké?
Ackoliv se dopravci NAD vybirali formou
soutézi, ¢asto se CD dostaly do situace,
kdy nemély na vybér a musely akcepto-
vat nabidkovou cenu jediného uchaze-
Ce, ktera se vyrazneé rozchazela s ptvod-
nimirealistickymi ocekavanimi. Stava-
lo se, Ze cena za kilometr jizdy autobusu
presahovala i nékolik set korun - vzdor
tomu, Ze obvykla cena za kilometr jiz-
dy autobusu se pohybuje v nizsich desit-
kach korun za kilometr. To jednoznacné
ukazuje, Ze situace byla neudrzitelna.

UvaZovalo se o tom, Ze se vybuduje
€D Bus takzvané od nuly?

Ano, ale varianta koupit zavedené-
ho dopravce vychazela mnohem lépe.
CD dostaly nabidku ke koupi nékoli-
ka firem. Vydos Bus, ktery v té dobé



ztratil objednavané vykony v Jihomoravském
kraji a pro kterého jsme se nakonec rozhod-

li, byl idedlnim kandidatem. Roli hralo umis-
téni zazemiu dadlni¢niho uzlu i skladba vo-
zového parku autobusti. Vyhodou této vari-
anty téz bylo, Ze jsme pfebirali i fidice a tech-
nické zazemi se servisnim persondlem.

Jaky je profil vozového parku?

Aktudlné mame osmdesat autobusli. Z nich je
33 nizkopodlaznich. AZ na ¢tyfi vyjimky v po-
dobé minibust jde o stroje standardni dél-

ky, konkrétné Irisbusy a Iveca fady Crossway
v délkovych variantach mezi 10,6 a 12,8 met-
ru, coznasim pozadavkim plné odpovida.

V éem uspora za objednavani nahradni
dopravy spoéiva?

Ukolem €D Bus je zajistit nihradni autobuso-
vou dopravu viceméné za naklady. Nejde o tvor-
bu vysokého zisku, ale o zptisob narovnani trhu
snahradni dopravou, ktery je dnes extrémné
vychyleny. U nékterych zakazek se hla-

silo méalo dopravcii, ktefi nasled-
né pozadovali pfemr§téné ceny,
které CD byly nucené akcep-
tovat - jinou variantou bylo
pouze nahradni dopravu
nezajistit. Nyni mame

moznost takovou za-

kazku zrusit a realizo-

vat prostiednictvim CD

Busu za naklady, které

v téchto pripadech bu-

dou vZdy vyrazné niz-

$i nez nabidkové ceny

z vybérovych fizeni.

Uvedl byste konkrét-

ni pfiklad vyluky, kde

se jiz diky vzniku €D

Bus podafilo usetFit?

Typickou ukazkou je nedavno

skoncend vyluka Frydek-Mistek - Frydlant
nad Ostravici. Tato vyluka se opakovala

ve dvou mésicich po sobé, v prvnim byla
osmidenni, ve druhém trvala 22 dni. Zatim-
co v prvnim mésici CD za osm dni vyluky za-
platily ¢astku pfes Sest miliond korun, té-
méf trojndsobné dlouha vyluka zajisténi CD
Bus razem stdla pouhych osm miliond.

Kde se s nasimi autobusy aktualné mohou
cestujici setkat?

Do konce roku se s nimi da setkat na vyluce
Brno - Adamov - Blansko, ta je v letoSnim roce
co do objemu asi nejvétsi, dale na téch vylu-
kach, kde bud nebude ze strany ostatnich do-
pravcl zajem o jeji provozovani, nebo bude na-
bizena cena pfili§ vysok4. Na fadé vyluk se
také budou cestujici setkavat s kombinaci vozil
€D Bus a soukromych dopravctii, kdy nase au-
tobusy budou soucasné fungovat jako kont-
rolni prvek pritomny po celou dobu vyluky.

Ukolem CD Bus
je zajistit nahradni
autobusovou dopravu
viceméné za naklady. Nejde
o tvorbu vysokého zisku, ale
o zpUsob narovnani trhu s nahradni
dopravou, ktery je dnes extrémné
vychyleny. U nékterych zakazek se
hlasilo malo dopravc, ktefi
pozadovali pfemrsténé ceny,
které CD byly nucené
akceptovat.

vey

Autobusové dopravce nap¥i¢ republikou
trapi vyrazny nedostatek Fidiéi. Jak je
na tom €D Bus?
Pfed pfevzetim Vydosu néktefi fidi¢i spolec-
nost opustili, jelikoZ pro né bylo vyhodnéjsi zii-
stat na konkrétnich trasach, které prevzali jini
dopravci. D Bus aktuilné nema tolik Fidi¢a,
kolik by bylo tfeba pro zajisténi nahradni do-
pravy v celé republice, ale postupné se k nam
hlasinovi fidi¢i na zakladé pozitivnich refe-
Ze jsou ve spolecnosti, ktera dba zakoniku pra-
ce. Tedy maji jistotu dodrzovani pracovni doby
izakonnych pfestavek a volna. Primarni je pro
nas bezpelnost, nikoliv honba za ziskem. Ri-
dici, ktefi u nés zistali, maji jistotu, Ze s nimi
bude zachazeno tak, jak s nimizachazeno byt
ma, ajejich aktudlni zkusenosti s CD Bus se sti-
vaji zaroven dobrou reklamou pro piipadné dal-
§i zdjemce o praci u nas. Planujeme téz ¢astec-
né vyuzivat stavajici zaméstnance €D, ktefi by
mohli s autobusem jezdit na vedlej$i pracovni
pomér, kdyz to bude narazové potieba. Ta-
kovy zajem jsme jiz zaznamenali.

Aktuilné ma €D Bus zazemi
v Jihomoravském kraji, ale
jeho ambice jsou vyraz-
né vétsi. Jaky dalsi vy-
voj miiZeme oéekavat?
Ve strategii dal$iho roz-
voje politame s naris-
tem poctu autobusi
priblizné na 250, to je
cilovy stav. Ale uz nyni
jsme schopni poskytovat
nahradni autobusovou
dopravu v ramci celé re-
publiky - samoziejmé v tom
pfipadé musime fidice na mis-
té ubytovat a nékam umistit au-
tobusy. Do budoucna tedy chceme
mit nékolik dalsich provozoven po republi-
ce a zaméstnavat mistni fidice, abychom snizo-
vali ndklady na dojezd a ubytovani. Jejich kon-
krétni umisténi zatim zverejrniovat nechceme.

USetFeni finanénich prostfedkd ale neni
jedinym benefitem, Ze?

Pozvedne se kvalita celého systému nihrad-
ni autobusové dopravy. Planujeme vyraz-

né zvysit kontrolni ¢innost - a toi u ostat-
nich dodavatell, ktefi budou na vylukach
nadale ¢astecné jezdit. Vznik CD Bus ne-
znamena, Ze bude zajistovat 100 % vykon{ na-
hradni dopravy. To nikdy v planu nebylo.

MuiZeme se tésit téz na lepsi organizaci vyluk,
zejména s ohledem na navaznost autobust
NAD na vlaky?

ZlepSeni se urCité o¢ekavat da. A nejen diky
vzniku CD Bus. Hodlame se nahradni dopra-
vé vénovat v mnohem §ir§im zabéru a i vyraz-
né nad radmec zakonnych povinnosti. Nase




autobusy budou zaroven fungovat i jako
jakysi kontrolni prvek pritomny po ce-
lou dobu vyluky. Vime, Ze kvalita je nyni
mnohdy kolisava, to by se mélo zménit.

Cast nakladi nahradni autobusové dopravy
hradi Sprava Zeleznic. MiiZe i ona oéekavat
sniZeni naklad?

Urcité. Vznik CD Bus bude i pro ni pfinosem,
jelikoz také ji v souvislosti s objednavkami
nahradni dopravy vyrazné klesnou naklady.

Disledkem nedostatku Fidi€ti je i to,

Ze se obé&as setkavame s hiife jazykové
vybavenymi zaméstnanci v dopravé. Jak

se stavite k cizojazyénym Fidiém vy?
Momentalné zadné nezameéstnavame, ale
prvni cizojazyény k ndm brzy nastoupi. Za-
tim si zlepSuje jazykové schopnosti tak, aby
byl schopen zastat vSe, co je v autobuse tfeba.
Vcetné odpovidajici komunikace s cestujicimi
idalSim personalem. Zahrani¢nim fidi¢m
se rozhodné nebranime, naopak za né bude-
me radi a do budoucna jim planujeme zajis-
tit jazykové kurzy, aby Cesky jazyk na komu-
nikaéni drovni bez problémi zvladali. Chce-
me jim zajistit takové prostfedi, aby méli
dtivod u nas zlistat a pracovat dlouhodobé.

Méni se néjak systém objednavani
nahradni dopravy?

Ceské drahy si objednaly zajisténi veSkeré na-
hradni autobusové dopravy u €D Busu. Tu
ast, kterou si nezajistime sami, bude CD Bus
koordinovat a soukromi dopravci se stanou
nasimi poddodavateli. Ti pfitom budou vybi-
rani stejnym zptisobem, jako tomu bylo v mi-
nulosti u €D, tedy v souladu se zikonem o za-
davani vefejnych zakazek a nasi interni na-
kupni smérnici. Na tom se nic neméni. O

Adam Svojanovsky

Narodil se vroce 1973 v polské Rudé
Slezské. Vystudoval obor zabezpecovaci
a sdélovaci technika na Stfedni prlimys-
lové skole Zeleznicniv Ceské Treboveé.

K Ceskym draham nastoupil v roce 1991
jako stanicni délnik, dale postupné pa-
sobil jako signalista, osobni pokladnik,
vypravci, technolog, systémovy inZenyr
a vedouci centra zakazek NAD Olo-
mouc. Na konci brezna tohoto roku se
stal pfedsedou predstavenstva nové
vzniklé spolecnosti CD Bus. Ve volnych
chvilich si od prace odpocine na hor-
ském kole i pfi béhu na dlouhé traté,
ma rad focenli, stfelbu a sci-fi literaturu.



ZPRAVODAJSTVI

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Jan Chaloupka, Michal Malek

ové zatizeni by mélo vyfesit pro-
blém s vypadky datovych sluzeb

a hovorli z mobilnich telefonii, s nimiz
se cestujici ve vlacich na nékterych mis-
tech setkavaji.,Ceské drahy jsou v Cesku
lidrem v zavadéni novych technologii
na Zeleznici a zahajeni zkusebniho pro-
vozu repeateru ke zlepSeni dostupnosti
mobilniho signdlu pfimo uvnitf vlaka to
jen potvrzuje. Vérim, Ze zkuSebni provoz
bude tspésny a podati se nam zajistit fi-
nancovani pro sériovou zastavbu opako-
vact do dalsich ucelenych jednotek dal-
kové dopravy. Po Némecku a Rakousku
tak budeme tfeti zemi ve stfedni Evropé,
kde se stane dobra dostupnost mobilni-
ho signalu pro telefonovani a pfenos dat
uvnitf vlakd samoztejmosti. To posili
konkurenéni vyhodu Ceskych drah a Ze-
leznice proti individudlnimu motoris-
mu,* fekl pfedseda predstavenstva a ge-
nerdlni feditel CD Michal Krapinec.

Podle piedsedy pfedstavenstva CD -
- Telematiky Jana Hobzy se timto kro-
kem zvysi komfort cestujicich ve vla-
cich. ,Pilotni testovaci provoz této sou-
pravy poslouzi pfedevsim k ovéfeni
kvality mobilniho signalu pfi vyuziti
technologie opakovace a k ziskani zpét-
né vazby od cestujicich,“ doplnil.

Instalace v reZii CD-T

Vlastni instalaci zatizeni, kompletni
konfiguraci a oziveni a bezproblémovy
provoz dodanych technologii zajistuje
CD - Telematika. Spole¢nost tak ziro¢u-
je dlouholeté zkusSenosti s nasazovanim,
udrzbou a provozem obdobnych tech-
nologii vramci drdZniho prostfedi, ja-
ko je instalace palubni ¢asti evropského
vlakového zabezpecovace ETCS, montaz
technologie pro bezdratovou komunikaci
v evropském draznim standardu GSM-R,
kabinovych radii pro strojvedouci, infor-
macnich systémi a dal$ich.

,Technické parametry opakovaci
musi byt pro podminky kazdého vozidla
optimalizovany, aby nedochazelo k ne-
zadoucim interferencim s vnéjs$im oko-
lim, a instalace vyzaduje individual-
ni technické feSeni pro kazdy typ nebo
provedeni zelezni¢niho vozidla a samo-
statné typové schvaleni Draznim tfa-
dem,“ upozornil ¢len pfedstavenstva
CD - Telematiky Tomas Businsky. ,,Je-
den opakovac miZe zajistit pokryti sig-
nalem az Ctyt jednotlivych spfazenych
voz,“ dodal.

Prenos i zesileni signalu

Vlakovy opakovac je technické zatizeni
schopné prenaset signdl mobilnich ope-
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Clen pfedstavenstva CD - Telematiky Tomds Businsky (uprostied) seznamuje $éfa CD
Michala Krapince s detaily nainstalovaného opakovace mobilniho signdlu.

Cestujici se dockaji
lepSiho mobilniho signalu

V loriském listopadu probihalo v rakouské jed-
notce railjet vybavené opakovacem kontrolni
méfeni drovné signdlu.

ratord do vlaku, respektive jednotlivych
vagont, vystupni vykon signalu pfipad-
né zesilit. Mira zesileni se dynamicky
nastavuje podle aktudlniho pokryti. Sa-
moziejmosti je alokace stejného vystup-
niho vykonu jednotlivym operatorim
bez rozdilu.

Pouzitd technologie podporuje Siroké
pasmo frekvenci vyuzivanych mobilni-
mi operatory na tzemi CRiv zahraniéi,
a to nejen v aktualné nasazovanych 5G
frekvencich. Celé feSeni se sklada z ex-
terni Sirokopasmové antény podporujici
pfenos GPS informaci, samotného opa-
kovace, ktery v ramci testu bude praco-
vat ve frekvenc¢nich pasmech 800, 900,
1800, 2100 a 2 600 MHz, itlumového fil-
tru GSM-R pro zajisténi bezproblémo-

CD-TELEMATIKA

Zdbeér z instalace prvniho opakovace v Ceské jed-
notce railjet z letoSniho zdri

vého provozu zabezpecovaciho systému
na Zeleznici (GSM-R/ETCS) a interni in-
frastruktury na palubé vlaku zajistujici
distribuci signalu. V ptipadé testované-
ho railjetu Ceskych drah je vyuZita tech-
nologie tzv. vyzafovacich kabeld, nicmé-
né samotné feSeni umoznuje i pfipadné
vyuziti internich antén. Takova konfi-
gurace je vhodna predev$im pro vlaky,
jejichZ vnitini vybaveni ¢i pouzity ma-
teridl neumoznuji distribuci signalu po-
moci vyzafovaciho kabelu.

Jednotku railjet vybavenou opako-
vacem mobilniho signilu €D nasadi-
ly na vytiZené dalkové lince Ex3 z Prahy
pfes Brno a Bfeclav dale do Vidné a Cra-
zu. Soupravu cestujici poznaji diky in-
formacénim plakatim uvnitf vozu. O



STRATEGIE

CD vydaly své prvni zelené dluhopisy

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Michal Malek

I\/I anazerem dluhopisi, ktery zaji§to-
val jejich tipis mezi investory, byly
Erste Group Bank, ING Bank, Societe Ge-
nerale Group a UniCredit Bank. Doprav-
ce ziskané prostfedky hodla nasmérovat
predevsim k financovani ndkupu no-
vych vlaki a jinych zelenych projektd.

»Potencial pro riist Ceskych drah vidim
v mezistatni dalkové dopravé a ve zvyso-
vani obsazenosti spoji. Nutnou podmin-
kou je pravé modernizace vozidlového
parku. Tam, kde nasadime nové vlaky,
nam ptibyvaji zakaznici. Typickym pfi-
kladem je linka Praha - Plzen - Cheb, kde
jezdi aktualné nejmodernéjsi dalkové vo-
zy ve stfedni Evropé,“ fekl pfedseda pfed-
stavenstva a generalni feditel CD Michal
Krapinec. ,Jako podnikatelsky subjekt
nedostavame na nakup vlaki prostfedky
ze statniho rozpoctu. Financovani si mu-
sime zajistit samina komerc¢ni bazi. Pro-
to hledame ty nejvyhodnéjsi mozZnosti,
jako jsou finanéni zdroje od Eurofimy ne-
bo pravé emitované ESG bondy.“

Investice do obnovy vozl
Ceské drahy investuji do obnovy své flo-
tily dlouhodobé. S ohledem na moznos-
ti krajii a Ministerstva dopravy objednat
v ramci vefejné dopravy uplné nové vlaky
probiha vymeéna postupné. Nejnovéjsi vo-
zidla nyni jezdi v Plzeriském a Jihoceském
kraji a dalsi budou dodana do Olomouc-
kého nebo Moravskoslezského kraje. Nové
soupravy jsou ale ve vyrobé i pro dalsi re-
giony a také pro dalkové expresni linky.
,Objednali jsme dalsich vice nez 230
modernich jednotek a lokomotiv, to je do-
hromady zhruba 750 jednotlivych vozidel.
Pro dalkové spoje pofizujeme soupravy
ComfortJet, pro regiony dalsi RegioPan-

Cestovdni
vlakem
je ekologicke

=

tery nebo motorové jednotky typu Regio-
Shark. S nékterymi kraji se uz bavime ta-
ké o nasazeni hybridnich vlaki, které
budou jesté Setrnéjsi k zivotnimu prostre-
di,“ dodava k vyuziti prostfedkl z emito-
vanych dluhopisti Michal Krapinec.

€D jako jedna z prvnich velkych spo-
le¢nosti u nds vyuzily moznost emise tzv.
zelenych dluhopisii. Ty reflektuji sku-
te¢nost, Ze jsou aktivni v oblasti ESG (En-
viromental, Social and Governance). ,,In-

SoutéZ Zelezn

vestofi pocitaji s tim, Ze firma podnika
trvale udrzitelnym zptsobem, a diky to-
mu si mizeme pjcit za vyhodnéjsich
podminek. Zelezniéni doprava je ekologic-
ka a energeticky Gsporna uz ze své podsta-
ty. Tento aspekt vS§ak hodldme dale roz-
vijet a posouvat. Stejné tak jako vSechny
dalsi aktivity v oblasti ESG, at jde o rov-
nopravnost riznych spolecenskych a so-
cidlnich skupin, nebo o péci o nase za-
meéstnance,” doplnil Lukas Svoboda, ¢len
predstavenstva a nameéstek generalniho
feditele CD pro ekonomiku a nakup. O

o s

icare

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic listopad zni: Kdy vydalo ministerstvo obchodu povoleni
ke stavbé trati z Némeckého Brodu do Pardubic a kdy na ni zacal bézny provoz?

Své odpovédi nam zasilejte do 30. listopadu na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmé&tu zpravy uvedte ,Zeleznicar
listopad”. Tentokrat se hraje o knihu Zelezni¢ni trat Némecky
Brod — Pardubice na starych pohlednicich.

Sprdvnd odpovéd z €. 10: Budovy hl. ndadraZi v C. Budgjovicich byly
otevreny v roce 1908 a jako prvni sem prijel viak z Terstu do Prahy.
Publikaci Zeleznice Ceskobudgjovicka od pocdtku aZ po soucasnost

ziskdvd Miloslav Fiala, Chomutov.
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ZPRAVODAJSTVI

Nejen Sergeje se setkaly v Luzné

Vit Cepicky | Foto: autor

~
Ceskoslovensko sice v Sedesatych le-

tech 20. stoleti produkovalo vlastni

Sestindpravové lokomotivy pro tézkou
osobni a nakladni vozbu v podobé fad
T 678.0a T 679.0, objednavky desig-
noveé i provozné zdatilych Pomeranct
v$ak byly pfedcasné zastaveny pravé

ve prospéch Sergejl. Z ukrajinského
Luhansku jich nakonec k tehdej$im
CSD dorazilo neuvéfitelnych 599 kusti

anadlouho opanovaly pfevazné neelek-
trifikované nakladni tahy.

Navstévnici setkani Sergeji méli vyji-
mecnou prileZitost si oba stroje detailné
prohlédnout v bezprostfednim srovna-
ni. Za Sergeje dorazily stroje T 679.1600
a T 679.1529 Ceskych drah, spole¢nost
KDS Kladno pfivezla 781.592, IVK Klad-
no T 679.1578 a Zelezni¢ni muzeum Slo-
venské republiky pfivezlo T 679.1312.

Z Némecka navic Erfuter Bahnservice
vyslal Sergeje s oznacenim V200.507.

Drazni Gafad informuje

Vyroéni zprava za rok 2021
Drazni (rad sestavuje kazdorocné k 30. 9. vyro¢ni zpravu
o bezpecnosti na tuzemskych Zeleznicich, ktera vychazi

Dorazil Pomeranc¢ i Nohabka

Vedle nich se oviem skvél také Pomeranc
T678.0012, o ktery se stara Klub historic-
Kké techniky ze Zvolena. A do Luzné dora-
zily i dalsi zajimavé Sestinapravové stroje,
zaslouzenou pozornost budila madarska
Nohabka M 61.019 a modernéjsi stroje za-
stoupila fada 783.001, tedy Voith Maxima
30 CC spole¢nosti IDS Cargo.

VSechny stroje budily pozornost nejen
béhem pfehlidek na tocné v Luzné, né-
Kkteré z nich se také vydaly pfimo na trat.
Po oba dny vyrazil do Luzné specidlni
vlak z Prahy - v sobotu v Cele se Sergejem
ana postrku s Brejlovcem, v nedéli si hlu-
bocepské viadukty uzil Pomeranc v Cele
s Bardotkou v zddech. Sergeje ovSem byly
typické zejména pro nakladni vlaky, pro-
to se béhem vikendu vydaly také do oko-
1i Luzné s dobovymi soupravami, aby tak
potésily Cetné fotografy kolem Kkoleji. V-
cholem pak byla sobotni no¢ni prehlidka
se specialnim nasvitem i atmosférou. Tak
snad zase za rok! O

o°

Dalsi snimky z reportaze

-

» DU vykonal celkem 614 statnich dozor(i se zaméFenim

nik( drah.

na plnéni povinnosti dopravcd, provozovatell a vlast-

z Udajd dopravct a provozovatell celostatnich a regional- * O15%na6 219 se zvysil pocet vydanych prikazl zpd-

nich drahiDrazniho Gfadu. Je zasilana Evropské Zelezniéni

sobilosti pro urcena technicka zarizeni.

agenture, ktera vyrocni zpravy od narodnich bezpe¢nost- » Na 100438 se navysil celkovy pocet platnych licenci stroj-

nich Gradd lenskych zemi EU vyuZiva k analyzam bezpec-
nostia planovaniv evropském Zelezni€nim prostoru.

vedoucich. Uskutecnilo se 59 zkousek k ziskani licence
strojvedouciho s celkovym poctem 484 zkouSenych

s 67% Uspésnosti. V roce 2021 bylo vydano 337 licenci

Cisla vyplyvajici z vyroéni zpravy o bezpeénosti (2021)

Pocet Zelezni¢nich dopravctli se zvysil na 134.

» Pocet provozovateld drahy zlstal na ¢isle 8.

« DU obdrzel od DI 17 bezpecnostnich doporuceni a pfijal
odpovidajici bezpe€nostni opatfeni.

strojvedoucich.

« DU vydal 863 priikazti zpGisobilosti k fizeni drazniho
vozidla na vlecce a 65 priikaz( zplsobilosti k Fizeni
drazniho vozidla na lanové draze.

Vyroéni zprava je k dispozici na strankach www.ducr.cz



CD kvdli inflaci upravi
zakladni tarif pro rok 2023

Redakce | Foto: archiv (D

~D upravi kilometrické tarify a znich
odvozené nabidky k obvyklému

terminu, tedy v ramci zavedeni nového
jizdniho fadu 2023. Letos za¢nou nové
tarify platit 11. prosince. Naposledy
spole¢nost upravila sviij zdkladni tarif
ke 12. prosinci 2021. Zakladni kilometric-
ky cenik €D pro vnitrostatni pfepravu se
zvy$iv priméru o 15 %. Primeérné dojde
ke zvy$eni o 10K¢. Uprava cen se promit-
ne do vSech nabidek, které jsou zaloZené
na kilometrickém tarifu, naptiklad Flexi
zakladnich jizdenek, Tratovych jizdenek
¢i Tratovych jizdenek region.

,Do naseho tarifu kazdoro¢né promi-
tame vysiinflace. V dobé&, kdy byla kolem
3%, se tak pohybovala tiprava cen pouze
v této vysi. Letos v zaii ale dosahlauz18%
a cena mnoha vstupi, které nakupujeme

unasich dodavateld, je jesté vysoko nad
touto hodnotou. Proto jsme museli na ta-
kovy bezprecedentni narist nakladd re-
agovat, ale chceme, aby byla Zeleznice
stale dostupna. Proto jsme do nasich cen
nepromitli inflaci v plné vysi,“ upozornil
Clen pfedstavenstva a nameéstek general-
niho feditele pro osobni dopravu Ceskych
drah JifiJeSeta.

Zmény obchodnich nabidek
Upravy nastavaji také u dalsich obchod-
nich nabidek, dovozného a poplatki.
U nich se navic promitd kumulovana in-
flace za del$i obdobi, po kterou nebyly je-
jich ceny upravovany. V nékterych pii-
padech nebyly tyto ¢astky valorizovany
od roku 2010, tedy jiz dvanact let.

Ceny sitovych jizdenek (Celodenni,
Skupinova vikendova, regionalni vari-
anty) se budou zvySovat od 10K¢ u regio-

Uprava cen zakladniho tarifu €D

vzdalenost soucasna cena

10km 27Ke
45km 80K¢E
100km 163K¢

nova cena rozdil
31Ke +4KE
92 K¢ +12K¢E
188 K¢ +25K¢

nalnich do 200K¢ u celositovych variant,
tedy v rozsahu 12 aZ 29 procent. Cena za-
kaznickych aplikaci na In Karté se zvy-
§i od 60K¢ za tfimésicni IN 25 po 2 oooK¢
u celoro¢ni sitové IN 100. Od 11. prosin-
ce 2022 skonci moznost ndkupu aplikace
IN 25 % s tim, Ze dfive zakoupené aplikace
budou platit aZ do konce jejich platnosti.
Dopravce tak sjednocuje ptistup k moz-
nosti kombinace komerc¢nich a staitem
natizenych slev stejné jako u ostatnich
skupin, na které se statni slevy vztahu-
ji. Zaroven se v§ak pfipravuje zvyhodnéni
pro zakaznické aplikace pofizené na vir-
tualni In Karté v mobilnim telefonu.
Podrazi také Jizdenka na léto, kde
stoupne cena sedmidenniho dokla-
du z 89onai1390Kc¢a ¢trnictidenniho
z1290na1990K¢. Inadile vSak ptijde
o atraktivni nabidku pro prazdnino-
vé cestovani, kdy naklady na 1 den ne-
omezeného cestovani vlaky €D vyjdou
na 199, respektive 142 korun. Vzrostou
inékteré poplatky, naptiklad ptirdzka
za vystaveni jizdenky ve vlaku po nastu-
pu v obsazené stanici ze 40 na 50K¢.

Jednoduseji za kola a psy
S novym tarifem 2023 se zjednodusi do-
vozné za psy a jizdni kola. Dosavadnich
osm pasem se snizi na pouha dvé, do 150
anad 151 kilometr@. Cena za pfepra-
vu psa ¢ini 30 a 50K¢ a za jizdni kolo 40
a 60 korun. Vyhodnéjsi ziistane cestova-
ni ve skupinéch, které zajistuji svou ces-
tu pfes objednavkovy systém CD. V tom-
to ptipadé bude generovano pro kazdou
skupinu nejlevnéjsi odbaveni v zavislosti
na druhu jizdného, na které maji narok
jednotlivi ¢lenové skupiny. Diky tomu
dosahne mnozstvi skupin na vyhodnéj-
$i cenu, nez kdyby se pro jejich odbaveni
pouzilo pouze dosavadni zvyhodnéni po-
dle podminek Skupinové slevy.
Rada zakaznikil vyuZiva Flexi zvyhod-
néné jizdenky a Vazané jizdenky. Jejich
ceny budou i nadéle pruzné reagovat
na poptavku po cestovani. Cena je zavis-
14 na dobé nakupu pfed cestou, poptavce
po cestovani na dané lince, resp. danym
spojem. Aktualni ceny ve chvili nakupu
jsou k dispozici v e-shopu nebo v aplika-
ci M{j vlak a jsou vzdy nizsi nez Flexi za-
kladni jizdné. Stdle plati, Ze ¢im dfive
jizdenku lidé zakoupi, tim méné zaplati.
CD budou prodavat jizdenky dle sou-
Casnych cen azZ do pllnoci 10. prosince
2022, a to v¢etné dvoumési¢niho pred-
prodeje. V pfipadé ndkupu jizdenek
v predprodeji tak bude mozné cestovat
jesté na zac¢atku inora za ptivodni ceny
av pripadé ndkupu napt. ¢tvrtletni jiz-
denky mohou cestujici jezdit za soucas-

né ceny az do kvétna ptistiho roku. O
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ZPRAVODAJSTVI

CD testuji scitace cestujicich,
poskytnou data o vytiZeni vlaku

Vit Cepicky | Foto: archiv CD

Testovaci provoz ma za tkol zjistit,
zdali jsou tyto technologie pouzitel-
né ve vlacich a jestli jsou schopné na-
hradit ru¢ni s¢itani, ktera nyni zajistuje
vlakovy persondl. V soucasnosti probiha
porovnani dat z obou zplisobi s¢itani,
aby bylo mozné stanovit jejich chybovost
a systém automatického sc¢itani nastavit
k co nejvétsi presnosti. ,,Cilem projektu
je vyzkouset jednotlivé technologie, zjis-
tit, jakou maji ispésnost, a zjistit, jestli
se vliibec daji pouzit. A dnes jiz vime, Ze
se pouzit daji,“ fikd Martin Pokryvka,
ktery ma vozidlové systémy na starost.
Automaticky systém s¢itani cestujicich
pfinese informace o obsazenostiina lin-
kach, kde funguje samoobsluzny provoz.
Diky tomu budou moci Ceské drahy pfes-
néji sdélit objednavatelim dopravy vy-
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tiZenost jednotlivych
spojti. Dalsi nespor-
nou vyhodou je aktu-
alnost dat. Ty budou

k dispozici v redlném
Case a bude pouze za-
lezet na tom, jakym
zptisobem budou zpra-
covavana.

Séitace navic poskyt-
nou vyrazné vétsi mnoz-
stvi dat. Informace o poctech
cestujicich nebudou k dispozici
pouze v ramci celé linky, ale bude moz-
né presné sledovat frekvenci mezi jed-
notlivymi stanicemi. CoZ poskytne jak
objednavatelim, tak Ceskym drahdm
vyrazné lep$i mozZnosti reagovat na re-
alnou poptavku a v diisledku tim sniZo-
vat naklady. Tim ale moznosti nekonci
-na zakladé prfesnych pocti se da napfti-

klad i lépe objednavat nahradni dopra-
va, v pfipadé mimoradné udalosti mo-
hou poslouzit slozkam integrovaného
zachranného systému.

Jak eliminovat duchy
Uspésnost séitdni obou systémd se ny-
ni pohybuje kolem 9o %. Z podstaty ne-
1ze dosahnout absolutni spolehlivosti, té
se ale 1ze pribliZit vhodnou interpretaci
vystupnich dat. ZkuSebni provoz napfti-
klad pomaha odhalit, jak vznikaji ,,du-
chové“, tedy $patné zapocteni cestujici.
Pokud se podafi takové piipady odhalo-
vat, 1ze je v diisledku eliminovat.
,Béhem zkusebniho provozu jsme na-
priklad zjistili, jakym problémem mu-
Ze byt zména ro¢niho obdobi. V 1été
jsme méli vyzkousSené viechny myslitel-
né kombinace - rodice s détmi, kocCar-
ky, kola... OvSem pozdéji jsme zjistili,
Ze problém mize délat napiiklad zim-
nivybaveni. U jedné z technologii nam
naptiklad lyZe na ramenou zapocitaji
Clovéka navic, ktery realné do vlaku ne-
nastoupil,“ popisuje Pokryvka uskali,
snimiz se pfi zavadéni systému on a je-
ho kolegyné a kolegové setkavaji.

Slozité také je, na rozdil od autobust
nebo obchodnich domu, kde s¢itaci ra-
my téz funguji, zahrnout specifika ze-
lezni¢niho provozu. ,Vlak naptiklad pfi-
jede do stanice se dvéma vozy, souprava
se rozpoji a kazdy viiz jede jinam. Na to
musime umét reagovat.“

Nyni se s¢itace testuji na trasich Dé-
¢in - Liberec a Dé¢in - Rumburk. A v Li-
berci vyvstal dalsi provozni problém ty-
picky pro drazni provoz. ,Je tam tak ostry
obrat, ze vystupujici lidi musime odcitat

z pivodniho vlaku, zatimco na-
stupujici uz musime datové

zafadit k nasledujicimu,
abychom mohli jednot-
livé frekvence odlisit.

A co tfeba se strojve-

douci, vlakvedoucim
nebo uklidovou Cetou,
ktefi nastupuji tam
azpét. Kam je zapsat,
jak je odlisit? I to mu-
sime vyresit a i to ovliv-
nuje vyslednou ti¢innost
systému. Na nés je stano-
vit, jakym zplisobem ziskand
data ocistovat,“ dodal Pokryvka.

Nové vlaky z nejbliz§ich dodavek bu-
dou s¢itaci vybaveny jiz z vyroby. Problé-
mem ovSem neni instalovat s¢itaci ramy
anizpétné do starsich vozidel. To by se
mohlo hodit naptiklad praveé na tratich,
kde nejezdi vlakovy doprovod. Zda se tak
stane, se dozvime po ukoncéeni zkuSeb-
niho provozu. O



Cecha I; postupne__'_y_;_ er zrychllt ta pc EZ metropole na Moravu. Narodni
~ dopravce zaroven spusti nové Imky Z Prahv do Vldne ‘pes Tabor, do Curychu
pies Drazd any a Basilej, rozsii se prlme SpOjenI Prahy a Krakova a na severu
bude novou cilovou stanici némecké pristavni mésto Rostock. Vice spojii pojede
do Ziliny. Novy jizdni fad zacne platit od nedéle 11. prosince. Pfinasime souhrn
novinek, které cestujici v nadchazejicim roce cekaji.




Petr Stéhlavsky, Petr Slonek | Foto: archiv CD

izdni fad 2023 bude ve znameni postup-

ného navratu ke krat$im cestovnim c¢a-
stim na Koridorech, kde se letos podaftilo
dokoncit rozsahlé investice. Rekordné
kratké jizdni doby se zavedou diky dokon-
¢enym prelozkdm na 4. koridoru mezi
Prahou a Ceskymi Budé&jovicemi. Cesta
z Prahy do Tabora se zkrati na 59 minut,
do Ceskych Budé&jovic na1hodinu a 40
minut a do rakouského Lince se pojede
zhruba o pdl hodiny krat$i dobu. Na tom-
to koridoru pfes jizni Cechy vznikne také
nové spojeni Prahy a Vidné.

,V jizdnim fadu 2023 navaZeme na vy-
lepSovaninasi nabidky v ddlkové a v me-
zistatni dopraveé, jejimz prostfednictvim
hodldme oslovit dal§i zakazniky a nabid-
nout jim ekologickou alternativu k ces-
tovani auty nebo autobusy. Misto stani
v kolonach, hledani volnych mist na par-
kovani a vénovani se fizeni auta je tu al-
ternativa v podobé modernich vlaki,

v nichz lze za jizdy pracovat na laptopu,
surfovat na internetu, sledovat filmy ne-
bo si prosté jen ¢ist a k tomu popijet kavu,“
fika pfedseda pfedstavenstva a generalni
feditel Ceskych drah Michal Krapinec.

Za nejvétsi pfinos nového jizdniho fa-
du povazuje zrychleni dopravy z Pra-
hy na jih Cech. ,Diky otevfeni dvou pfe-
lozek na 4. koridoru se tam podstatné
zkracuji jizdni doby. Vlak se stane sku-
te¢nym feSenim dopravy na jednani,
do prace nebo za zdbavou,“ zdliraznil.

Rekordné na jih Cech
anovy spoj do Vidné
Spoje EuroCity/InterCity zvladnou tra-
su Praha - Ceské Budé&jovice za 1 hodinu
a 40 minut a z Prahy do Tdbora za 59 mi-
nut. Opacnym smérem budou o 2 minu-
ty pomalej$i. Zkrati se také cesta mezi
Prahou a Dunajskym koridorem do Lince
ze soucasnych 4 hodin a 17 minut na
3 hodiny a 45 minut. V Linci jsou pfe-
stupni vazby na vlaky do Salcburku,
Innsbrucku, Curychu, Villachu a do dal-
§ich mistjizni a zdpadni Evropy.
»Zkraceni cestovnich ¢asti na 4. kori-
doru otevira nové moznosti pro rozvoj tu-
ristiky na jihu Cech, ale také nabizi nové
prileZitosti pro JihocCechy, kterym se vy-
lep$i podminky pro pravidelné dojizdé-
ni do zaméstnani nebo za studiem v hlav-
nim mésté,“ dopliuje Jifi JeSeta, clen
predstavenstva a ndméstek generalniho
feditele pro osobni dopravu Ceskych drah.
Na trati Praha - Ceské Budé&jovice / Ces-
ké Velenice pojedou rychleji také rychliky,
které oproti vlakiim EC / IC zastavuji na-
vic v dalsich sedmi stanicich. Cestu mezi
Prahou a jihoceskou metropoli zvladnou
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za 2 hodiny a 5 minut, tedy o 16 minut
rychleji nez v souc¢asném jizdnim fadu.
Na 4. koridoru pojedou také dva pary
novych rychlikd Silva Nortica, které za-
jisti spojeni Prahy a Vidné pfes jizni Ce-
chy a rakouskou oblast Waldviertel. Je-
den par vlakdi Wien FJB (9:00) - Praha
hl. n. (14:12/17:46) - Wien FJB (22:55) bu-
de jezdit denné a druhy par vlakd Pra-
hahl. n. (7:46) - Wien FJB (12:55 / 15:00)
- Praha hl. n. (20:12) pojede v celé trase
o vikendech. Po zbylé dny v tydnu pojede
v tiseku Praha - Ceské Velenice - Praha.

Do Curychu severni cestou

,Se zahranic¢nimi partnery se rovnéz po-
dilime na renesanci evropské no¢ni do-
pravy. Ke spojim z Prahy do Budapesti,
Kosic a Humenného, do Krakova a Var-
Savy a do Curychu ptfes Rakousko prida-
vame druhy spoj v trase Praha - Curych.
Ten pojede pfes Drazdany a Lipsko a na-
bidne spojeni na jihovychod Némecka

a do Svycarské Basileje. V iiseku Praha

- Lipsko bude fungovat jako denni spoj
anabidne cestovani do veletrzni metro-

pole,“ fika Jiti JeSeta.



Vlak pojede na naSem tzemi v ka-
tegorii EuroCity pod nazvem Canopus
azPrahy vyrazivi8:25. Zastavi v Us-
ti nad Labem, Déc¢iné a dal zamifi pfes
Drazdany, Lipsko, Karlsruhe, Freiburg
a Basilej do Curychu (9:05). Opaénym
smérem bude odjizdét z Curychu v 19:59
a do Prahy ptijede v 9:35. V trase Praha -
Curych nabidne cestovani v komfortnich
lazkovych vozech véetné oddilt Deluxe
svlastnim socidlnim zatizenim a spr-
chou, lehatkovy viiz a mista k sezeni
a pfepravu jizdnich kol.

Bohuzel podobné jako no¢ni spoje-
nido Curychu pfes Rakousko nebo spoje
EuroCity z Prahy do Berlina a Hamburku
bude provoz tohoto vlaku v nékteré dny
v roce kviili vylukam a opravam trati
v zahranic¢i omezen. Pfesné obdobi jizdy
bude k dispozici v jizdnich fadech 2023.

usek

Praha —Tabor

Ve sméru na sever se rozsifuje spoje-
ni o Rostock u Baltského mofte. Zajisti ho
par vlakd EC 178/179 Berliner. Do Rostoc-
ku odjede z Prahy 6:25 a do cilové stanice
prijede ve 13:19. Spoj EC 179 vyjizdi z Ros-
tocku ve 14:31 a do Prahy pfijede ve 21:35.
Na palubé nabidne obvyklé sluzby vlaki
Berliner vCetné restaura¢niho vozu nebo
prepravy jizdnich kol.

Z Prahy na Moravu rychleji,
k Baltu i do Rostocku
Ukonceni nékolika rozsahlych vyluk
na koridoru z Prahy do Ceské Tiebové a da-
le do Brna v letosnim a v pristim roce zna-
mend postupny navrat vlakiinai. a 3. Ze-
lezni¢nim koridoru k jejich ptivodnim
trasam a k rychlej$im cestovnim ¢astim.
Slovacky expres a Svitava budou z Pra-
hy odjizZdét o 21 minut pozdéji a Valas-
sky expres a vlaky EC/IC Silesia nebo Cra-
covia pak o013 minut pozdéji. O 9 minut
pozdéji se posune odjezd vlakdl SuperCity
a InterCity Ostravan a Opavan, v Olo-

mouci vS§ak budou tyto spoje jiz v podob-
nych ¢asech jako nyni. Cestovni doba
z Prahy na Moravu se tak zkrati zhru-
ba 010 az 20 minut. Napfiklad vlaky Su-
perCity Pendolino maji planovanou dobu
jizdy mezi Prahou a Ostravou-Svinovem
3 hodiny a 3 minuty, Slovacky expres ma
jetz Prahy do Olomouce 2 hodiny a 27
minut, tedy o 18 minut méné, a rychliky
Svitava zvladnou cestu z Prahy do Ceské
Tiebové o ¢tvrt hodiny rychleji.
Prvni denni rychlé spojeni z Prahy
do Olomouce a Ostravy bude nové vla-
kem SuperCity Pendolino Kosi¢an s od-
jezdem z prazského hlavniho nadrazi
v 6:00 a s pfijezdem do Ostravy-Svinova
v 9:08, coZ je zhruba o pil hodiny dfive
nez letos. To oceni pfedevsim lidé, ktefi
pojedou z Prahy nebo Pardubic na jedno-
denni cestu do Olomouce nebo Ostravy.
V opac¢ném sméru z Moravy do Prahy se
posouvaji Casy odjezdl a prijezdt fadové
o0 jednotlivé minuty a kraceni cestovnich
Casti se pohybuje obvykle mezi

EC/IC-2022 EC/1C-2023 rychlik — 2022 rychlik - 2023
1 hod. 14 min. 59 min. 1 hod. 26 min. 1 hod. 13 min.
Praha — Ceské Budgjovice 1 hod. 58 min. 1 hod. 40 min. 2 hod. 21 min. 2 hod. 5 min.

Ddlkové spoje Metropolitan a Vindobona opusti objizdnou trasu pres Vysocinu aZ na zacdtku Cervence.
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7 a1y minutami. Naptiklad spoje Super-
City Pendolino pojedou oproti soucasné-
mu jizdnimu fadu do Prahy o 4 minu-
ty rychleji (3 h 13 min.), vlaky EuroCity
/ InterCity Ostravan, Silesia a Cracovia
zrychli o 11 minut (3 h 23 min.) a Slovac-
ky expres z Olomouce do Prahy pojede
014 minut rychleji (2 h 34 min.). Vlaky
Svitava z Ceské Tfebové do Prahy uSetfi
14 minut (1 h so min.).

Kviili absenci jedné jednotky Pendoli-
no a s ohledem na planovanou instalaci
ETCS do téchto vlakil se zméni obéh jed-
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notek, a tedy i iprava provozu spoji Su-
perCity mezi Prahou a Ostravou.

Vice spojti do Ziliny

a snaze do Krakova

ProdlouZenim vlaki IC 520/521 Vala$sky
expres se zlepsi nabidka spojeni do/ze Zi-
liny pfes Vala$sko. Dosavadni spoj IC 521
Valassky expres Praha - Vsetin pojede

z Prahy nové jako vlak EC 223 v17:15 a ze
Vsetina bude pokracovat do Horni Lidce,
Puchova a Ziliny, kam pfijede ve 22:29.

V opaéném sméru odjede ze Ziliny v 5:23

a pres Puchov, Horni Lidec a Vsetin poje-
de do Prahy, kam dorazi v10:45.

O dalsi moznost se roz$ifi soucasné pri-
mé spojeni Prahy a Krakova zavedenim
prfimych vozl. Ty pojedou z Prahy na spo-
ji EC 113 Silesia s odjezdem z Prahy hl. n.
v 6:15 2 z Bohumina budou pokracovat
na vlaku 213 Galicja (dosud vlak 301) s pti-
jezdem do Krakova ve 13:16. V opa¢ném
sméru bude tento spoj odjizdét ve 14:42
(vlak 212 Galicja) a do Prahy pfijedou pri-
mé vozy na vlaku EC 112 Silesia ve 21:45.

ZPrahy do Brna znovu
po koridoru od léta 2023
Vyznamna zména v jizdnich fadech pak
ptijde 1. Cervence 2023, kdy se pfesmeéru-
jivlaky railjet Vindobona a EuroCity Met-
ropolitan/Hungaria z Vyso¢iny na koridor
pres Pardubice. Vlaky railjet Vindobo-
na pak budou pravidelné zastavovat mezi
Prahou a Brnem pouze ve stanicich Par-
dubice hl. n. a Ceska Tiebov4, spoje Euro-
City Metropolitan/Hungaria pak ve stani-
cich Kolin a Pardubice hl. n. Cestovni ¢as
z Brna do Prahy se oproti prvni poloviné
roku 2023 zkrati 0 24 aZ 26 minut na
2 hodiny a 33 minut, v opa¢ném sméru
o021 minutna 2 hodiny a 35 minut.
Rychliky linky R19 Svitava se vra-
ti na svou celou obvyklou trasu Pra-
ha - Brno po ukonceni vyluk na korido-
ruu Blanska uz s novym jizdnim fadem
od 11. prosince. Trasu Brno hl. n. - Pra-
ha hl. n. zvladnou rychliky s 12 zastav-
kami za 3 hodiny a 9 minut, opa¢nym
smérem pojedou 2 hodiny a 59 minut.

EuroCity a rychlik z Ostravy
do Ziliny kazdé dvé hodiny
K pravidelnéjs$imu rozlozeni tras dal-
kovych vlakdl dochédzina trati z Ostravy
pres Cesky Té$in a Navsi (Nawsie) do Cad-
ce aZiliny. Z Ostravy-Svinova budou od-
jizdét od 5 rano do 21 vecer v intervalu
dvé hodiny. Odjezdy z ostravského Svi-
nova jsou planované v liché hodiny mezi
40. a 50. minutou. Provoz zde zajisti spo-
je Kysucan (dosud oznacené jako Fatra)
Ostrava - Zilina a zpét a Ostravan Praha
-Zilina / Navsi (Nawsie) a zpét. V opaé-
ném sméru budou vlaky Kysucan a Ost-
ravan odjizdét ze Ziliny kazdé dvé hodiny
od 6:34 do 20:34, prvni ranni spoj v tomto
sméru pak pojede v 5:03 z Navsi (Nawsie).
Kvuli zménam na Slovensku budou
vSechny soucasné vlaky Fatra zkraceny
z/do Ziliny a pfejmenovany na spoje Ky-
sucan. Pro dalsi cestu do Banské Bystri-
ce nebo Zvolena je nutny pfestup v Zili-
né. Z duvodu rekonstrukce Zelezni¢ni
stanice Zilina béhem roku 2023 viak ces-
tujici musi pocitat s dostatecnou dobou
na prestup. O
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CPD ziskalo osvédceni
0 akreditaci na dalSich pét let

Redakce | Foto: archiv (D

dbornici na defektoskopii dokazou

odhalit skryté vady nebo iinavu
materialu dfive, neZ se zavada objevi.
Proto je nastaven systém pravidelnych
preventivnich defektoskopickych zkousek
umnoha dilezitych souc¢asti a konstruké-
nich celkl. Ty se provadéji v riznych,
pevné stanovenych limitech iidrzbového
planu podle dosazeného kilometrického
probéhu nebo podle presné danych caso-
vych lhit, pfipadné pfi vyssich stupnich
oprav. Kromé téchto planovanych zkouSek
se délaji i mimotradné zkousky v ptipadé
podezfenina vznik skryté vady.

Mezi nejvyznamneéjsi a mimoradné
namahané ¢asti draznich vozidel, které
se pravidelné podrobuji defektoskopické-
mu zkouSeni, jsou pfedevsim casti pod-
vozkil s dvojkolim (kola a ndpravy). Na-
vzdory nejmodernéj$im technologiim
vyuzivanym v defektoskopii zlistava zku-

spravného vyhodnoceni dat. Proto je na-
staven jednotny evropsky systém vzdéla-
vani a akreditace vzdélavacich, kvalifi-
kacnich a certifika¢nich pracovist.

Dana pravidla zkousek
,Defektoskopické zkousky soucasti a kon-
strukénich celkd pfiadrzbé a opravach
vozidel maji svd pfesné dana pravidla,
ktera vychazeji z dlouhodobych poznat-
ki. Napriklad z charakteru, pribéhu,
umisténi a rychlosti §ifeni vad, jeZ vzni-
kaji pfi provoznim namahani drdZznich
vozidel. DilleZitym faktorem je tedy
spravné provedeni defektosko-

pickych metod a pfesné
vyhodnoceni indikova-
nych vysledkl. Pro-
toZe se jedna o pred-
chazeninehod

a §kod velkého roz-
sahu, je nezbytna

vysoka odpovédnost, poctivost a kvalifi-
kace defektoskopickych specialistii. Tyto
vlastnosti osvédcuje certifikat, ktery vy-
dal akreditovany certifika¢ni organ,“ vy-
svétlila vedouci hlavniho defektoskopic-
kého stiediska kolejovych vozidel Ceskych
drah Vladislava Sekerasova.

Akreditace je vydavana nebo prodluzo-
vana, po splnéni naro¢nych kritérii, vzdy
na pét let. ,Narodni akreditor, Cesky in-
stitut pro akreditaci, na zakladé mezi-
narodni legislativy vSak i v tomto obdobi
provadi pribézny dozor a udrzuje celo-
svétoveé pristupnou databazi schvalenych
subjektli. Toho vyuzivaji zejména zahra-
nic¢ni dopravci k osloveni téch opravci,
kteii splnuji jejich pozadavky nejen v de-
fektoskopii,“ dodala Sekerasova.

Certifikacni stfedisko kvalifikuje
a certifikuje persondl pro defektoskopii
v ultrazvukové, magnetické a penetrac-
ni metodé a se zvySujicimi se poZadavky
na rozsah preventivnich prohlidek pii
provozni tidrzbé a opravach zelezni¢nich
kolejovych vozidel se ¢cinnost CPD rozsi-
fila také o metodu vizudlni.

Jedinec¢nost CPD, dlouholetd zkuSenost
jeho personalu a priibézné osvédCovana
nestrannost jsou poptavany pro kvalifi-
kaci a certifikaci odbornikii i mimo Ceské
drahy a CR. Vice neZ tfetina z 850 aktiv-
nich certifikatd je vyuzivana v privatnim
sektoru unasivzahranici. Dalsi tfetina
certifikatd mifi do dcefinych spole¢nosti
CD véetné $pickového pracovidté VUZ,
»Mezi hlavni cile Certifikacni-

ho stfediska persondlu defek-

toskopie patfi predevsim
zabezpecit ¢innosti v sou-
ladu s normami CSN
ENISO/IEC 17 024,
CSN ENISO 9712 a Ko-
dexem UIC 960V, za-
jistit odbornou a etic-
kou troveri drziteld
certifikatu, ale také tr-
vale zarudit nediskri-
minacéni pfistup k nasim
sluzbam. V zadném pripadé
tak nerozliSujeme mezi ucha-
zeti o certifikit z CD nebo z exter-
niho prostfedi,“ zdiraznila Sekerasova.

Ceské drahy zfidily Certifikacni stfe-
disko personélu defektoskopie (CPD),
které bylo 28. dubna 1999 akreditovano
CIA Praha jako zodpovédny a nezavisly
Certifikac¢ni organ. V letech 1999-2005
bylo CPD soucasti Technické inspek-
ce GR €D, v letech 2005 aZ 2008 se orga-
nizacné zaclenilo do vzniklé Technické
astfedny Ceskych drah (TUCD) a v ro-
ce 2008 se stalo soucasti GR €D, Odboru
servisu kolejovych vozidel - Odd. specia-
lizovanych ¢innosti. O
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Prepravy hnédého uhli
letos vyrazné rostou

Michal Roh | Foto: Daniel Skapura, Zbynék Lola, Simon Precuch

V souvislosti s vysokymi cenami
zemniho plynu se fada teplaren
vraci zpét ke spalovani hnédého uhli

a i obyvatelé Ceské republiky se stile vi-
ce obraceji k tradi¢nim zdrojim energie.
Uhli tak doslova za¢ind mit cenu zlata.
»Zvyseny zajem o pirepravy hnédého uhli
evidujeme jizZ od zaii loniského roku, kdy
zacal byt doslova hlad po elektfiné,“
Fika Boris Sarman, vedouci komodity
pevna paliva obchodniho iiseku €D Car-
go. ,Leto$ni rlst pfeprav je ale opravdu
vyrazny. Za prvnich devét mésici letos-
niho roku jsme pfepravili 7,5 milionu
tun hnédého uhli, coz je o témérf 2,5
milionu tun vice nez za stejné obdobi
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lotiského roku,“ doplfiuje Sarman. Pfe-
pravni objem tak narostl 0 50 %. U drob-
ného tfidéného uhli pro maloobchod
doslo k meziro¢nimu nartstu dokonce
azo65%. ,, K pfepraveé po Zeleznici se vra-
tila cela fada mensich uhelnych skladd,
stavajici zdkaznici také navysuji své ob-
jemy. Pfevedeno do feci ¢isel to znamena
témért 300 tisic tun paliva,“ uzavira Bo-
ris Sarman.

V Jihlavé po vlecce

K prepravé po Zeleznici se po patnacti le-
tech vratily napfiklad Uhelné sklady Jih-
lava, které disponuji vlastni vleckou od-
bocujici ze stanice Jihlava mésto. Urcitou
zajimavost predstavuje v Jihlavé zpasob
vykladky. Je zde nadzemni most, po kte-

rém vede vle¢kova kolej. Z vozili se tak uh-
1i vysype ptimo do jednotlivych zasobni-
ki. ,Mame Zelezni¢ni vlecku, objednadm
uhli a pfivezou mi ho vagonem. Néko-
lik let se to nepouzivalo, ale nechali jsme
vlecku zprovoznit a zacali jsme ji pouzi-
vat, abychom méli uhli pro zdkazniky,
protoze kamionem to jezdilo $patné,“ i-
ka Jan Andél z Uhelnych skladd Jihlava.
,Preferuji pfepravu po Zeleznici, proto-
Ze prostiednictvim vagont se piepra-
vivice zboZi.“ Dlouholetym zdkaznikem
jsou oproti tomu Uhelné sklady Havelka
v Kfinci. Do stejnojmenné stanice jsme
letos prepravili jiZ pét tisic tun paliva.
Pfeprava hnédého uhli po Zeleznici, po-
dle Jifiho Havelky, $éfa stejnojmenné fir-
my, funguje vyborné. ,VSechno planuje-
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me a objednavame dlouhodobé doptedu.
To je k1i¢ k ispé3né spolupraci s CD Car-
go. Tim padem se nedostavame do stre-
su, ze néco chceme ted hned nebo zitra.
Na to Zeleznice neni a nikdy nebyla,* zdi-
raznil Jifi Havelka s tim, Ze firma ma po-
stavené rocni, ¢tvrtletni a mési¢ni plany.
,NemuZeme sina nic stéZovat, hodné lidi
nyninadava, ale ja si stéZovat nemizu,“
komentuje soucasnou vypjatou situaci

na trhu s pevnymi palivy. Podotyka také,
Ze ur¢ité mnozstvi zboZzi maji naskladné-
no z letnich mésict, kdy poptavka nebyla
tak velka. Ze zajimavych pieprav miizeme
jesté zminit pfepravu uhli do Straskova,
kam pravidelné nakladni vlaky nejezdi.

Pro elektrarny i teplarny

Velkym tkolem je zajisténi plynulych
dodavek hnédého uhli do elektraren

a teplaren. ,Pfijali jsme fadu opatfeni,
abychom tento naro¢ny tkol splnili,“ fi-
ka pfedseda pfedstavenstva CD Cargo To-
mas Téth a hned také opatfeni konkre-
tizuje. ,Jsme v kazdodennim kontaktu
jak s producenty uhli, tak s elektrarna-
mi a teplarnami. Snazime se skloubit
jejich pozadavky s nasimi mozZnostmi.
Zmeénili jsme zplisob nasazeni lokomo-
tiv na uhelné vlaky, strojvedoucimi jsme
personalné posilili oblast Ustecka. Také
opravy vozl na prepravu uhli maji prio-
ritu.“ €D Cargo zajistuje dopravu uhli té-
méf pro vSechny vyznamnéjsi energetic-
ké zdroje.

| diky CD Cargo nebude snad priibéh letosni zimy tak kriticky.

i

Do Dvora Krdlové nad Labem pfepravuje CD Cargo hnédé uhli nejen do mistni tepldrny patfici spolec-
nosti CEZ, ale i tFidéné uhli pro maloodbératele v okoli.

Jednim z nich je i Teplarna Ceské Bu-
dé&jovice. ,,0d ledna do konce srpna nam
€D Cargo dovezlo ze Sokolovska vice nez
150 tisic tun hnédého uhli, coZ opro-
ti loniskému roku pfedstavuje mirny na-
rist,“ fika Vaclav Kral, predseda pred-
stavenstva akciové spolecnosti Teplarna
Ceské Budéjovice. ,V CD Cargo mame
tradi¢né silného partnera, ktery doka-
Ze flexibilné reagovat na nase prepravni
pozadavky. Pocitdme s nim i do budouc-
na, pri obsluze naseho zatizeni na ener-
getické vyuzivani odpadt (ZEVO), které

pripravujeme v lokalité Vrato.“ Dodej-
me, Ze v Ceskych Budéjovicich zajistu-
je €D Cargo obsluhu vlecek obou lokalit
méstské teplarny, a to jak hlavniho pro-
vozu na Novohradské ulici, tak Spickové
uhelné vytopny ve Vraté.

CD Cargo je soulasti feSeni energetic-
ké krize. Disponuje také nejvétsi flotilou
vozii pro pfepravu uhli v Ceské republice.
Podstatné zvySené dodavky je schopné
plniti pfesto, Ze na fadé trati probihaji
rozsahlé vyluky, které prepravy vyrazné
komplikuji. O

21



PROVOZ A TECHNIKA

Na periodické prohlidky a opravy
Ceské drahy poslou tisice vozidel

Redakce | Foto: archiv (D

'Prévé k této problematice se na konci
fjna uskuteénilo v sidle Ceskych
drah setkani se vSemi dodavateli,
opravci a vyrobci, ktefi zajistuji vyrobu,
modernizaci a idrzbu draznich vozidel,
nahradni dily a dalsi ¢innosti v oblasti
udrzby vlakli. Akce nesla nazev Den do-
davatell 2022.

,Snasimi partnery jsme vyhodno-
tili vyvoj v oblasti vyroby, moderniza-
ce a udrzby kolejovych vozidel a zdroven
jim predstavili vyhled na dalsi ¢tyfi ro-
ky. Servisnim firmam davame hodné
prace a platime velky balik penéz. Za po-
slednich Sest let narostl rozsah udrz-
by ze zhruba 300 na 800 vozidel roc¢né
a financni objem Gdrzby se zvysil o dvé
miliardy korun. Zatimco v roce 2017 se
opravilo jen za 1,7 miliardy korun, v ro-
ce 2021 to bylo uz za 3,2 miliardy a letos
vkladame do periodickych oprav dokon-
ce 3,7 miliardy. BohuZel objemu prace
a ¢astkam, které nasim partnerim da-
vame, obc¢as neodpovida kvalita odvede-
né prace a plnéni termint. Ty jsou letos

Setkdni se ziicastnil také $éf CD Michal Krapinec
a jeho ndméstci Michal Kraus a Jifi JeSeta.

u hnacich vozidel aZ 0 75% ¢asu a u osob-
nich vozl o0 50% Casu pfekracované,“
upozornil mistopfedseda predstavenstva
anaméstek generalniho feditele CD pro
servis Michal Kraus.

Narocné opravy

Dopravce si je védom, Ze ¢ast problému
mohla vzniknout v minulosti, kdy se ome-
zil pocet draZnich vozidel a také opra-

vy provadéné v Cesku. Tomu ptizpiisobi-

li dodavatelé své kapacity a v uplynulych
letech nestihli v€as reagovat na zménu

trendu a opétovny rist provadénych perio-
dickych oprav. Situaci navic zkomplikova-
la pandemie COVID-19 a letos také valka
na Ukrajiné a energeticka krize. Zaroven
se zasadné modernizuje vozidlovy park
Ceskych drah a vzrostly poZadavky na pro-
fese i na technické vybaveni dodavateld.
»,Zatimco dfiv, u starych vlaki, stacilo
na periodické opravy kladivo, Sroubovak
a sada k1i¢1, tak dnes se technici neobe-
jdou bez pocitacti a moderni diagnostiky.
Rada sofistikovanych dilfi se musi servi-
sovat na specialnich pracovistich, tfeba
brzdy Knorr, a to zase vyZaduje mnohem
vys$§itroven fizeni procest piiadrzbé,“
dodéva Michal Kraus. Proto se CD roz-
hodly informovat své dodavatele o tren-
dech v obnové vozidel i nasich planech
na periodické opravy. , Kolik lokomotiv,
vozl a jednotek k idrzbé pristavime a ko-
lik penéz vyclenime, aby se mohli véas
pripravit a investovat do pifipravy zameést-
nancti, vybaveni provozi i zajisténi na-
hradnich dild. Za to ovSem budeme chtit
stale vyssi kvalitu prace a dodrzovani ter-
mind@. Dvé sloZky, s nimiz dnes oprav-
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Zdstupci dodavateld, opravcd a vyrobcii vozidel se sesli v sidle Ceskych drah na setkdni nazvaném
Den dodavatel(i 2022, aby s vedenim dopravce diskutovali o kvalité odvedené prdce a plnéni termind.

du nejsme spokojeni, a nasim partnerim
oteviené fikime, protoZe tyto nedostat-
ky velmi citlivé vnimaji také nasi klienti
v podobé krajti i samotnych cestujicich,“
uvedl naméstek.

RUst cen vstupt a energii

Den dodavatell reflektoval ale i dalsi
skutec¢nosti souc¢asného vyvoje a icast-
nici o nich diskutovali. Dopady skoko-
vého zvySovani cen vstupnich materiald
a energii, rozpad dodavatelskych fetéz-
ct ¢i vale¢ny konflikt na Ukrajiné - to je
situace vedouci ke zdraZovani vyrobka

a sluzeb. Jsou obory, které si tyto nakla-
dy promitnou do cen. Jinak je to ovSem

s dodavkami na Zeleznici, kde jsou vybé-
rova fizenina dodavky vyrobki a sluzeb
kalkulovana na fixni cenu. Dramatic-
ké zvySovani cen vstupnich materia-

18 a energii, které spolu s izkymi mis-
ty v dodavatelském fetézci zpisobi, Ze
dynamika rtstu investic bude vyrazné
pomalejsi a spiSe zacne stagnovat. Pro
nékteré firmy to v§ak miZe byt az likvi-
dacni. Situace dopadd na vyrobce i sub-

dodavatele a miZe mit podstatny vliv
na HDP v tuzemsku.

»Jsou obory, které si dopady skokové-
ho zvySovani cen vstupnich materia-
18 a energii, rozpadu dodavatelskych fe-
tézcl ¢i valeéného konfliktu na Ukrajiné
promitnou do cen. Jinak je to s dodav-
kami na Zeleznici, kde jsou vybérova 1i-
zeni a dodavky vyrobki a sluzeb kalku-
lovany na fixni cenu. Rada firem tedy
uzaviela kontrakty naptiklad pfed tfe-
mi lety, s dodavkami nyni, nicméné ceny
jiz neodpovidaji sou¢asnému zdrazova-
ni. Jen ceny kovi jsou aktudlné o 25 % vys-
§inez pfed pandemii na konci roku 2019.
Rust cen kovl ma pfitom zdsadni dopady
v tomto odvétvi. Kovy predstavuji u vyro-
by dopravnich prostfedkii 12 % celkovych
vyrobnich naklad®,” upozornila Marie
Vopalenska, generalni reditelka Asociace
podnikd ¢eského Zelezni¢niho pramyslu.

Komplikace pro vyrobce

Dostat toto navySeni do kone¢nych cen
je velmi slozité. Tyka se to nejen vyrob-
ctt novych kolejovych vozidel, ale rovnéz

dodavatell tézké udrzby Zelezni¢nich
vozidel a subdodavatelii, jako jsou vy-
robci kabelaze, elektroniky a podobné.
Momentalné se nachazime v situaci,
kdy se ceny dostaly zcela mimo redlné
moznosti primyslovych odbérateldl. To
jsou tedy problémy, se kterymi se v sou-
¢asné dobé potykame a které maji velky
negativni dopad na cely dodavatelsky fe-
tézec. U nékterych firem to mize zptso-
bit existenéni problémy.

,,S témito problémy se setkava pribliz-
né 7o procent firem a nejcastéji zminu-
ji pravé nemoznost navysovat ceny. Tim,
jak findlni dodavatel nemtiZe navysit ce-
nu napiiklad kolejového vozidla, tak ani
ten, kdo dodava dvoukoli, sedadla a dal-
§1 vyrobky, zvysit cenu nemiiZe. Udéla-

li jsme sirychlou analyzu a z té vyslo, Ze
predpokladany dopad nartistu cen, a ny-
ni se bavime jen o energiich, se ve ¢tvr-
tém kvartale projevi poklesem provozni-
ho zisku EBITBA zhruba o sedm aZ deset
procent. To je pomérné velké ¢islo. Pokud
firmy nebudou mit zisky, nebudou moci
investovat do rozvoje novych technologii,
do zaméstnancti, do novych projektd,“
upozornila Marie Vopalenska.

Ceské drahy v soucasnosti provozu-
ji 3 830 lokomotiv, elektrickych a moto-
rovych jednotek a vozl ve vice nez 160
rliznych typech s primérnym stafim 34
let od prvniho uvedeni do provozu. Bé-
hem let 2023 aZ 2026 projde vice nez 2 000
z nich planovanou periodickou tdrzbou
vyss$iho stupné. Narodni dopravce pro
tento tcel ocekava vydaje ve vysi zhruba
14 miliard K¢.

Zaroven bude pokracovat modernizace
arozsahla unifikace vozidlového parku
CD. Béhem pfistich 15 let by se mél sni-
Zit pocet provozovanych typl lokomotiv,
jednotek a vozli na polovinu a primérny
vék klesnout zhrubanai18let. O
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e PO LYANU S tramvajemi

Crs’fsovéma odjakziva a nezpochybni-
telné&. , U% kdyZ jsem jako maly jezdil " b
tramvaji pfes celou Prahu od babicky s I o d o c I n u Ve V I a k u
k prababicce, tak mé to k nim tahlo.
Mym hlavnim cilem bylo s nimi zacit
jezdit hned, jak to ptijde, tedy od jedna-
dvaceti. A to se povedlo. U podniku jsem
vydrzel doted. Sel jsem sem v jednadva-
ceti a uz tu jednadvacet let psobim.“
Plnohodnotné jezdéni s tramvaji za vo-
zovnu Motol ale kupodivu viibec netrvalo
tak dlouho, jak si ptivodné predstavoval.
,UZ po necelém roce jsem Sel na dispe-
¢ink, kde jsem vydrzel osmndct let a vy-
stfidal na ném fadu pozic. Jezdil jsem
s dispecerskym autem a likvidoval nehody
v ulicich, pozdéji jsem pracovalina ,sale’
jako vlakovy dispecer, ktery fesi technické
zavady tramvaji v provozu,“ vyjmenovava.
Hlavninaplni tramvajového dispec¢inku
je feSeni mimotadnych udalosti v provo-
zu. Dispecer na pohotovostnim vozidle se
knim dostane tak zblizka, jak to jen jde,
a zpravidla jako prvni. ,,Byla jich spous-
ta. Vdrtivé vétsiné §lo o nedani pfednosti
v jizdé tramvaji pfi odbocovani vlevo pres
tramvajovy pas. Jako pfes kopirak,“ fika.
»Ale na co nezapomenu, byla nehoda
v roce 2011 na Kotlafce. Tramvaj T6 nara-
zila v pétaSedesatikilometrové rychlos-
ti do stojici tramvaje 14T. Ridi¢ mél ni-
hlé zdravotni komplikace a slabost, pred
narazem uz viibec nereagoval a v kabi-
né bohuzel zemiel. My jsme tehdy by-
li na Centralnim dispecinku na dennim
rozkaze a volal nam tehdejsi vedouci
ze salu, abychom vyrazili k néjaké vét-
§irané. Pfijeli jsme ,na majak‘ na mis-
to a tam byla rozlomena tramvaj T6 na-
pasovana ve 14T pied ni. Bylo to jeSté
za tmy, na misto jsme prijeli tésné pred - =t
hasici a dodnes pamatuju, jak kolem bli- - ] T —— T
kalo modré svétlo a stale si jeSté sedal
prach z nehody. A do toho mrtvy Kolega
v kabiné. To bylo jako apokalypsa,“ vzpo-
mina.

SLUZEBNI
| JizpA

Od rozvodnéné Vitavy
k LuZické Nise
U dopravniho podniku slouzil i béhem
povodni v roce 2002. ,,To jsme pracova-
li potad; kdyZ uz jsme nebyli na dispecin-
ku, jezdili jsme s tramvajemi. Ja pfevaz-
né z domovské vozovny Motol linku X-B,
kterd nahrazovala metro. A to i pfes cent-
rum, takze na ni nesmély T3 s odporovou
vyzbroji, aby jejich minimalni interval
udrzely ménirny,“ upozornuje na neceka-
na uskali ndhradni tramvajové dopravy.
Tramvaje tehdy jezdily v takovém in-
tervalu, Ze sebemensi zdrZzeni zname-
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nalo znaéné problémy. , Délali jsme ba-
nalni nehodu tramvaje s osobnim autem
u Kotvy. Méli jsme ji uvolnénou za Cty-
fi minuty, to byl rekordni cas, a stejné se
na nameésti Republiky nakupilo tolik li-
di, Ze jsme u nasledujicich tramvaji ne-
mohli zavfit dvefe, jak byly plné.“

Jenze prazské koleje mu nestacily. Po-
stupem ¢asu si zatidil opravnéniiv Liber-
ci, lakala ho zde zejména meziméstska
trat do Jablonce na metrovém rozchodu.

A vénuje se zde v ramci Boveraclubu za-
chrané historickych tramvaji. , Pofad je co
délat. Podaftilo se ndm napiiklad schvalit
do provozu dvounapravovou tramvaj Go-
tha z némecké Jeny, kterd u nas nikdy ne-
jezdila, to byl velky Gspéch. A ted bychom
k ni radi pridali i vle¢ny viiz,“ planuje s li-
bereckymi kolegy.

Kolem Nisy ale uz toho tolik nenajezdi.
Trat se aktudlné rekonstruuje na stan-
dardni rozchod. ,,Kdyz uz se védélo, Ze
bude tzkokolejka do Jablonce koncit, jez-
dili jsme na ni do roztrhani téla. Posledni
den to uzaviel paradni pravod tramvaji,
to nam i tekly slzy. Po skonceni oficialni
Casti jsme si jesté vnoci dali last minu-
te‘ kolecko do Jablonce a Prose¢ nad Nisou
opoustéli po piilnoci, takZe oficialné pro-
voz skoncil o den pozdéji. Jesté o ten je-
den den jsme si to protdhli.“

Cesta do muzea
Ac to neplanoval, historickym tramva-
jim se nakonec zacal vénovat i na plny
pracovni ivazek v Praze. ,,Na dispecin-
ku minic moc nechybélo, ale pak pfisla
nabidka od technického reditele, jest-
li bych nechtél délat vedouciho provozu
ve StfeSovicich, tedy nasi ,muzejni‘ vo-
zovné. A po dvou letech jsem se kviili re-
organizaci prihlasil do vybérového fizeni
na mistra vozovny, kterého délam do-
dnes,“ popisuje, jak se z dispec¢inku do-
stal k péci o nejvétsi tramvajové skvosty.
I ve StfeSovicich nakonec mohl néco
udélat pro ty liberecké. Kdyz se pod Jes-
tédem bliZilo vyfazeni poslednich dvou
tramvaji Tatra T2 v pravidelném provo-
zu na svété, napadlo ho, jak je zachranit
pfed autogenem. , Psal jsem tehdy Hon-

zovi Surovskému (technicky feditel praz-
ského DP - pozn. red.), jestli by neby-
la Sance jednu z nich zachranit a dostat
do StfeSovic. On odpovédél, Ze popie-
mysli. To uz jsem tusil, Ze by to mohlo
vyjit. Rikal jsem si, Ze neZ tu mit samé
opravené T3, nebylo by $patné misto toho
mit T2. A nakonec se dohodlo, Ze se za-
chrani obé,“ tési ho dodnes. Navic ma je-
jich idrzbu sam na starost.
OvSem Martin Frank holduje ne-
jen tramvajim. V Praze se dostal taktéz
ke znovuzrozeni prazskych trolejbusd.
,Jezdil jsem dfiv na Kli¢ové vedlejsak s au-
tobusem - a kdyz pfisla mozZnost udélat si
roz$ifeni na trolejbus, nevahal jsem.“
Jenze v Praze §lo stdle o pilotni zku-
Sebni provoz s Castymi
prfestavkami, tak-

Martin
Frank

Vzdy bylo jeho prioritou propracovat
se za pult tramvaje, néjaky cas ale
nejdrive stravil za pultem v obchod-
nim domé M3j. Z tramvaje rychle pre-
Sel na dispecink a dalkové sidodélal
maturitu. Nyni je mistrem stfeSovic-
ké vozovny, ve které jsou ustajené
historické tramvaje. Ty sam pfilezi-
tostné fidi. Kromeé toho ma Fidicsky
priikaz také na autobusitrolejbus,

ve volnych chvilich jezdi téZ s viakem
prevazné domacim Podfipskem.
Doma pecuje o rodinu, zahradu a tra-
banta s obytnym privésem z trabantu
combi —a obcas si zahraje na klavir.

Ze kdyz bylo potfeba udrzovat opravnéni
pravidelnymi kondi¢nimi jizdami. Ne-
zbylo nezZ se poohlédnout po ostatnich
méstech. ,TakZe jsme si zaplatili tfeba
kondiéni jizdu s trolejbusem po Usti nad
Labem. Normdalné v autoskole. A jezdi-
li jsme celé odpoledne po mésté.“ Oprav-
néniudrzel - a i diky tomu mohl pfed
par dny sedét za volantem historického
prazského trolejbusu ptfiznovuobnoveni
jejich provozu v hlavnim mésté. Pfesné
po padesati letech od zruSeni.

Nejvétsi klid je na lokalce
To mame tramvaje, trolejbusy, nako-
nec jej, snad vlastné logicky, pfivabila
ivelka draha. ,Vzniklo to tiplnou naho-
dou. KdyZ jsem délal vedouciho provozu
ve StfeSovicich, néco tu délal jeden kole-
ga ajtdk. A ja se dozvédél, Ze déla stroj-
vedouciho u soukromého dopravce. Do-
stal jsem od néj par rad a netrvalo to
dlouho a mél jsem licenci strojvedouci-
ho,“ popisuje svou cestu ke kolejim, kte
1é pfece jen vedou do vétsich dalav.
»ZKkou$ky mam na hnaci vozidla mo-
torové trakce. Jezdim s 810, 813, 831, za-
cvik jsem délal na Bardotce. Nejcastéji
jsem ale na Podfipském motoracku (tu-
ristickd linka Usteckého kraje z Roud-
nice do Libochovic). To mam z domo-
va kousek, za patnact minut jsem
na vlecce, kde odstavujeme moto-
rak, ani nemusim do Prahy,“ po-
chvaluyje si takfka domaci pro-
stfedina ,své“ lince.
Moznost pfimého srovna-
nimalé a velké drahy u nas
nema prili§ mnoho lidi,
Martin Frank ale ano. , Dfiv
mi to tak ani nepfislo, ale
kdyz to porovnam, na draze
se ¢lovék musi ohledné sledo-
vani navéstidel hodné soustfe-
dit. OvSem jinak... Z tramvaje
chodim orvany, provoz ve mésté je
strasny. Uz io vikendu, to dfiv neby-
valo. Kazdy si jezdi, jak chce.“
Klidna lokalka u néj nyni jasné vité-
zi. ,KdyzZ jedu Podfipak, dvakrit jedu
do Libochovic a zpatky, jsou tam slus-
né pauzy, odpocinu si. Je mi jasné, Ze
na dalkovych trasich a v turnusu to ma-
ji strojviidci hodné sloZité, ale pod Ri-
pem je klid. V Praze na tramvaji jezdim
tfeba na 23 do roztrhani téla, 20 minut
na Kralovce a zase jedu zpét... Ona je to
hezka trat, ale ¢lovék porad nékde stavi,
zastavky, semafory, §patné zaparkovana
auta, poradné si to ani neuzije. V tom-
hle tramvajaky obdivuju, kdyZ to nékdo
dokaze délat cely Zivot - to klobouk dold.
Ja bych to nastdlo takhle dlouho asi ne-
dokazal.“
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Interiér modernizovaného vozu WLABmee

Nocni vlaky pojedou

pod hlavickou CD Night

Petr Stihlavsky, Petr Slonek | Foto: Michal Malek
~
Ceské drahy se aktivné zapojily do re-
nesance noc¢ni vlakové dopravy.
Modernizuji své vozy, zlepsuji sluzby
aroz§ifuji nabidku spojeni. Navazuji tak
na evropsky trend, kdy se tratich obje-
vuji nové nocni spoje, vyrabéji se nebo
modernizuji spaci vozy a stile vice stati
financuje provoz noc¢nich linek jako za-
vazkovou vefejnou sluzbu.
,1 my chceme dat no¢ni dopravé dalsi
impuls. Proto jsme pfipravili novou znac-
ku pro sluzby spojené s no¢nim cestova-
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nim. Na zakladé ankety mezi cestujicimi
a zaméstnanci jsme vytvorili novou znac-
ku €D Night, pod niZ najdou nasi zikaz-
nici vSechny informace, které jsou s ces-
tovanim pfes noc spojené,“ fekl pfedseda
predstavenstva a generalni feditel Ces-
kych drah Michal Krapinec. ,,V naSem
pripadé pfitom nejde jen o novou image,
logo a par barevnych obrazkd, ale také

o hmatatelné, konkrétni zmény. Do mo-
dernizace deviti 1dZzkovych vozi WLAB-
mee a stejného poctu lehatkovych vozi
Bcmz nyni investujeme 246 miliond ko-
run. Lizkové vozy maji naptiklad vymeé-
néné soucastilizek a dosazeno nové LED
osvétleni. Renovaci proslo socidlni zatize-
ni, sprchy, dosazeny byly zasuvky pro ces-
tovni elektroniku nebo wi-fi sit,“ dodal.

Novy interiér WLABmee

Pfi modernizaci liZkovych vozii WLAB-
mee ve Skoda Pars Sumperk je nové feSen
také hygienicky koutek v oddilech, kdy je
umyvadlo umisténo jako soucast toalet-
ni skfinky. Do voz jsou instalovany nové
rolety, doplnény drzaky na napoje u lZek
a provedeny dalsi drobné ipravy. Dosaze-
formacni tabule. Vozy prochazeji hlavni
periodickou opravou. Aktudlné disponu-
ji Ceské drahy Sesti modernizovanymi vo-

zy a zbylé jsou pristaveny k modernizaci
v dilnach v Sumperku, kterd by méla byt
ukoncena béhem zimnich mésicii. Nasa-
zovany jsou napiiklad na spoje do Kosic,
Popradu nebo Budapesti.

Modernizaci lehatkovych vozi zajistu-
je spolec¢nost DPOV, dcefind spole¢nost
CD. Pfi modernizaci se vyméni klimati-
zace a centralni zdroje energie, instaluje
nova fidici jednotka dvefi, kterd umozni
jejich blokovani proti otevieni na princi-
pu stranové selektivity, a provedeny jsou
dalsi drobné tipravy. Nova je také pozar-
niarozhlasova ustfedna nebo WC s uza-
vienym systémem. Dosazena je wi-fi.
Vozy v soucasnosti prochazeji schvalo-
vanim u evropské agentury ERA a jejich
nasazeni do provozu se aktualné predpo-
klada v letni sezoné 2023.

Vyjede spoj Canopus

Se zahrani¢nimi partnery rozvijime ta-
ké nové linky no¢ni dopravy. , Ke spojim
z Prahy do Budapesti, do KoSic a Humen-
ného, do Krakova a Var$avy nebo do Cu-
rychu pfes Rakousko pfidavame od no-
vého jizdniho fddu no¢ni spojeni, které
zajisti pfimou dopravu pfes noc z Cech

a ze sousedniho Saska na jihozapad Né-
mecka do oblasti Badenska a do Svycar-
ské Basileje a Curychu. Diky tomu se



AKTUALITY

Celoroéni noéni relace obsluhované vozy CD

e Praha - Pardubice - Krakow - Warszawa

+ Praha - Pardubice - Zilina - Poprad-Tatry — Ko3ice - Humenné (autovlak)

» Praha - Bratislava - Starovo - Budapest

« Praha - Ceské Budé&jovice - Innsbruck - Buchs (SG) - Ziirich
« Praha - Usti nad Labem - Dresden - Frankfurt — Basel SBB - Ziirich

Celorocni nocni relace obsluhované vozy partnerskych Zeleznic

e Graz - Wien - Bfeclav - Bohumin - Wroctaw - Berlin

e Graz - Wien - Bfeclav - Bohumin - Krakéw - Warszawa

» Budapest - Bratislava - Bfeclav - Bohumin - Krakéw - Warszawa
* Budapest - Bratislava — Bfeclav - Bohumin - Wroctaw - Berlin

e Praha -Brno - KoSice

Sezonni noéni relace obsluhované liizZkovymi
a lehdatkovymi vozy partnerskych Zeleznic

* Bohumin - Poznan - Biatogard - Kotobrzeg

e Bohumin - Gdansk — Gdynia - Hel
e Bohumin - Gdanisk - Gdynia - teba

zlepSuje také dostupnost francouzské-
ho Alsaska a s pfestupy na dalsi spo-

je 1ze dojet vlakem pohodlné do jakéko-
liv oblasti Svycarska,“ pfedstavil novy
spoj Clen predstavenstva a nameéstek pro
osobni dopravu Ceskych drah Jifi JeSeta.

Vlak pojede na nasem tizemi v katego-
rii EuroCity pod ndzvem Canopus a z Pra-
hy vyjede v18:25. Zastavi v Praze-HoleSo-
vicich, Usti nad Labem, Dé¢iné a dil bude
pokralovat pfes Drazdany a Lipsko. Cas-
né rano pfijede do Frankfurtu nad Mo-
hanem, Mannheimu, Karlsruhe a zasta-
vi ve stanicich Baden-Baden, Offenburg,
Freiburg (Breisgau) Hbf, Basel Bad Bf, Ba-
sel SBB a do Curychu pfijede v 9:05. Opac-
nym smérem vyraziz Curychu v19:59
a cestujici mohou pfistoupit ve stanicich
Basel SBB, Basel Bad Bf, Freiburg (Breis-
gau) Hbf, Offenburg, Karlsruhe Hbf,
Mannheim Hbf a Frankfurt nad Moha-
nem Hbf. Vrannich hodinach bude spoj
zastavovat v Lipsku, DraZdanech, Déci-
né, Usti nad Labem, Praze-HoleSovicich
av9:35 prijede na prazské hlavni nadrazi.

Ve vyznamnych pfestupnich uzlech,
jako jsou nadrazi Karlsruhe, Basel SBB
nebo Ziirich HB, je mozZné pfestou-
pit na navazujici spoje do nejriznéj-
$ich mist ve Svycarsku nebo do Mildna.
Spoj 1ze vyuzit i na mezinarodni letisté
ve Frankfurtu nad Mohanem.

,Canopus nabidne komfort cestovani
na urovni sité EuroNight. Cestujici maji
na vybér mezi standardnim ldzkovym od-
dilem s umyvadlem a spolecnou sprchou
obsazenym jednou az tfemi osobami ne-
bo komfortnim oddilem Deluxe se samo-
statnou hygienickou kabinou jako v hote-

Liizkové vozy umoZiiuji propojeni dvou oddilii v jeden apartmdn.

lu. Dale zde budou lehatka, kde je v kupé
misto pro az Sest cestujicich, a nabidne-
me také viiz s misty k sezeni a pfepravou
jizdnich kol. Soucasti servisu bude ta-
ké nabidka drobného obcerstveni,“ dopl-
nilJeSeta. Ve spoji Canopus budou podob-
né jako v jinych nocnich spojich nabizeny
cenové vyhodné jizdenky v liZkovém voze
od 2234K¢ a v1ehatkovém voze od 1732K¢.
Canopus budou provozovat €D ve spo-
lupraci s partnerskymi Zeleznicemi OBB,
SBB a DB. Jeho nazev navazuje na tradici
pojmenovavat no¢ni vlaky nazvy vesmir-
nych téles a souhvézdi, ktera 1ze pozoro-

¢pNight

vat na no¢ni obloze. Navic jiz v minulosti
vlak pod stejnym jménem spojoval Prahu
se zapadni Evropou.

Nocnimi vlaky do Evropy

Ceské drahy budou se svymi partnery

v jizdnim fadu 2023 provozovat 10 celoroc-
nich no¢nich relaci a tfi sezonni. U pé-

ti relaci zajisti sluzby ve svych lizkovych
a lehatkovych vozech. Vrelacich Praha -
Poprad-Tatry / Ko§ice / Humenné nabizeji
také tradi¢ni autovlak. V Cesku obsluhuji
nocni vlaky vice nez dvé desitky mist a ce-
loro¢né nabizeji cestovani do vice neZ 60
destinaci v Némecku, Svycarsku, Rakous-
ku, Polsku, na Slovensku a v Madarsku.
Ty pak dopliiuji sezonni destinace hlavné
u Baltského mote v Polsku.

Servis na palubé 1izZkovych a lehatko-
vych vozii Ceskych drah zajistuje spolec-
nostJLV. , Nasi stevar-

di se staraji o cestujici

v nocnich vlacich od je-
jich nastupu az do cilo-
vé stanice. Rano serviruji
snidani, ktera je v liZko-
vych vozech v cené sluzeb
avlehatkovych siji mo-
hou cestujici dokoupit,“
vysvétlil Bohumir Bar-
ta, generalni feditel spo-
le¢nosti JLV. V laZkovych
vozech obdrzi zakaznici
bali¢ky s ru¢nikem, my-
dlem, kartackem na zuby
a zubni pastou. Lehatko-
vé vozy jsou vybavené pro-
stéradly, polStari, deka-
mi a ¢istym povlecenim.

Vyhodné cestovani no¢nimi vlaky
pak nabizeji popularni Véasné jizden-
ky Evropa. Uvedené piiklady aktudlnich
cen zahrnuji vlastni pfepravu i rezerva-
ci mista a kompletni servis na palubé
lizkového nebo lehatkového vozu. Ces-
tav tfimistném lizkovém oddile z Pra-
hy do VarSavy tak nyni stoji od 1 079 K¢,
z Prahy do Budapesti od 1 004 K¢, z Pra-
hy do Curychu pfes Linec od 1 381K¢
az Prahy do KoSic od 828 K¢. Cesta v Ses-
timistném lehatkovém oddile z Prahy
do Popradu pak vyjde od 578 K¢ (aktuadlni
ceny vJR 2022). O




OBCERSTVENI NA CESTACH

Vit Cepicky | Foto: autor

akzvana uhelnad magistrala, trat
mezi Lysou nad Labem a isteckym

Stfekovem, méla odjakziva zasadni
vyznam pro Ceskoslovensky pramysl.
Kromeé osobni dopravy slouzila pfepra-
vé nakladl, zejména po druhé svétové
valce ziskala preprava uhli z podkrusno-
horské panve témérf absolutni prioritu.
Zkapacitnéni trati (a jeji elektrifikace)
v 50. letech 20. stoleti bylo provozni ne-
zbytnosti. Problém se zdvoukolejnénim
nastal na dvou mistech - v Usti nad La-
bem musel byt postaven novy Zelezni¢ni
most a v Litoméficich byl opustén tunel
pod centrem, jelikoz jeho zkapacitnéni by
bylo technicky jen téZko realizovatelné.

Nova dvoukolejna prelozka blize k La-
bi ovSem minula historické nddrazi Li-
tométice mésto. Jeho nahrada byla vy-
budovana priblizné ptil kilometru proti
proudu feky, pivodni budova a tunel po-
zbyly svij prvotni smysl.

Zatimco tunel stihl byt skladem ovo-
ce, parkovistém, uméleckou galerii
ana staly smysl své existence stale Ce-
k&, byvald nddrazni budova se obloukem
ke svému ptivodnimu tcelu svym zpt-
sobem vratila. I nyni slouzi lidem, ktefi
v ni posedavaji s vyhledem na vlak. Nyni
jiz ale nikam nespéchaji. Pod pfisties-
kem jsou lavi¢ky, misto kolejisté chod-
nik, misto vydejny jizdenek bar -aiten
vlak pfed nddrazni budovou uz nikam
neodjede.

Kéva s parou, jak se zdejsi podnik
na byvalém nadrazi jmenuje, se rychle
stala v Litoméficich pojmem. Neni se Ce-
mu divit. Pfi navstévé na vas kromé viiné
kavy dychnou téZ staré casy v tom nejlep-
§im slova smyslu. Do detailu promysle-
ny interiér ma vtipné ¢lenény prostor,
vném?z je kazdé zakouti trochu jinak sty-
lizované. Na své si pfijdou typicti kava-
rensti Stébetalové, jakozZi ti, ktefi se ra-
déji s knihou uvelebi o samoté v usaku
arozjimaji s chladnoucim $ilkem (vybor-
né!) kavy ¢i vyborného zakusku. A kdyz se
den pfelije do podvecera, na své si pfijdou
imilovnici vina. To Zernosecké - z vinic
opravdu na dohled - za to rozhodné stoji.

Nas ale samozfejmé nejvice zajima-
jidraznirelikvie. Z litinového ptistfes-
ku byvalého nastupisté miiZete obdivovat
prumyslovou parni lokomotivu Krauss
Miinchen z roku 1897 ¢i severni portal by-
valého Zelezni¢niho tunelu, za nadrazni
budovou duni vlaky na pfeloZce pivodni
trati, nejStastnéjsi ale budou nejmlad-
§inavstévnici, ktefi pfed byvalym nadra-
zim najdou modelové kolejisté se zmenSe-
ninami litoméfickych dominant.

Litoméricka kavarna Zije!
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Kava s parou, nadrazi,
co neni nadrazi, a tunel,
co neni tunelem

&
96,7 %

Hodnoceni

Krasné prostredi, vyborna kava,
skvélé zakusky. Snad jen pivomolci
by oceniliv nabidce néjaké dobré lo-
kalni pivo, ostatné v Litomé&ficich

i nedalekych MIékojedech je vybér
vice nez dobry. Na druhou stranu —
kavarna je to pravovérna.

Oteviraci doba
Pondéliaz nedéle 10:00 az 20:00.




Drazniho cestovatele raj
v fevnickém pivovaru

'Pﬁvodné byla v Revnicich pouze
vlakova zastavka, ke které prilé-
hal nevelky strazni domek s cekdrnou
a kancelafri. S rychlym rozvojem drazni
dopravy v ildoli Berounky ale nebyl
schopen dlouhodobé drzet krok. Zménu
zastavky na zeleznic¢ni stanici sice jesté
ustal, do dvacatého stoleti viak Revniéti
vstupovali jiZ z mnohem velkolepéjsi
stanice, kterd vznikla necelych 400 me-
tri po proudu feky a jeZ slouzi dodnes.
Byvald nadrazni budova si prosla ni-
koliv pfekvapivym vyvojem. Jistou dobu
slouzila jako ubytovna, pozdéji degrado-
vala na sklad a postupem Casu ztrati-
la funkci prakticky zcela. Tentokrat to
ale demolici nastésti neskoncilo. Teprve

pred par lety se dim dockal citlivé rekon-
strukce, kterd mu vratila ptivodni kvality
a mnozstvi detaild tvoficich znamenity
celek. Ba co vic. Pfibyla varna. A z ptivod-
niho nadraZi se stal objekt neméné dtile-
Zity - pivovar. Pfeména takika ukazkova.
V soulasnosti je Pivovar Revnice piv-
nim klenotem nejen prilehlé vodacké
a cyklistické trasy, ale rovnéz zeleznic-
nich cestovatelll, ktefi tak tplné nespé-
chaji. Na své si totiz ptijdou vSichni ko-
lemjdouci, kolemplujici a kolemjedouci.
V nabidce je dobra a plnohodnotna kr-
meé tradi¢niho ceského stylu, ktera po-
tési kvalitou a neurazi cenou. Primarné
ale bude zajimat pfedevsim pivni nabid-
ka. A ta je také zcela v pofadku. Pivovar

100 %

Hodnoceni

Nikoliv, autor recenze zadnou Uplatu
za napsani tohoto textu nedostal,
pivnirenta se nekona. To jen misto
opravdu stoji za navstévu. A ¢im

castim, tim Iépe vam zde bude.

Oteviraci doba
Pondéliaz nedéle 11:00 az 20:00.

se orientuje na klasické, spodné kvase-
né lezaky, které ma mistni sladek v pazi,
ale obcas potési i néjaky svrchné kvase-
ny specidl. Neméné dobry.

Zajimavé je rovnéz prostfedi. Posedét
se d4 na zahradce - bud pfimo pred bu-
dovou pivovaru, nebo za rohem v bezpro-
stfedni blizkosti traté. To oceni zejmé-
na drahou stiZeni, jelikoZ zde budou mit
pfimo od piva vyhled jako na vechtrov-
né. Rozhodné vSak doporucuju navsti-
vit interiér. Krasna, dfevéna i dlazdéna
podlaha, dfevéné lavice jako na nadra-
21, vSudypfitomny ichvatny cit pro de-
tail a povSechné itulné posezeniv ptize-
mi, stejné tak v patfe pfimo vedle varen
a pod tramovim. To se musi vidét.

A kdyz se v sychravém podzimu rozse-
dite v teple kachlovych kaminek, do kte-
rych by klidné mohl pfikladat ptivodni
rakousko-uhersky drazni zaméstnanec,
na stole vam z vycepu stylizovaného
do vydejny jizdenek bude pfistavat jeden
kus za druhym. To se pak klidné mi-

Ze stat, ze i posledni vlak z nedalekého,
skutec¢ného nadrazi odjede. Ani to
ovSem nevadi. V pivovaru se d4 ubyto-
vat, takZe si miiZete tohle drazné-piv-
ni opojeni protdhnout i do nasledujiciho
dne. Vzdyt pojede vlak dalsi...

29



HISTORIE

Radarovy vlak:

tichy

strazce vzdusného prostoru

JanDvorak | Foto: archiv autora

I < ¢emu vlastneé slouzi radar? Jde

o metodu zaméfovani pfedméti
a zjistovani vlastni polohy, ktera je za-
lozena na vysilani vysokofrekvenc¢nich

radiovych signdld a méfeni jejich odrazl.

Jeho elektromagnetické viny se pohybu-
jirychlosti svétla. Vzdalenost daného
predmeétu proto 1ze vypocitat podle doby,
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za jakou se od néj viny po odrazu vrati.
Radar (z anglického ,radio detection and
ranging®, Cesky radiové zjitovani a mé-
feni vzdalenosti) je cennou pomuckou pii
navigaci lodi a letadel, zvlasté ve tmé ne-
bo pfi nepifiznivém pocasi. Za valky se ob-
vykle pouziva k odhalovani nepfatelskych
letadel, lodi a sttel. Zatizeni vyvinuli

na konci 30. let 20. stoleti britsti védci.
Dosah tehdej$ich radard ¢inil 160km.

Zrod hlasnych vlaka

Ale ani Némci nezfistali v tomto pozadu
ajiz v pribéhu druhé svétové valky vy-
tvorili mobilni radarové zakladny - hlas-
né vlaky. Jeden z nich byl objeven v Ce-
chéch. Slo o radarovy vlak, ktery byl
kofistni némeckou soupravou Flug-Mel-
de-Mess-Zug typ Raubvogel 1z doby val-
ky, nalezenou po skonceni bojli v Ost-
roméfi. Do jeho vybavy patfil velitelsky



vagon se spojovacim zafizenim, dale
1Gzkova a stravovaci ¢ast, elektrocentra-
ly, ale hlavné jeden sitovy radiolokator
RZ-1I1 (FUMG-80 FREYA, teoreticky do-
sah 200km) a jeden parabolicky radiolo-
kator RZ-1V (FUMG-65 WURZBURG RIE-
SE, teoreticky dosah 7o km). Pti del§im
stani na trati to fungovalo pfevazné tak,
Ze na ptfihodném nadrazi se vlak rozsibo-
val a vagony s radiolokatory zlistaly osa-
mocené na samostatnych kolejich. Ji-
nak $lo timto zatizenim sledovat oblohu
izuceleného vlaku, coz v§ak bylo nebez-
pec¢né kvili zornému poli zaFi¢Q i samot-
nému otaceniradarovych antén.

Tato souprava o Sestatficeti vagonech
byla nejprve dopravena do Milovic. Od-
tud se pfesunula do Plzné, kde jej firma
Skoda v roce 1947 zprovoznila. Po nezbyt-
né rekonstrukei vSak zestihlila na de-
set vagont. Po celou dobu
své existence byl rada-
rovy vlak zaraze-
ny u vojenské-
ho letectva,

pricemz
po svém
pocatec-
nim pliso-
benina Moravé
byl v roce 1949 ode-
slan opét do Plzné, kde

se ve Skodovych zdvodech usku-

te¢nila jeho generdlni oprava. Spadal
pod 1. letecké operacni stfedisko Praha
a po opraveé sledoval od roku 1950 ¢esko-
slovensky vzdusny prostor ze svého sta-
novisté v Horazdovicich.

Po hlavnich tratich i lokalkach

Byla to doba v zacatcich studené val-

ky, kdy nase armada potfebovala dra-

hu k pfesunu muzstva i bojové techniky
po celé plose tzemi. K plnéni jejich bojo-
vych povinnosti ji nestacily hlavni tra-
té, ke své mobilité potfebovala i lokalky,
a toizdiavodu co nejvétsiho utajeni. Pro-
to byly peclivé zpracovany zvlastni jizd-
nifady, které plné vyuzivaly maximalni

moznou propustnost trati s planovanim
kfiZzovani vlakl ve vSech k tomu vhod-
nych dopravnach. A tak nas radarovy
vlak byl také vidén v Zelezni¢nich stani-
cich Stédra u Touzimi, v Détenicich i v Ji-
&iné, ale i na iizemi jihozapadnich Cech.
MEél spojeni s istfednou hlasné sluzby
a s radioloka¢nimi prostfedky letectva.
A aby jeho posadka byla dobfe vycvice-
na, ¢as od casu Celila kontrolnim letim.
Piloti nejen vrtulovych letadel, ale ta-
ké naseho prvniho proudového letou-
nu (kofistni ME 262 Schwalbe) dostavali
za ukol s timto radarovym vlakem spolu-
pracovat. Pilot letadla musel v uréeném
prostoru vyhledat a z rznych smérta
avrlznych vy$kich na radar nalétavat,
aby si operatofi zméfili dosahy radio-
lokatort a procvicili se ve vyhledavani
vzdusnych cilii. BohuZzel znaéné opotie-
bovany radar RZ-111 byl scho-
pen zachytit letoun
jen na vzdalenost

—

sokm a do vy$ky 3km a RZ-1V do distance
3okm a do vy$ky skm, ¢imZ vyrazné zao-
staval za svymi ptivodnimi parametry.
Po roce ¢innosti v jihozapadnich Ce-
chéach se radarovy vlak pfesunul na Slo-
vensko a presel do podfizenosti 3. letec-
kého operacniho stfediska v Hajnikach.
Zde pisobil v oblasti Zvolena, Komar-
na a Bratislavy. K 1. inoru 1954 byl vlak
pro znacnou technickou opotfebovanost
zruSen. Radiolokator RZ-11I, namontova-
ny na dvou vozech, zamiftil do 4. skladu
leteckého tylu ve Zvolenu a radiolokator
RZ-1V, namontovany na ¢tyfech vozech,
armada pfedala Astronomickému tista-
vu v Ondfejové a vagony po demonta-
Ziputovaly do 2. skladu leteckého tylu
v Kralikach. Zbyvajici vozy se pfesunu-
ly do Pardubic. Likvidace soupravy skon-
¢ila1. bfezna 1954. Radar RZ-1V slouzil
v Ondrejové od roku 1956 ke kazZdoden-
nimu pozorovani radiového toku Slunce
na kmitoc¢tech 260, 536 a 808 MHz.

Snimek nezndmého fotografa z kuryrniho a spojovaciho letounu
Fi-156 Storch s pohledem na ¢dst némeckého radarového viaku.

« Snimky od nezndmého fotografa zachycuji radary Freya a Wiirzburg
Riese upevnéné na ploSinovych vozech Deutsche Reichsbahn.

Schwalbe Me-262B neboli Avia CS-92 pFi pFipravé ke spinéni tikolu z letiSté v Zatci, a dost
moznd Ze prdvé ke cvicnému nalétdvdni na radarovy vlak.
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Vycvik s vlastovkami

Tak skoncila neobvykla Zelezniéni sou-
prava toulajici se po Zelezni¢nich tratich
byvalého Ceskoslovenska, ktera patfi

do historie nasi armdady a Zeleznic v tu-
zemsku. Jedinedny vlak v zacatcich Ces-
koslovenské lidové armady spolupraco-
val s unikatnim proudovym letounem,
na coz ostatné i vzpominaJ. JuraSek

v povidkové kniZce s nazvem 921 - start
povolen! KaZdopadné tato kdysi némec-
ka vlakova souprava byla dobrou pripra-
vou pro nase operatory, nez se preskolili
na nové radiolokatory sovétské kon-
strukce, ktefi cvi¢né zachytavali svymi
némeckymiradary i kdysi némecké stro-
je Schwalbe - ¢esky vlastovky.

Vlastovka, neboli CS-92 (némecka ME
262 Schwalbe), byl zase prvni proudovy
letoun, ktery nasi letci osedlali. Ziska-
né zkusenosti se nairamneé hodily, proto-
Ze jak pilotim, tak technikim pomoh-
ly urychlit proces modernizace letectva.
Béhem némecké okupace se pridé a dal-
§i dily téchto letount stavély v letrian-
ské Avii a dalsi Ceské tovarny dodava-
ly soucasti do motorti. Po roce 1945 u nas
zlistalo mnoho pouzitelnych draki a je-
jich casti se pouzily ke kompletaci téchto
uspésnych letounti. Na konci roku 1945
uz vzlétly prvni nové stroje.

Letouny o jednotném Sedozeleném ba-
revném nastfiku mély maximalni rych-
lost 870 km/h, dostup 12 ooom a dolet
1050km. Vycvik novych proudovych pilo-
td se odehraval na dvousedadlovych stro-
jich z letecké zdkladny v Zatci. Vpfedu se-
dél pilot-instruktor a za nim pilot-zak.
Jeden stroj dostal i Vyzkumny letecky
tstav v Letrianech, aby se jeho inZenyti
seznamili s proudovou technikou.

A jak skoncily tyto letouny vyvinu-
té firmou Messerschmitt? Era ,,§valbin“
u Ceskoslovenské armady skoncila o tfi
roky dfive nezZ u radarového vlaku. Po-
sledni letoun byl v roce 1951 pfelétnut
a pfedan k muzejnim tcelim. Na rozdil
od radarového vlaku, ktery byl fyzicky
zlikvidovan, miZete dva zastupce toho-
to dvoumotorového proudového letounu
nynividét v Leteckém muzeu Kbely - je-
den v némeckych barvach a druhy v Ces-
kych. Bohuzel tehdejsi doba na pfelomu
40. a 50. let nepfala fotografovani, a tak
jsou snimky této techniky vzacnosti.

Eisenbahn-Flugmeldemeflkompanie
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Schéma jednoho z némeckych vdlecnych radarovych viaki

Ostraha hranic

Radarovy vlak tvorilo 36 vagon(, na dvou z nich byly instalovany antény radioloka-
toru FUMG 80 Freya, na dalsi dvojici pak anténni jednotky radaru FUMG 65 Wiirzburg
Riese. Ostatnivozy prepravovaly pfisluSenstvi, dily a provozni zafizeni k vlastnim ra-
dar@im, zdroje elektrické energie, pomocna zafizeni a velitelské stanovisté, dalsi
slouzily k prepravé obsluhy celého systému. Nasazen byl pFi ostraze statni hranice
na Moravé. V ramci opravy v Plzni se jeho sestava zredukovala na 10 vagond vybave-
nych po jednom radiolokatoru RZ-Ill a RZ-1V. S ohledem na znacnou opotfebovanost
byl v inoru 1954 zrusen.

Némecky vdlecny radar Wiirzburg Riese byl v roce 2011 prevezen do vojenského muzea v LeSanech.

1:viiz s ddInopisem a radiostanici, 2: pFistrojovd kabina radaru RZ-1V, 3: lafeta a anténa, 4: pfistrojovd dst, 5: vnéjsi &dst parabolického zrcadla, 6: velitel-
ské stanovisté, 7: dily antén identifikace radar RZ-111, 8: radar RZ-111, 9: dilny a sklad, 10: elektrické zdroje
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CESTOPIS

Michal Malek | Foto: autor

'Poprvé jsem se s krkono§skou néklad-
nilanovkou setkal pfed nékolika
lety, a to zcela nahodou pfi jizdé autem
zJanskych Lazni do Vrchlabi. Uvazim-li,
Ze tento kdysi celkem popularni zptisob
prepravy hornin z nasich primyslovych
center postupné vymizel, o to vétsi pre-
kvapeni pro mé bylo setkat se s takovym
dopravnim systémem na okraji narod-
niho paku. Je v§ak pravdou, Ze Krkonose
vlastné maji celkem bohatou historii,

co se dobyvani nerostného bohatstvi
tycCe. Jen to ¢lovéku s odstupem let hned
nedochazi. Kazdopadné jsem si fekl, Ze
jednou se musim vypravit tento technic-
ky unikat detailnéji prozkoumat. Ten
spravny ¢as nastal pravé letos.

Dilezita volba vychoziho bodu
Vychozi stanici lanovky je obec Cerny
dtl, zndma dnes pfedevsim jako oblibe-
né lyzatské stfedisko. S ohledem na pfe-
vySeni, které lanovka pfekonava, jeivy-
chozim bodem pro mou vypravu. Slapani
do kopce tak sice neuniknu, bude ho ale
vyrazné méné. Zelezni¢ni koleje sem bo-
huZel nevedou, a tak jako nejjednodussi
variantu volim jizdu autobusem z ko-
necné stanice Vrchlabi. Pfestupy na se-
be od Trutnova pékné navazuji a v ptil
desaté vystupuji na malebném namésti.
Hned vedle néj v budové obecniho tifadu
se nachazi muzeum podzemi Krkonos,
které viak otevira az v jednu hodinu. Tak
dlouho samoziejmé ¢ekat nechci a ani
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V mistech, kde se drdha kFiZi se silnici, stoji ocelové ramy schopné zachytit pIné n

aloZeny vozik.

nemohu, chci-li vidét lanovku v chodu.
Jeji provoz je oficidlné ustanoven v pra-
covni dny mezi Sestou ranni a druhou
hodinou odpoledni. Vyrazim tedy smé-
rem Kk naucné stezce nazvané priznacné
Okolo lomu, mapujici historii mistni
téZby a zpracovani vapence.

S védomim toho, Ze mé ¢ekd chiize
podél nejdelsi ndkladni lanové drahy
ve stfedni Evropé v celkové délce 8,3km,
vynechavam prochazku kolem stale
funk¢éniho lomu. V jeho okoli se docho-
vala i historicka osmiboka pec, ale mou
prvni zastavkou je az horni stanice la-
novky. Zde se vytéZeny a rozdrceny vape-
nec naklada do prazdnych vozikd lanové
drahy. Celé to funguje tak, Ze prazdné

Nejvyssi stozdr drahy u silnice ¢. 1/14

voziky se automaticky odpojuji od nosné-
ho lana a po kolejnici sméfuji k nasypce.
Po jejich naplnéni jsou pomoci foto-
buriky vypoustény po kolejnicich zpét,
po dosazeni shodné rychlosti s taznym
lanem se pfipoji k nosnému lanu a vyra-
Zejirychlosti 3,1 m/s smérem ke Kunci-
cim nad Labem. Tam obdobnym zptiso-
bem funguje i jejich vyprazdriovani.
Zatimco z dolni stanice toho diky oplo-
ceni a vegetaci mnoho vidét neni, zde
neni problém nakouknout ptimo do lina
stanice, cehoz samoziejmeé hbité vyu-
Zivam. Zarovern ale nechci provokovat
mistnizaméstnance svou pfitomnosti
v draze lanovky, a tak po par snimcich
pokracuji po asfaltce dal smérem k lo-




mu, kde si téZ neodpustim jedno rychlé
foto. Pak uz kone¢né mé kroky sméfuji
k polni cesté, ktera se po chvili pfimyka
k lanové draze a lemuje vétsinu jeji dél-
ky. Industrialni tira mtze zacit.

A pak Ze to nejde ekologicky

Po tvodnim stoupani cesta lemovana
poli a loukami s remizky pfijemné klesa.
Dokonalou horskou idylku narusuje jen
skiipavy zvuk lanovky, jejiz voziky mé
mirnym tempem predjiZzdéji. KdyzZ se pak
po chvili lanovka zastavuje, zase tak iplné
mi to nevadi a celkem i chapu stesky né-
kterych obyvatel Dolniho Lanova, jejichz
obec draha po necelych Sesti kilometrech
protind a kterym diive lanovka drncela

nad domy 24 hodin denné. V Kuncicich
tehdy béZely dvé pece na vypalovani vipna
vyzadujici neustaly piisun potfebné suro-
viny. V pfipadé vypadku lanovky dokonce
musely prepravu piebirat nakladni auto-
mobily. Dnes uz je nastésti vyrobni tempo
betonovych a maltovych smési vyrazné
volnéjsi. Jistou zajimavosti je, Ze lana
nejsou oproti béZnym zvyklostem proma-
zavana - mimo jiné i proto, Ze mazivo zka-
pavalo dold na domy a zahrady.

Zatimco lanovka stoji, ja pokracuji dal
k frekventované hlavni silnici I/14. Pri
mnozstvi kamiond, cona ni za tu dobu vi-
dim, sifikam, kolik jich asi diky lanovce
nemusi jezdit po zdejsich cestich. Zane-
dbatelné mnozstvi to pti denni pfepravé

800 tun jisté nebude. A kdyZ k tomu pfi-
pocteme, Ze pohon zdejsi drahy funguje
prevazneé na principu spadu, kdy nalozené
voziky cestou do niZe poloZené stanice
vytahuji pradzdné voziky vzhiiru a elekt-
romotor se vyuziva piedevsim pro rozjezd
abrzdéni, mame tu pfimo ukazkovy pri-
Kklad ekologické dopravy pro 21. stoleti.

Za silnici to beru zkratkou pres louku
ana vrcholu kopce Kovarsko pfechazim
na asfaltku, vedouci aZ do zminovaného
Dolniho Lanova. Lanovka se mezitim opét
dava do pohybu, cehoz vyuzivam k natoce-
ni kratkého videa s jedoucimi voziky a do-
minantni Cernou horou na pozadi.

Cestou mijim jednu z ochrannych
bran se sitémi, zachycujicimi obcas
vypadavajici ¢ast ndkladu. Udajné by
instalované sité mély bez problému za-
chytit i pad nalozeného voziku, vaziciho
1,2 tuny. Nasleduje nevyrazny kopec
Mala Snézka a skladka pouzitych pneu-
matik. Tézko fici, zda je sem jen svazeji
z okolnich obci, nebo jde i o zbytky obuti
z pravidelnych driftovacich dychanka
pofadanych na zdej$i nouzové pristavaci
ploSe. KazZdopadné si to s humorem sobé
vlastnim vysvétluji jako malou snahu
o naruseni malebné okolni krajiny,
ktera se k primyslové lanovce, tak jak ji
pamatujeme z Ostravska ¢i Kladenska,

v zazitych predstavach néjak nehodi.

Uméni véas odbocit

Pfed findlnim klesdnim do Lanova si
fotim jednu ze Sesti napinacich stanic,
rozdélujicich drahu na celkem osm sa-
motnych usekill, mezi kterymi voziky pre-
jizdéji po kratkém kolejovém prechodu.

V samotné obci pfechazim tok Malého
Labe a vstupuji do dalsi, vyrazné kompli-
vede pres ohrazené pastviny, coZ sice vy-
pada na pohled velmi romanticky, prak-

Vdpencovy lom v Cerném dole

Kuncickd vdpenka - misto, kde vytéZend hornina i lanovka konci.

V Dolnim Ldnové se lanovka pne nad stfechami
rodinnych domdi.
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ticky mé to ale nuti §lapat zbytecné metry navic a obcas se
od drahy znatelné vzdaluji. Nakonec se mi ale podafi pfes
nékolikero remizki a ploti dostat k dalsi polriacce.

U mistni asfaltky propojujici Lonov s Kunc¢icemi mijim
posledni ochrannou sit nad silnici a zde nastava dalezity
bod zlomu. K vapence je to uz jen kilometr a polni cesta
zbarvena diky mistni ptidé do Cervena se na prvni pohled
zda dobfe schtidnou. Poslednich 200 metri lanovky vSak
vede husté zarostlym srazem zakonéenym Zelezni¢ni tra-
ti €. o040 a plotem vapenky, pfes ktery toho uz moc neuvi-
dite. Mohu-li vam radit, vyuzijte radéji zminénou asfalt-
ku, ktera vas pohodlné dovede az do Kuncic a na mistni
nadrazi. O nic zasadniho se uz neochudite.

Solidni vyhlidky do budoucna

Néadraziv Kuncicich nad Labem plisobi ptl hodiny pfed
ptijezdem vlaku ptijemné ospale. Zatimco odjezdova
navéstidla jsou zde jiZ v podobé znadmych vyrobk{i z AZD,
pred stanici 1ze natrefit i na jejich pfedchfidce oznacova-
né jako vrchol umu SSSR, vytvofené vSak pivodné na za-
kladé licence americké firmy Westinghouse. Sice to neni
takova rarita jako slavné mechaniky v nedalekych Marti-
nicich, ale k vidéni uz také moc nebyvaji. A obdobné se to
mais cilem této cesty, nakladnilanovkou. Diky jejimu
az genialné jednoduchému principu, spolehlivosti (po-
sledni velka oprava se uskutecnila v 70. letech) a pfedpo-
kladu tézby na minimalné dalSich deset let je Sance vidét
ji v provozu i v blizké budoucnosti. Jestli se poté i zachova
jako technickd pamatka, je v tuto chvili velkd nezndma.
Mozna uz ale pomalu nastava cas zacit o nécem takovém
alesporni uvazovat. A kdyZ u ne o samotné zachrané, tak
urcité alespori o jeji navstéve,

Malebné namésti v Cerném Dole neddvd na prvni pohled tusit,
Ze by zde mohla byt néjakd vyznamnéjsi diini Cinnost.

« Panorama Cerné hory s lanovou drdhou. Jak takovd lanovka zni,
miZete okusit skrze QR kod odkazujici na krdtkou videonahrdvku.
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CD mifiv JihoCeském kraji k nové
smlouvé a nakupu péti Panter(

Ceské drahy nejspis v Jihoceském kra-

ji ziskaji vyrazné del3ijistotu plsobe-

ni na zdejSich elektrifikovanych tratich,
neZ maji dosud. A kraj se zaroven docka
péti dalSich novych jednotek RegioPan-
ter. Na poslednim zasedani se natom
usneslo jihoCeské zastupitelstvo. Za-
stupitelé odsouhlasili odeslani ozname-
ni, kterym kraj zpravi Evropskou komisi
0 zaméru uzavfit s CD novou smlou-

VU, a to bez soutéze. Jde o ojedinély po-
stup, nebot CD maji na jihu Cech zanov-
ni desetiletou smlouvu. Na jejim zakladé
provozujiv kraji elektrické vlaky od pro-
since 2019, pofidily pfitom deset no-
vych RegioPanterd, které byly doda-

ny letos. Celkem tak v kraji jezdi (v€etné
Ctyr starsich) ¢trnact téchto elektric-
kych jednotek. Podle Ceskych drah i po-
dle kraje je ale tfeba k zajisténi provozu
,pod draty” (vyjma Bechynky) jeSté dal-
Sich pét jednotek. zdopravy.cz 25.10. 2022

CD chystaji prvni soutéZe na dvouzdrojové jednotky

Ceské drahy kromé nakupu ¢tyf dvouzdrojovych jednotek s pohonem na elektfinu a baterie
(BEMU) u Skoda Group chystaji velké soutéze na nakup dal3ich jednotek tohoto typu. Deni-
ku Zdopravy.cz to fekl mluvéi Ceskych drah Petr Stahlavsky. Majit o jednotky nazvané BEMU
140, tedy se zhruba 140 misty. Maji zvladnout jizdu jak pod trolejemi, tak mimo né na baterie.
,Planujeme vypsat tendry na dodavku nékolika desitek vozidel, aktualné se planuje poptavka
po vice neZ ctyfech desitkach vliakd, které budou umoziovat napajeni z trakce a z baterie. Vy-

"y

psani tendr( pfipravujeme,” Fekl Stahlavsky. Podle informaci deniku majit o 15 dvousystémo-
vych jednotek BEMU a 27 jen na stfidavy proud. Jezdit maji hlavné v Moravskoslezském a Jiho-
moravském kraji. Ceské drahy maji jiz souhlas dozor¢i rady i fidiciho vyboru k dalsim krok&m,
jako jsou napfiklad jednanis potencialnimi dodavateli, provedeni vybéru dodavatele a na za-
vér uzavreni pfislusnych kontraktd, na jejichz zakladé budou dodana vozidla s kombinovanym
pohonem. zdopravy.cz 17.10. 2022

Nové motorové jednotky od PESY
budouiv novych barvach PID

Zhruba Sest az osm mésicli zpozdéni
nabrala vyroba novych motorovych
jednotek pro Ceské drahy. Dopravci
jedoda spolecnost PESA Bydgoscz.
Kromé& korporatnich barev pro Ceské
drahy budou jednotky jezdit vnovém
schématu Prazské integrované dopravy
(PID). V pripadé jednotek v barvach PID
dojde k jejich nasazeni na traté v Praze
a Stfedoceském kraji, do dokonceni (ne-
bo zah4jeni) elektrizace zejména pro
trat Praha — Kladno. Prvniv barvach CD
jsou urceny pro JihoCesky kraj. ,Prvni
jednotka v barvach Ceskych drah by
méla dorazit na testy na VUZ na prelo-
mu roku,” dodal €len pFedstavenstva
Ceskych drah Jifi JeSeta. CD uzaviely
svyrobcem PESA Bydgoscz ramcovou
smlouvu na dodavku az 160 jednotek,
zatim zasmluvnily dvéma objednavka-
mi celkem 66 kus( v hodnoté 5,6 miliar-
dy korun. zdopravy.cz 13. 10. 2022

ow 2o

Odmeény i podle zpozdéni. Vedeni CD
Cekaji nova pravidla pro bonusy

Ceské drahy a ministerstvo dopravy do-
kon¢uji pfipravu novych pravidel pro
odménovani predstavenstva a nejvys-
Siho vedeni CD. Podle ministra dopravy
Martina Kupky maji nové zohlednovat
napriklad i zpoZdénivlakd zplsobena
dopravcem nebo dodrZovani planova-
ného fazenivozidel. ,Vyznamnym krité-
riem pro hodnoceni manazerd €D bude
také zpozdénivlakd,” fekl Kupka. Uz dfi-
ve ministerstvo dopravy zménilo pravi-
dla pro odménovani manazer( Spravy
Zeleznic tak, aby nebyla zamérena jen
na schopnost utratit co nejvice penéz.
Podle Kupky je dlileZité soucasné pod-
minky bonus( zménit tak, aby vice od-
razely i spokojenost cestujicich. ,KPI pro
management Ceskych drah pFipravu-
je Vybor pro odménovani Dozorci rady
CD," dodala mluv¢i €D Vanda Rajnocho-
va. O novych pravidlech ma byt jasno
do konce roku. zdopravy.cz 16. 10. 2022

V PID se do konce 2024 roku
vymeéni 22 vlakovych souprav

V Prazské integrované dopravé bude

do konce roku 2024 vymeénéno 22 vla-
kovych souprav, které jezdi na pfimeést-
skych linkach - a to napfiklad z Prahy

do Kralup, Kolina ¢i Caslavi. Nové vozy

s kapacitou 230 cestujicich nahradi ty
dosavadni, které se pfesunou na jiné tra-
té. Vlaky nakoupi Ceské drahy, které je
pro Prahu a Stfedocesky kraj provozuji.
Vyplyva to zdokumentu, ktery schvalili
prazstiradni. Nové vlaky budou jezdit
nalince S4/U4 z Praha do Kralup nad VI-
tavou a Usti nad Labem. Dal3i ¢ast vlak(
méla byt vyuzita nalince S7 v Gseku Pra-
ha - Revnice. ,Na zadost Stfedoceského
kraje se pfedpoklada nasazenitéchto
vozidel na linku spésnych vlak( R41
Praha - Kolin — Caslav,” pise se ve schva-
leném dokumentu. Ve Spickach pracov-
niho dne budou viaky z Prahy do Kralup

i Kolina jezdit zdvojené a kapacita se tak
zvysina 460 cestujicich. €TK 17.10. 2022
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INZERCE

@ Travel

Clen Skupiny €D

Vazeni klienti,

v nabidce mame rekreace na Zimu 2022/2023. Ale zaroven se na nasem webu
objevuji pobyty na letni sezénu 2023. Zajezdy si mlZete jiz nyni objednavat
zavyhodné First minute ceny.

Dotace pripocitame ve chvili, kdy budou odsouhlasené
zaméstnavateli — obvykle v lednu.

PFejeme barevny podzim
CD travel - Vase cestovni kancelar

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Hledame e
MECHANIKY <3 Dejte se na drahu,

; AR "~ ~ kterad dava smysl. Stante
se mechanikem nebo
elektromechanikem
u nejvétsiho ceského
zeleznic¢niho dopravce.

Co nabizime:
~
« primérnou mésiéni mzdu 31 000 K¢

« zkracenou pracovni dobu bez snizeni mzdy
« 5 tydni dovolené
« prispévek na penzijni pfipojisténi 1 750 K& mési¢né

] |
& « MultiSport kartu
S n ej e p s I m I « prispévek na stravovani, rekreace, tabory pro déti

a vyuku jazykd

vy h I id ka m i « a fadu dal3ich pfiplatkti nad ramec zakoniku prace

AgE2Nce ‘

www.cd.cz/kariera o 18

e ‘ €D) ceské drahy

2021 P -
Narodni dopravce
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kdykoliv

Objevte jedinecné poklady berlinského technického muzea

Milovnici techniky a dopravnich prostifedkd budou pfi navstévé berlinského technického muzea ve svém Zivlu. Nachazi se v prostorech by-
valého depa Anhaltského nadrazi. Rada plivodnich objekt( prosla rekonstrukci a doplnily je moderni stavby. Centralni budovu Némeckého

technického muzea (Deutsches Technikmuseum) nelze pfehlédnout. VV horni ¢asti nékolikapatrového objektu na nabfezi Landwehrkanal je
nad terasou zavéseny letoun Dakota — symbol odporu Zapadoberlinan( proti ruské blokadé. Samotné muzeum ma témér dvé desitky od-
délenivénovanych riznym druh@m techniky. Nejvétsi plochu zabiraji expozice dopravnich prostifedk(. Samostatné expozice ma Zeleznice,
lodni, silni¢niiletecka doprava. Zelezni¢ni expozice je umisténa ve dvou byvalych remizach. Ty byly citlivé restaurovany pro muzejni icely.
Na misté je Ctyficet vozidel, kterd predstavuji vyvoj Zelezni¢ni dopravy od stfedovéku po soucasnost. Zastoupena je tu ale také nejrychlejsi
mezivalecna elektricka lokomotiva E 19 01 nebo predchlddkyné modernich elektrickych lokomotiv fada E 44. Muzeum najdete na Trebbiner
Strasse nedaleko zastavek metra Ul a U7 Mdckernbriicke nebo Ul a U2 Gleisdreieck.

vy v

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Berlin Hbf

3. prosince 2022

Do Brna na adventni
Vino z blizka se slevou

Mate radi dobré vino? Pak nesmite chybét

na festivalu Vino z blizka. Prvni prosincovou
sobotu od 11 do 17 hodin mlzZete ochutnat
vynikajicivina v atraktivnich prostorach
Augustinianského klaStera ve Starém Brné.
Letosniho festivalu Vino z blizka se zG¢astni
12 vinard, ktefi budou reprezentovat viechny
CtyFi moravské vinafské podoblasti. PFivezou
na 100 vin k degustaci. Pokud pfijedete vla-
kem CD, ziskate po predlozenijizdenky CD sle-
vu 20% z ceny vstupenky zakoupené na misté.
Jizdenka musi mit cilovou staniciv Brné a byt
splatnosti2.12. nebo 3.12.2022.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Brnohl. n.

17. listopadu

Neokoukatelné uméni
je ve statni svatek zdarma

Nenechte si ujit prilezitost vidét zdarma sbir-
kové expozice Narodni galerie Praha, ktera se
mUZe pochlubit nejvétsi sbirkou vytvarného
umeéniu nas. Ve statni svatek 17. listopadu ne-
musite za prohlidky platit vstupné. V Klastere
sv. Anezky Ceské najdete pFes 200 exponatd
stfedovékého uménivéetné poklad z éry Pre-
myslovct a Lucemburk(. Vytvarnymi dily sta-
rych mistréi se mdiZete pokochat ve Schwar-
zenberském palaci na Hrad¢anském namésti
nebo ve Sternberském palaci. Ve Veletrznim
palaci si prohlédnete dvé expozice, zlet 1796
a7 1918 a mezivalecné uméni prvnirepubliky.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Prahahl.n.

Plzenské adventni trhy
pod nejvyssi kostelni vézi

Jedny z nejvétsich vano&nich trhli u nas se
kazdoroc€né konajiv Plzni. Kolem katedraly
sv. Bartoloméje najdete od 23. listopadu do
23. prosince vyzdobené stanky, které budou
oteviené od 10 do 20 hodin. T&Sit se mlZete
na rozmanitou nabidku rukodélnych vyrobkd,
vanocnich ozdob, darkového zboZii pestry
kulturni program. Ve stancich budou prodejci
nabizet obCerstveni véetné svareného vina,
staroCeského trdla, halusek nebo palacinek.
Neprehlédnutelnou atrakcije vyhlidkové kolo
vysoké 28 metr(l. Z néj se vam naskytne po-
hled na vyzdobené naméstiina celé mésto.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Plzefi hl. n.

Foto: SDTB/H. Hattendorf, vinozblizka.cz, Vanoéni trhy Olomouc, Jakub PFecechtél/NGP



