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Pred 160 lety zacal pravidelny provoz na B 0 m ba rd i e r TRAXX

trati Plzef - Domazlice — Furt im Wald. Jeji
vznik viak nebyl viibec jednoduchy.

V parku hnacich vozidel dcefiné spole¢nosti CD
Cargo, ktery aktualné ¢ita vice nez 850 stroj(l

PREDPLATNE NA ROK 2022 v 37 typovych Fadach, ma své misto i Bombardier
- e TRAXX. Jedna se o lokomotivu vyrabénou v mnoha

Chcete si pfedplatit Casopis Zeleznicar? Precetli byste . B . .

si radi zajimava témata o déni v ramci Skupiny Ceské modifikacich firmou Bombardier Transportation.

drahy ¢&i o novinkach na tuzemské Zeleznici a v zahra- Ta je od konce ledna soucasti Alstom Group. V roce

nici? Zajistéte si magazin na cely rok. Cena predplat- 2018 CD Cargo rozhodlo o naku pua modernizaci

6h k 2022 €ini 500 K& vE. 10% DPH. Predplati- - . . : -
neho na rok 2022 cinf S00Kc ve. 10% redplati dal3ich vozidel. V prosinci 2019 dorazila do Ceska
tele ziskaji Ctyfi oboustranne plakaty zdarma. . . . L. .
prvni z celkem deseti objednanych interoperabil-

Objednat si mGZete také vyhodny balicek ob . . . .
JCnat 1T ZERE fake vynocny ek ooy nich lokomotiv Bombardier TRAXX MS3 oznacenych

nasich periodik (tedy i s magazinem CD pro vas).

Zavyhodné rocni predplatné CD pro vas a Zeleznicare fadou 388. Zamifily do zkuSebniho provozu v na-
zaplatite 720 KE. Podrobnosti naleznete na webovych kladnii v osobni dopravé. Absolvovaly také potrebné
S Tl S [P e 2 e PPl zkousky pro provoz na Slovensku. Jde o EtyFnapravo-
Stavajici predplatitelé naleznou uvnitf tohoto Cisla vy stroj schopny provozu na trakénich systémech
slozenku k Ghradé nasich periodik pro rok 2022. 15 |(V/16,7 Hz, 25 KV/50 Hz, 3kVDC a 15 KVDC.

Jeho maximalni rychlost je 160 km/h. Lokomotivy
jsou pfizplsobeny provozu v CR, na Slovensku,
TITULNI FOTO v Némecku, Rakousku, Polsku a Madarsku.
Autor: Michal Malek

Moderni jednotky Inter)et se stanou nejvétsi novinkou
jizdniho fadu pro rok 2022. CD je v novém grafikonu
nasadi na spoje Zapadniho expresu a Krusnohoru.



predchidce...
Lokomotiva fady 122
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Vyrobila ji plzefiska firma Skoda
vroce 1967 pod tovarnim oznace-
nim Skoda 57E. Patii k Ceskosloven-
skym strojim I. generace. S ohle-
dem na rostouci objem preprav
vznikla o nékolik let pozdéji jesté
série mirné upravené rfady 123. Zpo-
catku slouzily i v osobni dopraveé,
postupné ale byly staZzeny vyhradné
do nakladni dopravy. Od roku 2007
jsou proto vechny v majetku CD
Cargo. Vétsina vydrzela v provozu
témér pllistoletia prvni vétsi vyra-
zovani prislo az v roce 2015.

Foto: Jifi Stembil
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SLOVO UVODEM

Jifi JeSeta

élen Pfedstavenstva €D
odpovédny za tisek osobni dopravy
anaméstek generalniho feditele
€D pro osobni dopravu

< '
Vazeni Ctenafi,

v jizdnim fadu 2021/2022 nasadime do provozu de-
sitky novych vozidel pro regionalni a dalkovou do-
pravu, a to v celkové pofizovaci hodnoté zhruba de-
vét miliard K¢. Bez nadsazky se po nékolika letech
jednd o revoluci v obnové vozového parku Ceskych
drah a jiz nyni se na nifadaz nas intenzivné pri-
pravuje... Provoz, obchod a komunikaci nevyjimaje.

Jedna se napriklad o jedenact RegioPanterQ pro
Plzerisky kraj na linku P2, které navazuji na zatim
zkuSebné a ispésné od srpna 2021 provozované Ctyii
RegioPantery jezdici na spole¢né lince Plzeriského
a Karlovarského kraje oznacované jako P1Zapad.
Na téchto celkem 15 jednotek bude v roce 2022 nava-
zovat dal$ich deset RegioPanterd pro Jihocesky kraj,
na které se jako taborsky rodak obzvlasté tésim :-).
Vysoka spolehlivost téchto jednotek jiz tfeti vyrobni
série i jejich komfortni vybava doplnéna i o systém
ETCS dokladuje, Ze jak ze strany Ceskych drah, tak
iod nasich zdkaznikd, tedy zejména uvedenych
krajskych tifadi, se jednalo o spravnou volbu.

Dale na trat 323 z Ostravy na Frydek-Mistek brzy
nasadime pét regionalnich dvoupodlaznich push-
-pull souprav pro Moravskoslezsky kraj, které za-
tim nemaji v Ceské republice srovnani. Jedna se
o moderni velkokapacitni a originalni feSeni kom-
fortnich vratnych regionalnich souprav, které bu-
deme nejprve do doby elektrifikace trati provozo-
vat s dieselovymi lokomotivami fady 750.7.

V neposledni fadé vyznamné obnovime vozovy
park i v dalkové dopravé, kde jiz brzy nasadime
do provozu deset pétivozovych netrakénich tlako-
tésnych dalkovych souprav §pickové kvality Inter-
Jet, objednanych po dohodé s Ministerstvem do-
pravy CR pro linky Ex6 a R15 z Prahy do Chebu pfes
Plzefi a pfes Usti nad Labem. InterJety pro CD vy-
rabi konsorcium Siemens Mobility - Skoda Trans-
portation a vozy vychézeji z platformy Siemens Vi-
aggio Comfort, znameé jako railjet. Jejich vyhodou
je napfiklad snadny priichod soupravou, ovSem
prfisoucasné moznosti posilit soupravu o dalsi vo-
zy se standardnim UIC rozhranim. Vybaveny jsou
i supermodernimi prvky, naptiklad bezdratovymi
nabijeckami telefonti nebo specidlnimi okny pro
perfektni mobilni signdl uvnitf vlaku. V nepo-
sledni fadé maji tyto vlaky distojny Infopoint,
ktery poslouzi nejen jako vhodné zazem1 pro za-
meéstnance, ale také jako idedlni misto pro komu-
nikaci s na§imi zakazniky, tedy cestujicimi...

Samotnému uvedeni novych vlakl do provozu
nyni pfedchazi fada ptipravnych praci, pfedevsim
zaskoleni personalu z obsluhy vozidel nebo zabezpe-
¢eni provozniho oSetfeni ¢i bézné udrzby. Dékuji
vam, Ze se této pfipravé intenzivné vénujete a Ze br-
zy budete pfipraveni poskytovat nasim zakazni-
kiim kvalitni sluzby CD i v téchto zcela novych vla-
cich... Véfim, Ze se s nimi brzy sbliZite, at uz jako
zaméstnanci, nebo i jako cestujici, a Ze se vam
v nich bude velmi dobfe pracovat a cestovat.

Stastnou cestu!



KALEIDOSKOP

CD ziskaly ocenéni v odbornych
marketingovych soutézich

Ceské drahy letos zazafily v nékolika odbornych marketingovych soutézich. V tradic-
nirubrice odborného marketingového webu Mediar Reklamni katovna jsme bodo-
valis obéma TV kampanémiv hlavnirolis lvanem Trojanem. Kampan Apka vs.

Tapka zamé&fena na propagaci aplikace M(j vlak ziskala v kv&tnu prvni misto

a v zafi obsadil druhé misto spot Auta vs. vlak. Ten ukazuje vyhody nasich viak(
cestujicim, ktefijezdi za byznysem a dosud volili auto. Dalsim velkym Gspéchem je
ziskanidvou bronzovych Louskack( — cen za kreativitu v nejprestiznéjsi Ceské re-
klamnisoutéZzi ADC Creative Awards. Kampan Prirodni zastavky, ktera po covidu vita-
la cestujici zpét ve vlacich, byla ocenéna v kategorii outdoor. Druha kampan propagujici
Skupinovou jizdenku bodovala v kategorii craft, jez hodnoti kvalitu zpracovani. Kampa-
néjsou jiz tradi¢né pripraveny ve spolupraci s agenturou Havas.

CD uspély v soutézi Zaméstnavatel roku

Ceské drahy opét uspély v soutézi Sodexo Zaméstnavatel roku 2021. Dopravce se umistil
na tfetim misté v kategorii Zaméstnavatel roku nad 5000 zaméstnanctli v regionu Praha.
Hodnoceni se uz osmnact let zamé&fuje na spolecnostiv CR z pohledu lidskych zdroja. Je-
ho smyslem je pfibliZit firmy s vybornym pfistupem k zaméstnancim. Ocenéni prevza-
ly Feditelka odboru péce o zaméstnance Monika Horakova spolu s vedouci oddéleni
naboru a rozvoje zaméstnancl Miroslavou RAZi¢kovou. Firmy, které v hodnoceni
uspély, maji nékolik spolecnych ryst. Napfiklad to, Ze vice investuji do vzdélavani
arozvoje zaméstnancd, ktefi maji vétsi prostor pro kariérni rlist. Kategorie, v niz
CD zaznamenaly Gspéch, ocefiuje velké spolecnosti, které jsou schopné zacho-
vat prijemné pracovni prostiedia zajistit svym zaméstnancdm co nejlepsi pod-
minky pro jejich praci. Hodnoceni se odehrava celosvétové uznavanou metodikou
Saratoga od spolecnosti PricewaterhouseCoopers.

Sezonu v Luzné ukonéil
Heligon, Kremak a Hurvinek

Ceské drahy uzavrely leto3ni nostalgickou sezonu tra-
di¢nim Poslednim parnim vikendem v CD Muzeu

v Luzné u Rakovnika. Stovky cestujicich si za kras-
ného slunecného pocasi nenechaly ujit hlavné jiz-
dy parnimivlaky vedenymi Kremakem 534.0323
a Heligbnem 414.096. Pary s historickymi
osobnimivozy vyrazely z luZzenského nadrazi

do Rakovnika a Revnicova. Naopak piimo
zaredlu muzea se na svou pout vydal Hurvi-
nek M 131.105. Jeho cilem byla nedaleka

Krupa. Zejména mali navstévnici si pak do-

prali jizdy po muzejni Gzkorozchodné draze,

kde kralovala parni lokomotiva Krauss. CD Mu-
zeum letos hostilo Fadu akci spojenych s Zeleznic-
ni historii, mezi nejnavstévovanéjsi patfily Den Ze-
leznice a Setkani motorovych voz(i. Udalosti navsti-
vily vzdy tisice lidi.

Text: Josef Holek, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD



Spravni rada Nadacniho fondu Skupiny CD — ZELEZNICE SRDCEM jmenovala ¢estného preziden-
ta. Stal se jim predseda pfedstavenstva a generalni feditel CD lvan Bednarik, ktery s myslenkou
zalozit nadacnifond pFed vice neZ rokem pfisel. ,Velmisi této dlvéry vazim. Spojili jsme se pro
dobrou véca ukazali, Ze spolecné zvladneme i smutné véci. Na konto na-
dacniho fondu pFispivaji nejenom zakladajici firmy CD a CD Cargo, ale
také zaméstnanci, Siroka verejnost a dalsi spolecnosti v ramci Skupiny
CD. Toje pro nas velky zavazek a d(ikaz, Ze to, co délame, ma smysl,”
fekl lvan Bednarik. Spravni rada na Fijnovém zasedani také rozdéli-
la 3,1 mil. K&. Penize pomohou Zeleznicafskym rodinam obéti ne-
hody u Milav¢i. Nadac¢nifond ZELEZNICE SRDCEM pomahal uz
b&hem léta zaméstnancdim CD a CD Cargo zjihu Moravy, je-
jichzdomovy zasahlo tornado. Mezi 3estnact Zeleznic¢arskych
domov bylo rozdéleno 540 tisic korun. Tornado zvedlo i vel-

kou vinu solidarity a mnoho zaméstnancti pomahalo pfi odkli-
zeni trosek, jini zase organizovali materialni pomoc.

Stanici Vsetin ¢eka rekonstrukce

Sprava Zeleznic vybrala zhotovitele, ktery béhem tFi let kompletné
zmodernizuje stanici Vsetin. Stavbu s celkovymi naklady pres tFi
miliardy korun provede sdruZeni tvofené spole¢nostmi OHL ZS,
STRABAG Rail a AZD. Zménou konfigurace kolejisté se nahradi
nevyhovujici Groviova nastupisté v oblouku novymi, ktera
budou mit nastupni hranu v normové vysce 550 milimetrd
nad koleji a bezbariérovy pristup. K odbaveni cestujicich
poslouZi spolecny terminal pro Zelezni¢ni a autobusovou
dopravu. Ve stanicije nyni osm Groviovych oboustran-
nych nastupist tvofenych panely. Nové je navrZzeno
jedno vnéjsinastupisté s délkou 350 metrl a pro-
ménnou itkou. Dale vznikne ostrovni nastupisté
o stejné délce, na které se cestujici dostanou no-
vym podchodem. Bezbariérovy pfistup zajisti vy-
tahy. Vramci kolejovych Gprav se zméni nejen sa-
motné kolejisté stanice, ale také napojeni na trat
do Velkych Karlovic. Stavajici vypravni budovu nahradi
novy dopravni terminal. Ten poslouZi pro potfeby cestu-
jicich zvlakd i autobus( a pro zajisténi provozniho zazemi.

Klidné zazemi pro studenty

Na konci zafi byl slavnostné otevren studentsky kou-
tek Ceskych drah pro posluchace pardubické Doprav-
nifakulty Jana Pernera. Generalni feditel CD Ivan Bed-
narik a dékan Dopravni fakulty Jana Pernera Libor Svad-

lenka symbolicky pFestfihli pasku a za Gcasti zastupcd na-
rodniho dopravce a student(i DFJP CD zahdjili provoz
studentského koutku. Vytvoreni odpocinkového koutku je

vyUsténim dlouhodobé vzajemné spoluprace DFJPa CD, které
podporuji vzdélavani studentd formou stazi, exkurzia odbor-
nych prednasek. V koutku mohou studentirelaxovat, nebo vyuzit
moznost vyzkou3et si simulaci Fizeni vlaku na instalované konzoly
X-Box. Cilem by méla byt také motivace student( ke spolupraci
s CD formou studentskych stazi a zavérecnych praci.

Remizu zdobi lokomotiva Kolobézka

Bechynska remiza laka na novy technicky skvost. Minimalné do roku 2023 tu bude k vidéni elektricka lokomotiva KolobéZka E 225.001 z ro-
ku 1906. Ceskym draham stroj zapdjcilo Narodni technické muzeum (NTM). Stroj z dilny Frantika KFizika jezdil nejprve po videfiské mést-
ské draze, od roku 1928 do roku 1967 posunoval na prazském hlavnim nadrazi. Na Bechyfice nikdy nejezdila, byt by to diky stejnosmérné na-
pajeci soustavé o napéti 1,5 kV zvladla. Pokud o ni fanousci projevi zajem, bude stroj zap(jcen na delsi dobu. Navstévnici simohou unikatni
lokomotivu prohlédnout napfiklad v ramci akce Léto na Bechyice anebo v predem vyhlasenych terminech. Na Bechyiice je viak doma dalsi
KFizikav stroj, vliz Elinka M 400.001 z roku 1903, taktéz ze sbirek NTM. V pFipadé neprovozni Elinky, deponované v Tabofe, nyni béZi proces

zadani zakazky opravy jejiho motoru, pficemz cilem je jeji znovuzprovoznéni do pristi letni sezony. To by se méla na Bechyrice sejit i se svou
mladsi kolegyni Bobinkou E 422.0001, kterou hodlaji CD taktéz opravit.



Vymeénovali si zkuSenosti z IDS

Integrované dopravni systémy (IDS) v kontextu procesu komplexniho zajisténi vefejné osob-
ni zelezni¢ni dopravy. Tak se jmenovala prezentace, kterou Ceské drahy pfednesly na osma-
dvacaté konferenci IDS. Na akci, ktera se letos konala v Pardubicich, tradi¢né se svymi pfi-
spévky vystupuji pfedevsim zastupci jednotlivych krajd a organizator(i vefejné dopravy
a predavaji si tak své zkusenosti. CD na misté zastupoval Roman TesafF, zastupce Fedite-
le odboru obchodu. Kromé jiz tradi¢nich novinek z jednotlivych krajskych IDS zde byla
také diskutovana aktualni témata, napriklad dopady pandemie covidu, novinky v sys-
tému opravarenstvi ECM, postup implementace zabezpecovac ETCS, zdrazovani ener-
gii, konverze, inflace, opravarenské a vyrobnikapacity vCR a v EU a v neposledni fadé
dopad ekologickych reguli a Green deal na sektor vefejné Zelezni¢ni dopravy.

CD - Telematika vybavi Sysly systémem ETCS

Ridicivozy fady Bfhpvee?®, které vznikly rekonstrukci osobnich voz{ fady Bdt z 80. let, ziskaji evropsky via-
kovy zabezpecoval ETCS. Celkem 34 vozidel vybavi mobilni ¢asti této 3pickové technologie CD - Telematika
ve spolupraci se spole¢nostmi Alstom a Skoda Transportation. Rozhodl o tom vysledek vyb&rového Fizeni
vypsaného CD. Pfedpokladana celkova hodnota zakazky je cca 577 milion(i KE. ,Zavadéni ETCS na zeleznici
v CR je nejvyznamnéjsi bezpenostni projekt v této oblasti pro nékolik pFistich let,” uvedl Tomas Businsky,
Clen pfedstavenstva a feditel Gseku Infrastruktura CD- Telematiky.

Vozy Bfhpvee?®, kterym se prezdiva Sysel, jsou pIné klimatizované, )

vhodné pro pfepravu cestujicich na voziku, maji vyhrazeny pro- F
stor pro prepravu détskych kocark( a jizdnich kol. V provozu
mohou dosdahnout maximalnirychlostiaz 140 km/h. Vybaveni
Sysl& ETCS logicky, technicky i Casové navazuje na projekt
zastavby ETCS do lokomotiv 362 WTB a 162 WTB, ktery CD
- Telematika Gspésné realizuje od ¢ervna 2019.

VUZ obdrzel evropsky — —
OSVEDENT O SHODE SUBJEKTU
ODNPOVEDNEHD FA UDRIBU

Vyzkumny Gstav zelezni¢ni obdrzel v poloviné fij-
na osvédceni o shodé pro funkce tdrzby, zkrace-
né ECM podle anglického oznaceni entity in
charge of maintenance”. Jedna se o dillezité
osvédceniv oblasti Gdrzby draznich vozidel,
které vyzaduje IV. zelezni¢ni balicek pro

viechna Zelezni¢nivozidla. Noveé se tak
vztahujeinalokomotivy, ucelené jednotky,
osobnivozy nebo specialnivozidla a tratové
stroje. ,Ziskani certifikatu ECM jednoznacné de- - = =
klarujeme, Ze namivyuzivané lokomotivy a méfici b —
vozy jsou udrzovany podle jasné nastavenych a cer- = —
tifikovanych pravidel, ktera odpovidaji soucasné ev-

ropské a ¢eské legislativé vdraznidopravé. Zakaznici

vyuzivajici zkusebni okruh maji uz ted garanci, Ze i po

16. Cervnu 2022, od kdy je certifikace povinna, zajistime viechny ¢innosti a pro-
voz nasi techniky bez omezeni,” fekl Martin BEICik, predseda predstavenstva

a generalni Feditel VUZ. Udrzba v rezimu ECM ma stanoveny Ctyfi hlavni pilife
oznacené jako ,funkce Gdrzby". Jedna se o funkci Fizeni, rozvoj Gdrzby, fizeni
Gdrzby vozidlového parku a provadéni drzby.

VTabore oslavili vyroci
Knizeci drahy

Jizdy historickych vlak(, vystava o historii Zeleznice, prehlidka loko-

motiv nebo osobniviiz prezidenta Edvarda Benese. To byla lakadla

oslavy 150. vyroci traté Viden — Tabor — Praha. Akci s ndzem Tabor s parou si nenechalo ujit nékolik tisic lidi. Vla-
kem s parnilokomotivou 434.2186 Ctyfkolak a jeji motorovou kolegyni T 478.1008 se mohli navstévnici svézt z Ta-
bora do Chynova a zpét a také mezi Taborem a BoZejovicemi. Kromé parni lokomotivy si zajemci uZili také jizdy
historickym vozem M 240.028 Kachna z Tabora do Milevska a zpét a na trase Tabor — Chotoviny. Na vystavé Zelez-
ni¢ni techniky se kromé Ctyfkolaku blyskly i historické elektrické lokomotivy E 225.001 Kolobézka a E 422.0003
Bobinka a KFizikdv viiz M 400.001 Elinka. Z Vidné do Prahy pfijel prvnivlak 14. prosince 1871. Na tehdejsi nadrazi
Frantiska Josefa v Praze pfivezl tento spoj pouhych devét cestujicich. Tehdy soukromé zhruba 500 kilometr(i dlou-
hé draze se prezdivalo KniZecidraha, protoZe mezi koncesionari byla fada tehdejsich vyznamnych slechtic(.



Zprisnit podminky vycviku
strojvedoucich nechceme

Josef Holek | Foto: autor

PFisel jste ze soukromého do statniho
sektoru. Jak velka to byla zména?

Pro mé velka nebyla. Pracuji v oboru pfes
dvacet let a s ifady jsem tizce spolupra-
coval, bylo to i mou pracovni naplni. Nez
jsem nastoupil na Drazni trad, udélal
jsem potfebné zkousky, protoZe na Draz-
nim dfadu pracuji pod sluZzebnim zako-
nem. Urc¢ity rozdil v§ak vidim. V soukro-
mém sektoru nejste tolik svazani legis-
lativou. Na tfadu si musim vzit do ruky

zakon a ovérit si svou myslenku. Soukro-
my sektor je o néco pruznéjsi.

Jak vypadaly vase prvni dny

V nové pozici?

Pripravoval jsem se nékolik mésicti, aby
nebyl nastup tak slozity, ale ani tak to
nebylo snadné. Musim vs$ak fici, Ze jsem
na Draznim ifadu potkal profesionaly

a pracuji ve velmi pratelském kolektivu.
Uvedli mé do funkce a podporuji mé. Ko-
legové jsou odbornici s dlouholetou pra-
xi. Neni lehké si pfed né sednout, maji

mij obrovsky respekt. Na druhou stranu
budu muset fesit fadu budoucich vyzev
a pristoupit k nékterym zménam.

PFijeti IV. Zelezniéniho bali¢ku na
podzim lofiského roku vyrazné zasahlo
do schvalovacich procesti vozidel.

Jak nyni schvalovani vypada? MiiZete
porovnat stary a novy systém?

Veskera agenda musi jit pfes tzv. jednot-
né kontaktnimisto s ndzvem One-Stop
Shop (0SS), cozZ je internetovy portal,
ktery spravuje ERA (Agentura Evropské



unie pro Zeleznice - pozn. red.). Pokud se autorizuje
vozidlo, nechodi se na iifad s hromadou dokumentti,
ale posilaji se elektronicky pres OSS. V ptipadé, Ze se
jedna o domaci trh, jde material pfes OSS k posouzeni
na drdznifad dané zemé nebo na agenturu. Pokud
se jedna o provoz ve vice zemich, musi putovat pies
0SS vzZdy na agenturu. Ta ho posila k posouzenina-
rodnich poZadavki na jednotlivé dotcené ifady, kte-
rym je ERA v tomto smyslu nadfazena. S Evropskou
Zelezni¢ni agenturou Gzce spolupracujeme a vidime
také do procesti ostatnich zemi. Spoluprace s agentu-
rou je pro nas naprosto klicova.

Jaka je obvykla praxe v Ceské republice?

Zalezina typu pusobnosti. Obvykle tu mame riizné
specidlni vozy, jednotky i tramvaje. V pfipadé mezi-
narodnich projekt pfistupujeme s dil¢imi argu-
menty, v pozici lokaln{i autority. Nejvétsimi tikoly
jsou v soucasné chvili nasazovani ETCS do ostrého

provozu. Na ptisti rok je planovano spusténi cca 450
vozidel do provozu a pfes 1 oookm trati.

K dkoltim patfi komunikace souvisejici pravé

se zavedenim legislativy do schvalovacich procesii.
Co si pod tim predstavit?

Hlavné spoluprici s Evropskou Zelezni¢ni agenturou.
Drazniirad je v pozici National Safety Authority
(NSA). Je bezpeCnostnim subjektem pro pro-

voz na Zeleznici. S tim souvisii cil ERA

- naplnit bezpeénost. Jednotlivé
utrady jsou pak integratory pied-
pisti do praxe tak, aby byly

v souladu s legislativou. V na-

Sem pripadé se zakonem

o drahach. Musime integro-

vat ve$keré pozadavky ev-

ropské legislativy do naSich
podminek, a naopak pro-
stfednictvim ERA protlacit

nase narodni pozadavky

do Evropy. Pfikladem je, Ze se
zavedenim IV. Zelezni¢niho

balicku naptiklad vznikly moz-
nosti, jak minimalizovat priikazy
zpusobilosti. My chceme elimino-
vat duplicitu a zefektivnit certifika-
ci. Hodlame priikazy zredukovat tak,
jakjen to je mozné.

Musi jit vase pFfipominky i pfes ministerstvo
dopravy, anebo jdou rovnou na ERA?

Musi. Jsme pod jejich metodologickym vedenim.
Mohu Tici, Ze spoluprace s ministerstvem dopravy je
skvéla a mame stejné zajmy a smér.

Kde vas tedy ¢eka nejvice prace?

Urcité v oblasti komunikace mezi nami, minister-
stvem a ERA, respektive Evropskou unii. My jsme ti,
kdo uvadi pfedpisy do praxe. Jde o dlouhodoby cil.
ERA nefesi implementaci do jednotlivych statl, ona
pouze vydava prirucky, metodické pokyny a my to
musime pretavit do praxe, obeznamit dopravce a pfi-
pominat jim, Ze jde hlavné o bezpe¢nost. Na druhou
stranu musime Evropské Zelezni¢ni agentute doka-

Monitoring
licence strojvedoucich
je dlouhodobé téma.
Chceme, aby se pouzival co
nejvice. Stale evidujeme mnoZzstvi
mimoradnych udalosti v desitkach
za mésic. Kazda mdzZe znamenat
fatalni nehodu. MLS m(ze
pomoci, odhali vlozaky"
a fakt, Ze strojvedouci
neodpocival.

zat, Ze novinky umime pfedat. Zdkladem je, Ze

na nasich webovych strankach jsou dostupné veske-
1é predpisy a prirucky. Ddle vSechny dotené subjek-
ty obesildme e-maily, s dopravci délame i worksho-
py. Velkou vyzvou je zavadéni ETCS a ptiprava staveb
vysokorychlostnich trati.

Nemohla by byt naopak ERA tim, kdo bude
lobbovat u dalSich instituci EU?

Snazime se o to. Hlavni je se sjednotit s ostatnimi
zemémia ERA bude rdda, kdyz dame vSe dohromady
aonav$e harmonizuje. U nas na tfadé mame dokon-
ce vytvoreny ERA tym o deseti lidech a feSime vse, co
je dlilezité pro spolupréci s agenturou. Cilem je pte-
devs$im co nejuzsi vzijemna spoluprace, kterou ERA
vnima velmi pozitivné. Chce, aby jednotlivi NSA
byla proaktivni. VZdyt bezpecnost a schvalovani si
kazd4 zemé fe§i trochu po svém. Ona vSe vyhodnoti
avznikne findlni podoba jednotnych natizeni. Prace
je to vSak na roky, asijako ETCS.

Jak se ve zkusebnim provozu projevil systém
Monitoring licence strojvedoucich (MLS)?
MLS je opravdu dlouhodobé téma. Chceme, aby se
pouzival co nejvice. Stale evidujeme mnozZstvi mi-
motadnych udalosti v desitkidch za mésic. Kazda ta-
kova udalost mize znamenat fatalni nehodu. MLS
miZe pomoci, odhali ,,vlozaky“ a fakt, Ze
strojvedouci neodpocival. Podminkou
je, aby jej pouzivali v§ichni doprav-
ci. Neni to o tom, Ze velci hraci
systém vyuziji, ale ti mensi ho
budou smét ignorovat.

Pridavaji se dalsi dopravci?
Ve Skupiné €D uz se proble-
matika Fesi Fadu let.
Je to slabsi. Jsme v oCekava-
ni, Ze se systém rozjede
ve velkém, az vstoupi v plat-
nost novela zakona o dra-
hach, potom to bude povinné.
Draznirad je bezpecnostni au-
torita a ves§keré podnéty vyhodno-
cuje. Mlizeme dopravce upozornit
a situaci feSit. MLS ale rozhodné pomf-
Ze. D4 jasny diikaz. Pokud dojde k fatalni
udalosti, pak by ale vzdy jeSté mél nastoupit zameést-
navatel a svého zameéstnance ,,postavit do laté“. Do-
pravce by mél mit moznost jej nasledné nevpustit
za kontrolér. My bychom méli naopak sledovat licen-
ci, a pokud by strojvedouci odesel jinam, fici novému
zameéstnavateli, Ze mél jednotlivec problémy.

Pokrodili jste v jednanich s ministerstvem dopravy
o zavedeni povinného vycviku na simulatorech?
Mame tu pfipravu implementace zabezpecovace
ETCS. Stale nejsme ve findle a vime, Ze musime vy-
tvorit néjaké bezpecnostni opatfeni. Jedno z nich
bude i proskolovani na simulatoru. Bereme ho jako
jedno z bezpe¢nostnich opatfeni, jako nastroj ptispi-
vajici ke zvySeni bezpecnosti. Chceme postavit filozo-
fii vycviku nikoliv tak, aby vedla k vylepSeni ovladani
stroje, ale aby byla zaméfena na infrastrukturu.




To znamena navodit stavy, které bude muset stroj-
vedouci feSit poté, co se zabezpecovac ETCS naplno
rozjede. Systém generuje fadu ikon, fadu informa-
ci, které nemusi strojvedouci za sviij profesni Zivot
ani potkat, a je nutné ho na né pripravit. Simulato-
1y by to mély umét a mély by zaroveri umeét pfipra-
vit strojvedouciho na tézko pfedvidatelné situace.
Ovladani vlaku si m@iZe zkous$et pak nejen na si-
mulatoru, ale i v depu. V tomto jsme ve shodé s mi-
nisterstvem. Neni to zlo, je to nutnost vedouci

ke zvySeni bezpecnosti.

V republice je ale simulatorti jen omezené
mnoizstvi. Tfeba CD maji jen dva.

To je fakt. Je jich malo. Musi byt vytvofen tandem
Gfadl i dopravcd. Ceny za zatfizeni jsou vysoké. Pri-
pravujeme uz koncept §kolenf i techniku. vzdyt

v CR jezd{ 10,5 tisice strojvedoucich, po republice
musi byt simulatord daleko vice. Ti dopravci, ktefi
uz stroje s ETCS provozuji, sitozatim fesiposvém
a jsou prakopnici ve stylu §koleni. Chceme stanovit
potfebné minimum pro vSechny dopravce a sjedno-
tit standardy.

Obecné, hodlate zpfFisnit podminky vycviku?
Anine. Budou na stejné trovni jako nyni, zvysi se
standard. Strojvedouci si nyni vSe osahavaji pfimo
na stroji, ale nikdy si nevyzkousi tolik situaci, kte-
ré mohou nastat. Pomoci by mél pravé simulitor.

To on zvysi standard. Nabidne néco, co strojvedou-
cinezazili, ale zazit méli. Je to vjejich zajmu.

Mate dostatek kontrolori?

Néktefi ndm chybi. Potfebujeme lidi s vysoko§kol-
skym vzdélanim a velmi hlubokou odbornosti, na-
vic s angli¢tinou. Kontroly vSak pokryvame dosta-
tecné dobte, az prekvapivé je o praci na Draznim
Gfadu zajem. Mame co nabidnout, nechceme byt
jen ifadem. Nabidku volnych mist pravidelné

na nasich strankach aktualizujeme a také inzeru-
jeme. Chceme, aby byl ifad vniman tak, Ze jsou

v ném ti nejlepsi z oboru. O

Radek Safrdnek

Vyrastal v Méstci Kralové a vystudoval Stredni
prtmyslovou skolu elektrotechnickou v Nym-
burce se zamérenim na elektrickou trakciv do-
pravé. Pfi zaméstnani ve Skodé Transportation
vystudoval Zapadoceskou univerzitu v Plzni,
obor Préimyslova elektrotechnika (pohony).

Po vice neZ dvaceti letech prestoupil ke Stadle-
ru, kde pUsobil tfi roky. Na Drazni Grad nastou-
pil v &ervnu 2021 a své plsobeni zde bere jako
prileZitost prispét k zavadéni ETCS, 4. Zeleznic-
niho balicku a pripravé staveb vysokorychlost-
nich trati. Ve volném ¢ase rad sportuje (cyklisti-
ka, volejbal, plavani) a také ma v oblibé strelbu.
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Wi-fi se rozsifila do CityElefanti

Petr Slonek s vyuZitim TZ

nadny pfistup k internetu diky insta-

laci routerti a dal$iho nezbytného zati-
zeni nyni ziskalo vice nez 100 tisic cestuji-
cich denné v prazské a ostravské
integrované dopravé. , Pfipojeni k interne-
tu prostfednictvim wi-fi sité je jednou
znejzadanéjsich dopliikovych sluzeb
na palubé nasich vlakd, proto jsme ji
ve spolupraci s objednavateli regionalni
dopravy v Praze, ve StfedoCeském a v Mo-
ravskoslezském kraji zavedliiv jednot-
kach CityElefant. Ty denné pfepravi zhru-
ba pétinu vSech cestujicich na Zeleznici
v celé Ceské republice. Vybaveni Elefantfi
,wifinou‘ tak pfedstavuje nejvétsi rozsite-
ni této sluzby na tuzemské Zeleznici,“
zdlraznil naiméstek generalniho feditele
CD pro osobni dopravu Jifi Jeseta.

wiGD
‘tityEIefant

Spokojeni jsou rovnéz zastupci samo-
spravy. ,Dlouhodobé pracujeme na tom,
aby cestovani integrovanou dopravou by-
lo pro cestujici co nejkomfortnéjsi. Roz-
§ifeni wi-fi do CityElefantd jsem samo-
zfejmé pfivital. Myslim si, Ze to oceni
i cestujici ve Stfedoceském Kkraji,“ uvedl
feditel IDSK Zdenék Sponar.

Podle feditele organizace ROPID Petra
Tomcika se CityElefanty uz staly vlajkovou
lodi flotily pfiméstskych vlak{ v metropoli
a jejim okoli. ,,Za mnoho let jejich provozu
si je cestujici velmi oblibili pro jejich poho-
dlny a klimatizovany interiér ¢i bezbarié-
rovy nastup. Pravé i diky témto vlakim za-

jem o cestovani vlakem po Praze a okoli
trvale roste. Proto nyni velice vitame dalsi
zptijemnéni kazdodennich cest za praci,

do $koly ¢i na vylet,“ fekl Tom¢ik.

V ¢asti vlakl i zasuvky

V ramci projektu wi-fi v CityElefantech
je prislusnou technologii vybaveno cel-
kem 246 vozl a wi-fi v nich pokryva

25 420 sedacek. Denné najedou tyto pat-
rové pfiméstské vlaky pfes 35 ooo kilo-
metrl na izemi péti kraji. Do praz-
skych souprav CityElefant jsou navic
postupné doplriovany elektrické zasuvky
230 V 50 Hz pro dobijeni pfenosné elek-
troniky cestujicich. Diky tomu je nyni
cesta vlakem do zaméstnani nebo

do Skoly jesté jednodussi. Lidé v nich
mohou pohodlné surfovat na internetu,
¢ist, pracovat nebo se bavit.

Patrové jednotky CityElefant obsluhuji
patefni S linky Prazské integrované do-
pravy z hlavniho mésta do Kolina pfes
Cesky Brod i pfes Nymburk, do Milovic,
BeneSova u Prahy, Berouna a do Kralup
nad Vltavou a ddle aZ do Usti nad Labem.
Obsluhuji také nékteré vlaky do Pfelouce
a Pardubic. V Moravskoslezském kraji
jezdina patefnich linkich z Opavy pfes
Ostravu do Havifova a Ceského T&3ina,

z Ostravy pifes Karvinou do Mostl
u Jablunkova a na nékterych spojich
ve sméru Studénka. O

Prace na modernizaci trati v Kladné maji zaéit pfisti rok

louha léta pFipravovana

rekonstrukce trati z Prahy
do Kladna dostava konkrétni
obrysy. Sprava Zeleznic poc¢at-
kem fijna vypsala tendr na mo-
dernizaci Gseku Kladno — Klad-
no Ostrovec. Jde o ¢ast propo-
jenimezi Prahou a Kladnem,
které ¢eka kompletni obnova
za 50 miliard korun. Prace
v Kladné maji za€it pFistirok,
celé propojeni by mélo byt do-
kon€enovroce 2029, v Kladné
pak o pét let dfive. Pfestavba Gseku Kladno —
Kladno Ostrovec vyjde na Ctyri miliardy.

Pro Kladno se jedna o zasadni projekt. Z ngj
ajeho okoli dojizdi denné do Prahy vice nez
16 000 osob. Diky zdvoukolejnéni a elektrifi-
kaci trati dostanou obyvatelé Kladenska
moznost cestovat pohodInéji. Zvysi se trato-
va rychlost, coz umozni zkracent jizdy. Namis-
to dnesnich 53 minut potrva osobnim vlakem
cesta z Kladna na Masarykovo nadrazi méné
nez pll hodiny. Zmodernizuje se 5,3 km trati.

Soucasti etapy Kladno — Kladno-Ostrovec
jevybudovani zachytného parkovisté P+ R
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u stanice Kladno s kapacitou témér 300 mist.
Rekonstrukci projdou vypravni budovy ve sta-
nici Kladno a Kladno-Ostrovec. V Kladné
vzniknou nova nastupisté i bezbariérovy pod-
chod. Obnoven bude interiér budovy.

PFiprava dalsich tsek

Projekt Zeleznice Praha — Kladno — Leti3té
Vaclava Havla je rozdélen do vice Gsekd.

Na kolejovém rozvétveni stanice Kladno na-
vaze na aktualnietapu dal3i, a to moderniza-
ce trati Praha-Ruzyné - Kladno. Ta je ve fazi
pripravy podklad pro stavebni povoleni

apracovatse mav letech
2022-2025.V ramci dalsi
faze se zmodernizuje Gsek
Praha-Veleslavin — Praha-
-Ruzyné. Vznikne nova
stanice Praha-Veleslavin.
Realizace se ocekavav le-
tech 2024-2027.

Trat mezi stanicemi
Praha-Dejvice a Praha-Ve-
leslavin nahradiv letech
2025 az 2029 tunel. Stani-
ce Praha-Dejvice ma byt
podzemni. Mezi Prahou-Bubny a novou za-
stavkou Praha-Vystavisté se ma stavét v le-
tech 2022 az 2024.Vroce 2023 zane moder-
nizace stanice Praha Masarykovo nadraZi.
Rozsifi se pocet koleji ze sedmi na devét a vy-
buduje se novy vestibul.

Na rekonstrukci trati z centra Prahy
do Kladna navaZe stavba v Useku Praha-Ru-
zyné — Praha-Letisté Vaclava Havla. Ta se ma
uskutecnitv letech 2024 az 2029. Samostat-
nou akcije vznik stanice Praha-LetiSté Vacla-
va Havla Praha, ktera se za€ne stavét v roce
2024 a hotovo ma byt o pét let pozdéji. (pes)



CD se pripravuji na vyjezd Interjet(

Josef Holek | Foto: autor

~Dse pripravuji na zahajeni provozu
deseti pétivozovych souprav oznace-
nych jako Interjet. Nyni podstupuji pro-
vozni zaméstnanci §koleni konsorciem
vyrobcii vozii Siemens Mobility a Skoda
Transportation. Interjety se v poloviné
prosince objevi na linkach z Prahy do Che-
bu, tedy na rychlicich Kru$nohor mificich
na zapad Cech pfes Usti nad Labem, i Za-
padnich expresech jezdicich pfes Plze1l.
Zameéstnanci se postupné §koli v cheb-
ském depu, kde je pro né ptistavena jed-
na kompletni souprava. ,,Pro§kolovani
jsou supervizofi, kontrolofi vozby a ve-
douci technici. Ti pak dale proskoli
ostatni provozni zameéstnance - vlakve-
douci ¢i strojvedouci,“ zminil harmono-
gram Stanislav Novak z plzeriského RPP
Oblastniho feditelstvi osobni dopravy
Z&pad CD. Skoleni vedoucich pracovnikil
skonéina zacatku listopadu, kdy budou
proskoleni i zaméstnanci stfediska udrz-
by z Chebu. Na pfedani zkusenosti pak
budou mit vice nez mésic.

Zavalili je dotazy
Provozni §koleni bylo rozdéleno do dvou
dnd, pricem? prvni den je zaméfen

na teorii v podani vyrobcti, druhy den
na praxi pfimo v soupraveé. ,Interjety
jsou krok dopfedu. Cestujici po novych
vozech Casto volaji, jsou i nasim trum-
fem v konkurenénim prostiedi. Rekl
bych, Ze ovladani je vcelku jednoduché,

SoutéZ Zelezn

pokud se ho ety nauci, nenastane pro-
blém,“ zhodnotil supervizor Roman Mi-
1ak. Vlakové ¢ety budou z Prahy, Plzné,
Chebu, Mostu a Usti nad Labem.
Zaméstnanci si na pfednasejici pfipra-
viliifadu dotazi. ,,AZ z toho byli §kolitelé
prekvapeni. Zdjem nasich kolegti o nové
vozy je enormni. Provozni zaméstnanci
védi, jaké problémy mivaji, a radi by je
umeéli vyfesit,“ uvedl Stanislav Novak.
Naptiklad vlakové ¢ety musi umét ovla-
dat zakladni funkce vozii, tedy osvétleni,
topeni a klimatizaci, ovladani dveri
a plo§iny pro osoby se snizenou schopnos-
ti pohybu. ,,Cely vliz musi dokazat ovla-
dat tak, aby v ptipadé problému umeéli si-
tuaci vyfesit hned a nemuselo se ¢ekat
na odstaveni. Kazdy zaméstnanec navic
kromé proskoleni dostane velmi jednodu-
chy manudl,“ doplnil Novak.

Moderni prvky vybavy

Pokud na situaci pfece jen vlakvedouci
nestaci, musi nastoupit specialista z de-
pa. Prici ale vyrazné urychli vlastni dia-
gnostika. DokazZe chybu popsat, véetné
napfiklad umisténi, a to pro kazdy vz
zvlast. ,Vlakové Cety tedy budou praco-
vat jen s ovladaci, do vlastniho zafizeni
nebudou mit pfistup. Tam budou moci
jen spravkafi. Jejich skoleni také bylo
delsi a podrobnéjsi,“ vysvétlil Stanislav
Novak. O

O novych vozech sevice doCtete na strandch 22-23.

LI

icdFe

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme

pravidelnou soutéz o zajimaveé

Otazka na mésic listopad zni: Kdy a ze kterého nadrazi
poprvé vyjel legendarni vlak Orient Expres?

Své odpovédi nam zasilejte do 30. listopadu na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmé&tu zpravy uvedte ,Zeleznicar
listopad". Tentokrat se hraje o knihu Exotické Zeleznice.

Sprdvnd odpoved'z ¢. 10: VVystavbu konésprezné drahy
z Ceskych Budgjovic do Lince navrhl inZenyr FrantiSek
Josef Gerstner. Publikaci PFibéhy z déjin naSich drah

ziskdvd Miroslav Kadlec, Praha.

ceny.

11



ZPRAVODAJSTVI

Pocet bezbariérovych spoju vzroste

Petr Slonek s vyuZitim TZ

~D se dlouhodobé sna#{ zdravotné po-
stiZenym cestujicim co nejvice usnad-
nit pohyb po republice i jizdy do zahranici.
,Proto investujeme do modernich bezbari-
érovych vlakli. Meziroc¢né se tak pocet bez-
bariérovych spojti zvysi 0 475 a jejich celko-
vy pocet dosdhne rekordni drovné. Ctyfi
z péti nasich vlakli budou v jizdnim fadu
2022 kompletné vybavené pro cestovani
osob na voziku a nabidnou jim komfortni
cestovani,“ fekl pfedseda pfedstavenstva
a generdlni feditel CD Ivan Bedndrik.
V jizdnim fadu 2022 uvede dopravce
do provozu zcela nové moderni bezbarié-
rové soupravy Interjet, patrové jednotky
push-pull a desitky jednotek RegioPan-
ter. ,,V nékterych regionech nyni nabizi-
me drtivou vét$inu spojl bezbariéro-
vych, naptiklad v rdmci Prazské
integrované dopravy. Podobnych regiont
pribude. V roce 2022 se k nim pfida Pl-
zenisky kraj, kde nasadime na linku P2
Klatovy - Plzen - Rokycany - Beroun jed-
notky RegioPanter. Vét§ina vlakil v regi-
onu tak bude bezbariérova. Podstatné se
nabidka bezbariérového cestovani zvysi
také v Kralovéhradeckém kraji. Tam za-
vedeme prepravu osob na voziku na lin-
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Pocet bezbariérovych spoji CD
v pfedchozich letech a v novém jizdnim Fadu

kach Chocen - Nachod a z Pardubic pres
Hradec Kralové do Trutnova a Svobody
nad Upou. Symbol bezbariérovosti se ob-
jeviu vlakl z Ostravy do Frydlantu nad
Ostravici a Frenstatu pod Radhostém ne-
bo ze Sumperka do HanuS$ovic a Jeseni-
ku,“ feklJifi JeSeta, ndméstek generalni-
ho feditele CD pro osobni dopravu.

Pohodliiv dalkové dopravé

Roz$iti se i nabidka cestovani v dalkovych
vlacich. ,,Nalinky Zapadni expres a Krus-
nohor mezi Prahou a Chebem €D nasadi
nejmodernéjsi expresni soupravy, které
nabizeji lidem na voziku novou kvalitu
cestovani. ,,Zaroven roz§ifrime bezbariéro-

DraZni afad informuje

Vyroé&ni zprava o bezpeénosti za rok 2020

vé cestovani do rychliki Vitava a LuZnice,
které spojuji Prahu s JihoCeskym krajem.
Lidé na voziku se tak snadno dostanou

z Prahy nebo z Ceskych Budé&jovic napti-
klad do BeneSova u Prahy, Sobéslavi nebo
Veseli nad Luznici,“ doplnil JeSeta.

Spokojeni s postupnym rozs§ifovanim
sluzeb pro handicapované jsou rovnéz
zastupci Narodni rady zdravotné posti-
zenych CR (NRZP). ,Vitadme rozsifeni
bezbariérovych spojti pro osoby se zdra-
votnim postiZenim, stejné tak i dalsi
sluzby, jako napfiklad moznost dobijeni
elektrického voziku. Dlouholetd spolu-
prace s Ceskymi drahami vede k tomu,
Ze CD poskytuji nejvice sluZeb pro lidi se
zdravotnim postiZenim,* reagoval pred-
seda NRZP Vaclav Krasa.

Kromé nabidky bezbariérového spoje-
ni se roz§ifuje rozsah sluzeb na palubé
vlaki. Cestujici vyuzivajici pfi pohybu
elektrické voziky ziskaji v modernich
soupravach zavadénych od jizdniho fadu
2022 zcela novou sluzbu: moznost dobije-
nivozik{ béhem cesty vlakem. Diky to-
mu se roz$ifi mozZnost pohybu téchto
spoluob¢anti. Samozfejmosti jsou v mo-
dernich soupravach i dalsi sluzby, jako
tfeba wi-fi nebo elektrické zasuvky pro
dobijeni cestovni elekroniky. O

“

[

Drazni ufad vydal koncem zafi vyrocni zpravu o bezpec€nosti na ceskych Zeleznicich za uplynuly rok.

Vysoky pocet dopravcl, typicky pro Ceskou republiku, se meziroZné navysil o dal3ich 15 subjektd na 128 provozo-
vatelll drazni dopravy. ,Toto ¢islo samo o sobé znamena zvyseninarok( na kontrolni ¢innost, kterou povazujeme

za preventivni opatfeni majici zasadni vliv na bezpecnost provozovani drah a drazni dopravy,” zd(raznil Jifi Kolafr,

feditel Drazniho Gradu.

PrestozZe pocCet dopravcil nadale stoupa, pocet nehod stagnuje. Za rok 2020 obdrZel Drazni Gfad od Drazni inspekce
celkem 23 bezpecnostnich doporuceni, ktera vyuzil k pfijeti odpovidajicich bezpecnostnich opatFeni.

Pres omezeni zplsobena pandemii Covid-19 vykonal Drazni Gfad v roce 2020 celkem 632 statnich dozor( se zamé-
fenim na plnéni povinnosti dopravct, provozovatel( a vlastnikd drah.

Podrobnosti shrnuje vyro¢ni zprava Drazniho GFadu za rok 2020. Zprava je noveé rozsifena a ma prehlednou struk-
turu podle vzoru vydaného Evropskou Zelezni¢ni agenturou (ERA).
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Podzimni setkani motoraky ozdobila
znovuzrozena Slovenska strela

Josef Holek | Foto: autor

V Zelezni¢nim muzeu CD v Luzné

u Rakovnika si druhy fijnovy vikend
daly dostavenicko predevs§im historické
motorové vozy. Navs§tévnici se mohli po-
kochat i takovymi skvosty, jako jsou Ko-
marek, Stiibrny a Modry §ip anebo Cers-
tvé rekonstruovana Slovenska strela.
Setkaninavic diky krasnému pocasi pfi-
lakalo vice nez ¢tyfi tisice lidi. Udalost
se tak v ramci CD Nostalgie stala jednou
z nejuspésné;jsich.

Nejvétsim lakadlem ale byla prezentace
Slovenské strely (M 290.002), respektive
setkani se Stfibrnym Sipem (M 260.001)
ptimo u tocny muzea. Sekundovaly jim
vSak dalsi legendy, naptiklad Vézak
(M120.417), Komarek (M 124.001) ¢i Mod-
1y $ip (M 274.044). ,Slovenska strela se
Siroké verejnosti pfedstavila poprvé
od své renovace,“ vyzdvihl jedine¢nost
akce Marek Plochy, feditel CD Muzea
v Luzné u Rakovnika. Upozornil, Ze Stre-

Rekordman
Slovenska strela

Motorovy vlak Slovenska strela byl vy-
roben v roce 1936 v koprivnické Tatre
pouze ve dvou kusech. Ve sluzbach
Ceskoslovenskych statnich drah nesly
oznaceni M 290.001 a M 290.002, pFi-
¢emz druhy se dochoval dodnes. To-
varni typové oznaceni motorového
vlaku je Tatra T 68 a do pravidelného
provozu byl motorovy viiz uveden

13. Cervence 1936. S jednou zastav-
kou v Brné zvladla Slovenska strela
prepravit cestujici nejprve za 4 hodi-
ny a5l minutavroce 1938 se tato
doba zkratila na neuvéFitelné 4 hodi-
ny a 18 minut. Tento ¢as byl pokoren
az podlouhych 70 letech vlakem
SCPendolino, ktery tehdy zvladl té-
meér 400 kilometr( dlouhou trasu

za 3 hodiny a 47 minut.

la je nejrychlej$im prvorepublikovym
motorovym vlakem a je ve vlastnictvi
spolecnosti Tatra Trucks. Nejen zminé-
nou techniku pak pofadatelé predstavili
na to¢né s odbornym vykladem a dobo-
vou hudbou. Pro fajn$mekry Ceské dra-
hy pfipravily vecerni prezentaci vozii
snasvicenim.

Bohaty program
Do muzea CD vypravily po oba vikendové
dny specidlni vlaky. Dale mezi Luznou
a Krupou jezdily vybrané exponaty.
Blyskly se naptiklad vozy Krokodyl
(M 286.1032), Hurvinek (M 131.105), Hydra
(854.021) nebo Orchestrion (M 152.0002).
Organizatofi pfipravili rovnéz bohaty
doprovodny program. Navstévnici si
mohli prohlédnout historické vozy Ceské
posty a modelovou Zeleznici, vystaven
byl i osobni vliz Tatra 87, ndkladni vozi-
dlo Tatra Phoenix 8x8, cisternova auto-
mobilova stfikacka na podvozku Tatry
148 ¢i historicky tatrovacky autobus. O
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ZPRAVODAJSTVI

Stipendisté CéDésu majf jistou kariéru

Josef Holek

ak si uzit studia na stfedni $kole s vi-
J dinou jistého zaméstnani a padesati
tisici korunami navrch? Staci se pfihla-
sit do Stipendijniho programu CéDés
Ceskych drah. Dopravce zakiim kazdy
meésic pfidd 1 500 korun na vydaje spoje-
né se studiem a dalSich 500 korun nabije
na ucet €D Kredit. Od letosniho roku se
mohou studenti pfihlasit ze vSech stied-
nich §kol, nikoliv jen z partnerskych.

,Kromé prispévkil na studium no-
vé nabizime pfispévek 5o tisic korun.
Je rozdélen do dvou ¢asti - dvacet ti-
sic korun dostanou uspésni stipendisté
po tfech odpracovanych mésicich, dal-
§ich tficet pak po prvnim odpracova-
ném roce. Kromé toho nabizime odborné
praxe pifimo v provozu. V rdmci §kolni
vyuky Zaci navstivi rizna pracovisté,“
vyjmenovava zakladni vyhody Véra Na-
déjova, specialistka vzdélavani odboru
péce o zaméstnance CD. , Kromé jisto-
ty pracovniho uplatnéni nabizime moz-
nost profesniho a osobnostniho riistu.
Uz béhem studia totiZ mohou stipendis-
té slozit vybrané odborné zkousky pro
praci u €D, ziskat zkuSenosti a ptivydé-
lat si,“ jmenuje dale. Zaci zaroveri ziskaji
vyhodnéjsi mési¢ni pfispévek 500 korun
na vlastni tet €D Kredit. Diky statnim
slevam jezdi vlakem vyrazné levnéji uz
nyni, ¢astka vsak jisté pfijde vhod na po-
kryti cestovnich nidkladd do Skoly.

€D zajimaji i studijni vysledky

Do CéDésu firma pfijima zaky, ktefi
maji zdjem o Zeleznici a chut pracovat
na nékteré z technickych a provoznich
pracovnich pozic. Zadouci je hlavné
obor elektro. ,,Z maturitnich obord pre-
ferujeme zejména Provoz a ekonomi-
ka dopravy, Zelezni¢ni doprava a pfe-
prava, Elektrotechnika, Strojirenska

a elektrotechnicka zarizeni, Mechanik
elektrotechnik,” uvedla Véra Nadéjo-
va. ,V ptipadé ucebnich obord je vhod-
ny pfedevsim Elektrikaf, Elektrikar sil-
noproud, Elektromechanik pro zafizeni
a piistroje, Mechanik opravai, Mecha-
nik elektrotechnik.“
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Povinnosti z uzaviené smlouvy

Pfed uzavienim smlouvy CéDés zalozit
vlastni Géet €D Kredit.

PInit studijni povinnosti, postoupit
do dalsiho ro¢niku a Gspésné ukoncit
studium (maturitni nebo

zavérecna zkouska).

Predkladat €D pFehled o svych
studijnich vysledcich.

Bez odkladu sdélit €D kazdou
zavaznou skutecnost tykajici se
smlouvy CéDés.

Spolupracovat pfi jednani o pracovni
smlouvé, uzavfit pracovni smlouvu

a odpracovat u €D alespofi 2 roky.

Pfihlasky CD pfijimaji po cely rok.
Staciji vyplnit, nechat podepsat rodici,
pripojit motivacni dopis a pfijit na poho-
vor. ,,Nové vSe feSime v pribéhu celého
roku,“ pfipomnéla Véra Nadéjova. ,Vy-
bérové fizeni je vidy formou tstniho po-
hovoru. Probirame vSe o Zeleznici, zaji-
ma nas, proc si uchazec vybral dany obor
a pfedstava o budoucim povolani u CD.
Abychom si udélali predstavu o studij-
nich vysledcich, uchazeéi by méli pfi-
nést i kopii posledniho vysvédéeni.“ Vy-
sledky dopravce sdéluje hned na konci

Chcete mit vlastni restauraci?

Hlavni stFedni Skoly

o Stfedni Skola technicka a dopravni
Gustava Habrmana Ceska Trebova

e VOS a Stfedni pramyslova skola
strojni, stavebni a dopravni, Décin

o Stfedniodborna skola, Nové Mésto
na Moraveé

o Stfedni Skola technicka
a dopravni, Ostrava — Vitkovice

e VOS a Stfedni pramyslova skola
dopravni, Praha 1

Dalsi partnerské Skoly

o Stredni préimyslova Skola Edvarda
Benese a Obchodniakademie, Breclav
o Stfedniskola, Ceské Velenice
o Stredni Skola technicka
a obchodni, Olomouc
o Stfedni skola elektrotechniky
a strojirenstvi, Praha 10

vybérového fizeni, tedy v den pohovoru.
Dalsi informace vcetné prihlasek najde-
te na webu cd.cz/kariera nebo piSte na
e-mail stipendium@gr.cd.cz. O

STANTE SE NASIMI
PARTNERY

FRANCHISA JLV

Ceska cateringova spoleénost JLV, ass. (vyhradni
poskytovatel cateringovych sluzeb pro Ceské drahy, a.s.)

1@!

Nizky vstupni
kapital

Budte

db vlastnim panem

Zakazniky zadana
a dobre hodnocena
produktova nabidka

vypisuje vybérové Fizeni na obchodni partnery

pro zajisténi sluzeb vjidelnich vozech

b

Propracovany skolici
systém a know-how

Legislativni
a financni jistota

Restaurant

e: kfp@jlv.cz t: 603 462 296

Inzerce



TEMA

Nelehky zrod lokomotiv
v zajeti byrokracie

Vyrobci navrhuji Zivotnost kolejovych vozidel zpravidla na tricet let, néktera
vozidla vsak slouzi i dvojnasobnou dobu. S timto védomim je pristupovano

k technickému reSeni kolejovych vozidel jak ze strany jejich vyrobcii, tak i ze
strany organti odpovédnych za zkousky a schvalovani. Zkusili jsme procesy
porovnat s vyvojove kvapnéjSim automobilovym priimyslem.
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Josef Holek | Foto: archiv CD, Rostislav Kolmacka, Siemens Mobility

bychom pochopili soucasnou situaci

na poli vyvoje hnacich kolejovych
vozidel, je nutné si napfed udélat kratky
vylet do historie. S postupem Casu se
méninejen technika, ale i spole¢enska
délba prace. Radu diileZitych typt par-
nich lokomotiv CSD navrhl jesté v éfe
monarchie vyznamny rakousky kon-
struktér Karl Golsdorf. Zac¢inal v lokomo-
tivce Spole¢nosti statni drahy, ale své vr-
cholné tviréi obdobi prozil
na videniském Ministerstvu Zeleznic,
kde fidil lokomotivni obor.

,Parnilokomotivy vyrabély v té dobé

lokomotivky podle jednotné dokumenta-
ce anezaleZelo na tom, jestli to byly stro-
je z Florisdorfu, Videriského Nového Més-
ta, Lince anebo od nas, z prazské Libné.
V téch dobach nebyl kartel nedovolenou
formou, slouZil k rozdéleni zakazek mezi
jednotlivé vyrobce. Lokomotivy podle jed-
notné vykresové dokumentace byly vyra-
bény nejen pro statni drahy, ale i pro sou-
kromé spolecnosti,“ uvedl Jiti Pohl,
uznavany odbornik na Zelezni¢ni dopra-
vu a Senior Engineer spole¢nosti Siemens
Mobility. ,,Z ihlu pohledu dne$nich ob-
chodnich vztahil nebyl vyrobce lokomotiv
dodavatelem, ale pouze zhotovitelem.
Neodpovidal tedy za projekt, ale za vyrob-
ni provedeni.“

Integraci k dokonalej$im produktiim
Jesté i v dobach pocatku CSD uréovalo za-
kladni trendy ve stavbé lokomotiv prazské
Ministerstvo Zeleznic, jednotlivé tovarny
podavaly své navrhy na jejich realizaci.
Ministerstvo zZeleznic z nich vybralo vitéz-
ny navrh. Casto v8ak statni zakdzku roz-
délilo vice tovarnam. ,Tak napiiklad ¢ast
lokomotiv fady 464.0 podle ndvrhu CKD
vyrabéla plzetiska Skoda a éast lokomotiv
fady 486.0 podle navrhu Skody vyrabéla
CKD,“ pfipomnél zacatky Jifi Pohl.
Pozdéji rostla slozZitost vozidel, jejich
potfebovala soustfedit na potieby cestuji-
cich a pfepravci, vyvoje lokomotiv se pro-
to ujali jejich vyrobci. Zelezni¢ni vozidla
byla stale komplexnéjsi, bylo by neefek-
tivni paralelné je vyvijet a vyrabét v ma-
Iych sériich,“ popsal zménu odbornik.
Navic v priibéhu dvacatého stoleti zaca-
ly byt mezi vyrobci stile castéjsi fuze.
Nejdfive v narodnim a pozdéji i v mezina-
rodnim méfitku. Cilem bylo zvySeni
efektivity, soustiedéni sil a spolecny vy-
voj. Zdatila vozidla se doc¢kala opakované
vyroby pro riizné odbératele, coZ pfineslo
kvantitativni vyhodu - jednorazové na-
klady na vyvoj typu i na nové vyrobni
technologie se rozdélily mezi vétsi pocet

16

vyrabénych vozidel s ptiznivym dopadem
na snizeni prodejni ceny. Kvalitativni vy-
hoda spocivala v produkci osvédéenych
spolehlivych stroji bez ,,détskych nemo-
ci“ a se sluSnym servisnim zazemim.

Role rozdéleny
Postupem Casu pribyla ve vozidlech
mnoha nova zatizeni - polovodicové mé-
nice, pocitacové fizeni, moderni vlakové
zabezpecovace, klimatizace, deformacni
prvky, automaticka spfahla. Ale i nékte-
1é tradi¢ni soucasti vozidel se zasadné
proménily. Plechové tabulky s cilovou
stanici vlaku byly nahrazeny LED disple-
ji, toaleta tvofena jednoduchou misou
a klapkou dnes predstavuje pocitacem fi-
zeny komplex zafizeni. Schémata elek-
trickych, pneumatickych a vodnich
okruhti vozového WC jsou co do sloZitosti
témeért na urovni schémat elektrickych,
pneumatickych a vodnich okruhd moto-
rovych lokomotiv z doby pied 60 lety.
Tim jsme se pomalu dostali do soucas-
nosti, kde se finalni producenti vozidel
soustfeduji na jejich kompletaci a na vyvoj
a vyrobu kli¢ovych komponent pro né. ,\Vy-
robu ostatnich ¢asti pfedavaji svym subdo-
davateldm. Ovsem s tim, jak roste kom-
plexnost vozidel a vyvoj technologii,

souvisi i nutné prohlubovani specializace
subdodavatelil. Findlni vyrobce se vénuje
predevsim systémové integraci vozidla
anékolika jeho zakladnim subsystémim -
vozova skfin, pojezd, pohon, fidici sys-
tém, interiér,“ zminil Jifi Pohl soucasné
trendy. Navrh a vyrobu dal§ich subsysté-
mi, typicky dvefe, sedadla, klimatizace,
brzdy, informacni systémy, svéiuje vyrob-
ce specializovanym subdodavateliim, ktefi
se jim jiz desitky let detailné vénuji. ,Tato
soucinnost zvétSuje nejen vykonnost
hmotné vyroby, ale i dusevni potencial
tvircéich technik fesicich pfedmétné vo-
zidlo, a to vnadnarodni dimenzi.“

Podle EU od ,devadesatek”
Projektové tymy jsou diky tomu velmi
pocetné, jejich spravna vécna i casova
provazanost je diileZitou ilohou vedeni
projektu. Jiti Pohl nabidl maly pohled
pod poklicku. ,,Moderni inZenyrské soft-
warové i hardwarové nastroje pro tvorbu
technické dokumentace, zaloZené na 3D
modelovani, umoznuji soubézné feseni
projektu na mnoha pracovistich, a to bez
ohledu na jejich geografickou polohu,*
konstatoval. Tak jsou feSeny jednotlivé
funkéni ¢i prostorové subsystémy vozi-
dla, i jeho priifezové vlastnosti (bezpec-



V haldch producentii béZi vyroba nékolika zakdzek najednou

Po vyrobé musi vlaky ke zkouSkdm. V tomto pFipadé vyuZil Alstom zdzemi VUZ

nost, spolehlivost, hmotnost, hluk,
elektromagneticka kompatibilita, po-
zarni vlastnosti).

Zménila se irole statu a do hry vyraz-
né vstoupila Evropska unie a jeji legisla-
tiva. , Stat si nechal jen manaZerskou ro-
1li k vytvoreni spravedlivych pravnich
podminek hospodafské soutéze a k fun-
govani Zeleznice v¢etné statniho odbor-
ného technického dozoru. Do Ceské re-
publiky pfisla tato praxe v letech 1994

21995, kdy byl vydan zakon o drahach

a dopravni fad drah,“ zavzpominal Jifi
Pohl. Podle zakona smi dopravce na dra-
hach provozovat pouze vozidla, ktera
jsou bezpecna a jejichz technicka zptiso-
bilost byla prokdzana shodou se schvale-
nym typem. ,,Vozidlo musi byt typové fe-
Seno tak, aby splnilo poZadavky, které
stanovi Technické specifikace pro inter-
operabilitu (TSI, pozn. red.) a dopravni
fad drah, a kazdy jednotlivy kus musi

spliiovat parametry uvedené v technic-
kych podminkach, musi byt shodny se
schvalenym typem.“

V hale i na okruhu

Pfi prokazovani shody s pozadavky jde
Casto o tandem Vyzkumny Ustav Zelez-
niéni (VUZ) - Drazni ifad. Pfitom VUZ
v ném muiZe plisobit jak v roli zkusebni
laboratote, tak v roli certifika¢niho or-
ganu pro posuzovani shody s pozadavky,
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Proces zkouseni a schvalovadni vozidel

Zadatel - vyrobce vozidla

Uvedené Ih(ity jsou orientacni a zdvislé

Zadost A A i . povoleni uvedeni na trh - EUAR a DU
na zpusobu vyroby vozidla, schvalovd-
\ technicka vyroba ni dokumentace a rozsahu pFipravy
dokumentace a zkouseni
o vozidle prototypu
v
cc ca
. caa 6-12 cca
gsic  —— O MESICl  —— - I <o o i
1 mésic a2 2 roky mlés?ce 1 mésic : mésic 4 mésice
\ \ | \ |
| | | | |
a zkousky posuzovani posuzovani et
p?;ﬁiﬁ? ! prototypu typové vyroby Zklrjg\?g;'
dleTsI dokumentace vozidla P

coz je velmi odpovédna ¢innost. Akredi-
tovana zkusebni laboratotf VUZ patfi me-
zi evropské nejmodernéjsi a nejvyhleda-
vanéjsi pracovisté v oblasti typovych
zkousek vozidel a jejich ¢asti.

,Poslanim laboratofe je délat typové
zkousKky zeleznicnich kolejovych vozidel
pfed uvedenim do provozu s tim, Ze jsme
absolutné nezavislou zkusebnou. Nema-
me vazby na zakaznika, coZ znamena, Ze
kdyZ siunas zdkaznik objedna zkousku,
my mu ji provedeme a pfedame vysledek
nezavisly na jeho vyrobnich prostfedich,“
popsal zakladni funkci svého pracovisté
vedouci Petr Chlum v jednom z nedav-
nych vydani Zelezni¢afe. ,,My jsme ti,
ktefi hlidaji a kontroluji zakladni para-
metry. Typové zkousky jsme schopni pro-
vadét u zdkaznika, v Cerhenicich a na ve-
fejnych tratich. Plan typovych zkousek se
déla striktné podle norem TSI a dalSich
narodnich pfedpisii,“ doplnil.

Kdyz veli TSI

ZkuSebni laboratof pracuje podle norem
EU a specifikaci TSI. To jsou evropské
predpisy, které museji byt splnény. Vétsi-
na Evropskych technickych norem je har-
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monizovana, jsou tedy vSude v Evropé
stejné - pokud neexistuje narodni vyjim-
ka, ktera je vnormé zminéna. VUZ je
Autorizovanou (¢. AO 258) a Notifikova-
nou osobou (€. 1714) posuzujici struktural-
ni subsystémy Infrastruktura (INF), Ener-
gie (ENE), Kolejova vozidla (RST) a Tratové
ipalubni fizeni a zabezpeceni (CCS), a to
vCetné pfislusnych prvki interoperability
v Zelezni¢nim systému EU.

Zakladnim dokumentem pro posuzova-
nije unijni smérnice 2016/797 o interope-
rabilité Zelezni¢niho systému. PoZadavky
na produkty jsou pak dany technickymi
specifikacemi pro interoperabilitu (TSI),
které vydava Evropska komise. Dale jsou
to technické normy, vyhlasky UIC a tech-
nické dokumenty Evropské agentury pro
Zeleznice (ERA). Dodejme, Ze naptiklad
VUZ je, jak nastinil Petr Chlum, i urce-
nym subjektem (DeBo) pro posuzovani
shody s narodnimi pozadavky pro vSech-
ny subsystémy. Postupy posuzovani se
pak musi fidit pomoci moduld, jezZ jsou
dany rozhodnutim Komise 2010/713/EU
o modulech pro postupy posuzovani sho-
dy, vhodnosti pro pouziti a ES ovéfovani,
které maji byt pouzity v TSI.

V Evropské dimenzi
Teprve pokud vozidlo podstoupi vS§echny
pfedepsané zkousky a ty jsou vyhodnoce-
ny jako vyhovujici, je vystavena zavérec-
na zprava o ispésném vykonani typové
zkousky. Ve§kera dokumentace véetné
nutné zadosti putuje na ERU, ta ji pfeda
pfisludnému DraZnimu ufadu (DU). To
vSe na zakladé vykonani v§ech zkousek
a splnéni vécnych a procesnich podmi-
nek DU rozhodne, pfedd zpét ERA a ta
posle rozhodnuti. V nasem pripadé
na véci pracuji odbornici odboru draz-
nich vozidel a ECM DU. A to jak u vozidel
prvné schvalovanych v CR, takiu vozi-
del jiz schvalenych jinym ¢lenskym sta-
tem EU. DU je§té potvrdi technickou
zpusobilost vydanim prikazu zplsobi-
losti kazdého jednotlivého vozidla - vy-
dani je vSak Ceské specifikum.

Jakkoliv je prikaz nutnou podminkou
provozuschopnosti vozidla, nelze jej
v analogii s obéanskym Zivotem lidi vni-
mat jen jako vstupenku na drahu, ale
spi$ jako rodny list, jako zaklad celoZi-
votni zdravotni dokumentace ¢lovéka.
Po celou dobu provozu se do prikazu
zpusobilosti zapisuji kontrolni prohlidky



Co na to automotive?

Obdobné jako u hnacich Zeleznicnich kolejovych vozidel pracuji stovky vyvojart

i na projektech novych automobild. Kvili tomu dokonce stavi pri automobilkach
vlastnivyvojova centra. A opét plati, Ze na prvopocatku, po strategickém rozhod-
nuti managementu firmy o vyrobé nového modelu, stoji pfipraveny nejmodernéj-
Sisoftwarové i hardwarové nastroje (3D a CAD systémy atp.), presné nalajnované
tymy vyvojard rozdélenych do jednotlivych pracovist, Fesicich jednotlivé podsys-
témy. Jen onen vyvoj musi byt kvapnéjsi, nebot Zivotnost nového modelu neni tfi-
ceta vice let jako u lokomotiv, ale zhruba 8 let, a to v pfipadg, Ze zhruba v poloviné

siautomobil dopreje jeSté omlazovacifacelift.

Schvalovani technické zplsobilosti je, obecné vzato, upraveno jednotlivymi unij-
nimi predpisy o typovém schvalovani. Ty tak obsahuji poZadavky na schvalovani
jednotlivych systém, konstruk&nich ¢asti i celkd vozidel. ,V pfipadé osobnich
vozidel je to pfiblizné 60 poloZek, které jsou upraveny technickymi pfedpisy, a to
na Grovnich EU i Evropské hospodarské komise OSN. Kazdy z predpisti obsahuje
technické pozadavky, definice, metody a zplsob zkouseni. Jedna se napriklad

o predpisy upravujici poZadavky na brzdy, emise, hluk, ale i svételna zafizeni Ci
pneumatiky,” vyjmenoval Tomas Lukasik, mluvéi ministerstva dopravy. Vyrobci
samozrejmeé musi splnit pozadavky predpisu, tudiz pred zapocetim je tfeba dobre
zanalyzovat vlastni poZadavky a svij zamér. Tieba aktualnim a velmi sloZitym
Gkolem pro automobilky je plnéni novych emisnich norem. Pokud byste hledali
cely soupis pozadavkd, googlujte NaFizeni ¢. 2018/858.

Zodpovédny vyrobce

Jaké administrativni kroky musi automobilky provést pred tim, nez viibec zacnou
zadat o homologaci pro provoz v CR? Musi pfedevsim vyrobit zkusebnivzorky, vy-
tvorit dokumentaci a provést zkousky v akreditované technické zkusebné (napr.
TUV). Za proces homologace je zodpovédny vyrobce vozidla nebo vyrobce dilu. Je
vsak mozné pro cely proces schvaleni ustanovit svého zastupce.

Zacina se vstupnimi hodnocenimi, po nichZ nasleduji testy podle norem a smér-
nic, az po pripravu technickych zprav, které jsou predlozeny schvalovacimu orga-
nu s cilem ziskat konecné schvaleni. Zajemci o homologaci, stejné jako v pripadé
masin a VUZ, komunikuji se zkuSebni laboratofi, aby si ujasnili ustanoveni regu-
la¢nich aktt a technickych moznosti, které z nich vyplyvaji. Laboratore pak doka-
Zou provést veskeré zkousky vozidel i jejich systém(, homologovat jednotlivé
komponenty (skla a zrcatka, pneu, bezpeénostni pasy, svétla a odrazky, fidici jed-
notky, brzd. desticky) i jednotlivé systémy (brzdy, hluk).

V pripadé, Ze automobilky schvaluji vozidlo vyhradné pro unijni trh, plati princip
jednoho schvaleni. ,Nicméné takové schvaleni nemusi byt, a vétsinou neni, uzna-
vané jinymi staty mimo EU, napfiklad Ruskem. V téchto statech probiha samo-
statny proces a vlastnivozidla se tak pochopitelné lisi. Tfeba ve zmifiovaném Rus-
ku jsou mirné&jsi emisni poZzadavky," pripomnél Lukasik. A Ze se vybavy a pouzita
technika mohou v jednotlivych zemich EU lisit, je zase jiny pribéh.

a zkousky, provedené technické zmény
(i ty musi byt nejprve typové vyzkousSeny
a schvaleny) a jiné udalosti.

N&$§ DU ma vyznamnou roli v ptipadé
Ceské republiky a pln{ téZ dlileZitou funkci
celé EU, spolupracuje s Agenturou evrop-
ské unie pro Zeleznice (ERA). PakliZe ma
vozidlo byt nasazovano i v dalSich zemich
(napft. v pripadé lokomotiv pro mezistatni
provoz je to nutnost), musi mit povoleni
k uvedeni vozidla na trh (APM) vydané
Agenturou evropské unie pro Zeleznice
vcetné schvaleni k provozu (a zapsani v Ev-
ropském registru vozidel) ve vyjmenova-
nych zemich, kterého se ztiastniuji jed-
notlivé narodni drazni ifady. A opét:
agentura posuzuje shodu se specifickymi
pozadavky tykajicimi se vyrobku. Narazi-
me tim na interoperabilitu, resp. propoji-
telnost evropskych Zeleznic a TSI. Jejich
respektovani je ve statech EU zakonnou
povinnosti, ktera se vztahuje nejen na ho-
tové produkty, ale i procesy jejich navrhu,
vyroby, provozu a idrzby. Vozidla s proka-
zanou shodou s pozadavky TSI ziskavaji
certifikat shody s TSI.

Realita kazdodenniho provozu
Na draze Zelezni¢ni mtiZe byt provozovano
vozidlo, pro které bylo ze strany ERA vyda-
no povoleni k jeho uvedeni na trh, je zapsa-
no v evropském registru vozidel a oblast
provozu zahrnuje drahy v ptislu$né zemi.
Ale to nestaci, provozuschopnost vozidla
musi byt jesté pribézné zajistovana rad-
nym provadénim jeho Gdrzby. Pro tdrzbu
vozidel plati nova pravidla, kazdé Zeleznic-
ni vozidlo musi byt v péci subjektu zajistu-
jiciho systém udrzby ECM (entity in charge
of maintenance). To je pro vSechny Zelez-
niéni dopravce velmi aktualni téma...
Navrhovani a vyroba Zelezni¢nich vozi-
del krac¢i kontinualni cestou evoluéniho
vyvoje. Zavaznd pravidla jsou na arovni
EU urcena v podobé TSI, ale tykaji se jen
bezpecnosti, spolehlivosti, ochrany zdra-
vi, ochrany Zivotniho prostfedi a technic-
ké kompatibility. Vykonnost a produktivi-
ta vozidel, jejich provozni hospodarnost
¢i pohodli cestujicich jsou ponechany
na kreativité vyrobcti. Ti k tomu maji sta-
le novéjsi technické prostfedky a techno-
logické néstroje. Produktové platformy
jsou tak priibéZzné inovovany, aby efektiv-
né naplnovaly vSeobecné trendy (zvySova-
nirychlosti, bezemisni provoz, automati-
zace fizeni, pribézna diagnostika atd.)
i specifika jednotlivych provoznich aplika-
ci. Pfedpokladana doba technického Zivo-
ta Zelezni¢niho vozidla je kolem tficeti
let. Nové vozidlo musi byt natolik moder-
ni, aby v pribéhu této doby prilis neze-
starlo a bylo prakticky vyuzitelné a v bu-
doucnu modernizovatelné. O
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DCERINE SPOLECNOSTI

Ocelova alchymie v rezi

Josef Holek | Foto: VUZ, archiv CD

kousky rami podvozki se provadi

na zakladé evropské normy, ktera po-
pisuje mozZné scénafe statickych a inavo-
vych zkouSek pro jednotlivé typy podvoz-
Kka. Je zde nastinéno, jak a kam by se tyto
zkou$ky mély ubirat a jaké vysledky by
znich mély vyjit. Nicméné je to mini-
mum, které musi byt ptirealizaci zkou-
Sek splnéno. A proto si jiZ dne$ni doba Za-
daitonepovinné, co by se teoreticky
meélo zkouSet, nicméné to neni zcela vy-
Zadovano. Pro zkousky hnaciho rdimu
podvozku pro elektrickou jednotku
byl sestaven test program,
ktery mél ovéfit inavovou
Zivotnost i téch ¢asti ra-
mu podvozku, u kte-
rych standardné staci
statické ovéreni.

Statické zkousky

byly rozdéleny
do dvou etap. Vyji-
mecné statické zatize-
ni (pfekroceni standard-
niho zatiZzenina ram
podvozku, které v provozu
mize kratkodobé nastat) a normal-
ni provozni zatiZzeni. Mimo jiné bylo
naram aplikovanoi torzni zatiZzeni, tedy
simulace najezdu ramu podvozku
na zborcenou kolej. V ptipadé vyjimecné-
ho zatiZeni byla hodnota pfevyseni 10 %.
a v pripadé normalniho zatiZeni byla

Unavové zkousky

VSechny hydraulické valce byly fize-
ny pomocisiloméru. Signal se skladal
z osmi Gsekd, které simulovaly jizdu
oblouky a k tomu trakci a brzdéni.

V jednom Gseku bylo provedeno 20
cyklG. Téchto osm Gsekd se dale opa-
kovalo, dokud nedoslo k provedeni
predepsaného poctu cykld.

20

hodnota 5 %.. Pfed zacatkem zkouSeni by-
la zméfena torzni tuhost samotného ra-
mu podvozku. Pro uréeni krutu béhem
zkousek bylo provedeno experimentalni
méteni.

124 mérnych kanald

Vzhledem ke kontrole mechanického na-
péti bylo vybrano celkem 54 mist na ramu
podvozku, na které byly nalepeny jedno-
osé tenzometrické snimace, nebo tenzo-
metrické riZice. Celkovy pocet méfenych
kanall byl 124.

Béhem tnavovych zkousSek bylo apliko-
vano celkem 22 jednotlivych zatiZzeni po-
moci elektronicky fizenych hydraulic-
kych valct (plus 2 valce na kontrolu
reakcnich sil). Pozadavek byl vykonat 10
mil. cykld hlavniho zatiZeni, ve kterych
se postupné ménila velikost dynamic-
kych a kvazistatickych sil. BEhem static-
kych zkousek bylo navic zavadéno dalSich

A4 I |

VUZ

18 zatiZeni pomoci statickych, ru¢né fize-
nych, hydraulickych valcl. Pfevazné to
bylo zatiZeni, které svoji velikosti nema
velky vliv na méfené napéti v rimu pod-
vozku. Pro v§echny statické zkous$ky bylo
definovano celkem yo stavl zatiZeni. Vy-
sledkem tnavovych zkousek bylo kom-
pletni NDT vSech svartl a tepelné ovlivné-
nych oblasti metodou MT po jednotlivych
etapach unavové zkousky.

Kulicky se nezaryvaly

Vzhledem k zavadéni sil ve vSech smérech
bylo pfesné definovano zachytavani re-
akénich sil, které byly vSechny méfeny
azaznamenavany. Jednalo se o 2 podélné,
2 pricné a 4 svislé reakce. Standardni pod-
minkou a kontrolou spravného nastaveni
zkusebniho stendu je kontrola akénich
areak¢nich sil a zajisténi kontroly toku
vSech sil pfes ram podvozku tak, jak je na-
vrzeno - cely ram byl podloZen ve 4 bo-




Reakcni sily statické

Statické zkousky s vyjimecnym a nor-
malnim provoznim zatizenim byly,
stejné jako Ginavové zkousky, prove-
deny na nahradach vypruzeni. Pouzi-
la se kombinace elektrohydraulickych
valcl a statickych hydro-valcd s ruc-
nim Fizenim. Veskeré hodnoty me-
chanického napéti, zatizeni, polohy
apodobné byly svedeny do jednoho
centralniho méFiciho pocitace.

Z Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

Clen Skupiny €D

dech na kuli¢kové drize, kterd umozno-
vala volny pohyb rdmu podvozku

v podélném a pii¢ném sméru. Z hlediska
velikosti méfenych sil byl odpor valeni
kulicek zanedban. Jako valivy ¢len bylo
pouzito nékolika desitek loZiskovych kuli-
Cek, které dokazaly roznést tlak na vétsi
plochu. Rost s témito kulickami byl umis-
tén mezi dvé kalené desky, po kterych byl
pohyb realizovan. Tak se sice odpor valeni
Castecné zvysil, ale nedochazelo k ,,zary-
vani“ jednotlivych kulic¢ek do mezidesek.

Pocet valcl nese omezeni
Komplexni statické a inavové zkous$ky ra-
mi podvozki jsou co do poZadavki stale

V Cislech

Celkova délka projektovani zkousky

Celkova délka stavby zkuSebniho stendu

Celkova délka statickych zkouSek
Celkova délka tinavovych zkousek

Celkovy pocet pouzitych hydraulickych valct

Celkovy pocet statickych sil

Celkovy pocet mérenych kanall (tenzometry)

e iie |-
Ndhled tinavové zkousky rdmu podvozku

T T, T Re—

Pro sprdvnou funkci v3ech pfistrojd je nutny
dohled kvalifikovaného pracovnika

1 mésic

3 tydny

1 mésic

3 mésice

24 (vCetné valct na reakce
v podélném sméru)

37

124 (22 jednoosych
a 34 tenzometrickych réizic)

vz

iprovedeni. Klade se stale vétsi diraz

na porovnatelnost simula¢nich vypoct
a nameéfenych veli¢in z redlné provadé-
nych zkousek. Dale je pfistupovano k co
vzhledem k zamyslenému pouziti podvoz-
ku v provozu. Do budoucna si dovolime
tvrdit, Ze ¢islo 24 (pocet pouzitych hyd-
raulickych valcil) neni konecné. Nicméné
zvySovani poctu automatickych hydrau-
lickych valcd s sebou nese i jisté omezeni.
Nejenom technologické (nutné hydraulic-
ké pritoky, tedy technologie), ale hlavné
nutnost precizniho a spravného navrhu
sestavy zkousky, protoze pfi takovémto
poctu pouzitych zatéZovacich valci je jis-
té, Ze se vétSina z nich bude vzijemné
ovliviiovat, a vysledny zatézny ,dynamic-
ky stav“ na rdm podvozku bude nakonec
méné vypovidajici nez pfi pouziti mensi-
ho poc¢tu hydraulickych valc. O
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PROVOZ A TECHNIKA

Petr Slonek | Foto: Michal Malek, Siemens

N ovy koncept vnitrostatnich expres-
nich vlakd vychazi z platformy Sie-
mens Viaggio Comfort, ispésné pouzité
u jiZz dobfe znamych jednotek railjet. Jde
o netrakcni pétivozovou jednotku s tlako-
tésnymi prichody mezi vozy. Technolo-
gickou novinkou je pouziti specidlné vy-
vinuté vrstvy skel oken, kterd umozni
lepsi prichodnost signalu GSM. Jednotky
svou konstrukei umoznuji rychlé a jedno-
duché rozsifeni poc¢tu vozii v soupravé po-
dle ocekavané frekvence cestujicich.

,Po éfe Pendolina a railjetd, které
v minulosti znamenaly zlomové okamzi-
ky v komfortu a sluzbach v dalkové do-

pravé, nyni pfichazi éra Interjetd, které
jsou jesté lepsi nez jejich popularni
predchtidci. Nasadime je na linky Za-
padni expres a Krusnohor. Poprvé v cen-
tralni Evropé budou vlaky vybaveny spe-
cidlnimi okny, ktera lépe propousti
mobilni signal, aby se v nich dalo 1épe
telefonovat. V prvni tfidé jsou bezdrato-
vé nabijecky a novinkou budou i zasuvky
na dobijeni elektrickych vozika a elekt-




STRATEGIE

Konfigurace pétivozoveé netrakcni jednotky

Ee) e EL ) E
viiz 2. tiidy viiz 2. tiidy
68 mist + 5 sklopnych sedacek + 8 kol 80 mist

Zdkladni charakteristika jednotek Interjet

Délka jednotky: 132m

Nejvyssi provozni rychlost: 200 km/h

Pocet sedadel: 333 (ztoho 1. tfida: 55, 2. tfida: 278)

Pocet specidlnich mist: &3, 38
Pocet vozii v jednotce: 5

rokol,“ vyjmenoval nékteré vyhody no-
vych vlakl pfedseda predstavenstva
a generalni feditel CD Ivan Bednarik.

Obcerstveni zajisti minibar
Jednotky nebudou mit restauracni viiz,
coz odpovida soucasnému trendu mezi
objednateli zajistit provoz vlak{i na krat-
§i a stfedni vzdalenosti co nejefektivnéji
s nizkymi naklady. Ceské drahy viak
v téchto spojich nabidnou drobné obcer-
stveni pfimo na mistech cestujicich pro-
stfednictvim mobilniho minibaru.
Nové vozy umozni pohodlné;jsi cesto-
vani i pro osoby na voziku, nevidomé
nebo neslys$ici. Rodiny s détmi mohou
vyuzit détské kino ¢&i piebalovaci pult.
»Nezapomindme ani na cyklisty, ktefi

L @me
viiz 2. tfidy
80 mist

C ] @mi ame
multifunkéni viiz 2. tiidy viiz 1. tfidy
s infopointem, misty pro osoby na voziku, 55 i

s bezbariérovymWC a zdvihacf plosinou,
détskym kinem a misty vyhrazenymi pro cestujici s détmi

zde najdou oddil pro pfepravu jizdnich
kol. Samozfejmosti je klimatizace, wi-fi
pripojeni, klasické zasuvky a USB porty
pro dobijeni cestovni elektroniky. Ne-
chybéji ani sklopné stolky ¢i polohova-
telna sedadla, ktera vedle moznosti pra-
covat béhem cesty nabizeji pfijemny

50 mist + 3 mista pro vozickdre

komfort,“ fekl naméstek generalniho
feditele CD pro osobni dopravu Jifi JeSe-
ta. Interjet je také prvni Cesky vlak, kte-
1y v jednom z vozi umozni bezdratové
dobijeni mobilnich telefont (v oddile
prvni tfidy). Konstruovan je na provozni
rychlost aZz 200 km/h. O

€D vypravuji vlaky pro svatebéany i vojaky

pecialni historické vlaky ¢eskodrazni nos-

talgie uz na tuzemskych kolejich zdo-
macnély a jsou pro cestujici pfijemnym za-
zitkem. Ceské drahy viak dokazou pfipravit
soupravu i k ryze soukromym anebo ko-
mercénim Gcelm. Tfeba nedavno si jeden
special objednali svatebcané zBrna.

JProtoZe nejlepsi svatby a party jsou ty,

které vam utkviv paméti, rozhodli jsme se jit
cestou netradicnich prostor a celkového po-
jetijinak tradi¢ni akce, kterou svatba je. Jako
posledniho jsem oslovil CD," uved| Zenich pro
web Vlaky.net. Nabidka ho pfijemné prekva-
pila. Stacilo par mail(, vybérvozl (restau-
ra¢niviiz fady WRmz a moderni velko-
prostorovy vliz fady Bdpee) a mohlo se vyra-
zit. V Cele pak stanulo Eso 362.160. Svateb-
Cané se vypravilizBrna do Golcova Jenikova
a Caslavi. Byl jsem moc potésen pfistupem,
komunikacia domluvou pfifeseni nasi svat-
by," prohlasil Zenich.

Kompletni servis v rezii D

CD maji s vypravovanim specialnich viak
zkuSenosti. Zvlastnivlak cestujici doveze

v €asech a po trasach, které budou odpovidat
jejich pFedstavam. €D dokaZou vypravit viak
pro réizné velkou skupinu osob a dojet co nej-
blize mistu dal3iho programu. Sestaven m-
Ze byt zmodernich nebo historickych vozi-
del. Pokud si zakaznik pFeje 10Zkové nebo ji-
delnivozy, neni problém je zafadit stejné tak
jako spolecenské vozy, které mohou slouzit

nejen pro catering, ale i k promitanf ¢i tanci.
,Letos jsme pfipravovali dva svatebnivlaky
ajeden narozeninovy. Dale jsme vypravili né-
kolik specialnich vlak( pro zahrani¢ni filmare,
vozy jsme pUjcovali i organizatorim festivalu
Banat, na Gepard expres anebo rakouské ar-
madé,” pfipomnéla Elen Matéova, vedouci
oddéleni obchodu CD s tim, Ze €D poskytuji

i sluzbu prepravy ciziho specialniho vlaku
pres Ceské Gizemi. ,V tomto pfipadé jde nej-
Castéji o zelezni¢ni spolky. Mame zakazniky
zNizozemska, Némecka anebo Madarska,
pro které zajistujeme sluzby opakované,” do-
dala. ,V zafijsme vypravili specialni vlak Pra-
ha — Ostrava a zpét pro ministerstvo dopravy
a Narodni radu zdravotné postizenych a pro
ministerstvo prdimyslu vlak z Prahy do Uhel-
ného Mlyna a zpét. Byli jsme i dopravcem
Evropského vlaku na naSem Gzemi." B&znési
specialy u CD objednavaji i sportovnikluby.

V minulosti to byla Kometa Brno, tymy SK Sla-
vie , FK Pardubice nebo minuly tyden SK Sig-
ma Olomouc a HC Sparta Praha. (hol)
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LIDE A PRIBEHY

vy

chtejim

Josef Holek | Foto: archiv Sarky Vackové, DB AG, Akropolis

sat a spat, jita jet, vdana a vadna.

To jsou slova, ktera se Némc@m pii
vyuce Ceského jazyka nesmirné pletou.
To Fika sympaticka lektorka Sarka Vac-
kova, kterda ma s vyukou CeStiny na né-
mecké strané hranice dlouholeté zku-
Senosti. Nyni se snazi pro cizince ne
zrovna jednoduchy cesky jazyk naucit
fadu némeckych strojvedoucich, kteti
umeét domluvit s nasim personalem.
V kurzu je obvykle do deseti klientd,
které nejcastéji vysle zaméstnavatel.
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Usporadala sbirku
pro jizni Moravu

Poté, co se nékolika vesnicemi na jizni Mo-
ravé prohnalo v |été tornado, uspofadala
Sarka Vackova finanéni sbirku. PFi ni mezi
Némci vybrala za par tydnt v pfepoétu
nékolik desitek tisic korun. Penize roz-
déli mezi nékolik rodin, mimo jiné i mezi
Zeleznicare z fad Ceskych drah. Polovina
zrodin jsou strojvedouci. ,Nebyl to mdj
napad, ale byl to napad lidi, které u¢im
Cesky. Ptali se, kam maji poslat penize.
ZaloZila jsem tedy transparentni (et
avyslo to," vysvétluje Sarka Vackova.

AEEQPFPOLIE

trojvedouci
luvit cesky

CESTINA EXPRES

Lida Hold
Pavia Bofilovd

,UCime se hlavné gramatické rody,
tedy ten, ta, to a dale sklorfiovani sloves,
zajmena, ¢isla, hodiny, dny, tyden, da-
ta, minuly ¢as a akuzativ. Na to se naba-
luje dalsi gramatika. Prvni hodina je
o0 oboustranném seznameni a predstave-
ni, nastaveni cile a ur¢itého data,
do kdy chceme cile dosdhnout. Poté pro-
cvi¢ujeme Ceskou abecedu a vyslovnost,*“
tika na tivod lektorka. ,Hlavni diiraz
vSak kladu na to, aby uméli komuniko-
vat.“ K $arce na ¢estinu chodi 1lidé viech
generaci, ktefi si doplnuji jazykové
vzdélani. ,Chtéji se domluvit v restaura-
ci, pfischiizce, kdyZ si kupuji jizdenku,



objednavaji jidlo v restauraci nebo na-
kupuji v obchodé. Hlavné mluvime, dis-
kutujeme. Ja na né mluvim jenom Ces-
ky. Je to zatim jedina moZnost, jak se
mohou k naSemu jazyku dostat,“ upo-
zornuje. Chybuji, ale neni to pry na sko-
du. Sarce jde pfedevsim o to, aby ztratili
ostych, nervozitu a neustale hovotili.
Nesmi se pfedevsim bat mluvit. Byt

s chybami nebo $patné.

Hranolky se zavorou

P1i diskusi je nejoblibenéj$im tématem
jidlo. Casto napiiklad musi vysvétlovat
rozdily ve vyznamech. Napiiklad my
mame zavinace, tedy znak v mailu, ale
ipokrm v restauraci. , Sasti strojvedou-
ci, které u¢im, pouzivaji v souvislosti

s jidlem jedno vtipné slovni spojeni,
kdyz si objednavaji hranolky s kecupem
a tatarkou. Reknou, Ze je chtéji se zavo-
rou. Pro¢? Také je na nich bild a Cerve-
na,“ sméje se ucitelka.

SloZita Ceska gramatika miiZe byt pro
leckteré Némece tézkym ofiskem. Vzdyt
maji napfiklad jen ¢tyfi pady oproti na-
§im sedmi. Ve vyuce proto postupuje
Sarka pomalu. Strojvedouci se musi

e
wtilh

L

Sdrka
Vackova

Po maturité

na Stfedni ekono-

mické Skole Neveklov stu-

dovala germanistiku na Univerzi-

té Pardubice. Poté odesla pracovat
do némeckych novin Freie Presse,
kde pracovala na cesko-némec-

kém projektu. Psala zejména ¢lan-
ky do prilohy o Ceské republice — zur-
nalistice se vSak vénuje, ale bohuzel
nema stalou spolupraci, byt ma svij
web, kde publikuje i nékteré repor-
taze.V Némecku u¢inémdcinu na ja-
zykovych Skolach a také soukromé
ceStinu. V 1été své dovednosti preda-
vainardznych jazykovych kempech.
MUZe hrdé Fici, Ze Cestinu jiz naucila
desitky Némcd. Zhruba deset let Zije
v Saské Kamenici (Chemnitz).

umét dorozumeét.

Z gramatiky jsou di-
lezita slovesa, rod

a slovni zasoba.

Némci pisi kratce
Problémem jsou pro
Némce mékké konso-
nanty (Z, §, ¢, £...) anebo
kratké a dlouhé samohlas-
ky. Kdyz tak klienti pisi diktat,
pisi slova ,nakratko*. Sarka tedy
musi vlastné zpivat, aby dala najevo,
kde je dlouha samohlaska. ,,Chybuji
ivevidech, tedy zda je déj dokonavy, ne-
bo nedokonavy.“

Hodiny Sarky Vackové nejsou o sucho-
parném biflovani. Némuci se ceStinu uci
radi, cht&ji 1épe poznat Ceskou republi-
ku, rddi k nam jezdi na dovolenou ane-
bo nakupovat. Chtéji se umét domluvit
aneradi se u toho citi trapné. Pokrok je
pak pry u nich patrny po osmi az deseti
lekcich. Nejvétsi odménou je pro lektor-
ku fakt, Ze strojvedouci nemaji strach
mluvit. ,Ti, co se uci, jsou hrdinové. Di-
ky své snaze a motivaci se nakonec na-
uéi Cesky, “ uzavira Sarka Vackova.
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OBB predstavily nové lehatkové vozy

Josef Holek | Foto: OBB

'Rakouské spolkové drahy (OBB) pied-
stavily prvni lehatkovy viiz, ktery
vznikl pfestavbou klasického vozu 2. tfi-
dy fady Bmz. Celkem Rakus$ané rekon-
struuji dvaadvacet vozii, které se v bu-
doucnu objevi v soupravach Nightjet.
OBB si 0d projektu slibuji pfedevsim zvy-
Seni komfortu a rozsahu sluzeb pro cestu-
zVidné do fady evropskych metropoli.

U novych vozl spolkové drahy spoléha-
jina nové moderni materidly a designem
vychézi z interiéru nové generace Night-
jetd. Ty by mély vyjet do dvou let. Moder-
nizovana lehatka fady Bbcmvz disponuji
oddily pro ¢tyfi osoby s pevnymi liizky,

které svym vybavenim vyrazneé zvysuji po-
hodli pfi spani a cestovani. Dale nabizeji
prostor pro uskladnéni kocarkd, tfi mista
pro kola a bezbariérovy oddil se dvéma luz-
ky a WC. V komfortni vybavé pak nechybi
elektrické zasuvky, wi-fi, informacni sys-
tém a kamerovy systém.

Vstfic zelené Evropé

Prvni vozy budou v prosinci nasazeny

na linku z Vidné do Bregenzu, postupné se

vSak objevi i v dalSich soupravach. Do léta

2022 ma byt dokonceno vSech 22 vozii.
»Budoucnosti spojeni na kratké a stfed-

nivzdalenosti jsou no¢ni vlaky. Vecer na-

stoupit ve Vidni a rano se probudit v evrop-

ském hlavnim mésté je dobré pro klima

a zaroven se jedna o pohodlny zphsob ces-

tovani. Ti, ktefi jezdi nocnim vlakem,
chraninase prostfedi béhem spanku,
a proto jsou 51krat Setrnéjsi ke klimatu
nez pficestovani letadlem,“ zdiiraznila
Leonore Gewesslerova, ministryné dopra-
vy a ochrany klimatu pti pfedstaveni prv-
niho vozu v hale OBB Technische Services.
,Cestovani no¢nim vlakem je v celé
Evropé stale oblibenéjsi. Neni dilezité
pouze pridavat nové cilové destinace
no¢nich spoji, ale je také nutné nabid-
nout moderni a pohodlné vlaky,“ doplnil
generalni feditel OBB Andreas Matthi.
Na no¢ni linky OBB je mozné navazat
ivlaky CD. Tuzemsky dopravce navic
provozuje dalkovou no¢ni dopravu mezi
Prahou a destinacemi v Polsku, Madar-
sku, Svycarsku a Slovensku. O

Slovensky dopravce ZSSK nasazuje nové restauraéni vagony

N~

Zeleznic’:né spoloc¢nost Slovenska (ZSSK)
zacina postupné zafazovat do svych
rychlik R 6xx Tatran 3estici rekonstruova-
nych restauracnich vozt fady WRmz. Ty
cestujicim nabidnou vysoky standard ces-
tovaninejen diky komfortnimu svezeni, ale
i diky nové koncepcijidelniho menu, vycha-
zejici ze svétové gastronomie. Prvniviz vy-
jel na Tatranu v zafi, dalsi by mély najizdét
vroce 2022.

,Stale pokracuje rekonstrukce dalSich vo-
z0Q, které byly v provozu od roku 1988, a to
za Ucelem zvy3Seni komfortu pro cestujici
i obsluhu. Rekonstrukce se dotyka interiéru
v€etné restauracni ¢astiikuchynéawc, no-
vajeiklimatizace, centralni zdroje energie €i
vodni hospodarstvi. Nové jsou sedacky nebo
audiovizualniinformacni systém. Exteriérsi

26

zachovava korporatniidentitu ZSSK," upfes-
nil mluvci ZSSK Tomas Kovac.

Snidané pro narocné

Cestujicim ZSSK nabizi kromé atraktivniho
designu i atraktivni nabidku jidel a napojd.
Ta byla nedavno obohacena o Cerstvé salaty,
limonady a trendové snack menu s novymi
dresinky a omackami inspirovanymi svéto-

vou gastronomii. Na své si tu pfijdou i milov-
nici grass-fedového masa (z dobytka krme-
ného vyhradné travou) anebo vegani. Doda-
vatel cateringovych sluzeb, spole¢nost WGS,
pFipravil i specialni snidafiové menu, ze kte-
rého sivyberou i skutecni gurmani.

Modernizované vozy budou postupné za-
fazovany do vlak{ R 6xx Tatran mezi Brati-
slavou a KoSicemi. Aktualné ZSSK fadiv ram-
civnitrostatni dalkové dopravy sedm ,re-
staurdk(” fady WRRmeer z roku 2008, tfi fa-
dy WRReer zroku 1995 a v zaloze méa jeden
vz fady WRRm z roku 1980. Vlastnikem re-
stauracnich voz(l je soukroma spolecnost,
kterd je ZSSK pronajima na zakladé vitézstvi
ve vybérovém Fizeni. Naklady na rekonstruk-
citak nejdou za ZSSK, ale za majitelem.

(hol, foto ZSSK)



Svycafi investuji miliardy
do dalSich jednotek Flirt

Petr Slonek | Foto: SBB

vyhlasily v kvétnu 2020. Stadler podle
vedeni dopravce nabidl nejvyhodnéjsi
podminky z hlediska kvality i po financ-
ni strdnce. Uzaviend ramcova smlouva
umoznuje objednani az 510 novych jed-
nopodlaznich jednotek Flirt. SBB zatim
zavazneé objednaly celkem 286 vozidel.
Hodnota zakazky ¢ini dvé miliardy Svycar-
skych frankd a objemem se jedna o nejvét-
§i tendr v historii tamni Zeleznice.

Svycarské spolkové drahy spole¢né
s dcefinymi spolec¢nostmi RegionAlps
a Thurbo zahajily loni kvétnu dvoustup-
nové vybérové fizeni na nové vicepod-
lazni jednotky pro provoz v regionech.
V ramci pfedkvalifikace byli vybrani tfi
uchazeci, ktefi museli doloZit patficné
zkuSenosti a zaroven prokazat specific-
kou orientaci na trhu s osvéd¢enou kon-
cepci vozidla. Do finale postoupily fir-
my Alstom, Siemens a Stadler, jez toto
kritérium vybéru splnily nejlépe. Ty po-
té vypracovaly nabidku, kterou predlozi-
ly letos v dubnu k posouzeni. Na zakladé
vyhodnoceni v§ech stanovenych poza-
davk obii zakazku nakonec ziskal Sta-

J edna se o vysledek soutéze, kterou SBB

dler. V ptipadé nabizenych Flirtl tento
vyrobce zaujal nejlep§im pomérem cena
versus kvalita. SBB nicméné kladly velky
dlraz nejen na kvalitativni ukazatele,
aleinanaklady na provoz a adrzbu.
»Jsme pysni, Ze nas osvédceny koncept
Flirt opét dosahl mezinarodniho tspé-
chu. Radi bychom podékovali SBB za di-
véru, kterou do nas vlozily,“ reagoval
na ispéch v soutézi vykonny predseda
predstavenstva spolecnosti Stadler Pe-
ter Spuhler.

VozickaFi nové v 1. tFidé

Nové jednotky nabiz{ zdkazniktim fa-
du vylepSeni. Ve srovnani s nyni béZné
pouzivanymi vozidly maji podstatneé vi-
ce ilozného prostoru pro kola, kocarky

avelkd zavazadla. Poskytuji také kva-
litnéjsi ptijem mobilniho signalu a dat.
Samoziejmosti jsou zasuvky ve vSech od-
dilech. Flirty rovnéz zohledriuji poZa-
davek na prepravu cestujicich se snize-
nou pohyblivosti - v kazdé jednotce jsou
dva prostory pro vozi¢karte a toaleta pti-
stupna pro handicapované osoby. Pro-
story pro invalidni voziky jsou navic no-
vé k dispozici také v 1. tfidé. Vykonnéjsi
motor zase umozni rychlejsi a plynulej-
§ijizdu a tim snazsi dodrzovani jizdniho
fadu. Nové vlaky by mély byt schvaleny
i pro provoz na tratich v Némecku a Ra-
kousku a vyrabét se budou kompletné
v hlavnim zavodé Stadleru v Bussnangu.

Plivodné SBB, Thurbo a RegionAlps
planovaly poridit pouze 194 jednotek,
pozdéji byl vSak jejich pocCet navysen
na 286. Stalo se tak poté, co se v koor-
dinaci s federalni vladou a jednotlivy-
mi kantony definitivné urc¢il novy roz-
sah a oblasti provozu zaji§tované témito
spole¢nostmi. Tim vyvstala potfeba po-
fizeni zcela novych vozidel a zaroven se
rozhodlo o odstaveni vSech, které jsou
na konci zivotnosti.

Prvni vyrobené vlaky by mély za-
C¢it s cestujicimi jezdit od prosince 2025
a do roku 2034 postupné nahradi stava-
jici vozidlovy park. V piipadé SBB vy-
sttidaji starsi jednotky Domino a prvni

generaci Flirtd véetné lokomotiv s push-
-pull soupravami. Spole¢nost Thurbo ji-
minahradi dvoudilné jednotky GTW
a u firmy RegionAlps nové Flirty zastou-
pi dosluhujici vlaky Domino a Nina. Lidé
se s nimi setkaji prakticky po celé zemi.
RegionAlps totiz provozuje regionalni
vlaky v kantonu Valais a Thurbo napfi-
klad v kantonu Thurgau.

Vysledky tendru nicméné napadla
u soudu jeden z netispésnych uchazeca,
firma Alstom. ,,NemtiZeme v tuto chvi-
li odhadnout, k jak dlouhému zdrzeni
dojde,” uvedly SBB v tiskové zpravé. Do-
pravce tvrdi, Ze béhem celé soutéze kladl
mimofadny draz na to, aby se uskutec-
nila v souladu se zakony. Alstom podani
u soudu nekomentoval. O
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RECENZE

Recenze dokumentarnich TV seérii

Zdenék Ston | Foto: Channel 5, BBC 2, Discovery, YUZU Productions, TV Spektrum, UK TV

Nejkrasnéjsi Zeleznice svéta
Velka Britanie 2019, 1. série, 6 epizod

»,Toto neni obycejna cesta vlakem, je to jedna z nejkrasnéjsich Zeleznic na svété“,
takto tfeba zacina epizoda o Novém Zélandu, kterd nejlépe charakterizuje celou
sérii. Jedna se o libivy televizni krasohled na atraktivni téma, navic velmi kvalit-
né zpracovany. Spole¢né s tvlirci se v prvni sérii podivime jesté do Norska, Kana-
dy, Walesu, Svycarska nebo Spanélska. Zatimco komentaf vypravéée nema chybu
(v origindle tfeba hvézdny Bill Nighy), pfibéhy lidi kolem plsobi trochu nucené,
ale da se to celkem bez problémi vydrZet. Pro Zelezni¢ni fandy naprosta nutnost.
Mimochodem, na Channel 5 uZ mé aktualné premiéru 5. série.

Hodnoceni IMDD / redakce: 76 % / 80 %

Neuvéfitelné Zeleznice Tajemstvi Zeleznic
Velka Britanie 2018, 1. série, 6 dili Velka Britanie 2019, 6 epizod

Dokument, kde driha predstavuje jakousi nitku, ko-
lem které se vSe odviji. Dozvite se spoustu historickych
zajimavosti a souvislosti, o nichz jste mozna netusili.
Tieba jak se vydélavalo na zlatokopech a jakou roli

v tom hrél pradédecek Donalda Trumpa. Spad tomu
dodavaji hrané scénky, komentafe odborniki, poetic-
ka atmosféra a také svizny stfih. Nékomu mize vadit,
Ze se k Zeleznici vraci tviirci vZdy az po nékolika minu-
tach, nicméné jim jde o jediné - pochopit tehdejsi tlo-
hu a vyznam Zeleznice. Nezamérite ale tento doku-
ment s Ceskou TV sérii z roku 2013 se stejnym nazvem!

Néco pro milovniky technickych detaill spojenych se
stavbou a provozem Zeleznic. Pfesto je celd série pojata
velmi civilné véetné komentafe: ,Cestovani skrze hory
pfedstavuje problém jak pro koleje, tak pro vlaky.“ S po-
chopenim urditych fyzikalnich jevii pomtiZe divikGm
komiksova infografika a spousta zabérti na detaily tech-
nickych zafizeni. Obcas se tvlirci nevyhnou zbytecné
dramatizaci, tfeba kdyZz ozubnicovy vldcek stoupa na vr-
chol hory, ktera je zahalena v mlze. Nicméné - kdyz se
mraky rozplynou a vy z leteckého zabéru spatfite ten vr-
cholek hory, na ktery se vlacek doslova vysplhal, i ve 21.
stoleti smeknete pred tehdej$imi staviteli klobouk,

v hor$im ptipadé konecné odlozite mobil a pustite si dal-
§i dil. Povinnost pro vSechny Zeleznicate!

Hodnoceni IMDD / redakce: 69 % / 85 % Hodnoceni IMDb: 84 % / redakce: 90 %
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Velké viakové putovani po Indii

Velka Britanie 2018, 4 dily

Moderator Michael Portillo o=

cestuje vlakem uZ docela i
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RAILWAY JOURNEYS
Seriem |

dlouho. Diikladné projel
britské Zeleznice, vypravil se
do kontinentdlni Evropy

ido Ameriky. Pfed par lety si
stfihli putovani po indic-
kych Zeleznicich. Vzdy je
pfitom bezchybné upraveny
avruce tfima opraSeného
pravodce nebo jizdni fad

z antikvaridtu, z néhoz pred-
¢itad. Obcas se nékam projde
mimo nadrazi a pobavi se

s fadou vice ¢i méné zajima-
vych lidi¢ek. Rikate si, co je na tom §patného? Ze ho pfi-
tom neustdle nékdo nataci... Honajz uz kdysi na csfd na-
psal: ,Je sice fajn, ze Michael Portillo cestuje

s Privodcem, jaky pouzival Sherlock Holmes a doktor
Watson, po trase staré sto let. Ale chybéji jakékoliv
snimky nebo archivni zaznamy k porovnani, vypravéni
je nékdy hodné nudné. Vse se tvari, jako Ze cestuje jen

s bedekrem v ruce, ale na hotelovém pokoji si najednou
oblékne smoking.“ Od té doby se bohuzZel mnohé nezmé-
nilo. Format pofadu z@stava v jadru stejny a osobnost
moderdtora na sebe bere ve§kerou pozornost. Vzdy sedi
ve vlaku na pfedem pifipraveném cistém mistecku (vCet-
né téch indickych) a jeho snobské rysy nejde prehléd-
nout. Tfeba kdyz si to vykracuje po indickém trzisti a za-
stavi se pfed kamerou: ,\Ve svém obleceni si pfipadam
velmi zdrzenlivy...“ Prosté cesty proziva tak, aby se neu-
mazal, a to ani fyzicky, ani mentilné. Podle mezinarod-
niho hodnoceni to ma ale aspéch.

Hodnoceni IMDb / redakce: 79% / 40 %

Majestatni vlaky

Kanada 2019, 3. série, 6 dilu

Nejslavnéjsi evropska nadrazi
Francie 2018, 5 epizod

Cerstvy vanek z Francie! A za¢ina velmi dobfe. UZ moder-
niznélka se spoustou grafickych prvka upoutd. A slova
nuti k zapfemysleni: ,Jsme prvnimi katedralami primy-
slového véku, ukovany z Zeleza a oceli, pokryté ¢ernou
vrstvou sazi plné ohlusujiciho ramusu fvoucich lokomo-
tiv...“. Jenze postupné se z toho stava reklama na starozit-
nictvi. Dlouhé, nicnerikajici obrazy casto rozostfené ne-
bo ztracejici se ve sluneénim svitu ¢i jinak deformované.
Do toho PR text jak z reklamniho magazinu a nevSedni
forma vypravéniv ,ich“ formé. Tedy katedrala jsem ,,ja“
a ,ja“ vypravim, co vechno jsem zazila. Imageové zabé-
ry jsou stfidany historickymi scénkami a rozhovory, vse
tak néjak pisobi pfehnané stylizované, Tviircim se neda
upfit bohuliby zamér a naprosto originalni pfistup. Svou
hodnotu dokument uréité ma, ale forma jaksi pfedbiha
obsah. Natoceny material by se klidné mohl poustét bez
zvuku nékde na velkoplo$nych obrazovkach, kde by o to
vic vynikl, Tfeba v Patizi, Milané, Antverpach, Budapes-
ti nebo Lyonu. CoZ je pét vybranych mést jako nejslavnéj-
§ich v Evropé. Nechybi vam nékteré?

Hodnoceni IMDD / redakce: 74 % / 50 %

No konecné je nékdo schopny natocit kvalitni dokument o zelezni-
ci mimo Velkou Britanii! Dalo by se fict po zhlédnuti nékolika prv-
nich minut nové fady oblibené série. Pofadem provazi moderator Teddy Wilson, ktery se proslavil uz jako détska herecka hvézda. Piso-
bi civilné a netlaci se do vSech zabérii, pfesto mate pocit, Ze cestuje ,,s vami“, Celé by to mohlo byt fajn, jenze ouha! Nasleduje naprosto
zbytecna dramatizace ve stylu americkych dokumenti nebo infantilni komentaf véednich ¢innosti, jako je ¢ekani na zelenou ¢i kont-
rola brzd: ,Citim, jak vlak cuka, takZe je vSechno v pofadku...“. Opravdu? Kdyz se jednotka Frecciarossa fiti plnou rychlosti, pferusi
moderatora alarm na ovladacim pultu: ,Frecciarossa dokaze dosahnout rychlosti 400 km/h, ale strojviidce Daniel musi dodrzovat ma-
ximalni rychlost stanovenou vladou. Pip! Pip! Ta je nyni 300 km/h. Pip, Pip, Pip!“ V kiesle spokojené usazeny strojviidce to komentuje
slovy: ,Toto bezpe¢nostni zafizeni mé pravé upozornuje, Ze jsem malinko prekrocil rychlost...“. Po zhlédnuti celé fady mate jediné pra-
ni. Aby v zemi, kde vznikl fascinujici dokument o leteckych katastrofach, vzniklo néco podobné kvalitniho o Zeleznici.

Hodnoceni IMDb / redakce: 75 % / 60 %
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~ ZPIzné do Furth im Waldu
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Dnes uZ tuto trat bereme jako samozfejmost a nad spojenim nékdejsiho kralovského mésta Plzen s bavorskym
pomezim se pozastavi jen malokdo. Presto jejivznik nebyl viibec jednoduchy. Od chvile, kdy bylaPlzen spojena
se svétem pomoci kolejnic, nedavno uplynulo 160 let. Stalo se tak 15. fijna 1861 - ten den zacal pravidelny

provoz na trati Plzen-Skvriiany - Domazlice - Furth im Wald.

Josef Holek, Petr Slonek
Foto: Ondrej Repka, Michal Malek, Petr Polik

7 elezniéni spojka Plzné a bavorské-
ho Furth im Waldu neméla zprvu
narzich ustlano. NeZ se na trat poprvé

vydaly vlaky, uplynulo od podepsani
rakousko-bavorské statni smlouvy, v niz
byla dohodnuta i bavorsko-ceska draha,
dlouhych deset let. Dnes naopak vime,
Ze ji ¢eka ptizniva budoucnost.

Za vznikem trati stali v roce 1859
Cesti primyslnici, pfestoze myslenka
spojit Cechy s Bavorskem se poprvé obje-
vila uz v roce 1851. Tehdy se Plzni dosta-
lo podpory v podobé rakousko-bavorské
statni smlouvy, z niz méla plynout i vy-
stavba nové Zeleznic¢ni spojky s tim, Ze
trasa méla byt upfesnéna dalsi smlou-
vou. Bohuzel zacal platit novy koncesni
zakon, kterym habsburska vlada pfeda-
la stavbu soukromnikim, a dalsi prata-
hy byly na svété.

Vyrazné blysknout se tehdy mél kni-
Ze Leopold Liamel, prezident prazské Ob-

chodni a Zivnostenské komory. Ten se do-
hodl na spolupraci s kniZetem Lotharem
Metternichem, kniZetem Alfredem Win-
dischgridtzem a dal§imi a pozadal o vy-
dani koncese, kterou v dubnu 1857 cisat
FrantiSek JosefI. potvrdil. Ani tentokrat
se v§ak nekoplo. ,,Obsahem koncese by-
lo povoleni stavét a provozovat Zeleznice

z Prahy do Plzné az na bavorskou hrani-
ci, z Holoubkova do Radnic a Vejvanova,

z Plzné pfes Cheb na bavorské hranice,

z Plzné do Budéjovic a z Chebu do Karlo-
vych Vari. Pivodni pfislib 30 miliont
zlatych vSak vladeé ve vVidni pfipadal prilis
vysoky a ¢astku o 10 miliond sniZila. Na-
sledkem toho se Lamel se svymi spolecni-
ky koncese vzdal,“ popsal udalosti Tomas
Richtr, drdZni nadSenec a provozovatel
webu www.trat-180.wz.cz, ktera se histo-
rii a vlibec dénim na zapadoceské Zelez-
nici detailné zabyva.

Vznikla BWB
Situaci, kdy se vlada dostala pod tlak
s moznosti slibené, ale nedokoncené

stavby, zachrdnil az konglomerit stavite-
14 a spole¢nosti bratfi Kleind, Adalberta
Lanny, Hermanna Ditricha Lindheima,
Franze Richtera a Prazské primyslni
spole¢nosti pro vyrobu zeleza. ,,Konce-
si opraviiujici ke stavbé Zeleznice z Pra-
hy do Plzné azZ na bavorské hranice spolu
s odboc¢nou drahou z Holoubkova do Rad-
nic a Vejvanova dostali v zari 1859,
upfesnil Richtr. Kopat se mezi Domazli-
cemi a Plzni zacalo napfesrok. ,,Nedlou-
ho poté ale H. D. Lindheim,
F. Richter a Prazska primyslni spole¢-
nost od koncese odstoupili. Firma Bra-
tfi Kleind tedy pfichazi s nabidkou
na prevzeti celého podniku s podminkou
podstoupeni viech akcii, cemuz odstu-
pujici akcionafi vyhovéli.“ Tim se zrodi-
la spole¢nost Ceska zdpadni draha nebo-
1i Bohmische Westbahn - BWB. Zapocata
stavba tim mohla pokracovat, v kvétnu
1861 se navic zacalo stavétiv Plzni.

Usek z Furthu do plzefiskych Skvr-
nan byl dokoncen za zhruba rok a pal.
Slavnostné byla trat otevfena 14. fijna




1861, kdy z Plzné k zapadni hranici vy-
jel tfinactivozovy vlak tazeny parni lo-
komotivou PILSEN, v némz sedéli mimo
jiné FrantiSek Palacky nebo F. L. Rie-
ger. V Bavorském Furthu byla k soupra-
vé pripojena druha lokomotiva a dalsich
10 vagoni a vlak se vydal zpét do Plzné.
Pravidelna doprava se rozjela o den poz-
déji. V dubnu nasledujiciho roku bylo
dokoncéeno plzeriské nadrazi, vlaky uz
tedy ptivodni kone¢nou ve Skvriianech
projizdély.

KdyzZ ledabylost Skodi
Jak upozornuje Tomas Richtr, jiZ od po-
catku byly trat a hrani¢ni pfechod znac-
né vytiZzeny, nebot Zeleznice ma vel-
mi vyhodné sklonové poméry. Pravé ty
pravdépodobné zapiiinily, Ze trat do-
sud nebyla elektrifikovana ani zdvouko-
lejnéna. , Diky pfiznivym sklonovym po-
meértm lze totiz i tézké nakladni vlaky
pomérné snadno zvladnout v motorové
trakci,“ vysvétlil Richtr. Nakladni vla-
ky proudily i z komunistického Ceskoslo-
venska do Bavorska relativné casto.
Nakladni vlak byl také hlavnim akté-
rem mimoradné udalosti, ktera se sta-
la na zacatku yo. let minulého stole-
ti. ,,Ze stanice Ceska Kubice mifil tehdy
do Furth im Waldu nakladni spoj v ce- ; : ol L -~ .
le s eskoslovenskou lokomotivou fa- Expres 368 z Prahy do Mnichova a Curychu v roce 1991 v pfechodové stanici Ceskd Kubice. O dva roky
dy T 679.1. Vlak byl veden ceskosloven- pozdéji jej nahradil spoj Eurocity 166 Albert Einstein

skou lokomotivni ¢etou a vlakovou cetou
DB, kterd tudajné nedbale provedla v Ces-
ké Kubici tplnou zkousku brzdy. Poté
co nakladni vlak pfekonal nejvyssi bod
trati a zacal klesat na némecké tizemi,
pokousel se strojvedouci soupravu pti-
brzdit, zjistil vSak, Ze stroj brzdi nedo-
statecné. Neustalym brzdénim se proto
snazil snizit rychlost a stale pfitom da-
val houkackou navést Zabrzdéte tplné,*
zavzpominal Tomas Richtr.

Na klesajicim tseku souprava sta-
le zrychlovala a pfi vjezdu do Furthu uz
svistéla rychlosti pfes 100 km/h. Na vy-
hybce vykolejila a lokomotiva se doslova
ponofila mezi koleje. Vozy se idajné na-
skladaly do vysky dvoupatrového domu.
Cesky strojvedouci s pomocnikem pfezi-
li. VySe §kod neni znama, jisté vsak by-
la vysoka. Zajimavé navic je, Ze masina
neutrpéla vazné poskozeni, nebot po in-
cidentu v zavésu odcestovala zpét do pl-
zeriského depa CSD.

Pod taktovkou Ceskych drah

Husta doprava dala Zeleznici zabrat. Ces-
ka i némecka strana se proto zavazaly,

Ze spojku Plzné, Domazlic, Schwandor-
fu, Regensburgu a Mnichova kompletné
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Cekd se na modernizaci

Jednd se o jednokolejnou trat, ktera
je soucasti celostatni drahy. Vede
z Plzné pres Plzen-Jizni predmésti,
Nyrany, HolySov, Stafkov, Domazli-
ce a Ceskou Kubici do Némecka

do Furth im Wald. Vybudovala ji spo-
le¢nost Ceska zapadnidraha a uved-
la do provozu v fijnu 1861 s vyjimkou
zakonceni v Plzni, které bylo dokon-
cenoaz 1862. Méri 68 km, maximal-
nirychlostje 90 km/h, v iseku Stan-
kov - Blizejov pak 100 km/h. CD zde
provozuji osobnivlaky Plzen — Do-
mazlice vedené témér vyhradné mo-
torovymijednotkami 844 Regio-
Shark, zmensi ¢asti pak i motorovy-
mi vozy fady 842 a lokomotivami
Fady 754.V provozu zde jsou i mezi-
statni expresy Praha hl. n. - Miin-
chen Hbf, které zastavujijen v Plzni
hl. n., Domazlicich a Furthu, od roku
2017 iv Holy3Sové. Na léta 2022 az
2030 je planovana velka moderniza-
ce, ktera zahrnuje elektrifikaci,
zdvoukolejnénia zvysenirychlostiaz
na 200 km/h. V Gsecich Plzef — Holy-
Sov a Blizejov — Domazlice bude trat
vedenav nové stopé.

opravi. Nyni bézi ptiprava vystavby dru-
hé koleje mezi Plzni a Stodem a elektrifi-
kace stfidavym proudem. Podle plani by
tu mély vlaky jezdit az dvousetkilometro-
vou rychlosti. TéZk4 technika by se méla
na tseku objevit v nejblizsich letech.
Proces zdvoukolejriovani by mél sa-
moziejmeé v dalSich letech pokracovat az
na statni hranici, kde se napoji na né-
meckou sit. V budoucnu by tak méla ces-
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Ackoliv na trati pravidelné projiZzdély mezindrodni expresy do Bavorska, misty pfipominala spiSe roman-
tickou lokdlku. Na snimku z roku 1999 je zachycen osobni viak z Ceské Kubice pfed DomaZlicemi

ta z Prahy do bavorské metropole trvat
necelé ¢tyfi hodiny. Sprava Zeleznic je§-
té pozadala ve zjistovacim fizeni tfady

o posouzeni, zda se bude stavba s rozpoc-
tem pies dvé miliardy korun fesit podle
zakona o posuzovani vlivu na zZivotni pro-
stfedi. V tomto smyslu jde ale jen o tisek
z Plzné pies Nyfany do Zblchu. ,Upra-
va ma pomoci hlavné provozu osobnich
vlakd pifiméstské dopravy a také obsluze
kontejnerového terminélu v Nyfanech,“

sdélil spravce infrastruktury. Soucasti
stavby jsou i rekonstrukce stanic.

Nyni je trat, vjizdnim faddu oznacena
¢islovkou 180, vyuzivana pro osobni re-
gionalni a ddlkovou dopravu a pro dopra-
vu nakladni. Osobni spoje zde na zakladé
smlouvy s krajskym Gfadem a minister-
stvemn dopravy kompletné provozuji Ces-
ké drahy. Svézt se tu miZete regionalnimi
motorovymi jednotkami RegioShark ane-
bo dalkovymi Zapadnimi expresy.

Soucasnd podoba osobnich vlakii - moderni motorovd jednotka RegioShark v chotéSovském zdrezu
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CESTOPIS

Josef Holek | Foto: autor, Jan Chaloupka

té vlecce z BohuSovic nad Ohiti
do Terezina vim uzléta. Tehdy,

tusim pred 14 lety, mé s jeji nechvalnou
historii seznamila pani Hnatova, iZasna
kantorka déjepisu spolu s pracovniky Pa-
matniku Terezin. Jako rozevlaty student
tachovského gymnazia jsem vlecce neveé-
noval prili§ pozornost, pfesto v paméti
utkvéla a ja se po letech rozhodl zmapo-
vat nejen jeji historii, ale i soucasnost.

Nevyrazel jsem naslepo. ProSel jsem
si mapy, procetl nékolik ¢lankd na in-
ternetu a ani to nestacilo na to, abych
se po par stovkach metrti nenastval. Uz
po vystupu z osobniho vlaku Ceskych
drah mificiho z prazského Masarykova
nadrazi do Usti nad Labem jsem totiZ
zjistil, Ze ma prochazka po starém draz-
nim télese nebude iplné jednoducha.
S porostem jsem sice pocital, s mizer-
nym terénem také, jen s hustym kfovim
jsem si hlavu neldmal. A praveé tozma-
filo mé prvotni snahy o seznameni se
s mistem, kudy kracela temna historie
nasi zemé. Nic naplat, okolni pole byla
zorana a terén prostupny jen s macetou
anebo motorovou pilou. Véfte, nic z toho
jsem v batlizku - pfekvapivé - nemél.

Boj s nalety

Doplnim jen, Ze trat uz je fadu let vytrha-
na, nicméné staré dfevéné prazce stacily
byt kdysi nahrazeny betonovymi. Staré
téleso jesté doplniuji sloupy trakéniho
vedeni. Ano, ¢ast vlecky byla jesté dlou-
ho po druhé svétové valce funkéni, byla
elektrifikovana a vedla az do nedalekého
pramyslového aredlu. Ty Casy jsou v§ak
davno pryc¢ a dnes jsou vytrhané i ty praz-
ce betonové.

Zvolim nahradni trasu, projdu pod ne-
dalekym viaduktem a $inu si to po polni
cesté az za prvni oblouk. Tady cesta zahy-
ba ke statku, nicméné priichod po télese
uz mozny je, byt s obtiZemi. Klopytam
po Stérkovém lozi zhruba do poloviny
rovinky, ale pak mi cestu opét pfehradi
neprostupna dzungle naletovych dfevin.

Koleje aZ na kraji

Nejde to jinak. Pohorky nofim do blativé-
ho pole a obchdzim ¢ast vlecky az k plotu
fabriky. Teprve tady, za dvéma hranicemi
peclivé vyskladanych betonovych prazci,
vchazim na travnaty povrch a se zarputi-
losti sobé vlastni oklepavam z podrazky
nanosy lepkavé hliny. Boty dostaly fakt
zabrat. Dal podél plotu nejdu, byt vim, Ze
zhruba v téchto mistech diive vlecka ved-
la. Obchézim aredl tovarny (do niz byla
opravena vlecka pozdéji vedena a byla zde
také ukoncena) a erpaci stanici, napo-
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jim se na Masarykovu ulici a z té se chys-
tam opét odbocit doprava na starou trat.
JenZze sotva ujdu par krokil, zastavuje mé
opét rosti. Nepokousim se o dalsi zte¢

na prirodu, obratim své kroky o sto osm-
desat stupniti a ulici Bohu$ovicka brana
projdu k nedalekému parkovisti u sochy
Nezvratnosti (pomniku Zidovskych obéti
I1. svétové valky). Teprve tady najdu celé
kolejisté. Konecéné!

Az v Tereziné, po neprilis komfortni
cesté znddrazi, nachazim pofadny arte-
fakt. Také sifikam, Ze by nékoho mohlo
napadnout, Ze po této trase vlastné na jis-
tou smrt jezdily z terezinského ghetta

Z trati zdstalo zachovdno jen pdr stovek metr(i. Vlecka vedla BohuSovickou branou, kde je dnes kolumbdrium

desetitisice lidi a Ze by si trasa zaslouzila
alespon trochu péce. Tfeba obycejna,
§térkem zpevnéna pésina a podél par
informacnich ceduli by na diistojnosti
mista jisté pridaly. Koncit by mohla tés-
né unadrazi.

Stala by za naucnou stezku

Pravé na infopanelech by se mohl cesto-
vatel doCist, Ze na dva a pal kilometru
dlouhé vlecce byl smiSeny nakladni

i osobni provoz zahdjen na zacatku cerv-
na 1943, pri¢emz poprvé kopnuto bylo

V sIpnu 1942. Za stavbou samoziejmé
nestal nikdo jiny nez nacisté v Cele se

V objektu byvalé méstské drdhy je dnes malé muzeum. Nabizi vhled do problematiky transport(i



Meéstskd vdaha v Dlouhé ulici zlistala zachovdna

Hriiznd statistika

Do Terezina coby prestupniho ghetta
od roku 1941 prijelov 561 transpor-
tech zhruba 1565 tisic Zid{ z protekto-
ratu, Némecka, Rakouska, Slovenska,
Nizozemska a Danska. Kazdy paty

v Tereziné zemrel hlady anebo na na-
sledky nemocia tyranie. Naopak ven,
dovyhlazovacich tabor(, bylo nacisty
vypraveno 63 transportl s 87 tisici lid-
mi. Posledni odjel 28. Fijna 1944

do Osvétimi. Mackalo se vném, v ne-
lidskych podminkach, 2 038 Zidd.

zastupujicim fiS§skym protektorem Rein-
hardem Heydrichem. Pravé on rozhodl,
Ze se pevnostni mésto Terezin stane
mistem, kde bude internovat polské Zidy.
Kromé opevnéni, skvélé to ochrany, byla
argumentem i blizkost Zeleznice.
Heydrichovy ptivodni plany, Ze
do ghetta budou vypraveny dva az tfi
transporty a dalsi zamifi dile na Vychod,
vSak vzaly brzy za své. Protektoratni
drahy totiz trpély nedostatkem kapacity,
transporty vazly a kromé toho do Te-
rezina museli Zidé po vystupu z vlaku
nanadrazi Bohusovice (Bohusovice nad
Ohfti-Terezin) chodit pésky.

Zidy tady nechceme
Proc ale byla vlecka vlibec vybudovana?
Jen kviili transportu Zid#i aZ do Terezina?
Ne. UCelem byl i dovoz potravin, topiva
a dalsiho materialu. Tfeba jen v roce 1944
se do ghetta navezlo ve vice nez 3,5 tisicich
vagonech bezmadla 50 tisic tun zbozi. K vy-
stavbé vSak do jisté miry pfispéla i prosba
Bohusovickych, aby se pres jejich mésto
dale do Terezina ,neproducirovali“ Zidé.
Projekt vystavby byl ministerstvem do-
pravy a techniky povolen a Prahu opustilo
komando 340 pfevazné Zidovskych délni-
k@i a dvou muzl s praxi v Zelezni¢nim tra-
sovani. Jednim z nich byl Karel Fischer,
ktery se stal po celou dobu trvani ghetta
vedoucim vystavby Zeleznice. Poté, co si
muZzi cely prostor zmapovali, odevzdal
Jakob Edelstein taborovému velitelstvi
seznam materidlu. JenZe trasa zabirala
také ¢ast polnosti s bonitni ptidou a by-
lo by nutné vlamani se do pevnostniho
systému. A tak nacisté pristoupili k pfe-
trasovani skrz Bohu$ovickou branu (dnes
iulice stejného nazvu) a dale do Dlouhé.

Dfina s minimem jidla

Jak $ilené byly v Tereziné podminky,
doklada fakt, Ze pfi vystavbé se Zidé
snazili ponejvice komunikovat se za-
méstnanci stavebni firmy i Zelezni¢ari.
Chtéli po nich spojeni s domovem anebo
ziskat v ghettu zakazané zbozi. Velitel
navic zadal co nejkratsi provedeni stavby,
7idé pracovali na vlecce ve dneivnoci,
vystavba se nicméné protahovala i kvili
nepfilis vysoké vykonnosti délniki. Ne-
1ze se divit. Podminky byly nehumanni
a ten drobet jidla byl Casto nepozivatelny.
Cista pracovni doba ve viedni dny byla
stanovena taborovou komandanturou

na 10,5 hodiny, v sobotu byla $ichta o dvé

Na kFiZovatce ulic Dlouhé a Dukelskych hrdin(i viecka konCila. Na snimku i objekt méstské vdahy
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Pevnostni mésto Terezin




Zacdtek vlecky na dsteckém zhlavi stanice BohuSovice nad Ohfi.
Ddle k Terezinu jsou koleje vytrhdny

hodiny krat§i. Nepomohlo ani pocasi - 1éto i podzim 1942 byly su-
ché, podloZi si nemohlo fadné sednout. Pfed pfedanim do provo-
zu v Cervnu 1943 byl zaevidovan nasledujici prostavény material:
240 tun kolejnic, 330 tun prazct z mékkého dfeva, 180 tun prazcit
z tvrdého dfeva a 2 9oo kubikl drcené suti. Vystavba si vyzadala
256 800 hodin béhem 274 dni. Vlecka je dlouha 2,5km.

Konec na méstské vaze

Trat byla na svém terezinském konci dvoukolejna, cast vedla
do ulice se soucasnym nazvem Dukelskych hrdind, druhd pak
do Dlouhé. Dodejme, Ze nacisté méli v imyslu trat prodlouZit,
opét skrze hradby, ale k silnici do Litoméfic.

To uz ale stojim pfed domkem na rohu ulic Dlouhé a Dukelskych
hrdint. Nizkopodlazni objekt jako by do zastavby zdejsich ¢inZov-
nich domt ani nepasoval. Najdete tu, na kone¢né Zeleznice a staré
meéstské vaze, stalou expozici Paméatniku Terezin. Nabizi ucelené
muzejné expozicni zpracovani klicové soucasti fungovani terezin-
ského ghetta, kterou pfedstavovaly transporty. Expozice z roku
2020 podava navstévnikim komplexni informaci o celé proble-
matice transportt a pfibliZuje mechanismus transportti z izemi
byvalého Protektordtu Cechy a Morava a pozdéiji i z dal$ich tzemi
ovlddanych nacistickym Némeckem do Terezina, a dale mechani-
smus vypravovani transportd pry¢. Ano, vle¢ka se nechvalné ,,pro-
slavila“ pravé odvozem Zid# do vyhlazovacich tdbor#i v Treblince,
Osvétimi, Malého Trostince, Bergen-Belsenu a dalsich.

Uz jako zak zdkladni $koly jsem védél, co je holokaust a jakou
roli vném hral Terezin. Navstivil jsem s pani profesorkou Hnato-
vou nejen Terezin, ale i Osvétim. Sam jsem si udélal vlastivédny
vylet do Flossenbiirgu. Ale teprve tady, v Tereziné, jsem si uz jako
gymnazista naplno uvédomil tu neuvéritelnou zriidnost a bo-
lest... A ted znovu.

Fouka pfijemny vitr, modra je nad méstem obloha. Podzim
vzal si na malifskou paletu Cervenou a Zlutou, ale ponékud pte-
padly opoustim tohle zatracené mésto. Pésky. Radéji pres cent-
rum BohusSovic.

Posledni artefakty. Novéjsi betonové praZce ziskala vlecka aZ ddvno po vdlce
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INZERCE

@ Travel

Mili klienti, Clen skupiny €D
nabidku na zimni pobyty a lyZovani postupné zvefejiiujeme tak, jak dostavame ceny od hotel(. Pokud si chcete prodlou-
Zit1éto, mlzZete se vydat nejenom do Egypta, ale i do vzdalenéjsich destinaci — Dominikanské republiky, Tanzanie, SAE.
Oberwirt Rakousko, leden, 7 noci, polopenze, 9 950 K&/osoba, po dotaci 4 975 K¢

Hawaii Paradise, Egypt, listopad, 7 noci, all inclusive, 10 500 K&/osoba, po dotaci 5 500 K&/osoba

BM Beach Resort, SAE, listopad, 7 noci, all inclusive, 28 500 K&/osoba, po dotaci 23 500 K&/osoba

Vase CD travel

Program pro Dejte se na drahu, ktera

STUDENTY " ¥ dava smysl. Zapojte se do
~— Stipendijniho programu
CéDés u nejvétsiho ceského
zeleznicniho dopravce.

Benefity programu:
* prispévek na studium a jizdné
* prispévek za nastup k CD _
» odborna praxe v provozu CD
* jisté pracovni uplatnéni

Se ;ﬁ_’pﬂendléw L » profesni a osobnostni riist
vstric budoucnos |
s nejlepsimi vyhlidka

ARENIG,

i ‘ €D) ceské drahy

Narodni dopravce

www.mojedraha.cz D48
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celoroéné

Vyhlidkova jizda z Décina do divoké krajiny Rumburku

Hledate trat, na niZ vas okolni krajina zcela uchvati? Pak nasednéte na décinském hlavnim nadrazi do vlaku smér Rumburk. Za Décinem
prekondvajivlaky Labe a Gsti Feky Ploucnice po 358 metr{ dlouhém Zelezni¢nim mosté. Ten se osvédcil i béhem povodni, kdy po ném jezdily
kyvadlové a zajistovaly spojeni mezi obéma bfehy. Z mostu je dobre vidét décinsky zamek a také druha dominanta mésta — vyhlidkova re-
staurace Pastyrska sténa. BeneSov nad Ploucnici se stal diky stavitelskym aktivitam rodu Salhausen(l nejvyznamné;jsim stfediskem saské
renesance na severu Cech. V&zicky Dolniho zamku uvidite i z okna vlaku stejné jako radnicni véz s hodinami nebo véz kostela Navstiveni
Panny Marie. K této beneSovské svatyni priléha salhausenska pohfebni kaple s cennym souborem epitafli. Navstivit mizete také kostel sv.
Jana Krtitele, ktery se vam ukaZze pred Markvarticemi po pravé strané ve sméru na Rumburk. Sakralni stavba byla v Hornich Habarticich

postavena v roce 1787. Mezi Mlyny a Kytlicemi projizdé&ji vlaky pdvabnym Gdolim ficky Kamenice. Zaujmou jak piskovcové skaly, tak i krasna
venkovska staveni. Roubené chalupy lze vidét po celé délce traté, ale ty nejkrasnéjsi objevite pravé na tomto Useku.

svvs v e

Nejblizsi Zeleznicni stanice: D&Cin hl. n./Rumburk

istopadu 2021

Ve Zliné najdou déti
velky raj stavebnic a her

Kdo si hraje, nezlobi. Prijedte se o tom pre-
svédcit do Zlina, kde se o vikendu 20.a 21.
listopadu v Batoveé institutu kona Kreativni
festival stavebnic a her. Jde o jedinecnou pre-
hlidku nejriiznéjsich stavebnic z plastu, pa-
piru, magnetu, kovu, keramiky, skla ¢i dfeva.
Na festivalu najdete tzv. kostkovisté, vyrobe-
né z bukového dreva, v némz je misto pisku
hromada kostek na hrani. Kromé stavebnic

s originalnimi spojovacimi a skladacimi sys-
témy nebudou chybét ani oblibena kulicko-
draha Hubelino & smart hry, které rozvijeji
pozornost, pamét a logické myslent.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Zlin-sted

Na slavnostech v Bzenci
potkate vojaky tfi cisaft

Kdo se v sobotu 13. listopadu vypravido Bzen-
ce, jedné z nejznaméjsich vinafskych obci

na Slovacku, naskytne se mu pfileZitost

zaZit atmosféru Svatomartinskych slavnosti.
Program zacina ve 14 hodin tazenim vojsk

tfi cisafli méstem. Podle davného zvyku se

v Bzenci o Svatomartinskych slavnostech pfi-
piji prvnim roénikovym vinem a pfipominaji se
nelehké udalosti z déjin mésta. Prlvod vojak(
na namésti doplIni pfehlidka vojska s ukazkou
boje. Od 15:30 hodin se kona ve sklepnich
prostorach pod Sokolovnou hlavni program
slavnosti— svatomartinska ochutnavka vin.

wyry

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Bzenec

Do 28. listopadu 2021

V Letohradku Mitrovskych
ozZivaji hrlizostrasné legendy

Radi se bojite? Pak navstivte brnénsky Le-
tohradek Mitrovskych, kde si mdZete pro-
hlédnout vystavu mapujici krvavou historii
od stfedovéku az po zacatek 20. stoleti. Obje-
vite tu upirsky hrbitov, krvavou lazen, Draku-
lovu hrobku nebo tfeba soudni stolice pro po-
tirani arodéjnictvi. Seznamite se s tajemnym
osudem Ceskokrumlovské knézny Eleonory
Amalie ze Schwarzenbergu, ktera byla zfejmé
predobrazem legendarniho Drakuly. Vystava
pfipomind i povést o zameckém spravci ze
Zdaru - Aloisi Ulrichovi, ktery se lidem zjevo-
val i po smrtia musel byt znovu usmrcen.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Brnohl. n.

Foto: Michal Malek, Inspirace ZIin, Letohradek Mitrovskych, IC mésta Bzenec



