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Kaleidoskop
Déni na Zeleznici ve zkratce

Rozhovor

S feditelem Stavebni spravy VRT
Spravy zeleznic Jakubem Bazgierem

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
V Berliné se uskutec¢nil mezinarodni
veletrh techniky InnoTrans 2024.

Provoz a technika
V ramci boje proti sprejeram zacaly CD
chréanit také interiéry CityElefant(.

Provoz a technika

V Havlickové Brodé vyroste nova
opravarenska hala pro Pantery a Lisky.

Lidé a pribéhy

zdenék Michl ptsobi na CVUT a zaroven
brigddné jezdi po Evropé jako prlivodce
nocnich vlakd €D pod hlavi¢kou JLV.

Zahranici

Berlin a PafiZ spoji nova pfima linka
prostfednictvim modernich vlak{ ICE 3.

Recenze

Jaké zajimavé tituly s Zelezni¢ni
tematikou se objevily v knihkupectvi?

Historie

Vsrpnu 1964 vytvorila parni lokomotiva
Albatros na okruhu VUZ ve Velimi novy
tuzemsky rychlostni rekord 162 km/h.

Cestopis

Kratce pfed nedavnymi povodnémi jsme
zavitali na Osoblahu. Od nového jizdniho
fadu pfejde na nového provozovatele.

Napsali o nas
Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Modernijednotky InterPanter sejiz staly spolehlivou
oporou vozby mezi Prahou a Brnem.

Petr Slonek | Foto: S) AB

SJ (S) AB) je statni zeleznicni dopravce ve Svédsku. Firma SJ
vznikla k 1. lednu 2001 v ramci déleni statni agentury Statens
Jarnvdgar, kterd byla roz€lenéna do Sesti samostatnych statem
vlastnénych spolecnosti s ru¢enim omezenym. V roce 2018 S AB
prepravila 31,8 milionu cestujicich. Dnes je nejvétSim provozova-
telem osobnich viak{ v této zemi. S) AB plisobi v regionalnii dal-
kové dopravé, a to jak vsegmentu dotovanych, tak nedotova-
nych sluZzeb. Provozuje spoje i do Norska pod znackou S) Norge,
do Kodané a od roku 2022 také do Hamburku.

SJ AB provozuje vysokorychlostni sit prostfednictvim vlak(
X2000, zkracené nazyvané SJ X2 nebo X2. Jedna se o vysokorych-
lostni naklapécivlak s rychlosti 200 km/h. Obsluhuje trasy Stock-
holm-Goteborg (Vastra Stambanan) a Stockholm-Malmo-Kodan
(linka Sodra Stambanan a Oresund). V provozu je asi 40 jednotek.
Plvodnivlaky, jez vyjely v roce 1990, byly uvedeny na trh jako
vlak pouze prvni tfidy s jidlem zahrnutym v cené jizdenky a bez-
platnym pouZivanim vliakového faxu. Teprve od roku 1995 byla
zavedena 2. tFida. Novéjsi soupravou je vlak X55 predstaveny
vroce 2012 s max. rychlosti 200 km/h. Nékteré z téchto linek
jsou provozovany pod znackou S) InterCity, prestoze se nelisi
od ostatnich linek provozovanych vlakem X55. S) InterCity jsou
spoje svozy 2. tridy. Dal3i spoje jsou meziméstské, regionalni
a nocni. Existuji i no¢nivlaky z Malmo do Stockholmu a ze Stock-
holmu do Narviku. Loni SJ objednala 25 vysokorychlostnich viakd
Bombardier Zefiro pro rychlost 250 km/h, které budou dodany
vroce 2026 a do dvou let zacnou jezdit.
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SLOVO UVODEM

Lukas Svoboda
naméstek GR €D
pro ekonomiku a nakup

Vazeni Ctenafi,

tési mé, Ze se nam béhem prvniho pololeti podafi-
lo navazat na rekordni vysledky z loriského roku.
Jako Skupina €D jsme dosahli vysledku pfed zda-
nénim téméf 7oo mil. K¢, Pozitivni zprava je, Ze
nam mezirocné opét narostly trzby o vice nez
1mld. K¢, a to zejména zasluhou segmentu osobni
dopravy. Meziro¢né vzrostl i provozni vysledek
hospodafteni pfed odpisy (EBITDA) o vice nez
600 mil. K¢. Mirny meziro¢ni pokles zisku pfed
zdanénim tak souvisi pfedev$im s riistem odpisi,
které jsou dusledkem modernizace vozidlového
parku, a také vlivem nepiiznivého vyvoje kurzu ko-
runy, jenz ovlivnil finan¢ni vynosy a naklady.

Pokud bychom se na vysledek podivali optikou
jednotlivych segmentti, rostla ndm zejména osobni
doprava. Tento segment meziro¢neé zvysil své trzby
01,6 miliardy K¢. Vyvoj trzeb pozitivné ovlivnil po-
Cet pfepravenych cestujicich, ktery meziro¢né na-
rostl 0 2,5 milionu a pfibliZil se tak hranici 82 milio-
ni. Meziro¢né ale narostla i primérnd pfepravni
vzdalenost ze 45,6 na 48 kilometrli. Vlivem valoriza-
ce také meziro¢né narostly ithrady od objednateli
a zacinaji tak dohanét naklady, které v poslednich
dvou letech rostly vlivem vysoké inflace. Na strané
nakladi nam pak rostly zejména naklady na trakéni
energie, které jsou v meziro¢nim srovnani drazsi,
naklady na pronajmy vozidel a jiZ zminéné odpisy.

Segment nakladni dopravy nim naopak mirné
Kklesljak na drovni trzeb, tak i dosaZeného zisku.
Vliv na to mélo zejména snizeni pfepravnich obje-
mi na tuzemském dopravnim trhu, kde vykony po-
Kklesly o téméf 3,5 mil. tun. Pokles se tyka pfeprav
v oblastech dotéenych strukturdlnimizménami tu-
zemské ekonomiky. Jedna se tedy pfedevsim o po-
Kles pfepravy hnédého uhli v disledku utlumovani
vyroby energie z fosilnich paliv a pokles pfepravy
pro hutni primysl vlivem omezené produkce Liberty
Ostrava. Rostouci objemy kombinované dopravy
a daldich komodit, ani vykony CD Cargo v zahrani¢i,
nemohou tento pokles plné vykompenzovat. Pokud
jde o zbytek Skupiny €D, zisku dosdhly za na konci
prvniho pololeti vSechny dcefiné spolecnosti.

V prvnim pololeti také pokracovaly investice
do obnovy a modernizace kolejovych vozidel v seg-
mentu osobni dopravy. Jen v prvni poloviné roku
jsme uvedli do provozu 22 novych elektrickych jed-
notek RegioPanter, 15 motorovych jednotek Regio-
Fox a 17 lokomotiv Vectron. Celkovy objem investic
dosahl objemu 7,6 miliardy korun. Vétsi ¢ast in-
vestic nas ale teprve Ceka, protoze za cely leto$ni
rok planujeme do pofizeni novych vozidel investo-
vat kolem 19 miliard korun. I proto mé tési, Ze se
nam v cervnu podafilo na tuzemském trhu vydat
dluhopisy v celkovém objemu 8 miliard korun. Za-
jem investorti byl rekordni a o téméf 6 miliard pfe-
vysil cilovou ¢astku. Je to jednoznaéné dikaz, Ze
nam investofi véii a podporuji nase strategické
sméfovani.

Vérim, ze v pozitivnich trendech z pololeti prv-
niho budeme s pfispénim vas vSech pokracovat
ivtom druhém.
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Mobilni signal ve vlacich
vylepsi 5G opakovace

Cestujici se mohou té3it na kvalitni pokryti mobilnim signalem po celou dobu jizdy. Ceské dra-
hy vypsaly soutéZ na dodavatele 5G opakovacd mobilniho signalu do jednotek Pendolino,
railjet a InterPanter v pfedpokladanych nakladech az 132 milionti korun bez DPH. Zadavaci
dokumentace verejné zakazky predpoklada dodani a instalaci 5G opakovact mobilniho
signalu — repeater(l —do vsech jednotek Pendolino a InterPanter a Sesti jednotek railjet.
Instalace repeaterd by méla byt hotova do konce pfistiho roku. CD predpokladaji pro
financovani této modernizace i vyuziti dotacniho titulu, ktery vypsal Cesky teleko-
munikaéni (Fad letos na jare. Vlakovy opakovac je technické zafizeni schopné pre-
naset signal mobilnich operatorti do vlaku, respektive jednotlivych vagond, a vy-
stupnivykon signalu pfipadné zesilit. Eliminuje se tak Gtlum signalu zplsobeny vo-
zovou skFini. Mira zesileni se dynamicky nastavuje podle aktualniho pokryti. Samo-
zfejmostije alokace vystupniho vykonu jednotlivym operator@im bez rozdilu. Zafizeni
tvori externi Sirokopasmova anténa podporujici pfenos GPS informaci, samotny opako-
vac, Gtlumovy filtr GSM-R pro zajiSténi provozu zabezpecovaciho systému na Zeleznici
(GSM-R/ETCS) ainterniinfrastruktura na palubé vlaku zajistujici distribuci signalu. CD tu-
to technologii posledni dva roky testovaly v jedné z jednotek railjet.

Vzdélavaci program pro skoly a déti v Kralovstvi Zeleznic

Kralovstvi Zeleznic, které sidli na prazském Smichové, ve spolupraci s Ceskymi drahami
spolecné vytvofilo novy vzdélavaci program pro skoly a rodiny s détmi. Program zahrnuje
pracovni listy, které déti nejen interaktivné zabavi, ale také vzdélavaji o svéteé Zeleznic
a zakladech cestovanivlakem. Tento program rozviji jejich samostatnost a zvidavost.
Podobné vzdélavaci aktivity pFipravilo Kralovstvi Zeleznic také s integrovanym za-
chrannym systémem a oddélenim BESIP Ministerstva dopravy CR. Pfi prokazani
platnou In Kartou mdéZete navic ziskat 15% slevu na vstupné do Kralovstvi Zelez-

nic. V malém svété Kralovstvi Zeleznic navstévnici spatfi stovky metrd koleji, de-
sitky modeld vlakd, modely aut, zmen3eniny vyznamnych staveb a mist Ceska

a zaziji unikatni atmosféru stfidani dne a noci. Soucastije i obfi model Prahy. Ex-
pozice navice nez 460 m?v Praze u Andéla se rozklada ve dvou patrech a kromé
modelovych kolejist zde nechybi ani simulatory skutecnych dopravnich prostfedka
—tramvaj T3, autobus Karosa, motorak fady 810 a lokomotiva Bobina.

Strojirna predvedla prvni vyhybku
pro vysokorychlostni traté

Vyhybkarna a strojirna (DTVS), kterd se v Prosté&jové spe-
cializuje navyrobu Zelezni¢nich a tramvajovych vyhy-
bek, nedavno predstavila prvniv tuzemsku sestroje-
nou vyhybku uréenou pro vysokorychlostni zeleznic-
nitraté. Nové zafizeni umoznijizdu vlakd v pfimém
sméru rychlosti az 350 kilometr( za hodinu a pfi
prejizdéninajinou kolej 230 kilometr( za hodi-
nu. Vysokorychlostni trat ma vést napriklad

mezi Ostravou a Prosenicemi u Pferova. Stav-

ba tohoto 65 kilometr( dlouhého Gseku pfi-

jde priblizné na 60 az 80 miliard korun. Stavét

se ma zacit v roce 2026 a hotovo by mélo byt

o Sest let pozdéji. Vyrobky z prostéjovské vy-
hybkarny nachazeji uplatnéniina koridorovych
tratich SZ, kde se podileji na zrychlovani provozu.
Uz v roce 2007 tak byla napfiklad ve stanici Porica-
ny instalovana vyhybka, ktera umoznuje jizdu do od-
bo¢ného sméru 130 km/h.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv €D, Sprava zeleznic, Krlovstvi Zeleznic, Siemens



Druha zafijova nedéle se na Trutnovsku nesla ve znameni oslav Regionalniho dne Zeleznice.

taci zelezni¢nich vozidel viech druh(. Zaroven si nadsenci mohli na vlastni k(izi vyzkouset stole-
tivyvoje Ceské Zeleznice v podobé jizd parnim viakem taZzenym historickou lokomotivou V3udy-
bylkou 354.195, ktera letos slavi 99. narozeniny. Zajemce zavezla

do Trutnova, Vrchlabi nebo Cerveného Kostelce. Moderni vozidla pak

zastupovala motorova jednotka RegioFox, jez v soucasné dobé uz
brazditraté v Kralovéhradeckém kraji. Parnivlak v cele s lokomo-
tivou VSudybylkou dorazil z Hradce Kralové do Trutnova jiz v so-
botu 7. zafi. BEhem nedéle pak historicka souprava obstarala
hned tfi vyhlidkové jizdy, dvé pres Vrchlabi a jednu pres Malé
Svatofiovice a Cerveny Kostelec. K cesté do Trutnova bylo

v nedélimozné vyuzit i specialné vypravenou jednotku Re-
gioFox z Hradce Kralové. Jizdné v tomto vlaku bylo zdarma.

Po prijezdu do Trutnova se uskutecnil kFest jednotky a uvnitf
RegioFoxu i autogramiada hracd FC Hradec Kralové.

NDZ 2024 v Ceské Tfebové se pfesouva na fijen

Narodni den Zeleznice 2024 v Ceské Tfebové se uskutecni o viken-
du 19.a 20. fijna. T&Sit se mlzete na prehlidku historické i mo-
dernitechniky, nostalgické jizdy, pestry program pro rodiny
sdétmiinocnishow. Vytézek z nedéInich vstupenek bude vé-
novan na odstranéni $kod po povodnich. V novém terminu
se mlzete tésit na bohatsi program — béhem vikendu
na navstévniky ¢eka 12 komentovanych prohlidek vozi-
del natocné. Penize z nedélnich vstupenek poputuji
na odstranéni skod po povodnich v Bohuminé. Dorazi
rovnéz specialni hosté, organizatofiv nedéli pridali
do programu koncert a autogramiadu Pavla Callty.
Pripraveny budou novinky v expozicich, vystava
SZ se pFedstavinové pfimo v arealu depa Ceska
Trebova. Noc¢nivlakova show zacne dfive, a to
v sobotu uz v 19 hodin. Plvodnijizdenky na histo-
rické vlaky v€etné navozovych a odvozovych spojl
nenimozné vyuZit v novém terminu a Ize je vratit. Po-
muze vam v tom odkaz www.cd.cz/eshop/vraceni-a-
-vymena/. Naopak jiz zakoupené vstupenky na NDZ 2024
z(stavaji v platnostiina novy termin akce.

Festival parnich lokomotiv

Historické stroje a vozy z Ceska, Slovenska, Ma-
darska, Némecka a Rakouska se v plilce zafi sjely
do BeneSova na 5. ro¢nik Festivalu parnich lokomo-
tiv. Hlavniakci prvniho dne, v patek 13. zafi, byla jizda
protokolarniho vlaku z Prahy do BeneSova. Z Prahy
do Cer¢an ho odvezly dvé parni lokomotivy NTM 464.102
Usata a 464.202 Rosnicka, z Ceréan do Bene3ova je nahra-
dila parnilokomotiva CD 434.2186 Ctyfkolak. Souprava byla
slozena z historickych vozd 3. tfidy, salonniho a konferenéni-
ho vozu. Akce oficialné zacala v sobotu. Navstévnici mohli vyu-
Zitjizd nostalgickych viakd do Ledecka, Olbramovic, Prahy,
Sedl¢an, Strancic a Tabora. V Sedl¢anech se uskutecnily oslavy
130 let mistni drahy Olbramovice — Sedlcany.

Misto pfFejezdu ve Studénce vznikne podjezd

Sprava Zeleznic nahradi pfejezd na koridorové trati, kde se v ervenci 2015 stfetlo Pendolino s polskym kamionem a zemfeli tFi lidé. Vypsala
vybérové Fizeni na zhotovitele podjezdu ve Studénce. Ten bude urcen pro osobni auta, vozidla integrovaného zachranného systému, cyklis-
ty a chodce. Pro ndkladni auta se vybuduje nova obsluzna komunikace. Zahajeni stavby se planuje pfisti rok na jare, zprovoznén by mél byt
na konciroku 2026. Cilem stavby je nahrada ctyfkolejného pfejezdu, ktery se nachazi pfimo ve stanici Studénka. Namisto néj vznikne pod-
jezd s délkou 26,5 metru a Sifkou 12,3 metru. TvoFit jej budou tfi vzajemné oddélené ¢asti: jizdni pas pro silnicnivozidla, cyklisticky pruh
achodnik. Stejné budou ¢lenéné i najezdové rampy navazujici na podjezd na obou jeho koncich. Nakladniauta budou vyuZivat novou ob-
sluznou komunikaci z dalnice D1 pfes Butovickou ulici k pramyslovym arealm. SZ uz ziskala vsechna pravomocna povoleni. Tésné pred kon-
cem je vykup potfebnych pozemk(i a nemovitosti, zbyva podepsat posledni dvé smlouvy. Maximalni cena zakazky je 868 milionti korun.



Do Krupky prijel po 17 letech pravidelny vlak po Kozi draze

Zastupy mistnich i turist( se pFiSly o vikendu 21. a 22. zafi podivat na prvni provozni vi-
kend znovuobnovené trati z Telnice do Krupky. Po této devitikilometrové ¢asti takzva-
né Kozi drahy projel poslednivlak v roce 2010, pficemz pravidelna doprava zde byla
zastavena uz v roce 2007. PfestoZe se dlouho zdalo, Ze se rychle zar(stajici a neudr-
Zovany Usek jiz na Ceskou Zelezni¢ni mapu nepodafri vratit, dlouholeta usilovna
prace samosprav nakonec slavila Gspéch. Turisticky atraktivni Kozi draha se tak
konecné probojovala pomezim Krusnych hor a Ceského stfedohofi k nejvétsimu
tahaku, technické pamatce v podobé nasi nejdelsi a zaroven nejstarsi visuté la-
novky na Komarivizku. A sezonni vikendové vlakové spojeni ziskava i stara ¢ast hor-
nické Krupky, jeZ je zapsana v UNESCO. Zde opravena trat, snad prozatim, konci.

CD upravi okna pro snazsi priichod signalu mobilnich operatord

Ceské drahy vypsaly vefejnou zakazku na dodavatele, ktery zajisti laserovou Gpravu oken ve vice nez 200
vozech pro snazsi priinik signdlu do interiér(. Zakazka pocita s moznosti této GUpravy az na 233 vozech fad,
které se vyuzivaji ve vlacich na preshranicnich linkach a na hlavnich tuzemskych koridorech. Konkrétné

se jednd 0 26x Bmz?*, 38x Bmz?3?, 15x Bmz?*!, 18x ARmpee??®, 6x ARmpee?*?, 62x Bdpee?*!, 38x Bdm-
pee?®, 10x Apee!®, 11x Ampz**a 9x Ampz™*¢. Naklady na Gpravu mohou dosahnout ¢astky az 33 miliond
korun. Laserova Uprava oken vyuZiva laser k naruseni kovové vrstvy

v oknech, kdy misto jednotného pokoveného filmu maji tato okna
sitovou strukturu, kterd zachovava tepelné vlastnosti, pficemz
jialelépe pronika signal zvnéjsku. Kromé zlep3eni dostupnosti
signalu CD priibézné vylep3suji sluzbu palubnich wi-fi siti. Nyni
dopravce vymeénuje moralné zastaralé wi-fi routery prvni

generace v celkem 195 nejriiznéjsich vozidlech.

Ceny jizdného na CD se zvy35i04,9%

Ceny jizdného ve vlacich CD se od 15. prosince
zvysipriimérné 0 4,9%. Stane se tak na zakladé
principu pribézné valorizace, ktery odraziin-
flaci a zvy3eninaklad( za uplynuly rok. Cena
jizdenky dospélého na kratsivzdalenost

bez slevy vzroste ve vétsiné pfipadt o jed-

nuaz pét korun, coz je hodnota pro nej- E L
Castéjsi cesty v zakladnim tarifu. Zvedne

se sazba zakladniho kilometrického tari-
fuaznéjodvozenych nabidek. Zdrazeni se

v jizdném projevi od zavedeni jizdniho Fadu
prorok 2025. AZ do 14. prosince 2024 Ize za-
kupovat jizdenky za leto3ni ceny, a toiv pred-
prodeji 60 dni. Na delSivzdalenosti cestujici vyu- :
Zivaji vétsinou jizdenky s dynamickou cenotvor- o ~ |

bou, levnéjsijsou dFive zakoupené jizdenky. Jde ze- Budéjo
jména o vnitrostatnivazané jizdenky a mezinarodni
VEasné jizdenky Evropa. Aktualnicena ve chvili prodeje
je uvedenav e-shopu CD a vychazi z poptavky po cestovani. Vzrostou i ceny né-
kterych aplikaci na In Karté, a to v pfipadé plastové karty. Plijde zpravidla
0100KE u aplikacisjednoletou platnostia o 200KE s tfiletou platnosti. Upravi
se Casové doplatky do 1. tfidy a ceny sitovych vnitrostatnich jizdenek.

| -
vice =

Potencial trati z Ceskych
Budéjovic do Lince posoudi studie

Budouci kapacitni moznosti trasy Praha — Ceské Budéjovice — Linec
pro osobniinakladni dopravu v evropském, mezistatnim a regional-
nim kontextu posoudi spolecna studie Spravy Zeleznic a rakouského
spravce zelezni¢niinfrastruktury OBB-Infrastruktur. Obé spolenosti poté rozhodnou o zvazované vystavbé
vysokokapacitni preshrani¢ni trati z Ceskych Bud&jovic do Lince. Prvni vysledky spravci oCekavaji koncem pristi-
ho roku. Obé strany koncem zafi podepsaly pfislusnou dohodu o pfeshraniéni spolupraci. Nové vznikajici studie
bude analyzovat potencialni prinos celé trati z Prahy do Lince z pohledu osobni i nakladni dopravy. Trat z Ceskych
Budéjovic do Lince, Summerauerbahn, je v soucasnosti jednokolejnd elektrizovana trat vedouci pfes Rybnik

a Horni Dvoristé do Rakouska. Dal3i rozvoj na draze z Prahy pres Ceské Budé&jovice do Lince navazuje na stavajici
modernizacni program pro Usek Praha — Ceské Budgjovice a rakouskou koncepci cilové sité pro rok 2040. Moder-
nizace traté z Budgjovic do Lince se v nové rakouské koncepci cilové sité podle SZ planuje po roce 2040. Predchozi
analyzy zamérené na opatfeni na rakouské strané neprokazaly dostate¢né vysoky potencial traté.
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Vystavba VRT je efektivnéjsi
nez zrychleni konvencnich trati

NeZ v Ceské republice poprvé prestavime vyhybku na vysokorychlostni trat, uplyne jesté mnoho ¢asu. Jejich
priprava je vsak podobné diilezita jako samotna vystavba, v jistych ohledech snad jesté sloZitéjsi. A zatimco
se finalizuji projekty prvnich Gseki a odehravaji se debaty se samospravami i dotcenymi obyvateli, zacinaji
se testovat prvni technologie budoucich trati. O tom, pro¢ vlastné mame jezdit rychlosti 320 km/h, co
znamena francouzsky model a jak je priprava daleko, hovofi Jakub Bazgier, feditel Stavebni spravy VRT.

Vit Cepicky | Foto: autor

Zaénéme komplexné - pro€¢ mame
stavét vysokorychlostni traté?

Ta otdzka ma nékolik irovni odpovédi.
Pokud se na to podivame z hlediska celé
republiky, pak se musime hospodatsky
nékam posouvat a dal se rozvijet. Av tom-
to ohledu je kvalitni a rychld infrastruk-
tura zcela nezbytna. Dostavba zaklad-

ni sité vysokorychlostnich trati vyrazné
zleps$i mobilitu obyvatel, ale zprostifedko-
vané pomtizZe i pfepravé nakladi a ve vy-
sledku pfinese do ekonomiky penize.
Provoznim hlediskem pak je, Ze sta-
vajici koridory jsou jednoduse preti-

Zené, to je primarni divod. My tu si-
tuaci musime fesit. A nova sit vysoko-
rychlostnich trati nam z moznych fe-
Seni vychazi jednoznacné nejlépe.

Proc se zvolil zrovna tento koncept?
Myslim tim vysokorychlostnich trati
fekné&me francouzského modelu?
Vychézi nam do Ceskych podminek nej-
1épe. Francouzské vysokorychlostni traté
obsluhuji také regiony, funguji v symbio-
ze s konvencni siti, nejedna se o zcela od-
délenou infrastrukturu. To chceme zo-
pakovatiunas. A vyuzit francouzskych
dlouholetych zkuSenosti s jejich provo-
zem. Naptiklad rakousky model zrychle-

nych konvencnich trati reaguje na odlis-
nou geografii, tim ale u nas tolik limito-
vani nejsme a miiZeme vysokorychlostni
traté projektovat na vyssi rychlosti. Jsme
presvédceni, Ze nam to prinese vice.

Nebylo by lepsi pouze zvySovat rychlost
a zkapacitifiovat stavajici koridory?
Nikdy bychom nedosahli na ¢asy, kte-

ré chceme a které jsou atraktivni. Na-
klady na zrychlovani v rozmezi 180

az 200 km/h a ptidavani novych ko-

leji by navic byly prili$ vysoké, stav-

ba za provozu velmi slozita a zdlou-

hava a zasah do okoli nesrovnatel-

neé vétsi. Podobné dopadla studie traté




Praha - Brno s variantami na 250 km/h a 320 km/h, pfi-
Cem?z rychlejsi varianta vysla z hlediska benefitd, kon-
kurenceschopnosti a navratnosti ale opravdu jednoznac-
né lépe, s naklady vyssimi jen o jednotky procent.

Proc vlastné zrovna 320 km/h?

Vychazi to z hlediska efektivnosti a evropskych zkusenos-
ti. Provétovali jsme také rychlost jeSté vyssi, ale rozme-

zi 350 az 400 km/h uz nepfinaselo takovy rozdil, zarovenl
ale prudce rostly naklady, jinymi slovy klesala efektiv-
nost. Tedy rychlost 320 - a vyhledové 350 km/h, pokud si do-

pravci takové vlaky objednaji, nam dava nejvétsi smysl.

TakZe bychom mohli jezdit jeSté o néco rychleji?
Ano, stavebné budou traté na 350 km/h pfiprave-
né. To je hranice, kterd je jesté smysluplna.

Na zakladé jaké tvahy se vybraly zrovna ty sméry a trasy,
jez se nyni projektuji a pfipravuji k vystavbé?
Vénovala se tomu fada studif a ptiprav, v prin-

cipu vychdzime z tuzemskych potfeb a za-
roven naplnovani politiky transevrop-
ské dopravni sité TEN-T, pfi¢emz onen
zdjem se pfekryva. Vyhodou TEN-T,
jeZ navic v nedavné dobé prosla no-
vou revizi, do které jsme téz vstu-
povali, je, Ze nam umoznuje vy-
uzivat k projektovani a v budouc-

nu snad i k vystavbé penéz z nad-
narodnich, evropskych zdroja.
Konkrétné TEN-T sleduje propo-

jeni sever-jih a zapad-vychod,

v nasich podminkach tedy od né-
mecké hranice pfes Usti nad La-

bem a Prahu do Brna a Vidné plus

od Brna na Ostravu. Pfi¢emz dnes
jsme ve stavu, kdy pfipravujeme po-
drobnéjsi projektovou dokumentaci.

Ktery usek je tedy v pfipravé nejdal?

Byt jsou mnohé projekty na podobném stupni ptipra-

vy projektové dokumentace, konkrétni rozdily déla na-
ptiklad soulad se zdsadami tizemniho rozvoje v jed-
notlivych krajich. Jako naptiklad na Moravé od Prose-
nic do ostravského Svinova nebo od Brna do Rakvic. Pro-
to predikujeme spole¢né s ministerstvem dopravy, Ze by
pravé ony mohly byt stavebné realizované jako prvni.

A které budou nasledovat?

To pravé velmi zalezi na tom, kde nejdfive dospéjeme

ke shodé s kraji. Byli bychom velmi radi, kdyby se ndm
brzy povedlo zacit téZ néco od Prahy, napitiklad od Bécho-
vic pfes Svétlou nad Sazavou na Brno, uvidime, kdy se ndm
na zasadich tzemniho rozvoje podafi nalézt shodu.
Intenzivné se vénujeme také tiseku od Prahy do Usti nad
Labem, konkrétné ¢asti od prazské Balabenky po sjezd

v Lovosicich. Ten by teoreticky mohl byt dal$im, musi-

me ale dotahnout prazské zasady izemniho rozvoje.

Naposledy jste shodu na zasadach Gizemniho rozvoje
Fesili pravé v Usti, jak to probihalo?

Mnozi mistni byli pomérné odtaziti vii¢i navrhovanému
feSeni vysokorychlostni traté v kraji, ale myslim si, Ze se
za posledni plilrok podafilo leccos vyjasnit. PfestoZe tam

Vsoucasné
dobé mame penize
na pripravu prostfednictvim
Statniho fondu dopravni
infrastruktury a evropského fondu
CEF, a jsme za to radi. Vtéto fazi
jeSté néjakou dobu budeme.
U vystavby prvnich tsekd pak
chceme jit cestou PPP projektu,
tedy spoluprace privatniho
a verejného sektoru.

na mistni trovni jesté v nékterych lokacich nesoulad trva,
principialné ta trasa dava smysl. Potfebujeme napojit Lo-
vosice s Litoméficemi, napojit Usti nad Labem, nedove-
deme si pfedstavit, Ze bychom tyto sidelni celky minuli.
Pro ekonomiku celého projektu jsou zasadni. Ale zasad-

ni jsou také pro rozvoj a mobilitu samotného kraje. Jsme
proto radi, Ze jsme tento krok na severu dokazali udélat,
byt nés zde Ceka jesté mnoho dalsi prace. Zejména na tra-
se Lovosice - Usti je$té musime jednat s jednotlivymi obce-
mi, kterad z planovanych variant je pro né nejschtidnéjsi.

Useku za Lovosicemi smé&rem do Némecka bude vyzvou
soubéh s nakladni dopravou. Jak bude koncipovan?
Rychlost 320 km/h je planovana od Prahy po sjezd u Lovo-
sic, dale od Litoméfic ale bude pokracovat smiSena trat pro
osobni i nakladni dopravu na maximalni rychlost 250 km/h
ve Stfedohorském tunelu do Usti, resp. aZ 230 km/h v Krus-
nohorském tunelu. Diskuze kolem toho byly velké, nako-
nec zvitézil princip, abychom dokazali posilit nedosta-
Cujici kapacitu do Némecka. Zarovenl to v§ak ne-
znamena, Ze bychom vSechny naklady smé-
fovali pfes centrum Usti, méstu chceme
vmaximalni mozné mife odlehcit.

Se schvalovanim ma v souéasnosti
problém vétsina liniovych staveb.
Jak presvédcit obyvatele, Ze trat
musi vést zrovna za jejich dvorkem?
To je slozita otazka. Jsou lidé, kte-
fi tomu rozumi, jinym stejné
tak mtiZete v$e vysvétlovat, hle-
dat néjaka kompenzacni opat-
feni, ale stejné budou proti. Lid-
sky je to pochopitelné, na cely pro-
jekt je ale tfeba se divat globalnéji.
Casto na jednanich slychdme, ze vy-
sokorychlostni trat lidem kolem budou-
cich koleji nic nepfinese. JenZe cely pro-
jekt bude nejlépe fungovat az jako celek, pres-
toze benefity pfinesou uz jednotlivé prvni iseky.
Prinos trati kazdopadné bude sitovy. Jisté, vétsina lidi ne-
bude mit pfimo za humny stanici rychlovlaku. Ale zaro-
verl se vytvorinova spojeni, nové pfestupni vazby, zlep-
Seni pfinese i uvolnéni kapacity na konvencénich korido-
rech, kde jsme skutecné na hrané a leckde bez rozum-
nych objizdnych tras. A samozfejmé chceme byt soucasti
mezinarodni sité. Vysokorychlostni traté se pfipravu-
ji nebo jsou v provozu vsude kolem nas, pokud bychom
se od vyvoje izolovali, ve vysledku na to doplatime.

Budeme na to mit penize? A jak zajistit, aby finance
nesly na tkor stavajici sité?

V soucasné dobé mame penize na ptipravu prostfednic-
tvim Statniho fondu dopravni infrastruktury a evrop-
ského fondu CEF (Connecting Europe Facility), a jsme
za to radi. V této fazi jesté néjakou dobu budeme. U vy-
stavby prvnich tsekd pak chceme jit cestou PPP pro-
jektu, tedy spoluprace privatniho a vefejného sektoru.
Byt vime, Ze to ma sva tiskali, ale zarover nam to doka-
Ze vyrazné pomoci. Véfime, Ze i do budoucna se bude-
me moct spolehnout na evropské penize, a to nejen v sou-
vislosti s jiZ zminovanym naplniovanim projektu sité
TEN-T. Tedy Ze ne vSechny tiseky se budou stavét pro-
stfednictvim PPP. Ale to je jeSté vSechno pfed nami.
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Kolem vystavby vysokorychlostnich trati je rozsifeno
mnoho polopravd, omyl{ a mytt. Jak s nimi bojovat?
Jedinou spravnou cestou je neustdle s lidmi komuniko-
vat a vysvétlovat, jak se véci skute¢né maji. Proto ob-
jizdime regiony a bavime se s témi, ktefi o to maji za-
jem. Pfesto se ndm obcas stane, ze mame jednanivné-
jaké obci, na nécem se dohodneme a druhy den v no-
vinach vyjde néco iiplné jiného. Obrana je ale stale
stejna - vysvétlovat, vysvétlovat a vysvétlovat. A in-
formace roz§ifovat vS§emi kandly, kterymi to jde.
SlySeli jsme a slychame, Ze traté nebudou zaustény

do uzld, Ze phjde o solitérni sit, ted jsme si vyslech-

li, Ze bude odbocka do Pardubic slepé zausténa do més-
ta, coZje ismeévné... Ale pravé proto jdeme cestou
francouzského modelu, kdy nam vlak sjede a napii-
klad na Olomouc mize pokracovat po klasické siti.

Resite uz v soucasné fazi, ktera vozidla na VRT

budou smét a ktera nikoliv?

Ano. Jiz nyni existuji jednotky, které budou moct na prv-
ni moravské tiseky. Napfiklad Pendolina, railjety nebo
ComfortJety Ceskych drah maji maximalni rychlost

230 km/h a budou zejména zpocatku provozu prvnich
usek logickou volbou, ten ndbéh bude pravdépodobné
postupny. DileZité je, aby o tom dopravci a objednate-

1é zav¢as védéli a mohli na to reagovat, pripravit vysoko-
rychlostni soupravu neni jednoducha véc, to je zfejmé.

Jsou &esti vyrobci schopni nabidnout odpovidajici
technologie pro vystavbu trati?

Troufam si fict, Ze ano, a byli bychom velmi radi, kdy-
by to tak bylo. Technicky nejde o nic pfevratné nové-
ho a mnoho vyrobcti uz produkty pro vysokorychlost-
ni Zeleznici do zahrani¢i dodava. Tendr bude otevie-
ny, chceme v prvni fazi stavét rovnou pres 8o kilome-
tril, coZ by mélo byt zajimavé pro fadu zajemcd.

Kdy jste jel naposledy vysokorychlostni trati?
No... tak pfed ptilrokem do Saint-Malo. A bylo to vel-

mi pékné svezeni. Té$im se, az se svezuiunas. O

Jakub Bazgier

Vystudoval Vysoké uceni technické v Brné, Stavebni
fakultu se zamérenim obor realizace staveb. Dodélal
si také certifikat odhadce nemovitosti. Po studiich byl
zaméstnan v mensi developerské firmé v Brné, ktera
se zabyvala vystavbou kancelarskych budov. V dalsi
jeho kariére jej provazela necela ro¢ni prace na minis-
terstvu dopravy. JelikoZ chtél svou profesni ¢innost
spojit zejména s investicemia vystavbou dopravniin-
frastruktury, stal se manazerem projekt( na Spravé
Zeleznic. Po nékolika letech Spravu Zeleznic na né€jaky
Cas opustil a dale se vénoval vystavbé pozemnich le-
teckych budov na Rizeni letového provozu CR, jak pfi-
pravé, tak realizaci. Po této misi se vratil zpét na Spra-
vu Zeleznic, kde pracuje jako Feditel Stavebni spravy
vysokorychlostnich trati.
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Skupina CD vykazala za pll roku
zisk témeér 700 miliont

Redakce | Foto: archiv (D

luZby dopravce vyuziva stale vice ces-

tujicich, v prvnim pololeti jich s CD
cestovalo 81,6 milionu, coZ je 0 2,5 mili-
onu vice nez ve stejném obdobi roku 2023
(loni 79,1). ,,U pfepravenych cestujicich
evidujeme meziro¢né tfiprocentni na-
rlst. Potvrzuje se, Ze modernizace na-
Seho vozidlového parku i sluzeb pfivadi
do vlak stale vice zakazniki, ktefi nas
voli jako dopravce jak na vnitrostatnich,
tak na mezindrodnich linkach. Nartst
cestujicich se pozitivné projevili na vy-
nosech z osobni prepravy, které dosahly
16 miliard korun. Ve srovnani s prvnim
pololetim loriského roku je to nardist
01,6 miliardy korun,*“ fekl pfedseda
predstavenstva a generalni feditel CD
Michal Krapinec. Kromé matefskych Ces-
kych drah byly v prvnim pololeti v zisku
ivSechny dcefiné spolecnosti a skupinové
trzby mezirocné narostly o vice nez 1 mi-
liardu na 25,4 miliardy korun.
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Osobni doprava

Modernizace vozidlového parku a vylep-
Sovani sluzeb pfispély k nardistu zakaz-
nikl na vnitrostatnich i mezinarodnich
linkach. Dafilo se pfedevsim v oblasti
mezinarodni pfepravy, kde trzby vzrostly
023%. Projevila se tak celkové rostouci po-
ptavka i rozsifeni nabidky no¢nich spoja,
které jsou u cestujicich stale vice vyhle-

davané. Pfepravni vykon v prvnim polo-
leti 2024 dosahl 3 914 miliont osobokilo-
metri, coZ pfedstavuje meziro¢ni nartst
08,5% (loni 3 609). Primérna piepravni
vzdalenost byla v 1. pololeti 48 kilometr1,
coz je meziro¢né o 2,4 kilometru vice (lo-
ni 45,6). Pozitivni vyvoj v pfepravé cestuji-
cich se projevil riistem trzeb z prodeje jiz-
denek, ktery ¢inil 5 022 miliond korun,
coz predstavuje nardst o 375 miliont (8 %).

Rok 2024 je u €D pielomovy v oblasti ob-
novy flotily. Jen v prvni poloviné roku fir-
ma uvedla do provozu 22 novych elektric-
kych jednotek RegioPanter, 15 motorovych
jednotek RegioFox a 17 lokomotiv Vectron.
,Nova vozidla jsou zdrukou vysokého
komfortu a spolehlivosti sluZeb CD. Pro-
to chceme pokracovat nejen v moderniza-
cinasich vlakd, ale klic¢ové jsou i investi-
ce do zazemi pro idrzbu a opravarenstvi.
Postupné nasadime na koleje také nejvét-
$i novinku v dalkové dopraveé, soupravy
Comfortjet,” dodal Krapinec.

Nakladni doprava

V segmentu nakladni dopravy v tuzem-
sku se negativné projevil klesajici objem
prepravy uhli a dalsich tradi¢nich ko-
modit, ktery je ¢astecné nahrazovan ros-
toucimi vykony CD Cargo v zahrani¢i.

Za prvni pololeti leto§niho roku pfepra-
vila skupina €D Cargo celkem 28,1 mil.
tun zbozi, ve stejném obdobi loriského
roku to bylo 30,9 mil. tun.

,Strukturalni zmény v energetice a pro-
blémy v hutnictvi nejen v Cesku, spolu se
stagnaci evropského pramyslu v posled-
nich letech, ovliviiuji kontinualni po-
kles vykonti CD Cargo,” vysvétlil pfedse-
da pfedstavenstva CD Cargo Tomas Téth.
,Je zfejmé, Ze zména struktury prepravo-
vaného zbozi je trvalého charakteru a ve-
de k poklesu objemu zboZi pfepravované-
ho po Zeleznici v Cesku. Aktivni obchodni
politikou a expanzi do zahrani¢i se nam
sice dafi ¢ast objem nahrazovat, ale pl-
né kompenzovat tyto ztraty nedokazZeme.
Podobné situaci Celi vétSina nejvyznam-
néjsich zelezni¢nich nakladnich dopravci
v Evropé a na rozdil od fady z nich €D Car-
go zlistava v zisku. Musime v§ak pokraco-
vat v pfizptisobovani nasich kapacit aktu-
alnim a budoucim potfebam trhu.“ O



JihoCeskym krajem se prohani Lisky i Pantefri

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv CD

~eské drahy dokoncuji rozsdhlou mo-
dernizaci vozidlového parku, ktera
spociva v nasazeni sedmi novych jedno-
tek RegioFox a prevzeti dal$ich péti dvou-
vozovych RegioPanterd druhé generace.
Tim se pocet téchto modernich elektric-
kych vlaki v kraji zaokrouhli na 15.
,Jednotky RegioPanter i motorové Re-
gioFoxy se mezi nasimi cestujicimi té-
§i velké oblibé a jsem presvédcéen, Ze pii-
znivce si najdou i mezi Jihocechy. Nabizi
vSe, co patfi k modernimu a pohodlnému
cestovani - klimatizaci, wi-fi, dostatek
mista, tichy provoz a nejmoderné;jsi za-
bezpecovaci systémy,* fekl pfedseda pred-
stavenstva a generalni feditel Ceskych
drah Michal Krapinec s tim, Ze dvaadva-
cet modernich vlaki predstavuje vice nez
2 900 komfortnich sedacek pro cestujici.

Obnova od roku 2012
Obnovu vozidlového parku v Jihoceském
kraji zah4jily Ceské drahy v poloviné ro-
ku 2012, kdy postupné zacaly prebirat
od vyrobce a nasazovat do provozu ¢tyfi
dvouvozové elektrické jednotky fady 650
RegioPanter 1. generace. V obdobi do za-
catku roku 2014 tyto vlaky postupné za-
Caly zajistovat vét§inu spoji na regional-
ni lince Ceské Budéjovice - Strakonice
a téméf viechny spoje na lince Ceské Bu-
déjovice - Ceské Velenice.

Mnohem rozsdhlejsi proménou pak pro-
§la vozba v elektrické trakci béhem prv-
ni poloviny roku 2022, kdy vyrobce Skoda
Group dodal Ceskym drahdm dal3ich de-
set novych RegioPanterdi 2. generace (fada
650.2). Jednotky prevzaly zbyvajici vyko-
ny mezi Strakonicemi, Ceskymi Budé&jo-
vicemi a Ceskymi Velenicemi a poté byly

nasazeny na linkach z Ceskych Budé&jovic
do Pisku a Jindfichova Hradce, na vétsi-
né spojil z Ceskych Budéjovic do Horniho
Dvotisté (s vyjimkou vlaki, které pokracu-
jiz Rybnika do Lipna nad Vltavou, a mezi-
narodnich vlakf Ceské Budé&jovice - Linz
Hbf) a z krajské metropole do Tabora. Na-
sazeni téchto vlakdl na zbyvajicich spojich
z Ceskych Budé&jovic do Horniho Dvofis-
té a do Lipna nad Vltavou umozni pfevze-
ti dalsi pétice RegioPanterti. Tato dodavka
pokracuje, Ceské drahy jiZ pievzaly Ctyfi
jednotky, a k jejimu zavrSeni by mélo do-
jit na zacatku fijna. V jihoceské flotile pak
€D budou mit patnict RegioPantert 2. ge-
nerace a ¢tyfijednotky z prvni série.

Po dokonceni dodavky RegioPantert
zajisti tyto moderni vlaky kompletni re-
giondlni dopravu na elektrizovanych tra-

SoutéZ Zelezn

tich, kde objednava vlaky Jihocesky kraj.
Cestujici se Pantery svezou na tratich
Ceské Budé&jovice - Strakonice, Ceské Bu-
dé&jovice - Pisek, Ceské Budé&jovice - Vese-
li nad LuZnici - Jindfichfiv Hradec, Ceské
Budéjovice - Veseli nad Luznici - Tabor,
Ceské Budé&jovice - Horni Dvotisté a Ryb-
nik - Lipno nad Vltavou.

Obnova pokracuje i u vlaki zajistujicich
vykony na neelektrizovanych tratich. Pro
Jihocesky kraj je uréeno sedm jednotek ra-
dy 847 RegioFox. Vyrobce PESA CD dodal
Sest kusti, posledni dorazi na podzim. Do-
Casné jsou prvni LiSky nasazené na trati
mezi Veselim nad LuZnici a Ceskymi Vele-
nicemi, od fijna zamifi na trat Tabor - Mi-
levsko. Od nového grafikonu bude sedm
Fox1l vozit cestujici na planované lince me-
zi Taborem, Piskem a Strakonicemi. O
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KaZzdy mésic vam na tomto misté pFineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic fijen zni: Kde leZi nejvyse poloZena trat na svété?
Ktera mésta spojuje a jaky je jeji nejvyssi bod?

Své odpovédi nam zasilejte do 29. Fijna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte

Zelezni€ar Fijen”. Tentokrat se hraje o knihu

Exotické Zeleznice.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 9: Parni lokomotiva konstruktéra
Roberta Stephensona se jmenovala Rocket (Raketa)

a postavena byla v roce 1829. Publikaci 150 let

v Nymburce ziskdvd Katefina Jandovd, Pardubice.
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ZPRAVODAJSTVI

CD za pololeti prepravily
82 milionu cestujicich

Pocet cestujicich a pfepravni vykon €D

e P IR e
?Vorﬁne”t.)cestujicich 791 - 3%
?\;’?lfljlrla\cl)z;(\r/r\{; o 3609 3914 +8,5%
primérna pfepravni 45.6w 48.0 .5 3%

vzdalenost (v km)

Redakce | Foto: archiv (D

estujici zarovern ve spojich narodniho

dopravce za prvnich Sest mésici ujeli
3914 miliond kilometrd. ,,Prvni polovi-
na leto$niho roku potvrzuje dlouhodoby
trend rostouciho zajmu o Zelezni¢ni do-
pravu na dalkovych linkach. Ve srovnani
s prvni polovinou roku 2023 jsme pfepra-

vili zhruba o 2,5 milionu cestujicich vice
a pfepravni vykon je vyss$i o 305 miliont
oskm. Vyrazné narostla pfepravni vzda-
lenost na 48 kilometrd. Nejvétsi narasty
az v desitkach procent sledujeme piede-
v$im u mezistatnich dalkovych linek,
které spojuji Prahu s Vidni, Berlinem,
Hamburkem a Drazdany, tedy u spojt
Berliner a Vindobona,* fekl pfedseda

Drazni afad informuje

Hledame nové kolegyné a kolegy! Starite se soucasti tymu Drazniho tfadu.

Podilime se na fungovani kompletniho drazniho systému v CR a nabizime fadu benefitd.

Odborny rada oddéleni personalné-ekonomického a pravniho
Posuzovanifinancnich pozadavk( nad ramec schvaleného rozpoctu, sprava majetku, zpracovani cestovnich dokladd.

Odborny rada oddéleni tifednich povoleni a licenci drazni dopravy
Agenda Gfednich povoleni k provozovani drahy, opravnénik provozovanidrazni dopravy a posuzovani odborné zplsobilosti.

Vykon statniho dozoru

Vedouci oddéleni interoperability a pevnych subsystému
Metodické vedeniagendy zmény kategorie drah, ruseni drah, odstrafiovani zdroji ohroZeni drahy, interoperabilita trati,

koordinace statniho dozoru.

pfedstavenstva a generdlni feditel CD
Michal Krapinec.

Lakadlem moderni vlaky
U domdcich spojii roste podle néj nejvi-
ce poptavka na linkach v dalkové dopra-
vé avregiondlni dopravé, kde dopravce
ve spolupraci s objednateli nasadil mo-
derni vlaky s fadou dal$ich dopliikovych
sluzeb. ,,V dalkové dopravé jde pfedevsim
o linky spojujici Prahu s Ceskou Tfebovou,
Olomouci, Ostravou, Brnem a Ceskymi
Budéjovicemi. V regionalni dopraveé evi-
dujeme rust poctu cestujicich naptiklad
v Olomouckém kraji, kde v pribéhu roku
doslo k nasazeni novych vozidel, ke zvyse-
ni cestovni rychlosti a zkraceni cestovnich
Casii,“ doplnil pfedseda predstavenstva.
Vedle poctu cestuji-
cich vyrazné narostl pre-
pravni vykon a primér-
nd prepravni vzdalenost
se prodlouzila o 2,4 ki-
lometru. Prirtistek ces-
tujicich a pfepravnich
vykont je ispéchem
isohledem nazménu
dopravce na frekvento-
vané piiméstské lince P1
jih na Plzerisku. Redlné
je tak rist poCtu zdkaz-
nikd na srovnatelném
tzemi jeSté o néco vyssi.
V poptavce po cestova-
ni trva pocovidovy trend prace z domova
nebo pracovnich videokonferenci, ktery
ovliviiuje poptavku po dojizdéni do za-
méstnani a na sluZebn{ cesty. Naopak
Ceské drahy sleduji trvajici vétsi zajem
o volnocasové cestovani. To se projevuje
napiiklad v pravidelném posilovani spo-
j@ pro fotbalové a hokejové fanousky nebo
v zajmu o mezistatni turistické cesty. O

@'

Odborny rada oddéleni bezpeénosti provozu a oddéleni interoperability a pevnych subsystému
Vykon statnich dozoru na drahach a drazni dopravé, zmény kategorie drah, rusenidrah, stanoveni nazvl zastavek,
odstranénizdrojd ohroZenidrahy, dohled nad posuzovanim subsystém0 v rdmci interoperability trati.

Aktudlné vypsand vybérovd fizeni sledujte na www.ducr.cz, pfipadné kontaktujte nasi personalistku,
Lenku Némeckovou na nemeckova@ducr.cz nebo na tel. 602 686 790.
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Obnova regionalni flotily
na Vysocine skoncila

Redakee | Foto: archiv (D

'Prévé RegioPantery a RegioFoxy si ve-
fejnost mohla podrobné prohlédnout
pfi Dnu dopravy, ktery se zac¢atkem zari
konal v Havlickové Brodé. , Kraj Vysoci-
na dlouhodobé usiluje o zlepSeni vefejné
dopravy. V tomto sméru jsme aktivni

v oblastech sestavovani jizdnich fada,
zavedeni tarifu IDS VDV a v neposledni
fadé i v potfebé nasazovat nova vozidla,
ktera zajistuji jednotlivé spoje. Proto
jsem rad, Ze cestujici uZ mohou napl-

no vyuzivat 15 novych jednotek, které

na zakladé smlouvy s CD kraj objednal.
A uznyni pfipravujeme podminky pro
zajisténi drazni dopravy v Kraji Vysocina
od roku 2030, kdy planujeme nové nasa-
dit na Zeleznicni siti v Kraji Vysoc¢ina jak

nova elektricka

vozidla, takivo-

zidla elektroba-

teriova,“ fekl hejt-

man Kraje Vyso¢ina

Vitézslav Schrek.
Podle predsedy pred-

stavenstva a generdlniho fe-

ditele Ceskych drah Michala Kra-

pince letos dodané RegioFoxy dopliiuji

jiz fungujici ,,zvifeci rodinu“ v podo-

bé elektrickych jednotek RegioPanter

a mensich motorakd RegioSpider ptivo-

dem z Némecka. , KdyZ k tomu doplni-

me je$té vozy fady 814, tedy RegioNovy,

znamena to, ze uz prakticky kazdy regi-

onalni vlak na tratich v objednavce kraje

poskytuje dustojny pristup pro cestujici

na voziku nebo osoby se sniZzenou pohyb-

N L
[ )
W 2030
STRATEGIE

éD

livosti. To pokladam za dtleZitou pozi-
tivni zpravu, protoZe moderni zelezni-
ce ma byt piistupna vSem bez rozdilu,“
uvedl.

Kraj jednim z prakopnikt

»Vysoclina se stala jednim z priikopni-
kit v dodavkach RegioFoxi, kdy jsme
vSech devét novych vlakid na traté uved-
li béhem jedenacti dnd v prvni polovi-
né Cervna. LiSky, jak RegioFoxtim u nas
fikame, nabizeji vSe, co 1ze oCekavat

od moderniho cestovani vlakem. Ma-
jiklimatizované prostory, elektrické za-
suvky a USB pro dobijeni cestovni elek-
troniky, palubni wi-fi sit, kterd usnadni
pripojenina internet, ale také prostory
pro kocarky, jizdni kola a dalsi vybaveni.
Iregiondlni vlak je tak mozné proménit
v misto pro odpoc¢inek nebo v pojizdnou
kancelaft,“ popsal nové motorové jednot-
ky od polského vyrobce Pesa ¢len pfed-
stavenstva a nameéstek pro osobni dopra-
vu Ceskych drah Jifi JeSeta.

Ceské drahy v roce 2023 uvedly na ko-
leje v kraji Sest dvouvozovych elektric-
kych jednotek RegioPanter, které jezdi
na elektrifikovanych patefnich tratich
mezi nejvétsimi mésty regionu. Cestu-
jici se snimi od lotiského podzimu sve-
zou na trati ¢. 250 mezi Havlickovym
Brodem a Zdirem nad Sdzavou, na tra-
ti ¢. 225 Havlicktv Brod - Jihlava / Jihla-
va mésto a také na trati ¢. 230 z Havli¢-
kova Brodu pies Caslav a Kutnou Horu
do Kolina, ¢imz vznikla kapa-

citni linka propojujici Vy-
so¢inu se Stfedoceskym
krajem.
Motorové Regio-
Foxy poskytu-
ji cestujicim
sluzby na trati
z Havlickova Bro-
du do Zdirce nad
Doubravou a dal
do Pardubic a z Ha-
vli¢kova Brodu
pfesJihlavu do Telce
a Slavonic.
Foxy a Pantery na lo-
kalnich tratich doplnuje
13 jednotek RegioSpider, které
také nabizeji klimatizovany interiér,
bezbariérovy nastup, palubni wi-fi sit
nebo elektrické zasuvky 230 V pro dobi-
jeni cestovni elektroniky, navic diky fe-
Seni s dvounapravovymi podvozky maji
klidnéjsi a mékei jizdu nez starsi moto-
rové vozy fady 809/810 nebo jednotky Re-
gioNova. Tyto jednotky zakoupily Ceské
drahy v Némecku a vyuzivaji je na ne-
elektrifikovanych nebo méné frekvento-
vanych tratich. O
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posili moderni vagony

Petr Slonek | Foto: Michal Mélek

alkovou vlakovou dopravu na tfech
linkach do Jihoceského kraje po-
sili nékolik desitek modernéjsich vozt
s roz§ifenym sortimentem sluzeb. ,NaSe
moznosti obmény nejsou neomezensé,
pfesto jsme po dohodé s objednatelem,
jimz je ministerstvo dopravy, pfistoupili
ke zlepSeni vozby a na vybranych rych-
licich se tak cestujici zac¢nou setkavat
s modernéj§imi vozy. Prvni zmény si uz
cestujici mohli vS§imnout. Od poloviny
srpna jsme na linku R17 z Prahy do Ces-
kych Budé&jovic a Ceskych Velenic v pravi-
delném fazenizacali fadit nové vz fady
Bmz>», Uréeny je hlavné pro cestujici

s détmi, ktefi mohou vyuzit specidlni
détsky oddil s kinem. Navic zafazujeme
misto pvodniho jednoho vozu s misty
na ulozZeni kol a jednoho oddilového vo-
zu bez mist na kola nové hned dva vozy
fady Bdpee?', které poskytuji cyklistim
celkem 10 mist pro ulozZeni jizdnich kol,“
fekl ¢len predstavenstva a nameéstek ge-
neralniho feditele €D pro osobni dopravu
JifiJeSeta.

Od poloviny prosince letosniho roku
navic budou v ptipadé poptavky na ty-
to spoje jako posilové vozy fazeny zejmé-
na modernizované oddilové vozy typu
Bmz>® nebo Bmz>¢, coz zvysi kvalitu ces-
tovani pfedevsim v dopravné exponova-
nych dnech a také béhem léta.

Pldnované zmény v Fazeni na vybranych linkdch od JR 2025
Linka Ex7 (Praha - Tabor - Ceské Bud@jovice (- Cesky Krumlov) - Linz

Uprava fazeni nastala od poloviny srp-
na také ulinky Ex7 JiZzni expres z Prahy
pres Ceské Budé&jovice do Lince, respekti-
ve Ceského Krumlova. V zdkladni pétivo-
Zové souprave je noveé fazen misto velko-
prostorového vozu Bdmpee?: oddilovy
vliz Bmz*>$, ktery nabizi dostatek mis-
ta v kupé se Sesti misty, wi-fi a klima-
tizaci. Tyto vozy navic mohou jet rych-
losti az 200 km/h. Zména se od prosince
dotkne i posilovych vozii, kde se budou
v pravidelném provozu vyuzivat také jen
oddilové vozy Bmz>,

Na R11 modernivozy 1. tfidy
Vétsi zmény pak od prosince chystaji €D
vrychlicich linky R11 RoZzmberk / Bezdrev,
Kkteré spojuji zdpad a jih Cech s Vyso¢inou
aJihomoravskym krajem. Cestujici se mo-
hou tésit na vétsi pohodli v prvni tfideé,
které zajisti velkoprostorové vozy fady
ABpeex, Ty znaji cestujici z rychlikd
mezi Prahou a Hradcem Kralové,
,Doposud jsme na spoje linky R11 na-
sazovali kombinovany viiz s oddily prvni
idruhé tfidy, ktery nebyl klimatizovany.
To neni standard, ktery bychom chtéli
Vv roce 2024 nabizet cestujicim. V soupra-
vach ho proto nahradime modernim vo-
zem, ktery uz klimatizaci ma. Z rychliki
této linky navic vyfadime také dalsi star-
$i typ vozu se stahovacimi okny a nové ho
nahradime velkoprostorovym vozem fady
Bpee’ s klimatizaci, zadsuvkami a wi-fi,*
popsal novinky ndméstek. V soupravé tak
nové budou fazeny hned dva dalsi moder-
nizované vozy. ,V rychlicich Rozmberk
a Bezdrev se také v pravidelném provozu
pfestanou vyuzivat vozy fady B> s osmi-
mistnymi oddily. Misto nich a také v pfi-
padé posil béhem dopravnich §picek po-
jedou pohodlnéjsi vozy fady B> se Sesti
misty v kupé,“ upfesnil JeSeta.

V ramci linek Bali¢ku Jih, tedy vlaki li-
nek R11, R17 a Ex7, nasadi CD od prosinco-
vé zmény jizdniho fadu do denniho obéhu
vlakli nové 57 modernich vozii. O
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TEMA

InnoTrans 2024
Do Berlina dorazil Comfort)et
| nova nadeje pro lokalky

: | - : A o, Y ¥ p : q"#' R =
= Velkolepa prehlidka moderni zeleznicni techniky po dvou letech opet prilakala

" “tisicezajemcii o draZnitrendy z fad laické i odborné verejngsti. Na plose
0 velikosti téméF kilometru ctverecniho nedaleko berlinského olympijského
stadionu byly k vidéni lokomotivy, vlakové jednotky, tramvaje, ale take riizné
pracovni stroje, infrastrukturni moznosti, technologie pro verejnol‘dopravu,
prosté vse podstatne, co ma blizko ke kolejim. A jelikoZ ma blizko ke kolejim
i Cesko, nechybéla rovnéz fada jeho zastupcii. .




Predstaveni Comfortjetu se téSilo bohaté pozornosti.

Vit Cepicky | Foto: autor, Petr Stahlavsky
~
Ceské drahy na InnoTransu
prezentovaly netrakéni
jednotku ComfortJet. A to spo-
le¢né s vyrobci, tedy Skodou
a Siemensem, jenz ji pro vele-
trh opatfil polepy odkazujici-
mi na vlastni nazvy produk-
tové fady netrakéni jednotky.
Kvidéni tedy byl fidici viiz
prvni tfidy Afmpz, restaurac-
nivaz s oddilem druhé tridy
BRmpz a koncovy viiz Bdmpz
se standardnim pfechodem.
Névstévnici tak méli moznost
vidét na tfech vozech praktic-
ka reSeni celé originalné devi-
tivozové soupravy.

Tu jesté dopliiovala pre-
zentacni lokomotiva Sie-
mens Vectron pro rychlost
230 km/h. Lokomotiv stejné-
ho typu objednaly Ceské drdhy jiZ v ro-
ce 2022 rovnych 50, pfiemz prvni z nich
by mély byt dodavany v zavéru pristi-
ho roku, aby pozdéji postupné piebira-
ly vozbu (nejen) Comfortjetd a railjet
v Ceské republice i pfilehlém stfedo-
evropském prostoru. Kdo vi - tfeba se
s jednou z nich setkame na pristim
InnoTransu...

Slavnostniho pfedstaveni Comfort-

Jetu na berlinském vystavisti se ziCast-
nili kromé jinych také generalni feditel
Ceskych drah Michal Krapinec, ministr
dopravy Martin Kupka ¢i zastupci vyrob-
ce. ,,Soupravy nyni pfebirdme v do¢asném
osmivozovém fazeni bez fidiciho a restau-
rac¢niho vozu, které by ndm vyrobce mél
zacit dodavat v pribéhu pristiho roku,*
fekl béhem ceremonie Michal Krapinec.

,Jak budou pokracovat piebirky Com-
fortjetdi, roz§ifime jejich provoz i na vlaky
Vindobona a Metropolitan. Postupné tak
ovladnou prepravu cestujicich na nasich
a spolu s tim na nejvyznamnéjsich vnitro-
statnich koridorech z Prahy do Brna, Par-
dubic nebo Usti nad Labem,“ dodal.

Pomérné symbolicky najizdéla jedna
znovych jednotek v do¢asné osmivozové
konfiguraci s pfipojenym jidelnim vozem
WRmz?¥s pravé béhem téchto slov své prv-
ni kilometry s cestujicimi po némeckych
kolejich. V ttery 24. zaii vyjel Comfort-
Jet viibec poprvé na par Berlinerd v podo-
bé EC178 /175, aby o den pozdéji vyzkousel
téZ dvojici spojit EC 176 / 177. A pravé na ty-
to dva obraty jsou dvé soupravy pravidelné
nasazovany od nedéle 29. zafti.

,Jsme potéseni skokem v kvalité, kte-
1y novy Comfortjet znamena pro na-

Se cestujici. Nejenze nabizime vice mist
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k sezeni a pohodli na vy-
hled4vané trase Praha -
Berlin - Hamburk, ale brzy
budeme moci zkratit i do-
bu jizdy. ComfortJet je sku-
tecny evropsky vlak. Diky
tfem systémum napéjeni
a povoleni v sedmi zemich
miZe spojit Graz a Buda-
pest na jihu pfes Prahu

s Berlinem a Hamburkem
na severu. V budoucnu bu-
de jezdit dokonce az do Ko-
dané. Jsme radi, Ze mi-
Zeme spole¢né s Ceskymi
drahami realizovat tak
ambiciézni projekty,“ po-
chvaloval si pfed vysta-

v

Prvni Ceskd dudlni
lokomotiva DualShunter

Sirokd soucasnd i novd nabidka
Ceského vyrobce sedadel Borcad



Ze Skupiny CD se tradicné prezentoval VVyzkumny Ustav Zeleznicni.

WERCITALIA
MLV TING & TERMINAL

IROVIE DELLEG STATD ITALIAKE

venou jednotkou pfedse-
da predstavenstva a CEO
Deutsche Bahn Fernverke-
hr Michael Peterson. Pris-
ti cesta vlakem z Ceské re-
publiky na InnoTrans by
diky tomu mohla vypadat
uplné jinak.

Cesti zastupci

na InnoTransu

Z Ceskych zastupcl jsme jiz
zminili Skodu - a jesté u ni
chvili setrvame. V segmen-
tu Zelezni¢nich vozi totiz

v Berliné pfedstavila rovnéz
zajimavy koncept ,,Sleep in
motion“, ktery naznacuje,
jakym smérem by se no¢ni
vlakova doprava mohla vy-

vijet. Vyhodou pfedstaveného feSeni ma
byt zejména netypicky pldorys liZka,
ktery lépe reaguje na pohodlny spanek.
Zaroven ovSem rovnéz optimalizuje pro-
storovou narocnost prepravy spicich ces-
tujicich. Uvidime, zdali se nasledné Sko-
da vyda na cestu od modelu ke skute¢né
realizaci.

Jesté mnohem vyznamnéjsi byla pro
Skodu prezentace nové tramvaje 41T pro
némecky Bonn, tedy konkrétné podnik
SWB Bus und Bahn, kterému doda cel-
kem 28 vozli. Pozornost poutala nejen
diky exkluzivnimu umisténi na styku
hlavnich veletrznich tras, ale také kon-
strukei tficlankového obousmérného
vozu s oto¢nymi podvozky, které se na-
chazeji pouze pod krajnimi ¢lanky a ne-
sou velice prostornou stfedni ¢ast. Skoda
timto jen potvrzuje rostouci iispéchy je-
jich tramvaji na zahranic¢nich trzich.

A jesté jedno Ceské vozidlo bylo k vidéni
na venkovni vystavni ploSe. CZ LOKO pfi-
vezlo vrchol ze své nabidky, totiZ lokomo-
tivu DualShunter vybavenou elektrickym
a dieselovym pohonem. Konkrétni vysta-
veny stroj byl v barvach italského zakaz-
nika Mercitalia Shunting and Terminal,
ktery si prvni kus slavnostné prevzal.

Také uvnitf hal byla ceska stopa vyraz-
nd. Vyzkumnictvi zastupovaly Vyzkumny
Ustav Zelezni¢ni, ktery opét poutal zejmé-
na svym zdatilym modelem malého a vel-
kého okruhu, nebo Vyzkumny tstav kole-
jovych vozidel. Nechybéla samoziejmé ani
spolecnost AZD Praha, jeZ se orientova-
la pfevazné na odborna féra a prezentaci
technologie autonomnich vlaka.

Vyraznou expozici lakajici na pfijem-
né posezeni, coz mélo na veletrhu s chro-
nickym nedostatkem mist k odpocinku
velky uspéch, pfedstavila firma Bor-
cad, tedy pfedni evropsky vyrobce seda-
del z Frycovic. K vidéni byla sedadla pro
novou generaci rakouskych railjetd ne-
bo celd rodina novych sedadel Flexio Fa-
mily. Zasadni zastoupeni ale samoziej-
meé méla jejich sedadla i ve vystavenych
draznich vozidlech na venkovni plose.

Radu pfednasek o soucasnosti a ze-
jména budoucnosti podstatné soucas-
ti dalkového cestovani, tedy stravovani
na palubé vlaki, pfipravila mezinarodni
skupina sdruzujici vlakové cateringové
spolecnosti IRCG, v niZ ma velmi vyraz-
nou stoupu firma JLV.

Dale byla k vidéni fada dalsich Ces-
kych firem, jejichz vycet by byl nad rdimec
prostorovych moznosti téchto stranek,
za vSechny tedy jmenujme alesporl vyrob-
ce brzdovych komponenti DAKO-CZ, DT -
Vyhybkarnu, MSV Elektroniku nebo Pars.

« Tramvaj Skoda 41T pro némecky Bonn
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Svétové novinky
Moc ¢asto se nestava, aby mezi vSemi
draznimi jednotkamiv podobé moder-
nich souprav na vyssi rychlosti poutal za-
slouzenou pozornost jednoclankovy,
necelych tficet metrd dlouhy vlak
pro regionalni traté, ale Stadler
RS Zero se na InnoTransu roz- ~
hodné neztratil. Ve stfedoevrop-
ském prostoru to dava velky smy-
s, jelikoz by mohl byt vitanou
zachranou pro fadu regional-
nich spojnic.

Stadler RS Zero je evi-
dentnim nastupcem Sta-
dleru RS1, oblibeného mo-
torového vozu, ktery dobtfe
zname iz na$ich trati. Za- %
rovenl se ale jiz dekddu nevy- ’
rabi a nema mezi novymi vo-
zy alternativu. To je proto jeden
z dlivodil, pro¢ Ceské drahy v po-
sledni dobé nakupuji fadu téch-
to motorovych vozid z druhé ruky
a modernizuji je pro provoz na na-
Sich tratich s niz$imi pre- A
pravnimi naroky. Na pfe-

.

chodnou dobu stale pujde
o kvalitni vozidla poskytu-
jici cestujicim veskery po-
tfebny komfort.

"

Dalsi snimky z reportaze
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Stadler RS Zero s vodikovym a bateriovym pohonem jako moZnd budoucnost lokdlnich trati

-

Diky Stadleru RS Zero konec¢né za¢ina
byt v tomto segmentu po letech optimis-
ticky také pohled do budoucna. Vyrobce
vSak plivodni koncept posunul do reality
soucasné doby. Pfisel s vozem, jenz nena-
bizi dieselovy motor, ale uz pouze vo-

dikovy a (nebo) bateriovy pohon.

Ivedlejsi traté bez planované elekt-
= rifikace tak budou mit moznost lo-
kalné bezemisniho provozu.

Pfedstaveny 27,4 metru dlou-
hy viiz na prvni pohled zaujme
lichobéZnikovymi okny, kte-

14 jasné odkazuji k pfedcho-
zi generaci, pro kterou byla
typicka. Kapacita jednovo-
zové jednotKky je 70 cestujicich,
jimz je mezi dvéma dvoukfi-
oy dlymi dvefmi k dispozici
%\' nizkopodlazni prostor s to-
% aletou, nad podvozky je pak
podlaha zvySena, pficemz je
vyrobce osadil zajimavymi al-
ternativnimi zpiisoby posezeni.
Viz by mél byt testovan od ro-
¥ ku 2026 na tratich v Durynsku,

i

Pracovni stroje mély bohaté zastoupeni.

nechme se tedy prekvapit, jestli se s nim
v pribéhu ¢asu nesetkame (¢i s jeho pla-
novanou dvouclankovou variantou) ta-
ké na tuzemskych kolejich, pro fadu z na-
$ich trati totiZ plisobi vice neZ vhodné,
¢emuz na veletrhu odpovidal zajem Ces-
kych navstévnika.

Patrné nejdelsi fronta na prohlidku
se v prubéhu celého InnoTransu tvofila
u jednotky Siemens Velaro pro Egypt. Pro
severoafrickou zemi jde vskutku o revo-
lu¢ni zménu, souprava pfiznané vychaze-
jiciz némeckych ICE 3 bude jezdit na bu-
dované, téméf 2 ooo kilometrti dlouhé
siti novych vysokorychlostnich trati. Cel-
kem jich ma byt dodano 41, designovany
jsou pro rychlosti az do 250 km/h.

Zavan vysokych rychlosti pfines-
lana InnoTrans také nova generace
ETR 1000 pro Trenitalia od Hitachi Rail,
patrny byl obecny pfiklon k elektromo-
Dbilité a pohonim kombinujicim baterie
¢ivodik. Dvouzdrojovou jednotku uka-
zal Stadler, viibec jeden z nejagilnéjsich
vystavovateldl, v podobé vozidla Flirt Ak-
ku, vlakotramvaje zastupoval Tramlink
pro Saarbahn, videriské pfimeésto pfivezl
do Berlina Stadler KISS, Siemens krom Ve-
lara prezentoval také dvoupatrové Mireo,
do Dolniho Saska zamifi Alstom Coradia
MAX. A své si pfedstavili i Cifiané.

InnoTrans béhem ¢tyf dni prokazal
svou mimoradnou pozici mezi dopravnimi
veletrhy, ¢emuz odpovidal trvaly enormni
zajem navstévnikil, ale samoztejmeé také
vystavovateld, ktef{ obrovské prostory zce-
la zaplnili. Tak tedy zase za dva roky! O

Nejvetsi fronta se stdla na Siemens Velaro pro Egypt.
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iCivé povodné
zasahly i zeleznici

Petr Slonek | Foto: archiv Spravy Zeleznic

'Povodné na Cesko udefily s obrovskou
intenzitou. S problémy zptisobenymi
extrémnimi sraZkami a vichrem se témér
cela CR potykala od patku 13. zafi. Hned
prvni den zaplav plisobily vlak@m nejvét-
§i komplikace stromy popadané na traté,
kdy vlak CD hned osmkrat najel do spad-
1ého stromu, popadanych vétvi nebo
zeminy sesunuté na trat. V dalich Sesti
piipadech se strojvedoucimu €D podafilo
pred pfekazkou bezpecné zastavit. VSech-
ny udalosti se nastésti obesly bez zranéni.
Komplikace na zeleznici pokracova-
ly i béhem vikendu 14.-15. zati, nejhor-
§i situace byla na Jesenicku a Ostravsku,
kde voda zaplavila nékolik trati. Pady

€. Velenice

® -
Gmiind NO
tipno . rypbnik

strom a vétvi do vedeni pak kompliko-
valy provoz na tratich po celé republice.
Vzhledem k zatopeni silnic nebylo mozné
vSude zavést pro cestujici ndhradni auto-
busovou dopravu. Skody na infrastruk-
tufe dosahnou stovek miliond korun. Jen
na hlavnim koridoru z Prahy do Ostra-

vy se nejezdilo zhruba tyden a prvni vlak
tudy projel aZ v sobotu 21. zafi. Na mno-
ha tratich vSak z{istava provoz zastave-
ny i nadale. Zavedeni dal$ich spojt zavisi
na tom, jak se bude dafit odstraniovat na-
sledky povodni na infrastruktufe.

Zatopené stredisko udrzby

V Bohuminé voda v sobotu 14. zafi zato-
pila ¢4st Stfediska udrzby Ceskych drah,
konkrétné pracovisté technicko-hygie-
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Stav po povodnich na Ceské Zeleznici k 16. 9. 2024

nické tdrzby. Kviili viZné povodiiové
situaci v Bohuminé bylo stfedisko tdrzby
zcela vyklizeno. Po opadnuti vody se za-
méstnanci €D vydali prostory depa spo-
le¢né s dalsimi pracovniky uklizet. Jedna
se o jedno z nejvétsich dep v CR, kde se
staraji o soupravy dalkovych vlakil a vo-
zidla pro regiondlni dopravu v celém Mo-
ravskoslezském Kkraji. Voda zaplavila haly
udrzby, odstavna kolejisté i elektricky
ovlddané vyhybky. V dobé povodné byla

v depu odstavena také fada vozidel.

Po dohodé s krizovym §tabem mésta
Dé¢in byl od 15. zafi v déc¢inském depu
pripraven v pohotovosti pro ptipadny za-
sah IZS ve sméru Doln{ Zleb zvla$tni mo-
torovy vlak €D v podobé vozu 809. Mist-
ni silnice byla kviili vysoké hladiné Labe
uzaviena. O den pozdéji jej hasici vyu-
Zili k jizdé do Prostfedniho Zlebu k ¢lo-
véku, ktery mél zdravotni potiZe. Povod-
fiové vlaky €D zavedly uZ pfi povodnich
v roce 2002 také na dalsich mistech, na-
pfiklad v Usti nad Labem, protoZe silni-
ce byly zatopené a do mnoha ¢asti mésta
se dalo dostat jen po Zeleznici.

Vlakové Cety také daleko vice pomaha-
ly lidem vyhledavat navazujici spoje, za-
méstnanci Kontaktniho centra vytizo-
vali v nejvytiZenéjsich dnech Sestkrat az
desetkrat vétsi pocet telefonnich dota-
z1 a odesilali asi dvojnasobek e-maildi.
Strojvedouci pfi pomalé jizdé sledovali
terén kvili riziku padu strom nebo po-
demleti koleji, dispecefi CD zajistovali
nihradni dopravu. Cestujici mohli vra-
cet vnitrostatnii mezinirodni jizdenky
bez omezeni. Kviili povodnim se odloZily
oslavy Dne Zeleznice v Ceské TEebové. O
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Stav exteriert Elefantt se zlepsil,
na radé jsou nyni interiéry

Boj s vandalismem v jednotkach CityElefant jezdicich v prazské aglomeraci je nesmirné nakladny, ale
postupné se zacina vyplacet. UZ nyni Ize pozorovat vyrazné zlepseni jejich venkovniho vzhledu, série
opatieni proti (itokdim vandalii pak bude v dohledné dobé znat i v jejich interiérech. Tak jako u exteriéru
ma pomoci kombinace zvySené (idrzby a nékolika technickych opatieni, ktera sice stoji nemalé
prostredky, ale zaroveni prokazuji Gcinnost. Pojdme si je predstavit.

Vit Cepicky | Foto: autor

D voupodlazni jednotky fady 471 pa-
tfi ke stalicim prazské priméstské
dopravy. Postupné prevzaly Stafetu

od starych pantografii fady 451 a 452

a cestujicim nabidly skokové zvySeni
komfortu - nizkopodlazni vstupy, pti-
jemny interiér, klimatizaci, postupné
také wi-fi nebo zasuvky pro drobnou elek-
troniku. Bohuzel se tyto stile moderni
vlaky staly zarovenl ¢im dal oblibenéjsim
teréem vandalli, pfiCem? tento problém
v poslednich letech vygradoval.

20

Ceské drahy proto ve spolupraci s ob-
jednateli dopravy, tedy StfedoCeskym
krajem a Prahou, pfipravily kampan
Spolecné za ¢isté vlaky. Jejim prvotnim
uspéchem je vnéjsi stav vozidel, za jehoZ
zlepSenim stoji hned nékolik opatfeni,
ktera jsou ucinna ve své kombinaci. Vy-
chozi podminky pfitom nebyly tplné pri-
znivé; vysoky denni probéh vozidel a Cas-
té odstavovani v koncovych stanicich
umoziovaly jen minimdalni mozZnosti od-
stavl pro ¢isténi nad stanoveny ramec.

Primérni snaha tak sméfovala k lep-
§i ostraze odstavenych jednotek a vétsi

efektivité a moznostem vnéjsi ocisty. To
by vSak samo o sobé pfece jen nestacilo.
Jako stéZejni se ukazala zménéna tech-
nologie péce o vnéjsilak. Pivodni zpli-
sob ¢isténi graffiti chemikaliemi z laku
jednotek je velmi finanéné i casové na-
kladny, zkracuje Zivotnost laku i nezbyt-
nych popiskli vozidel a je zaroven ekolo-
gicky naroény - jak na spotfebu vody, tak
na pouziti riznych mycich prostfedkd.
Vhodnym feSenim se ukazaly byt vnéj-
§i antigraffiti polepy s integrovanou
ochranou proti vandalismu. Ty pfinaSeji
fadu benefitl - jejich realizace na jedné



jednotce CityElefant trva pouhych 7-10
dni, vyrazné zkracuji dobu odstavu pro
odstranéni graffiti (aZ o 40 %), samotné
¢isténi je pak ekologicky uspornéjsi diky
moznosti vyuZzit technologie ,,suchého
¢iSténi“, Vysledna zkracena doba ¢isténi
se pozitivné projevuje v podobé moznosti
odstrariovat za stejnou dobu vice graffi-
ti. Neporézni antigraffiti félie ma zaro-
ver del$i Zivotnost a nasobné delsi zaru-
ku oproti standardnimu laku, vyhodou
pro objednatele rovnéz je, Ze se rovnou
vytvativ pozadovanych barvach Prazské
integrované dopravy a pfi odstrariovani
graffiti nedochazi k jejimu poskozeni.

ZlepsSeni v interiérech
Po postupném zlep$eni stavu exteriéri
logicky pfrichazi na fadu také zvelebeni
stavu prostor, ve kterych travi svij cas
nasi cestujici. A opét se jedna o kombi-
naci opatfeni. Nejvétsi vyhoda CityEle-
fantd, tedy jejich efektivni dvoupodlaz-
niuspofadani, je z hlediska pfedchazeni
vandalismu jejich nejvétsi nevyhodou.
Cmarajici maji vice moZnosti se skryt
pfed pohledy cestujicich i vlakového per-
sonalu a nicit interiér zejména ve vstup-
nich prostorech, na pfedstavcich, toa-
letdch a v mezipatrech. Tyto prostory
typicky vypadaji nejhtrte.

A pravé na né se soustfeduje aktual-
ni pozornost. Problémem bylo, Ze van-
dalové pouzivaji pfevazné specialni fixy
s chemickym sloZenim, které naleptava
poc¢marany povrch, kvili cemuz se bar-
va vpiji pfimo do obloZeni. Jejich ocista je
mimofadné slozitd a mnohdy zlistavaji
stopy a Smouhy i po hloubkovém ¢isténi,
coZ cestujici logicky nesou nelibé. Ceské
drahy proto v ramci udrzby zacaly v téch-
to prostorech rovnéz instalovat specialni
antigraffiti folie s texturou.

Ochrany se dockaji rovnéz okna, kterd
trpi zejména na poleptdni a vrypy. I ony
dostanou specialni, tentokrat transpa-
rentni félie, jez mohou cestujici z okoli
Prahy znat naptiklad z metra nebo tram-
vaji. Kromé prevence proti pos§kozeni maji
mimochodem i dalsi benefity - umoznu-
jirenovaci ponicenych oken bez nutnosti
jejich vymeény a zabranuji roztfisténi skla
v pripadé jeho rozbiti. Zaroven ale cestuji-
cim nijak nebrani ve vyhledu.

Zkratka nepfijdou ani spodni a hor-
ni oddily pro cestujici. Zde situace s van-
dalismem povétSinou neni tak kritic-
ka, alei tyto prostory si zaslouzi fadnou
ochranu. V tomto pfipadé bude na trva-
le poskozena mista vyuzita félie v ptivod-
nibarveé interiéru. Jeho charakter se tak

nezmeéni, zarovern by mu ale méla pti-
byt patfi¢na ochrana. S aplikaci téchto
uprav pak probiha také hloubkové cisté-
ni sedadel, podlah, osténi a dal§ich prv-
kil interiéru. Mési¢né se takto stihnou
upravit tfi az ¢tyfi jednotky, hotovo by
tedy mélo byt do dvou let.

Od pristiho roku navic zacnou v inte-
riérech pribyvat kamerové systémy s vy-
sokym rozliSenim a pokrocilou AI pro
identifikaci kritickych situaci, chytat
vandaly pfi ¢inu ale poméhaji téZ pra-
covnici bezpe¢nostnich agentur ve spo-
lupraci s policii jiz nyni. Ve vysledku se
tim konecné dati zlepSovat podminky
vjinak oblibenych soupravach, jez budou
pro prazskou piiméstskou dopravu typic-
ké jesté fadu let. O

Porovnani uzitnych vlastnosti folie a laku vozidla

lak
zaruka 3 roky
Zivotnost ~5let
doba aplikace tydny
prima antigraffiti ochrana NE
stalobarevnost NE

AG folie

8 let

~vice nez 8 let
dny

ANO

ANO
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STRATEGIE

\ Havlickove Brode vyroste
nova opravarenska hala

Petr Slonek s vyuzitim TZ | Foto: archiv CD

ednd se o dalsi krok ve strategii mo-

dernizace opravarenského zazemi
dopravce, kterd se zaméruje na moderni-
zaci servisniho zdzemi a zvySeni kvality
servisu kolejovych vozidel.

,Vyznamné investice do potizeni mo-
dernich vlakd jsou propojené i s novy-
mi investicemi do servisniho zdzemi, kde
budeme tyto vlaky udrzovat pro cestujici
ve §pickové kondici. Potfebujeme proto vi-
ce dlouhych prijezdnych hal, v nichZ udé-
lame servisni prohlidky i vétsi opravy na-
jednou na celé nékolikavozové jednotce.
Pravé takovouto halu zaéneme na podzim
stavét v havlickobrodském depu, kde ma-
ji sviij domov i jednotky RegioPanter a Re-
gioFox. Nova hala ndm umozni je opra-
vovat a a vracet je rychleji do provozu,“
vyzdvihl pfinosy stavby mistopfedseda
predstavenstva a ndmeéstek generalniho
feditele CD pro servis Michal Kraus.
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Délka 67 metrt
Prijezdnd dvoukolejna hala pro adrzbu
vlakd ma mit celkovou délku 67 metrii.
Vybavena bude mostovym dvounosniko-
vym jefabem s nosnosti aZ 12,5 tuny, ob-
sluznymi kandaly, prohliZzecimi lavkami
pro snadny pfistup na stfechu vlakové
soupravy a vizualni kontrolu celého vla-
ku. Nedilnou soucasti se stanou i elek-
tromechanické patkové zvedaky, které
jsou urcené pro zvedani kolejovych vozi-
del, nebo také zatizeni pro odsavani vy-
fukovych spalin. V bo¢ni ptistavbé ha-
ly rovnéz vznikne napfiklad zazemi pro
zaméstnance nebo skladovy prostor.
,Nova hala je uréena ke komplexnimu
provoznimu oSetfeni vozidel a ke korek-
tivni adrzbé, tedy opravam poskozenych
dild a komponentt rizného charakteru.
Jde tedy o prislusné periodické prohlid-
ky, naptiklad podvozka, dveti, brzdové-
ho systému a opravy, tfeba kdyz dojde
k zavadé na dvefich, klimatizaci a dal-

§ich ¢astech vlakd,“ upfesnil Martin
Elstner, feditel Oblastniho centra tdrz-
by Vychod, pod které spada servisni
areal v Havlickové Brodé.

Z depa v Havlickové Brodé jsou ob-
sluhovany spoje v celém Kraji Vysocina
a také v sousednich regionech, v Pardu-
bickém, Stfedoceském nebo v Jihomorav-
ském kraji. Technici se zde staraji o no-
vé motorové jednotky fady 847 RegioFox,
elektrické jednotky 650 RegioPanter,
motorové jednotky 844 RegioShark nebo
o motorové vozy 841 RegioSpider.

Nejedna se v§ak o prvni stavbu pro vy-
lepSeni zdzemi v tomto mésté. UZ v loni-
ském roce Ceské drahy v depu v Hav-
lickové Brodé oteviely novou mycku
kolejovych vozidel.

Chystaji se dalsi projekty

€D navic hodlaji v modernizaci servis-
ni infrastruktury pokracovat i na dal-
$ich mistech v Ceské republice. Jedna se
predevsim o vystavbu hal idrzby, mycek
nebo sanitarnich koleji. ,,Dalsi podobné
stavby chystame t¥eba v Ceskych Budé-
jovicich nebo v Olomouci. V kvétnu jsme
jiz zahajili vystavbu nové opravarenské
haly ve Stfedisku idrzby v Chebu,* dopl-
nil naméstek Kraus.

Ceské drahy planuji do roku 2031 in-
vestovat do rozvoje svého servisniho za-
zemi pfes 12 miliard korun. V tomto ob-
dobi vybuduji ¢tyti nové haly udrzby,
dalSich Sest hal rozsifi a zmodernizuji.
Miliardy korun investuji rovnéz do no-
vych mycek, hygienickych koleji pro ¢is-
téni souprav, do moderniho strojniho
zatizeni a také do novych technologii,
jako jsou podiroviiové kolové soustruhy,
zatizeni nedestrukéni defektoskopie ne-
bo digitalizace procesti idrzby. O



Hruba stavba velkorysého
bubenského nadrazi je hotova

Pfi jizdé vlakem z praZského Masarykova nadrazi na Kralupy nad
Vltavou si nejde nepovsimnout plisobivé stavby nového nadrazi
Praha-Bubny. Z celého drive rozsahlého kolejisté taméjsi stanice zbyla
jedina kolej, ktera obloukem obchazi stavenisté nyni jiz dokonceného
skeletu moderniho dopravniho uzlu spojujiciho traté pravé do Kralup,
do Kladna a na praZské letisté, tramvajové zastavky a stanici metra C.

Vit Cepicky | Foto: autor

S tavba Zelezobetonového skeletu no-
vého bubenského nadrazi skoncila
uz letos v srpnu betondzi posledni ¢asti
stropu. Pravé ten da budoucim nastupi-
§tim svébytny charakter. Diky desitkam
kruhovych svétliki, ve volné chvili si je
miuiZete spocitat pfesné, bude dovnitf
250 metrd dlouhé a 50 metri Siroké stav-
by dopadat ptirozené svétlo.

Zatimco mezi Negrelliho viaduktem
anadraznibudovou vznika opticky spo-
jitd mostovka nad budouci tramvajo-
vou trati, jeZ by sem méla byt pfelozena
v souvislosti s vystavbou Vitavské filhar-
monie a dal§$imi zménami v okoli, smé-
rem k zastavce Praha-Podbaba a Praha-
-Vystavisté jiZ pokracuji dvé dvoukolejné
mostni estakady. Ty prispéji ke sceleni
kolejis§tém dfive rozdélenych HoleSovic.

Prvni vlastovkou je nedavno oteviena
priichozi trasa pfiblizné v ose prodlouZze-
nych ulic Délnicka a Veletrzni, jeZ sym-
bolicky nese jméno nesmrtelného hr-
diny a zachrance déti za druhé svétové
valky Nicholase Wintona.

Nova zastavka Praha-Vystavisté
Kralupsky viadukt se zdhy napojuje

na stavajici trat, ten kladensky se tah-
lym, vice neZ palkilometrovym obloukem
ve stopé ptivodniho jednokolejného na-
spu staci smérem k prazskému parku Stro-
movka. Pravé na jeho okraji vyrostla nova
zastavka Praha-Vystavisté. Opét se vytvo-
finapojeni na tramvajové zastavky, di-

ky nové lavce nad koleji§tém navic vznik-
ne nové propojeni nastupist, prilehlé ¢asti
HoleSovic a parku Stromovka. Na dokonce-
ni praci bude navazovat také rekonstruk-
ce znacné zdevastované ulice U Vystavis-
té a prostoru pfed Primyslovym paldcem.
Naopak opravy za novym podjezdem

v ulici Dukelskych hrdinti pomalu spéji
ke svému zavéru.

Za stanici Praha-Vystavisté bude po je-
jim dokonceni jesté néjakou dobu po-
kracovat pivodni jednokolejna trat.
Zdvoukolejnéni a elektrifikace navazné-
ho Giseku ke stanici Praha-Dejvice se te-
prve projektuje, zahajeni praci, jejichz
soucasti bude i hloubeny tsek s podzem-
ni stanici u stanice metra Hrad¢anska,
je planované aZ na rok 2026. Celou no-
vou trati do Kladna bychom se dle sou-
Casnych predpokladd mohli svézt, pokud
vSe plijde dobfe, na konci roku 2030. O
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LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: autor

S e Zderikem Michlem jsme se potkali
v prostorech Fakulty dopravni CVUT,
kde piisobi na Katedfe chytrych mést
aregionti. Pfedné tedy bylo diilezité si
vyjasnit, co si pod tim vlastné predsta-
vit. .V principu jde o smés rznych fese-
ni, ktera se snazi vyuzit soucasnou tech-
niku a data vyuzit k tomu, aby se nam
Zilo 1épe, bylo to ekonomicky zvladnu-
telné, prijemnéjsi a udrzitelnéjsi. Svym
zptisobem do toho 1ze zahrnout i chytré
vyuziti a planovani vefejné dopravy vcet-
né zeleznice. A to jak z hlediska provozu,
tak napiiklad odbaveni cestujicich,
abychom mohli 1épe reagovat na jejich
skutecné potteby,“ popisuje.

Napiiklad Praha podle néj ma mno-
ho pfedpokladd pro to, aby se principy
chytrého planovani dopravy uplatiiova-
ly ve velkém. , Kapacita pro individual-
ni automobilovou dopravu je viceméné
vyCerpana, mame tu atraktivni nabidku
vefejné dopravy a jsme schopni hlavni
prepravni proudy stahnout pod efektiv-
ni systémy - naptiklad metra nebo pti-
méstské Zeleznice. Existuji tu navic sna-
hy pokracovat Novym spojenim II, a jak
snahy zpovzdali sleduji, musim fict, Ze
je to vdobrych rukach a dafi se tam po-
ctivé zachytit, co od systému do budouc-
na budeme potfebovat.“

Kvalitni praci s daty dokazZe ocenit
ina velké Zeleznici. ,,Je hezké naptiklad
vidét, jak nyni funguje aplikace Ceskych
drah Mdj vlak. Pfi porovnani s aplikace-
mi jinych dopravcti v Evropé je jasné nej-
lepsi. Jako cestujici se tam dozvite prak-
ticky vSechno pro to, aby cesta byla co
nejpiijemnéjsi, navic velmi dobfe $ifi in-
formace o zpozdéni a mimoradnostech.

Ja jsem trochu i programator a dove-
du si pfedstavit, kolik prace stoji tako-
vy systém nejen vybudovat, ale také kr-
mit vSemi potfebnymi daty a udrzovat
ho. Velmi to ocefiuju. Samoziejmé je tie-
ba ji neustdle rozvijet dal, aby takovou
iztstala, to je velka vyzva. Do budouc-
na by se mi tfeba libilo, kdyby naptiklad
umeéla poradit s cestou pres vétsi nadrazi
a terminaly ke konkrétnimu vlaku.“

Z hecu do Curychu

Druhou podstatnou pracovni naplni
Zderika Michla je privodcovani v noc-
nich vlacich JLV. Pfedné tedy - jak sledu-
je rozvoj nocni vlakové dopravy takiika-
jic z prvnifady? ,Pfijde mi, Ze je to zatim
spise politické pfani,“ mysli si. ,,Nyni vi-
dime stale zlomky provozu, ktery si pa-
matujeme z 90. let. Trendem je jit do kva-
lity, vétsina cestujicich uz neakceptuje
neklimatizované noc¢ni vozy, s tim ale
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Nechteli, aby ucil
a venoval se draze,

dnes déla o

jde ruku v ruce fakt, Ze jich je stale malo.
S tim, co u nas mame, jsme stale schop-
ninabizet pouze jednotlivé vozy do nékte-
rych destinaci. A téZko mtzeme doprav-
ce jezdici na komer¢ni riziko nutit, aby
ve velkém nakupovali nové soupravy.“
Sam na palubé no¢nich vlakl travi tfi
az ¢tyfi smény v mésici, kazda z nich ale
znamena dvé noci, ve vysledku tak tra-
vina draze sluSnou porci ¢asu. Pfitom se

bo]

K4

k tomuto povolani dostal, jak fika, z he-
cu. ,Kolega, se kterym jsme dfive spolu-
pracovali na zijmovych strankach Zel-
page, zamitil k JLV a zlanafil mé. Zidné
ulevy jsem pfitom samozfejmé nemél;
prosel jsem zcela standardnim vycvikem
ajezdim uz ptes rok,“ fika.

Na cestach ho nejvice bavi kontakt
s cestujicimi. ,,UZ jsem nékolikrat potkal
lidi, které zndm. A ktefi byli ¢asto vel-



mi pfekvapeni, v jaké situaci jsme se to
potkali. At uz $lo o byvalého spoluzaka
z Drazdan, nebo kamarada z minister-
stva dopravy, se kterym jsme na palubé
stihli probrat i néjaké aktualni projekty.
1z tohoto pohledu je to inspirujici.“

Zaroven se jedna o jisté vyboceni z fa-
kultni prace. ,Tady je to stale néjaka
kontinualni vyzkumna ¢innost, stile
myslim na to, co bude zitra a za ptl ro-
ku, zatimco kdyz vezete 1azkovy viiz, je
to obrovsky relax v tom smyslu, Ze po do-
jezdu do cilové stanice sundate cedule,
zaklapnete knihu cestujicich a m@zZete
jit domd. A je splnéno. V tomhle smyslu
jde o obrovsky relax - i kdyz je to samo-
zfejmeé velmi narocné. Ale jinym zplso-
bem,“ vysvétluje Michl.

Diky Cetnym zahrani¢nim cestam
po Zeleznici v ramci Evropy ma dobré srov-
nani s funk¢nosti tuzemské drazni sité.
A znéj pry vychazime velmi dobfe. ,,Do-
sdhnout toho, Ze v§ichni cestujici budou
spokojeni, je nerealistické. Staci se podi-
vat na Svycarsko, kde se pro kvalitu vefej-
né dopravy snazi délat prvni posledni, in-
vestuji pro nas neuvéritelné prostfedky,
ale stejné si tam c¢ast lidi bude stéZovat.

U nas se mi libi, Ze napfiklad Ces-
ké drahy za rozumné penize, s ohledem
na vefejné rozpocty i promitnutou ce-
nu pro cestujici, poskytuji velmi slusnou
kvalitu. To, co mame za flotilu vozidel,
jak se zaméstnanci chovaji k cestujicim -
at se podivime kamkoli na vychod, jsme
ofadjinde. Ale i Némci by se od nas uz
mohli v lecéems ucit,” mysli si.

,Prijedete opozdény do Lipska na jed-
no z nejvétsich nadrazi v Evropé, ma-
ji vas pfesunout s nocnimi vagony k ji-
nému vlaku, a ono to trva hodinu a pal.
Pak se dozvite, Ze chybi ¢lovék, ktery by
vas svésil, jelikoZ ma uz volno, a na ce-
1ém nadrazi neni nikdo jiny, kdo by toho
byl schopen. A kviili tomu ty vagony pak
tfeba jedou do Berlina. Uplné tam zmi-
zel smysl pro funkénost Zeleznice jako
celku, pro to, Ze ma slouzit dopravé lidi,
a ne tomu, abych si ja splnil sviij zaklad
a el doma,“ podivuje se.

Navrat klobouku

V Cem je tedy problém? ,,Maji obrovsky
nedostatek lidi na Zeleznici. Ve vSech
profesich. A nesmirné si fragmentova-

li Zeleznici. Délaji soutéze naptiklad

na posunovou sluzbu na nadrazi. Za mi-
nimalni cenu jim tam vyhraje firma,
ktera ma jednu lokomotivu a jednoho
¢lovéka pouze na hodiny, kdy je objedna-
ny. A nikdo za néj nezasko¢i. Mam po-
cit, Ze jsme méli obdobi, kdy jsme se to-
mu stavu taky blizili a vSe pfehazovali
najiné, ale v posledni dobé si myslim, Ze

jsme balanc trochu nasli. Ze uZz nam vy-
pravci nefekne, Ze je néco véci dopravce
a jeho tonezajima.

Stalo se mi naptiklad, Ze jsem ne-
chal v Klatovech klobouk ve vlaku, kte-
ry odjel na Zeleznou Rudu. Dosel jsem
za vypravéim, ten se spojil s vlakovou Ce-
tou, klobouk béhem kfiZovani v Janovi-
cich pfehodili do protijedouciho vlaku
a za deset minut jsem

Zdenek
Michl

Vystudoval dopravni fa-

kultu CVUT v Praze, kde se vénoval
studiu koncep&niho planovani verej-
né dopravy. Studentlim se zde vénu-
jeivsoucasnosti. BEhem studii ab-
solvoval staze v Drazdanech

a Curychu a ze ziskanych zkuSenosti
tézidodnes. Je propagatorem aino-
vatorem v oblasti dopravni techno-
logie, v tvorbé jizdnich fadl a atrak-
tivni nabidky vefejné dopravy pro
cestujici. Plsobi také jako predseda
spolku spravujiciho portal o Zelezni-
ciZelpage, na kterém vyrostla gene-
race dnesnich Zelezni¢ard. Rad ces-
tujeido exotickych zemi.

ho mél v Klatovech zpatky. Mizu vim
garantovat, Ze to se vam nyni v Némec-
ku nepovede.“

Zdenék Michl je draznim ptfizniveim
stfedni generace dobfe znamy taktéz pro-
stfednictvim stranek Zelpage, které pfed
dekadou byvaly nesmirné hodnotnym
zdrojem informaci z drazniho prostfedi.

, To obdobi bylo skvélé,“ vzpomina.
,Pronas fakticky neexistovala vazna
konkurence. Pro klasické noviny teh-
dy byla Zeleznice okrajovym téma-
tem, pokud se zatfazovaly zpra-

vy z dopravy, tak se tim vzdy
myslela doprava silni¢ni. Te-
prve postupem casu s kori-
dory, Pendoliny, soukro-
mymi dopravci a podobné
se z Zeleznice stalo pod-
statnéjsi téma. Kdyz se na-
vic kolegové zacali vénovat
svému vlastnimu doprav-
nimu zpravodajstvi naplno
a profesionalné, bylo jasné, Ze
pro nas ohledné zpravodajstvi uz
neni misto.“
Postupem ¢asu tak dfive vyznam-
né stranky dospély do notného atlumu.
,V soucasnosti na Zelpage funguji uz
pouze fazeni vlaki a fotogalerie, ale ani
ta uz se prakticky nerozviji dale. Nena-
§li jsme nastupce. To samoziejmeé v pri-
padé Zelpage neni aZ takova tragédie,
ale pokud je nenajdeme ani na zelezni-
ci a vSechny profese s ni spojené, bude
to mnohem horsi. Proto piisobim na do-
pravni fakulté - abychom nasledovniky
nasli, motivovali a udrzeli v oboru. Kdyz
se podivam zpétné na lidi, ktefi nam ru-
kama prosli, tak si troufam tvrdit, ze
se nam to nastésti dafi a drtiva vétsina
v oboru pracuje,“ pochvaluje si.
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Rakusané prorazili prvni
tubus tunelu Semmering

Petr Slonek | Foto: OBB

'Prvni prace na stavbé tunelu zacaly

v roce 2014. Po deseti letech je vyra-
Zeno vice nez 27 kilometri z celkovych
27,3km dlouhého dvoutubusového tune-
lu. Tunel se stavél soucasné z péti mist

a ze 14 soubézné vedenych razeb (Ctyfi

ve Froschnitzgrabenu, ¢tyfiv Graut-
schenhofu, tfiv Gostritzu a jeden z Glo-
ggnitzu) je nyni dokonceno uz dvanact.
V roce 2020 zacaly prace na interiérech
tubusi, které délnici obloZili betonovym
osténim. Hotovo je vice nezZ 40 z cel-
kovych 55 kilometrti. Nasledovat bude
vybaveni Zelezni¢niho tunelu kolejemi,
kabely a technickymi systémy. Zahajeni
téchto praci je planovano na léto roku
2025. Vlaky budou v tunelu po dokonceni
jezdit rychlosti 230 km/h.

Prdlom u mésta Gloggnitz

V zafi se stavbaitim podafilo zcela pro-
pojit iisek mezi mésty Gloggnitz a Miirz-

zuschlag v Dolnich Rakousich. ,,Za-
kladni tunel Semmering je dlouho
ocekavanym milnikem v expanzi Zelez-
nice,“ prohlasila ministryné pro ochra-
nu klimatu Leonore Gewessler. ,Vyrazné
diky tomu zkratime cestovni dobu mezi
Vidni a jihem Rakouska a vytvotime jes-

ci Evropy pro lidi i zboZi. S dokonc¢enim
dalsi ¢asti razby jsme udélali vyznamny
krok bliZe k dokonceni stavby.“

Ceneralni feditel Rakouskych spol-
kovych drah (OBB) Andreas Matthd pfi-
pomnél naro¢nost stavby. ,, Kdo osobné
zazil praci hornikd, mtiZe jim jen vyjad-
fit ictu a vdék za jejich sluzby. Ve slozi-
tych geologickych podminkach vSichni
zUcastnéni, od managementu az po sa-
motné téZate, odvedli skvélou praci. Vy-
sledkem bude tunel v roce 2030, ktery
posune Zelezni¢ni dopravu v Rakousku
a Evropé o velky krok vpied a ucini ces-
tovani po Zeleznici jeSté atraktivnéjsSim.
Od roku 2030 budou moci nasi cestuji-
ci cestovat z Vidné do Grazu o 50 minut
rychleji nez dnes,“ zdliraznil Matthd.

Navzdory vysokému tempu praci se
pfesto datum otevieni tunelu uz néko-
likrat posunovalo. Zatim v$ak plati ter-
min 2030. Dilezita dopravni stavba
vznika mezi mésty Gloggnitz v Dolnim
Rakousku a Miirzzuschlag ve Styrsku.
Po jeho zprovoznéni se odstrani izké
hrdlo, které na jiznim koridoru pfedsta-
vuje ptivodni 160 let stara trat pies pri-
smyk Semmering.

Tunel Semmering je jednim z hlavnich
dél rozsahlého programu moderniza-
ce Siidstrecke spolu s vystavbou trati Ko-
ralmbahn mezi Crazem a Klagenfurtem.
OBB-Infrastructure AG zde pracuje na vi-
ce nez stovce staveb. Zmodernizovano bu-
de 200 km trati a nové postaveno 17okm.
Postavi se 8okm tuneld a 150 novych mos-
td. Po dokonceni pojedou vlaky z Vidné
do Klagenfurtu 2 hodiny 40 minut mis-
to soucasnych 3 h a 55 minut a z Grazu
do Klagenfurtu za 45 minut. O

Koleje Matopolskie pofidi u Newagu elektrické viaky Impuls 2

'Polsky regionalni dopravce Koleje Mato-
polskie a vyrobce Newag podepsali ram-
covou smlouvu na dodavku az 25 elektric-
kych jednotek Impuls 2 pro provoz na tratich
v Malopolském vojvodstviv sousednich kra-
jich. Hodnota kontraktu ¢ini 1,3 miliardy zlo-
tych, tedy v pfepoctu vice nez 8 miliard ko-
run. Cena zahrnuje i pét let Gdrzby. Prvni do-
davky vozli jsou planovany na rok 2027.

Dopravce si zavazné zatim objednal Sest
vlakt financovanych z evropskych fond(
pro program Matopolska 2021-2027. Celko-
va hodnota tohoto projektu ¢ini zhruba 345
milion( zlotych. Nové elektrické jednotky
prepravi celkem 550 cestujicich, z toho k se-
zeni bude 236 mist.

UzpUsobeny budou pro pfepravu cestuji-
cich se snizenou pohyblivosti, zejména lidi
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na invalidnim voziku, nevidomych, zrakové
asluchové postizenych, senior(, t€hotnych
Zen a déti, vCetné pasazér( s téZkymia ob-
jemnymi zavadaly. Vybaveny budou rampou
pro usnadnéni nastupovania vystupovani,
bezbariérovou toaletou s pfebalovacim pul-
tem a vyhrazenymi prostory pro zavazadla,
jizdnikola a kocarky. Vyjet majiiv okoli Kra-
kova, pfipadné na delSiregionalnilinky

do ostatnich region(.

Vidime, Ze od roku 2014 se pocet cestuji-
cich vyrazné zvysil. V roce 2014 regionalni
drahy prepravily asi sedm milion{ cestuji-
cichavroce 2024 to bude témé&r 22 milion(
cestujicich. To znamen4a, Ze musime pofizo-
vat modernia dobfe vybavené viaky," Fekl
tukasz Smétka, marsal Malopolska.

Na zakladé dalsi smlouvy je planovan na-
kup dalSich 14 jednotek, které budou finan-
covany z fondl EU, pfipadné z Evropskych
fondU pro infrastrukturu, klima, Zivotni
prostfedi. Planovana hodnota projektu ma
¢init témér 770 milion( polskych zlotych.

Zbyvajicich pét vlakl planuje vojvodstvi
financovat z programu Evropskych fondd
pro Malopolsko 2021-2027. Planovana cel-
kova hodnota projektu bude €init vice nez
277 miliont zlotych. (pes)



Dopravci DB se SNCF spousti
pfimou linku Berlin - Pafiz

Petr Slonek | Foto: DBAG

O novém spojeni oba dopravci uvazo-
vali uz del$i dobu. Vice nez rok jim
vSak trvalo nalezeni shody ohledné samot-
né trasy. Nakonec jednotky ICE 3 vyjedou

v pllce prosince se zahdjenim platnosti
jizdniho fadu 2025 a z Berlina do Patize
se vydaji pfes Frankfurt nad Mohanem,
Karlsruhe a Strasburk, coZ byl ptivodni
navrh SNCF. Padla tak Némci prosazovani
varianta pfes Saarbriicken.

Plany na spusténi pfimé denni lin-
ky ICE mezi Patizi a Berlinem pifedstavili
na zahajeni veletrhu InnoTrans generalni
feditel SNCF TGV-Intercités Alain Krako-
vitch a pfedseda predstavenstva DB Perso-

nenverkehr AG Michael Peterson. Cestu-
jici se pfimym vlakem z Berlina do Pafize
dostanou od 16. prosince. ,,Bude to popr-
vé, kdy budou obé mésta spojena vysoko-
rychlostni Zeleznici,* zdraznili zastupci
DB. Podle nich je rozsifeni mezinarod-

ni dopravy soucasti strategie spole¢nosti,
kterd ma ve stfednédobém horizontu zlep-
§it finan¢ni bilanci. Firma se totiZ v po-
sledni dobé potyka se zna¢nymi ztratami.

Predprodej od 16. fijna

Pijde zaroven o prvni pfimé denni spo-
jenimezi Berlinem a alsaskou metropo-
1i, sidlem Evropského parlamentu. Pfed-
prodej jizdenek zacne 16. fijna. Jizdenky
i s mistenkou pro cestu z Berlina do Pafi-

Ze budou k dispozici od 59,99 eura pro

2, tfidu a 69,99 eura v ptipadé 1. tfidy.
DB vyuzije jednotky 407 ICE 3, které se
jiz osvédcily ve vysokorychlostnim pro-
vozu mezi Némeckem a Francii. Vlak ma
kapacitu 444 mist, z toho 111 v prvni tfi-
dé, a na francouzské vysokorychlostni
trati LGV Est dosahuje maximalni rych-
losti 320 kilometri za hodinu.

,»SNCF Voyageurs a DB vysilaji silny
signal pro evropskou integraci na Zelez-
nici. Nové pripojeni ICE poskytne dalsi
podporu vzkvétajici mezindrodni dalko-
vé dopravé. Budeme pokracovat ve spolu-
praci s nasimi partnery, abychom zajis-
tili jesté vice kvalitnich mezinarodnich
vlakovych spojeni,“ fekl Peterson.

ICE vyjde z Berlina hl. n. v11:54 ana na-
draZzi Paris Est dorazi v 19:55. Ve Frank-
furtu nezastavuje na hlavnim nadrazi,
ale na Siid (Frankfurt/Main Siid 15:52, Ka-
rlsruhe Hbf 17:06 a Strasburk 17:53). Zpét
z Pafize se vyda v 9:55 a do Berlina pfije-
de v18:03 (Strasburk 11:40, Karlsruhe Hbf
12:34, Frankfurt/Main Siid 14:04).

Dopravci SNCF Voyageurs a DB uz od ro-
ku 2007 spolupracuji na vysokorychlost-
nich linkach ICE a TGV mezi Némeckem
a Francii. Od té doby mezinarodni spojeni
Frankfurt/Main-Patiz, (Mnichov-) Stutt-
gart-Pafiz a Frankfurt/Main-Marseille
vyuzilo vice nez 32 milioni cestujicich.

Béhem léta navic o sobotach jezdi pfi-
mé vlaky mezi Frankfurtem nad Mo-
hanem a Bordeaux. Spolu s nové zava-
dénym pfimym spojem ICE 3 z Berlina
do Pafize se pocet dennich spoji mezi
Némeckem a Francii zvysi ze soucasnych
24 na 26. To odpovida vice nez 320 ooo
dal$im mistim ro¢né. O

Bulhafi si koupi az 25 novych jednotek od Skody Group

C koda Group ziskala zakazku na vyrobu
adodavku az 25 bezbariérovych elek-

trickych jednotek do Bulharska, které na-
hradi zastaralé soupravy a nabidnou vice
nez 300 mist k sezeni, klimatizované vozy
aminimalni hluk. Zakladni kontrakt zahrnu-
je dodani 20 ¢tyrvozovych jednotek, které
vychazeji ze znamého typu RegioPanter,
a soucastije také zajisténi full servisu

na dobu 15 let. Souc€asti smlouvy je i opce
na dal3ich pét vozidel. Hodnota kontraktu
véetné opce dosahuje témér 13 miliard K&
(pfes pll miliardy eur).

,Nase zkuSenosti s vyrobou elektrickych
jednotek nam umoZnuji pfinést osvédcené
feSeni, které sinaslo cestu do nékolika ev-
ropskych zemi. Nasich modernich elektric-
kych jednotek bude brzy po Evropé jezdit

témeér 400," fekl generalni feditel a vykonny
pfedseda pfedstavenstva Skody Group Petr
Novotny. Ziskanim zakazky skupina podle
néj dal posilila pozici v odvétvi modernizace
evropské Zelezni¢ni dopravy.

.Je mi potéSenim, Ze podpisem této smlou-
vy délame velky krok k obnové bulharské Ze-
leznice. Rada bych podékovala tymu minis-
terstva dopravy a komunikaci, diky némuz je
tato smlouva skutecnosti. Zastupclm doda-
vatele pFeji ispéch a dodrZeni terminu doda-

ni," uvedla bulharska ministryné dopravy
a komunikaci Krasimira Stojanovova.

Vlaky dosahnou maximalni rychlosti 160
kilometrd za hodinu a uréené budou pro
provoz na tratich s elektrifikaci 25 kilovolt(.
Cestujicim nabidnou ergonomicka sedadla,
klimatizovany interiér, wi-fi a pokrogily
vnéjsia vnitfni kamerovy systém. Vlaky bu-
dou mit ¢astecné nizkopodlazni konstrukci,
ktera zajisti plnou pfistupnost pro viechny
cestujici. V soupravé budou také multi-
funkéni prostory pro invalidy, détské kocar-
ky a jizdnikola. Soupravy budou vybavené
systémem ETCS Level 2.

Jednotky typu RegioPanter jsou v provo-
zuv CR, na Slovensku a v Loty3sku, nejno-
véji se dodavaji i do Estonska. Celkem jich
bylo vyrobeno nebo objednano pres 300.
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Knizni novinky

Pavel Novy | Foto: autor

Bobiny - elektricke lokomotivy rady E 499.0

Dopravni vydavatelstvi Krokodyl Martina Zabky pfislo P . . x

na zacatku léta s novou, velmi obsahlou publikaci au-
tora Michala Strublika, ktera se vylerpavajicim zpi-
sobem vénuje historii vzniku a provozu ikonickych
ceskoslovenskych lokomotiv, jimz se pfezdivalo Bobi-
ny. Tato monografie naplruje spise vlastnosti fotokni-
hy, coz ale neni chyba. Autor pfinesl velké mnozZstvi
dosud nepublikovanych fotografii a dokument@. Pravé
diky jeho takfka detektivni ¢innosti se podafilo najit
inékolik dosud nepublikovanych tovarnich zabérd,
ale tfeba i barevné provozni snimky ze Slovenska. Di-
ky kvalitnimu pfenosu pifimo z barevnych negativi
zaujmou tyto zabéry i svoji ostrosti, barevnosti a kva-
litou. Mnohé snimky Bobin redaktort mési¢niku Zelezni¢af z padesatych
let ¢ekaly na kvalitni zpracovani, a hlavné zvefejnéni takika sedmdesat
let, coZ je dal$i bonus v této publikaci. Na 527 stranich knihy podélného
formatu 240 x 170mm se ¢tenati kromé fotografii dozvi i fadu novych okol-
nosti kolem vzniku a vyroby fady E 499.0. Zvefejnény jsou i nové idaje
onasazeni téchto elektrickych ,nezmart*, které stale brazdi ¢eské a slo-
venské koleje v Cele nakladnich i osobnich vlakl soukromych dopravcii.

?lnitumuti'w

Fady E 439.0

Bahnen im Siidwesten Niederosterreichs 1964-1979

Tricaty Sesty svazek podlouhlé fotografické edice Bahn Bild o rozmérech 240 x 205 mm
z videriského nakladatelstvi Bahnmedien se vénuje fotografickym cestam Karla Wild-
berga, ktery se narodil v dolnorakouském Gutensteinu a zil pak v nedalekém Berndor-
fu. Excelentni fotograf prozival zdjem o Zeleznici a vasen pro fotografovani prekvapivé
pouze ve svém nejbliz§im okoli, které je ale velmi fotogenické a malebné. Mnoho jeho
fotografii proto vzniklo v idolich Triesting a Piesting a podél Schneeberské drahy.

V tomto svazku jsou na 117 stranach uvefejnény velkoformatové cernobilé zabéry, a tak
¢tenaf mize doprovodit Karla Wildbergera na jeho vyletech podél Zeleznice v idoli
Triestingtal od Leobersdorfu aZ k rozvodi na Gerichtsbergu. Zeleznice do idoli Pies-
tingtal je zdokumentovana v celé své nékdejsi délce z Leobersdorfu do Gutensteinu,
Schneebergbahn z Leobersdorfu pies Steinabriickl do Puchbergu na Schneebergu. Foto-
graf se s vynikajicimi zabéry neomezil pouze na vlaky vedené parnimi lokomotivami,
ale zachytil i provoz s motorovymi lokomotivami a motorovymi vozy. Doprovodné, vel-
mi isporné popisky jsou sice v némeckém jazyce, ale zakladem knihy jsou celostranko-
vé fotografie, které urcité oslovi i ¢eské nebo slovenské milovniky Zelezné drahy.
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Karel Lacina - Vzpominky
jihoceského strojviidce

Jedenacty svazek oblibené podélné fady fotoknih z Dopravni-
ho vydavatelstvi Krokodyl pojednava o vzpominkach byvalého
strojvedouciho Karla Laciny ze Sobéslavi v jiznich Cechéch.
Diky majiteli vydavatelstvi a soucasné autorovi fady Zeleznic-
nich knih Martinovi Zabkovi se podafilo emeritniho strojve-
douciho vyzpovidat pfi fadé pratelskych posezeni. Prostfed-
nictvim zajimavych zaZitka a fotografii vznikla poutava
publikace 0 248 stranich. Karel Lacina, ktery bohuzel jiZ neni
mezi ndmi, prostfednictvim Martina Zabky vypravi o ¢tyfice-
tiletech své sluzby na Zeleznici. Velkou ¢ast stravil za regula-
torem parnich lokomotiv, zaZil dodavky motorovych stroji

a také byl u elektrizace v okoli Veseli nad Luznici, kde zacaly
jezdit elektrické lokomotivy pfezdivané jako Laminatky nebo
Plechace. V knize najdou ¢tenafi kombinaci barevnych i cer-
nobilych fotografii riznych lokomotivnich fad, ale i doku-
mentd jako faksmile jizdnich fadd nebo grafikonovych obéht
nékterych lokomotivnich fad. Knihu uzavira , posledni otoce-
ni“ 28. listopadu 1993, kdy Karel Lacina ukoncil svoji profesni
drdhu na Zeleznici. Pry si tehdy pfipadal jako Jaroslav Marvan
ve filmu Zelezny dédek, ktery znal nazpamét.

T E———

TOULHYNEJEN
ZELEZNICNI MINUL

VUKV 1958-2023

Specialné vydana publikace ve spolupraci Vyzkumného
ustavu kolejovych vozidel a spolec¢nosti Nadatur pfipo-
mind na 112 stranach formatu A4 pétasedesaté vyroci
firmy. Kolektiv autordl pod vedenim generalniho fedite-
le VUKV Zdetika Malkovského se ohlédl za bohatou his-
torii firmy, kterd navazala na tradici prazskych
Ringhofferovych zavodi po roce 1918, tedy po vzniku sa-
mostatné Ceskoslovenské republiky. Tehdy zacala fun-
govat konstrukéni kancelaft, kterd se zamérovala na vy-
voj a konstrukci dvounapravovych a ¢tyfnapravovych
osobnich Zelezni¢nich vozii, pfedevsim pro €SD, a také
dvounapravovych nakladnich vozi pro $ir§i spektrum
dopravcil. Na prazském Smichové, kde konstrukéni
kancelat (pozdéji pfejmenovana na Ustav kolejovych
vozidel strojni fakulty CVUT a od roku 1958 VUKYV) sidli-
la, vznikala i dokumentace k tramvajovym a vle¢nym
voziim pro tuzemsko i zahrani¢i. V rdmci VUKV vznik-
la dalsi fada zajimavych projekti jako napiiklad vypru-
Zeni flexicoil pro motorové vozy ptivodni fady M 262.0
(dnes fada 830) nebo projektovani sedadel pro osobni vo-
zy ¢i posuzovani chodovych vlastnosti kolejovych vozi-
del. Poutavy piibéh je doplnény 184 cernobilymi nebo
barevnymi fotografiemi a nakresy ¢i vizualizacemi.

Toulky nejen Zeleznicni minulosti

Zacatkem kvétna pfiSla na knizni trh nova, jiz dvacata kniha Josefa Schréttera nazvana
Toulky nejen Zelezni¢ni minulosti s ilustracemi Jitiho Boudy. Autor ji pfipravil k nedozitym
90. narozeninam Jifiho Boudy, ktery odesel do Zelezni¢niho nebe v roce 2015. Velka ¢ast jeho
Zivotniho dila se tykala drahy a v jeho obrazech a grafikich mtzZeme najit poetiku s dokona-
lym citem pro detail. Kniha, ktera obsahuje 393 kreseb Jifiho Boudy, je poctou jeho tvorbé,
kterd nezaménitelnym zptisobem pfedstavuje piibéh Zeleznice v Ceskych zemich i ve svété.
Kniha, ktera je opatfena doprovodnymi texty Josefa Schrottera, je ¢lenéna podle druht, pfe-
devsim kolejové dopravy. V knize najdete jak konésptezni, tak i parni Zeleznice, alternativni
a elektrické tramvaje, Zelezni¢ni zastavky a nadrazi, horské dradhy a pozemni lanové drahy,
trolejbusy, ale také metro. Knihu vydalo brnénské nakladatelstvi CPress a je k dostani

ve v§ech knihkupectvich anebo v eshop@albatrosmedia.cz.
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Albatros pred 60 lety
dosahl rekordu

Petr Stahlavsky | Foto: Jifi Caska, SOA Plzefi,
fond fotodokumentace lokomotiv Skoda, Michal Malek

sal se rok 1964 a u Velimi na zbrusu
Pnovém Zelezni¢nim polygonu, do-
konce jesté nebyla dokoncena jeho elek-
trizace, testovaly zahrani¢ni vagénky
nové typy vozu. Ty uz byly projektované
na maximalni rychlost 160 km/h. Pfi
zkouskach bylo nutné tuto rychlost do-
sahnout a pfekonat. CSD pro ticely zkou-
Sek zapiijcily své nejvykonnéjsi a nej-
rychlejsi parnilokomotivy fady 498.1
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z bratislavského depa. Stroje s ¢isly 106
a 115 se prakticky cely rok stfidaly v cele
testovacich souprav.

Kdyz se blizil konec prazdnin, ode-
hravaly se na okruhu rychlostni zkous-
ky. Diky tomu 27. stpna 1964 dosahla lo-
komotiva 498.106 vedena strojvedoucim
Rébertem Prochazkou a topi¢em Milosla-
vem Houbou v Cele dvojice vozl rekordni
rychlost 162 km/h. Byl tak vytvofen no-
vy Ceskoslovensky Zelezni¢ni rychlostni
rekord. Uvadi se, Ze zacitkem zAati stej-
ného roku dosahl druhy stroj dokonce

jesté vyssirychlost a pribliZil se hranici
170 km/h, ale kvili zdvadé tato hodnota
nebyla oficidlné potvrzena.

Ctvrt stoleti stosedesatkou

Co bylo pfed 60 lety rekordem pro ¢esko-
slovenskou Zeleznici, to se stalo pro Ces-
ké drahy v jizdnim fadu 2000/2001 kaz-
dodenni rutinou. Nejprve osm spojl
EuroCity z Prahy do Bfeclavi a ddl do Ra-
kouska, na Slovensko a do Madarska za-
Calo jezdit rychlosti 160 km/h. Jeden

z prvnich rychlych tseki lezel mezi Br-
nem a Bfeclavi a stale patfi mezi nej-
rychlejsi mista Ceské Zeleznice. Prvni-
mi ,rychlovlaky“ se staly spoje Antonin
Dvotak, Vindobona nebo Hungaria.

V soucasnosti maji povolenou maxi-
malnirychlost 160 km/h stovky vlakil
Ceskych drah od SC Pendolino po regio-
nalni osobni spoje. Podle statistické ro-
cenky Spravy Zeleznic disponovala ¢eska
Zeleznice ke konci loniského roku 933 ki-
lometry trati pro rychlost 160 km/h. Ve-
dle koridorti z Prahy do Usti nad Labem
a Ceskych Budéjovic, z Brna do Bfeclavi
nebo z Bfeclavi do Pferova jde prfedevsim
o koridor Praha - Pardubice - Olomouc -
Ostrava. StoSedesatkou je mozné jezdit
ina dalsich tratich, mezi Pardubicemi
a Hradcem Kralové, z Olomouce do Uni-
Cova, na plzeniském koridoru, na trati
z Ostravy ke slovenskym hranicim, nebo
na trati pfes Vysocinu.



Pro rychlost alespori 160 km/h dispo-
nuji Ceské drahy vice nez 260 hnacimi
vozidly a skoro 9oo osobnimi vozy. Velké
mmnozstvi téchto vozidel miiZe jezdit do-
konce rychlosti 200 km/h a vic. Narodni
dopravce v ramci mezinarodni koopera-
ce pouziva pro rychlé vlaky také lokomo-
tivy a vozy zahrani¢nich partner@ napfi-
klad z Rakouska, Slovenska, Madarska
nebo Polska.

Nejrychlejsi viaky Ceska

Cestovni, tedy primérnou, rychlost ces-
kych vlak{ ovSem znacné ovliviiuje pri-
jezd Zelezni¢nimi uzly, kde je vét§inou
nizs§i rychlost, prijezd velmi vytiZzenymi
useky, kde se musi rychlost pfizptisobit
i pomalej$im vlaktim, naptiklad zastav-
kovym regionalnim spojim, a také po-
malej$i tiseky koridort v tidolich nasich
fek, tfeba kolem Vltavy, Labe, Orlice ne-
bo Svitavy. V téchto mistech se pohybuje
tratova rychlost obvykle kolem

8o az1oo km/h.

Kvili tomu jedou nase nejrychlejsi
vlaky rj 374 Vindobona a EC 271 Metropo-

Nejrychlejsi viaky Ceska

Trasa Vlak / vlaky Cestovni rychlost litan maxima&lkou pouze v kratkém tse-
Bfeclav - Brno hl.n. rj 374 Vindobona 122 km/h ku mezi Bfeclavi a Brnem, kde jena 89%
Brno hl.n. — Bfeclav EC 271 Metropolitan 118 km/h délky traté€ mezi obéma Stan%cen}l povo-
- lena rychlost 160 km/h. Mezi nejrych-
Praha hl.n. — Ostrava hl.n. SC Pendolino 113 km/h lejii viaky patii také spoje, které jedou
Opava vychod — Praha hl.n. Opavan 112 km/h po 1. zelezni¢nim koridoru s velkym po-
Praha hl.n. — Pardubice hl.n. Jan Perner 104 km/h dlle'm VYSOI,WCh ryﬁh%OStl' \gaky ?C Pen-
o ) dolino pak ilustruji, jak prajezd zelez-
Breclav —Praha hl.n. rj Vindobona / EC Metropolitan 102 km/h ni¢nimi uzly mohou vlaky zpomalit.
Praha hl.n. — Ceské Budéjovice Jizni expres 100 km/h Zatimco mezi centrem Prahy a Ostra-

vy dosahne Pendolino cestovni rychlost
»jen* 113 km/h, pak cestovni rychlost
mezi stanicemi na okraji méstskych cen-
ter, kterymi jsou Ostrava-Svinov a Pra-
ha-Libeni, dosahuje 119 km/h.

Aby dosahovaly vlaky tak vysoké cestov-
nirychlosti v celé své trase, musi byt ise-
kové (prumérné) rychlosti mezi dvéma
sousednimi zastavkami vlakd jesté vys-
§i. Do nich se zapocita rozjezd a brzdéni,
ale uz je neovliviiuje délka pobytu ve sta-
nici. Nejvyssi pramérnou rychlosti me-
zi dvéma zastavkami se mohou pochlubit
useky Pardubice - Kolin (140 km/h), Olo-
mouc - Zabfeh na Moravé (131 km/h), Sta-
ré Mésto u Uherského Hradisté - Hodonin
(127 km/h), Chocen - Pardubice (124 km/h),
Brno - Bfeclav (az 122 km/h) nebo Ostrava-
-Svinov - Hranice na Moravé (120 km/h).
Velmi rychlé pasdZze jsou také na jihu
Cech. Napiiklad ,,pomalej$i“ rychliky do-
sahuji tsekovou rychlost mezi Taborem
a Olbramovicemi 111 km/h a na kratic-
kém, jen sedm kilometri dlouhém tseku
mezi Veselim nad LuZnici a Sobéslavi do-
sdhnou primérné rychlosti 105 km/h.
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Pred 20 lety pokorilo
Pendolino dvoustovku

Martin Hardk | Foto: Milan Vojtek, autor

ilem technickych zkousek bylo Pen-
dolino, které, nez zacalo jezdit v béz-
ném provozu, muselo podstoupit nejen
testy na provozni rychlost 160 km/h, ale
ipfirychlostech mnohem vys$ich, az

do hodnoty 230 km/h.

V listopadu 2004 po dvaatficeti letech
padl rychlostni rekord na ceskych kole-
jich, ktery pokoftila jednotka Pendolino
jen nékolik minut pfed tfeti hodinou
odpoledne. K rekordu se vlak ov§em pro-
pracoval postupné. Na stroji, jejZ stfi-
davé ovladali zkuSeni prazsti strojve-
douci Milan Kucera a Jaroslav Méstan
(in memoriam), se postupné rychlost
zvy$ovala jiz od pondélka 15. listopa-
du. Na ¢tvrtek bylo planovano dosaze-
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ni maximalni

mozné rychlos-

ti 230 km/h. VSechna zkuSebni méfe-

ni provadéli zaméstnanci dcefiné fir-

my Ceskych drah VUZ ve spolupraci

s kolegy z Itdlie a Némecka. Nejzajima-

lavi a HruSovany u Brna po druhé trato-

vé koleji, ktera byla na testy specidlné

upravena. Kromé rychlostnich zkou-

Sek technici v koordinaci s obéma stroj-

vedoucimi provadéli brzdové zkousky

a testovali soucinnost sbéract a troleje.
Zajimavosti je, Ze pfi téchto zkuseb-

nich jizdach hrala roli i nezavisla trak-

ce. Vzdy pfti jizdé z Breclavi smérem

na Brno bylo Pendolino vytlaceno die-

Dalsi rekordy

Do roku 2004 vytvofila nejvyssi rych-
lostni rekord na zkuSebnim okruhu
(ZCVUZ) v Cerhenicich specialné
upravena elektricka lokomotiva

E 469.3030 Ceskoslovenskych stat-
nich drah, ktera dosahla 5. zari 1972
rychlosti 219 km/h. Na trati Bfeclav —
Brno vsak padl jesté jeden rychlostni
rekord. Rakouska elektricka lokomo-
tiva Taurus pri testovani svrsku a elek-
trického vedeni dosahla s vozy CD

a rakouskym méricim vozem v dubnu
roku 2002 rychlosti 216 km/h.

selovym Brejlovcem az k bfeclavské mé-
nirné, kde se nezavisla trakce odpoji-

la a jednotka se pak postupné rozjizdéla
na rychlost 160 km/h. Po dosazeni sta-
nice Podivin pak strojvedouci zvySovali
podle pokynt technikl rychlost postup-
né na 180, 190, 200, 210, 220 a piipadné
230 km/h. Maximalni zkuSebni rych-
losti se vZdy dosahlo zhruba v iseku Za-
jeti - Sakvice a poté se zacala rychlost
snizovat na 160 km/h, s niz se dojizdélo
do stanice HruSovany u Brna. Nazpét se
jelo vlastni silou do Vranovic a po jejich
priijezdu vlak zacal zvySovat zkusebni
rychlost tak, aby Podivinem jel maxi-
malné 160 km/h.

Uspéch pfi zpateéni jizdé
V posledni zkuSebni den, ve ¢tvr-
tek 18. listopadu, se jela prv-
ni zkuSebni jizda rychlosti oko-
lo 220 km/h, rekordni byla ale az
druhd jizda. Pfini se podaftilo
strojvedoucimu Jaroslavu Mésta-
novi dosdhnout pfi jizdé z Bfeclavi
do Hru$ovan rychlosti 229,4 km/h.
K vytycené hranici 230 km/h tak chy-
bélo jen par desetin. Okem neviditel-
né stoupani trati a silny protivitr udélaly
své, Tehdejsi vedouci vyzkumu Petr Ka-
van z Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho
(vuz) Ceskych drah a italsky technik Lu-
ciano Gerbaudo v obratové stanici v Hru-
Sovanech byli pfesvédéeni, Ze to neni ko-
necnd, a nakonec méli pravdu.

Po zevrubné kontrole v HruSovanech se
vlak vydal na zpate¢ni jizdu, kdy jej ve-
dl strojvedouci Milan Kucera. Tomu se
podafilo vlak rozpohybovat na neuvéti-
telnych 237,04 km/h, které se dosud ne-
podaftilo pfekonat. Zavladla obrovska
anefalSovana radost celého mezinarod-
niho zkusebniho tymu, nebot si v§ichni
uvédomili, Ze se zi¢astnili jedinecné ak-
ce, ktera se jen tak nebude opakovat...
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Michal Malek | Foto: autor, Rozalie Malkovéa

ednim znarodnich zlozvykd je nechavat

véci na posledni chvili. Jedna se vétsi-
nou o zaleZitosti ifedni, ale celkem dobie
to vystihuje i mou cestu na Osoblazsko,
kde v prosinci ukon¢i svou provozni ¢in-
nost Ceské drahy a nové je v plném rozsa-
hu nahradi obecné prospésna spolec¢nost
Osoblazska tizkorozchodna draha.

Osoblazsko, oblast pfezdivana pro sviij

krajinny charakter Slezskou Hanou, ne-
nabizi na prvni pohled nic, kviili cemu
by se mistni méli, byt jen vzdalené oba-
vat soudobého fenoménu overturismu.
A pfesto tu jeden turisticky magnet skyta-
jici potencidl ekonomického rozvoje zdej-
§iho mikroregionu maji. Jak asi spravné
tusite, je jim pravé zdejsi tizkokolejka.

Trat sta obloukd

Uplné pfesné tu téch obloukf maji
102. Legenda a nékteré historické
prameny pravi, Ze divodem byla

snaha trat co nejvice natdhnout,

aby se vesla do poZadované mi-
nimalni vzdalenosti, kterou
pozadovaly tehdej$i rakousko-
-uherské predpisy. Pravda ale

spiSe bude takova, Ze projektanti
volili trasu, ktera byla co nejméné
nakladna z pohledu zemnich praci.
Optikou dnesni uspéchané doby to
neni zrovna vitané dédictvi, ale duse

V Treme3né panuje na nd-

draZi ¢ily provozni ruch.

« Podvalniky
uZ jen jako vzpominka
na ndkladni prepravu.

« « Maly Stokr

U 57 se chystd na viken-
dovou Sichtu nostalgic-
kych viakd.

Zelezni¢niho romantika pfi pohledu
na soupravu tvofenou nasi nejstarsi
provozni lokomotivou a vozem v elegant-
nim ¢erveno-krémovém havu kroutici se
zdej$i krajinou musi zdkonité zaplesat.
Pro motorizované lovce draznich foto-
grafii pak takovy charakter trati skyta
moznost potidit diky dlouhym jizdnim
dobam zabéry jednoho spoje hned z né-
kolika mist. V8ak jich tu taky i béhem
vSedniho dne potkavam hned nékolik
anechybi ani ortodoxni Sotousi se skla-
dacimi Staflickami.

NadraZi dvou rozchodq,

trat dvou trakci

Nejvice rusno je na OsoblazZce o prazd-
ninovych vikendech, kdy se na trat
kromé legendarnich TUZek vydava i his-
toricka souprava s parni lokomotivou.
Ja se v kontextu pfedavani pomyslného
provozniho Zezla na tzkokolejku cilené
vydavam jiz v patek, kdy trati vladne
tuzemska tizkorozchodné klasika v po-
dobé fady 705 (dfive TU 47) a vozu Btu
(Balm/14). Za izkokolejnym nastupistém
v Tfemesné, kde se obéma trakcim do-
stava provozniho oSetfeni, je presto ko-
lem odstaveného Malého §tokra, jak zde
prezdivaji parni lokomotivé fady Usy,
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rusno. A Zivo je i na obou zdejsich nastu-
pistich, at uz od pravé dorazivsiho spoje
z Osoblahy, ¢i u pfestupu na RegioNovu
sméfujici do Krnova.

Vlak, ktery na vas pocka

Poledni spoj do Osoblahy nabira ten den
dvacetiminutové zpozdéni diky ¢ekani
na pripojny vlak z normalnérozchod-

né drahy. Pokud se tedy na Osoblazku
vydate vlakem, nemusite v pfipadé pro-
voznich komplikaci panikafit, Ze na vas
posledni cast cesty, kterd je zde i cilem,
nepocka. Mix nékolika vyletnik{ i mist-
nich si sviznym krokem pifestupuje
avlak kone¢né vyrazi.

Kousek za nadrazim se trat staci
doprava a za okny se objevuje prvni
zajimavost, kterou vSak oceni spise fan-
dové architektury. Tou je rodinny dim
znamy jako Sumperak, zde oviem v ne-
tradi¢ni varianté s dostavénou sedlovou
stfechou. Kutilstvi, které stalo u zrodu
tohoto rozporuplné pfijimaného symbo-
lu socialistické architektury, zde timto
dostava dalsi rozmeér.

Po kfizZeni se silnici prvni tfidy a zhru-
ba jednom kilometru pfichazi misto,
kde vlak projizdi nejostrej$im obloukem
na vefejné provozované Zelezni¢ni siti
v CR s polomérem pouhych 75 metri.
KdyZ uz ne od pohledu, tak diky citelné-
mu zpomaleni a slySitelnému piskani
okolkil to misto jisté poznate.

Nadrazi jako ze Skatulky
Prvni zastavkou je obec Liptari a ja na prv-
nipohled vidim jednu z nejzasadnéjSich
zmén, kterd se tu od mé posledni navstévy
pred asiis lety odehrala. Novym a Cis-
tym kabatkem se ted py$ni nejen vlakové
soupravy, ale i nddrazni budovy. Ty byly
jesté pfed nékolika lety ve velmi Zalost-
ném stavu. Dostalo se jim v§ak dikladné
a citlivé rekonstrukce a dnes tak vaham,
zda jsem se pfi pohledu na né neposunul
v Case do doby zahajeni provozu, ¢i v misté
a necestuji nékterou z vyhlasenych izko-
kolejek v Rakousku ¢i Svycarsku.
Asinejvétsi hozenou rukavici pomalu
se opét probouzejicim jindfichohradec-
kym tizkokolejkdm je v tomto ohledu



stanice BohuSov. Kromé bohaté kvéti-
nové vyzdoby celé stanice je tfeba ocenit
i obnovenou dobovou vymalbu cekarny.
Pradlo povésené pani spravcovou
na $nufe za planikovym plotem dava tu-
§it, Ze nadrazi neni jen prazdnou schran-
kou v draznim skanzenu, ale mistem,
kde to opravdu Zije. AZ mam pocit, jako
bych se na chvili ocitnul na nadraziz fil-
mu Pani kluci. Jen misto nasupené Jan-
zurky s rakoskou se na nastupisti objevu-
je sympaticky spravce nadrazi a béhem
povidani pfed pfijezdem vlaku se tak do-
zvidam o dalSich planech, jak toto misto
zatraktivnit. Za zminku stoji pfedevs$im
vize parkové drazky smérem k silni¢ni-
mu prejezdu ¢i Zelezni¢ni dopravni hfisté
na zatim opusténém placku za skladis-
tém, které by mélo slouzit k osvété drazni
dopravy. Nezbyva nez drZet palce, at se
vSe podarti uskutecnit.

by o e =
Obnovend vymalba Cekdrny na nddrazi
v Bohusové

Souprava osobniho vlaku v nejost
verejné sité Sprdvy Zeleznic

Ndstupisté ve Slezskych Rudolticich zdFi novotou, stejné jako opravend vozidla zajiStujici béZny provoz.

Konecna na konci svéta
Probuzeni ze spAnku Sipkové RiiZenky se
dostalo i budové konec¢né stanice Osobla-
ha. Ve vSedni dny tu bez parnich vlakd ne-
ni takovy cvrkot jako o vikendech, opus-
téné viak nadrazi pfesto neni. Oslovuje
mé polskd rodinka s autem narvanym lah-
vemi Kofoly, dychtici po svezeni vlakem.
S angli¢tinou i némcinou se ndm vzajem-
na domluva Uplné nedafi, ale nakonec
vSe vyfesi nase aplikace Mij vlak, ze které
Casy odjezdu i ptijezdu snadno pochopi.

S pocitem dobte vykonané propaga-
ce sluzeb €D se vydavam na priizkum
Osoblahy. Nazyvat nékteré ¢asti pohrani-
¢i koncem svéta je takové zavedené klisé,
ale zde to opravdu sedi. Obec byla na kon-
civalky z valné ¢asti znicena a ptivodni
némecké obyvatelstvo vysidleno. Dnesni
podlouhlé ndmésticko tvotené bytovka-
mi a nizkymi paneldky neni Zadna Telc,

Tejsim oblouku trati i celé

ale je na prvni pohled udrzované a svym
vzezfenim vlastné i zajimavé. Uplné

na konci obce je mozné navstivit zdejsi
zidovsky hibitov - jednu z mala dochova-
nych pamatek na pivodni obyvatelstvo.

KdyZ se vam chce vystoupit

Ackoliv naSe Ctenate prirozeneé nejvice
zajima samotnd draha, i oni jisté radi vy-
uziji moZnost se trochu protahnout a po-
znat zdej$i kraj hloubéji nez jen letmym
pohledem z okna vlaku. V okoli trati se
totiZ da najit plno zajimavych tipl na pé-
§i taru. Na své si zde pfijdou hlavné mi-
lovnici sakralnich paméatek. Pominu-li
mnozstvi malych kfiZkd u mistnich cest
isamotné trati, slusi se zminit hned dvé
kiiZové cesty. Prvni se nachdzi na konci
Bohu$ova a diky mirnému prevyseni je

vhodna i pro fyzicky méné zdatné hrisni-
ky. Toudruhé, nachézejici se v katastru

Sbirka historické zemédélské techniky
ve Slezskych Rudolticich
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Viyhled z Idvky propojujici obé véZe rozhledny Hranicni vrch

obce Liptari, uz se trochu zadychate. VSak také na bliz-
ky Strazny vrch vede lyzatsky vlek.

Trochu té ndmahy si zadda i dalsi turisticky cil, dvoj-
rozhledna Hraniéni vrch. Neni sice dostupna pfimo
Albrechtice na navazujici trati ¢. 292, ale za navstévu
urcité stoji. Jak nazev napovida, nejde o klasickou roz-
hlednu s jednou vyhlidkovou plosinou, ale hned dvé-
ma, umisténymi na poziistatcich telekomunikacénich
vézi a propojenymi lavkou. Diky rovinatému charak-
teru okolni krajiny je vyhled skute¢né daleky. A pokud
s sebou ndhodou pfiberete i horské kolo, mizete ces-
tou doll vyuzit zdej$i nenaro¢ny cyklotrail Lenochod
a zatadit si na zdej$ich boulich a klopenkach.

Milovnici historie a poklidnych prochazek pak mo-
hu vystoupit ve Slezskych Rudolticich, kde se nachazi
nedavno zrekonstruovany barokni zdmek s ptilehlym
francouzskym parkem. Ani cestou ke Slezskému Versail-
les, jak se zdejSimu zamku prezdiva, nebudete ochuzeni
o technickou zajimavost. Za mistni hasi¢skou zbrojnici
miiZete obdivovat sbirku historické zemédélské techni-
ky, ktera zde béhem oslav dozinek pravidelné oZiva.

Z popelky paivabnou lokalkou

Ne kazdy konec je nutné divodem k zirmutku. UdrZo-
vany Zeleznic¢ni svriek, nové piejezdy, vzorné opravena
nadrazia po dlouhd 1éta hojné navstévované parni vlaky
davaji tusit, Ze s novym provozovatelem ma draha Sanci
svilj potenciil dostatecné vyuzit a dile se rozvijet. Bo-
listku v podobé jediné provozni lokomotivy se nakonec
podatilo vyfesit, takZe i CD mohou kapitolu své posledni
provozované izkorozchodné drahy nakonec uzavtit se
cti. Trat v celorepublikovém kontextu fungujici po dlou-
ha 1éta ve stinu mnohem slavnéjsich jindrichohradec-
kych tizkokolejek tak urcité stojiza navstévu i v nasle-
dujicich sezonach. A nezbyva nez doufat, Ze ani nicivé
povodné, které se leto$ni zati prohnaly i zdej$im krajem,
nezvrati slibné nastaveny kurz obnovy drahy.

« Kvétinovd vyzdoba na nddraZi v BohuSovicich

KFiZovd cesta v BohuSové Zidovsky hbitov
v Osoblaze
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Pendolino mifi na Budé&jovice,
odhady mluvi o zafi pFistiho roku

Ctvrty koridor mezi Prahou a Ceskymi
Budéjovicemi se nejspis pristirok sta-
ne prvni tuzemskou trati, kde budou
jezditvlaky s cestujicimi rychlosti 200
km/h. Takovou rychlost zde mdze vyvi-
nout pouze Pendolino. Zamér potvrdila
Sprava Zeleznic i Ceské drahy. ,Na V. ko-
ridoru provérujeme moznost pravidel-
ného vyuZiti rychlosti nad 160 kilometr(
za hodinu jednotkou Pendolino pFibliz-
né od zari pristiho roku,” uvedla mluvci
SZ.,Také CD provéfuji moznost nasadit
jednotky Fady 680 Pendolino na vybra-
névlaky naIV. Zelezni¢nim koridoru Pra-
ha - Ceské Budgjovice, kde by mohly
dosahovat rychlost nad 160 km/h," po-
tvrdil mluvci CD Petr Stahlavsky. Vyjad-
feni zapadajidoslibu, ktery letos v kvét-
nu ucinil 3éf CD Michal Krapinec. ,PFisti
rok doruc¢ime nasim cestujicim rychlost
200 km/h.V pravidelné dopravé na ces-
kém Gzemi," fekl. Zdopravy.cz 21. 9. 2024

Spanélské jednotky Civity se testuji v Cesku

Do Ceska dorazila nova jednotka CAF Civity Nordic od Spanélského vyrobce CAF. Ve Zku3eb-
nim centru Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho ve Velimi ji ¢eka nékolik mésict zkousek nut-
nych pro schvéleni. Jednotky budou jezdit na jihu Svédska v regionech Kalmar, Jénkoping,
Blekinge a Kronoberg u dopravce Krosatdgen. Do Velimijednotka putovala nejprve lodi do Ni-
zozemska, nasledné po kolejich. Kupujicim novych jednotek je spole€nost AB Transitio, kterou
vlastni jednotlivé regiony ve Svédsku a ktera zastfesuje nakupy novych vozidel. CAF do Svéd-
ska doda celkem 28 jednotek ve dvou verzich. V objednavce je 20 ctyfvozovych elektrickych
jednotek o délce 76 metrd, osm bude elektrickych tfivozovych s dieselovym agregatem pro
jizdu mimo elektrifikované traté. Jednotky maji zvladnout jizdu i v -40 °C. Kapacita elektric-
kych jednotek bude 190 mist pro sedici, v elektricko-dieselovych bude 140 sedacek. Jednotky
zvladnou rychlost az 200 km/h, pfijizdé na diesel 140 km/h. Jsou vybaveny zabezpecovacem
ETCS, do jednoho vlaku pdjde spojit aZ t¥i jednotky. Zdopravy 13. 9. 2024

ObF¥i soutéz na zelezni¢niho
dopravce pro PID nabira zpozdéni
Stfedocesky kraj musi nejméné do listo-
padu Cekat s vypsanim nejvétsi zakazky
na Ceské Zeleznici na provoz elektric-
kych vlakd v ramci Prazské integrované
dopravy (PID). Dlvodem je zpoZdéni

na strané Prahy, se kterou bude soutéz
vyhlasovat. Stfedocesti zastupitelé
schvalili material jiZ v €ervnu, Praha

ale své rozhodnuti oddaluje. Zastu-
pitelstvo by o soutézi mélo hlasovat

v listopadu. V soutézi se bude vybirat
dopravce, ktery na 30 let zajisti vykony
v elektrickeé trakciv Praze a okoli. Sou-
Castibudei pofFizeni novych jednotek
EMU 400. Nova soutéz pocitaistim,
Ze 55 jednotek 471 CityElefant CD bude
nadale v provozu. ProtoZe se ale bude
soutézit dopravce, mlze se stat, Ze

s nimi bude jezdit nékdo jiny. Jednotky
by odkoupil od Ceskych drah, podobné
jako tomu bylo loni s RegioPantery v PI-
zenském kraji. Zdopravy.cz 16. 9. 2024

ew 2o

Ceské drahy za prvnileto3ni pololeti
vypravily 1,2 milionu viak{

CD letos v prvnim pololeti vypravily

na Ceské traté vice nez 1,2 milionu vla-
k@, nejvic z Ceskych dopravcd. Druhy byl
dopravce Arriva s 77 000 vypravenymi
vlaky. Vlaky CD mély v priiméru zpozdé-
ni 1,53 minuty. Nejvétsizpozdéni mély
vlaky Regiojet, prdmeérné 8,24 minuty.
Regiojet byl ¢tvrty v mnoZstvivypra-
venych vlak(, za prvni pololetijich mél
vice nez 35000, z toho vice nez 18 500
na linkach v Usteckém kraji. Regio)et
UK, ktery provozuje vlaky v Usteckém
kraji, mél primérné zpozdéni 1,19 mi-
nuty. Vyplyva to z dat Spravy Zeleznic.
Tretiv poctu vypravenych vlak( byl Gs-
tecky dopravce GW Train Regio s vice
nez 43 500 vlaky. Prvni pétici uzavre-
la spolecnost Die Landerbahn CZ (DLB
CZ), dcefina spole¢nost DB, ktera

v prvnim pololeti na Ceské traté vyslala
vice nez 32 700 vlakd. Leo Express vy-
pravil 13 332 vlaka. CTK4.9. 2024

Studie vytipovala traté pro vodikové
vlaky, stat uz ale chysta elektrizaci

Na nékterych tuzemskych tratich by by-
lo podle nové studie vyhodnéjsi namisto
elektrizace zavést pro bezemisni dopra-
vu vlaky s pohonem navodik. Jde o traté
v severovychodnich Cechach nebo v Mo-
ravskoslezském kraji. Vyplyva to ze za-
vérd projektu, jehoZ cilem bylo zjistit,
zda by byl na osmi tratich provoz vlak
ekonomicky efektivni. Studii zpracovalo
sdruzeni organizaci zastfesené UJV Rez.
Ctyfi traté oznacila jako vhodné pro vo-
dikové vlaky. Ty jsou sice podobné jako
elektrickeé ¢i akutrolejové bezemisni, ale
také vyrazné drazsi. Studie je castecné

v rozporu s plany statu: ministerstvo do-
pravy jiz schvalilo plany na prostou elek-
trizaci trati, kde naopak novy material
radivodikové vlaky. ,Na analyzovanych
linkach existuje odfivodnény potencial
pro nasazeni jak bateriovych (BEMU),
tak vodikovych vlak (HMU, HEMU),"
uvadi se ve studii. Zdopravy.cz 9.9. 2024
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NOVE WEBOVE STR_AN KY
cestovni kancelafie CD Travel

Zajezdy od vSech nasmlouvanych cestovnich kancelafich
jsou na nasem webu. Srovnavejte ceny od Exim, Cedok
nebo Travel Family — vSe na jednom misté. Ceny
aktualizujeme kazdych 10 minut. Mate k dispozici
unikatni nastroj na vyhledavani nejvyhodnéjsi dovolené.
V nékolika krocich si spocitate cenu v€etné dotace
aobjednavku odeslete pfimo z webu. ZaFfidime vam

i potvrzeni dotace u zaméstnavatele.

Najdéte sivyhodné Last minute pobyty nebo First
minute nabidky na rok 2025. Dovolenou na |éto 2025 si
mUZete objednat jiz nyni a pfipadnou dotaci pridélime
vroce 2025.

TéSime se na vase objednavky

EXE

e

CD travel —vase cestovni kancelaf
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Dejte se na drahu, ktera
dava smysl.

Pracujte pro nejvétsiho ceského
Zelezni¢niho dopravce.

NABIZIME:

e 5tydnl dovolené
zkracenou pracovni dobu bez snizeni mzdy
prispévky na stravovani, dovolenou a tabory pro déti
prispévek na penzijni pFipojisténi
levné&jsi cestovani pro vas a vasi rodinu
MultiSport kartu
fadu priplatkd nad ramec zakoniku prace

POZADUJEME:
» odpovidajici vzdélani dle pracovni pozice
« velmi dobry zdravotni stav

(-wl) Ceské drahy
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Vydejte se Posazavskym pacifikem do Tynce nad Sazavou

Pojedte na okruznivylet parnim vlakem. Projedete se po jedné z nasich nejkrasnéjsich trati podél Vitavy a Sdzavy z Prahy pres Davli do Tynce
nad Sazavou, které se fika Posazavsky pacifik. Zpét do Prahy se vratite Ladovym krajem pfes Cerany a Senohraby. Parni vlak vedeny lokomo-
tivou CtyFkolak (434.2186) odjizdiv 10:04 z nadrazi Praha-Vr3ovice a doveze vas do Tynce nad Sazavou. NeZ se vlak vyda na dali cestu, budete
mit dostatek ¢asu prohlédnout si mésto a jeho pamatky anebo se jen tak projit podél feky Sazavy. Kromé stélé expozice tynecké kameniny ma-
Zetev prostorach hradu zhlédnout vystavu Véry Mackové Maluji jinak, prodejni vystavu obraz(i Marie Weberové Madzejka a celoro¢ni vystavu

Saty jako z pohadky 2, umisténou v hradni vézi. Nenechte si také ujit jedineénou moznost seznamit se s pozoruhodnymi obyvateli této véze.
Predposledni podlaZzi obyva letni kolonie netopyra velkého. Z véZe je rovnéz hezka vyhlidka na mésto a jeho okoli. Na cestu do Prahy po trase
pres Cercany a Senohraby se vlak vyda z Tynce nad Sazavou ve 14:34. Po trase parniho vlaku se nachazeji i dal3i mista, ktera stoji za navstévu —
Regionalni muzeum se specializaci pobliZ stanice Jilové u Prahy Ci zFicenina hradu Zboreny Kostelec (cca 2,5 km od Tynce nad Sazavou).

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Praha-VrSovice, Praha-Branik, Jilové u Prahy, Tynec nad Sdzavou

13.ijna 2024

Pojed'te vlakem €D
na Velkou pardubickou

Druhou fijnovou nedéli se kona 134. Velka
pardubicka se Slavia pojistovnou — nejstarsi
zPardubic mlZete sledovat v televizi, ale
pravou dostihovou atmosféru zaZijete jen

na zavodisti. Nasednéte do vlaku a prijedte.
Zeleznicni zastavka je jen par krok( od hlavni
brany. Psal se rok 1874, kdyz na pardubické
zavodnidraze odstartoval prvnirocnik Velké
pardubické. IniciatoFi dostihu, ktefi se inspi-
rovali na britskych ostrovech, tenkrat ani ne-
tusili, jak slavnym se tento zavod stane. Letos
se kona uz jeho 134. rocnik.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Pardubice zavodisté

31. %ijna az 3. listopadu 2024

Navstivte tradiéni vystavu
modell v Trutnové

Priznivci masinek mohou zavitat na tradi¢ni
vystavu Zelezni¢nich model( a kolejist s me-
zinarodni GEasti. Vystava se uskutecniv hale
zakladni Skoly Rudolfa Frimla v Trutnové.
Poradajici Klub Zelezni¢nich modelard pro-
vozuje €innost uz pres padesat let. Patfi mezi
nejstarsi modelarské kluby v republice. Vy-
stavy se poradaji jiz vice nez 40 let. Pravidel-
né k ndm jezdi pratele z Némecka a Rakouska
s kolejisti riznych rozmérl. Mezi zajimavé
exponaty patfidiorama ve staré televizi Ci

v mikrovinné troubé. )iz tradic¢né bude pred
budovou skoly vozit déti zahradni zeleznice.

Nejbliz3i Zeleznicni stanice:
Trutnov hl. n.

2.ai3. listopadu 2024

Festival otevienych sklept
nabidne dobra vina

Mate radi dobré vino? Pak si nenechte ujit

34. ro¢nik Festivalu otevienych sklepl — Pod-
zim na Podluzi, ktery se v listopadu uskutecni
v Hruskach, Mikulcicich a Moravské Nové Vsi.
V cené dvoudenni vstupenky je vstup do

33 sklepl s degustaci festivalovych vin

ve vsech tfech obcich, tistény i digitalni
prlivodce, degustacni sklenicka Ci jizdy fes-
tivalovymi autobusy. Navstévnici mohou

po predloZzeni jizdenky CD vyuZit slevu 20%

z ceny vstupenky zakoupené na misté. Jiz-
denka musi mit cilovou stanici Moravska
Nova Ves s platnostil.11.,2.11. nebo 3.11.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Znojmo-Novy Saldorf

Foto: archiv €D, Dostihovj spolek zavodiste, Klub Zeleznicnich modeldi, otevrenesklepy.cz



