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zpracovavat, se narodni dopravce tésj stale vétsi
oblibé. Setfeni ukazalo i dal3i zajimavé vysledky.
Trebato, Ze lidé vyuZivaji vlak vice neZ v roce 2017.
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Prototyp Fady E 499.1, pozdé§ji nesouci ¢islo 141,
byl dokoncen v roce 1957. Lokomotivy zpocatku
trapily asté poruchy. Pozdéji se je podafilo
odstranit a jednickové Bobiny se staly platnymi
pomocniky.

Vyhodnoceni soutéze z €. 8
Od kolika let hraje Milan Al-Ashhab na housle?
Spravna odpovéd: ) od péti

TFi Gspésni soutézici, ktefi ziskaji po dvou vstu-
penkach na vystoupenitohoto houslisty, budou
o vyhFe informovani e-mailem.
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Dvojice Brejlovcli v Cele legendarniho zazitkového
spoje Venice Simplon-Orient-Express na trase
Plzen-Furth im Wald

VOZOVY PARK €D

Bhmpz?%8

Petr Slonek | foto: archiv (D

Jde o velkoprostorovy osobniviiz 2. tiidy pro
dalkovou vnitrostatnia mezistatni dopravu
s misty pro prepravu cestujicich na voziku.
Vznikl modernizaci pdivodniho oddilového vozu
fady Bmz?*. Vagony nabizeji komfortni cesto-
vaniv klimatizovaném prostredi, zvlastni oddil
pro cestujici s détmi véetné mista pro umisténi
kocarku a prostor pro jizdni kola.

Celkem devét modernizovanych vozl typu
Bhmpz 22 poskytuji dvaasedesati cestuji-
cim jeden velkoprostorovy oddil se sedadly
za sebou a se sklopnymi stolky, nebo se sedac-
kami proti sobé vis-a-vis, kde jsou vétsi stoly
s rozkladacimi kfidly. Sedacky jsou s textilnim
potahem a polohovatelné. U mist nechybégji
elektrické zasuvky 230V pro napdjeni drobné
elektroniky cestujicich a integrované jsou
do nich také USB porty. Cestujici maji k dispo-

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce (zhotovitel modernizace)
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
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Délka vozu pfes narazniky

zici také wi-fi. O pribéhu jizdy informuje audio-
vizualniinformacni systém s nékolika LCD
obrazovkamiv oddile a v nastupnim prostoru.

Ve velkoprostorovém oddile je také rozsi-
feny volny prostor se dvéma pouze sklopnymi
sedackami pro cestovanidvou osob na invalid-
nich vozicich. Vétsi misto bez sedacek umoznuje
jejich snadny pohyb, pro ktery je upravena isire
chodby k nastupnimu prostoru a toaleta. Ta je
bezbariérova s dostatecné velkym prostorem
pro pohyb na voziku. V jejim prostoru se nachazi
také sklopny pult pro prebalovani kojencd.

Hned vedle nastupniho prostoru a toalety
s prebalovacim pultem je uzavreny ctyfmistny
oddil pro cestujici s détmi. Ten je vybaveny vel-
kym stolem s rozkladacimi kridly, ktery ze vyu-
Zit pro malovaninebo stolni hry. V oddile je rov-
néz vyhrazeny volny prostor pro kocarek. iz
disponuje malym uzavrenym oddilem pro vla-
kovy doprovod. O
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SLOVO UVODEM

VaZeni Ctenari,

Ceské drahy v priibéhu poslednich nékolika mésicti finalizuji

na jedné strané jednani s jednotlivymi objednateli ve véci smluv

o0 zavazku vefejné sluzby po roce 2019, ale také zavrsuji narocné
obdobi obhajoby finan¢nich vysledkl a zpracovani sttednédobé-
ho ekonomického planu pro nasledujici roky. V zasadé se ale jedna
o postupujici logickou posloupnost nékolika krokd.

Byly prezentovany vysledky hospodareni za rok 2018 a 1ze konstato-
vat, Ze se jednalo o vysledky tispésné. Skupina CD vykazala meziro¢ni
zlepSeni vysledku hospodafeni cca 0 200 mil. K¢ a také vSechny rozho-
dujici ukazatele v ramci osobni dopravy i v prvnim ¢tvrtleti roku 2019
drzi dlouhodobé rostouci trend, at se jiZ jedna o pocty prepravenych
cestujicich, primérnou pfepravni vzdalenost, obsazenost souprav.
Spolecnost také sniZila vysi svého zadluzeni, cozZ je rozhodné dobry vy-
chozi krok pro piedpokladany investi¢ni plan v letech nasledujicich.
Na druhou stranu si uvédomujeme, Ze i pfes pozitivni vysledek Sku-
piny CD se nepodafilo udrzet v kladnych &islech segment osobni do-
pravy, ktery mezirocné poklesl o 203 mil. K¢. Je vSak nezbytné ptfipo-
menout, Ze vysledek osobni dopravy byl v pfedchozim roce 2017 vyraz-
né pozitivné ovlivnén kurzem K¢ vici euru, ktery segmentu pomohl
v Castce okolo 600 mil K¢, Samotnd osobni doprava se tedy bez tohoto
vlivu zlepsila, nicméné stale nejsme na cilovych, tedy kladnych hod-
notach. Aktualné vsak ¢inime veskeré kroky, abychom ve vyhledu let
2020 a dale tohoto cile dosahli.

CD udrzely rating na Grovni Baaz se stabilnim vyhledem. To zjedno-
duSené znamend spolehlivost a stabilitu nasi spolecnosti v otazce eko-
nomickych parametrii, schopnost predikovat zmény na trhu osobni
dopravy, ale také pfiméfenou ambici v rozvoji firmy v nejbliz§im ob-
dobi. V ramci obhajoby byl poprvé prezentovan stfednédoby plan spo-
le¢nosti do roku 2023, zohledniujici sniZeny rozsah dopravy od prosin-
ce 2019. Ten v sobé zaroverl obsahuje jasna a konkrétni opatfeni, ktera
musime implementovat k tomu, aby se dany plan naplnil.

Cestou k tispéchu je primarné pozitivni vysledek hospodateni.
Ten je ostatné dllezitym predpokladem pro dobrou nabidkovou
cenu pro objednatele, stejné jako pro zdroje financovani naseho in-
vesti¢niho planu. Ceské drihy aktualné realizuji nejvyssi pocet ve-
fejnych zakazek v historii a v podobé ramcovych zakdzek maji fle-
xibilni nastroj pro racionalni postup plnéni konkrétnich pocti da-
nych fad vozidel pro jejich samotnou vyrobu. Tedy, co je ekonomic-
ky smysluplné, nebo co je zasmluvnéno s vybranymi objednateli,
to je objednano u daného vyrobce. I toto bylo pozitivné zohlednéno
v hodnoceni ratingové agentury Moody ’s.

V nejblizsi dobé také budou CD emitovat nové dluhopisy. Jednak
z dlivodu splaceni historické emise ve vysi 300 mil. eur, jednak pro fi-
nancovani naSich investic. Dlouhodoba stabilita finané¢nich nastro-
jli a potazmo nakladu je také diileZitou soucasti pro naceriovani na-
bidek €D, at jiZ pro ucelené provozni soubory, nebo pofizovani &i na-
kup novych kolejovych vozidel. Proces samotné emise bézi jiz od ledna
a v horizontu dvou az tfi tydnt budeme znat vysledek naseho Gsili.

Ceské drahy jsou jednoznacné stabilni firmou a maji jasné vyme-
zenou strategii jak se zlepSovat. Vime, co jsou nase priority, zname
své prednosti, zapracovali jsme na vlastni akceschopnosti a dobfe
predikujeme mozna rizika. Aktivné hledame nové prileZitosti roz-
voje CD tak, abychom nalezli profitabilni alternativy k aktudlnimu
snizeni naseho podilu na trhu.

Ceské drahy sice pfijdou o cca 6% dopravnich vykonti, ale neztra-
ti ambici dokazat, Ze jsou spolehlivym partnerem na poli Zeleznic-
ni dopravy. Mnozstvi potencidlnich projekti a aktivit rozvoje, kte-
ré analyzujeme a chceme realizovat, o tom vypovida. Nebude sice
jednoduché udrzet dlouhodoby cil tzv. ,Cerné nuly“, a to zejména
v sektoru osobni dopravy a matefské spolenosti CD, ale jsem pfe-
svédcen, Ze to spolecné dokdzeme.

Radek Dvofak

naméstek generalniho feditele CD
pro ekonomiku, ¢len pfedstavenstva




KALEIDOSKOP

Muzejni sezona v Rosicich
nad Labem zahajena

Pardubicky spolek historie Zelezni¢ni dopravy zahajil v patek 26. dubna

Gvodnim slovem svého pfedsedy Oldficha CiZka jiZ devatenactou muzejni

sezonu ve stalé expozici na nadrazi Pardubice-Rosice nad Labem. SdruZeni, které
fadu let poméaha sifit dobré jméno spolecnosti Ceské drahy, dlouhodobé a vytrvale
pracuje na osvété uz od téch nejmensich. Détem a jejich rodic¢dm vhodnou formou
prezentuje nejen historii, ale i soucasnost Zelezni¢ni dopravy, ktera je lepsi alter-
nativou k individualni automobilové dopravé. Mezi pozvanymi hosty nechybéli
zastupci Pardubického kraje, Ceskych drah, mésta Pardubic a SZDC. Jak zdGraznil
OldFich Cizek, rosické nadrazi, kde se nachazi muzejni expozice a sbirkova vozidla, je
idealnim mistem ke konfrontaci historie se Zhavou soucasnosti. Tu pfedstavuji v sou-
sedstvijezdici moderni motorové jednotky RegioShark i elektrické vliaky RegioPan-
ter.Vramci nové sezony byla otevfena vystava fotografii s nazvem Fenomén Hurvinek,
vénovana motorovym voz{m fady M 131.1. (mah)

€D v Olomouckém kraji vitézem

Narodni dopravce zajistii v dalsich letech provoz na regionalnich ze-
lezni¢nich tratich v celém Olomouckém kraji. Krajské hejtmanstvi
uzavfelo v patek 3. kvétna se spolecnosti Ceské drahy prvni dvé
ze tFi smluv, které se tykaji zajisténi regionalni dopravy formou
primého zadani. Celkem si Olomoucky kraj objedna dopravni
obsluznost ve tfech provoznich souborech. Jak sdélil general-

ni Feditel CD Miroslav Kupec, dvé smlouvy na obdobi deseti

let, které podepsal s hejtmanem Ladislavem OkleStkem,

se tykaji trati v motorové trakci na Hané a na Jesenicku.

Nova dohoda o zajisténi Zelezni¢ni dopravy obsahuje ne-

jen ustanoveni o modernizaci vozového parku, ale napfiklad
pFisné sankce za zpozdéni vlakl. Smlouva s Ceskymi drahami
bude platit do roku 2029 a hejtmanstvi si mdze diktovat rozsah
vlakovych spoj(, jejich ndvaznost i nardst kvality pfepravy. Ces-
tujici se také mohou téSit na vétsi komfort ve vlacich. Novinkou
bude 12 klimatizovanych jednotek fady 646 vyrobce Stadler Pan-
kow, které CD zakoupily v Némecku. Jednotky Ceka nejen pravidelna
periodicka oprava, ale i modernizace. (mah)

Prace na dvou parnich
lokomotivach pokracuji

Do dilen Deutsche Bahn v Meiningenu odjel z CD Muzea
v Luzné u Rakovnika opraveny kotel z pravé rekonstruo-
vané parnilokomotivy 365.024. Do Némecka odcesto-
val dvacetitunovy naklad na kamionu ve ¢tvrtek
25. dubna. V dilnach DB jej technici svaZzou s pojez-
dem, ktery je v Meiningenu uz od lofiského léta.
Pracovat se bude i na dalSim prislusenstvi véetné
pneumatické a mechanické brzdy ¢i oplastova-
ni kotle. Hotovo by mélo byt zhruba do roka.

Na kotel spravkafi Ceskych drah uz namon-
tovaliarmatury a za Gc¢asti zkuSebniho ko-
misare Gspé&sné natlakovali. ,TFistapéta-
Sedesatka” nenijedinou lokomotivou
zvozidlového parku Centra historic-

kych vozidel, ktera letos projde rukama
spravkar(. Na ram bude v Luzné v do-

hledné dobé zavazan i kotel ze stroje

434.2186, ktery si odbyl rekonstrukci v ko-
linské firmé SEA. Z ramu Ctyfkolaku je3té bu-
douvyvazany vsechny napravy a taktéz ode-
slany do Meiningenu, aby zde dostaly nové ob-
ruce. Némci by vie méli zvladnout do nékolika
tydnl. Kompletné by mél byt CtyFkolak hotov
do konce roku. (hol)

Foto: archiv (D



Vypsana prvni soutéz
na zménu trak¢ni soustavy

SZDC vypsala dlouho oCekavanou soutéz na proménu prvniho, 44 kilome-
trd dlouhého Gseku se stejnosmé&rnym napétim 3 kV na stfidavou napajeci sou-
stavu 25 kV 50 Hz. Jde o tratovy Usek mezi Nedakonicemi, Otrokovicemi a Riko-
vicemi na trati Bfeclav — Pferov. O pfechodu na stfidavou napajeci soustavu roz-
hodla Centralni komise ministerstva dopravy na zakladé studie proveditelnosti.
Stfidavy proud ma zamezit vypadkim napéajeni, neomezenou rekuperaci a také
vyrazné snizit ztraty pri pfenosu. SZDC pocita s dokonenim prepojeni do konce
srpna 2022. K omezeni béZného provozu na trati z ddvodu zmény napajeni trakc-
niho vedenidojde vétSinou stfidavé na jedné koleji a kratkodobé pFi pfepinani
a pfivymeéné nékterych izolatord. Pocita se s tim, Ze v trak&ni napéjeci stanici
Otrokovice vznikne mobilni stejnosmérna napajeci stanice DC 3 kV, uskutecni
se demontaz stavajici technologie a demolice plvodni technologické budovy.
V novém objektu bude stFidava technologie,
naopak v Rikovicich se zafizeni rozsifi o stfi-
davou ¢ast. Posunuti prechodového bodu
na sever souvisi mimo jiné s chystanou
LTt elektrizaci trati Otrokovice — Zlin — Vizo-
vice, ktera se aktualné projektuje.

Cyklovlak vyjel z Plzné uz po pétapadesaté

Plzefiské Regionalni obchodni centrum Ceskych drah ve spolupraci se

stfediskem volného ¢asu Radovanek vypravilo o prvni kvétnové soboté
zPlzné naJesenicko a Rakovnicko specialni cyklovlak. V pofadi pétapade-

saté jizdy se ztcastnilo 230 cyklist(i a kolobézkar( vsech vékovych katego-
rif, kapacita vlaku diky tomu byla zcela vyprodana. Z jesenického nadrazi po-
fadatelé naplanovali pohodovou trasu pres Rakovnik a KFivoklat do Roztok
k Berounce. Milovnici cyklovylet(i tak méli moZnost navstévy historického cent-
ra Rakovnika, CD Muzea v Luzné, hradu Kfivoklat, rozhledny Velka Bukova
amnoha jinych zajimavosti. Dalsi special vyrazi ze zapadoceské metropole v za-
fi, cilem bude nejspise Zatecko anebo Brdy. Destinace bude v¢as potvrzena, za-
lezi na vylukach nasiti SZDC. V soupravé zvlastniho osobniho vlaku s lokomoti-
vou 742.243 od CD Cargo byly zafazeny vozy fad Ds, BDs, Bdt a Bistro. (hol)

Ve stanici Beroun opravi nadrazni budovu

Kompletni rekonstrukci nadrazniho objektu si projde stanice Beroun. SZDC
uz nedavno zahdjila vybérové fizenina zhotovitele. Oprava bude zahrnovat
novou fasadu a jeji zatepleni, novou stfechu, vyménu oken a dvefi, Gpravu
povrchl stén a stropd, podlahy i vyménu interiérovych dveri. Cely komplex
SR i dostane nové rozvody, systém chlazenia vymeény vzduchu. Stavebni prace
£ se dotknou i podzemnich podlazi, kde se bude realizovat nova hydroizolace
stén pod Urovni terénu, sanace sklepnich prostori odstranénivihkosti. Rekon-
strukce bude dale Fesit rozsifeni informacniho a kamerového systému. V odjez-
dové hale dojde k vétSim dispoziénim zménam, premisténi pokladen a vzniku dal-
Sich komer¢&nich prostor. Cilem modernizace je oZiveni prostor a zvyseni cestovniho
komfortu. Pfedpokladané naklady dosahnou 228 miliont korun. Stavebni prace za-
¢nou v CervenciletoSniho roku a budou trvat 24 mésicd. (hol)

(mah)

Trat z Hradce Kralové do Tynisté
n. Orlici se doéka modernizace

Dvacetikilometrovy tratovy Gsek mezi Hradcem
Kralové a Tynistém nad Orlici dostal zelenou

na planovanou modernizaci. Souhlasné stanovis-
ko pFi posuzovanivlivu stavby na okoli (EIA) vyda-
lo Ministerstvo zivotniho prostfedi CR. Frekven-
tovana jednokolejna trat se docka nejen zdvojko-
lejnéni, ale i zvySeni maximalnirychlostiaz

na 160 km/h. Podle spravce Zelezni¢niinfrastruk-
tury se samotna realizace stavby pfedpoklada
vletech 2022 a7 2026. Trat, ktera je nyni elektri-
zovana stejnosmérnym napétim 3 kV, bude navic
pFipravena na budouci pfepnuti na stfidavou
trakéni soustavu 25kV 50 Hz. Tratovy Usek mezi
kralovéhradeckou metropolia Tynistém je sou-
Castitraté 020 Velky Osek — Chocen, ktera by tak
meéla slouzit jako alternativni spojka k prvnimu
tranzitnimu koridoru. V Tynisti nad Orlici by méla
navazat modernizace zbyvajiciho Gseku do Choc-
né, kterd aktualné prochazi procesem EIA. Useky
od Hradce Kralové na Prahu by mély projit po-
stupnou modernizaciv letech 2020 azZ 2030. (mah)



ROZHOVOR

Vozidlo je nejdrazsi, kdyz stoji

Roztfisténost fad a nahradnich dili, moZnost poskytovani servisu ze strany Ceskych drah soukromym
dopravciim, ale i personlie. To byla zakladni témata rozhovoru s Pavlem Reslem, feditelem odboru
spravy a drzby kolejovych vozidel CD. Jak CD i pFes nizky pocet spravkafii zajistuji provoz a jak se

dopravce zapojuje do vyvoje novych vozidel?

Josef Holek | Foto: Michal Malek

Jaké problémy pFinasi roztfisténost fad?

Predev$im obrovské mnozstvi rozli¢énych nahradnich dili,
které pomalu dochazeji. Spatné se shanéji a nové jsou po-
mérné drahé. Navicidodaci 1hlity jsou relativné dlouhé.
Nyni jsme méli problém s nahradnim dilem, na ktery jsme
Cekali sedm mésicl, i pfes ¢asté urgence. Mame pies sto
Ctyficet typli vozidel a kazda fada ma své odlisné dily.

Jisté nepomohl ani krach firmy UniControls, ktera
dodavala informaéni systémy.

Pfesné tak. Jejich produkty mame na lokomotivach i vago-
nech. UniControls nastésti nevyrabél vSechno sam, takze
jsme se snazili, vcelku ispésné, podchytit dodavatele i za-
meéstnance. Jedna z dalSich firem dokdzala systémy po Uni-
Controls z¢asti pfevzit. U softwarovych firem je problém
predevsim o lidech. Clovék, ktery tvofi program, chape nej-
1épe, pro¢ vytvoril dany konkrétni ptikaz. Cizi programatoti
maji naopak problémy, musi hledat logiku, kterou mél pti-
vodni vyvojaf. Zatim se ndm dafi takovéto lidi kontaktovat.

Které nahradni dily jsou nejéastéji nedostatkové?
Vesmés ty z elektronické vyzbroje. Napfiklad centralni
zdroje energie, které napéji cely viiz. Pokud vypadnou, ne-
jde klimatizace, topeni, vakuové toalety. Podobné to je u lo-
komotiv, nejde-li néco z elektroniky, odstavi se hlavni poci-
tac a lokomotiva neni schopna vyjet. Kromé dild z elektro
Casti jsou to dily k pojezdiim a brzddm, které maji vzdy nej-
vy$8i prioritu. Problémy jsouis dily ke dvefim. Ani ty totiz
nejsou vSude stejné a dild je k nim nepfeberné mnozstvi.

Z provozu vnimame informace o problémech s vakuovymi
toaletami, ovSem ne vzdy je na viné technika. Mohou se
ucpat, mtZe byt plna jimka, dojit voda a okamZité se to ob-
jevijako zavada.

Pomohla by vlastni vétsi zasoba dilti?

Ano, ale ve spousté piipadi mame inventarni stav vozidel
roven turnusové potiebé, pfipadné nizky pocet zaloznich
vozidel v dané lokalité. Jakakoliv preventivni tprava nebo
adrzba tedy logicky prinasi pokles pod trovern alespon nut-
ného poétu. Spoustu ndhradnich dili odebirame ze zahra-
ni¢i. Nicméné neznamena to, Ze Cekdme, az poZadovany
nahradni dil obdrZime, opravy feSime operativné, tfeba
ikanibalizaci, a vozidla jezdi bezpecné dal. Sice nemam
kanibalizace rdd, ale nafizuji je. Odstaveno v dilnach
mame stale zhruba stejny pocet vozidel. V 1été odstavujeme
vice z dlivodu nefunkéni klimatizace, v zimé kviili nespo-
lehlivosti topeni a jaro s podzimem vyuzivame k tomu, aby-
chom tato zafizeni pfipravili co nejlépe na sezonu a neméli
prilis velké poruchy. Musim fici, Ze se zaméstnanci v de-
pech snazi.

Jaké ma tato problematika feseni?

Vidél bych to tak, Ze pokud mame vyzkouseny, funkéni

a spolehlivy ndhradni dil, snaZzit se ho nasadit na co mozna
nejvétsi pocet vozidel. A tim padem nutit dodavatele k rych-
lej$im dodavkam a niz§im cendm. Timto smérem bychom
to méli tlacit. Pak uz nastupuje nase Zasobovaci centrum,

a co mize, objednava s predstihem.

Pomohlo by tedy i sjednoceni Fad?
Snaha je délat opravy s pokud mozno nejvétsim poctem
unifikovanych dilf, ale bohuZel, ne vzdy to jde. Budu se
opakovat, ale i v tomto sméru mame nejvétsi starosti

s dvefmi a toaletami, a to napfic¢ fadami vozii. V pfipadé
nastupnich dvefi by se jisté vyplatilo bouchnout do stolu

a tict, budeme brat technologii ke dvefim od jednoho vy-
robce. A tuto linii drZet u vSech dodavanych a opravovanych
vozidel. Ano, bylo by to na zacatku drazsi, ale ted bychom
neméli takové starosti, které nas mozna vyjdou jesté draz.
Casto pak musime tlalit k feSeni dodavatele oprav, Zdddme
ka se vSak podle mého na lepsi casy. Mame s kolegy strate-
gii, jak jet jednim smérem v unifikaci dild - budeme se
snazit instalovat maximum stejnych dila.

A co se tyCe unifikace fad, je to jeden

zmoznych krokd, jak problémy s rozt{is- ’ ,

ténosti eliminovat. Spousta dilen-
skych prvka je u unifikovanych vozidel
stejnych, ale naptiklad na Regio a Inter-
Panterech, byt jsou si velmi podobni,
mame ¢tyfizakladni typy sad podvoz-
k. Souvisi to s vyvojem, takzZe podvo-
zek ze star$iho InterPanteru nezavaze-

VéFim tomu,
ze kdybychom méli
pét rad lokomotiv a deset
fad voz(, budeme mit

te pod novéjsi, bez provedeni fady
Gprav. Neni to o tom, Ze by to takto dé-
lal vyrobce schvalné anebo Ze bychom
si to takto objednali. Vyrobce vyvine

ve skladech vSechno. Ale my
mame takové mnozstvi
techniky, Ze neni v silach ani
moznostech skladl nas

systém, o kterém je presvédceny, Ze je
nejlepsi. Pak ale vyjede do provozu, zjisti
nedostatky a pribézné se ladi. Ve druhé

sérii uz pak mohou byt jiné dily i jin4 kon-
strukce, napfiklad jiné odpruzeni. Neni to
tedy jako v automobilovém primyslu, kdy se
vSechno do posledni chvile ladi a teprve pak
série o desitkidch, maximalné stovkach vozidel. Ano, chtélo
by to udélat prototypy a nékolik let je nemilosrdné trapit.

Jde do zminéného systému naroubovat

i poZzadavky objednatelti na vybavu vozidel?

Jisté. Ukazu to na piikladu motorovych vozi fady 810, které
jsou dnes Casto podfizené pozadavkim krajii. Mame vyti-
pované urcité prvky, které chtéji témér vSichni objednatelé,
takZe jsme se domluvili, Ze se pfi kazdé dilenské opraveé bu-
dou dopliiovat. Kraj, ktery je sice nepozaduje, je dostane
také. MuzZe se totiz stat, Ze se vozidlo pfesune do jiného kra-
je, ktery uz vybavu vyzadovat bude, a co potom? Tam, kde
chtéji néco malo navic, pak jsme schopni doplriovat. V di-
lenské opravé se udéla to, co chceme my a vétsina objedna-
teld, to ostatni se pak pfipadné dodéla bez vétsiho zasahu.

Pienaseji Ceské drahy své poznatky nasledné do vyvoje?
Pfesné. Specialné pti zavddéninovych vozidel se pravidelné
konaji porady, kde o téchto vécech diskutujeme. Co si neu-
mime vyfe$it sami, chceme zajistit od vyrobce. Davame
takto zpétnou vazbu napfiklad Skodé Transportation k lo-
komotivam fady 380, Panterium obecné a osobnim vozim,
jez nasazujeme na linku z Prahy do Hamburku.

plnohodnotné
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Pavel Resl

Po absolvovani Stfedni primyslové skoly strojniv DECiné nastoupil

na fakultu Strojni a elektrotechnickou Vysoké skoly dopravy a spojti

v Ziling, obor Provoz a Gdrzba kolejovych vozidel. Po vojné nastoupil

k CSD do lokomotivniho depa v Ceské Lip&, nasledovalo DKV Usti nad La-
bem a od roku 1995 zastaval dalsi funkce v soukromém sektoru (VIA-
TECH, VIAMONT, OKD D, AWT VADS i GW Train Regio). V roce 2014 se
vratil k CD, resp. do DKV Plzefi coby inspektor kvality. Od roku 2016 byl
povéren vedenim inspektort kvality a o rok pozdgji se stal zastupcem
feditele odboru kolejovych vozidel €D pro Gdrzbu. Rok 2018 pfinesl post
reditele odboru spravy a tdrzby kolejovych vozidel. Pavel Resl je Zenaty,
s manzelkou vychovava dva syny. Miluje jachting a adrenalinové sporty.

Je FeSenim i objednavka sluzby kompletniho servisu k novym vozidlim?
Full-servis je domluveny jen na Vectrony. Pronajimatel si sice nedrzi techni-
Ky a spravkare, tak si OCU Stfed na zdkladé smluvni dohody provadi nékteré
opravy samo, nicméné dily jsou dodavané od pronajimatele a ten je schopen
je dodat do 24 hodin. Je pravdou, Ze zrovna Vectront je na svété dostatek, mo-
hou si tedy dovolit vyrobit i patfi¢né mnozstvi nahradnich dilt a mit konsig-
nacni sklady po celé Evropé. Rychlost dodavky a kratky ¢as odstaveni jsou
pak u full-service nesmirnou vyhodou. Vozidlo je nejdrazsi, kdyz stoji.

S ostatni technikou jsou samozfejmeé vétsi problémy. Spousta dilt se uz
pfestala vyrabét, hledime nahrady a tady pak jde o to, kdo ma jaké zkusSe-
nosti. Ceské dréhy si certifikuji své dodavatele, dily nim pak nemuzZe dodé-
vat kdokoli, protoZe potfebujeme mit kvalitni material. Vyuzivime sluzeb
firem a lidi zkuSenych a 1éty provéfenych.

A naopak, mohou €D nabizet kompletni servis ostatnim dopravciim?

V podstaté ano. Mame opravarenska centra po celé republice. Proto také do-
davatelsky full-service sluzby tolik nevyuzivame. Dopravci sice chtéji pofi-
zovat vlaky s full-servisem, ale kde ho chtéji provadét? Na §iré trati? Nemaji
zazemi a naopak my vlastni prostory nebudeme davat vSanc. Pro nas je zaji-
mavéjsi jim nabidnout ¢innost, nase lidi, ktefi jsou zaskoleni pfimo od vy-
robctli. Prostor ale musime mit nejdfive my a musime mit servisem pokryta
nase vozidla. Kazdy den dostavam seznam vozidel, kterd jsou odstavena

k opravé, bude-li u nékterého stfediska udrzby svitit nula, tedy Ze mame
vSe, co potfebujeme, pfipravené pro provoz CD, nemame problém kapacity
v pfipadé moZnosti nabidnout konkurenci. At se nasi kvalitni lidé ukaZou.

Jak by $lo procesy dodavek zrychlit?

Vérim tomu, Ze kdybychom méli pét fad lokomotiv a deset fad vozii, budeme
mit ve skladech vSechno. Ale my mame takové mnozstvi techniky, Ze neni

v silach ani moznostech skladti nds plnohodnotné zasobit. Nejsou nafuko-
vaci. Mdme sklady Zasobovaciho centra v Ceské Tiebové a na kazdém stfe-
disku udrzby dalsi, mensi, kde jsou dily na techniku, kterou depo disponuje
a kterou vypravuje. Ani tak tam ale nemaji absolutné vSechno. V tomto by
nam unifikace velmi pomohla.

Ve spravkarenstvi ale chybi i lidé. Jak Gispésny je retenéni program?
Spustény byl kviili tomu, abychom lidi pfijali, a dnes je to o tom, abychom
jsme si je udrZeli. Je dobfe, Ze jsme ho zavedli. Pfipravujeme dalsi budouci
varianty. Po republice mame rozloZeny zameéstnance, ktefi jsou nesmirné
Sikovni, ktefi uméji, znaji a jsou velmi obétavi. Snazime se jim jejich naroc-
nou praci vykompenzovat i finan¢né, vazime si jich a potfebujeme jejich
zkusenosti a dovednosti. Kdo ,drahu* umi, toho se prosté snazime udrzet.

Je alespoii poéetni stav techniki stabilizovany?

Bohuzel ne. Prace je to z mého pohledu krdsna, kdyz vam vSechno jezdi,
technika §lape. Ale také je to prace, pfikteré si uSpinite ruce, coz se ne
kazdému libi. Napiiklad jsme se domluvili s fediteli jednotlivych OCU, Ze
pred nastupem nového zaméstnance mu ukazZeme pracovisté, na kterych
bude pracovat, aby védél, co ho v praxi ¢eka. Stava se, Ze poprvé vstoupi
pod lokomotivu, vidi nad sebou trakéni motor a dostane strach. Vic uz ho
tam neuvidite. Pak ve$§kerd snaha na vys$koleni a pfedané zkusenosti pfi-
jdou vnivec. My se pak na druhou stranu snazime pocty stabilizovat a od-
meénit ty, ktefi si to zaslouzi.
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Skupina CD hospodarila se ziskem

Radek Joklik, Josef Holek | Foto: archiv CD

ofisky rok byl v mnoha ohledech pro Ceské

drahy velmi tspésny. Vypravily pfes 2,58
milionu vlakid osobni pfepravy a jejich sluzeb
vyuzilo 179,2 milionu cestujicich, coz je v po-
sledni dekadé rekord a v meziro¢nim srovnani
hovofime o narastu o 4,5 milionu. To se pozi-
tivné odrazilo i na vynosech segmentu osobni
dopravy, které dosahly 23,5 miliardy korun,
tedy 01,4 miliardy vice nez v pfedchozim roce.

,Dlouhodoby riistovy trend podporuji ze-
jména investice do vozidel a zlepSovani slu-
Zeb. V loniském roce dos§lo napiiklad ke kom-
pletnimu redesignu Pendolin, na Plzerisku
jsme nasadili devét novych souprav RegioPan-
ter a v rychlicich mezi Prahou a Dé¢inem
jsme ¢ast vozli nahradili modernéjs$imi, kli-
matizovanymi vagony,“ vyjmenoval zmény
generalni feditel a pfedseda predstavenstva
CD Miroslav Kupec. Pfipomnél, Ze dopravce
zaroven podepsal smlouvu na dodavku pade-
sati nejmodernéjsich vozii pro dalkovou do-
pravu a letos také smlouvy na vyrobu 31 elek-
trickych jednotek a 5 netrakénich patrovych
jednotek pro regionalni dopravu. ,V pfistich
péti letech chceme investovat do vozidel zhru-
ba 40 miliard korun, coZ odpovida pozadav-
kim objednatelil, se kterymi uzavirame nové
smlouvy. Jiz ted mohu potvrdit, Ze v roce 2020
a v letech nasledujicich bychom méli zajisto-
vat vice nez 95 procent celkového rozsahu do-
pravnich vykont roku 2019,“ doplnil Kupec.

Matefské CD do zisku

Ackoliv matefska spole¢nost €D loni skoncila
hospodateni s mirnym ziskem, samotny seg-
ment osobni dopravy vykazal ztratu 230 miliont
korun. ,,Hlavni divody, pro¢ se zatim nedafi do-
stat pfepravu cestujicich do cernych ¢isel, jsou
nedofinancovana regionalni doprava v nékte-
rych krajich, rostouci vydaje za elektfinu a naf-
tu, ale také velké mnozstvi vyluk, kde musi CD
zajistit nahradni autobusy,* vysvétlil Radek
Dvorak, ndméstek generalniho feditele CD pro
ekonomiku a pro obchod. ,,Ceny za autobusy str-
mé rostou, a i kdyZ nadm vétsi éast SZDC kom-
penzuje, loni 144 miliont spadlo jako ndklad

do hospodareni osobni dopravy. V roce 2019 bude
podle Dvoraka tento trend dal pokracovat. K to-
mu dopravce ofekava rlist cen elektfiny a nafty
meziro¢né o vice nez pil miliardy korun.

Skupina je dlouhodobé ziskova. ,Klicové pro
dalsi rozvoj Skupiny €D je fakt, Ze vSechny roz-
hodujici ukazatele vykazuji dlouhodoby rist.
Nasim cilem je tento stav nejen udrzet, ale dale
rozvijet. Navzdory neustalému riistu nakladd,
zejména trakéni energie, ihrad za ndhradni
autobusovou dopravu nebo osobnich ndkladi,
coz souvisi s ristem mzdové irovné ve vétsiné
profesi, chceme v Cernych ¢islech udrzet i ma-
tefské Ceské drahy. S tim po&ita také podnika-
telsky plan na rok 2019, ale i stfednédoby plan
do roku 2023,“ uzavrel Dvotrak. O

PRISPELO | €D CARGO

Spole¢nost CD Cargo vykazala v roce
2018 zisk pfed zdanénim zisk (podle IFRS)
ve vysi 935 mil. KE. Do konsolidovaného
vysledku Skupiny CD pak segment na-
kladnidopravy prispél ¢istym ziskem

po zdanéni na Grovni 663 mil. KE. Za rok
2018 prepravila Skupina CD Cargo
navlastnilicence celkem 68,4 mil. tun
zboZi, coZje 0 2,3 mil. tun vice nez v roce
2017.Z pohledu pfepravniho vykonu byl
meziro€ni progres jeSté vyznamnéjsi, Cinil
9,4%, coz je dano prodluzovanim preprav-
nivzdalenosti primarné o zahranicni Use-
ky. Kmirnému meziro€nimu snizeni zisku
Skupiny CD Cargo pFispély vy3siinvestice
do obnovy a modernizace vozidel, navy-
Seni realnych mezd zaméstnancd, rlst
cen elektrické energie, paliva a dalSich
vstupd. Cargo v roce 2018 investo-

valo jen do obnovy voz( a lokomo-
tivtémeér 2,5 mld. KE.

V Kralupech se blyskly historické skvosty, do Brandysa vyjel Stokr

ikendy na pfelomu dubna a kvétna patfily

ve stfednich Cechach nadsenciim zeleznicni
dopravy. V Kralupech nad VItavou se uskutecnil
Stfedocesky Zelezni¢niden, v dalsim tydnu vyjel
specialni parnivlak z Prahy do Brandysa nad Labem
na Audienci u Karlal. V soupraveé byl zafazen i sa-
lonni vz Aza 1-0086 Frantiska Ferdinanda d'Este
ze sbirek Narodniho technického muzea.

Na kralupském nadrazi lakal o posledni dubnové
soboté atraktivni program, jehoZz soucasti byly jiz-
dy historickych i nejmoderngjsich vozidel CD. ,Akce
se zGc€astnilo zhruba osm tisic lidi," informoval Ja-
kub Golias, feditel prazského Regionalniho obchod-
niho centra CD. Do centra déni se cestujici z Prahy
svezli zvlastnim vlakem Sv. Jifi, ktery pokracoval
na Ripskou pout v Krabgicich. ,Soupravu méla vést
parnilokomotiva, ale kvili zakazu provozu téchto
strojli v souvislosti s tehdy aktualnim rizikem vzni-
ku pozarli byla nahrazena dieselovou lokomotivou
753.101 v historickém natéru," uved| Golias.

Na pravidelnych vlacich z Prahy se pak objevila
souprava s historickymi osobnimi vozy Fady Bpjo
a lokomotivami 140.004 a 759.002. Bobinu a Kyklo-
pa na vybranych osobnich vlacich jesté doplnila
elektricka jednotka InterPanter. Provoz osobnich
vlakl do Velvar pak zajistil historicky motorovy v(iz
831.043. ,Priznivcdm historickych vlak( jsme udé-
lali radost i jizdami z Kralup do Neratovic, Velvar,
LuZce nad Vitavou a Kladna. V Cele téchto vlak( vy-
jelamotorova lokomotiva 726.162. Kratky vylet by-

Foto: ROPID

lo mozné podniknout také historickym motorovym
vozem M 131.1130. Vozidlovy park doplnila elek-
tricka lokomotiva v barvach €D Siemens Vectron
(193.290)," dodal.

A zatimco se v Kralupech museli obejit bez parni
trakce, vBrandyse nad Labem se ji o tyden pozdéji
uz dockali. CD sem totiZ v sobotu 4. kvétna vypravi-
ly na Audienci u cisafe Karla I. special v éele s loko-
motivou 556.0506. Z Brandysa mohli zajemci po-
kracovat vyhlidkovym vlakem pres Neratovice az
do Mélnika a zpét. Desetivozova souprava byla se-
stavena z historickych osobnich vozti fad Ae, Be, Ce,
Bai, Da a unikatniho salonniho vozu Aza 1-0086
Frantiska Ferdinanda d “Este. Poslednijmenovany
se vyletnijizdy do Mé&lnika nezdcastnil, vefejnost si
jej tedy mohla prohlédnout z nadrazni rampy. Uplné
zpristupnén ale nebyl. PFi dopoledni cesté z metro-
pole v ném vsak cestoval vhuk posledniho rakouské-
ho cisafe Karla I. Jifi Habsbursko-Lotrinsky v dopro-
vodu vévody Jifiho Toskanského. (hol)



Zatezkavaci zkouska se odehrala v rezii

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka

ice neZ pét hodin trvala zatézkavaci zkous-

ka Cerstvé zrekonstruovaného Zelezni¢niho
mostu na trati ¢. 177 u Piiovan na Plzerisku.
Hlavni roli hraly tfi motorové lokomotivy fady
T 679.1. Zkouska se uskutecnila posledni dub-
novou sobotu pod dohledem specialistii z Klok-
nerova tstavu CVUT. Délnici v misté pracovali
bezmala rok a pil, vyluka trvala od konce Cer-
vence 2018.

,Cilem bylo ovéfit parametry mostu podle na-
vrhu projektanta. Ten definoval prithyby a cho-
vani konstrukce, které jsme museli ovérit static-
kou zatézkavaci zkouskou. Zjistovali jsme pruz-
ny pruhyb mostu, trvalou deformaci po odlehce-
ni, zatlaceni na loZiscich a chovani pilifti. Diky
své hmotnosti lokomotivy navodily i¢innost za-
tiZeni pfes 60 procent. Norma stanovuje 50 pro-
cent,“ uvedl Petr Zakovec, technicky dozor inves-
tora, tedy SZDC, stavebni sprava Zapad. Jeden
Sergej vazi 116 tun. ,,Méfili jsme dvéma méfici-
mi ustfednami, a co se tyce deformace konstruk-
ce, vyuzili jsme nékolika geodetickych metod.
Meéfime i pomoci ¢idel, jejichz vysledky se propi-
sovaly do Gstfeden. VysledKky si poté vyhodnoti-
me,“ doplnil na misté Petr Bouska z Oddéleni ex-
perimentalnich a méficich metod Kloknerova
ustavu CVUT v Praze, ktery celému méfeni velel.

Jedineény systém otaceni

Tézké sovétské stroje vykonaly pét zatézovacich
stavi, pfinichz bylo kazdé pole centricky zati-
Zeno trojici lokomotiv. Pole jsou na celém mosté
tfi. Dalsi dva stavy testovaly pilife, Sergeje se
tedy soustfedily tésné k nim. ,Vyhodnocujeme

Zil Sergeju

nékolik set méfeni. Kompletni protokol bude
hotov do dvou tydnd,* upfesnil Bouska. Po zaté-
Zovaci zkouSce vSak Kloknertv ustav vydal
predbézné vyjadieni, na jehoz zakladé se moh-
la nad Hracholuskou pfehradu uz koncem dub-
na vratit pravidelnd Zelezni¢ni doprava.
Stavbafi béhem rekonstrukce vyuzili uni-
katni metodu vymeény obloukd. Ty ptivodni ze
zacatku 20. stoleti nezamiftily rozfezané k od-
vozu plavidlem po Hracholuské piehradé, jak
plivodné planoval projektant, ale vyuZilo se
otaceni. ,PouZivaji se rizné manipulace

s konstrukcemi vcetné otaceni, nicméné

ne v takovém méfitku. Nikdy se neotacely
konstrukce pfihradovych mosti, které maji
na délku 57 metri s hmotnosti soumosti ¢tyfi
sta tun, vyzdvihl zvla§tnost Petr Zakovec.
»,Sem by zadny jefab nezajel a konstrukci
o hmotnosti 170 tun nevzal.“
Pti rekonstrukci byly zachovany pilife i krajni
opéry. Oba pilife prosly sanaci a zpevnénim in-
jektazi, opéry disponuji novymi Zelezobetonovy-
mi fimsami. Cena rekonstrukce ¢ini zhruba 116
milionti korun. Souc¢asti nového mostu je rov-
néz lavka pro cyklisty. O

SOTOINFO

Na mosté pres Hracholuskou prehradu pracovala trojice motorovych lokomotiv T 679.1600 z Luzné
u Rakovnika, T679.1529 zOlomouce a T 679.1578 z Kladna. Prvni dvé jsou z Centra historickych vo-
zidel CD v Luzné u Rakovnika, tfeti patfi soukromému dopravci. CD pFepravily historickou elektric-
kou lokomotivou 140.004 olomouckého Sergeje do Prahy-Radotina. Luzensky stroj jel pfes Kladno,
kde vyzved| T 679.1578. Poté se vsechny sjely v Radotiné a v soupraveé se vypravily do Plzné. O den
pozdéji vyjely do PRiovan. Po anabazi odjely zpét do Plzné a po prenocovani se vlastni silou vypravily
doRadotina a do Kladna a Luzné. Olomoucka lokomotiva pak v Praze pockala na Stfibrny Sip, aby
se souprava vydala na Moravu, Sip pak dale do Ko3ic na zdejsi Rusiioparadu.
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Cestovani ve

Martin Hardk | Vizualizace: Chladek architekti

Statutérni mésto Zlin, Zlinsky kraj, spolec-
nost Z-Group, Sdruzeni pro rozvoj doprav-
ni infrastruktury na Moravé a firma Cream se
na zakladé uzavieného memoranda dohodly
na spoluprdci pii pfipravé projektu se SZDC -
klicovym investorem projektu modernizace

a elektrizace trati Otrokovice - Zlin - Vizovice.
Nedilnou soucésti vylepSeni diilezité Zelez-
ni¢niregionalni spojnice je pravé vystavba
nového dopravniho termindlu. Ten vyroste
na misté dne$niho nadrazi Zlin-stfed a pfi-
lehlého autobusového nadrazi.

Vznik tFi novych objektl

Schvalena urbanisticka studie pocita se vzni-
kem tfi novych objektll: vypravni budovy Ze-
lezni¢niho nadrazi, odbavovaci budovy auto-
busového nadrazi a objektu pro komercéni uce-
ly. Vypravni budova v nové poloze nabidne

i dostate¢nou kapacitu pro parkovani osob-
nich aut, naopak prostor autobusového na-
drazi se zmens$i. Misto stavajici odbavovaci
budovy vznikne zcela novy objekt se zaizemim
pro cestujici. Uvolnény prostor soucasného
autobusového nadrazi se vyuzije pro stavbu
nového komerc¢niho objektu, ktery s vypravni
budovou propoji novy podchod.

Pokud SZDC ziska povoleni na elektrizaci
trati, je mozné pocitat se za¢atkem vystavby
VvV roce 2020 nebo 2021. Primator Zlina Jifi Ko-
rec fekl, Ze elektrizace trati Otrokovice - Vizo-
vice a s nim spojené stavby jsou pro Zlin za-
sadni. , Ackoliv vystavba zplisobi nemalé do-
pravni komplikace, po dokonceni bude jak
termindl, tak i samotna elektrizovana trat

pro oblany velkym piinosem. Véiim, zZe

v§ichni zicastnéni, a to
vletné SZDC, ziskaji pro
stavby potfebna povoleni
v pfedpoklddanych termi-
nech a vSe pajde podle pla-
nu,“ dodal Korec.

Reseni okolni zastavby

Oba pripravované projekty, a to jak elek-
trizace trati z Otrokovic do Vizovic, tak vybu-
dovaninového dopravniho terminalu, by mély
vyfes§it dlouhotrvajici urbanistické problémy

v celé oblasti. Revitalizaci projde i byvaly Batv
tovarni areal, doplnény novymi stavbami na-
vazujicimi na nové objekty dopravniho termi-
nalu. Vylep§it by se mél zanedbany stav vefej-
nych dopravnich sluzeb a ostatni méstské plo-
chy, které by se zapojily do funkéniho celku.
Navrzeny model projektu spocivajici ve spolu-
praci vefejného a soukromého sektoru je vy-
znamnym pocinem vSech partnerd ve snaze
rozvinout centrum krajského mésta Zlin.

Zliné zlepsi novy terminal

Kromé dopravniho termi-
nalu ve Z1iné se planuje také
vystavba dopravniho termi-

ndalu v nedalekych Vizovicich.
Vyznamneé se zméni i Otroko-
vice. V misté pod kvitkovickou
kfizovatkou, kde se Zeleznice kfizi
se dvéma vyznamnymi silni¢nimi
komunikacemi a mezimeéstskou trolejbu-
sovou trati, budou vlaky projizdét po dvoukolej-
né trati mimoturovriovym tunelovym kfizenim
na zcela nové nadrazi. Modernizovana trat me-
zi Otrokovicemi a Zlinem by méla byt dvojkolej-
na, znového terminalu ve Z1iné do Vizovic pak
bude jednokolejna s vyhybnami. U obchodniho
domu v Pr§tném se ma navic vybudovat velka
mimourovriova kfiZzovatka, ktera pievede sil-
ni¢ni dopravu nadjezdem nad Zeleznici a fekou
Dfevnici do lokality Rybniky s napojenim
naJizni svahy. O

(Zdroje: Statutdrni mésto Zlin, Zlinsky kraj)

Preventivni vlak vstoupil do dalsi sezony, zavital na

oty mimoradnych udalosti, pfi kterych na ze-

leznici umiraji lidé, jsou stale velmi vysoké. Po-
tvrzuji to statistiky, které zvefejnily Ceské drahy.
Jen za minuly rok eviduji 992 mimorfadnych uda-
losti, vroce 2017 jich bylo 1 012. Pfi téchto neho-
dach zemrelo v roce 2017 celkem 237 osob, loni
jich bylo 212. Ceské drahy ve spolupraci se Spra-
vou zelezni¢ni dopravni cesty a spole¢nosti CD
Cargo proto uz fadu let pfipravuji Preventivni vlak
bezpecné Zeleznice, jehoZ cilem je varovat déti
amladistvé pfed nebezpecim na Zeleznici a snizit
pocet nehod a leckdy zbyte¢nych nestésti. Preven-
tivnivlak je soucasti spolecenské odpovédnosti.

,Nejcastéji umiraji lidé pFi stfetu s vlakem. V ro-

ce 2017 se stalo 278 pfipad(, pfi kterych zemrelo
219 osob. Vroce 2018 to bylo 242 nehod a 190
mrtvych,” uvedla Elen Matéova, manaZzerka pro-
jektu s tim, Ze Gspésny projekt pokracujeiletos,
tentokrat na Liberecku avBrné.,Z praxe vime, Ze
vétsina nehod vznika zcela zbytecné, vétsinou ne-
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kaznianebo podcenénim situace na strané fidicl
a chodcd,” upfesnila Matéova.

UCi prvni pomoc

Preventivnivlak je postaven na netradi¢nim zplso-
bu komunikace s mladymi lidmi, ktera se velmi
osvédcila. Odehrava se na vlakovém nadrazi

av prostorach specialné upravenych voz(. Preven-
tivnivlak zacind v Kinovoze, tedy voze upraveném
jako kino, kde je G¢astnik&m promitan hrany doku-
mentu ,To nedas! 2". Druhym stanovistém je konfe-
rencniviz, kde ma prednasku vysetfovatel CD ne-

Liberecko

bo SZDC a navstévnici zde také uvidifotografie
a kratka videa z opravdovych nehod. Na poslednim
stanovisti pak Cekaji drazni hasi¢i SZDC, ktefi pfed-
vadiukazky své prace ¢i ukazky prvni pomoci. Ve
podle Matéové Gcastniky velmi zaujalo.
Preventivnivlak navstivilo v Libereckém kraji
béhem tydne bezmala patnact stovek Gcastnikd.
,Reakce byly rlizné, ale urcité zaujal a Casty byl
i Gdiv. Malokdo z Gcastnik( védél, jaka je brzdna
drahavlaku, jaké je napétiv trolejovém vedeni
ajaké jim tedy hrozi nebezpedi, kdyZ nebudou do-
drZovat obecné platna pravidla,” uvedla Matéova.
Projekt letos vyjel do 13. sezony. Za tu dobu jej
navstivilo pétadvacet tisic navstévnik(. Zastavil
ve Frydlanté v Cechach, Libercia Ceské Lipé. V Cerv-
nu, na zZadost mésta, vyjede jesté do Brna. ,Tento
projekt se méstu velice libi a zafadilo ho do svého
projektu Brnénské dny bez Graz(. Je o néj vieobec-
névelky zajem. V nékterych méstech ani nedokaze-
me pokryt poptavku,” uzaviela Matéova. (hol)
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Priizkum: CD se téS
sfa!!giVetﬂ oblibé

Ceské drahy se dlouhodobé&zajimaji o nazory cestujicich na kvalitu sluzeb.
Podle prizkumu, ktery si CD nechavaji pravidelné zpracovavat, se narodni
dopravce tési stale vétsi oblibé. Setfeni ukazalo i dalsi zajimavé vysledky.
Treba to, Ze lidé vyuzZivaji vlak vice nez v roce 2017. S ¢im jsou lidé
spokojeni a za co CD naopak nepochvalili? Pfinasime podrobné vysledky.
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milionu cestujicich. To pfedstavuje mezi-

ro¢ni narist o vice nezZ 4,5 milionu. Za po-
zitivnimi ¢isly jisté stoji nasazovani komfort-
nich vlaki a zkvalitriovani sluZeb. Jenze zlsta-
va otazkou, co cestujici motivovalo k nastupu
do vlakl CD a zda byli spokojeni. Stlo za tim
jen zavedeni slev pro studenty a seniory? Do-
pravce predstavil vysledky rozsahlého prizku-
mu ve vlacich dalkové dopravy, ktery si loni
na podzim nechal zpracovat od firem Insiqua
a ppm factum research. Prizkum se uskute¢nil
od zacatku listopadu do prvniho tydne v prosin-
ci loniského roku mezi cestujicimi starsimi 18
let ve vlacich dalkové dopravy €D na hlav-
nich tratich. Odpovidalo 3 423 osob.

PriibéZnou zpétnou vazbu €D do-

stavaji od cestujicich prostfednic-
tvim vlakového personalu. Nicmé-
né mnohaleta praxe ukazala, zZe
spokojeny cestujici pochvalu ne
vzdy oznami. Naopak nespoko-
jeni pisi své poznatky denné.
Nejen z téchto diivodii €D pra-
cuji s analyzami z kazdoro¢ni-
ho priizkumu spokojenosti
a podle reakci urci oblasti,
na které se zaméri, tedy ty, co
stac¢i udrzovat v pozadované
kvalité, a ty, unichz je nutné
jesSté zapracovat.

Loni cestovalo vlaky Ceskych drah 179,23

Vlak je oblibenéjsi
Jasné vSak vyslo najevo, Ze u vétsiny
dtlezitych kritérii pfevlada spokoje-
nost, obecna dokonce v porovnani s ro-
kem 2018 mirné vzrostla z 93 na 94 pro-
cent. Nejvice silidé u vlakfi €D chvalili snad-
nost, resp. pfehlednost nakupu jizdenky, casy
prijezd a odjezdi, Cistotu a poradek ve vla-
cich, dostatek mista, celkovy komfort jizdy,
moznost pfepravy objemnéjsich zavazadel,
kvalitni servis a persondl a ceny jizdného. Oce-
nili i elektrické zasuvky ve stale vy$$im poctu
osobnich vozli, wi-fi, ndkup produktdl ptimo
na palubé a palubni portal. I pro posledni jme-
novanou oblast vysla spokojenost vyssi nez
50 procent, byt je portal dostupny jen ve vybra-
nych vlacich dalkové dopravy. Vylozenou ne-
spokojenost ohlasilo jen 16 procent dotazanych.
Podobna ¢isla vykazaly i aspekty se spokojenos-
ti vlakové dopravy obecné. Prvni pficky obsadi-
ly ¢istota a pofadek ve vlaku, ¢asy ptijezdu a od-
jezdu, dostatek mista nebo snadnost nakupu
jizdenky a pfistup vlakového personalu.

Z vysledkl posledniho Setfeni vyplyva, ze
naro¢nost zakazniki roste, ale i to, Ze jejich

HENDIKEPOVANI CHVALI

Zajem o cestovani vlakem mezi lidmi se zdravotnim hendikepem, napfiklad na voziku, roste. Loni prepravily CD rekordni
pocet 7 546 0sob, které si cestu objednaly prostfednictvim objednavkového systému. Z priizkumu, ktery si Ceské drahy nechaly
zpracovat spole¢nostmi Insiqua a ppm factum research, vyslo najevo, Ze vice nez 80% cestujicich se snizenou schopnosti pohybu
ocefiuje pomoc personalu avnima, ze se CD snazi skupiné obyvatelstva vzdy pomoci. 90% hendikepovanych uvedlo,

Ze pohyb po nadrazich je velmi anebo spise snadny, nasledny pohyb ve vlaku zafadilo do poloZek snadny €i spiSe snadny 85 %
respondentl. Nastup kladné hodnoti 76 % dotazanych, zbyli naopak poukazuji na tézkosti. Nej¢astéji brani v pohybu vysoké

a Gzké schody, nepohodIny pohyb po nadrazich, obecné malo mista a moc lidi. Vé&tsina viak( CD je vybavena plosinou anebo

Za pfibuznymi/znamymi

SluZzebnicesty, seminare

UCEL
CESTY VLAKEM
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Dojizdka do Skoly %g
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Turistika, poznavani — 2
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potfeby a pfani se dati uspokojovat ve vét§im
méritku nez dfive. To se odrazilo i ve zméné
vyuzivani dopravnich prostfedkd. Tfi ¢tvrtiny
dotazanych sice uvedly, Ze vlakem jezdi stile
stejné, ¢tvrtina cestujicich jej vyuziva castéji
nez v loniském roce. Jen Ctyfi procenta respon-
dentt priznala opac¢ny trend. Do tohoto feno-
ménu vSak do jisté miry promluvilo i loriské
vyrazné zlevnéni jizdného pro studenty a se-
niory. Prakticky identické trendy se proto ob-
jevily i v pfipadé zmény frekvence cestovani
vyhradné vlaky CD. Zamlouvaly se pfedevs§im
nizsi ceny jizdného.

Lidé vyuzivali vlak hlavné kvili rychlosti
a pohodli zejména na del$ich vzdalenostech.

nizkopodlaznimivozy. Vozy jsou vybavené popiskami v Braillové pismu anebo akustickymi majaky.
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Meziroéné se zvysil i pocet
cestujicich, ktefi hledi na niz-
kou cenu, tedy opét jiz zminéni
seniofi a studenti. Na $pici divodl
tedy ztistal vlak coby nejpohodlné;jsi,
nejrychlejsi a nejlevnéjsi zptisob dopra-
vy. Cenén je i fakt, Ze cesta se di vyuzit
k néjaké ¢innosti. Ucel cesty zlistavad uz léta
prakticky neménny - 1lidé nejcastéji cestuji
za pfibuznymia zndmymi, na sluzebni cesty,
do §kol a do prace, za zdbavou a za poznanim.

Pomohly i nové viaky

Co se ale vyrazné zménilo, je pozitivni vnimani
nasazovani novych vozidel - dalsi z dilezitych
aspektl zpétné vazby pro dopravce. Vice nez po-
lovina dotdzanych dokonce uvedla, Ze ma s mo-
dernimi ¢i modernizovanymi vozy osobni zku-
Senost, dalSich bezmala dvacet procent o nové
technice vi a necelych tficet procent sdélilo, Ze
si omlazeni vozidlového parku nev§imlo.

V tomto pfipadé dotazovani kvitovali tichost,
moznost pfipojeni k internetu pomoci techno-
logie wi-fi, klimatizaci, zasuvky, misto k seze-
ni a ¢istotu. Nejvice si cestujici pochvalovali




zmény na ramenech Praha - Usti nad Labem -
Cheb, Praha - Brno (linka R19), Praha - Brno

- Bfeclav (Metropolitan a railjet), Praha - Plzen
ana spojich, kde €D nasazuji jednotky Pendoli-
no. Obecné vzato, tam kde dopravce zavedl kva-
litnéjsi a rychlejsi spojeni, zaregistrovalo zlep-
Seni 6 z 10 cestujicich. Naptiklad v pfipadé ex-
presti a rychlikii ve sméru z Prahy na Plzetl aZ
65 procent pravidelnych cestujicich na trati vi

o Castéjsich spojich, vyssirychlosti a nasazeni
vybavenych osobnich vozl.

Zpozdéni existuji, ale...

A zatimco v oddilech typologie cestovani,
zména pristupu k cestovani a spokojenosti

s cestou vlakem CD zaznamenaly pfedev$im
zlepSeni, vimage si meziro¢né malinko po-

Ano,
avyuzil

53

Ne, ale
pristé vyuZziji l

Ano,
ale nevyuzil

11

>

Ne, sleva

35

ZAZNAMS

se mé netyka

horsily v pfipadé spolehlivosti. Zatimco v roce
2017 na $kale od 1 do 7 (7 je nejhorsi) se v ptipa-
dé nespolehlivosti objevila cifra 2,4, loni uz to
bylo 0 0,4 vice.

Cestujici v souvislosti se spolehlivosti vzka-
zali, Ze jim vadi Casta zpozdéni. Spokojenost
tedy byla vyrazné ovlivnéna tim, zda byl spoj
zpozdény, ¢i nikoliv. JenZe zdrzeni casto nejde
na vrub dopravci. Odbor provozu osobni dopra-
vy €D vypoéital, Ze v roce 2017 jelo na &as 90,5
procenta spojii, loni jich bylo 89 procent.

V ptipadé rozdéleni na dalkovou a regional-
ni dopravu vykazuje ,,dalkovka“ horsi ¢isla,
vychazejici vSak z podstaty véci - vlak jede del-
§i trasu a mlZe na néj psobit vice vlivii. Kro-
meé toho je vypravenych vlakl spadajicich
do kategorie dalkovych vyrazné méné oproti

CO TAKE VYSLO
Z PRUZKUMU NAJEVO

o Povédomi o mistence zdarma
mezirocné vzrostlo z41% na 45%.
Mistenku pak ¢astéji pofizuji cestuijici,
ktefi nakupuji on-line, jezdi dale a znaji
konkurenci

o Naspojich, které byly nedavno
prejmenovany (Jizni, Zapadni, Slovacky
expres, Metropolitan atd.) se v relativ-
né vysokém poctu (30%) objevilo spon-
tanni jmenovani. Nazvy vlakd jsou tedy
dobfe pfijimany. Zatim se v3ak cestujici
ve stanicich nejcastéji orientuji podle
cilové stanice a asu odjezdu

® Moznost navratku lonivyuzilo 19%
cestujicich. Meziro¢né jde o nardst
o Sest procent.

o Castéji nez drive jezdi studenti (41 %)
a seniofi (33 %), a to predevsim diky sni-
Zeni cen jizdného.

o Pokud cestujici maji zkuSenosti
sautobusem, pak vlak vede predevsim
z hlediska doby jizdy, pohodli
a poctu spojl. Vadiale horsi
dostupnost wi-fia nedostatecné
obcerstvent.

regiondlnim. Dopravce pak pfimo zavinil 14,7
procenta vSech zpozdéni, dalsich 34,9 procen-
ta jde na vrub SZDC, vné&jsi vlivy a sekundar-
ni zpozdéni se podepsaly pod 50,4 % téch
ostatnich.

Pokud se na véc podivame optikou jednotli-
vych diivodl zpozdéni, pak 24,8 % spojt bylo
zpozdéno kvili sledu vlakd, tj. kviali kfiZova-
ninebo pfedjizdéni. Za 21,6 % staly planované
vyluky a 18,3 % zpozdéni si zapsalo ¢ekani
na pripoje v ramci schvalenych ¢ekacich dob
(jak to zadaji objednatelé). Dalsi dva dtivody
lezi pod hranici 7% - hovofime o obratech vo-
zidel, strojvedoucich a vlakovych Cet ¢i pfe-
kro¢enému pobytu souprav ve stanicich kviili
nastupu a vystupu cestujicich. Ostatni jsou
pod hranici 3 procent.

ZMENA VYUZiIVANI

DOPRAVNICH PROSTREDKU ((idaje v %)
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DUVOD PRO VYUZITI VLAKU PRO DNESNI CESTU (tidaje v %)

5t —— 52

. 39
44

NejpohodInéjsi zplsob dopravy

Nejrychlejsizplsob dopravy

52

. . 34

Nejlevnéjsizplisob dopravy

MohuvyuZit ¢as k néjaké ¢innosti

28
Vyhovuje mi jizdni fad — i;

Jsem tak zvykly/a [ 12
Nechtél/a jsem jetautem _— ﬁ

Rad/a cestuji vlakem ] }i
Nemohl/a jsem jet autem e lé
Nemam jinou moznost dopravy e 12

Jeto ekologicky zplsob dopravy o i

Jinyd@vod i

Nevim, nedokaZzu fici I

Data jasné dokazuji, Ze Ceské drdhy nejsou
vzdy vinikem zpozdéni, ale ¢asto se nespoko-
jenost cestujicich obrati proti nim.

Radéji zkusit neZ pomlouvat

Stale vSak plati, a to je pro image obrovské
plus, Ze Ceské drahy jsou diivéryhodnym do-
pravcem pro vSechny. Meziro¢né vykazuji vze-
stupy i polozky flexibilita, dynamicnost,
vstficnost, modernost a inovativnost, vadd¢i
pozice na trhu a také zabava. Jinak feceno ces-
tujici, ktefi vyuZzivaji sluZeb vlaki narodniho
dopravce, ho vnimaji daleko lépe nez popula-
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ce, kterd do vlaku nikdy nesedla, anebo se
svezla v dobach davno minulych. Procento
téchto ,odphirci neni malé. €D tedy maji jas-
ny potencial k ziskavani novych cestujicich
pravé ve zminéné skupiné obyvatelstva, ktera
bohuZel ma zaryté §patné, ale navysost staré
vzpominky. Marketéfi by pravdivé konstatova-
li: ,Zménili jsme se, jsme lepsi, neZ si mysli-
te. Prijdte si nas vyzkouset.“

Vétsina cestujicich si pfeje dojet bezpecné,
v ¢istém prostfedi, spolehlivé a v€as. Palubni
servis rozhodné neni na s§kodu, ale oceni ho spi-
Se mladsi generace.

SPOLECNYM CIiLEM
JE SPOKOJENOST
CESTUJiCICH

CD si opakované nechavaji od agentury pro
vyzkum trhu a vefejného minéni zpracovat
prizkum spokojenosti cestujicich s posky-
tovanymi sluzbami. Vysledky posledniho
prizkumu ze zavéru roku 2018 potvrzuji, ze
se nase spolecnost dlouhodobé t&si mezi
zakazniky pomérné vysoké oblibé.

V lofiském roce bylo dotazovano vice
nez 3 400 cestujicich na viech rozhoduji-
cich linkach dalkové dopravy. Zasadnim
prvkem se pro nase zakazniky jevi vybave-
nost vozl a vlakd klimatizaci, zasuvkami,
wi-fiarychlost a spolehlivost dopravy.

Jako podstatna soucast poskytovanych
sluzeb je samozfejmé vniman i vlakovy do-
provod a zaméstnanci na pokladnach, kde
si zakupuje jizdni doklady stale vétsina ces-
tujicich CD. Pro cestujiciho jsou klicovymi
predstaviteli a garanty kvality sluzeb Ces-
kych drah jako celku. Kladné bylo u téchto
zaméstnancl hodnoceno prijemné a profe-
sionalnivystupovania ochota pfi vyfizova-
ni pozadavkd zakaznik(. Tato skutecnost
bezesporu souvisii s vysokym objemem
a trovniskoleni, které je pro uvedené pro-
fese v ramci organizacnijednotky Zakaz-
nicky personal pravidelné pfipravovano.

Potésuijici je, ze CD jsou opakované
a zcela jednoznacné vnimany jako narodni
dopravce s vysokym standardem poskyto-
vanych sluzeb. Vysledky préizkumu jsou
tedy pro nas pro vSechny nejen uznanim,
alei povzbuzenim v dalsi snaze o stabiliza-
ci postaveni Ceskych drah na otevirajicim
se trhu Zelezni¢ni osobni dopravy.

Jsem si védoma vasi nelehké pozice pfi pl-
nénf pozadavk( cestujicich, které jsou
mnohdy velmi specifické a vyzaduji zvyse-
nou miru vasich odbornych a komunikac-
nich dovednosti, asertivity a ¢asto i trpéli-
vosti. Dékuji proto vam viem, ktefi se na po-
zitivnich vysledcich tohoto priizkumu podi-
lite svou kazdodenni dobre odvadénou praci
a ktefi svym aktivnim pFistupem ziskavate
pro Ceské drahy spokojené zakazniky.

Vazim sivasi spolehlivosti, vstficnosti,
loajality i vaSeho pracovniho nasazeni
a vérim, Ze jako organizaéni jednotka do-
kazeme diky tymové spolupraci troven
sluzeb poskytovanych cestujicim nejen
udrzet, ale i pozvednout, a prispét tak
k GspéSnému fungovani nasi spolecnosti.

Jitka Kubikova
Reditelka OJ Zakaznicky personal
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Rakousko Investuje
0 Infrastruktury

Modernizace ndstupist na hlavnim nddraZi ve Styrském Hradci (Grazu)

Martin Hajek | llustracni foto: Martin Harak

'Rakouské spolkové drahy (OBB) planuji

na Siidbahn neboli Jizni draze nejvétsi pro-
jekt poslednich desetileti. Tato trat je soucas-
ti evropského koridoru spojujiciho Baltské a Ja-
derské mote. Modernizace Jizni drdhy zahrnu-
jeiSevernidrahu na ose Viden - Bfeclav, spo-
jeniz vVidné do Bratislavy, ale i nové hlavni na-
drazive Vidni, které je jiz dokoncené. Nové ma
bytinakladni nddrazi a pfekladi$té Wien Siid,
zkapacitni se i tratovy tisek z Vidné do Videri-
ského Nového Mésta (Wiener Neustadt) pfes
Pottendorf a planuje se vystavba zakladnového
tunelu pod Semmeringem mezi stanicemi Glo-
ggnitz a Miirzuschlag. Plan pocita s moderni-
zaci osminadrazina 53km dlouhé draze me-

zi stanicemi Bruck an der Mur a Graz a s pfe-
stavbou hlavniho nadrazi v Grazu, které se sta-
ne dilezitou mezinarodni stanici po dokonceni
vystavby Koralmské drahy.

JiZz uskute¢néné zlepseni parametr Zapadni
drahy, coz je spojeni Vidné, Lince a Salcburku,
prineslo ohromny nartst pfepravenych cestuji-
cich. TotéZ se ¢eka i na Jizni draze, nebot v okol-
nich regionech Zije asi 3,5 milionu lidi, kte-
rym se podstatné roz$iii cestovni moznosti. Vy-
znamny piinos bude mit tato trat i pro naklad-
nidopravu, protoZe usnadni dopravu do jadran-

skych pfistavil. Vlaky jiZ nebudou muset zdo-
lavat naro¢né stoupani na Semmering, projiz-
dét izkym udolim feky Mur a pfekonavat sedlo
Neumarkt. Budou moci byt delsi a téz§i, a pfi-
tom vedené jen jednou lokomotivou.

Zlep3enii smérem do CR

Ve vztahu k Cesku bude vyznamnym pfinosem
ptipravovana modernizace Severni drahy. Ta
zahrnuje celkovou prestavbu 66 kilometrd tra-
ti mezi stanicemi Wien-Siissenbrunn a Ber-
nhardsthal na ¢esko-rakouské hranici. Rada
prejezdd bude nahrazena mimotroviovymi
kfizenimi, pfestavi se osmnéct nadrazi. Tra-
tova rychlost se zvysi ze souCasnych pievazné
120 km/h na 160 km/h, coZ povede ke zkraceni
jizdnich dob. Dokonceni modernizace je plano-
vano na rok 2026. Zelezni¢ni doprava zrych-

1i i ve sméru na Slovensko, a to diky mo-
dernizaci trati z Vidné do Bratislavy

pfes Marchegg. Na rakouském

prejezdil, které nahradi nové podjezdy ¢i nad-
jezdy. Zajimavosti této traté je, Ze se na ni na-
chézi nejdelsi pfimy tsek v Rakousku bez jedi-
ného oblouku, ktery méri neuvétitelnych 32,5
kilometru, proto se i tam v budoucnu se pocita
se zvySenim rychlosti na 160 km/h. Ze soucas-
né neelektrizované jednokolejné trati se sta-

ne dvoukolejna draha s elektrickou trakci. Ny-
ni je jiz dokoncena prestavba stanice Marchegg
apracuje se u Vidné.

Ulehéeni videfiskému uzlu
Diilezitou soucasti modernizace severojizniho
koridoru je také zectytkolejnéni iseku z Vidné
do Videriského Nového Mésta diky moderniza-
ci Pottendorfské trati. Tato 52 kilometri dlou-
ha spojnice obou mést zac¢ina ve videriském
Meidlingu a vede do Dolniho Rakouska pfes
Wampersdorf, coZ je mistni ¢ast obce Potten-
dorf. Trat nové umozni rychlost azZ 200 km/h
a bude kompletné zdvojkolejnéna. Kromé toho
stavbafi opravi ¢tyfi nddrazi a Zeleznic¢ni pre-
jezdy nahradi nadjezdy nebo podjezdy.
Kli¢ovou stavbou severojizni spojnice je za-
kladnovy tunel pod Semmeringem, ktery spo-
ji dolnorakousky Gloggnitz se §tyrskym Miirz-
zuschlagem. Bude dlouhy 27,3 kilometru a obé
tunelové trouby za¢nou slouZzit v roce 2026.
Cesta z Vidné do Grazu se tak zkrati o 5o mi-
nut. Pfinos se o¢ekava v pripadé nakladni do-
pravy, nebot se odstrani iizké hrdlo baltsko-ja-
derského koridoru. Pocitd se i se zachovanim
stavajici drahy pres Semmering, ktera je sou-
casti svétového kulturniho dédictvi UNESCO.
Od roku 1999 se pracuje na vystavbé Koralm-
ské drahy, kterd bude méfit 130 kilometra
a pfimo propoji hlavni §tyrské mésto Graz a ko-
rutanskou metropoli Klagenfurt. Nejvyssi tra-
tova rychlost se planuje 230 km/h a celou tra-
su vlak zvladne za pouhych 45 minut. Ctvrti-
na trati povede v tunelech a nejdel$iz nich, Ko-
ralmsky, bude méfit 32,9 kilometru a stane se
Sestym nejdel$im tunelem na svété. Umistén
ma byt v hloubce az 1,2 kilometru pod horskym
masivem Koralpe. Na trati se obnovi jedenéct
nadrazi a dvanact jich vznikne zcela nové. Do-
konceni vSech staveb bude mit velky pfi-
nos i pro Ceské cestujici, nebot se tim vy-
razné zrychli cesta na jih Rakous-
ka, do Slovinska a k Jaderskému

ve iy smércCZ
mori. Zcela jisté se tak ob-

jeviitvahy o prodlou-

Zeni tras stavajicich

vlakili railjet dale Marchegg
za Graz. O Wien smeér SK

Wiener Neustadt

Miirzzuschlang Gloggnitz

modernizované
Bruck an der Mur

. . s St. Michael azcela nové tiseky
uzemi se zmodernizuje S ————
37 kilometrd trati véet- Zeltweg

v ses . Knittelfeld tunel
né deviti stanic.
Zru$eno bu- Judenburg

de tfinact

Weststeiermatk

St. Veita. d. Glan

Klagenfurt

Lavanttal

Graz plivodni trat

nové stanice
Leibnitz °
Spielfeld
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Parni lokomotiva 312.8500 CSD ve velikosti

it

S

l'-.-.'-:-' .

Firma Tillig model lokomotivy 312.8500 predstavila jako novinku na rok 2016. Prvni provedeni ve Ill. epoSe spravy DR se

na trh dostalo v Cervenci 2017. Je to v historii nejmensi parni (a vlastné nejen parni) lokomotiva firmy Tillig, nepocitame-li

v minulosti nabizené modely v kooperaci s dal$imi vyrobci. V nabidce je Sest verzi véetné CSD a PKP a Ctyfi sety. Remesliné je
zpracovana na velmi dobré drovni, ovSem jak se jiZ stalo Spatnym zvykem, vlastni kompletace a montaz dopliik(i maji rezervy.
Verzi CSD s katalogovym Cislem 04244 si nyni popiseme. Na nékterych snimcich figuruje i jeji vychodonémecka kolegyné.

Za zapijceni modelu dékuji panu Otakaru Lachmanovi.

Michal BednéF | Foto: autor

rvni kusy malé tfispfezni dvouvalcové par-

nilokomotivy pruské fady T 3 byly vyrobe-
ny v roce 1882. Celkem vzniklo asi1 300 kusti.
Stroj doznal béhem let mnoha zasadnich kon-
strukénich zmén. Lokomotivy z pozdéjSich
sérii dostaly parni dém, zvysilo se mnozstvi
uhlinai,9tavodynasms, zvétsila se délka
pfes narazniky z 8.300 na 8.591mm. Sluzebni
hmotnost ¢inila 35,9t, vykon 213 KW a maxi-
malnirychlost 40 km/h. Vana byla umisténa
v ramu pod kotlem, zdsobniky uhli se nacha-
zely po obou stranach kotle pfed budkou. Pfed
nimi stala plnici hrdla nadrze. Napravové za-
tiZeni novéjsich lokomotiv ¢inilo 12t. Lokomo-
tiva byla nenaro¢na na idrzbu. V roce 1883 zis-
kala ocenéni na celosvétové vystavé v Chica-
gu. Jezdila u riznych spole¢nosti, po valce za-
bloudila i do Polska a objevila se také ve sta-
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vu €SD, ovSem informaci je nedostatek. Jak to
s niu nds skuteéné bylo, vi asi jen malokdo.

Vzhled a vybaveni

Model je dodavan v nejmens§i krabicce, ulozeny
je v pénovém lizku mezi dvéma blistry. Doku-
mentace a dopliiky (rdmecek s haky, hadicemi
a topnymi spojkami) najdeme na dné. Zde doslo
k posunu, texty jsou dokonce i v ¢estiné. OvSem
preklad je misty ponékud divoky, rodily Cech
korekturu jisté nedélal.

Dopliiky, kromé zminénych, jsou na model
dosazeny jiz z vyroby. Pékné jsou i lampy, av§ak
jejich uchyceni neni na nékterych exempla-
fich idealni, mirné se kloni vpfed. Je to asi roz-
§itenéjsi problém, neni to jediny pfipad, kdy je
tento neSvar vidét. Zpozorovat jej 1ze dokonce
ina produktovém snimku vyrobce véetné ohnuti
madlanalampé. Imitace uhli se nachizinale-
vém zasobniku. Velice pékné a jemné je prove-

den krablovany plech kolem kotle. Ve vyborné
kvalité je téZ povrchova tprava i ostré a Citelné
popisky. Model ma matné ernou barvu. Sptah-
la jsou upevnéna v kinematikach, jejichZ chod
je jemny, navzdory tomu se ale vZdy spolehlivé
vraci do stfedni polohy a pfi jizdé s vlakem ne-
maji tendenci se na pfimém tiseku vysouvat.

Pro dosaZzeni co nejvys$si hmotnosti kviili ad-
hezi a spolehlivému sbéru proudu je vét§ina di-
14 z kovu vCetné kotle a spodni ¢asti budky - ty
jsou vyrobené jako jeden celek. Pouze vrchni
cast budky je z plastu a dosazend jako separatni
dil. Drzina ¢tyfech zamcich, dostate¢né pev-
né na to, aby sama neupadla, ovSem nedoporu-
¢uji za ni model zvedat. Mohla by vam ztlistat
vruce, Navic ma trochu viili, takZe 1ze zaslech-
nout, jak na spojich koleji a srdcovkach pfi vys-
§ich rychlostech rezonuje, nebo lépe feceno
chrasti. MiiZe se to li§it kus od kusu. Z plastu
jsou samoziejmé i dopliiky na kotli.



Do ttrob modelu se dostaneme po sejmu-
ti krytu parniho dému a vysroubovani Sroub-
ku zde ukrytého. Dva Sroubky nalezneme ta-
ké vzadu pod budkou, dostaneme se k nim
po opatrném vysunuti schiidki do strany. Po-
té miZeme cely vrchni dil lehce vysunout
smérem vzhiru. Pozor na pravé napousté-
ci hrdlo, trochu ¢ni nad zasobnik uhli. Hrdla
jsou ze dvou dildi, prochazeji skrz ochoz a 1ze
je téZ rozebrat, takZe pozor na ztratu! Dalsi
rozborka je celkem jednoducha, staci odjistit
dva zamecky krytu motoru, kryt sundat, vy-
tahnout do strany uchyceni rozvodi, ze setr-
vacniku lehce vyndat kardan a opatrné vzhi-
ru vysunout cely plo$ny spoj i s motorem. Ten
je propojeny se zadni deskou dvéma kratky-
mi kabliky. V tuto chvili mame idealni pfi-
stup ke sbérac¢tim pro pfipad ¢isténi. Pri této
¢innosti doporucuji si motor k ploSnému spo-
ji pfichytit napf. lepici paskou, aby neplandal
a neutrhly se jeho pfivodni kabliky.

Lokomotiva pfes narazniky méfti pfesné
69,85 mm, prepoctem ze skutecnych 8.30o0mm
vychazi 69,2mm, je tedy o 0,65mm delsi, cozZ
¢ini 78 mm v redlu. V pfipadé délky 8.501mm
je rozdil v modelové délce 1,74mm. Kola méii
9,2mm, po pfepoctu je to 1.104mm, u pfedlo-
hyje to1.10omm.

Osvétleni modelu je 2bodové teple bilé,
v kazdém ze vSech 4 svétel je LED, pfepinaji se
podle sméru jizdy. Na parni lokomotivu je ale
svétlo neprirozené ostré. Dulezitd informace
- lokomotiva je, jak uvadi vyrobce, z prostoro-
vych diivodd jiz z vyroby zdigitalizovana. De-
kodér je ptimo na desce, tedy napevno, vlast-
nostmi a parametry odpovida dekodéru kat.
¢. 66024 (PluX12), v soucasné dobé nahrazené-
mu dekodérem kat. ¢. 66035. Samoziejmé ji
1ze provozovat i v analogovém rezimu.

Pohon a jizdni vlastnosti

Ackoli je model maly a mohly by nastat oba-

vy ze §patnych jizdnich vlastnosti, neni to-

mu tak. Stroj jede plynule, prejizdi i nenapa-
jené srdcovky na vyhybkach Kuehn i Tillig. Pfi
prejizdéni srdcovky jsou na jedné strané v jed-
nom okamziku dvé kola ze tfi bez pfivodu prou-
du. I tak lokomotiva piejede tisek bezpecné

a bez zastaveni i pfi pomalé jizdé. Pohon zajis-
tuje maly motor Mashima, ktery leZi ve spod-

ni casti budky strojvedouciho. Opatfen je Cas-

S

kone¢né mala paravTT

navzdory velikosti
vyborné jizdni
vlastnosti

vyborna povrchova
Gprava

jednoducha demontaz
v pripadé cisténi

=

neprirozenda barva
svétla

trochu pozdnirozjezd
kvali vestavénému
dekodéru

&

0
HODNOCENI 98 7

Jak se fika, co je malé, to je hezké. V tomto pfipa-
dé to platidvojnasob. Model se opravdu povedl, je
zkonstruovan relativné jednoduse, ale funkéné,
coz je dobfe patrné z fotografii. Mile mne prekva-
pil i jizdnimi vlastnostmi. Samoziejmé nemizZeme
cekat nijak vysokou taznou silu, ale vlaky, pro
které je lokomotiva urcena, zvladne. Myslim, Ze
vySe uvedeny 15vozovy nakladnivlak je dostatec-
nym dlikazem. Disponujete-li malym kolejistém
s lokalkou, je pro vas tato lokomotiva idealni.
Dérazné nabadam k vétsi opatrnosti pfi mani-
pulaci, je tu celkem dost drobnosti, které se pfi
neSetrném zachazeni daji poskodit. Ja osobné
jsem mél po doruceni prvniho kusu (v provedeni
DR) smdlu. Bylo na ném dost zavad v podobé po-
lamanych armatur a ohnutych dopliik( nebo jiz
zvyroby Spatné osazenych vik valct & madel,
takZe Sel model na reklamaci. Nahradni model
dorazil v naprosto perfektnim stavu.

te¢né kénickym setrvacnikem o priimeéru 9,1

a sile 6mm, do néhoz je zasunut kardan. Hna-
né jsou prvni a tfeti ndprava, prostfedni je po-
hanéna pres kovovou spojnici. Zbytek rozvo-
du je plastovy, ma tmavsi Sedou barvu. Nékte-
1é jeho Casti jsou pevné, pohybuji se jen mista
nezbytné nutna pro spravnou funkci. Dojem to
ale nekazi. Po zajeti modelu je chod tichy, z po-
honu se neozyvaji Zadné rusivé zvuky. Proud
sbiraji vSechna tfi dvojkoli. Sbérace priléha-
jina kola shora. Z pochopitelnych dtvodi vy-
robce na zadné z kol nenainstaloval bandaze.
Predloha neslouzila k vedeni nijak dlouhych

a tézkych vlakd, takze bychom to méli respek-
tovat i v modelu. Po roviné v oblouku o polo-
méru 321 a 354 mm (kolejivo Kuehn) lokomotiva
zvlada vlak z patnacti vozii: deset kratkych ote-
vienych vozli, ¢tyfi kryté vozy G a jeden sluzeb-
niviz Pwg. Na stoupani 35 % uvezla Ctyfi vozy
Es ze soucasné produkce. Pfi pfidani patého jiz
dochézelo k prokluzu. Priijezd lokomotivy ob-
loukem o nejmensim tovarné vyrabéném polo-
méru 267mm je diky rozvoru pouhych 25,5mm
dle o¢ekavani naprosto bezproblémovy.

Model vazi 58g. Rozjezd nastava pii napé-
ti 5,7 Vrychlosti pfibliZzné 11 km/h s odbérem
proudu 55 mA. Nejvyssirychlost pfii2 Vje1is
km/h, odbér proudu je 83 mA. Pfedloha jezdi-
la maximalné 40 km/h, téch model dosahu-
je pfinapéti 6,9 Va odebird 7o mA. Lokomoti-
va dojizdi pfi preruseni napajeni z maximalni
rychlosti pfi12 V do vzdilenosti 3omm. Méfe-
ni probihalo v analogovém rezimu.
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CESTOPIS

Viakem vzhuru

do hor az k obla

Vefejna doprava ve Svycarsku ma
vynikajici povést. Ale to neni vse.
Tahle zemé nabizi predevsim turisticky
atraktivni destinace snadno dostupné
vlakem a je jedno, jestli cil vasi cesty
leZi kdesi v niZiné u Zenevského jezera,
anebo v alpskych vyskach. Tentokrat
jsem se vydal na otocku z Prahy
pfimym liZkovym vozem Ceskych

drah do Curychu a pres Interlaken az
na horu Schilthorn. Na vrcholku, odkud
je prekrasny vyhled napfiklad na trojici
hor Jungfrau, Monch a Eiger, ceka
cestovatele zajimavé prekvapeni.

Josef Holek | Foto: autor

Turistické vyslapy nejsou moji oblibenou
¢innosti a kam mohu, dopravim se radé-

ji vlakem. Ve Svycarsku, evropské Zelezni¢ni
velmoci, to plati dvojnasob, byt uz jsem si ta-
dy par pésich kilometrd taky odkroutil. Tento-
krat jsem ale neposlechl hlas blizkych o zdra-
vém pohybu na horském vzduchu, sedl na vlak
avylezl znéj az v Miirrenu, méstecku me-

zi Fungfrau a Schilthornem, v centru divoké
alpské prirody, kde obyvatelstvo budi cinkani
zvonch zavéSenych pod mohutnymi krky stra-
katych krav a kde kon¢ii posledni metry ozub-
nicové Zeleznice, Zkratka kyc k pohledani. vy-
birdm cestu lanovkou na Schilthorn, odkud se
pry nabizi dechberouci pohled na ,,svatou“ tro-
jici hor Jungfrau, Eiger a Ménch. Ze se musi
po cesté z Curychu pfestupovat? No a co, v hor-
naté zemi na sebe jednotlivé druhy dopravy
pohodlné navazuji, a to véetné lanovek.

Jarni ostré slunce zapada, prazské hlavni
nadrazi se hali do zlatavé a k jeho peronu pfi-
jizdiJizni expres Ex 1547 mifici do Lince. Jeden
vlz, ten 1iZkovy, v némz se zrovna uvelebuji,
ale v Linci pfipoji k expresu EN 462 do Salcbur-
ku a poté na spoj EN 466 do Curychu. To ale ne-
vnimam, nebot linecké nadrazi je poslednim
mistem, Které si na své zhruba ¢trnactihodi-
nové Strece pamatuji.

Odmeéfuji vSude stejné

Druhy den po osmé hodiné ranni, do rizova
vyspaly, vystupuji na cury$ském hlavnim na-
drazia v§imam si v bedekru netypické infor-
mace - jedna minuta na vSech stani¢nich ho-
dindch neéini 60 vtefin, ale jen 58,5. Slend-
rian? Viibec ne. Hans Hilfiker vyvinul v ro-
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Vrchol Schilthornu se stanici Piz Gloria

ce 1944 hodinové stanice pro zdejsi
drahy SBB. Hlasal, Ze ,dochvilnost
je ochrannou znamkou Zeleznice“.
Ne na vSech §vycarskych nadrazich
vS§ak hodiny ukazovaly stejny cas,
prosté se leckde o par desitek vtefin
1i8il. A pravé to musel Hilfiker na-
pravit. V roce 1943 zacal testovat ho-
diny s Cervenou vtefinovkou na cu-
ry$ském hlavnim nadrazi - ty jsou pohané-
ny elektronickym motorem a dokoncuji mi-
nutovy cyklus za 58,5 sekundy. Potom Cerve-
na ruka pocka na okamzik, kdy mtze zacit
dalsi minutovy cyklus v iplné synchroniza-
ci s hlavnimi hodinami. Impulz ke spusténi
dalsiho cyklu je pak odeslan do vSech stanic.
Od roku 1944 jsou tedy vSechny stani¢ni hodi-
ny ve Svycarsku v pfisné synchronizaci. Pros-
té, le¢ ucinné!

Elektrickd jednotka BE 4/4 pfijizdéjici do Miirrenu

Na slavnych hodinach odbiji devata, je cas
pomalu nasedat na vlak IC 810 do Bernu. Ta-
dy prestupuji na IC 963 do stanice Interlaken
OST. Vice nez hodina cesty neni v pohodlnych
vlacich znat. Velkorysé pfihradky s pohodlny-
mi sedadly z vysoce kvalitniho materialu nabi-
zeji dostatek prostoru pro protazeni nohou. Je
zde dostatek mista pro velka zavazadla. Pokud
bych utratil néjaky ten frank navic, do hotelu
by mi jej z Curychu rovnou odvezli. Dalsi fadky



Zlrich
Jizda k zasnéZenym velikaniim
Schilthorn Omdémen v Interlakenu opoustim pohodl-
. ny rychlik a hurd do moderni, modrozluté

elektrické jednotky vlaku R 155 dopravce Ber-
ner Oberland - Bahn. Ta se sluni na nastupis-
ti a bude pfes Wilderswil a Zweiliitschinen
$plhat po zubacce do Lauterbrunnenu. Boha-
té proskleni vozli fady ABDeh mi opét ser-
viruje podmanivé scenérie. Od kariont
s divoce ponofenou ledovcovou vodou
az po vysokohorské vrcholky s véénym
snéhem, od nedotcenych horskych tido-
1i aZ po strmé stény skalisek regionu
Interlaken. Po dvaceti minutach jizdy
v Lauterbrunnenu pfebéhnu k lanovce,
jeZ vyusti u stanice Griitschalp v1 486
metrech nad mofem. Odtud uz se opét
povezu na spartanskych lavicich ,,polo-
macené“ elektrické jednotky, ktera sice
ma své roky, ale stiale vypada k svétu.
Posledni ¢tvrthodina ve vlaku R 755
Bergbahn Lauterbrunnen-Miirren se
odehrala podle stejného scénate - otu-
pélé civéni na zasnézené vrcholky alp-
o skych masivii, na vysokohorsky svét,
M?Z', tur 'St'd(_y' ktery je zapsany na seznamu svétového
mi ldkadly najdete dédictvi UNESCO. V Miirrenu ma zelez-

i traktor Ceské pro- cxsv 1 ” ¥ .
venience P nicarska odysea konci. Odtud uz musim

Horské méstecko Miirren s typickymi chatami s kvétinovou vyzdobou

po svych skrz roztomile malebné méstecko
az k lanovce. Moji drazi kamaradi mé opous-

popisujici pfekrasné horské scenérie stfedniho ti a hovoti o jisté horolezecké atrakci Via Fer-
Svycarska anebo Thunerské jezero ¢i tidoli feky rata. Ja mam vSak namifeno na dolni stanici
Aare by byly zbytecné. Kocham se. Jako doktor kabinové lanovky spojujici Miirren s vicholem
Skruzny ve slavném Menzelové filmu Vesnicko Birg. Odtud uz pfes hluboké idoli pokracuji
ma stifediskova. Jen necituji basné. kabinkou na Schilthorn.

DO SVYCARSKA S VEASNOU JIZDENKOU EVROPA

UZijte si pohodInou cestu vlakem za nejvyhodnéjsi cenu s V€asnou jizdenkou Evropa. Tu je moz-
né koupit v e-shopu a mobilni aplikaci M{j vlak, u pokladny nebo za padesatikorunovy popla-
tek telefonicky na ¢isle 221 111 122. Podminkou je cesta pfimymi vozy CD jedoucimi na tra-

se Praha — Ceské Budg&jovice — Buchs SG — Sargans — Ziirich HB a zpét. VEasnou jizdenku Svycar-
sko Ize pofidit nejdFive 90 dni pfed dnem odjezdu a nejpozdéji v den odjezdu. Jizdenky v pfimém
voze Praha - Zlirich a zpét jsou pouze pro 2. tfidu. Platné jsou pouze na konkrétni den a spoj.
Jizda musi byt zapocatav 1. den platnosti a je tfeba dodrzet povinny vlak vyznaceny na jizden-
ce. Na cestovani po Svycarsku doporucujeme jizdenku Swiss Travel Pass, s niZ je mozné vyhod-
né cestovat po celé zemi — plati pro autobusy, vlaky, lanovky i lodé.

SOTOINFO

Z Prahy do Curychu vyrazi kazdy den
primy l1Gzkovy viz fady WLABmz, pfipo-
jeny k soupravé Jizniho expresu Ex 1547
miFiciho do Lince. PFi cesté je dale za-
fazen do spojl EN 462 a EN 466. Spoj
odjizdi z prazského hlavniho nadrazi
kazdy denv 18:01, v Curychu zastavu-
jedruhy denv 8:20. Pro cestu do stani-
ce Interlaken OST je idealni vyuZzit vlak
IC 810 miFici do Bernu (odj. 9:02, pfij.
9:58), zde prestoupit na spoj IC 963 (od;.
v 10:04, pFij. v10:57). Do Lauterbrunne-
nuvyrazispojR 155v 11:05, cesta trva
20 minut. Pfesun je diky poloze zdejsi-
ho terminalu snadny. Dale je nutné vyu-
Zit lanovku, na vrchol Griitschalp vyjede
za 4 minuty. Odtud uZ vyrazivlak

R 755 do Mirrenu.

Snidané se zavrati

Uz pfi houpani v1anovce je mina té hofe cosi
podezielého, nékde uz jsem tuhle zvlastni stav-
bu vidél. Ano, tady se natacela bondovka V taj-
né sluzbé jejiho velicenstva, kterd letos slavi 50.
vyroci! Tady se George Lazenby alias James Bond
- agent 0oy setkal s Ernstem Blofeldem v poda-
ni Telly Savalase. Ten si zde zfidil laboratof pro
vyrobu viru, ktery mély do celého svéta §ifit za-
mozné sle¢ny. Je to také misto, odkud se nemél
milovnik protfepaného koktejlu ginu, vodky

a francouzského Lilletu nikdy dostat. Vrcholku,
kde se rozklada stanice lanovky, se fika Piz Glo-
riaa ¢nivevySce297omn. m.

Duch filmu je zde znat. Svycafi uméli svétové-
ho ohlasu vyuzit a i po péti desetiletich tu s mo-
tivem ooy pracuji coby turistickym lakadlem.
Bez zajimavosti neni stavba lanovky, ktera méla
slouzit turistim i horolezcim. Poprvé se kabi-
na na trasu mezi Bergem a Schilthornem vyda-
la v poloviné ¢ervna 1967. Nestalo by se tak bez
finanénich prostfedkd filmari, ktefi prispéli
na dostavbu vrcholové stanice. Producenti filmu
totiz hledali misto, které by se rozkladalo vyso-
ko v horach a bylo dostupné jen lanovkou. Schil-
thorn se tedy jevil jako ideal. Svycafi na to kon-
to dodélali lanovku a producenti zaplatili do-
stavbu stanice Piz Gloria. Interiér panoramatic-
ké restaurace, nachazejici se v prstenci, jenz se
béhem hodiny otoc¢i okolo svislé osy 0 360°, tak
vytvorili pravé filmafti a diky pevnym a trvanli-
vym konstrukénim metodam se dodnes zacho-
vala stoprocentni funkénost celého technického
feSeni. Kdo chce, miize si tu vychutnat snidani
slozenou vyhradné z regiondlnich potravin. Po-
jidate michana vajicka, chroustate smazenou
slaninu, popijite tu nejlepsi kavu ¢i horkou co-
kolddu. Dalsi desitky minut stravite pobytem
na vyhlidkové ploSiné. Je tfeba se také projit ka-
mennou stezi¢kou s otisky rukou hercti a tviir-
cli bondovky na informacnich panelech. V tro-
bach Piz Gloria si m@Zete pfipomenout déj celé-
ho filmu a koupit turistické cetky.

Cesta zpét do Curychu a do Prahy uz se ne-
se v poklidu. Celodenni vylet zakoncuji za-
chumlan v komfortnim oddile ve snéhové bi-
1ém povleleni lizkového vozu CD.
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Jednickoveé Bobiny:

%/'eft .
kulatd pogni okénka

rychlikovi specialisté slavi Sedesatiny

M. Zabka, M. Harik | Foto: autofi a jejich sbirky a archiv Skoda

priibéhu 50. let vzniklo v plzeriské Skodovce
Vsto univerzalnich elektrickych lokomotiv fa-
dy E 499.0 neboli nulkovych Bobin, které byly
prvnim typem sériové vyrabénych elektrickych
lokomotiv u CSD pro provoz na tratich se stejno-
smérnym trakénim napétim 3000 V. Tyto dnes
jiz legendarni lokomotivy vydrZely v pravidel-
ném provozu pil stoleti, nékolik z nich jezdi
u soukromych dopravci dodnes. Jejich vznik
vSak byl spojen s jednim velkym problémem,
a sice s pouzitim nékterych konstrukénich prv-
kit vyrabénych v licenci zapadoevropskych ze-
mi. S tim byla spojena znac¢na finanéni zatéz
tehdy drahocennych zdpadnich deviz, jichz
v byvalém socialistickém sektoru opravdu nebyl
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ZAKLADNI UDAJE E 499.1

Prototyp (20E) vyroben
Sériova vyroba (30E)
Usporadani pojezdu
Napajeci soustava
Délka skfiné

Celkovy rozvor
SluZebni hmotnost
Maximalni rychlost
Typ trakénich motord
Trvaly vykon
Hodinovy vykon

1957
1959-1960
Bo'Bo'
3kVss
14900mm
11500mm
84t

120 km/h
2 Al 4846 ZT
2032 kw

2 344 kW

nadbytek. Pfi vyvoji dal§iho typu lokomotiv po-
tfebnych pro provoz na stale se rozriistajicich
elektrizovanych tratich se proto dbalo na pouzi-
ti dild vyhradné tuzemské konstrukce. Jednalo
se pfedevsim o nahrazeni §vycarské lamelové
spojky Sécheron a licen¢nich podvozki od firmy
SLM Winterthur v¢etné tprav ve vysokonapéto-
vé Casti lokomotivy. Prvnim typem elektrickych
lokomotiv, kde se tohoto cile dosahlo, byly pravé
stroje fady E 499.1 (pozdéji fada 141), které

v mnohém vychazely pravé z nulkovych Bobin.

Vznik prototypu

V letech 1956 a 1957 zacal v montazni hale pl-
zetiské Skodovky vznikat novy prototyp loko-
motivy interniho oznaceni 20E1, u €SD oznace-
ny E 499.101. Cilem bylo postavit lokomotivu




podobnou strojiim E 499.0, avSak vyhradné

z tuzemskych zdroji. Na prvni zku$ebni jizdy
se prototypovy stroj vydal v listopadu 1957.
Vzhledem k tomu, Ze $lo pfedevsim o vyfeSeni
problémové pojezdové ¢asti a zaroven se jedna-
lo 0 soubéznou vyrobu s posledni sérii fady

E 499.0, byl novy stroj opatfen jesté ptivodni
skfini z nulkovych Bobin. PfestoZe se stroj pod-
robil celé fadé zkousSek a ovéfovani, zamére-
nych pfedev§im na zhodnoceni nového typu
podvozkil s primarnim vypruzenim ¢tvercovy-
mi vinutymi pruzinami, sekundarnim vypru-
Zeni pomoci listovych pruznic a novou kloubo-
vou spojkou Skoda, rozebé&hla se béhem roku
1959 navzdory nedostate¢nému vyhodnoceni
sériova vyroba strojl. Ty dostaly tovarni typové
oznaceni 30E. Mély kromé podvozkli nového ty-
pu také zcela odlisnou lokomotivni skfinl.

Prvni sméfovaly do Prahy

V letech 1959 a 1960 byly stroje E 499.1 dodavany
Ceskoslovenskym statnim drah4m, a to nejpr-
ve do tehdejsiho Lokomotivniho depa Praha
Stfed, pozdéji se dostaly také do Ceské Tfebové
a Usti nad Labem. Tim se jejich piisobeni roz§i-
filo na vétSinu elektrizovanych trati nejen v se-
vernich, stfednich a vychodnich Cechach, ale
v rychlikové dopravé zajizdély pfes Moravu az
na vychodni Slovensko. V prvni poloviné Sede-
satych let jen prazské depo denné nasazovalo
okolo CtyTiceti lokomotiv této fady, které zajiz-
dély aZ do 769 kilometrfi vzdalené Cierné nad
Tisou. Jejich primérny denni kilometricky pro-
béh ¢inil okolo 9oo kilometri.

Nové lokomotivy pochopitelné trapily poca-
tecni détské nemoci, jako zavady konzol ¢i
smykadel sbéracli, nebo problémy s izolaci
elektrickych stroji a jejich nasledné pieskoky.
Pridaly se i problémy trvalého razu, které zpi-
sobovaly zejména ne zcela Stastné feSené pod-
vozky, u nichz konstruktéfi pouzili vypruzeni
podvozku pomoci listovych pruznic. Ty se vy-
znacuji malou tcinnosti a zptisobuji tvrdy
chod. To mélo za nasledek casté praskani pru-
Zin primarniho vypruzeni, uvoliiovani obruci
¢i trhliny v ramech podvozki. Tyto problémy
byly pozdéji ¢asteéné odstranény upravou
vypruzeni na nékterych lokomotivach.

Podobné jako v pripadé lokomotiv E 499.0
a Sestinapravovych strojii fad E 669.0 a E 669.1,
byly i jednickové Bobiny dodavany v exportnim

ral

=y =)
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Prvni roky elektrického provozu v Ceské Trebové
byly spojené s Bobinami.

provedeni také cizim Zelezni¢nim spravam.
Navazné na Ceskoslovenskou fadu E 499.1
vzniklo 87 lokomotiv tovarniho typu 29E pro So-
vétsky svaz s rozchodem 1 524 mm. Vyrobu Bo-
bin pak v roce 1961 uzaviela dodavka tficeti jen
mirné odlisnych stroji typu 44E pro Polsko,
kde byly provozovany pod oznacenim EU o5.
Zajimavosti polskych stroji bylo, Ze jiZ z vyroby
meély oproti nasim lokomotivam nastavenu
max. rychlost na 125 km/h, ktera se vSak poz-
déji tpravou pfevodl zménila na 160 km/h.

V Sedesatych letech se polské a ceské jednickové
Bobiny stfidaly ve vozbé mezinarodniho expre-
su Hutnik mezi Prahou a Var$avou, a tak se
polské stroje fady EU o5 objevovaly i na trase

Jedna z poslednich vrSovickych Bobin 141.052
slouZila na pretazich po praZském uzlu.

e —
— e

Stroj 141.004 zlistal zachovdn jako muzejni a pFileZitostné byvd nasazovdn dodnes.

mezi hlavnim méstem, Olomouci, Ostravou
a prechodovou stanici v Petrovicich u Karviné.

Doménou rychlikova vozba

Zajimavy je stroj pivodniho oznaceni E 499.157,
unéhoz byl béhem provozu zménén napravovy
prevod z poméru 3,11 pro rychlost 120 km/h, kdy
vSak pfivyssich rychlostech vyrazné klesa taz-
na sila, na pomeér 2,27. Tim se sice sniZila maxi-
malnirychlost na 9o km/h, ale lokomotiva vy-
kazovala vyssi taznou silu. Vlastnostmi se tak
podobala fadé E 469.1, a dostala proto po dobu
plsobeni se zménénym prevodem oznaceni

E 469.001. V roce 1976 vSak byl stroj v ramci
opravy po nehodé upraven do pivodniho stavu
a obdrzel oznaceni E 499.1057. Po cela Sedesata
a vétsinu sedmdesatych let patfila fada E 499.1
k tomu nejlep$imu, co mohly CSD nasadit

do rychlikové dopravy. Nizky vykon, zvysujici
se zatéz vlaki, pribyvajici 1éta a nezastavitelny
vyvoj v§ak pfinesly v roce 1978 na nase traté no-
vou fadu E 499.2 (pozdéji 151), jez nahradila

na vétsiné elitnich vykond Bobiny z prazského
depa. Ty zamifily na méné vyznamné vykony
do regionalni dopravy, jako byly napiiklad
osobni vlaky do Berouna, kam vozily soupravy
z patrovych vozl tehdejsi fady Bp. Stale vice se
vSak objevovaly také v nakladni dopraveé.

Z vyroby fada E 499.1 vyjizdéla v elegantni
barevné kombinaci tmavé zelené ve spodni cas-
tia hraskové zelené v okenni ¢asti skfiné. Stfe-
cha a pojezdova ¢ast byly Sedé. V pribéhu pro-
vozu hraSkovou zelenou nahradila krémova
avramci zavedeni unifikovanych natérti byly
na lokomotivy dopliiovany zlutymi, pfipadné
oranzovymi pruhy na obou ¢elech. Po roce 1988
se ani fadé, nové oznacené 141, nevyhnula ,,¢a-
ra ponoru*, coz bylo sarkastické oznaceni pro
Sedesat centimetra silny Zluty pruh aplikovany
pfes celou zelenou lokomotivni skfini.

Po elektrizaci trati Hradec Kralové - Jaromeér
presla ¢ast jednickovych Bobin do vychodnich
Cech, kde slouZily pfevazné v regionalni dopra-
vé mezi Pardubicemi a Jaroméri, zajizdély vsak
ido Velkého Oseka a Chocné.

Prestoze dalsi itlum v uplatnéni zptisobily
v poloviné 8o. let pocetné dodavky modernich
elektrickych lokomotiv tehdejsi fady E 499.3
(dnes 163, resp. 162) s polovodicovymi prvky,
zacaly byt Bobiny odstavovany az na pocatku
90. let. Jejich vyuziti se ustalilo na mistnich
vykonech v Praze, pfedev§im v pfetazich sou-
prav v prazském uzlu. Dopliikové vozily viken-
dové posilové spoje jak na Moravu, tak napii-
klad do idoli Sdzavy na beneSovské trati. Depo
Usti nad Labem své posledni stroje pouZzivalo
také jiz spise k prilezitostnym vykontm a jako
zaskoky za modernéjsi lokomotivy. Ukonceno
bylo postupné také vychodoceské plisobeni
v Hradci Kralové. Prazské lokomotivy fady 141
vozily v letech 2004 aZ 2006 nékteré regiondlni
spoje s patrovymi vozy na ose Roudnice nad La-
bem - Kralupy nad Vltavou - Praha-Masaryko-
vo nadrazi. Posledni bastou fady 141 se stalo de-
po v Olomouci, kam byly vSechny zbylé provoz-
ni stroje soustfedény. Na Hané slouZzily na regi-
onalnich spojich na trati z Olomouce do Prosté-
jova a Nezamyslic. V roce 2009 dojezdily i po-
sledni stroje ¢isel 141.009, 018, 023, 054 a 055.
Byly odstaveny, a pro pfilezitostné vyuziti tak
ve stavu Ceskych drah ztistaly pouze stroje
141.001 2 004 vV Praze a141.012 v Usti nad La-
bem, které vyjizdi jen zcela sporadicky.
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FEJETON

Zubni pohotovost

Bretislav Buchta

Zub zacal zlobit dopoledne. Zvazoval jsem,
zda jet do depa na no¢ni sménu, nebo

na zubni pohotovost. Nakonec jsem zamitil

do prace. Ale jiZ po chvili cesty bylo jasné, Ze
bolavy zub se jen tak neumoudfi. , BéZ se prev-
liknout a mazej na pohotovost,“ nafidil mi mi-
str, kdyZ vidél, jak se m{ij oblicej kfivi bolesti.

V Cekarné pohotovosti maly Sok - takika pl-
na mistnost. Brzy mi vSak doslo, Ze s mym Ce-
kanim by to nemuselo byt tak hrozné. Z desit-
ky lidi se dle mého pozorovani na oSetfeni do-
stavili jen dva z nich. Prvni byla fe§na blondy-
na, kterd sedéla jako sfinga. Druhd byla mla-
da Romka. Hlavu sklonénou, pravou tvaf na-
teklou. Jen poslouchala, co si povida jeji do-
provod. A ten byl vskutku zajimavy...

Jak jsem vyrozumeél, divéina patfila k ost-
ravské ¢asti rodiny, ke které zrovna prijelo pfi-
buzenstvo ze Slovenska. Holku jako na potvo-
ru chytil zub, doma se nemohli dohodnout,
kdo s nina pohotovost pojede. Nakonec vyjeli
v§ichni i s navstévou. Néco mi rikalo, Ze nena-
padné poslouchat cesko-slovenské rozpravky
bude dobré rozptyleni. A bylo...

,»A co Dezo?“ obratila se ostravskd Romka
na piibuznou ze Slovenska. ,,UZ robi?“ Nacez
jsem se dozvédél, Ze DeZo jesté nerobi, protoze
si pro néj pfisli minuly tyden Zandari. DeZo
totiZ nenapadné v Kostele premistil poklad-
nicku, kterd slouzila pro dary véricich, do své
tasky. Naivné pfedpokladal, Ze nebyl vidén.

A mélinalezitou smalu. Kdyz k nému policie
pfisla na pratelskou navstévu, zrovna zkou-
mal obsah pokladni¢ky doma na stole.

Poté pfisla na pfetfes néjaka Klaudie. Sest-
nactileta holka ze slovenské ¢asti rodiny,

u které si néjaky tyden mysleli, Ze ma zaraze-
né vétry, protoZe ji bolelo bficho a bylo ji celko-

PRECETLI JSME ZA VAS

CD zacaly ukazovat ve viaku
prestupy, SZDC chysta aplikaci

Ceské drahy a SZDC usnadni cestujicim
prestupovani. Ceské drahy uz zacaly zku-
Sebné ve vybranych vlacich testovat zobra-
zeni informaci o pfipojich, SZDC pfipravu-
je novou aplikaci pro cestujici, kde by méli
mit pFehledné informace o vlacich viech
dopravcli. CD zacaly zobrazovat informace
o pripojnych spojich ve vlacich vybavenych
LCD displeji. Podle mluvéiho Petra Stahlav-
ského jde o zhruba 350 vozidel, napfiklad
Bdpee, Bdmpee, Bdmpz, Bhmpz, ¢ast Ampz
aBmzadalsich. ,Pfedpokladame, ze sys-
tém bude dale doplfiovan na dalsi moderni
vozidla v dalkové iv regionalni dopravé na-
priklad InterPanter a RegioPanter, pripadné
i na dalsi typy,” dodal Stahlavsky. Jde o sys-
tém, ktery CD oznacuji jako MAVIS - online,
pravé druha etapa zavadéni systému umoz-
nila zavést zobrazovani pfipojt CD, sou-
¢asné prineslai moznost vizualné zobrazo-
vat na LCD panelech a na LED panelech vné
voz( mimoradna hlaseni. zdopravy.cz 24.4. 2019
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vé néjak Soufl. Pan doktor ale stanovil uplné
jinou diagnézu - byla v pozehnaném stavu.
Tésil jsem se, Ze usly$im, jak vSe dopadlo, ale
smiila. Otevtely se dvefe ordinace a vykoukla
sestra. ,Dalsi!“ zavelela raznym hlasem.
Ostravska Romka s dcerou sméfovaly do or-
dinace. Chvili byl klid. Najednou se v§ak z or-
dinace ozval srdcervouci divéi fev. V prvni
chvili jsem myslel, Ze zubaice ujela vrtacka
a provrtala holce nejen zub, ale také celou hla-
vu. Za necelou minutu vy$la z ordinace Zaneta
s matkou. Holka méla pravou ruku na ustech
a stale vystraSeny vyraz.

Digishock

,Dalsi,“ zavelela sestra. Vstal jsem ze Zidle
avydal se do mudirny. ,, Tak pojdte se mi uka-
zat,“ vabila mne zubatka na kfeslo. ,Doufam,
Ze nebudete takovy mékkota jako ta kaca pred
chvili,“ prohodila. , Nebojte... néco snesu,“ od-
vétil jsem. ,,To rada sly$im. Z té holky mam
jesté ted zalehlé usi..."

Zubatka prohlédla zub. ,TakZe, pane, mate
zfejmeé zanét zubni dfené. Zub vyvrtam a ddm
uklidniujici vlozku. Do péti dnfl si s nim zajdéte

Novym pfedsedou dozorcirady CD
je profesor CVUT Karel Pospisil

Novym pfedsedou dozor¢i rady Ceskych drah
se stal profesor CVUT Karel Pospi3il. Ve funk-
cinahradil Petra Moose, ktery odesel ze
zdravotnich divod(. Dalsi zmény nastanou

v predstavenstvu spolecnosti, kde v kvétnu
skonci Michal Hefman, jenz byl zodpovédny
za spravu majetku. Rizeni tohoto tseku bude
spolecnost fesit v nasledujicich dnech. Sdé-

lil to mluvéi Ceskych drah Radek Joklik. Pospi-
Sila zvolili pfedsedou ostatni ¢lenové dozor-
¢irady. Po odchodu Moose bude deviticlenna
rada netplna, nového ¢lena bude Ridici vybor
CD vybirat nejspis v cervnu. Odbory byly s pd-
sobenim Moose v ¢ele dozoréirady spoko-
jené, podle mistopredsedy Odborového sdru-
Zeni Zeleznicarl Vladislava Vokouna se Moos
projevoval jako odbornik a radu ved| korekt-
né. Svolbou nového predsedy méli zastup-
ciodbor( problém. Vokoun totiZ ocekaval, Ze
rada pocka az na nastup nového ministra do-
pravy Vladimira Kremlika, aby mohl pfipadné
fict k volbé svij nazor. €TK 25.4. 2019

ke svému zubnimu. Nynivam do oblasti posti-
Zeného zubu stfiknu sprej na lokalni anestezii.
Hlavné se nenadechujte, protoZe byste se po-
tom nékolik hodin s nikym nedomluvil...“

Jak fekla, tak u¢inila. Béhem chvilky mi za-
¢ala tuhnout prava strana Celisti. Hned, jak-
mile zajela vrtakem do zubu, mi bylo jasné, ze
néco nehraje. Vrtak se nechtél pofradné zakous-
nout do zubni hmoty. , Potvora tupa,* ulevila si
doktorka. Vytahla a nasadila dalsi vrtak. To sa-
mé. ,Kruci! Snim se mizu tak drbat
za uchem...“ Zubarka se ohlédla na stolek s na-
fadim. , Sestfi, dnes nam Sichta dobfe zacina.
Posledni ostry vrtdk. Jestli se jeSté ten ztupi,
miZeme ordinaci zavfit a jit na pivo.“ Chystala
se zminény vrtak umistit, kam patfil, ale stalo
se, co ur¢ité neplanovala. Vrtak ji vypadl z ru-
ky. SlySel jsem cinknuti o zem a zdalo se mi, Ze
se néco od zemé odrazilo a skocilo vlevo ode
mne pod skiinku s riznymi nastroji.

Zubatka zaklela. ,Sestfi... ten vrtak musite
vylovit, jinak jsme v pr***i,“ ulevila si nedba-
jic 1ékatské etikety. , To jako fakt, doktorko?“
testovala sestra, protoze valet se po zemi
a hledat pod skfirikou se ji rozhodné nechtélo.
,No jasné... nebo snad mate jiny napad?*

Sestra se tedy nedobrovolné odebrala k zemi
»,Navsechny ¢tyfi“ a zacala rukou Smatrat
pod skfinkou. Nastésti vcelku brzy nahmatla,
co hledala. Zvedla se opét na nohy, odesla
k umyvadlu a vrtak oplachla pod tekouci vo-
dou. Podala jej zubatce. Dile uz nastésti vie
§lo bez komplikaci.

Dojel jsem bez problémt do depa. ,,Jsi schopny
pracovat?“ zjistoval mistr, jakmile mne uvidél.
,Jo, jsem v pohodé.“ ,Tak béZ pomoct na provoz-
ni, maji dnes moc prace.”“ Odebral jsem se do ku-
kané, kde sidlili pracovnici provoznich oprav,
na rtech ismév. Dodnes jsem netusil, jak mize
byt veselo na zubni pohotovosti. O

SZDC chce omezit hlaseni
na nadrazi, divodem jsou naklady

Jedni nadrazni hlaseni povazuji za zbytec-
ny zvukovy balast, druzi naopak za uzitec-
nou a nezbytnou sluzbu. Uz od pFistiho roku
by pfitom mohlo dojit k vyraznému omeze-
nivyrecnosti nadraznich amplionl. Timto
smérem se ubiraji Gvahy SZDC, ktera mavla-
kové zastavky a stanice na starost. ,M{zeme
pouze potvrdit, Ze SZDC pfipravuje zménu
ve zplsobu informovani cestujicich smérem
ke zjednoduSeni hlaseni, omezeni napriklad
informaci o pfijezdu vlaku s vétsim dlirazem
na vizudlniinformacni systém,” uvedla mluv-
i SZDC. Omezeni hlaseni nastane soucasné
sjeho zpoplatnénim, dopravci by tedy muse-
li platit za informace, které by chtéli nadraz-
ni 3éfa SZDC Jifiho Svobody ¢ini dnes nakla-
dy na hlaseniv celé Zelezni¢ni siti sto miliond
korun ro¢né a sprava nema zadnou povin-
nost hlaseni provozovat. Kdo hlasenijedno-
znacné haji, jsou slabozracia nevidomf ces-
tujici. Deniky, zdopravy.cz 29. 4. 2019
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Recko — KARPATHOS

Dvoultizkové pokoje s polopenzi na 11 nebo 12 dnd.
Termin 7. 6.-18. 6. 2019, letecky z Prahy v Last minute cené
za 9 900K¢ po dotaci.

Dalsi odlety vzdy v Gitery a v patek.

V nabidce také Corali studia bez stravy za Last ceny.
Vice na www.cdtravel.cz, J. Zamykal, tel.: 972 243 054.

€D Travel, s.r.o., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
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Historickym vliakem

z Prahy na Dobfis

Chystate se na Dobfisské majové slavnosti? Svez-
te se historickym vlakem, ktery odjizdi z nadra-
ZiPraha-Branik v 10:25 hodin. V Méchenicich bé-
hem doplnénivody do lokomotivy zahraje sku-
pina The Buffoon's Steam Engines. Na dobfi3-
ském nadrazi si mdZete poslechnout skupiny
Vlak do DobfiSe a Gladly S.W. Od nadrazido cen-
tra DobfiSe a zpét bude zajiSténa bezplatna au-
tobusova doprava. Pred zpatecni jizdou do Prahy
(odj. 16:11 hod.) uskutecni historicky viak jesté
vyhlidkovou jizdu do Malé HraStice a zpét.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

vov

Praha-Branik/Dobr{$/Mala Hrastice ad.

Zeleznic¢ar

e 25. kvétna 2019

Do Ralska na landartovy
festival Promény

V krasnych pfirodnich kulisach Geoparku Ral-
sko se 25. kvétna uskutecni uz ctvrty rocnik fes-
tivalu Promény. Pfijedte se podivat na landar-
tova dila a uzit si pestry doprovodny program
pro celou rodinu. Zlatym hfebem festivalu bude
landartova prochazka s umélci, tésit se miZete
i na esko-némecké divadlo, pohadky pro déti,
nejriznéjsi workshopy nebo koncert pod Sirym
nebem. Od nadraziv Mimoni vas na misto kona-
ni festivalu doveze bezplatné festivalovy retro
autobus. Vstup na festival je zdarma. Vice infor-
maci najdete na www.festival-ralsko.com.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Mimon

Na frydlantské
Valdstejnské slavnosti

Podvou letechse 17.aZ 19. kvétna opét ko-
naji ve Frydlantu Valdstejnské slavnosti.

Na naméstiT. G. Masaryka a v pfilehlych uli-
cich najdete trznici s tradi¢nimi femesly,

na rynku se také odehraje bohaty kulturni
program s ohfiostrojem a tésit se rovnéz mu-
Zete na slavnostni priivod v dobovych kosty-
mech v€etné prijezdu vévody a jeho druziny.
V méstském parku naleznete vojenské leZe-
ni alazaret. Ceské drahy posili viakové spoje
mezi Libercem a Frydlantem v Cechach, aby
umoznily navstévniklm zhlédnout cely kul-
turni program 18. a 19. kvétna.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Frydlant v Cechdch

Foto: SZM Pecky, Mésto Fridiant, Geopark Ralsko
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