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Skupina Ceské drahy za rok 2017 vykazala témér
miliardovy zisk. Co prispélo k dobrym vysledkim,
prozradil pfedseda pfedstavenstva CD Pavel Krtek.

8 ZPRAVODAJSTVI

Vlaky CD pFepravily béhem prvniho ¢tvrtleti
letosniho roku témér 43 miliond cestujicich. To
predstavuje mezirocninarlst o 857 tisic lidi.

11-13 TEMA

Vystavba Zeleznic pFinesla také architektonické
skvosty napfiklad v podob& mostt nebo viaduktd.

Podivejme se na néktera nejvyznamnéjsi mostni
dila nasich predk nejen v Cesku.

18-19 CESTOPIS

Svazova republika Myanmar je u nas stale vice
znama jako Barma, byt toto oznaceni jiz od roku
1989 oficialné neplati. Jaka je tato zemé, se dozvite
v nasem dvoudilném cestopise.

ZEMREL JIRI SAMEK

Ve véku nedozitych 64 let zemrel
v patek 27. dubna 2018 pan

Ing. Jifi Samek. Od roku 1991
pracoval ve spole¢nosti ME-
TRANS. Ve firmé plsobil az

do odchodu do dlichodu. Vystu-
doval Vysokou skolu dopravy a spojl

v Ziling, konkrétné provoz a ekonomiku sil-
nicni dopravy. Vzdélanisi jesté doplnil na Eu-
ropean Business School. PatFil k zakladate-
Itim spole¢nosti METRANS, ktera se etablo-
vala jako nejvétsi operator kombinované do-
pravy ve stfednia vychodni Evropé. Byl jejim
duchovnim otcem. Od roku 2014 firma ze
sta procent ovlada Metrans Rail. Staliu zro-
du sdruzeni ZESNAD.cz, jehoZ byl prvnim
prezidentem. Cest jeho pamatce.

Vyherci jarni soutéze z €. 8

Spravné odpovédi:
1a), 2b), 3¢), 4b), 5¢), 6a), 7c), 8b), 9b)

Model motorového vozu RegioSpider
ve velikosti TT ziskava
JiFi Havranek (Letohrad)

Knihu Zrozeni Zeleznic v Cechach,

na Moravé a ve Slezsku vyhravaji

Stépan Bélina (Praha), Romana Malochova (Opa-
tovice nad Labem), Tomas Naiser (Milovice nad
Labem)

Knihu Zelezni&ni traté z Jihlavy

do Znojma a Brna

Lucie Habova (Sazavka), Tomas Giza (Rychvald),
Jifi Lipert (Olomouc)

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Zelezni¢ni most z roku 1867 vedouci pfes Feky Labe
a Ploucnice propojuje décinské hlavni nadrazi se
stanici DéCin-vychod. Na snimku na ném projizdi
motorova jednotka RegioShark do Sluknova.

100 LET SPOLU

e

Krdtce po zahdjeni elektrického provozu v tiseku Zilina - Spi3skd Novd Ves provddél \Vyzkumny stav
dopravni trakéni zkousky se soupravou vedenou dnes jiZ legenddrni Bobinou E 499.0.

Elektrizace trati v CSR:

stejnosmeérneé i stridave

Petr Slonek | foto: CTK, archiv Jaroslava Wagnera a redakce

Kromé obnovy zni¢enych nebo poskozenych
Zeleznic se CSD v obdobi po druhé svétové valce
vénovaly také elektrizaci hlavnich trati stejno-
smérnou napajeci soustavou. UZ v roce 1928 se
vSak podafilo elektrizovat prazsky zeleznicni
uzel stejnosmérnou soustavou 1 500 V. Plvodni
plany byly pfitom mnohem velkorysejsi, jako
prvnidelsitrat pro elektrizaci bylo vybrano spo-
jeni mezi Prahou a Plzni. Uspory ve 30. letech
nakonec tento projekt odsunuly na neurcito.
Mezivalecna elektrizace tak z(istala praveé jen

u elektrizace prazského uzlu.

V roce 1945 zacalo projektovani elektrizace
na Slovensku a o rok pozdéji rozhodlo minis-
terstvo dopravy o elektrizaci celé trati zPrahy
do Cierne nad Tisou. Projektanti vyuzili zkuse-
nosti a projektl jak predvalecnych, tak navrhu
elektrizace Zeleznic Slovenského statu z let
1941-1943. Volba padla na systém 3 kV stej-

nosmérného proudu. Objednany byly i nové
elektrické lokomotivy. | kdyZ se s projektova-
nim zacalo v roce 1946, prvni Gsek se podafilo
predat do provozu az v roce 1955 na Slovensku,
na Gzemi dne3ni CR pak roku 1957.

Prvni exemplar elektrické lokomotivy dnesni
fady 140 (tehdy E 499.0) vyjel na trat roku 1953.
Téchto strojt bylo do roku 1958 vyrobeno
100 a dalSi typy nasledovaly. Ak 16. kvétnu
1962 byl systém 1,5 kV v prazském Zelezni¢nim
uzlu nahrazen systémem 3 kV.

Od roku 1963 se pak zacalo s elektrizaci také
ve stfidavé soustave 25 kV 50 Hz. Stalo se tak
kvali sporéim o to, ktery ze systémd je vyhod-
néjsi. Stejnosmeérna a stfidava soustava se
poprvé stretly v Kutné Hore, kde vznikla sty-
kova stanice. Pfed dodavkou prvnich dvou-
proudovych lokomotiv v 70. letech zde musely
vsechny vlaky preprahat. Dal3i styky proudo-
vych soustav uz byly provadény jako letmé
—hranice proudovych soustav se nachazeji
primo na trati a vicesystémové lokomotivy zde
pouze stahnou sbérace a misto pfechodu pro-
jedou setrvacnosti.
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SLOVO UVODEM

VaZeni Ctenari,

osobni dopravé se v prvnim ctvrtleti roku 2018 opét dafilo. Stale
tak udrZzujeme dlouhodoby trend riistu rozhodujicich ukazateld.

Predevsim znovu doSlo k nariistu poc¢tu cestujicich. Oproti
loriskému zacatku roku jsme jich svezli o 2 procenta vice, coZ od-
povida naristu 850 ooo cestujicich. Zaznamendvame i nartst
trzeb, a to jak v oblasti vnitrostatni, tak v mezinarodni dopravé.
Uspésné zahajil provoz Zapadni expres, nasi zdkaznici na novy
uceleny koncept velice pozitivné reaguji a jejich pocty postup-
né nardstaji. Dalsimi velmi vyuZivanymi jsou dalkové viaky
do Ceskych Budéjovic, na Ostravsko a na stfedni Moravu. Pozi-
tivné zaplsobilo také rozsifeni integrovanych dopravnich systé-
m - pfedev$im v Praze.

Velmi tispésni jsme i nadale v segmentu mezinarodni dopra-
vy. Kristu poctu cestujicich dochéazi na vSech mezinarodnich
relacich, at jiz do Némecka, pfedev§im do Berlina a do Draz-
dan, na Slovensko, do madarské metropole Budapesti ¢i
do mnoha koutd Rakouska.

Dlvodi tohoto ristu je nékolik. Mezi klicové faktory patii
bezesporu stabilizace jednotného konceptu vlaki, roz§ifovani
sluZeb na palubé vlaki, kvalifikovany a kvalitni personal a po-
stupnd modernizace vozového parku.

Jsme také radi, ze prokazatelné priznivy vliv ma i ispés-
nd marketingova komunikace. V tomto roce jsme se zaméfili
na podporu komunikace samotné znacky Ceské drahy. V dnoru
jsme odstartovali kampari na zlepSeni jejiho vnimani. Cilem je
ziskat na svou stranu predevsim ty, ktefi doposud cestovani vla-
kem nepreferuji. Pfedstavujeme CD jako tradi¢niho narodniho
dopravce pro vSechny ob¢any a pod sloganem ,,Pfijdte se podi-
vat, jak jsme se zlepsili!“ poukazujeme na zdokonaleni v oblasti
kvality nasich vlakd i sluzeb na palubé. V dubnu jsme pak nava-
zali kampani ,Vozime vase piib&éhy*, opét s apelem na to, Ze CD
maji pro kazdého pripravenou nabidku pohodlného cestovani.

Standardné béz{ i nase produktova reklama. V lednu to byla
zejména vyhodna nabidka Vcasna jizdenka Evropa, kde jsme se
Pripojili k viné zajmu povanocni slevy a nabizeli jsme vyhod-
nou a pohodlnou jizdu za nakupy tfeba do Drazdan. Dalsi evrop-
ské destinace jsme podpofili kampani na jafe, kdy vzristd tou-
ha po cestovani a poznavani evropskych metropoli. Nezapomi-
name ani na vnitrostatni pfepravu, jiz od zacatku roku se vénu-
jeme prfedstaveni nového produktu na trase Praha-Plzen pod na-
zvem Zapadni expres a zaroveil jsme nasim zakaznikim v kam-
pani piiblizili vyhody nové virtudlni In Karty.

Pomérné znacnou dobu se také vyznamné zamétujeme
na propagaci produktl a znacky v on-line prostfedi. Aktivné vy-
hledavame internetové uZivatele se zajmem o cestovani a nabi-
zime jim nakup vyhodnych jizdenek na e-shopu CD. Nasi on-li-
ne aktivitu podporujeme také na socialnich sitich, kde konkrét-
né na siti Facebook jsme v dubnu presahli ¢islo 40 ooo fanous-
k. Pravidelné jim nabizime to nejlepsi z nabidky CD.

A co nas Ceka v nejblizsich tydnech? Léto uz je za dvefmi
a s nim je vZdy spojené letni volnocasové cestovani. Jako v letech
minulych, i letos jsme pro zakazniky pfipravili Jizdenku na léto,
novinkou je letos tato jizdenka i pro déti. Nasi letni komunikaci
zaméfime pfedevsim na cestujici z fad mladé generace. Tyto ces-
tujici je velmi téZké oslovit klasickou formou, s oblibou travi sviij
Cas pfedev$im na socidlnich sitich a internetu, kde sleduji své
vzory. Prichystali jsme proto kampari v podobé vyzvy znamych
tvafi internetu (tzv. influencerdl). Piijde o soutéz s velmi zajima-
vymi disciplinami, kterd bude formou kratkych videi a pfispévki
sdilena mezi nase stavajici i nové potencialni cestujici. Nasim ci-
lemn je naudit i nastupujici generaci vyuZivat sluzby CD!

Zuzana Cechova

feditelka odboru cenotvorby
a produktové komunikace



KALEIDOSKOP

V Olomouci zahajili sezonu
odemcenim tocény

Na Svatek prace byla tradi€nim odemcenim tocny zahajena leto3ni, v poradi jiz
Sesta sezonav Zelezni¢nim muzeu Ceskych drah v hanacké metropoli Olomouci.
Muzeum se vefejnosti zpFistupnilo v roce 2012 a diky nesmirnému Usili celé Fady
nadsencd si tak maliivelci pFiznivci Zelezniéni nostalgie mohou zblizka prohléd-
nout vzorné udrzované historické lokomotivy a vozy. Leto3ni zahajeni sezony
bylo podtrzeno nékolika hvézdicovymi jizdami nostalgické soupravy v Cele

s parnim strojem 464.202, prezdivanym podle svého natéru Rosnicka. Prvni
ranni spoj mifil zOlomouce do Repcina, dopoledni pak do Unicova a dal3i jesté
do Hrubé Vody. Olomoucti se navic pochlubili v historickém depu novymi infor-
macnimi panely a cedulemi pro navstévniky a soucasné pfipomenuli vyroci tFi
deponovanych strojl. Letos oslavi Sedesatiny elektricky stroj Bobina E 499.085, sto-
dvacaté narozeniny naopak pripadnou parnimu Koctrovi 314.303 a pétactyricatin
dosahl motorovy stroj T 466.0007, prezdivany jako PilStyk. (mah)

Pavel Krtek zavital na konferenci OSZD

PFedseda pfedstavenstva CD Pavel Krtek se koncem dubna ve Viet-
namu zGcastnil zasedani Konference generalnich feditel OSZD
(Organizace pro spolupraci zeleznic), sdruzujici hlavné staty by-
valého sovétského bloku, Cinu a jihovychodni Asii. V ramci sa-
motné konference byly projednavany predevsim otazky roz-
voje koridor( Evropa — Asie, dalsi postup v oblasti zeleznicni
interoperability v euroasijském regionu a dalsi spoluprace

v oblasti osobni dopravy. V této oblastijsou Ceské drahy

velmi aktivni. CR zastava v komitétu OSZD funkci pfedse-

dy Komise pro infrastrukturu a kolejova vozidla. Na konfe-

renci byl projednavan pozadavek Moldavie ujmout se toho-

to postu. Navrh nasel podporu predevsim ve vychodni ¢asti
regionu. Diky intenzivnimu jednani delegace CD ziskala

na svou stranu predevsim ¢leny OSZD ze zemi EU a nakonec se
podafilo vedeni komise pro Cesko uhdjit. V ramci konference se
uskutecnila i cela fada dalSich dvoustrannych jednani, napfiklad

s generalnim Feditelem ZSSK Filipem Hlubockym, s predstaviteli
MAV a PKP ¢i s naméstkem GR Ukrajinskych Zeleznic. (red)

Rosické muzeum
odstartovalo 18. sezonu

Nejen provoz parkové Zeleznice, ale pfedevsim
vystavu ke 100 letlim Ceské Zeleznice pripravili
organizatofi 18. sezony Zelezni¢niho muzea
vRosicich nad Labem. Jejiho slavnostniho zaha-
jenise 27. dubna zacastnilii hejtman Pardubické-
ho kraje Martin Netolicky a ¢len pFedstavenstva
CD Michal Stépan. Muzeum provozuje Pardu-

bicky spolek historie Zelezni¢ni dopravy pod . . : el "l
vedenim zaméstnance CD Oldficha Cizka. - __JI“IJ .
V expozici je dfiraz kladen zejména na his- . ’ Yy S N

torii motorovych voz( a lokomotiv.
Predstavil se i nejstarsi motorovy viiz

M 120.206 zroku 1928, jenzZ se Fadi

mezi pét nejstarsich vozidel tohoto

typu v Evropé. Nakladnivozy byly dopl-
nény unikatnim vozem M 131.2 pro (drz-
bu trakéniho vedeni ¢i zrenovovanou mo-
torovou lokomotivou Fady T 211, ktera se
verfejnosti predstavila zcela poprvé. V sobotu
prijel navic do Rosic nad Labem i motorovy v(iz
Stribrny $ip, ktery pod hlavi¢kou narodniho do-
pravce svezl zajemce do Slatifan a zpét. (mah)



Policisté s kolegy z Némecka
trénovali na agresivni fanousky

TFivyfazené vozy fad BDs a Btee poslouzily v plzenském Depu kolejovych vozi-
del policejni pofadkové jednotce a jejim koleglim ze Spolkové policie znémec-
kého Bayreuthu k nacviku zasahu pfi naruseni vefejného poradku. Konkrétné
se jednalo o zvladnutidavu agresivnich sportovnich fanouskd, jejich zajisténi
avyvedeniven zvlaku. V depu narodniho dopravce kromé tézkoodénct cvi-
Cilii hasi¢i SZDC, kterym rozvasnény dav branil v haseni zapalenych zataras.
V planu cvi€eni nechybél ani trénink sneseni
osoby, kterd vylezla na stfechu osobniho
vozu a zasahl ji elektricky vyboj. Trénink
spoluprace Ceskych i némeckych pofad-
kovych jednotek z konce dubna byl sou-
castitydenniho mezinarodniho sou-
stfedéni, kdy kromé zasahu ve vlaku
policisté nacvicovali zachranu osob
pfi zivelnich katastrofach z vody
anebo zajisténi poradku pri
demonstracich. (hol)

Vystava 130 let drahy moravskoslezskych mést

Novou expozici ke 130 letdim dokonceni stavby drahy moravskoslez-
skych mést otevfelo 28. dubna Zeleznicni muzeum moravskoslezské
v Ostravé. Vystava pfipomina rok 1888, kdy byla dostavéna a zprovoz-
néna kompletni trat z Kojetina pres KroméFiz do Tésina a Bilska. Po vzni-
ku CSR presel Gsek T&sin — Bilsko pod polskou spravu, a tim byla prerusena
/ = celistvost plvodni drahy. Zelezniéni muzeum moravskoslezské, které se na-
Ll chazive stanici Ostrava-stfed, podrobné na jednotlivych panelech popisuje
stavbu Zeleznice, rozvoj jednotlivych nadrazi a zastavek a vlastni provoz. Popis
je doplnén velkym mnoZstvim vykres( a fotografii, které v fadé pfipadu nebyly
dosud publikovany. Vyroci pfipomene i jizda parniho vlaku z ValaSského Mezi-

fici do Ceské Té3ina, kterou muzeum pfipravuje na 2. ervna spolecné s CD. (her)

V Danangu jednalo vedeni €D a spoleénosti KORAIL

V ramci Konference generalnich Feditel(l OSZD ve vietnamském Danangu se usku-
te€nilo pracovni setkani na nejvy3si drovni mezi Ceskymi drahamia KORAIL (Ze-
lezni¢ni dopravce Jizni Koreje). Delegace vedli pfedseda predstavenstva CD Pa-
vel Krtek a CEO Korailu Oh, Young-sik. Spolecné probrali fadu témat, mimo jiné
Clenstvi KORAILU v OSZD. Doposud ma KORAILv OSZD jen statut pozorovatele
ajihokorejsky dopravce by se rad stal fadnym ¢lenem. K pfijeti je potfeba jedno-
mysIné schvéaleni a proti se stavi KLDR. Pfedseda predstavenstva CD Pavel Krtek
potvrdil $éfovi KORAILU podporu. S pFijetim KORAILU do OSZD souvisi reaktivace
Zelezni¢niho spojeni mezi Jizni Koreou a euroasijskym kontinentem. V sou¢asné do-
bé jde vétsina carga po moti. Oziveni nakladnia kombinované dopravy v této ose by
prineslo narlst objem{ pfeprav po koridorech vychod — zapad. Pavel Krtek vyjadfil
uspokojeni nad tempem rozvoje korejskych investic v CR. Kromé vieobecného prinosu
pro Ceskou ekonomiku jsou dileZité i prileZitosti pro dopravce, predevsim Zeleznicni.  (red)

Vlada jednala na brnénském
nadrazii o jeho presunu

Navstévou hlavniho nadraziv Brné zahajili viada v de-
misi ve stfedu 2. kvétna dvoudenni pracovnijednani
najizni Moravé. Do jihomoravské metropole se ¢leno-
vé kabinetu prepravili pravidelnym expresnim spojem
narodniho dopravce Metropolitan, ktery jezdina lin-
ce Praha - Brno —Budapest. Po pfivitani se delegace
odebrala do stylového prostfedi brnénského CD
Lounge, kde se ¢lenové vliady seznamili s projektem
vystavby nového Zelezni¢niho uzlu Brno v krajem

a méstem schvalené varianté. Pfedpokladana cena
nového brnénského nadrazi, ktera Cini priblizné 46
miliard korun podle zvolené varianty, se premiérovi

v demisi Andreji BabiSovi ale zda prilis vysoka. Na tis-
kovém brifinku médiim sdélil, Ze si vyZadal dalSi dopl-
Aujiciinformace. Kdy vlada rozhodne o umisténi na-
draZi, nelze podle néj predjimat. Premiér predpokla-
da, ze projekt bude mitivynosy, napfiklad z prodeje
pozemk( pod nyng&jsimi kolejisti a stavbami. Za CD se
¢astijednani k Zelezni¢ni problematice za¢astnil ¢len
predstavenstva Miroslav Kupec. (mah)
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Smerujeme k tomu, aby

ziskovost Skupiny CD rostla .

Radek Joklik | Foto: Nguyen Phuong Thao

Vyrazné meziroéni zlepseni nastalo i v segmentu osobni
dopravy. €im to bylo zpiisobeno?

Pfedevsim to bylo diky ristu trZzeb z hlavni ¢innosti pod-
nikani, coz jsou v prvni fadé prodeje jizdenek a ihrady
od objednatelli. A potom také kurzové zisky v osobni do-
pravé diky silici koruné. Oboji mélo na vysledek segmen-
tu osobni dopravy rozhodujici vliv, takZe osobni doprava
loni skoncila mirnym ziskem.

Silna koruna nicméné pfispéla i ke sniZzeni zadluZeni,
jetotak?
Ano. Cisty dluh Skupiny CD loni meziroéné klesl o tfi

miliardy korun na 27,2 miliardy korun. Z vétsi casti je to
pravé vlivem silné ceské mény.

To radi uslysi analytici ratingové agentury, akcionafi

i véFitelé...

Véfim, Ze ano. Systematicky sméfujeme k tomu, aby zis-
kovost Skupiny €D byla vyssi, a také k tomu, aby i dfive
ztratovy segment osobni dopravy dokizal hospodafit
vyrovnané, coz se loni podaftilo. Dlouhodobé se soustie-
dime na pokralovani stabilizace Skupiny €D v zajmu
akcionari, vériteld a zaméstnanci. Veskeré rozhodova-
ni managementu je v souladu s cilem obhajit mezina-
rodnirating od agentury Moody‘s v investi¢énim pasmu.

V roce 2017 pokra&oval riist poétu cestujicich i pfeprav-
niho vykonu. Sluzeb €D vyuzilo témé&F 175 miliond lidi.
Jak se konkrétné vyvijely trzby v osobni dopravé?

Velmi dobfe. Celkové trzby z hlavni ¢innosti pfesahly 22
miliard korun. Samotny pfijem z prodeje jizdnich dokla-
dd byl meziro¢neé vyssi o témér ¢tvrt miliardy korun. Dy-
namicky pfitom roste podil trzeb z ¢isté komerc¢nich pre-
prav. Rist trZeb z jizdného, thrady od objednateld a kur-
zové zisky tak dokazaly vyrovnat planované vyssi nakla-
dy na opravy a idrzbu Zelezni¢nich kolejovych vozidel

a také rtst osobnich naklada diky kolektivni smlouve.
Segment osobni dopravy tak dosdhl ¢isty zisk Sest milio-
nd korun,

Na prvni pohled to neni zavratna éastka, ale kdyZ se po-
divame na ztratu v roce 2016, tak lofisky rok byl v seg-
mentu osobni dopravy meziroéné lep3i o 652 milionti
korun. Jak na tom byla nakladni doprava?

prava, byl tradicné ziskovy. Ve spolupraci s dcefinymi
spole¢nostmi v zahrani¢i pokracovalo CD Cargo v expanzi
na cizi trhy. Naptiklad do Polska, Rumunska a Madar-
ska. I Cargu tak meziro¢né vzrostly trzby, a to 0 163 milio-
nd korun. A to navzdory tomu, ze Cargo vyznamnou ¢ast
trzeb realizuje v eurech, takZe silici koruna, ktera osobni
dopravé pomohla k lepsimu vysledku, méla na segment
nakladni dopravy naopak negativni vliv.

To je diivod, proé byl loni &isty zisk nakladni dopravy

o néco nizsi?

Cisty zisk segmentu nakladni dopravy byl loni 743 milio-
ni korun. Je ale potfeba vnimat, Ze se do tohoto vysledku
promitly investice do ndkupu novych lokomotiv a na-
Kladnich vozi, které jsou nezbytné ke zvySeni konkuren-
ceschopnosti na evropském trhu. Vyssi byly, stejné jako
na matce, také osobni naklady spojené s plnénim zavaz-
ki z kolektivni smlouvy.

Tedy vyssi vydélky zaméstnancd, je to tak?

Pfesné tak. Na tom vSak neni nic §patného. UdrZeni so-
cidlniho smiru je jednou z nasich hlavnich priorit. Spo-
kojeni a kvalitni zaméstnanci jsou nejvétsi devizou kaz-
dé firmy a nase personalni politika se dal zaméruje

na udrzeni stavajicich a nabor novych pracovniki. A to
zejména v odbornych technickych profesich.

Cisty zisk celé Skupiny Ceské drahy za rok 2017 byl pod-
le Mezinarodnich standardti iéetniho vykaznictvi
(IFRS) 984 miliont korun, coZ je 0 102 milionti lep$i nez
vroce 2016. Nabizi se proto otazka, jaky bude rok letos-
ni. Jaka jsou vase oéekavani?

Podnikatelsky plan postupné napliiujeme a prvni ctvrtle-
ti se jevi jako pozitivni. Napfiklad nam ve vlacich mezi-
ro¢né pribylo 850 tisic cestujicich. Vlakova doprava zjev-
né zaziva svou renesanci a my chceme byt pfi tom. Jsme
pripravenina sobé dil pracovat a své sluzby zlepSovat.

Co povaZujete za nejvétsi vyzvu v leto$nim roce?
Nasim hlavnim dkolem pro nejblizsi obdobi je feSeni
obchodniho modelu osobni dopravy po roce 2019, kdy
spolecnosti kon¢i vét§ina dlouhodobych smluv s kraji

a s ministerstvem dopravy. DlileZit4 je obhajoba mezi-
narodniho ratingu, splaceni korunovych dluhopisti

v 1été 2018 a refinancovani eurovych dluhopis v roce
2019. Prioritou managementu je, aby spole¢nost CD byla
schopna dostat svym zavazkm viaci véfitelim, akcio-
narim i zaméstnancim a aby do budoucna obhajila
maximum svych stavajicich vykont v dalkové i v regio-
nalni doprave.

Budeme letos vyhlasovat zakazky na nové vlaky,
kdy je realné, Ze se objevi na kolejich?

Postupné vyhlasime zakazky na desitky novych vlakd.
Primarné jde o vozidla pro kraje. Cely proces soutézeni
trva jeden az dva roky a dalsi dva roky trva, nez vyrobce
vlaky dod4. Proto je chceme vysoutézit pfedem, uzaviit
ramcovou smlouvu s vitézem a vyrobu zahajit tehdy, az
budeme mit nové smlouvy s kraji, kam tato vozidla po-
putuji. Zakaznici je tak dostanou dfiv, nez kdybychom
Cekali az na uzavieni smluv s objednateli. Proto jsme uz
ted vyhlasili zakazky na desitky elektrickych jednotek

ey —=1




Studia na francouzské statni technické univerzité Ecole Centrale Paris
Gspésné ukonCil v roce 1994. Po roce povinné zakladni vojenské sluzby
zacal pracovat u nadnarodni spole¢nosti Lafarge Cement, svétové
dvojky ve vyrobé cementu. Nasledovalo devét let v rafinérsko-petro-
chemické skupiné Unipetrol. Pdsobil na rliznych pozicich ve Skupiné,
ztoho napriklad v centrale jako $éf finanéniho controllingu, pak jako fi-
nancni feditel divize Zelezni¢ni dopravy Unipetrol Doprava v Litvinové.
V Gnoru 2014 se stal ¢lenem predstavenstva Ceskych drah a od 1. brez-
na rovnéz naméstkem generalniho feditele CD pro ekonomiku a tech-
niku. Do €ela narodniho dopravce byl zvolen 10. listopadu 2014 a za-
stava funkci predsedy predstavenstva CD.

uz nové jednotky objednali, a tak za¢nou v Plzeriském Kkraji jezdit nové Regio-
Pantery dokonce uz na sklonku letodniho roku.

Stranou pozornosti v§ak nezlistava ani dalkova doprava. Letos dokonci-
me redesign Pendolin a v 1été se vrati do provozu i jednotka poskozena
ve Studénce. BéZi zakdzka na 50 vozli pro dalkovou dopravu, zajimame se
také o mozné odkupy nebo pronajmy vozi a rovnéz soutézime najem pat-
nacti tfisystémovych lokomotiv pro vnitrostatni dopravu, které nim po-
mohou pfeklenout dobu, nez koupime vlastni nové lokomotivy. Radi by-
chom do budoucna potidili az 60 novych elektrickych lokomotiv s rychlosti
az2o00 km/h.

Nedavno jste byl na zasedani valné hromady OSZD ve Vietnamu.

Jak tam se cestuje vilakem?

Organizace pro spolupraci Zeleznic (OSZD) sdruZzuje staty vychodni Evropy

a Asie. To jsou pro nds diileZité trhy a maji pro firmy Skupiny €D vyznamny

obchodni potencidl. Zajimava jsou naptiklad jednani s Jizni Koreou, ktera je
v soucasné dobé pozorovatelem a jiz fadu let se snazi stat fadnym ¢lenem

0SZD. Jizni Korea je prakticky ostrovem, protoZe ma na severu Sever-
’ ’ niKoreu. Ma velky zajem dostat svou nakladni dopravu z mote

na koleje. Vyhledové chce 20 % objemu svého exportu dostat

- zlodi do vlaki. V Cesku je Jizni Korea vjznamnym investo-
Syste matic k‘/ rem, at uz jde o automobilku Hyundai u Ostravy, vyrobce
sm éf'uj eme k tomu, kompresorti Doosan Skoda Power v Plzni nebo o firmu

. . NexenTire, kterd u Zatce vyrdbi pneumatiky.
aby ziskovost Skupiny

Ceské dra h\/ byla Vy§§|" Cestovali jste béhem navstévy ve Vietnamu viakem?
. . res Ano. Uroveri vlakové dopravy mé vzdy zajimd. Absolvovali
a také k tomu , a bV I dfive jsme cestu vlakem z Da Nangu do Hue a musim fict, Ze to
ztratovy segment osobni byl zazitek.
dopravy dokazal hospodafit V jakém smyslu?
vyrovhan é cozZse loni Tamni Zeleznice jsou oproti ¢eskym méné svazany pravi-
! - dly a prece jen jsou ve srovnani s evropskymi standardy tro-
POd arilo. chu pozadu. Tfeba mé piekvapilo, Ze tam Zeleznice nema

ochranné pasmo. Nebo ho mozna nikdo nerespektuje. Ovoce
ze stromd miZete trhat pfimo z oken vlaku, ptil metru od projiz-
déjici soupravy odpocivajilidé v houpacich sitich a o automaticky
zabezpecenych piejezdech prakticky nelze mluvit. U kazdé zavory tam
stoji ¢lovék, ktery ji ovlada. Na druhou stranu je jizda po tratich z dob
francouzské kolonizace zazitek, na ktery se nezapomina. Projizdéli jsme
napiiklad dvé klimatickd pasma z trop do subtropii a pfimo z okna vlaku
bylo mozné sledovat, jak se méni okolni vegetace. Nékteré pohledy pak pfi-
pominaly spi§ pohled z letadla. V1ak se totiz pohyboval jen par metrd
od hrany dtesti nad mofem.

= m——— e - i ———

A samotny vlak?

ReklDbych, Ze solidni standard. Jeli jsme s generdlnim feditelem slovenskych
Zeleznic ZSSK Filipem Hlubockym a dal§imi i¢astniky konference prvni tfi-
dou a cesta byla pohodlna, vlak ¢isty a personal tsluzny a mily. S Pendoli-
nem nebo railjetem se to srovnavat neda, ale zase mate pfi jizdé po trati s me-
trovym rozchodem ¢as na obdivovani krajiny, protoZe jsme velkou ¢ast asi
tfihodinové cesty jeli opravdu dost pomalu.
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Cestujicich ve vlacich CD
v 1. Ctvrtleti opét pribylo

Petr Slonek | Foto: archiv (D

Trvale se zvySujici zajem o cestovani
po Zeleznici potvrdil také lonisky rok,
kdy sluzeb Ceskych drah vyuZzilo 174,7 mili-
onu lidi, coZ prfedstavovalo meziro¢ni pti-
rlistek o 3,2 milionu osob. Spolu s tim vzrostl
i pfepravni vykon. Nejlépe se tradicné daftilo
priméstské a dalkové dopravé.

A podobny vyvoj zatim pfinasi také rok
2018. Béhem prvniho ctvrtleti cestovalo vla-

kem €D 42,9 milionu lidi, z toho ve vnitrostat-
ni dopravé jich bylo néco malo pfes 42 milio-
nli. Narist je tak zhruba 850 tisic osob. ,,Prv-
ni ¢tvrtleti se jevi jako pozitivni. Vlakova do-
prava zjevneé zaziva svou renesanci a my chce-
me byt pfi tom. Jsme pfipraveni na sobé dal
pracovat a své sluzby zlepSovat,“ uvedl pfedse-
da pfedstavenstva a generalni feditel Ceskych
drah Pavel Krtek.

RUst ve vnitrostatni pfepravé
»Meziro¢ni nartist pfepravenych cestujicich
pfedstavuje 2%, a je to dalsi pfiznivy vzkaz za-
kaznikd narodniho dopravce nejen samotnym
Ceskym draham, ale obecné viem lidem v této
zemi. Ukazuje se, Ze nasi snahu o zvySovani
kvality prepravy, servis na palubé vlaki nevy-

jimaje, zakaznik modrych vlakd ocenuje

avlaky €D tak tdhnou stale vic. Nejvétsi na-
rlisty jsme zaznamenali v segmentu vnitro-
statni dalkové dopravy a logicky i v pfiméstské
dopraveé velkych aglomeraci,” okomentoval ak-
tualni &isla ¢len pfedstavenstva CD odpovédny
za usek osobni dopravy Michal Stépan. Zaro-
vernl pfipomnél skutecnost, Ze pocet cestujicich
ve vlacich Ceskych drah roste priibéZné jiz né-
kolik let. Pravé tento narfist stoji za zvySenim
trzeb, které byly za rok 2017 o vice nez ¢tvrt mi-
liardy vy$$i neZ v roce 2016. Cestujici nadéle
vyuzivaji v hojné mife i mezinarodni vlaky,
zde je polet cestujicich u Ceskych drah v zasa-
dé stagnujici, prestoze doslo k vyznamnému
roz§ifeni komeréni dopravy na lince Praha
- Bfeclav - Videni/Bratislava jednim z pri-
vatnich dopravcil.
A co jeSté také stojiza vy$$Sim zdjmem
o cestovani Zeleznici? ,,Je to vSeobecné
lepsi ekonomicka situace obyvatel, kte-
rad dovoluje lidem vedle cestovani za pra-
cijezditiza odpocinkem, dale se na né-
kterych linkach odrazi opravy silnic
adalnic a vneposledni fadé i zvySovani
rychlosti vlak® diky dokoncovanym in-
frastrukturdlnim projekttim,“ doplnil Sté-
pan. Vyhody cestovani vlakem prezentuji
Ceské drahy také v nékolikastupriové marke-
tingové kampani. O

Narodni dopravce si pronajme patnact elektrickych lokomotiv

b P . . .
Ceske drahy pokracuji v modernizaci vozidlo-

vého parku. Proto se rozhodly vypsat vybé-
rové fizeni na pronajem patnacti modernich
elektrickych lokomotiv pro rychlost 160 km/h,
ktera je v soucasnosti nejvyssirychlosti na tu-
zemskych tratich. V budoucnu spole¢nost hodla
poridit zcela nové lokomotivy do svého vlastnic-
tvi. Jejich prondjem umozni preklenout obdobi,
neZz budou dodany nové lokomotivy piimo CD.
,PotFebujeme pofidit az 60 novych modernich
elektrickych lokomotiv s maximalni rychlosti az
200 km/h. Jejich zajisténi si vyzada delsSi obdobi,
atjiz jde o pfipravu soutéze, nebo zajisténi finan-
covani. Po prechodnou dobu proto vyuZijeme
pronajem elektrickych strojl, ktery je dnes velmi
rozsifeny a nabizi operativni feSeni provoznich
potfeb. Nam se osvédcuje napriklad u lokomotiv
Vectron na lince Praha — Hamburk," vysvétil ¢len
pfedstavenstva CD odpovédny za techniku, ser-
vis a majetek Miroslav Kupec.

Narodni dopravce aktualné poptava patnact mo-
dernich tFisystémovych (3 kV DC, 25 kV 50 Hz AC,
15kV 16,7 Hz AC) elektrickych lokomotiv pro rych-
lostaz 160 km/h. Urceny budou predevsim pro
provozv Cesku s expresy na tratich vybavenych vi-
ce systémy asrychlostido 160 km/h. Pro moznost
operativniho nasazeni a pripadné nahrady jinych

Foto: Jifi Stembirek

turnusovych lokomotiv zaroven bude pozadovan
také prFistup na Zeleznice na sousednim Slovensku
av Rakousku. Firmé by mély byt predavany

od podzimu 2019 a Ceské drahy pocitaji s jejich
provozem do konce roku 2024. Poskytovatel loko-
motiv soucasné zajistijejich 4drzbu.

,Diky brzkému nasazeni pronajatych lokomo-
tiv nahradime od prosince 2019 pomalejsi fadu
362 na nékterych vykonech a mdzeme zvysit
rychlost dalich vlak(. Tim se zhodnotijak inves-
tice viozené do modernizace zelezni¢nich korido-
rd a Gprav elektrifikace nasich trati, tak do vlako-
vych souprav pro moderni expresni spoje,” dopl-
nil Kupec. Nahradit mohou také lokomotivy 371.

Ceské drahy v soucasné dobé& maiji k dispozici
celkem tficet modernich lokomotiv. Jedna se
o dvacet strojd fady 380, které narodni dopravce
koupil od tuzemského vyrobce Skoda Transpor-
tation. DalSich deset strojli Vectron od Siemensu
si firma prfed €asem pronajala. (pes)



Na soukromou akci parnim viakem i RegioNovou

Josef Holek, Radka Pistoriusova | Foto: archiv (D

a firemni akce, vyjezdni zasedani, pre-

N zentace, teambuildingy, svatby ¢i oslavy
jsou Ceské drahy pfipraveny vypravit specidlni
vlak, sestaveny podle pfani zdkaznika. Kromé
feeni spojii na miru Ceské drahy nabizeji pa-
lubni catering JLV a doprovodné sluzby ve sta-
nicich v €D Lounge a saloncich. Jedine¢nou
nabidku umoznuje odpovidajici technické za-
zemi a také dlouholeté zkuSenosti narodniho
dopravce.

,Nabizime sestaveni vlaku podle prani za-
kaznika a jizdy po vybranych trasach. Jsme
schopni vypravit vlak pro rizné velké skupiny
osob a dojet co nejbliZze mistu dalsiho navazné-
ho programu. Vlak miZe byt sestaven z moder-
nich, nebo naopak historickych vozidel, ktery-
mi Ceské drahy v dostate¢né mife disponuji.
Klient miZe vybirat i z unikatnich vozidel,
za vSechny jmenujme naptiklad Stfibrny $ip,“
upfesnil Jif{ JeSeta, feditel odboru obchodu CD.

Prind$ime prehled specidlnich vozidel, ktera
je mozné si ke zvlastnim jizdam objednat.

Konferenéni viz

Vznikl v roce 2015 rekonstrukci jidelniho vozu.
Viz je klimatizovany, vybaveny projektorem,
promitacim platnem, ozvucenim, osvétlenim

s moznosti volby intenzity i barvy svétla. Samo-
zfejmosti je kuchyné véetné pipy a $atna. Vizje
po celou dobu doprovazen zaméstnancem CD -
technickym doprovodem. Vybaveni vozu a varia-
bilita vnitfniho uspofadani umoznuji rizné ty-
Py akci, od tiskové konference po prezentaci no-
vych produkt@ nebo teambuilding.

. wo

StFibrny Sip

Motorovy viiz M 260.0 vyvinula prazska lokomo-
tivka CKD. Ve spolupraci s vysocanskou automo-
bilkou PRAGA vzniklo ve tficatych letech minu-
1ého stoleti jedine¢né vozidlo. Designové byla
velmi propracovana nejen skfin vozu, ale také je-
ho komfortni interiér. Okupace a druha svétova
valka zastavily dalsi vyvoj a vyuziti Stfibrného
$ipu. Motorovy viiz se tak do provozu dostal

po opravé a kolaudaci v roce 1948. Skute¢na kom-
pletni oprava vozu zacala v roce 2011. Podilely se
na ni dcefiné firmy Ceskych drah DPOV a VUZ
(majitel vozidla) a dokoncily ji v roce 2016.

Parni vlaky

Vlak s parni lokomotivou je mozné vypravit pro
jednotlivce, pro skupiny anebo jako firemni ak-
ci pro obchodni partnery. V nabidce jsou parni
lokomotivy riznych typd a velikosti véetné od-
povidajicich vlakovych souprav. Jizda vlakem
tazenym parni lokomotivou nabizi jedinecnou
atmosféru a nevSedni zazitek pro vSechny véko-
vé kategorie.

RegioNova

Motorovd jednotka fady 814 vznikla rekonstruk-
ci starsich vozl fady 810. Jeden vz jednotky je
nizkopodlazni, umoznuje nastup a prepravu
imobilnich cestujicich. Vzhledem k primarni-
mu urceni pro regionalni dopravu je to vozidlo
vhodné na kratsi cesty s cateringem v omeze-
ném rozsahu.

Kontakt

Zvlastni a nostalgické vlaky 1ze objednavat

na generdlnim feditelstvi Ceskych drah, odbor
obchodu osobni dopravy, nabi. Ludvika Svobody
1222, 110 15 Praha 1, obchod@gr.cd.cz. O

Zastupci Ceskych drah Fes

yhodnoceni dosavadni spoluprace narodniho
dopravce a poradkovych policejnich sloZzek a ta-

ké jeji dalsi sméFovani byly hlavnim pfedmétem
dubnové schiizky zastupct jednotlivych Feditelstvi
Policie CR se ¢lenem predstavenstva CD odpovéd-
nym za Usek osobni dopravy Michalem Stépanem
a bezpecnostnim Feditelem CD Otou Zachariasem.
Soucasti jednani byla debata o spolupraciv dalsim
obdobi, a podrobné se rovnéz diskutovalo o zvlada-
ni pfepravy problémovych sportovnich fanousk.

Doprava skupiny rowdies pfinasi vzdy potfebu
urcitych bezpecnostnich opatfeni. Ceské drahy
v mnoha pripadech posiluji vlakové soupravy o vo-
zyvyhrazené jen pro tyto ,fandy”, ¢imzZ odpada
napfiklad riziko obtéZovani ostatnich cestujicich
anebo stfet s umirnénymi fanousky soupere.
Mnohdy takto rizikovy spoj hlidajii policisté z po-
fadkovych jednotek, nékdy i téZkoodénci z clend
policejnich antikonfliktnich tym{ a doprovazi sku-
piny fanouskd ve vychozich i cilovych destinacich.

ili s policii

- "

POLICIE |

POLICIE

Narodnidopravce ma situaci pod kontrolou, je-
ho vlakové Cety jsou na podobné situace Skoleny
a dokazi obratné poskytnout soucinnost zasahu-
jicim slozkam. Je vSak nutno dodrzovat urcita

bezpeénost ve vlacich

pravidla, a toize strany zaméstnancl doprovodu
vlaku ¢i kontrolnich zaméstnanc(. VSechny aty-
pické situace, kam se fadi napfiklad i potfeba vy-
brat jizdné od fanouska cestujiciho bez jizdenky,
je nutno koordinovat s policejnim doprovodem
pFitomnym na palubé vlaku. ,Musi se pfedchazet
situacim nepredpokladanych mimoradnych po-
bytd z pfepravnich d@vodd, aby nedoslo k nefize-
nému vystupu skupin rozdovadénych fanouskd

v mezilehlych stanicich. Na jednotlivé situace pa-
matujiinterni dokumenty i procesni listy, které
musi kazdy zaméstnanec Zakaznického persona-
lu (ZAP), ale i dispe€inku narodniho dopravce
ovladat,” zaznélo na jednani.

Na schiizce bylo konstatovano, Ze vzajemna
spoluprace trva i pfes zruseni zeleznicni policie
dlouhou Fadu let a je oboustranné na dobré Grov-
ni, excesy se vyskytuji velmi ojedinéle, a to i diky
dobrym znalostem viech z(¢€astnénych zamést-
nancd. (hol)
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Luzna pod taktovkou parnich lokomotiv

Josef Holek | Foto: autor

ice nez tfi a ptil tisice lidi si nenechalo ujit
Prvni parni vikend. Ten se uskutec¢nil
o prvnim kvétnovém vikendu v D Muzeu
v Luzné u Rakovnika. Kromé tradi¢niho pfed-
vadéni lokomotiv na tocné se mohli navstév-
nici pokochat novym exponatem anebo se vy-
pravit na vylet retro soupravou tazenou nékte-
rym z parnich stroja. Narodni dopravce
do Luzné z Prahy vypravil i dva pary special-
nich vlakdl. Den pfed akci vyrazil z prazského
hlavniho nidrazi také protokolarni vlak s po-
zvanymi hosty.

Pfiznivé jarni pocasi ve spojeni s atraktiv-
nim programem pod taktovkou €D nenaldkalo
do Luzné jen priznivce drazni nostalgie, ale
irodiny s détmi. ,TéSil jsem se cely tyden,*
prozradil osmilety FrantiSek Matura, ktery
do Luzné pticestoval v sobotu s rodici z Prahy.
»Celou cestu jsme se divali po okoli. Jizdu jsem
si opravdu uzil. Vlak tahla Slechti¢na,“ nechal
se dale slySet mlady znalec pfezdivek Zeleznic-
nich skvostli. Mél na mysli dé¢inskou paru
475.179. Druhy den se na trase objevil i kolega
556.0506. A stejné jako Slechti¢na vezl Stokr
navstévniky historickymi vozy fady Bam.

U rotundy komfortnéji

Historické soupravy se vsak ne- ((/ ¢
objevily jen na Bustéhradce. Ceské
drahy je v rdmci vikendového progra-
mu vypravily i do Zatce nebo nedalekého
Rakovnika. Parni lokomotivy se navic kazdy
den dvakrat prezentovaly na to¢né za piitom-
nosti stovek pfihliZejicich. Kromé Stokra

a Slechti¢ny se mohli lidé pokochat parou
477.043 (Papousek) ¢i 534.0323 (Kremak).

V Luzné kromé fady atraktivnich technic-
kych exponatli na pfichozi ¢ekalo i opravené
prostranstvi mezi rotundou a to¢nou, které ne-
chaly €D opravit. ,,Koleji§té ma nové prazce

a prostor mezi nimi je vysy-
o\ pan Stérkem. Zejména déti uz
nebudou zakopavat o kolejnice,“
uvedl Miloslav Kothera, vrchni
prfednosta luzenského Depa historickych
vozidel. Kromé toho se v expozici objevila i dal-
§i elektricka lokomotiva, tentokrat E 499.101.
¢D Muzeum v Luzné u Rakovnika se jiz
od roku 1999 zabyva tdrzbou a provozem histo-
rickych kolejovych vozidel, ktera po dlouhych
letech ve sluzbé délaji nyni radost Zelezni¢nim
nadSenctim i vSem zdjemcim o historii dopra-
vy. Dalsi parni vikend se uskutecni 6. a 7. fijna
letoSniho roku. O

Ceské drahy poptavaji 50 modernich elektrickych vlaké pro regionalni linky

= eské drahy vyhlasily soutéz na dodavku az 50
modernich elektrickych jednotek pro regio-

nalni dopravu. Ramcovy kontrakt uzavieny s vité-
zem soutéZe umozni narodnimu dopravci pruzné
reagovat na objednavku krajl pfi zajisténi do-
pravniobsluznostiv regionech a brzy po uzavfeni
kontraktd na dopravni sluzby nasadit nova kom-
fortnivozidla do provozu.

,V soucasnosti jedname s kraji o modelu zajisténi
dopravni obsluznosti na regionalnich linkach po ro-
ce 2019. Protoze chceme byt pro kraje a jejich obca-
ny dobrym partnerem, pfipravujeme se uz nyni
narychlé nasazeni modernich vlakd. Jesté letos
chceme vybrat dodavatele novych elektrickych jed-
notek, se kterym uzavieme ramcovy kontrakt,

a hned jak se dohodneme s kraji na zajisténi do-

pravni obsluznosti, miizeme zadat jejich vyrobu. Li-
dé v regionech se tak svezou modernimivlaky pod-
statné dfive, nez kdybychom s vybérem dodavatele
vlakd ekali aZ na podpisy smluv o dopravni obsluz-
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nosti," vysvétlil postup objednavky novych elektric-
kych jednotek Miroslav Kupec, €len pfedstavenstva
CD odpovédny za techniku, servis a majetek.
Vitézny uchaze¢ mezinarodniho tendru ma Ces-
kym draham dodat moderni, klimatizované, nizko-
podlaznielektrické jednotky s kapacitou 140 az 160

CO MODERNI VLAKY
CESTUJICIM NABIDNOU
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mist k sezeni, uréené pro obé hlavni trakéni sousta-
vy v Ceské republice (3 kV DC, 25 kV 50 Hz AC) a pro
rychlost az 160 km/h. V provozu bude mozné spojit
az tfijednotky do jednoho vlaku ovladaného jed-
nim strojvedoucim s kapacitou cca 420 az 480 mist
k sezeni. Vysokou bezpe&nost provozu zajisti vyba-
veninejmoderné&;jsim evropskym vlakovym zabez-
pecovalem ETCS. Hodnota tohoto rémcového kon-
traktu presahne 6 miliard korun.

V pfipadé dohody s kraji na zajisténi dopravni
obsluZnosti po roce 2019 se mohou ob&ané pfi-
slusnych regiond t&sit na brzké pofizeninovych
vlakd a jejich nasazenido provozu. V novych via-
cich klademe velky dliraz na pohodIné cestovani
vsech skupin zakaznikd, at uz jsou to lidé dojizdé-
jici do zaméstnani, studenti, ale tfeba i maminky
s kojenci, které cestuji s kocarky, lidé upoutani pfi
pohybu na vozik nebo spoluobcané, ktefi prisli
o zrak," doplnil Kupec pfednosti modernich sluzeb
nabizenych Ceskymi drahami. (PeSt)
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Zelez

Zeleznice prinesla lidem nejen rychléspojeni mezi mésty a vesnicemi, ale také
spésnéjsi prepravu zboZi a zprav. Nadrazi se stala vstupnimi branami mést

a obci. Aniz si to tenkrat vétsina z nas moZna uvédomovala, draha prinesla také
architektonické skvosty napfiklad v podobé mostii nebo viaduktii. Podivejme se
na néktera nejvyznamnéjsi mostni dila nasich predki v Ceské republice a Evropé.

Konstrukce britského Forth Rail Bridge je podrobovdna pravidelné lidrzbe. Foto: Wikipedia

e



TEMA

Josef Schrotter | Kresby: Bohuslav Fultner

o by to bylo za trat bez
Cmostu nebo tunelu.

Pohled na zelezni¢ni
viadukt nebo most v krajiné
je nezapomenutelny. A jeSté
krasnéjsi pohled je, kdyz
po ném jede vlak. Parni loko-
motivy mély své kouzlo, a tak
ta podivana byla jesté navic
umocnéna koufem z takové-
ho stroje. Ceska Zeleznice je
na Zelezni¢ni mosty pomérné
bohatd a na jeji siti se jich na-
chazi celkem 6 798. Nejvice
jich vzniklo v 19. stoleti. Byly
to stavby pfevazné kamenné
a pozdéji také Zelezné. _——
Most Forth Rail
Ve Francii nejvyssi most
Konstruoval je a stavél napfiklad slavny stavi-
tel Gustav Eiffel, proslaveny stejnojmennou
patiZskou vézi. V provincii Cantal ve Francii je
postaven podle jeho navrhu obloukovy Zelez-
nié¢ni most, ktery vede nad fekou La Truyere.
Francouzi jej oznacuji Viaduc de Garabit a vy-
budovan byl v letech 1880 az 1884. Konstruké-
niplany a statické vypocty zpracoval Maurice
Koechlin a Emile Nouguier. Hlavni nosny pa-
rabolicky oblouk ma rozpéti 165 metrt a celko-
va délka mostu je 565 metri. Vy$ka mostniho
pilife je 80 metrli. Na vyrobu viaduktu délnici
spotfebovali 3 326 tun oceli a na jeho natér pak
38 tun barvy. Pro¢ byl natfen nartiZovo, neni
znamo. Byl nejvys$s$im Zelezni¢nim mostem
svéta po dobu 25 let a je fazen mezi nejvy-
znamné;js$i mosty 19. stoleti. Slouzi dodnes.
V roce 1976 byl navic vybran pro nataceni filmu
Pfejezd Kassandra.

Ve Velké Britanii je nejvétsim stavbou tohoto
druhu konzolovy most Forth Rail. Spojuje North
Queensferry se South Queensferry pres zaliv
Firth of Forth. Navrhl ho Benjamin Baker a pa-
tfik zajimavé podivané pii navstévé Edinbur-
ghu. Tento Zelezni¢ni most byl otevien pro do-
pravu v roce 1890, a nahradil tak pavodni lodni
prepravu. Ma celkovou délku 2 500 metrd, coz
bylo v té dobé nejdelsi rozpéti na svété. Mezi
tfemi nejvétsimi pilifi ma rozpéti dvakrat 521
metrli. Od roku 2015 je zapsan na seznamu sve-
tového dédictvi UNESCO. Denné po ném proje-
de nékolik desitek osobnich vlaki, rychlika,
ale také nakladnich vlakd, které piepravuji ze-
jména uhliz uhelné panve u Perthu.

Nejvétsi cihlovy je v Sasku

Némecko se mtiZze pochlubit nejvétsim cihlo-
vym mostem na svété - Goltzschtalbriicke. Po-
staven byl nedaleko mésta Reichenbach v Sas-
ku. Pfitrasovani traté z Lipska do Norimberka
narazili némecti inZenyfti blizko saského mésta
Reichenbach na tudoli Goltzsch, jimzZ protéka
stejnojmenna ficka. A tak bylo tfeba rozhod-
nout, zda ho pfeklenout mostem, nebo ho obe-
jit. ProtoZe vystavba Zelezni¢ni trati méla zpoz-
déni a firmam hrozily sankce, nakonec projek-
tanti rozhodli, Ze bude rychlejsi postavit pfes
adoli cihlovy most. Na stavbu byla vypsana Sas-
ko-bavorskou Zelezni¢ni spolecnosti v lednu ro-
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Viadukt Zampach

Viadukt u Krnska

ku 1845 vefejna soutéZ. Vitéznym navrhem se
stal projekt renomovaného architekta a univer-
zitniho ucitele Johanna Schuberta. Zakladni
kamen budouciho viaduktu byl poloZen 31. kvét-
na 1846. O vitézstvi tohoto projektu rozhodlo
predevsim pouziti levnych cihel oproti drahym
zZulovym kamen®m. Na stavbé mostu pracovalo
témét 1800 délnikili. Celkem 50 tisic cihel mu-
selo dvacet cihelen v okoli vyrobit kazdy den
ana stavbé jich bylo pouzito 26 miliond! Jeho
celkova délka je 574 metrii a v nejvy$sim bodé
jsou koleje 78 metri nad okolnim terénem. Most
je skute¢né unikatni, nebot ma ctyii irovné

s 98 cihlovymi klenbami. Nejmohutnéjsi klenba
ma §ifku 31 metrii. Na stavbé se nepfetrZité pra-
covalo Sest let a viadukt byl dokoncen 15. Cerven-
ce 1851. V té dobé byl nejen nejvyssim, ale i nej-
del$im cihlovym mostem svéta. Naklady ¢inily
2,2 milionu stfibrnych tolart, coz v dnesnich ce-
nach predstavuje bezmala 7o miliont eur. Via-
dukt je dodnes plné funk¢ni, a pokud pojedete
vlakem z Chebu do Chemnitzu neboli Saské Ka-
menice, tak za méstem Reichenbach pravé na-
razite na tuto mostni kuriozitu.

Svycarsko - zelezniéni raj

Zeleznice ve Svycarsku je bohat4 na horské tra-
ti a ma samoziejmé také celou fadu nadher-
nych Zelezni¢nich most{. K nejkrasnéjsim pat-

Sychrovsky viadukt

Viadukt Géltzschtalbriicke

tibezesporu viadukt Landwasser, ktery je 65
metri vysoky a 136 metri dlouhy. Byl postaven
podle navrhu Alexandra Acatose v letech 1901
az 1902 a provoz na ném byl zahajen v Cervenci
1903. Nachézi se ve vys$ce 1 050 metrii nad mo-
fem v blizkosti stanice Filisur a Zelezni¢ni trat
v prostoru viaduktu ma navic sklon dvacet pro-
mile. V ptidorysu ma tvar kruhového oblouku
o poloméru sto metrii. Udoli s fickou Landwas-
ser je pfemosténo Sesti §irokymi oblouky o roz-
péti dvacet metri, které jsou uloZeny na péti



Kamenny viadukt u zastdvky Novina

Obloukovy most Garabit

vysokych pilifich. Jihovychodni opéra mostu se
nachazi na vysoké skile, kde trat zaustuje pti-
mo do 216 metri dlouhého tunelu Landwasser.
Rocné pres néj projede vice neZ dvacet tisic vla-
kovych spoji. Viadukt byl 7. Cervence 2008 uve-
den na seznam svétového dédictvi UNESCO.

Neobvyklé stavby i u nas

Ceska Zelezni¢ni sit je na mosty vybudované na-
§imi pfedky bohat4. Nadherné jsou ty vybudo-
vané z kamene. Nejvice jich stoji v Cechich. Na-

ptiklad na trati Vrané nad Vltavou - Ceréany se
nachézi viadukt Zampach. Mezi stanicemi Luka
pod Mednikem a Jilové u Prahy zase najdete Ko-
coursky viadukt. Po Landwasserviaduktu

ve Svycarsku patfi k druhému nejvy$simu ka-
mennému Zelezni¢nimu mostu ve stfedni Evro-
pé. Pfeklenuje tdoli Kocour a potok Studeny.
Jeho stavba zacala na jafe roku 1898 a dokoncena
byla slavnostnim zahajenim provozu 1. kvétna
1900. Celkova délka je 109,21 metru, tvoti ho
sedm obloukd o rozpéti dvanact metrd. Vyska
dosahuje 41,25 metru a jeho podélna osa je tvo-
fena obloukem o poloméru 180 metrii.

Na trati Praha - Turnov se nachazi u Krnska
nadherna stavba Zelezni¢niho viaduktu, zna-
ma jako Stranovsky viadukt. Pivodni most
s ptihradovou Zeleznou nosnou konstrukei z ro-
ku 1864 byl nahrazen kamennym mostem pod-
le projektu architekta Stanislava Bechyné v ro-
ce 1924. Délka mostu je 152 metri, pficem?z tri
oblouky maji rozpéti 32,50 metru a vzepéti dva-
nict metr. Maximalni vyska mostovky nad
nejniz$im bodem pfemosténi je az 27 metrii.
Vyrostl béhem pouhych 120 dni a pferuseni
provozu vlaki trvalo jen mésic a deset dnti, coZ
byl v té dobé iZasny stavebni vykon. Viadukt
byl v roce 1958 vyhlasen kulturni pamatkou.

U Priovan v zdpadnich Cechach narazite
na zZelezni¢ni most, ktery pfemostuje pfehradu

Hracholusky. Pivodné byl po-
staven, aby preklenul idoli

s fekou Mzi. Stavba zacala

v roce 1899 a dokoncena byla
v roce 1901. Vy§ka byla po do-
konceni okolo 47 metrii. Aby
pilite odolaly zvySené hladi-
né vody po napusténi piehra-
dy, musely byt jeSté pfed za-
topenim zpevnény. Udoli bylo
zatopeno v roce 1963. V di-
sledku toho ma nyni most
vysku k vodni hladiné okolo
37 metrQ. V odbornych kru-
zich se jeho vyska neuvadi
kvodni hladinég, ale ke dnu,
coZ je dle poslednich iidaji
45,90 metru. Stavbu tvori dva
zdéné mostni pilife o vysce 44
metri, to znamena vcetné
zakladd, a dva zemni pilife na kazdé strané.
Na pilifich jsou usazena tfi ocelova pole o dél-
kach 55 metri. Celkova délka je 201,75 metru

a pfemosténi je dlouhé 196,65 metru.

Skvosty na severu Cech

Na jednokolejné trati z Liberce do Ceské Lipy se
nachazi kamenny viadukt pfes KryStofovo
tudoli pfed vrcholovym tunelem u zastavky No-
vina. Viadukt je zndm pod jménem Novina
nebo se mu také fika KryStofak. Sméroveé je

v oblouku o poloméru 240 metri a klene se
pres udoli s vodoteci a mistni komunikaci. Ma
14 pllkruhovych obloukd a jeho vys$ka je 29,6
metru. Z toho jedenact kleneb ma rozpétii2,4
metru a tfi krajni klenby smérem k Liberci
maji rozpéti 6,6 metru. Délka mostu je 198,84
a §ifka 5,69 metru. Hlavnim stavebnim mate-
ridlem bylo kamenné kvadrové a lomového
zdivo. Postaven nyl v letech 1898 aZ 1900 jako
soudast trati spole¢nosti Ustecko-teplické dra-
hy (Aussig-Teplitzer Eisenbahn Gesellschaft)

z Teplic do Liberce, v ramci useku z Ceské Lipy
do Liberce. Trat je oznacovana jako Severoces-
ka transverzalka a koncesi spole¢nost obdrze-
la13. ¢ervna 1896.

NaSe putovani zakonéime u Sychrovského
viaduktu, jenz stoji na trati Pardubice - Jaro-
méf - Liberec. Vyznacuje se velmi zajimavou
konstrukci. Jeho klenby jsou ve dvou fadach
nad sebou. Ve spodni ¢asti je Sest kleneb
a v horni ¢asti viaduktu je kleneb naopak
osm. Takové usporadani obloukd v patrech je
unas ojedinélé a ani ve svété neni zcela bézné.
Viadukt je Siroky pres jedenact metrii. Stavite-
ldm se povedlo nddherné, nendsilné a ptisobi-
vé zaclenit kamennou dopravni Zelezni¢ni
stavbu do ramce krajiny. Vybudovan byl v le-
tech 1857 aZ 1859 jako soucast Pardubicko-libe-
recké severojizni drahy. Rozpind se nad tido-
lim Mohelky ve vySce 30,6 metru. Jeho délka je
122,57 metru a §itka 11,5 metru. Polomér za-
kfiveni pidorysu mostovky je 386 metru.

Néadhernych Zelezni¢nich staveb ve svété
iv Cesku je celd fada. Ukazali jsme jen nékteré,
vybudované pfed mnoha lety. Nové Zelezni¢ni
mosty maji pochopitelné zcela jinou tvai, ale to
jeuzjina kapitola. Vice informaci naleznete
vknize Zeleznici pfes mosty a tunely.
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PROVOZ A TECHNIKA

Boj se sprejery v re

Josef Holek | llustraéni foto: archiv (D

a2

Ceské drahy chrani nejen bezpecnost ces-
tujicich, ale i sv@ij majetek. Pomaha jim
v tom bezpe¢nostni agentura Securitas CR

a jeji specidlné vyskoleny Antigraffiti tym.
»Sprejefi védi, Ze vagony se pohybuji po celé
republice, a chtéji je i s kresbami prezentovat
vysokému poctu lidi,“ konstatoval nedavno
bezpeénostni feditel €D Ota Zachariés. ,Spo-
luprace s agenturou je pruzna a vse fe§ime
operativné,“ zminil se v obecné roviné. Cisla
hovoti jasné, systém se jednoznacéné vyplaci.
Vzdyt jen v minulém roce napachali sprejefi
$kody za vice nezZ osm miliond korun, ty le-
to$ni se zatim zastavily na zhruba dvou a pil
milionech korun.

Redakce Zeleznicafe se zuastnila ostrého
nasazenina dvou prazskych nadrazich. Z tak-
tickych divodt nezveiejnime jejich nazev, ta-
ké fotografie jsou pouze ilustracni. Ze stejné-
ho diivodu nezndme ani jména muza v Cer-
nych kombinézach, jejich velitel se ndm pred-
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stavil jako Spirit. ,Vezmeéte sis sebou bater-
ku, pepfak, oblecte se teple a pohodlné a obuj-
te pevnou obuv,“ telefonuje nam pred akci je-
den ¢len tymu. ,,Tfeba siizabéhate,“ doplnu-
je se Skodolibosti. Inu pro¢ ne, dubnové noci
jsou jesté chladné, tfeba se zahfejeme. Na-
vrch pfihazujeme jes§té kukly, zddny vaga-
bund nemusi znat nase obliceje. To samé
ostatné ¢ini i clenové tymu.

Profesionalové na misté

Nad Prahou se smraka, teplota rychle klesa

a my si davame se Spiritem kratkou schtizku.
,Terén mame perfektné zmapovany. VSichni
védi, kam maji jit, co tam maji délat, a pokud
se néco semele, fekneme si to vysilackou. Pozo-

POCTY SPREJERU
PREDANYCH
POLICII

2013-41
2014 -33
2015-36
2016-16
2017 -2

VYSE ZPUSOBENYCH SKOD

2013 -13492000KE
2014 -8 320 000K¢E
2015 -5996 000KE
2016 -7 166 000 KE
2017 -8112000K¢&
03/2018 -2 527 000KE

Zdroj: GRCD

Zii nocni hlidky

rujte déni, obcas se podivejte do kolejisté, co se
déje mimo peron,“ oznami. Snad jesté... Nesta-
¢ime se otocit a je pryc. JenZe za par desitek mi-
nut se dozvidame, Ze je ¢as na zménu lokality.
Lehce po jedenacté vecer zabirame pozice
osobni vlak, do sluzby se vypravi az nad ra-
nem. Strojvedouci soupravu zhasina, zamy-
ka a odchdzi. Neuplyne ani deset minut
a znedaleké houstiny se ozyva podezielé
praskani. Ano, k nadrazi se blizi dvouhlava
crew, jak se parti¢kam sprejer v komunité
prezdiva. Uvédomujeme si, Ze tihle vyrostko-
vé pred chvili pfijeli a kamsi odesli. Oblou-
kem se vSak vraci a u krajni koleje se chvilku
rozhlizi.

Akce! Vpred!

Hodinky ukazuji tfindct minut po ptlnoci
amladenci vytahli z batohd spreje a pustili
se do prace. V ten okamzik se v§ak do prace
poustiinase hlidka, opousti ikryty a dvojici
obklicuje. Jeden se bez vihani vzdava, druhy
ale utika. Spirit je mu v patach, le¢ v nepfi-
stupném terénu a tmé se vandal vytraci.

V nasi pomyslné siti v§ak zistava mladik,
ktery tvrdi, Ze je mu teprve ¢trnact let.
,Mam star§iho brachu. Mu feknu, Ze jste mé
chtéli zmlatit. Si vas najde. Ja tu nic neudé-
lal,“ vyhrozuje. Ani fakt, Ze ma ve vybavé
sedm sprejii, osmy sotva odhodil a ervena
na jeho prstech jesté nezaschla, ho z ,,na-
machrované“ pézy nedostal. Spirit vola poli-
cii - hlidka pfijizdi za par minut a mladého
vytec¢nika odvazi na sluzebnu.

Ne vzdy ale mé udalost tak jednoznaény
pribéh. ,Vétsinou se snazi utikat vSichni.
Jsou-li bojovné natury, jdou i do nas,“ popi-
suje stav, jenz nastava bezprostfedné po vy-
hlaseni poplachu. Cerni Serifové viak per-
fektné ovladaji sebeobranu. Jenze vseho s mi-
rou. , Nejsme policisté. MizZeme je zadrzet.
Pak je véc v rezii policie,* zminuje nas pri-
vodce. Na otazku, jak si mista tipuji, ale od-
povidat nechce. Je to pry know how agen-

tury a Ceskych drah.

Unavu zaZene polévkou
Je to moznd piekvapivé, ale vagony jsou
Casto pomalovany i sprejery ze zahranici.
Pfed Casem se pracovnici oddéleni bez-
pecnosti nechali slySet, Ze po republice
fadi organizované gangy z Némecka, Ra-
kouska anebo Danska. ,,Ubytuji se blizko
nadrazi, vypozoruji si pohyby, stahnou
si do mobild jizdni fady a pak se vypra-
vi,“ potvrzuje Spirit. Staci, aby vlak
na par desitek vtefin zastavil, a jejich vy-
tvor zacina cestovat. A o to prece jde. Nicméné
ina takova rizika jsou pracovnici bezpec¢nost-
nich slozek Ceskych drah potazmo Securitasu
pfipravenia dokaZou je predikovat.
Nad Prahou svitd, a zatimco ja se plouzim
z mista s vidinou teplé postele, panové z Anti-
graffiti tymu jsou plni Zivota a tési se, kterak si
v nebliz§im bufetu dopteji teplou polévku. Ne-
chapeme. Vlastné uz ani nechceme chipat. O



ZAHRANICI

ETCS a ctvrthodinovy takt

Martin Hajek | Foto: SBB

'Prévni predpis tykajici se vlakového zabezpe-
Covace na siti standardniho rozchodu
1435mm vstoupil ve Svycarsku v platnost

v kvétnu 2012 a stanovil, Ze postupné budou

ve prospéch evropského vlakového zabezpecova-
ciho systému (ETCS) tirovné 1 opustény po dese-
tileti pouzivané zabezpecovace jako naptiklad
Integra SICNUM ¢i ZUB 121. To se tyka 14 500
navéstnich bodd, které byly do konce minulého
roku vybaveny takzvanymi balizami. Do konce
roku bude az polovina téchto bodli pfenaset ta-
ké informace o rychlostech jizdy vlakl, ¢imz se

ox o

zvysi celkova bezpecnost provozu.

Pfechod na ETCS se netyka jen Svycarskych
spolkovych drah (SBB), ale i sité spolecnosti
Bern-Lotschberg-Simplon (BLS) a Siidostbahn,
(SOB), jejichz trati budou vybaveny timto sys-
témem do konce tohoto roku. Navic ma byt
od roku 2025 celd sit s rozchodem 1 435 mm up-
gradovana na troven ETCS 2, tedy s pfenosem
informaci pfimo na stanovisté strojvedouci-
ho. V soucasnosti je takto jiz vybaven tisek
Mattstetten - Rothrist na trati Bern - Olten,
kde se da jezdit rychlosti az 200 km/h, a také
zakladnové tunely Gotthard a Lotschberg vcet-
né prilehlych tisekl. V roce 2013 se stanovil za-
vazny standard pro zabezpecovaci systémy ta-
ké pro traté s metrovym rozchodem a speciil-

ni drahy. V soucasnosti je provozovan na tiz-
korozchodnych tratich spole¢nosti Zentral-
bahn (ZB) a Berner Oberland-Bahn (BOB).

Pllhodinovy interval normou
Aktualninabidka jizdniho fadu vychazi
zispés$ného konceptu ,,.Bahn 2000* schvalené-
ho v osmdesatych letech 20. stoleti. Postaven
byl na sitovém hodinovém taktu vlakd. Kvali
velké poptavce se postupné stal standardem
ptulhodinovy takt na vét§iné trati. Takovy sys-
tém dosud nema nikde ve svété obdoby. Stra-
tegicky spolkovy rozvojovy program pro
Svycarskou drazni infrastrukturu (STEP)
nicméné predpoklada do roku 2025 fadu
stavebnich investic v oblasti zvySeni ka-
pacity trati. V soucasnosti se totiz fada
trati nachazi na hrané moznosti, coz li-
mituje dalsi rozvoj osobniinakladni do-
pravy. Do roku 2040 by podle odhadd mé-
la vzriist poptavka po osobni dopravé o 50
anakladni o 45 procent, coZ znamena, Ze né-
které vlaky by mohly byt pfeplnéné a fada na-
kladnich vlakd by musela byt odfeknuta. Nejvi-
ce pfetiZené trati se nachéazeji v oblasti Zenev-
ského jezera a pak v okoli Curychu a Bernu.

Ctvrthodina i v dalkové dopravé
SBB chtéji do budoucna zjednodusit nabidku
vlakt v dalkové dopravé. Zachovaji pouze dvé
kategorie vlakil - Intercity, spojujici nejvétsi
centra, a Interregio, propojujici regiony s vel-
kymi sidelnimi celky. Sit budou tvofit linky je-
douci v zakladu kazdych 30 minut s iplnymi
prestupniminavaznostmi, jaké funguji nyni
kazdou hodinu. ProtoZe uz dnes jezdi navazuji-
ci autobusové linky po pil hodinach, ziska tak
celé Svycarsko spojent ,,0d dveii ke dvefim*“
kazdou ptl hodinu po cely den. Na tratich se
silnou poptavkou, kde v soucasné dobé ptilho-
dinovy interval nepostacuje, zavedou spolkové
drahy vibec poprvé v historii v dalkové dopravé
¢tvrthodinovy takt. Vznikne prokladem dvou
linek jezdicich v ptilhodinovych odstupech,
které mohou mit riznou intenzitu zastavova-
ni. V okrajovych ¢astech dne bude mozné tento
takt ,,nafedit“, aniz se tim znehodnoti pfestup-
nivazby. Se ¢tvrthodinovym intervalem se po-
¢itd naptiklad na tratich z Curychu do Bernu
a Lucernu nebo i Aarau ¢i Winterthuru véetné
okoli Zenevy. Kli¢ovym prvkem infrastruktury
je nynibudovany tunel Heitersberg mezi Olte-
nem a Aarau. Pravé ten umozni zavést ¢tvrtho-
dinovy takt. Dale se pocita s vybudovanim tu-
nelu Briitten poblizZ Winterthuru a v ramci roz-
voje curysské primeéstské rychlodrahy S-Bahn
se roz§iti nadrazi Ziirich Stadelhofen. Navic se
pripravuje prodlouZeni stavajiciho zakladnové-
ho tunelu Zimmerberg pobliZ Thalwilu, coz
umozni rozsifit a zvysit nabidku vlakd mezi
Curychem a mésty Zug a Lucern.

Rozvojovy koncept neopomfiji ani ndkladni
dopravu. Podobné jako v osobni dopravé bude
iv cargo pfepravach zakladem pilhodinovy
takt. Zarover odpadne omezeni jizdy naklad-
nich vlakd ve §pi¢kach. To bude pfinosné zejmé-
na z logistického hlediska, nebot vhodné trasy
zlistanou dostupné po celych 24 hodin. Pocita se
rovnéz s odstranovanim tzkych mist, jako jsou
kratké stanicni koleje ¢i zlepSeni stavu preklad-
kovych mist mezi Zeleznici a silnici. O

(Zdroj: Schweizer Eisenbahn-Revue)
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RECENZE

Interiér nddraZky sice neni nikterak honosny, ale je Cisty a tulny. Fanouska Zeleznice upoutd pfedev3im vyzdoba v podobé fotografii lokomotiv a vlaki. PFijemnd je i obsluha.

Nadrazka U Zubacky:
Sazka na Jistotu ﬂ

Prijemnych nadraznich restauraci valem ubyva a v téch, které

ziistavaji, sluzby mnohdy nejsou takové, jaké bychom si predstavovali. Do jisté miry je to
dano i odliSnym zpiisobem cestovani - dnes jiZ lidé na nadraZich netravi hodiny, prosté
prijedou nebo piijdou a prvnim viakem odjedou. A to i diky lepsi navaznosti spoji. Presto
nékteré slusné hospody setrvaly. Na jednu z nich se podivame - do Tanvaldu.

Vladislav Borek | Foto: Josef Holek, autor

ramci cesty do Jizerskych hor se vratme

na skok do Prahy, kde byla nedavno zavie-
nanadrazni restaurace v Praze -Vysocanech,
kterd ale uz skomirala a v hodnoceni Zelezni-
Care prilis§ neobstala. Davno jiZ nefunguje ta-
ké kdysi oblibena restaurace v Neratovicich.
Ale pokracujme dale po trati smérem do Jizer-
skych hor. Vycet nadraznich restauraci je trist-
ni, kromé jediné ve VSetatech zde jiz Zadné ne-
jsou. Pryc jsou jeSté nedavno oteviené nadraz-
ky v Bakové nad Jizerou nebo v Turnové, dlou-
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hou dobu jsou pak mimo provoz restaurace

v Mladé Boleslavi &i Zelezném Brodé. A tak jedi-
nou nadrazkou, kterd ptisobi jako odza v pousti
na celé 130 kilometrti dlouhé trase z Prahy do Ji-
zerskych hor, je restaurace v Tanvaldu.

Dlouha historie podniku

Nadrazni restauraci v Tanvaldu ,inzerova-

ly“ jizdni fady CSD zndmou zkiiZenou vidli¢-
kou a nozem jiz mnoho desetileti nazpét ve tfi-
catych letech minulého stoleti, ale jeji histo-
rie je jeSté delSi. Tak jako jinde i ona reprezen-
tovala mésto a byla vstupni branou do néj. Ja

osobné ji pamatuji od zacatku sedmdesatych
let, tedy z dob, kdy jsme jezdili s kamarady fo-
tografy objevovat krasy mistni ozubnicové tra-
ti, hlavné v§ak motorové zubacky T 426.0. Zmi-
néna nadrazni restaurace pro nas byla casto je-
dinym mistem, kde bylo mozné si dit teplé jid-
lo. Funkéni restauraci pfimo na nadrazi v Ko-
fenové jsme samozfejmeé jiz nezazili. Bohuzel
iosud tanvaldské nadrazni restaurace byl s pfi-
majitele, mnohokrat byla zcela zavfena, zkrat-
ka velmi neradostny stav. Zde se nastésti vie
k lep§imu obratilo a mistni restaurace jizZ néko-
lik let patfi bez pfehanéni k nejlep§im u nas.
Nadrazni restauraci v Tanvaldu s pfiléha-
vym nazvem U Zubacky jsem mél moznost di-
ky prileZitostnym navs§tévam tohoto kraje
v poslednich letech navstivit nékolikrat do ro-
ka a vzdy jsem byl plné spokojen. Prostor re-
staurace tvori dvé mistnosti. V prvni, kam
je vstup, se nachéazi vycep a snad pro mistni
Stamgasty i televize, ve druhé mistnosti pak
vlastni sal nebo jidelna. Zminéna televize te-
dy u jidla nikoho nerusi, coZ je alespon pro
mne dilezité, Naposledy jsem tam byl letos
v sobotu 24. nora a navstéva opét pattila k to-
mu lep§imu, co jsem za tyden v Jizerkach za-
zil. Cekal jsem na vlak do Prahy, a tak jsem si
Cas zkratil dobrym obédem a tim, co k navsté-
vé pohostinského zafizeni patfi - pivem. Ce-
ly popoledni ¢as byla restaurace plné obsazena
a hosté se stfidali jako na bézicim pasu. Neby-
lo divu, vybér teplych jidel byl dobry a v§echna
za slusné ceny.



Misto jidelnich listk{ tabule

Restaurace nenabizi jidelni listky, host si ob-
jedna jidlo podle seznamu na tabulich hned
po ptichodu ve vycepu u obsluhy. Stravovat se
sem chodi i zaméstnanci CD. V dobé mé na-
v§tévy byla jiZ néktera hlavni jidla vyprodana,
ale i pres stale zajimavy vybér jsem si dal drst-
kovou polévku a obligatni smazeny syr s bram-
borem a tatarskou omackou. Nékdo mlZe opo-
novat, Ze na tomto jidle se neda nic zkazit,
opak je pravdou. Mél jsem jiz smazaky, které
jsem prosté dojist nedokazal, a to nejsem ni-
jak vybiravy. Takze sobotni obéd v Tanvaldu:
polévka vynikajici a hlavni chod také.

Co se tyCe piva, zde je podle mé slabina, ne-
bot v nabidce bohuZel hraji prim ,,europiva“
Staropramen a Branik, bytiten je z ,,jedno-
ho kotle“ jako Staropramen. Jak je totiz zna-
mo, branicky pivovar je jiz mnoho let zruSen.
Zde si dovolim malou odbocku. Nikdy nepo-
chopim, jak mtize nékdo vafit a prodavat pi-
vo, které by mélo podle ndzvu vzniknout zcela
jinde. Nemél jsem odvahu si ani jedno z téch-
to (velko)piv dat, ale zachrana nastésti pfi-

§la v podobé nabidky piva Svijany 112 Mazu,
za velmi slu$nych 24K¢. A tak byl nakonec
dobry obéd zakoncen i chutnym pivem, coz
rozhodné neberte jako reklamu na tento pivo-
var. Prosté mi jen chutnalo.

V nabidce restaurace je také pfipojeni na wi-
fi. Ta je sice zaheslovand, ale persondl na po-
zadani heslo sdéli, ¢ehoz vyuzivaly zejména
déti, jez si kratily ¢as do donasky obéda. Cely
ten kolotoc s roznaskou jidla a piti absolvova-
la jedina pani, ktera ale vSe zvladala s ismé-
vem, byla ochotné a nikdo necekal na obéd ne-
ptiméfenou dobu.

Vyzdoba v podobé fotografii vlakd
Interiér restaurace neni nijak honosny, ale je
¢isty. Kazdého hosta upouta predevsim vyzdo-
ba v podobé velkych, kvalitnich barevnych fo-
tografii lokomotiv a vlakil, pofizenych prevaz-
né na trati zubacky. Také jejich prohlidkou si
hosté, ktefizde byli, kratili cas.

S

velky vybér jidel
za slusné ceny
prijemna obsluha

vyzdoba s tematikou
Zeleznice

Cisty a pékny interiér
vyhled na nadrazi
avlaky

=

toalety umisténé
mimo restauraci
na konci budovy

Leuropiva“ v nabidce
tocenych piv

A tak jedinou karnkou, za kterou ovS§em na-
drazni restaurace nemfize, zstavaji zacho-
dy. Ty jsou totiZ mimo ni, na konci nadraz-
ni budovy na kofenovském zhlavi. Neni to
tam nastésti daleko, jen par metri, ale host
je nucen vyjit z tepla do mrazu, ktery panoval
ivden mé navstévy. V 1été za teplého pocasi
by tento nedostatek navstévnik ani vyrazné-
jinevnimal. OvSem potfekadlo ,vSe §patné je
k nécemu dobré“ platiizde, zejména pro Ze-
lezni¢ni nadSence. Venku lze totiz pohledem
do kolejisté pfekontrolovat déni na nadra-

21, co za vlaky pfijelo nebo ktery bude odjiz-
dét. Jinak je ale do kolejisté, byt samozfejmé
omezené, vidét i okny z restaurace. A tak ¢as

do odjezdu vlaku na Prahu utekl velmi rychle.

T.
B

Netroufim si odhadnout, kolik hosti si da-
lo za tu dobu obéd, ale tipl bych si tak 30 aZ 40
urcité. Do talift se koukat nemé, nékdy to ale
neslo, a tak jsem si v§iml, Ze vSechna jidla by-
la pékné upravena a porce vice nez slusné.
Nezbyva nez navstévu nadrazni restaura-
cevTanvaldu jen viele doporucit. Ke zminéné
restauraci patii jesté kiosek na druhém kon-
cinadrazni budovy. ProtoZe jsem byl syty, ne-
zkoumal jeho nabidku, nicméné v dobach dri-
véjsich, kdy jsem nemél diky navaznosti vla-
ki ¢as na posezeni v restauraci, jsem si odtud
do vlaku néco k jidlu odnasel. V dnesni do-
bé je zminéné nadrazni pohostinské zatize-
nivlastné malym zdzrakem. Snad tomu bu-
deinadale.

Klasika vétSiny tuzemskych hospod v podobé smaZené-
ho syru s bramborem nezklamala. Byl vynikajici.
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CESTOPIS

Myanmar: toulky za dohledu
pozlacenych pagod (1.

Martin Cerny | Foto: autor

Svazové republika Myanmar je u nas stale vi-
ce znama jako Barma, byt toto oznaceni jiz
od roku 1989 oficialné neplati. Nachazi se na za-
padni strané poloostrova Zapadni Indie pfi po-
brezi Bengalského zalivu a Andamanského mo-
fe. Pocet obyvatel dosahuje 55 miliondl, a napro-
sta vétSina se hlasi k théravadskému buddhis-
mu, zbyvajici ¢ast vyznava kfestanstvi, islam
¢i hinduismus. Z hlediska po¢tu buddhistickych
mnichd je Myanmar patrné ,nejbuddhistic¢téjsi“
zemi svéta. Mnisi jsou viZenymi ¢leny mistni
spolecnosti a 1ze je potkat v podstaté na kazdém
kroku, at uz v klasterech, ve vlacich, autobusech
¢iranni obchiizce za almuznou. Panuje rozsite-
ny nazor, Zze mnisi o jidlo Zebraji - ale tak tomu
v zadném piipadé neni! Mnich o potravu neza-
da, atim, Ze se necha obdarovat, umozni daruji-
cimu vykonat dobry skutek.

Myanmar je o néco vétsi nez Francie. Hlav-
nim méstem je od roku 2005 prakticky no-
vé budované Neipyito, které nahradilo jiz-
né poloZenou dfivéjsi metropoli Yangon.
Ufednim jazykem je barmstina a piSe se
takzvanym krouzkovym pismem, z né-
hoZ nasinec nepochopi viibec nic, a jen
ti Sikovnéjsi se nauc¢i maximalné ¢is-
lovky. Oficidlni ménou zemé je kyat
(vyslovovano cat) a plati se pouze pa-
pirovymi bankovkami, mince vii-
bec neexistuji. VSechny naboZen-
ské pamatky v zemi jsou ptistup-
né turistim, pricemz do urci-
tych prostor miZe byt vstup za-
povézen Zenam. Vzdy je nutné
se uvchodu vyzout, a to iz pono-
Zek (1), a celou prohlidku absol-
vovat pouze naboso. Pfi prohlid-
ce vice naboZenskych objekti
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Polévdni boZstev nékolika hrnicky
vody je povinny zdvér modliteb.

jsme se i nékolikrat denné vyzuli a mnoh-
dy vyznamnou ¢ast dne chodili pouze bo-
si. Bez bot se vstupuje rovnéz ke komukoliv
do soukromi a nékdy i do hotelii, kde byva
u vchodu botnik pro ubytované.

Pagody na kazdém rohu
Mijime neskute¢né mnozstvi pagod, mnohé
pres tisic let staré a pokryté tunami zlata.
Jsou zde nadherné, zdobené, drevéné klaste-
1y, které 1ze bez problémi navstivit, a mni-
§ivas s ismévem privitaji. Cestou jsme vidé-
1li pfijemna mésta i vesnice s prostymi obyd-
limi z bambusu, kde se zastavil ¢as a kde
jsme potkavali ptijemné, poctivé a slusné li-
di, ktefi si diky silnému nabozenskému ci-
téni a také diky dfivéjsi izolaci zemé zacho-
vali svou starou kulturu a tradice. Se stravo-
vanim neni naprosto Zadny problém. Rzné
restaurace ¢i pouli¢ni jidelny jsou praktic- ‘
ky vSude. Vybirali jsme si takové, kde je vice
lidi, a tudiz pfedpoklad, Ze vati dobte a jid-
lo je Cerstvé, Zadkladem naprosté vétsiny ji-
del je ryZe ¢iryzové nudle.

Let balonem nad chrdmy Baganu patfi
rozhodné k nezapomenutelnym zdzitkim.

HISTORIE V KOSTCE

Zadatum vzniku je uvadén 4. leden 1948, kdy zemé prestala byt korunni ko-
lonii Velké Britanie. Britska sprava prinesla rozvoj préimyslu a infrastruktu-

ry, rozsifeni téZby nerostnych surovin i zemédélské produkce. Od roku 1958
stalav Cele zemé vladnoucivojenska junta, kdy armadni veleni pfevzalo vladu
vzemi.V poslednich letech vS8ak armadni vedeni znaéné ustoupilo do pozadi.
Dokonce v roce 2015 vyhrala volby strana bojovnice za lidska prava a nositelky
Nobelovy ceny za mir Aun Schan Su Tij, ktera se stala neoficialni hlavou statu.



Neipyito

Yangon

Kam se vSak vydat v této rozlehlé a barvité ze-
mi, nepropast néco zajimavého, a pfitom ¢asové
vSe skloubit? Yangon s vice nez ¢tyfmi miliony
obyvatel sice uz neni hlavnim méstem zemé, ale
stale zlistava jeho obchodnim a spole¢enskym
centrem. Mésto se rychle rozviji a méni, vyso-
ké prosklené budovy rostou jako houby po desti.
Ale jeho stfed dodnes oplyva mnoZstvim skveé-
lych ukazek britské kolonidlni architektury. Ne-
nechali jsme si ujit pohled na stylové starobylé
domy v rizné pokrocilém stavu chatrani a cas-
to porostlé ketiky ¢i stromKky a pochopitelné pa-
godu Sule, historicky chram a hlavni orientac-
nibod mésta a také nejvyznamnéjsi myanmar-

Jeden zdomdi v Yangonu postaveny v kolonidlnim stylu

sky chram - Shwedagonskou pagodu. Celému
komplexu chramd a svatyni dominuje tak-
Tka sto metrl vysoka pozlacena hlavni stipa.
Uchvatna je nejen za denniho svétla, ale pfe-
devsim pfi no¢nim osvétleni.

Lodé na fece Iravadi

Prijemné osvéZeni na fece
To se uz ale vydavame do Mandalaje, druhé-
ho nejvétsiho, a rovnéz byvalého hlavniho
meésta. Patii k nejvyznamnéj$im turistickym
destinacim a nemiZeme si jej nechat ujit. Pfi-
mo v centru je rekonstruovany kralovsky palac,
v riznych ¢astech mésta dalsi vyznamné pago-
dy ¢i starobyly kldster Shwenandaw z teakového
dfeva. Patrné nejoblibenéjsi atrakei je posvat-
ny kopec Mandalaj, z jehoZ vrcholu ve vySce 230
metrl nad centrem lze sledovat $iroké okoli a ta-
ké slunce, pomalu mizici za fekou Iravadi. Sa-
ma mohutna feka je symbolem nejen mésta, ale
celého Myanmaru. Vzdyt také jeji délka dosa-
huje dvou tisic kilometri. Nenechal jsem si ujit
navstévu mistniho ptistavu v celé jeho syrovos-
tia opravdovych Zivotnich osud@ mistni chudi-
ny. V bezprostfedni blizkosti Mandalaje se na-
vic nachédzeji nékdejsi ctyti byvald hlavni mésta
- Mingun, Sagaing, Inwa a Amarapura. VSech-
na jsme navstivili, protoze opravdu stoji za to.
V tropickém dni se nechavame v Mandalaji
zlakat na plavbu lodi do nedalekého Mingunu.

Vlakem prochdzi prodejci vieho moZného.

Plavba, byt po kalné fece Iravadi, je osvézujici
anabizi krasné vyhledy po okoli. V samotném
Mingunu méla stat nejvétsi stipa na svété vy-
sokd 150 metr, ale podafilo se ji postavit jen
do tfetiny. I tak se jedna patrné o nejvétsi ,,hro-
madu cihel“ na svété. Ale zanedlouho jiz pu-
tujeme na sever zemeé. Nejsnadnéji pristupnou
oblasti severniho Myanmaru jsou kopce vy-
chodné od Mandalaje, mezi rdzovitymi mésty
Pyin Oo Lwin, Hsipaw a Lashiem. V kolonidl-
nich dobach patfil Pyin Oo Lwin, kam se vyda-
vame na dalsi prizkumnou vypravu, mezi ob-
libena horska letoviska a dodnes tam najdeme
fadu starobylych domi z obdobi britské nadvla-
dy. V obdobi letniho horka je tam navic pfijem-
né ovzdusi. A na prohlidku mésta je mozné vy-
razit stylové v koc¢aru taZzeném konmi!

Zirafi zeny v Inle

Knejvyhleddvanéj§im turistickym cildm

v Barmeé ¢i Myanmaru patfi malebné jezero
Inle. Nachézi se ve vyS$ce 1 328 metri a je dlou-
hé asi dvacet dva a §iroké az osm kilometrd.
Pozorujeme bez dechu mistni rybare, ktefi ma-
ji zcela specificky zplisob veslovani, zaloZzeny
na pohybu jedné ruky a jedné nohy. Na jezefe
je fada vesnic postavenych na vodé - domy jsou
vybudovany na kiillech a mnohdy vytvaii i jaké-
siulice. Pfimo u vod jezera je postavena pagoda
ho Sanského statu.

Nezapomenutelna byla navstéva mistni trzni-
ce, kde jsme vidéli nejen bézny zZivot mistnich,
ale ochutnali nejriznéjsi pochoutky. Obyvatel-
stvo na jezere Inle patfi do mensinové narod-
nosti Intha. Asi nejvétsi ,,exotikou® pro nas Ev-
ropany jsou povéstné padaungské ,Zirafi Zeny“

s dlouhymi krky, kterych dosahuji navlékanim
pevnych kovovych krouzkii. Neni mozné v krat-
kosti vyjmenovat vSechny zajimavé pamatky té-
tonadherné zemé. Namatkou jen pfipomenu
jesté Zlatou skalu s pagodou Kyaiktiyo, Mony-
wau i jeskyni s tisicovkami tfpytivych Buddhii
u vesnice Pyndaya. Byla by potfeba spousta ¢a-
su, aby vSe zajimavé ¢lovék navstivil a vidél...

V pfistim dilu se podivdme, jak funguje barmskd

vefejnd doprava.
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Josef Holek z archivu Zelezni¢ire | Foto: sbirka VHU, CTK, Shutterstock

2 xex

pad nacistické tfeti fise je nevyhnutelny.
Némci se v§ak s faktem nechtéli smifit a pre-
mysleli, jak ze svizelné situace ven. Na vychodé
tlac¢ila Ruda armada, na opac¢né strané masiro-
valy armady zapadnich velmoci. Nacisté idajné
chtéli vyvolat spor mezi sovétskou Rudou arma-
dou a americkou U. S. Army. Pocitali s tim, ze
by se Hitlerovci postavili po bok Ameri¢ant
a spole¢né by porazili Sovéty. Pro tento uicel se
mél stat Protektorat Cechy a Morava pevnosti,

J iz v prvnich mésicich roku 1945 bylo zfejmé, Ze
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Beéhem Prazskeho povstani /
bojovala i modra armada

kterou by branila milionova Schérnerova skupi-
naarmad a zabranila by postupu Rudoarméjcii.
Bylo zaroven zadouci, aby nevypuklo povstani
Ceského lidu.

JenzZe z Londyna i Moskvy byl ¢esky odboj
podporovan natolik kvalitné a kroky partyzana
byly tak silné, Ze vzeptfeni se hriizovladé Hitle-
rovy RiSe uz bylo nabiledni. Cilem bylo rychlé
osvobozeni, dalsi minimalizace Skod a odvra-
cenirealné hrozby provedeni taktiky ,,spalené
zemé“ ze strany Némcl. Vypousténi cisteren,
sabotaze, niceni koleji i vybuchy Zelezni¢nich
mostl byly prakticky na dennim pofadku.

3

Ttfeba 10. dubna 1945 utrpéla explozi trat mezi
Jihlavou a Brnem obrovské skody, kterou dra-
hy nedokazaly odstranit az do konce valky. Pri
této zaSkodnické akci vybuchl némecky vojen-
sky transport. Diverze jela naplno.

S trikolorou na klopé

Prazské povstani se rozhofelo 5. kvétna 1945.
Uz o den dfive vSak zacaly nepokoje tim, Ze pro-
tektoratni vldda zrusila natizeni tykajici se
dvojjazy¢ného utadovani, dvojjazycnych napi-
slt a zdkazu vyvésovani ¢eskoslovenskych vla-
jek. Mizely némecké napisy, na iifadech se ho-
vofilo jen Cesky, plapolaly nase vlajky. Némec-
ka okupacni sprava vsak ves§kera nafizeni pro-
tektoratni vlady ignorovala a némecti vojaci za-
Cali stfilet. Vyznamnou roli tehdy sehrdl i roz-
hlas, ktery vyzyval k boji proti okupantiim.

To uz se do bojii o Prahu zapojili i Zeleznicafti.
Mnozi ¢esti zaméstnanci protektoratnich drah
byli jiZ za valky ¢leny protinacistického odbo-
je. PInili kuryrni tkoly, provadéli sabotaze.



,Oblibenou* ¢innosti bylo nafezavani brzdovych hadic, sypani
pisku do lozisek, poskozovani nakladu ¢i zamérné prodluzovani
béhu vozl. Informacemi o pohybu vojenskych vlakl ve druhé
¢astivalky napomahala ,,modra armada“ aspésnym atakm pro-

ti strategickému organismu Zeleznice. Pravda, fada nasich lid{
jesté za valky za odbojovou ¢innost zaplatila cenu nejvys$si. Vzpo-
menime na 10. Unor 1945 ve stanici Morkovice. Partyzani tu z cis-
teren vypustili pohonné hmoty z osmadvaceti vagon{i. Némci
tento ¢in ,,ocenili“ kulkou do pfednostovy hlavy.

Na barikady!

Ale zpét do Prahy. ,,Sobota 5. kvétna méla zvlastni raz. Jiz rano by-
lo patrno, Ze se déje néco mimotradného. VSude bylo rusnéji nez
jindy, debatovani, dokonce i polohlasité, o poslednich valec-

nych udalostech a o¢ekdvaném brzkém konci valky bylo
vétsiho rozsahu, nez jsme byli svédky ve dnech pfed-
chozich. I venku na ulicich byla patrna jistd zmé-

na, vSude nezvykly chvat a ve tvatich jednotliv-

cli patrny jakysi zvlastni vyraz neklidu zaro-

ven i radosti,” piSe se ve zpravé, kterou vy-

pracovalo prazské Reditelstvi stitnich drah

o kvétnové situaci. PiSe se v ni zaroven, Ze

kdyZ ve stanici Vysocany esesici zastrelili

zeleznicare FrantiSka Vanika, ,nastal re-

volu¢ni duch v pravém slova smyslu“. Ten

den byla zruSena i béZna porada doprav-

nich kontrolorti. Z ministerstva navic pfi-

§la depeSe s textem: ,,S okamzitou plat-

nosti zrusuji se dosavadni jazykové predpi-

sy a zavadi se s okamzitou platnosti jak

ve vnitinim, tak i vnéj$im styku fec ¢eska.

Vyvéste ihned ¢&sl. vlajky. Dr. Kamenicky.“
Prazané vystavéli na dva tisice barikad, bo-

jovali na hlavnich silni¢nich tepnach i na na-

drazich, které jsou povazovany za strategické

body. Némci, byt vétsina z nich by nejradéji

odes$la na zdpad, povolali posily z fad jednotek

SS. A 6. kvétna se pribliZily ty z Milovic a Be-

nesovska. Nacisté masakrovali civilni obyva-

telstvo. My si pfipomeneme incident z 8. kvét-

na: tehdy na Hybernském nadrazi (dne$nim

Masarykové) nacisté posttileli u topirny pade-

sat Cechil.

Praha v obkli¢eni viak

ku velkolepé - z ukotisténé techniky sestavili
obrnéné soupravy. Tfeba v okoli Smichova
operovalo hned trio ,,pancéfaki“. Prvni, pro-
tiletadlovy vlak disponoval dvéma kanény ra-
Ze 20mm a dvéma troj¢aty raZe 1;7ymm. Dostal
jméno Blanik. Velel mu $t. straZmistr Kouba
a z vySehradského mostu ostfeloval dim Sva-
zu pramyslnikid obsazeny posadkou SS. Po-
dobné byl vybaveny i druhy, bezejmenny.
Ttfetiho, bohuZzel s nepouzitelnymi stomili-
metrovymi dély, se povstalci zmocnili v Jino-
nicich ardno 6. kvétna s nim odjeli na Smi-
chov. Vlaky stfezily trat ze Smichova do Hos-
tivice, ostfelovaly némeckou baterii nad Po-
dolim a v pondéli 7. kvétna. vyrazily k Velké
Chuchli proti némeckym tankim postupuji-
cim od Lahovic. Smichovské obrnénce byly
aktivniiv dalsich dnech, Blanik se jesté

9. kvétna acastnil poslednich bojii s Némci

u Zlichova.

Osm obrnénych vlakid dokazali sestavit i po-
vstalci spolu se Zelezni¢afi ve Vr$ovicich. Nes-
ly jména Praha, Moskva, VrSovice, Orlik1,
ZiZka, LibuSe a Uhfinéves a plisobily zejména
na hostivarské trati. Poslednim specidlem byl
vlak Smichov, ktery pisobil i na Dé¢insku
a Mostecku. Posadky se vyznamenaly pfede-

v§im pfittoku jednotek SS mificich od jihovy-

chodu. Bojovaly totiz na Spotilové, v Michli
ive VrSovicich.

Provoz rychle obnoven

Orlik I1, Sokol a Stalin byla jména dalSich
tfech specialii, které se zrodily v Kralupech

z némecké protiletadlové soupravy. Dva vlaky
se naptiklad pokusily 6. a 7. kvétna zadtocit
proti némecké posaddce v karlinskych kasar-
nach, Sokol v§ak byl pfi boji v HoleSovicich

7. kvétna poskozen. Stalin naopak znié¢il osm-

Improvizovany obrnény vlak Smichov operoval
v prostoru DéCin - Most.

dél na pomoc od Bohusovic. Za nelaho-
zeveskym tunelem vlak najel na skrytou
naloz a po explozi ¢aste¢né vykolejil.
A Stalin zahajil palbu...
Hlavni mésto bylo osvobozeno 9. kvét-
na Rudou armadou. ,,Praha vydrZzela
azvitézila,“ ohlasil rino rozhlas. Jenze
tou dobou uz vétSina Némci odesla,
ve mésté se drzelo jen par jednotek fanatikll
SS. Jak je tedy zfejmé, Sovéti nenesli tu nej-
vét$i zasluhu na vojenském osvobozeni Prahy.
Dokazali si vSak pfipsat politicky triumf, ktery
zanedlouho dokazali pfetavit ve sv{ij prospéch.
Jen mimochodem, v Praze padlo 30 sovétskych
vojakl, zatimco pfi Prazském povstani polozilo
Zivot na 1 600 ¢eskych bojovniki.

Prekazky na tratich byly odstranény, zameést-
nanci Zeleznice vypravili prvni den svobody
prvni 4 pary vlakdl do Pecek a Kolina, tii
na Nymburk, dva do VSetat a pét do BeneSova.
Mezi Veleslavinem a Bubny dokonce vlaky na-
hrazovaly tramvaje. Pii bojich v§ak vyhotela fe-
ditelska budova v Hooveroveé ulici u Bulhara,
odkud §ly zpravy povstalcim. Na Wilsonové na-
drazi shotfel vlak i se ctvrtym nastupiStém, zni-
Ceny byly casti kolejisté, okna, stfecha i autobu-
sova pokladna. Opancéfované vlaky ¢ijejich
Casti jesté doprovazely prvni osobni vlaky do Ta-
bora ¢i Plzné a pozdé&ji byly vyuzity jako zajisto-
vaci pti obsazovani sluzeben v Sudetech.

PREROV HYBATELEM UDALOSTI

Kvétnové povstanivypuklo v Pferové a v jeho priibéhu hrali vyznamnou roli opét Zeleznicari.
Uz 23. 4. tu vznikl Zelezni¢ni narodnivybor, vnocina 1. 5. byla — podle zapisk( stani¢ni kroniky

—rozsifena smyslena zprava, ze Némci sloZili zbrané. Lidé vyvésili ceskoslovenské vlajky, obyva-
telé prochazeli méstem a jasali, dokonce byla vyslana nazdobena lokomotiva do Olomouce
svyzvou, aby se mésto k povstani pripojilo. Pferovsti sice odzbrojili stovky némeckych vojak,
sami zeleznicafi dva vojenské transporty v prednadrazi, ale némecky velitel nadrazi Blaschke
vydal rozkaz k boji a povolal posily zOlomouce a HoleSova. A odpoledne se rozpoutalo peklo.
Zeleznicafi zabranili Gniku némeckého stavebniho vlaku, oviem za cenu vybuchu, po kterém
dva zranéni zaméstnanci uhoreli. Némclm dosly posily, po silici stFelbé se Zeleznicari s partyza-
ny a obyvateli rozhodli ustoupit do dobrcickych a ¢ekynskych lesti. Nacisté opét ovladli mésto,
nastalo zatykani, 21 rukojmi z okresniho GFadu bylo na stfelnici Lazce u Olomouce zastreleno.
Jen ve mésté pri bojich padlo 17 zaméstnancl drah. ZaZzehnuta jiskra povstani ale rychle
zaplanulaivjinych méstech — v Jilemnici, Studenci, Vysokém, Lomnici n. P., na Zambe-

recku, v Nymburce a Podébradech.

Zdroj: Zelezni¢dr ¢. 9, 2015, autor Martin Navrdtil
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Nas zakaznik, nas pan...

Petra Vejvodové

as zakaznik, nds pan. Ctim tuto zasadu.
Ovsem jsme jen lidé a obc¢as je nutné i za-
kaznikovi vymezit hranice. Kde jsou hranice,
za které uz nechcete protistranu pustit, a daji
se urcit pfedpisem ¢i tabulkou? Kazdy ¢lovék ji
ma jinde. Nékdy vydrzi vic ze strachu, Ze pfi-
jde o praci, pokud neudrzi emoce na uzdé,
a néceho podobného jsem byla svédkem.
Na jedné patecni nocni sluzbé jsem si pfece
jen ulevila a dockala se satisfakce.

Patecniden se chylil k zavéru. V dopravni
kancelafi svitily tfi monitory. Sed€éla jsem a po-
zorovala obrazovky se zabéry kamerového systé-
mu, které snimaji kryté nastupisté a ekarnu.
KdyzZ pdjde vSe dobte, za pét minut se odpichne
posledni pardubicky rychlik od turnovského
nastupisté. Z mé stanice ma odjezd ve 23:40
a potom cela trat mozna na tfi hodiny utichne.

Po chvili pfichazeji prvni dva cestujici,
najiz zminény rychlik. Jak se pozdéji ukaze,
je to manzelsky par. Pfes zaviend okna i dvete
a v tom tichu neni mozZné neslySet jejich roz-
hovor. Muz si sedl na lavi¢ku a pani obdivuje
muskaty v truhliku povéSeném na zabradli.
,Josefe, podivej, jak tu maji pékné muskaty. Ja
uz jsem nejela vlakem ani nepamatuji. Je to tu
pékné, vid.“ ,Hm. Mohli jsme klidné jesté
chvili sedét v hospodé. Jesté jedno bych uréité
stihnul,“ odpovédél Josef znechucené. ,Ted ta-
dy budeme sedét a ¢ekat jako pitomci.“ O¢ivid-
né jsou Josefovi nase muskaty ukradeny.

,Dame si kavu z automatu?“ navrhne mu
Zena. ,Jakou si das?“ A otevira dvete ¢ekarny,
kde je kavovar umistén. , Tyhle bfecky nepi-
ju!“ odpovi znova nastvané manzel. Pak sly-
§im zvuk minci padajicich do automatu a ty-
picky zvuk pro pfipravu kavy.

,Josefe, nesed tu jak kakabus. Vi§ moc dob-
fe, jak by to dopadlo, kdybychom jeli autem. Ja

PRECETLI JSME ZA VAS

Ceské lokalky v ohrozeni. Nové
predpisy je nelinosné prodrazi

Cesko muze brzy pfijit o pozici lokalkové
velmoci. V EU byl nedavno schvalen 4. Zelez-
nicni balicek, ktery rozsifuje stavajici tech-
nické standardy hlavnich tratiilokalek. Tim
by se jejich modernizace netinosné prodra-
zZila. Zakladni otazka zni: Musi mit lokalka
podobné vybavenijako hlavnitrat? Na od-
povédi, kterou se nyni snazi nalézt SZDC
aministerstvo dopravy, do znacné miry za-
visi osud regionalni Zeleznice. ,Pokud ano,
bude to znamenat v pfipadé jejich moderni-
zace i vybudovani podchodt i vytaha,” fika
feditel strategie SZDC Radek Cech. Moder-
nizace takové trati by pak v mnoha pripa-
dech nepfichazela kvli vysokym naklad@im
v Gvahu. Nabizi se ale jedno feseni. Lokalky
by mohly ziskat vyjimku tim, Ze by se prefa-
dily z kategorie regionalni draha do katego-
rie mistni draha. Ta v zakoné jiz existuje, za-
tim do ni ale spadaji jen trati bez pravidelné
dopravy. Deniky 25. 4. 2018
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bych si nedala ani skleni¢ku a ty bys nevédél,
kdy mas dost. Takhle jsme si to uzili oba dva.“

Josef sedi na lavicce s roztaZzenyma, pokrcée-
nyma nohama, lokty se opira o kolena a kaz-
dou chvili plivne pod sebe.

V Turnové vypravci ¢ekaji rychlikem na vlak
od Prahy. Posledni spojeni na Liberec. Vlakve-
douci hlasi dva cestujici timto smérem. Ne-
psané pravidlo, ceka se. Pfece nebudou cestu-
jici nocovat v Turnové. Budou vdécéni. Lec sta-

le plati, nikdy se nezavdécis lidem vSem!

V Case pravidelného odjezdu rychliku zapi-
nam stani¢ni rozhlas. ,Vazeni cestujici,
omluvte prosim zpozdéni vlaku ¢islo... Vlak
bude na svém pravidelném odjezdu asi 10 mi-
nut opozdén. Ceské drahy se vim za zpozdéni
omlouvaji.“

,To si délaji srandu!" roztidhne Josef ruce
na protest. Zveda se z lavi¢ky. Sedam si do zid-
le vzptimené a za¢indm sledovat monitor po-
zornéji. ,,Pepo, co $ili§, fikali pouze deset mi-
nut,” uklidiiuje pani svého manzela. Jsem ji

Ceské drahy se od letosniho zafi
vrati k plnému provozu Pendolin

Témeér tri roky trvajici omezeni provozu Pen-
dolin kv(li havarované jednotce ze Studén-
ky a modernizaciinteriéru souprav skon-

Civ zariletosniho roku, kdy budou Ceské dra-
hy naplno vyuzivat vsech sedm strojd. V jizd-
nim fadu se tak pfejmenujivlaky IC 502, 509,
510a 511 opét navlaky kategorie SuperCi-

ty. Dosud je kv(li nedostatku Pendolin vozi
CD v sedmivozové soupraveé tazené lokomoti-
vou. Dopravci se tak uvolni nékolik kvalitnich
voz{ na jiné dalkové spoje. Navrat do plného
provozu potvrdil ¢len pfedstavenstva zodpo-
védny za osobni dopravu Michal Stépan. Jizd-
nifad pocita s nasazenim Sesti jednotek a jed-
nou zalozni. Ceské drahy aktualné modernizo-
valy ctyrijednotky na novy interiér, pata je ak-
tualné v DPOV. Pendolino ponicené ve Studén-
ce plijde na modernizacijako Sesté v poradi.
,Vrati se do provozu na konci prazdnin, aktual-
né se ozivuje a pak pljde na redesign,” upresnil
mluvci €D Radek Joklik. zdopravy.cz 3. 5. 2018

vdécna! Marné. ,Josefe, pfestan, nebo na tebe
nékdo prijde,“ rozhlizi se manzelka okolo.
,Kdo by na mé chodil. Tady nikdo neni. Spra-
vedlnosti se nedovola§! Tamhle maji kameru,"
ukiZze a zvedne prostfednicek do kamery.

Usmeéji se, ale dobfe mi neni. Vyndavam
z Supliku pepfovy sprej, pro ptipad, kdyby zjis-
til, Ze to tu pfece jen nékdo fidi a chtél stuprio-
vat agresivitu. Policii voldme jen v krajnim
ptipadé.

Josef jde bliZ pod kameru. Chvili do ni kou-
ka. Pak se ota¢i k manzelce, ktera stale popiji
kavu. ,Ja jim ukazu prdel, Marie!“ fekne Josef
snadSenim. Zbystfim! Tak to tu jeSté nebylo.

»Josefe, prestari! Ja uz s tebou nikdy nikam
nepojedu!

Pepa si za¢ina povolovat pasek a rozepina si
kalhoty. Nepfestavam s ismévem na rtech
a s rukou pfed pusou tlumici smich spoustét
oci z obrazovky. Mezitim pfemyslim, jak se
s Josefem vypofadam. Nesmim pfestfelit, mu-
sim zachovat klid a zbytecné neprovokovat,
ale zaroven touzim po urcitém druhu satisfak-
ce. Mam potfebu se nis zastat.

A pak to pfijde. Nespokojeny Josef stahuje
kalhoty, pfedklani se a stahuje trenyrky. A je
to tady! V hlavé mi projede myslenka, mam
plan. Dodavam si odvahu, srdce mi busi jako
Zvon.

Pristupuji ke stani¢nimu rozhlasu, mac-
kam tlacitko a snazim se o co nejklidnéjsi
anejvlidnéjsi hlas. ,Pokud nam budete chtit
ukazat prdel, nejdfive si ji umyjte.“

Josef na malou chvili ztuhnul v pfedklonu.
Marie drzi ruce na puse, je v Soku, a slySim,
jak mu naptl Septem fika: ,Josefe, ty jsi tako-
vé prase!“ Josef se narovnd a oblékne. Nema uz
silu otocit se do kamery. Je v Soku, necekal to.
Jde k Marii a mléi.

Kdyz jdu ven k vlaku, otoci se po mné pouze
Marie a $pitne pozdrav ,dobry vecer". O

Vystavba rychlych trati ma
podle SZDC zait po roce 2023

SZDC oekava, ze vystavba vysokorychlost-
nich trati by mohla zacit po roce 2023. Jako
prvni by se mohly zacit stavét Gseky mezi
Prerovem a Ostravou a také vyjezd z Prahy
smérem na Brno. ,Jde o traté, které vyrazné
zvysi kapacitu soucasnych konvencnich tra-
ti,” Fekl na konferenci v Brné Martin Svehlik
ze SZDC. Usek mezi Pferovem a Ostravou
jednes pretiZzeny, protoZe je zde intenzivni
dalkovairegionalniosobnidoprava a také
nakladni. Regionalni vlaky museji asto Ce-
kat na predjeti dalkovymivlaky. Trat by se
zde méla stavét az narychlost 350 kilome-
tr za hodinu. Studie proveditelnosti by
méla byt hotova v roce 2020 véetné posou-
zenivlivl na Zivotni prostredi. Poté by méla
pokracovat projektova priprava. U vyjezdu
z Prahy se spiSe pocita se smérem na Pori-
cany nez na Benesov. ,Tato trat je vyuZitel-
nd jak pro trat do Brna, tak pro trat do pol-
ské Vratislavi,” fekl Svehlik. CTK 25.4. 2018
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Clen Skupiny €D

NABIDKA PRO SENIORY
CHORVATSKO - DRVENIK

Hotely: Zagreb, Plaza, Aroma Botanika 2—4 |GZkové pokoje a apartmany
Termin zajezdu je 16. 9.-25. 9. 2018 autobusem 10 dni s polopenzi

Cena 5200K¢ dospéli, dité 3—-12 let 4 100KE (ceny jsou dotované pro zamést-
nance a ddichodce skupiny CD, Cargo a SZDC).

Cena zahrnuje: ubytovani 7 noci s polopenzi, dopravu luxusnim autobusem,
pobytovou taxu, sluzby delegata a komplexni cestovni pojisténi.

Vice na www.cdtravel.cznebo na tel. 972 243 052, H. Fagulova.

SVYCARSKO - léto v Bernskych Alpach

Ctyfi dny v Bernskych Alpach pod vrcholy Eiger, Ménch a Jungfrau, dale més-
tecko Brienz leZici u stejnojmenného jezera, Trimmelbasské vodopady, pri-
smyk velkého svatého Bernarda a hlavni mésto Svycarska, Bern, jehoz histo-
rické jadro je zapsano na seznamu svétového kulturniho dédictvi UNESCO.

Termin zajezdu je 31. 7.-5. 8. 2018. Cena 6 490 K& zahrnuje 4x mistenku,
3x nocleh se snidani, sluzby vedouciho zajezdu, cena nezahrnuje vlakovou
dopravu, mistnidopravu — lanovky, lodé&, autobus, pfipadnou Gschovu za-
vazadel a pojisténi, za priplatek jsou lehatka T6 (T4) Wien-Zirich-Wien.

Bliz3i info na www.cdtravel.cz nebo natel. 972 243 053, K. St&chova.

€D travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddraZzi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

In Karta?
Do minuty

Nové si In Kartu poridite pfimo
v aplikaci MGj vlak a budete
cestovat levnégji. Hned!

Nejpraktictéjsi
vlakova aplikace
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Narodni dopravce
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19. kvétna, 16. Cervna, 7. a 21. Cervence, 4.2 18. srpna 2018) .

18. kvétna 2018

Noc v olomouckém €D Muzeu

V patek 18. kvétna se kona Olomoucka muzejni
noc. Od 15 do 23 hodin m{zZete zavitat i na pro-
hlidku olomoucké expozice CD Muzea. K nej-
vétsim lakadl&m patfi parni stroje — elegant-
niRosnicka 464.202 , nebo neméné atraktiv-

ni Kremak 534.0432 zroku 1923. K vidéni bu-
dou i dalSi exponaty Zelezni¢ni historie véetné
Bobiny E 499.085, Krokodyla M 286.0001, Ser-
geje T 679.1529 nebo Pielsticka T466.0007. Za-
jemci se také mohou svézt vlakem tazenym na-
i nejstarsi provozuschopnou parni lokomotivou
314.303 s odjezdy ve 20:00, 21:00 a 22:00 hod.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Olomouc hl. n.

Zeleznic¢ar

12. kvétna az 3. ¢ervna 2018

Na Prazské jaro
s jizdenkou Vlak+

Chcete navstivit néktery z koncertd porada-
nych v ramcifestivalu Prazské jaro 2018 a ne-
jste z Prahy? Pfijed'te do metropole viakem CD
avyuzijte vyhodnou zpatecni jizdenku Vlak+
Prazské jaro. Na ni je moZné cestovat po kole-
jich do hlavniho mésta a zpét se slevou 50 %.
Aby vam tato jizdenka platila i pro zpatecni
cestu, je potfeba se prokazat prlivod¢imu vstu-
penkou na néktery z koncert( Prazského jara
2018.V opacném pripadé musite doplatit cenu
jizdného do vy3e, na niz prokazete narok. Vice
informaci na www.cd.cz/zazitky.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Praha hl. n./Praha Masarykovo nadr. ad.

Svezte se s Bardotkou
na vylet do Brd!

Pokud radi podnikate tary do brdskych le-
s, pak jisté uvitate novy vikendovy vlak Cyk-
lo Brdy, s nimz se m(iZete svézt mezi Prahou,
Berounem, Pfibrami a Bfeznici. Jak uz jeho
nazev napovida, soucastivlaku je vz uzpl-
sobeny pro pfepravu jizdnich kol. Vlak Cyk-
lo Brdy, taZeny historickou motorovou lo-
komotivou fady 749 (Bardotkou), odjizdi

z prazského hlavniho nadrazivzdy v 8:46 ho-
din a do Bfeznice vas doveze presné za dvé
hodiny. MZete ho vyuZit i pro zpatecni ces-
tu. ZBFeznice vyrazivlak v 17:23 a do Prahy
hl. n. s nim pfijedete v 19:15 hodin.

yyo v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Praha hl. n./Beroun/Pfibram/Jince/Bfeznice ad.

Foto: Milan Vojtek, Martin Skopal, Dreamstime.com, archiv D
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