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hy z hlediska hospodafeni uspésny.

Podle oficialné vydané zpravy vyka-
zala Cisty zisk ve vys$i 491 miliont ko-
run.Celkové provozni vynosy mezirocné
stouply o 1,9 miliardy korun, coZ zna-
mend nardst o vice nez 5 procent. Vel-
kou mérou se na dobrém hospodatském
vysledku podilel riist trZzeb z hlavni ¢in-
nostia vnitfnidspory viadu stovek mi-
liond korun. Celkova vySe investic loni
¢inila 8,6 miliardy.

L orisky rok byl pro Skupinu Ceské dra-

Osobni doprava roste
Podle mezinarodnich ii¢etnich standar-
di vykazala akciova spole¢nost Ceské

Spoleénost Ceské drahy skonéila
v Cistém zisku 314,6 milionu korun.

Spoleénost CD Cargo vykazala

ztratu 59,9 milionu korun.

drahy ¢isty zisk necelych 315 milion@
korun (podle ¢eskych ii¢etnich standar-
d pfes 161 miliond). Na pozitivnim vy-
sledku se podilel meziroéni rist trzeb
o vice nez 3 procenta, pfiliv tfi miliona
novych cestujicich (riist o neceld 2 pro-
centa), ale i prodeje zbytného nemovi-
tého majetku. Zatimco trakéninaklady
za elektfinu a naftu meziro¢né vzrost-
ly 0 152 miliont a poplatky za Zeleznic-
ni dopravni cestu o 236 miliont, kraje
a stat v loniském roce zaplatily za spoje
v zavazku vefejné sluzby jen o 146 mili-
ond vice.

Klesly také naklady na adrzbu kole-
jovych vozidel, coz souvisi s postupnym

Cesko-polské memorandum
podpofi zijem o cestovani

estovani vlakem k nasemu sever-
‘ nimu sousedovi je v poslednich

tydnech spojovano zejména s fot-
balovymi specialy, které vyuziji fanous-
ci mifici do Polska na EURO 2012. Je to
ovSem i Sance, jak oslovit potenciidlni
zakazniky, ktefi napfisté mohou na se-
ver vyrazit opét vlakem. Tuto skutec-
nost si dobfe uvédomuji nejen Ceské
drahy, ale také polsky dopravce, spolec-
nost PKP Intercity, jejiz zdstupci pode-

psali ve ¢tvrtek 26. dubna v Praze me-
morandum o spolupraci.

Poté, co se Polsko probudilo z dlouho-
dobé letargie, kdy byla Zeleznice spiSe
ptehliZena, se u severniho souseda ma-
sivné investuje zejména do infrastruktu-
1y. Modernizace, ktera pfinese zvyseni
rychlostiazna 200 km/h vhorizontu né-
kolika let, otevira prilezitosti nejen k ces-
tam do VarSavy a srdce Poska, aleik tu-
ristickym cildm. - Pokracovaninastrané2
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Pul miliardy korun zisku
Skupiny CD v roce 2011

Zarok 2011 dosahla Skupina Ceské drahy Cistého zisku ve vy3i 491 miliond korun. Celkové
provozni vynosy vsech spolecnosti ve skupiné stouply oproti roku 2010 o vice nez 5 procent.
Samotné Ceské drahy jako osobni dopravce byly loni vyrazné ziskové, navic jim narostl pocet
cestujicich. Naopak CD Cargo i pfes riist trzeb znovu vykazalo ztratu.

V oblasti osobni
dopravy se loni
proinvestovalo

7.1 miliardy korun,

z toho 6,5 miliardy
bylo vynalozeno na
nakup ¢i modernizaci
kolejovych vozidel.

omlazovanim vozidlového parku. V ob-
lasti osobni dopravy se loni investovalo
asi 7,1 miliardy korun, z toho 6,5 mili-
ardy bylo vynaloZeno na nakup novych
¢i modernizaci stavajicich kolejovych
vozidel. (Pl miliardy pfipada na re-
konstrukci nemovitého majetku a asi
100 miliont se investovalo do oblasti
informatiky.) Ceské drahy ovSem loni
uzaviely smlouvy na dodavky novych ¢i
modernizovanych vozidel ve vysi 11,2
miliardy korun. Tyto kontrakty v§ak
budou realizovany pribézné v letech
2013-15, z nich pak v letoSnim roce bu-
dou dodana vozidla v hodnoté 1,5 mili-
ardy korun.

SLOUPEK

Co stoji za vysledky
lofiského hospodareni

Auditované vysledky hospodareni
ukazuji, ze kondice Ceskych drah se
neustale zlepsuje. Vyporadali jsme
seisprudkym zvysenim nakladd,
které jen v pfipadé osobnidopravy
meziro&né vzrostly o 388 milion
korun. Platby od objednatel( pfi-
tom kryly toto zvysenijen asi z jed-
né tfetiny. Zachranila nas racionali-
zacni opatreni, ktera jsme provedli
v minulych letech, vy3sitrzby z pre-
pravy cestujicich a ¢aste€né i pro-
dej majetku. Jak ale dokazuji ¢isla,
firma je dnes mnohem zdravé;si

a miZe si dovolitinvestovat do mo-
dernizace vozidel, cozZ je jeji zaklad-
nivyrobni prostfedek.

Petr Zaluda

generalni feditel

a predseda

,,i predstavenstva
Ceskych drah

Jejasné, Ze trakéni naklady dal
porostou a Sprava Zelezni¢ni do-
pravni cesty se bude snazit zvy3o-
vat platby za pouzivani koleji. Aby-
chom tento tlak ustalia mohlijsme
pokracovat v modernizaci firmy,
musime hledat dal3i Gspory a pre-
devsim se soustfedit na ziskavani
novych zakaznik{ a zvySovani tr-
Zeb. Zatim se nam to dafi. Castec-
né nam nahrava vliv vysokych cen
pohonnych hmot, obecné ale ces-
tujici pozitivné reaguji hlavné na
zlepSovani sluzeb ze strany naseho
personalu a na nova vozidla. Diky
aktivni obchodni politice a dyna-
mickému tarifu jsme dokazali do
vlakd prilakat dal3i cestujiciina
tratich, kde nam konkuruje silni¢ni
doprava nebo alternativni doprav-
ci. Prikladem mdZe byt relace Pra-
ha —Brno, kde se nam pocet cestu-
jicich meziro¢né zvysil o vice jak
50 procent.

JestliZze jsme loni za cely rok pre-
pravili o 3,1 milionu cestujicich vice
nezvroce 2010, jen za prvni Ctvrtle-
tileto$niho roku je meziro¢ni na-
rést uz 1,8 milionu. Pfepravnivykon
za prvni tfi mésice roku 2012 vzros-
tlo 5,1 procenta. Je tedy zfejmé, Ze
vzrlstajici trend, a to hlavné v dal-
kové dopravé, pokracuje. Je jen na
nas, zda dokazemeido budoucna
udrzet krok.

Cargo snizuje ztratu
Hospodafeni spole¢nosti CD Cargo v lori-
ském roce sice skoncilo v Sedesatimi-
lionové ztraté, ale oproti roku 2010 as-
porisnizilorozdil mezi vynosy a naklady
o témét 8oo miliond. V roce 2010 totiz
méla tato spole¢nost ztratu 853,3 mi-
lionu korun. I diky mirnému ristu eko-
nomiky v roce 2011 vzrostly v nakladni
dopravé trzby o dvé procenta. Zaroven
se v nejvétsi dcefiné spole¢nosti Ces-
kych drah podaftilo uSetfit na personal-
nichnakladech, a to ¢astku 282 miliont
korun. Naklady vykonové spotfeby u fir-
my €D Cargo klesly o 301 miliontl.
PETR HORALEK

Priprava na fotbalové fanousky vrcholi

ptipravé fotbalového Sampiona-
O tu EURO 2012, bezpecnostnich

opatfenich a mozZnostech pro
vSechny cestujici, ktefi zamifi na za-
pasy konané v dolnoslezské Wroctawi,
prijel 9. kvétna na pozvani hejtmana
Pardubického kraje Radko Martinka
informovat marsalek Dolnoslezského
vojvodstvi Rafal Jurkowlaniec. Na toto
téma v Pardubicich informovali vefej-
nostinovinafe zastupce vychodoceské-
ho feditelstvi Policie CR i Tomas Neto-
licky z pardubického Krajského centra

Muzeum CD v LuZné
hostilo legendy CKD

Do nejvétsiho zeleznicniho

muzea u nas se sjely obdivované

lokomotivy se znakem CKD.
STRANA 2

Nostalgie v Mad'arsku
ma komercniho ducha
Séf spolecnosti MAV Nosztalgia

priblizil v rozhovoru fungovani
madarského muzejnictvi.

STRANA 3

Fotbalovy Sampionat
propaguiji i lokomotivy
Dvé lokomotivy, které odvezou

vlaky s fanousky, uz nosi natér
lakajici na EURO 2012.

STRANA 5

Vliakem na EURO @

osobnidopravy, reprezentujici oficialni-
ho dopravce ¢eského narodniho fotba-
lového tymu - Ceské drahy. Predstavite-
1é polské strany prezentovali i turistické
a kulturni zajimavosti regionu a pozva-
1i prostredn1ctv1m novinara Ceské za-
jemce o poznanik cesté ,na Dolny Slask*

imimo evropsky Sampionat.

Co vSechno obnasi
profese dispecera?
Kdo rozhodne, jestli pFipoj
pocka na zpozdény viak
a proc? Dispecer...

VNITRNI DVOUSTRANA 6-7

Na co se Ize tésit ve Wroctawi?

Polaci postavili v dolnoslezské metro-
poli na Odfe zbrusu novy stadion tva-
rem pfipominajici lampion. Aréna po-
jme 42 771 fanouska (pol§tina ma pro né
krasné slovo kibic). Stadion se nachazi
pobliZ zastavky zelezni¢ni linky, takze
fanousci, ktefi pfijedou nékterym ze
specialnich vlakd €D, mohou dojet ji-
nou linkou aZ ke stadionu. Kromé toho
budou zapasy pfenaseny na Ctyfi velko-
plosné obrazovky umisténé na hlavnim

namesti. -» Pokracovaninastrané 3
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KAM JET

Slechtiénou do
severoceskych lazni

V sobotu 26. kvétna vyjede z Prahy
Masarykova nadrazi do Teplic v Ce-
chach zvlastni parnivlak Teplicky
expres, vedeny parni lokomotivou
Slechti¢nou 475.179. Nostalgicky
vlak, vypraveny u pfileZitosti zaha-
jeniteplické lazeriské sezony, vyrazi
v 7.08 a do své cilové destinace do-
raziv10.30. Zastavovat bude ve
stanicich Kralupy nad Vltavou,
Hnévice, Roudnice nad Labem, Bo-
huSovice nad OhfFi. Z Lovosic pojede
zvlastnivlak pres malebné Ceské
stfedohofi se zastavkamiv Choti-
mé&fi, Upofinach a Teplicich zamec-
ké zahradé. Na svou zpatecni cestu
sevyda ve 14.20. Jizdenky na Tep-
licky expres bude moZno zakoupit
u privodciho ve viaku.

Bambiriada - nejvétsi
svatek déti i rodiéa

Na konci kvétna se tradicné po celé
republice ve vSech krajich oteviou
méstecka pod Sirym nebem uréena
zejména détem. Jiz ctrnacty rocnik
nejvétsiakce zamérené na volnoca-
sové aktivity déti nabidne navstév-
niktim zdarma moZnost vybrat si ze
stovek rliznych zajmovych aktivit
tu pravou. Prezentace ob&anskych
sdruzeni détia mladeZe a stfedisek
volného Casu se letos odehraji na
celkem devatenacti mistech v Ces-

ké republice od 24. do 27. kvétna.
V Praze se na tradi¢nim ,Kulataku”
neboli Vitézném namésti oteviou
pomysliné brany ve ctvrtek 24. kvét-
nav 1l hodin. Partnerem akce jsou
i Ceské drahy, takze na déti bude
Cekat nejen maskot slon Elfik, ale

i fada soutézi, dareckd a dalich
prekvapeni. Vice informaci véetné
prehledu konkrétnich mist konani
se dozvite na webové adrese
www.bambiriada.cz.

Sportovni zapasy
v Olomouci

Hrajete radi nohejbal nebo volejbal?
Pak si zkuste zahrat s dalSimi zelez-
nicari ve sportovni hale UP Olo-
mouc. V patek 25. kvétna se hraje
oblastni kolo v nohejbalu. Hraji tFi
nebo dva hradiv poli (druzstvo se
sklada z max. sedmi hracd véetné
nahradnikd), a to systémem kazdy
skazdym na dva sety. Prvnidvé
muZstva postupuji na mistrovstvi
CR.VtéZe halesev patek 8. Cervna
bude konat oblastni kolo ve volejba-
lu. PFihlasky podavejte telefonicky
na Cislo 606 178 482, na nohejbal
nejpozdéji do 23. kvétna, na volej-
baldo 4. Cervna. (mn, rub)

OBDIV A RADOST. Nejvyznamné&jsi lokomotivy z produkce CKD byly o druhém kvétnovém vikendu pfedmétem zajmu navstévnikd v Muzeu €D.

Prvni parni vikend
v Luzné ovladly stroje CKD

Presné dvacet Ctyfi lokomotiv, které v prilbéhu minulého stoleti opustily brany dnes
jiz neexistujiciho zavodu CKD, se sjelo do Muzea Ceskych drah v Luzné u Rakovnika.

FOTO AUTOR

Setkani téchto strojl bylo hlavnim bodem programu prvniho parniho vikendu
12.a13. kvétna. Navzdory chladnéjSimu pocasi pFisly tisicovky divaka.

kaZe vyjmenovat nejznaméjsi lo-

komotivy, které nesou na prsou ¢i
na dverich stanovi$té nezaménitelny
emblém t¥i propletenych pismen - CKD.
Ov$em moznost vidét tyto legendy z li-
betiské lokomotivky CKD pohromadé
na vlastni o¢i se nenabizi kazdy den.
V§ak bylo také v Luzné u Rakovnika
12. a 13. kvétna zdjemcth o netradi¢ni
podivanou poZehnané.

S pravny zZelezni¢ni fanda urcité do-

Nejvétsi hvézda? Kyklop
Nejstarsi lokomotivou s rodokmenem
Prvni Ceskomoravské tovarny na stroje
(pozdé&ji CKD), kterd byla v Luzné k vidé-
ni, byla 314.432 zroku 1903. Typické me-
zivalecné stroje reprezentovaly Velky
Bejcek 423.094 (1928), Pétikolak 524.159
(1929) nebo VSudybylka 354.195 (1925). Po-
sledni jmenovana spolecné se strojem
354.7152 (1917) v sobotu 12. kvétna dopra-
vila zvlastni vlaky z Luzné do Stochova
azpét. Vnedéliv cele téchto vlakd stanu-
la dalsi vyznamnd konstrukce CKD - Pa-
pousek 477.043 (1954). Ten uz ale patfido
povalecné historie, stejné jako o néco
starsi Skalicak 433.049 z roku 1948.
Lokomotivy, kterym v ttrobach tluce
naftové srdce, se v Muzeu Ceskych drah
paradoxné staly vétsim tahakem nez

T a”)

KTERE STROJE BYLY KV
Parni Motorové
314.432 524.159 T 678.0012
354.7152 464.102 T444.0030
423.094 433.049 T444.162
354,195 477.043 T 478.1002

jejich starsiparni sestry. Urcité proto, Ze
v Muzeu CD se sjely malo vidéné skvosty
jako Pomeran¢ T 678.0012 nebo jediny
dochovany Kyklop T 499.0002. Ten se
také stal nejvyhledavanéj$im expona-

IDENI V LUZNE U RAKOVNIKA

T 435.0145 T 478.1008 721.517
T458.1190 T 478.3101 720.058
T 334.085 T466.0286 754.023
T 669.0001 T 499.0002 B50¢.7

tem, pfestoZe je jizmnoho let neprovoz-
ni. Zanormalnich okolnosti je totiz dob-
feukrytvrotundé bohuminského depa,
a proto si vét§ina navstévnikl nenecha-
la ujit jeho detailni prohlidku.

Cesko-polské memorandum podpofi zijem o

-» Pokracovani ze strany 1

Vice spojti nebo spoleény eShop
Po podpisu Cesko-polského memoranda
se zastupci obou dopravcl shodli, Ze
chtéji predlozit jesté lepsi pfepravni na-
bidku a také vyssi troven sluzeb. Neza-
nedbatelna je také spoluprace na poli
propagace amarketingu. ,Potencialvza-
jemneé spoluprace je veliky. JiZ pro pristi
jizdnitad pripravujeme roz$ifeninabid-
ky pfes hrani¢ni pfechod Petrovice
u Karviné/Zebrzydowice o dva pary no-
vych vlakl. Tim se rozsifi poCet spojii do
Katovic a VarSavy a vznikne dvouhodi-
novy interval prakticky po cely den,* fika
Antonin Blazek, naméstek generalniho
feditele CD pro osobni dopravu, k prvnim
konkrétnim krokim vzajemné spolu-
prace. Téch by ale mélo byt samozfejmé
mnohem vice nez jen posileni spojt.
Vzhledem k tomu, Ze stejné jako Ces-
ké drihy, tak i spolecnost PKP Intercity

modernizuje sviij vozidlovy park, oce-
kavaji oba dopravci, Ze se jim podarti
zvys$it a sjednotit jak pohodli v novych
¢imodernizovanych vozidlech, tak tro-
ven sluzeb na jejich palubé. , Pri reali-
zaci spolecnych zamért chceme vyuzit
modernich prostfedki, jako je napfi-
klad prodej spole¢nych dokladd ptes
eShop, nabidnout zdkaznikiim po trase
internetové pripojeni, ale i dalsi sluz-
by, které dosud na vzdjemném trhu
chybi, napfiklad mozZnost pfepravy
jizdnich kol,“ vysvétluje naméstek
Antonin BlazZek.

Na dovolenou viakem

k Baltskému mo¥i

Také polsky partner si od spolupréce
slibuje zejména zvyseni zajmu o cesty
vlakem mezi obéma zemémi. Pfestoze
spoluprace s PKP Intercity je vivsoucas-
nosti velice intenzivni, zatim se dotkla
viceméné technické stranky provozu.

Znameé jsou jak polské stroje na Ceskych
kolejich, tak i ceské lokomotivy na spo-
jich v Polsku. ,,Pravé podepsané memo-
randum by ale mélo pfinést prohloubeni

Janusz Malinowski (vlevo) a Antonin

Blazek po podpisu dohody. FoToAuTOR

zejména obchodni spoluprace. Hodné si
slibujeme od spole¢nych marketingo-
vych akci, pfi kterych uvaZzujeme také
o podpote aktraktivnich turistickych
cill, napriklad stéle se rozvijejicich tu-
ristickych letovisek na pobfezi Baltské-
ho more,“ fekl kratce po slavnostnim
podpisu dokumentu Janusz Mali-
nowski, pfedseda pfedstavenstva spo-
le¢nosti PKP Intercity.
Spole¢na pracovni skupina, kterd na
zakladé podpisu memoranda vznikne,
tak rozhodné nebude mitjednoduchou
praci. Jeji hlavni naplni bude strate-
gie, dopravniplanovani, sladéniv ob-
lasti vozidlového parku, marketingu
a propagace. Vysledek vzajemné spo-
lupréce by ale mél pfinést sluzby a spo-
jeni s nasim severnim sousedem, které
zakaznici oceni nejen pfi podobnych
akcich, jako je fotbalovy Sampionat, ale
tfeba i pfi cesté na dovolenou.
VACLAV RUBES

FOTO MICHAL MALEK

Premiéra opravené
prototypové Bardotky

Naopak Pomeran¢, ktery na rendez-vous
dorazil z nejvétsi dalky - ze slovenského
Zvolena - byl v plné sile a zahfmél svym
osmivalcem na mimofadnych vlacich
z Luzné do Prahy v sobotu a v opa¢ném
sméru v nedéli. Poprvé se také vefejnos-
ti pfedstavila zrenovovana prototypova
T 478.002 pfezdivana Bardotka. Tavyje-
lazdilen DPOV ve Veseli nad Moravou po
renovaci teprve letos (Zelezni¢af infor-
movalv &isle 6/2012) a setkani stroji CKD
bylo idedlni ptilezitosti, aby se lokomo-
tiva v pfekrasné obnoveném veletrznim
natéru mohla blysknout.

Cedtina ale nebyla jedinym jazykem,
ktery byl v Luzné za sykotu pary a brum-
1ani Sesti- a osmivalct o vrtani 310 mm
slySet. Také Slovaci, Némcia Holandané
si nenechali dostavenicko naSich za-
chranénych klenotl ujit. Ty nakonec
potésily pfes dva tisice parti o¢i, usii¢i-
chovych bunék jejich obdivovateld bé-
hem obou vikendovych dni. Proto patfi
velky dik organizatoriim, ktefi uz ted
pro nas viechny kolejové blazny pfipra-
vuji dalsilokomotivni parddu - NémKky.
Jejich nezaménitelné tvary se v Muzeu
CD ana tratich v okoli Luzné zaskvi o vi-
kendu 16. a17. Cervna. VACLAV RUBES

cestovani

PREBARVENA
LOKOMOTIVA

Urcitym pfekvapenim pro zastup-
ce Ceskych drah bylo predani vizu-
alizace polské lokomotivy, ktera

u prileZitosti fotbalového Sampio-
natu nese barvy €eského narodni-
ho tymu. PKP Intercity uvedla do
reklamniho natéru celkem 20 svych
lokomotiv, ale Ceska republika
muZe byt pocténa skutecnosti, ze
jeji barvy nese nejmodernéjsi stroj
PKP Intercity fady EU 44 nesouci
jméno Husarsz. Vedle Polska, Ukra-
jiny a Némecka (jejich polepy zdobi
také polské stroje z produkce Sie-
mensu) se CeStifandové fotbalu

i Zeleznice mohou u severniho sou-
seda potkat s esko-polskou fotba-
lovou lokomotivou jiz 19. kvétna.
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Madarska nostalgie:
historické rozjimani ovladl byznys

Spolecnost MAV Nosztalgia se sidlem v Budapesti, kterou vede feditel Andras Szendrey, hospodafri
s celou fadou historickych vozidel. Spada pod kridla narodniho zelezni¢niho dopravce, castecné ji
podporuje stat, a pfesto se musi chovat jako ryze komercni firma. Néktera sva vozidla dokonce
pronajima soukromym nakladnim dopravcim.

adarskd muzejni spole¢nost ma
M bohatou historii, béhem které se

ji podarilo shromézdit fadu his-
torickych vozidel. Mezi nimi vynikaji
zejména rychlikové ctyfnapravové vozy,
nékteré dokonce pomohly sestavit sou-
pravunaSeho Wintontrainuvzafi2009.
Aby spole¢nost mohla dal uchovavat
a provozovat historicka vozidla, musela
se soustfedit i na dalsi segmenty Zelez-
ni¢niho trhu a i samotnou nostalgii pro-
vozovat na komeréni bazi. Reditel An-
dras Szendrey proto v nasem rozhovoru
nabizirecept na ekonomicky zdravé pod-
nikani na poli Zelezni¢ni nostalgie, tu-
rismu, provozovania zapujcovani histo-
rickych vlakd.

Jak se vam a vasim kolegim z MAV
Nosztalgie podafilo sehnat finance

a zajistit opravy celé fady nostalgic-
kych vozii?

To bylo jeSté pfed nékolika lety. Tehdy
byla lepsi ekonomicka situace a my méli
dotace od Zeleznice MAV. Chtéli jsme par-
nilokomotivy a historické vozy vyuzit ke
komerénim jizddm v ramci turistiky
anostalgie nejen na madarském tzemi,
ale po celé Evropé. Zacali jsme délat vy-
lety i s normalnimi vozy, nasi klienti
ocenuji nejen fakt, Ze je ve vlaku pohodli,
ale zejména dobfe sestaveny program.
Jeli jsme nékolikrat do Bratislavy a pre-
myslime, Ze bychom letos vypravili po-
dobny historicky vlakido Brna. Je to sice
pomérné daleko a tyto jednodenni akce
jsounarocné, ale jezdime i do Rumunska
a dal$ich zemi. Navic jsme ziskali urcité
zakazky i v nakladni vozbé. Také pijcu-
jeme lokomotivy, zejména stroje znamé
jako NOHABY, spole¢nostem, které pro-
vozuji ndkladni dopravu. Tyto aktivity
maji hlavni cil-vyrovnat pomérné vyso-
ké nidklady na provoz nostalgie.

My MadafFi mame
krasné masiny, ale
plivabu vaseho
Albatrosa se rovnat
nemohou.

Objednat si nostalgicky viak nebyva
levnou zalezZitosti. Kdo jsou vasi
zakaznici?

Podle nasich webovych strdnek mame
nejméné 20 tisic zajemch o nostalgii
aznich bych vypichl skupinku nadSenct
az z daleké Australie. Kdyz tam maji zi-
mu, leti na prazdniny do teplych krajin.
Nevahaji za historickymi vlaky preletét
presocean do Evropy. Amy je pak vozime.
Loniv Cervenci, kdyZméliii1. vyrocisvého
sdruZeni, se setkali v Praze. Jindy pfileti
do Moskvy, odkud jedou ruskou soupra-
vou do Sestokaie, z Pobalti soupravou
MAV Start s na$imi dobovymi vozy dale
pres Varsavu, Krakov, Budapest, Prahu
do Berlina. V kazdé metropoli pobudou

dva az tfi dny. Australsky personal tech-
nické podpory jim zajisti napriklad vyle-
ty, hotely a veskeré zazemi nutné pro
cestu pres ptl Evropy, personal madar-
skych Zeleznic provozuje sluzby ve vlaku.

Ktery pfirGstek do parku MAV
Nosztalgie vam udélal v poslednich
letech nejvétsi radost? A co Eeska
historicka vozidla, mate svého

favorita?

ZELEZNICNi MUZEUM V BUDAPESTI

* UZzod70. let 20. stoleti Madarské
statni zeleznice (MAV) hledaly mis-
to pro zfizeni expozice vozidel.

V roce 1997 feditelstvi MAV rozhod-
lo 0 ukonéeni sluzby v depu Buda-
pest Eszaki (severni) a nové muze-
um bylo zfizeno v jeho prostorach.

Vroce 1992 vznikla dcefina spolec-
nost MAV s nazvem MAV Nosztal-
gia, ve které méla matefska spolec-
nost sedmapadesatiprocentni podil
a jejimiz dalSimi vlastniky se staly
firmy MAVTOURS, MAV Reklam ad.

 Realizace narodnizelezniéni sbirky

byla zahajena v roce 1998 a na pod-
zim nasledujiciho roku byl v prosto-
rach zminéného depa Budapest
Eszaki polozen zakladni kamen mu-
zea. Knejznaméjsim zde konanym
nostalgickym akcim patfila Velka
cena lokomotiv (Mozdony Grand
Prix). Deset let existence parku bylo
oslaveno 11. ervence 2010.

Webové stranky muzea jsou
www.mavnosztalgia.hu.
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Z téch nasich madarskych je to urcité
parni lokomotiva 424 MAV a ,,piano-
viaz“, ktery byl vyroben roku 1926 v Pa-
TiZi a jenz fadime do vétsiny vlakd. Jel
inaWintontrainuavydélali jsme naném
docela hodné penéz. To je m{j nejmilejsi
viz. Z Ceskych bych vyzdvihl ur¢ité Ma-
sarykiv salonni viiz a pfirostl mi k srdci
ivladnisalonek na hlavnim nadrazi. Lo-
ni jsem si poprvé mohl prohlédnout i sa-
lonek na Masarykové nadrazi, ktery na
mé velmi zaplisobil. Z ceskych lokomotiv
pak urcité Albatros 498.022, coz je jedna
znejhez¢ich lokomotiv na svété. My Ma-
datfi mame krasné masiny, ale pivabu
vaSeho Albatrosa se rovnat nemohou.

Prispiva nam sice
ministerstvo dopravy,
nase pfijmy jsou ale
hlavné z turistického
ruchu.

Kde kromé komeréni éinnosti
ziskavate finanéni prostfedky

na provoz?

Jako dcefina spolecnost jsme sice oddé-
leni od Madarskych statnich Zeleznic,
ale dostavame cast penéz z osobni do-
pravy, od podniki MAV Starti MAV (in-
frastruktura). MAV nds ov§em dotuje jen
jako jeden ze sponzorti, spravce infra-
struktury nam odpousti poplatek za
dopravni cestu. Pfispiva i madarské mi-
nisterstvo dopravy. Nase ptijmyjsouale
hlavné z turistického ruchu. Je tfeba
mit obrovského marketingového ducha
akoncentrovat se na osloveni spravnych
zakazniki a predlozit jim nabidku, kte-
ra je oslovi. Nostalgie neni jen o lyric-
kém obrazu jedouciho parniho vlaku,
ale pfedevsim o tvrdém byznysu.

Cesti pfiznivci nostalgie znaji
pfedevs$im Velkou cenu lokomotiv
v Budapesti...
Tato prehlidka lokomotiv v depu pod na-
zvem Mozdony Grand Prix (Velka cena
lokomotiv) se konala v roce 2010 pode-
saté anaposledy. Na tuto tradici navazu-
je od roku 2011 Gzmozdonyfesztival és
Etkez8kocsi Taldlkoz6 (Festival parnich
lokomotiv a setkani jidelnich vozi), kte-
1y se kona ve stejném zafijovém termi-
nu. Jiz se nejedna prioritné o zavod,
ikdyz rizné soutéze jsou tam i nadale.
Pro Ceské zdjemce o letoSniro¢nik dopo-
rucuji adresu www.mavnosztalgia.hu,
kde je ke stazeni aktualizovany pro-
gram. Neni to ale jedind nostalgicka
akce. V prostorach pfezdivanych Fiisti
(fiist znamena madarsky kouf) ustied-
niho muzea Madarskych statnich Zelez-
nic se akce pro $irokou vefejnost konaji
skoro kazdy tyden. V roce 2010 jsme si tu
pfipomnéli desetileti zahajeni provozu
Parku Zelezni¢ni historie.

MARTIN NAVRATIL

Priprava na fotbalové fanousky vrcholi

-» Pokracovani ze strany 1

Cesky tym, ktery sem pfijede 4. Cervna,
bude ubytovan v hotelu Monopol, ktery
jiz mél tu Cest vyzkouset i Cesky prezi-
dent. Vramci tréninkd budou na jiném
stadionu (Slask Wroctaw) sehrany trojice
zapast, na které budou podle smérnic
UEFA rozdavany vstupenky zdarma.

Na modernizované nadrazi Wroctaw
Gléwny budou mititizvlastnivlaky zji-
nych koncti Polska, téch zKtédzka azJe-
lenie Géry ostatné mohou vyuzitizajem-
ciz ¢eského prihranici.

Kontroly na hranicich

se béhem Sampionatu zmirni
1kdyz dopravni policie na ceské i polské
strané hlasi maximalni pripravenost
aminimum uzavirek a Wroctaw slibuje
velké odstavné parkovisté na okraji més-
ta, ze kterého pojedou do centra special-
ni autobusy, pfesto cesta auty nebo au-

Marsalek Jurkowlaniec pfijel, aby po-
zval zve Ceské zajemce na fotbal.
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Z Pardubic do Wroctawi

Cast fanouskd pojede do Polska spe-
cidlnimivlaky, které vypravi Ceské
drahy na kazdy zapas ve skupiné, kde
jeinasfotbalovy tym, tedy 8. Cervna
(zapas sRuskem), 12. ervna (zapas
sReckem)a 16. Cervna (zapas s Pol-
skem). Vychodocesijisté vyuZiji spoj,
ktery jede z Prahy pres Pardubice,
odkud odjizdivZdy v 10.30 hodin. Ve
stanici Wroctaw Gl. vlak kon¢ijizdu
ve 14.39 hodin. Tedy s dostate¢nym
predstihem pred zapasy, které zaci-
najive 20.45, respektive proti Recku
od 18 hodin. Vlaky zpét mohou byt
vypraveny v ur€itych mezich opera-
tivné po skon&eni zapast. Zpatecni
jizdenka Pardubice — Wroctaw je

v prodeji za cenu 699 korun. Mimo
to pojedou v uvedené dny tfi mimo-
fadnévlaky zBrna.

tobusy nemusi byt bez problémd. Pri-
nejmensim se ¢ekaji zacpy. Polska po-
licie na druhou stranu pro prijizdéjici
fanousky slibila jisté zmirnénirezimu,
nez jak bylo ptiivodné sdélovacimi pro-
stfedky ohlaseno, tedy vCetné docas-
ného zruseni schengenského prostoru
a nastoleni nekompromisnich kontrol
na hranicich. Lidé pfesto mohou podle
slov zastupce vychodoceského fedi-
telstvi Policie CR pocitatis kontrolami
smiSenych hlidek ¢eskych a polskych
policistd.

Polské bezpecnostni slozky uz nyni
nacvicuji rizné scénare situaci, které
mohou na mistrovstvi nastat. VSichni
ptislusnici tamni policie maji pracovat
v souladu s principy péce, tolerance
a tlumeni konfliktl, o které ostatné ne-
byva pfi podobnych akcich nouze. Do-
provazeny policisty proto budou i mi-
moradné vlaky s fotbalovymi fanousky.

MARTIN NAVRATIL

KRATCE

Misto stanice Zbiroh
funguje zastavka Karez
- :

= Lo

V nocina sobotu 28. dubna po 150
letech prestaly na trati z Prahy do
Chebu zastavovat osobni vlaky
arychliky ve stanici Zbiroh. Alespon
ty ve sméru do Prahy. Cestujici

v tomto sméru nové vyuZzivaji zbru-
su novou zastavku Karez, vzdalenou
asi 800 metr smérem na Plzen.
Nova zastavka vcetné parkovisté
pro 20 voz( a to¢ny pro autobusy
byla postavena za 16 miliond korun
v ramcivznikajiciho koridoru mezi
Zbirohem a Rokycany. Zastavka Ka-
fez zacne byt oboustranné vyuziva-
nal2.cervna.

Osobni viaky jezdi
pFes Branicky most

Usek mezi prazskym smichovskym
aradotinskym nadrazim prochazi
mezi4.a22. kvétnem opravou.
Cast osobnich vlak& mezi Prahou
aBerounem je proto v tomto obdo-
binahrazena autobusy, jina ¢ast
jezdi odklonem pres stanici Praha-
-Kr&a pres Branicky most (nazyva-
ny Most inteligence). V ramci oprav
dojde zejména k vymeéné nevyhovu-
jicich prazcti a opravé vyhybek

a strojnimu podbiti radotinského
zhlavi. Budou také opraveny vyhyb-
ky ve vyhybné Praha-Vysehrad.

Depozitar zlonického
muzea byl zrusen

Ke dni 30. dubna ukoncilo ob¢an-
ské sdruzeni Klub Zelezni€niho mu-
zea Zlonice smlouvu na pronajem
vleckovych koleji Ceskych drah
v byvalém arealu zlonické vytopny.
Prondjem byl totiz pro provozova-
tele neefektivni. Od roku 1997 po-
uzivalo muzeum tento prostor jako
depozitaF, ktery byl vletech 1998-
—2009 pravidelné pfistupny verej-
nosti. Kolejisté vytopny je vybave-
no popelovou jamou a vodnim jefa-
bem, ktery se ¢asto vyuzival pfi
nostalgickych jizdach. Poslednim
strojem, ktery ve zlonické vytopné
doplnil vodu, byla 21. dubna Slech-
ti€na 475.179 Ceskych drah.

(mn, tis, hop)

HLEDAME

Reditel Odboru
pravniho GR

Ceské drahy hledaji zaméstnance
na pozici feditel Odboru pravniho
Generalniho feditelstvi. Misto vy-
konu prace jev Praze.

Pozadavky:

- VS pravniho sméru,

- 7 let pravni praxe v€etné praxe
ze soudnich jednani,

- min. 3roky v fizeni tymu,

- znalost drazni problematiky, pro-
blematiky zadavani verejnych za-
kazek, jednani s UHOS,

- aktivniznalost jednoho svétové-
ho jazyka (nejlépe NJ nebo A)),

- odpovidajici vystupovani a jed-
nani, dobré komunikaéni
dovednosti,

- koncepéni mysleni,

- organizacnischopnosti a efektiv-
nivyuzivani ¢asu,

- strategicky pFistup, vyjednavaci
dovednosti, efektivni
komunikace,

- osobniintegrita, preciznost,
zaméreni na vykon,

- odolnost v{ci stresu,

- trestnibezdhonnost.

Hlavni naplii ¢innosti:

- zajisténi pravnisluzby pFiroz-
hodovani pfedstavenstva CD,
pro ¢innost GR CD a pro ¢innost
0sCD,

- Tfizeni pravnich ¢innosti CD,

- sledovani zakonnostiv ¢innosti
CDiv kontextu evropského
prava.

Termin nastupu je dle dohody.
Strukturovany Zivotopis a motivac-
ni dopis zasilejte v elektronické po-
dobé na adresu kristova@gr.cd.cz
do 25. kvétna 2012. (pers)



ZPRAVODAJSTVI

MIMORADNOSTI

Plzeii hlavni nadrazi

16. dubna

Po pliInociv Zelezni¢ni stanici
Plzen hlavni nadraZzi vykolejil pfi
posunu nakladnivliz fady Eas na
vyhybce €islo 429. Nikdo nebyl
zranén. Skoda byla pfedb&zné vy-
¢islena na 55 tisic korun.

Lovosice - Cizkovice

16. dubna

Odpoledne mezi zst. Lovosice a Ciz-
kovice se na Zelezni¢nim prejezdu

v km 1,994 stfetl traktor Zetor 6911
sosobnim vlakem 6110, kterym
byla motorova jednotka Regionova
814/914.058. Nikdo nebyl zranén.
Prejezd je zabezpelen vystraznymi
kfizi. Skoda byla pfedb&zné vycisle-
na na 65 tisic korun.

Ostrava hlavni nadrazi

18. dubna
Pred polednem v zst. Ostrava hlav-
ninadrazi, vobvodu spadovisté, vy-

SRDCE STROJU. V zasobovacim
skladé nakupuji nejen drobny spo-
tfebni material, ale i velké kon-
strukéni celky, napfiklad spalovaci

DILY ZE ZAHRANICI. Stile éastéji
museji zasobovaci objednavat také
nahradni dily z ciziny, napfiklad
kompletni dvojkoli pro jednotky

kolejil pfi spousténivozl kotlovy
nakladniviiz na vyhybce ¢islo 479.
Nikdo nebyl zranén. Skoda byla
predbézné vycislena na 100 tisic
korun.

Olomouc
hlavni nadrazi

20.dubna

V odpolednich hodinach v zst. Olo-
mouc hlavninadrazi projel rychlik
1127 cestové navéstidlo Lc10 s na-
vésti Stdj a nasilné prestavil vyhyb-
ku €islo 87. Vlak byl zastaven po
ujeti drahy pFiblizné 300 m pomoci
funkce Generalni stop. Hmotna
Skoda nevznikla, provoz na stanicni
koleji €islo byl zastaven od 15.32 do
19.35 hodin.

Nova Ves nad LuZnici
- Suchdol nad Luznici

26.dubna

Dopoledne mezi Zst. Nova Ves nad
Luznici a Suchdol nad Luznicise na
Zelezni¢nim prejezdu v km 15,782
stfetl osobniautomobil Citroén
Xantia s osobnim vlakem 8730, kte-
rym byla motorova jednotka Regio-
nova 814/914.060. Ridi¢ automobi-
lu byl pFi stfetnuti usmrcen. Prejezd

je zabezpecen svételnym zabezpe-
Covacim zafizenim bez zavor, které
bylo v dobé prlijezdu vlaku v ¢in-
nosti. Skoda byla predbézné vycis-
lena na 190 tisic korun.

Lipno nad Vitavou

1. kvétna
Dopoledne mezi dopravnami Lipno
nad Vltavou a Loucovice se na pre-
jezdu v km 20,012 stfetl osobni au-
tomobil Renault Koleos s osobnim
vlakem 18805, v jehoZ Cele byla
motorova lokomotiva 742.165-4.
Nikdo nebyl zranén. Prejezd je za-
bezpecen vystraznymi kfizia do-
plnén dopravni znackou Stdj, dej
pfednost v jizdé! Skoda byla pred-
béZné vycislena na 100 tisic korun.
(MirKo)

¢i trakéni motory.

Pendolino.

V Ceské Tfebové nakupujeme

od dvojkoli po sSroubk

Systém centralniho nakupu, ktery funguje u Ceskych drah od roku 2010, soustfedil proces
fizeni nakupu a vyhlaSovani verejnych zakazek na Generalni feditelstvi. Jedinou vyjimkou je
detaSované pracovisté v Ceské Trebové, kde sedm specialistd nakupuje pro CD nahradni dily,
bez kterych by se vlaky brzy zastavily.

zhledem k pozadavkim na lepsi
V kontrolu a vys$si transparentnost

vefejnych zakazek vznikl v pro-
storach Zasobovaciho centra Ceska Tte-
bova tym sedmi specializovanych na-
kupcich. Ten realizuje nakupy zboZi pro
opravy a idrzbu kolejovych vozidel, a to
od velkych ndhradnich dild, jako jsou
dvojkoli ¢i motory, aZ po posledni srou-
bek ¢i matku.

Jak nakup probiha, popisuje ve zkrat-
cevedouci skupiny Martin Stejskal: ,,Za-
¢ina to tim, Ze obdrzime pozadavek od
zasobovaciho centra, kterému bud konci
platna dlouhodoba smlouva, nebo vznik-
ne potfeba nového nahradniho dilu ¢i
materidlu. Na nas je zrealizovat celou
vefejnou zakazku od vybéru dodavatele
pfes sjednani podminek az po dosazeni
co nejlepsi ceny pti stanovené kvalité.“

Elektronické aukce pomahaji

Proces to neni jednoduchy. Naptiklad
jiz vybér dodavatele je limitovany vlast-
nictvim vykresové dokumentace ¢inut-
nou certifikaci vyrobcti u konkrétnich
dilt. Pocitat se musi také s normami
pro svafované nahradni dily, technic-
kymi podminkami vyroby, licenénimi
smlouvami dodavateli nebo smlouva-
mi o vyhradnim zastoupeni. V pfipadé,
Ze se na trhu najde pouze jeden doda-
vatel, probiha snim o cendch a podmin-
kachndkupu jednani. Pokud se pfihlasi
vice dodavatelll, je moZné vyuzit elektro-
nickou aukci. BézZna e-aukce trva okolo
30 minut a v ptipadé sniZeni ceny pfed

ukoncenim se prodluzuje o dalsi dvé mi-
nuty. ,,Zatim naSe rekordné nejdelsi
aukce se tykala Zelezni¢nich naprav, tr-
valapéta plil hodinya méla182 prodlou-
Zeni. Béhem té doby se ndm podafilo
snizit cenu jedné napravy o 30 tisic ko-
run,“ uvadi Martin Stejskal.

je proné pfili§ dlouhd.“ vzhledem Kk to-
mu, Ze nakup zeleznic¢nich vozidel v za-
hranici stale stoupa, bude stoupat i na-
ro¢nost ndkupu nahradnich dilt mimo
Cesky trh. Naroky jsou kladeny hlavné
najazykovou vybavenost nakupcich ata-
ké na schopnost vyjednat co nejlepsi

TYM. Nakupéiv Ceské Tfebové zrealizovali za rok 900 zakazek.

,Vedle nakupovani na ¢eském trhu
také jedname se zahrani¢nimi dodava-
vichni dodavatelé znaji pfedpisy CD
a mnozi také nesouhlasi s nasimi ob-
chodnimi podminkami. Naptfiklad
u nas bézna devadesatidenni splatnost
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podminky. Zahrani¢ni dodavatelé ku-
prikladu neradi pfistupuji na dlouhodo-
béjsi smlouvy a chtéji podavat nabidku
na konkrétni mnozstvi.

Stfedobodem c¢innosti sedmi nakup-
&ich v Ceské Tiebové je kromé vybéru
kvalitniho dodavatele a zajisténi vyhod-

nych smluvnich podminek také dosah-
nout co nejvyssi finanéni dspory. Za rok
2011 se jim pres stale rostouci ceny po-
daftilo usporit 21,7 milionu korun. V bu-
doucnu vs$ak lze predpokladat, Ze sni-
Zovani cen uz nebude tak vyrazné.

Cena nesmi byt na tikor kvality
,V mnoha pfipadech jsme ceny stlacili
natolik, Ze dalsi pozadavky na jejich po-
kles by se mohly odrazit v kvalité vyrob-
ki, fika Martin Stejskal a daleuvadi, Ze
tato situace by mohla nutit dodavatele
k pouzitilacinéj§ich materialti. Aby vSak
takové pripady nevznikaly, dodrzovani
technologickych postupt pfimo u vyrob-
ce hlida u urcenych nahradnich dild
inspektor kvality Ceskych drah. Kontro-
lované jsou soucastky dtlezité hlavné
zpohledu bezpecnosti. Po dokonéeni ob-
chodniho ptipadu se dalsi ¢innosti ujima
zasobovaci centrum, které si zbozi samo
objedna a prijme na sklad. To pak putuje
dodepadal$ich organiza¢nich slozek CD
nebo k ostatnim zakaznikam.
,Odloucené pracovisté centralniho
nakupu v Ceské Tfebové béhem roku své-
ho plisobeni zrealizovalo pfes 9oo vefej-
nych zakazek. Uk4zalo se, Ze ponechat
specialisty nakupu pfimo v misté zaso-
bovaciho centra byla dobra strategie,
a to hlavné z dtivodu lepsi pracovni pro-
vazanosti a komunikace,“ dodava Filip
Pottlifek, feditel Odboru centralniho na-
kupu a logistiky, ktery v roce 2010 zapo-
Cal proces centralizace ndkupu do jedno-
ho mista. VERA CERNA

V sedmi stanicich predstavuji evropské projekty

¢ist o Cerpani dotaci z Evropské

unie. Aby se verejnost lépe dozve-
déla o tom, jak jsou evropské financni
prostfedky na jednotlivé projekty v kon-
krétnich regionech cerpany, budou po-
stupné na sedmi nadrazich v CR insta-
lovany panely s textovymia obrazovymi
informacemina toto téma. Prvni panel
byl jiZ nainstalovan na brnénském
hlavnim nadrazi.

| < azdou chvili mizete v novinach

Prostor za symbolické najemné

LInformacnipanely ve tvaru brany oroz-
meérech zhruba dva krat jeden metr ob-
sahuji vSechny dtlezité projekty, které
jsou spolufinancovany ze struktural-
nich fondt Evropské unie a jsou zamé-
feny na podporu oblasti rozvoje cestov-
niho ruchu, Zelezni¢ni dopravu z toho
nevyjimaje. Naklady na celou akci plné
hradi ministerstvo pro mistni rozvoj.
Ceské drahy prostfednictvim svych Re-

gionalnich sprav majetku a Krajskych
center osobni dopravy pouze za symbo-
lické najemné poskytuji na dva roky
mensi prostor na urcenych nadrazich,“
tika Josef Bosacek z Odboru spravy ne-
movitosti GR CD.

Zakladem panelu je mapa kraji Re-
gionu soudrznosti a vice nez dvacitka
fotografii vybranych, turisticky zajima-
vych projektd s kratkym informacnim
textem. Panel by mél byt podle dostup-
nych informaci svymiztizovateli pravi-
delné aktualizovan a dopliiovan. Na
aplné prvnim panelu, ktery je od konce
bfeznavBrné, najdeme piehlednou ma-
pu Regionu soudrznosti Jihovychod,
ktery zahrnuje Jihomoravsky kraj a Kraj
Vysocinu, ak tomu souhrnné informace
Cerpani prostifedku ze Strukturdlnich
fondd Evropské unie pro tento region.
Cestujici se tu naptiklad dozvédi o elek-
trizaci traté Satov - Znojmo, na kterou
EU prispéla ¢astkou 880 miliont korun.

i

INSTALACE. Prvni infopanel byl umistén do haly stanice Brno hl. n.

FOTO AUTOR

Trikrat na Moravé,

étyfikrat v Cechach

Dalsi panely by mély byt umistény na
olomouckém hlavnim nadrazi pro regi-
on Stfedni Morava a ve stanici Ostrava-
-Svinov pro region Moravskoslezsky
kraj. V Cechach se pfedpokldda umisté-
ni panell proregion Stfedni Cechy a Pra-
huna prazském hlavnim nadrazi, vram-
ci regionu soudrznosti Severovychod,
kam nalezi Pardubicky, Kralovéhradec-
ky a Liberecky kraj, bude informaéni{ ta-
bule umisténa na pardubickém hlavnim
nadrazi. Zastoupen bude i region Seve-
rozépad na hlavnim nadraZi v Usti nad
Labem a region Jihozapad, kam nalezi
Plzenisky a JihocCesky kraj, pocita se svo-
ji ,branou“ v Zelezniéni stanici Ceské
Budéjovice. Realizaciinformacnich pa-
nelli zajistuje agentura Pragopublic, kte-
ra se v minulosti podilela napfiklad na
oslavach 150. vyro¢i piijezdu prvniho
vlaku do Prahy. MARTIN HARAK
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ak Bivoj s Persingem kviuili EURU 2012

Ve v

k fotbalovym dresum prisly

PRACE V DETAILU. Sedmiélenny realizaéni tym potieboval k prfeméné kazdé lokomotivy

¢tyfi dny. U Ffady 380 bylo nalepeno zhruba 150 metri ¢tvervecnich folie.

Evropské mistrovstvi ve fotbale zac¢ina uz za par tydnd. Zvlastni viaky,
které Ceské drahy pfi této pfileZitosti vypravi, budou tazeny specialné
polepenymi lokomotivami. Jako prvni zménila vzhled Skodovacka
lokomotiva 380.011, ktera ma jezdit v barvach Sampionatu nejen letos
najare, ale i v pravidelném obéhu v dalSich letech.

— ervena, bila, modré - tojsou barvy,

‘ které vévodi reklamnimu polepu
na lokomotivé, kterd diky své sile
ziskala prezdivku Bivoj. Jeji Cesky ptivod
nyni podtrhuji i barvy inspirované na-
rodni barevnou paletou. Polep, ktery re-
alizovala firma Railreklam, ale odkazu-
jeinasvij hlavnitacel: propagaci spoji
na fotbalové mistrovstvi Evropy EURO
2012, a proto se na Celech tfistosmde-
satky objevily stylizované fotbalové mi-
Ce. Poprvé se fotbalovy Bivoj pfedstavil
vnovém havu 9. kvétna v Cele pravidel-
ného vlaku EC 111 Praha, ktery spojuje
Prahu s Varsavou, a hned na sebe upou-
tal pozornost novinari, fotografiiilaic-
ké vefejnosti. Tomu ale pfedchazela

¢tyfdenni intenzivni prace sedmi lidi,
ktefi velkou plochu pivodné stfibrno-
Sedé lokomotivy proménili k nepoznani.

Boj s mastnotou

a tvarem lokomotivy

V prostorach Depa kolejovych vozidel Pra-
ha na Odstavném nadrazi Jih byla loko-
motiva pfipravena jiz v patek 4. kvétna.
Cely tento den pracoval realiza¢ni tym
na odmasténi lokomotivni skfiné, coz
jezaklad prouispésnou aplikacia zejmé-
natrvanlivost félie, V sobotu sezacalo se
samotnym lepenim. , Praci trosku kom-
plikuji prolisy na bocich lokomotivy. Ty
jsou hlavnim diivodem, pro¢ se aplikace
polepu protahla az na 30 hodin ¢istého

Casu prace,” rika aplika¢ni technik Petr
Kebrt. Projeho tym ale neni podobna za-
kazka zadnou novinkou, protoZe se spo-
lecnosti Railreklam spoupracuje dlouho-
dé a mimo jiné podobnym zpisobem
polepuji i tramvaje, takZe prace na loko-
motivé pronénebylani¢im netradi¢nim.

Béhem tfi dnt aplikovali na lokomo-
tivni skfin zhruba 150 metrii ¢tvereénich
polepové folie, ktera ma zZivotnost zhru-
baslet. TakZe sreprezentativnim vzhle-
dem lokomotivy se budeme setkavat
jesté dlouho po skonceni fotbalového
Sampionatu. Kromé fotbalového speci-
alu s Ceskou reprezentaci, kterou odveze
3. ¢ervna, bude nasazovana v pravidel-
ném obéhu mezi Prahou a Bohuminem,

Prahou, Brnem a Bfeclavi a také na Fer-
dinandce mezi Bfeclavi a Bohuminem.
Propagovat tedy bude takika po celé re-
publice. Ostatné v tomto snazeni nezi-
stane osamocena.

Dalsi vozidla jsou na fadé

Dal$im strojem, ktery se odél do fotbalo-
vého havu, je lokomotiva 163.043 z DKV
Ceska Tiebova, kterou v jeji domoviné
proménil v pohyblivy billboard stejny
tym, Ktery stoji za reklamou na stroji
380.011. Od pondéli 7. kvétna pracoval
v Ceskotfebovském depu na celopolepu
lokomotivy, ktera odveze do Polska fot-
balové specidly pro tuzemské fanous-
ky. Motiv na polonizovaném Per§ingu

FOTO MICHAL MALEK (4x)

163.043 je totozny s motivem na tfista-
osmdesatce. Poprvé lokomotiva tahla
osobni vlak v sobotu 12. kvétna.
Podobnym zptisobem se do fotbalové
vizaze prevléknou idalsivozidla. Celopo-
lepem na sebe bude poutat pozornost
zejména viiz 1. tfidy ve vlaku pro ceskou
fotbalovou reprezentaci. Dil¢imi polepy
budou vyzdobeny jesté dalsi dvé lokomo-
tivy (po jedné z fad 380 2 163) a také vozy
pro fotbalové pfiznive zafazené do zvlast-
nich vlakl z Prahy a Brna do Wroctawi.
Véfme, Ze nase fotbalisty i Ceskou repub-
liku pomohou lokomotivy i vozy dobte
reprezentovat a udélaji radost nejen fot-
balovym pfiznivciim, ale i Zelezni¢nim
fandm. MICHAL MALEK, VACLAV RUBES

KDE JEZDi PREBARVENA TRISTAOSMDESATKA

1. TURNUSOVY DEN (od 10. kvétna)

Ex530 (Bohumin - Bfeclav)

EC136 (Bfeclav - Ostravahl.n.)
EC110 (Bohumin-Prahahl.n.)
R 403 (Praha hl. n. - Bohumin)

2. TURNUSOVY DEN (od 11. kvétna)

R 402 (Bohumin - Praha hl. n.)
EC111 (Praha hl.n.-Bohumin)
EC137 (Ostrava hl. n. - Bfeclav)
Ex531 (Bfeclav-Bohumin)

Zmeény v nasazenivozidla z provoznich d@vod( jsou mozné.

Vysuvny schudek u Stadlera uz cestujici nezlobi

oderni motorova vozidla Regio-
M -Shuttle RS1 od firmy Stadler,

kterd Ceské drahy nasadily na
regiondlni vlaky na Liberecku a Vyso-
¢iné, jsou v v provozu jiz vice nez ptl
roku. Vozidla oznacenda fadou 840 a 841
siza tu dobu ziskala povést tichych vo-
zQ s pfijemnymijizdnimi vlastnostmi
a u¢innou klimatizaci. Dalsi devizou
Stadlert je nizkopodlazZnost v 65 pro-
centech jejich délky a tim pohodlnéjsi
nastup do vozidla, jehoZ podlaha je ve
vysce 600 mm od temene Kkolejnice. Te-
dy tésné nad normovanou vysku hrany
nové zfizovanych nastupist takzvaného
koridorového typu.

Pro nastupni mista, kterd neprosla
modernizaci, usnadnuje nastup do mo-
torového vozu vysouvaci stupatko. Pres-
néji feceno, mélo by usnadnit, pokud
bude schiidek strojvedoucim vysunut. To
se ale aZ donedavna v nékterych stani-
cich a zastdvkach na Liberecku nedélo.

Tam, kde jsou pouze prastara ,sypana“
nastupisté, se z nového bezbariérového
vozu stalo vozidlo, které vyzadovalo pri
nastupu i vystupu paradoxné vétsi usili
nez u star$ich motorovych voz.

Proc se nevysouval
Prvni problémy se objevily vextrémnich
zimnich podminkach Jizerskych hor.
Citlivé zafizeni stupatka negativneé ovliv-
trioval snih v prijezdném profilu, nebot
adrzba traté nebyla zrovna piikladna.
Proto vzniklo opatfeni natizujici vysou-
vani schtidku jen v mistech, kde je velky
rozdil mezi hranou dvefniho prostoru
anastupistém, zejména unedosypanych
nastupist a u zastavek v obloucich.
Cestujici si pochopitelné stézovali,
proc¢ tak moderni vlak nema snadné;jsi
nastup a vystup vsude. Rada z nich ani
netusila, Ze je pro tyto situace vybaven
vysouvaci stupackou ukrytou v prosto-
rupod vozem. Pravidelni cestujici zase

Vystup ze Stadlera mtZe byt bez vysu-

nuti schiidku obtiZzny.  FOTO M. NAVRATIL

zaregistrovali, Ze schiidek je na nékte-
rych zastavkach a stanicich vysunut,
ale na dalsich uZ nikoli. Cisté logicky
by mél byt schiidek vysunut tam, kde
je to potfeba podle vysky nastupisté.
JenZe tomu tak nebylo, protoZe strojve-
doucimélijasné instrukce, kde stupac-
ku vysouvat.

Dal$im dvodem byly kraké pobyty
vlakll na nékterych mistech. Vysunuti
a zasunuti schiidku totiZ vyzaduje asi
30 sekund, doba pobytu je ale v leckte-
rych zastavkach ¢i stanicich krat$i nez
pllminuta. K tomu je tfeba pfi¢ist dobu,
za kterou cestujici nastoupi a vystoupi,
cozznamena, Ze kazdé vysunuti schtid-
kumohlo pfinést az minutové zpozdéni.

Po ziskani provoznich zkuSenosti vy-
dalo liberecké KCOD opatfeni nafizujici
vysunuti schtidku ve vSech stanicich
a zastavkach, vyjma téch vybavenych
novym nastupistém ¢i tam, kde jsou pa-
rametry pro vysunuti nevhodné. To se

tyka novych zastavek Jablonec nad Nisou
centrum, Smrzovka-Luc¢ni, Desna-Ried-
lova vila, Desna-Pustinska nebo Velké
Hamry meésto, ale i Kofenova zastavky
anastupisté u 1. koleje vJablonci nad Ni-
sou, kde je minimalni prostor pro vysu-
nuti schiidku a hrozi jeho poSkozeni. Ve
vSech ostatnich stanicich a zastavkach
musi byt schidek vysunut vzdy!

NizkopodlaZni vozidla
a Ceské traté
Bezbariérova vozidla jsou krokem sprav-
nym smérem. Jejich vyhody se ale vyuZiji
hlavné tam, kde je k tomu uzptisobena
iinfrastruktura v podobé nastupist, coZ
je bohuzel na naSich regionalnich tra-
tich - na rozdil od zapadnich sousedd -
zatim spiSe vyjimkou. To je také diivod,
proc se s podobnymi problémy setkava-
me Castéji neznaptiklad v Némecku, kde
je nasazen stejny typ motorovych vozi.
VACLAV RUBES
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Dostupné pouze v tisténé podobé

Dispecerska pracﬂﬁﬁté Ceskych drah
Kdyz je improvizace
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PROVOZ A TECHNIKA

RE) STROJU A LIDI. Diilezitou souasti prvni etapy modernizace plzefiského uzlu jsou mosty pfes ulice zapado&eské metropole i feku Radbuzu. Promény dozna také zastavka Plzefi-Jizni pfedmaésti. FOTOAUTOR (3x)

Do plzenského uzlu
se mohutné zakousli stavbari

Kdo v posledni dobé projizdél vlakem Plzni, nemohl nezpozorovat rozsahly stavebni ruch,
vytrhané koleje, zanikajici a rostouci mosty a pohyb pracovnikd v oranzovych vestach.

V pristich letech dostane plzensky uzel konecné moderni podobu, pficemz vétsina hlavnich
praci prvni etapy stavby ma byt hotova do konce letoSniho roku.

byvatelé P1zné mohli v minulych
O dnech pozorovat zajimavou a ne-

opakovatelnou udalost. Pomoci
hydraulického zafizeni se milimetr po
milimetru postupné vysouvaly na De-
nisovo nabfezi dvé ocelové konstrukce
Zelezni¢nich mostl pfes Radbuzu. Ty
ustoupi nové spole¢né piihradové kon-
strukci s pribéznym Stérkovym loZem.
Novy most by se obdobné mél v prostoru
prfedpoli postupné sestavit a nasunout
nad feku. Tento zfejmé nejnapadnéjsi
stavebni objekt je soucasti pfiblizné mi-
liardové stavby nového Zelezni¢niho
prijezdu Plznina 3. koridoru.

Mosty jako soucast Zeleznice

Stavba byla zahajena loni na podzim
abrzy byla néktera mista zménénak ne-
poznani. Kromeé zminéného mostu pies
Radbuzu se demontovaly koleje a vkla-
daly vyhybky na zapadnim zhlavi stani-

Koneény stav po prvni etapé modernizace stanice Plzeii hlavni nadrazi - zapadni

cePlzen hl. n. tak, aby veskery tiikolejny
provoz mezi hlavnim nadrazim a pl-
zeniskym Jiznim pfedméstim byl pte-
veden na kolej €. 3 (961) na most, ktery
byl zfizen teprve nedavno, v roce 1996.
,Kdyby tato moznost nebyla, prace by
bez dlouhodobého uplného preruseni
Zelezni¢niho provozu prakticky nesly
provadét,” trika hlavni inZenyr stavby
Martin Kraus ze Stavebni spravy zapad
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, ktery
nam ochotné vysvétlil vSechny superla-
tivy iiskali stavby. Na prvni etapu stav-
by nové dominanty mésta je odméfeno
harmonogramem pfesné 268 dni.
Dalsi soucasti této etapy stavby jsou
mosty pfes ulice Prokopovu a Radoby-
¢ickou. Zprvniznich musela byt odklo-
néna trolejbusova doprava, demolice
starého mostu se neobesla bez kratkodo-
bé silni¢ni uzavéry. Zajimavosti je i to,
Ze po ukonceni stavby bude staronova

konstrukce ze tfeti koleje vyriata a na-
hradi most na klatovské trati, ktery je
v nevyhovujicim stavu.

Cily ruch na jihu mésta

V Plzni-JiZznim predmeésti rovnéz vladne
¢ily ruch, zejména na Borské ulici, kde
tézké stroje usazuji piloty pro mohutnou
zarubni zed, kterd umozni jak rozsite-
ni komunikace, tak vytvoii prostor pro
nové nastupisté. Vzniknou tu zajimava
schodisté a vytah. Cestujicim neviditel-
nou, byt nezbytnou ¢asti je modernizace
trakéniho zatizeni, sdélovaciho a zabez-
pecovaciho zatizeni a dalsich technolo-
gii. Do stanice Plzen-Jizni pfedmésti
jsou zaroven zatustény vyznamné vlecky
Skoda sever a Skoda jih.

Dalsitisek trati smér Cheb a Domazli-
ce, jemuz kraluje tzv. pfesmyk, proza-
tim projde jen Gpravou polohy koleji tak,
aby bylo mozné tuto ¢ast navazatnazre-

smér Klatovy

- e

cast

konstruované tiseky. Cely prostor, sevie-
ny z obou stran komplexem firmy Skoda,
bude feSen v ramci staveb uzlu Plzenl.
V fadé poslednimi stavebnimi objekty
jsou mosty pies Vejprnicky potok (jeho
¢ast pod prvni koleji byla snesena a pra-
ce probihaji pfiudrzeni provozu po dru-
hé koleji) a pfes frekventovanou Vejpr-
nickou ulici. Dale draha pokracuje uz
modernizovanym tsekem 3. koridoru
smér Plzen-Kfimice.

Na podchody se ¢eka dvacet let

Vét$ich ¢i mensich stavebnich objekth
tu je jeSté fada. Stavebni prace bézi na
samotném plzeriském hlavnim nadraZzi.
Zde kromé ipravy zhlavi a zabezpecova-
ciho zatizeni v prostoru stavédla 5 totiz
vyriistaji podchody jak severnim smé-
rem k Sumavské ulici, tak i jiznim do
ulice Zelezni¢ni (u posty). Podchody zna-
menaji nejen pohodli do budoucna - Pl-

zastavka Plzen-)izni pfedmésti

-

CELA STAVBA V DATECH

- Nazev stavby:
Prijezd uzlem Plzef ve sméru lll. TZK

Podpis smlouvy:
7.listopadu 2011

Generalni projektant:
SUDOP Praha

Zhotovitel:
spolecnost Skanska

Investor:
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Poéet novych mosti: 8
Montaz vyhybek: 19
Montaz koleji: 7,1 km
Protihlukové stény: 1 862 m?

Nastupisté: 1,4 km

Cena stavby:
942 miliond korun bez DPH

Financovani:
Operacni program Doprava
(Fond soudrznosti EU) a SFDI

zemniané po nich volali uz 20 let, ale jsou
jedinou Sanci pro cestujici, jak se béhem
stavby premosténi Mikulasské ulice do-
stat z tohoto sméru na hlavninadrazi.
Stavbafijen doufaji, Ze se na stavenis-
ti nenajdou Zadné nevybuchlé letecké
pumyzjara194s, které by mohly pfinést
mozné komplikace. Svymindklady pies
3oomilionfi korun na kilometr délky je
projekt naro¢ny co do poc¢tu rozsdhlych
umeélych stavebizasazenim do méstské
zastavby. Rozhodné vSak bude zname-
nat vyznamné zlepsSeni pro cestujici
Ceskych drah. MARTIN NAVRATIL

Vejprnicky
potok

smeér
Domazlice

e
N
=

Kladensku koncem 19. stoleti s se-

bou prinesl také problém jeho pre-
pravy. Kolejovou dopravu do té doby si-
ce zajistovala konésprezna Zeleznice
z Brusky (nyni Praha-Dejvice) do Lan,
ale na vzristajici pfepravni naroky jiz
kornské sily nestacily. Iniciativy se pro-
to chopila BuStéhradska zelezni¢ni spo-
le¢nost a po ziskani koncese roku 1855
zvolila pro trasu nové parostrojnizelez-
nice tisek ze Starého Kladna do Kralup
nad Vltavou.

Nedaleko mista, kde zacala spolec-
nost BusStéhradské kamenouhelné doly
hloubit Sachtu FrantiSek Josef (pozdéji
Dil Antonin Zapotocky), vznikla stanice
Kladno-Dubi, zadhyroz§ifend prorostou-
ci nakladni dopravu. Pfi dalsi rozsahlé
prestavbé kolejisté v letech 1906-1908
byla ptivodni hrdzdéna vypravni budova
presunuta na nové misto a jeji charakter
se zménil na stavbu pro ¢isté sluzebni

Z nacny rozvoj tézby cernéhouhlina

vyuziti. Pro vefejnostidopravnizameést-
nance byla ve stejném stylu postavena
zcela nova vypravni budova.

Uhli nahradili lidé

Peripetie nadrazi tim vSak neskondily.
Kromé husté nakladni dopravy vyuzi-
vala stanici hojné i vefejnost k cestam

— neprochazi rekonstrukci —

do zaméstnani. I sebehlubsi a sebevy-
nosnéjsi dtil se ale s postupem doby vy-
cerpa, coz se stalo i Antoninu Zapotoc-
kému. Nakladni pfeprava, diive patet,
okolo které se tehdy vSechno tocilo, se
z tficeti vychozich nakladnich vlakd
smrskla na pouhych pét, tedy Sestinu
ptivodniho objemu. Dnes$ni osobni do-

PROMENA. Stara a om3ela vypravni budova ziskala citlivou rekonstrukci piivodni

lesk pomoci modernich technologii.

FOTO AUTOR, MARTIN NAVRATIL

rekonstruovany tGsek

prava sice jezdi v hodinovém taktu, ale
v Kladné-Dubi jen obcas vystoupi nebo
nastoupi cestujici. Mensi vykony zna-
menaly i men§i potfebu zameéstnanci,
budova pro sluzebni potfebu ztratila své
opodstatnéni a i kdyz §lo o velmi zaji-
mavy objekt, byla pro §patny technicky
stav pfed dvéma lety zdemolovana. Po
opusténi budovy poslednimi zamést-
nanci pomohli k rychlé devastaci i ne-
nechavi spoluobcéané.

| obyéejna budova

miiZe reprezentovat

Sto let se zacalo projevovat jiZina ,,no-
vé“ vypravni budové. Jelikoz bylo nut-
né zajistit stavajicim provoznim za-
méstnancim slusné pracovni prostfedi
(v soutasné dobé to jsou vypravei SZDC
a zaméstnanci dcefiné spole¢nosti CD
Cargo), bylo rozhodnuto provést zdsadni
napravné kroky. Nejprve byla vyménéna
krytina na celé stfeSe a s tim i souvise-

Vejprnicka
ulice

: Kladno-Dubi - budova, ktera uz nedéla ostudu

jiciklempitské prvky. Prozaméstnance
bylo zastaralé a nevyhovujici socidlni
zafizeniupraveno na iroven odpovida-
jicisoucasnym hygienickym narokim.
Pro sniZeni tepelnych ztrat byly mist-
nosti snizeny saddrokartonovymi pod-
hledy a stara netésnici okna byla na-
hrazena modernimi.

Nékdo miiZze namitnout, Ze Ceské dra-
hy potfebuji opravit mnoha nadrazi, kde
je pohyb cestujicich a tudiz naSich za-
kaznikli nepomérné vétsi nez v Klad-
né-Dubi. Nelze neZ souhlasit, ovSem na
druhou stranu musime také zajistit, aby
objekty v nasem vlastnictvi, které pro-
najimame k vykonu nutnych provoznich
¢innosti, Ceské drahy jistym zptisobem
reprezentovaly. A to je také pfipad této
stanice, aleimnohadalsich, které pres-
toZe nestoji zrovna nejvyse na zebficku
poctu odbavenych cestujich, rozhodné
nedélaji nasi spole¢nosti ostudu.

JAROSLAV STICKA



ZAHRANICI

Bude z nas periferie
evropského Zeleznic¢niho svéeta?

-

Rychlost mezistatnich vlakd
napfic Ceskou republikou se
v poslednich dvaceti letech
vyrazneé zvysila. Na tempo
modernizace zeleznic za
nasimi hranicemi to vsak
nestaci. Prostor pro dalsi
zrychlovani je omezeny

a bez vystavby rychlych
trati budeme zaostavat
stale vice. Pokud se trend
nezmeéni, za par let se
dalkovym spojim mezi
Némeckem a Rakouskem
vyplati nase Uzemi objizdét.

oznacovali ve starovéku mista, kte-

14 nejsou dostatecné prozkouma-
na, nevedou tam potradné cesty, a proto
nejsou casto vyznacena aninamapach.
S uréitou nadsazkou se tak da mluvit
o budoucnosti Ceské republiky - aspori
zeZzeleznicatského hlediska. Rozvoj na-
§i infrastruktury za nasimi sousedy na
zapadé a jihu velmi zaostava a stejné je
na tom propojeni na jejich Zelezni¢ni
sit. V tradi¢nim sméru od severozapadu
Evropy (ze Skandinavie a severniho Né-
mecka) najejijihovychod (Balkan)bude

Yevo

Z emé, kde ziji lvi. Tak stafi latinici

jizdét okolo ASského vybézku pres sou-
sedniBavorsko a dunajskym koridorem.

Bez vysokorychlostnich

trati se neobejdeme

JiZ dnes je cesta rychlovlakem ICE 91
z Hamburku pfes Norimberk a Linec do
Vidné podstatné rychlejsi nez cesta pti-
mym spojem EuroCity Vindobona pfes
Prahu. Casova tispora pfedstavuje ne-
uvéftitelnych dvé a ptil hodiny, pfestoze

-1
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Berlin

Norimberk

== Hamburk —Viden
9h19mine1130km

o Linec
== Berlin-Viden

9h48min+1005km

tyto trasy jsou piiblizné stejné dlouhé!
Rychlovlak ICE v$ak téZi jen v Némecku
z téméf 200 kilometrd trati pro rychlost
200 km/h a z 327 kilometrti dlouhé vyso-
korychlostni traté Hannover - Wiirzburg.

Cesta z Berlina

do Vidné pfes CR se
zatim vyplaci. Uspora
ale ¢ini jen 20 minut.

Na ni je povolena maximalni rychlost
280 km/h. V Rakousku mezi Lincem
a Vidni postupné vyrostla také nova
rychla trat pro 200 az 250 km/h. Posledni
vyznamny usek mezi Vidni a St. Polte-
nem bude uveden do provozu v zavéru
leto$niho roku. Uvedeny spoj v§ak maxi-
malnirychlostrychlodrahyaninevyuzi-
je, nebot jeveden fadou 411 DB. TamtizZe
jet maximalni rychlosti jen 230 km/h.

Slovaci zkouseji wi-fi

héjila na vybraném paru vlakd In-

terCity zkuSebni provoz bezdratové-
hointernetového pfipojeni wi-fi. Signal
1ze chytit od konce bfezba ve vyclenéném
voze prvni tfidy. Odbornici odhaduji, zZe
by postupné zafazovani vozil vybave-
nych wi-fimohlo pfitdhnout na Zelezni-
ci vice lidi a zaroven tak podpoftit ekolo-
gicky zplsob cestovani. ,ZlepSujeme
sluzby a zvy$ujeme komfort cestovani.
Ve vlacich InterCity, které provozujeme
navlastnipodnikatelské riziko, je v prv-
ni vozové tfidé po dennim tisku a obcer-
stveni wi-fi dal$im bonusem pro nase
zakazniky,“ fekl béhem prezentacnijiz-
dyz Bratislavy do Trnavy a zpét odstupu-
jici generalni feditel ZSSK Pavel Kravec.

Z elezni¢ni spole¢nost Slovensko za-

Spojeni na 400 km trasy

ZkuS$ebni provoz ma probihat po dobu tfi
meésictina paruvlaki InterCity 502a503
Gerlach mezi KoSicemi, Zilinou a Brati-

— = ey -

Mezi Bratislavou a KoSicemi vypadne
signal wi-fi jen na dvé minuty.

FOTO AUTOR

POJEDOU PRES CR? Mezinarodni dalkova doprava mezi severovychodem Né-

mecka a Rakouskem se nam muze v budoucnu zcela vyhnout.

Porovnani trasy

Hamburk —Viden
11h52mine1111km
== Berlin - Viden
9h 21 mine«816km

Viden

Cestujici, ktery se chce dopravitz Ham-
burku do Budapesti, tomarychlejsi, kdyz
Ceskou republiku objede. A to je$té musi
v Linci nebo ve Vidni pfestupovat a ¢eka-
ni na pfipoj mu zabere pil hodiny! Tato
trasa je o téméf 100 kilometrd del$i nez
pfes Prahu a Brno, presto je pro cestujici-
horychlejs$io 8o minut (ve srovnanis pri-
mym vlakem EuroCity Jan Jesenius, kte-
1y jede pfes nase Gizemi).

Z Berlina do Vidné mimo nas

Rozvoj vysokorychlostniinfrastruktury
v Némecku dnes ale ohrozuje dokonce
tradi¢ni relaci Berlin - Praha - Viden/
/Budapest. Na témér 200 kilometrech
z Berlina do Lipska a Halle se jiZ nékolik
let jezdi rychlosti 200 km/h a moderni-
zace pokracujiciho tiseku do Norimberka
je v plném proudu. Na 230 kilometrech
se buduje zcela nova vysokorychlostni
trat pro rychlost 300 km/h a na dalsich
83 kilometrech bude stavajicirychlostaz
230 km/h. VSechny stavby maji byt do-
konceny do roku 2017. Trasu Berlin - No-
rimberk pak projedou rychlovlaky za

slavou. Vlak vyjizdi z KoSic o ptl Sesté
rano a z Bratislavy se vraci zpét v pét od-
poledne. Béhem zkuSebniho provozu
bude analyzovana kvalita signélu, ob-
jem prenesenych dat, ale soucasneé spo-
kojenost zakaznikd. ,,Po vyhodnoceni
zkusebniho provozu se rozhodne o dal-
$im postupu, nicméné nasim cilem za-
stava postupné bezdratové pripojeni ve
vlacich InterCity ve vSech vozech prvni
tfidy,“ dodal Kravec.

Kvalita poskytovaného signalu podél
400 kilometrt dlouhé trasy mezi Brati-
slavou a Kosicemi kopiruje standardni
pokryti mobilnich operatorti a umoziu-
je tak pouzivani internetu pro zabavu
ipraci. Prvni analyza prokdzala namé-
fenou rychlost na trovni nékolika me-
gabitd za sekundu. Pokryti ma jedinou
slabinu zhruba na dvou mistech na vy-
chodé Slovenska. Podle expertt z firmy
Molpir, ktera draham poskytla technic-
ké zazemi, nejde o zadny fatalni pro-

FOTO DEUTSCHE BAHN

priblizné 3 hodiny. Cesta ICE spojii z No-
rimberka do Vidné dnes trva méné nez
5hodin. Za parlet bude trvat cesta z Ber-
lina do Vidné okolo Ceské republiky mé-
né nez 8 hodin, pribliZzné o hodinu a ptl
rychleji nez Vindobonou pfes Prahu.
Dnes se je$té vyplati cesta pres CR, ale
uspora ¢ini pouhych asi dvacet minut.

Chmurna budoucnost

Vyhledavac vlakového spojeni na stran-
kach DB nyni nabidne mezi Berlinem
a Vidni mnoZstvi spojii mimo Ceskou re-
publiku téméf ve stejnych cestovnich
dobéch jako maji spoje pfes Prahu. Cestu
z Berlina do Budape3ti okolo Ceské re-
publiky zatim kvili ¢ekani na pifipoje
a trase del$i o vice nez 250 kilometru
zvladnou cestujici asi o dvé hodiny po-
maleji, neZnabizeji pfima spojeni Berlin
- Praha - Budapest. Ony dvé hodiny se
ale po dostavbé vysokorychlostni traté
v Némecku zkrati a dalsi ¢asové uspory
nabidnou letos oteviené vysokorych-
lostni traté v Rakousku a novy prijezd
Vvidni pfes hlavni nadrazi mimo West-
bahnhof. Prvni vlastovkou, kterd mtize
naznacovat budouci tvar evropské me-
zistatni dopravy mezi Berlinem a Vidni,
muze byt ,turisticky“ vikendovy spoj
ICE 1697 Berlin - Pasov. Z Pasova leZiciho
na némecko-rakouské hranici je to do
Vidné uZ jen necelych 300 kilometrt
améné nez 3 hodiny jizdy.

Pokud se podivame i na dalsi Zelez-
nic¢nitrasy, nejen do Berlina a Vidné, ale
napiiklad z Prahy také smérem do Ba-
vorska nebo do Hornich Rakous, zjisti-
me, Ze se na vétsiné téchto tras vyplati
kvili pomalym tratim i v budoucnosti
Ceskou republiku objet nebo volit jiny
druh dopravy. Budoucnost pro mnoz-
stvimezistatnichrelacitak masnadjen
koridor z Polska pres Ostravu, Prerov
a Breclav do Rakouska. Rychlost a do-
state¢na kapacita trati jsou zkratka
v evropské Zelezni¢ni dopravé témi nej-

PETR STAHLAVSKY

ve vlacich InterCity

blém. ,Na stfeSe vozu mame zabudo-
vané tfi antény, které vedou signal do
specidlniho routeru uvnitf vlaku.“

Projekt se tyka jen novych vozii
»Smeérovac obsahuje dvé 3G karty opera-
tort T-Mobile a Orange, pfiCemz jedna
z nich vyuziva sité Flarion. Data se tak
rozdéluji k uZivatelim podle momental-
né nejlepsiho ptipojeni. Vypadek na vy-
chodé Slovenska trvd maximalné dvé
minuty. UZivatel hosicezaznamena, ale
zlistane stale pripojeny k siti wi-fi. Nic-
méné spojeni s okolnim svétem bude mit
po nékolik desitek sekund neaktivni,“
uvedl zastupce Molpiru. Pokud vyhodno-
cenizkusebniho provozu dopadne dobfe,
ma byt zavadéno pouze u novych vozi.
Star$im vagontiim se tato technicka vy-
mozenost vyhne. Je také mozné, Ze se
sluzba wi-fi ¢asem rozsifi i do novych
patrovych jednotek vregionalni doprave.

MARTIN HARAK

KRATCE

MADARSKO
Prvni zména grafikonu
ovlivnila 400 spojti

V poloviné dubna vstoupila v plat-
nost prvni zména madarského jizd-
niho fadu. Uprava grafikonu se do-
tkla vice neZ ¢tyr stovek vlakd na
poloviné trativ Madarsku. Nejde
vsak o plosné zruseni spojl, ale

o posun odjezd(, kraceni souprav,
vynechani nékterych malo vytize-
nych zastavek a stanic, ale také
z&asti o zrueni spojd. Redukce byly
navrzeny tak, aby se vykony osobni
Zelezni¢ni dopravy co nejvice blizily
redlné poptavce, ale zaroven aby
zakladni dopravni obsluZznost oby-
vatelstva byla pokud mozno
zachovana.

SLOVENSKO
Zména vlady pomiize
vztahim s Ruskem

Projekt prodlouZzeni Sirokorozchod-
né Zeleznice z Ruska pres slovenské
Gzemi do Rakouska Zije i po nedav-
nych parlamentnich volbach u na-
Seho vychodniho souseda. Novy
ministr dopravy Jan Pociatek na-
znacil, Ze je ochotny na nové trati
spolupracovat, pokud se prokaze
jeji prinos. Stanovisko slovenské
vlady k vystavbé je téz pozitivni.
Ficllv kabinet chce totiZ obnovit
pratelské vztahy s Ruskem a udrzet
s nimvzajemné vyhodné obchod-
ni kontakty.

SVYCARSKO

Rekordni trzby v ramci
Swiss Travel Systemu

Rok 2011 byl pro Swiss Travel Sys-
tem AG rekordni. Trzby stouply
04,1 procenta na 68,1 milionu Svy-
carskych frank(. Pfes pokles na
trzich v Némecku a Velké Britanii
byly zaznamenany velké pfirlstky
u turistd z Ciny (rdst o 88 procent),
Jizni Koreje (0 48 procent vice) a In-
die (0 33 procent vice). Swiss Travel
System nabizi turistické jizdenky
pro volné cestovani ve Svycarskych
vlacich, autobusech, vtamni mést-
ské hromadné dopravé, na lodich
avolny vstup do 450 muzei a ces-
tovani se slevou na horskych
Zeleznicich.

NEMECKO

Modernizace jednotek
ICE2 zatim v polocase

Némecké drahy jizzmodernizovaly
polovinu ze svych 44 souprav flotily
jednotek ICE2. PFi pétitydenni mo-
dernizaciv norimberském Gdrzbar-
ském zavodé DB je kompletné ob-
novovan interiér: dosazeny jsou
nové sedacky (v 1. tFidé potazené
kGzi), nové monitory, doplnény jsou
elektrické zasuvky. Ur€itym vylep-
Senim prochazi také technické zafi-
zenisouprav. V letech 2011 az 2013
tak bude vymeénéno témér 17 000
sedacek, 22 200 m2 koberc( a pod-
lahovych krytin nebo obnoveno
pres 1 700 stold. Jednotky ICE2 jsou
v provozu od roku 1996.

USA

Zakazku na vozy jenom
pro americké firmy

Na konci dubna zaslal federalni mi-
nistr dopravy USA Ray LaHood vy-
robnim podnik&m vyzvu, aby se zG-
Castnily soutéze o ziskani kontraktu
v hodnoté 551 milionti dolarti (asi
10,4 miliardy korun) na dodavku
130 dvoupodlaZnich osobnich vozi
pro provoz spole¢nosti Amtrak.
Podminkou vyzvy je, aby vSechny
soucasti byly vyrobeny americkymi
délniky a ocelové a Zelezné kon-
strukce dodany americkymifirma-
mi. Nové vozy budou jezdit ve sta-
tech Kalifornie, Illinois, Michigan,
Indiana, Missouria moznailowa.

GRUZIE

Kupte si 25 procent
ziskovych Zeleznic

Ctvrtina Gruzinskych Zeleznic ma
byt na prodej. Privatizacni zamér
zvefejnila vliada v poloviné dubna,
prvnivefejna nabidka je Gdajné na-
planovana jiz na kvéten. Gruzinské
Zeleznice maji monopol na 1 600 km
sité o rozchodu 1 520 mm, ktera je
témeér cela elektrifikovana. Mala
Cast traté o délce 37 km marozchod
914 mm. V lofiském roce vykazala
spole¢nost zisk, pFicemz 95 procent
prijmé ziskala v sektoru nakladni
dopravy. (gak, PeST, acri)
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Pasova kontrola NDR,
mohu vidét vase doklady? |

OCHRANA, NEBO SIKANA? Vychodonémeéti pohraniénici zkontrolovali u Probstzelly 20 milionii cestujicich.
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Traté v okoli vychodonémecké stanice Probstzella lakaly v 80. letech
jak pfiznivce parnich lokomotiv, tak i obyvatele Némecké demokratické
republiky prchajici na zapad. Toto Uzemi vsak bylo nepfistupnym

pohrani¢nim pasmem.

chovem a Berlinem tzv. Franken-

waldbahn pfes Saalfeld a Kronach,
kromé hezké kopcovité krajiny si zhru-
ba v poloviné trasy nejspis niceho ne-
véimnete. Nebo snad ano? Uhledné
opravené domy s péknymi zahradkami
se zni¢ehonic méni v ponékud omselé
aopusténé ruiny. Copak se to stalo? Kdo-
pak to tu ¢aroval? Ale Zadna kouzla, vy-
svétlenije mnohem prozaictéjsi. vV téch-

'P rojizdite-1i vlakem ICE mezi Mni-

@) Travel

Clen Skupiny €D

Pobocky: Praha

Italie

Ischia, oblast Forio — hotel Villa Al Parco ***

Last minute nabidka 9.6.-23.6.2012

Cena: 4 690 K&/osoba. Cena zahrnuje: 7 noci, 7x polopenzi (snidané kontinen-
talni, ve€efe — vybér ze dvou menu + zeleninovy bufetovy salat), venkovni
avnitini bazén, pokoje s balkonem nebo terasou.

Jednodenni poznavaci zajezdy
Odjezd z Ceskych Budg&jovic!

11.8.-0rlihnizdo 760 K&
18. 8.— Medvédisoutéska 860 K&

to mistech totiZ po Ctyfi desetileti vedla
statni hranice mezizapadnim a vychod-
nim Némeckem. I necelych 22let po sjed-
nocenizemé jsourozdily na prvnipohled
patrné.

Muzeum zaslych &éasi

V byvalé pohranic¢ni stanici Probstzella
dalkové vlaky ICE ani nezastavi. Pfitom
v 80. letech tu probihaly dikladné vla-
kové kontroly a pfisni vychodonémecti

Pl b

pohranic¢nici tu davali razitka do past
ustrasenych cestujicich. Pokud nespé-
chate a chcete si pfipomenout asporn
vzdalené atmosféru zaslych casti, vypla-
tise, kdyz pfestoupite naregionalni spoj
a navstivite zdejsi nadrazni muzeum
(Granzbahnhofmuseum). Vletech 1949-
-90 tu bylo pasovou a celni prohlidkou
zkontrolovano asi 20 miliont pasazéri.

Muzeum je rozdéleno na pét okruhii.
V expozici poznate historii stanice (bu-

Ceska republika

Karlovy Vary - penzion Fan ***

AKCNINABIDKA: JARNTRELAXPRODVA 1.5.-29. 6. 2012

Cena: 2 665 K&/osoba. Pokoje maji vlastni socialni zafizeni, bonus internet

a parkovani zdarma. Cena zahrnuje: 3x ubytovani, 1x klasickou masaz, 1xrela-
xaciv solné jeskyni, 1xinfrasaunu, 1x vstup do bazénového komplexu, 1x ro-
mantickou koupel Sissi v mineralnivodé, 1x vstupenku do muzea Becherovky

(45min. prohlidka s préivodcem a ochutnavkou).

Zeleny ostrov Ischia
Pobytovo-poznavacivlakovy zajezd. Termin: 12.10.-20. 10. 2012
Cena: 8 290 K&/6x ubytovani s polopenziv tfihvézdickovém hotelu.

Cena zahrnuje: vstup do hotelovych bazén( (vnitini, venkovni), 2x listek
natrajekt + transfer (Neapol nadrazi - pristav — hotel — pFistav — Neapol nadra-
i), plildenni okruh ostrovem, sluzby vedouciho zajezdu.

7™ BAHNHOF

MUSEUM

.

FOTO GRENZBAHNHOFMUSEUM, AUTOR

dova je zroku 1885) a navstivite virtudlni
neutulnou ¢ekarnu Made in DDR. For-
mou exponatll, dokumentd i videa se
dozvite o ispésnych i netispésnych pre-
chodech zdejsi hranice smérem na za-
pad. Vydat se 1ze i na strazni véz do ne-
dalekého Hopfsbergu. Méné napadnou
totalitné Zelezni¢ni zajimavosti je do-
chovana strategickd kolejova spojka
,Dfipravend“usevernihozhlavistanice
promoznou piimou jizdu Saalfeld - Son-
neberg.

Posledni basta parnich strojt

Nandazev stanice Probstzella si asi dob-
fevzpomenouiti, ktefijesté v 8o. letech
jezdili do NDR navstévovat posledni oa-
zy parnich lokomotiv. Jedna z nejzna-
méjsich byvala v tehdy jeSté nezatrole-
jovaném Saalfeldu, kde se ze silni¢niho

CD travel, s.r.o., Na PFikopé& 31, tel. 972 243 051-55. E-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz.
HI. nadrazi 972 241 861, Brno hl. nadrazi 972 625 874, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

O MUZEU

Nachazi se pfimo v nadrazni bu-
dové stanice Probstzella.

Expozice pfiblizuje dobu v letech
1949-90, kdy tu vedla mezina-
rodni hranice a vychodonémecké
hlidky provadély ve vlacich paso-
vou a celni kontrolu.

Oteviracidoba je patek, sobota,
nedéleod10dol12aod1l4dol6
hodin.

Vstupné €ini tfi eura.

nadjezdu fotografovaly tfeba rychlikové
stroje fady o1. Depo Deutsche Reichs-
bahn bylo i v Probstzelle, odkud pro
zmeénu vyjizdély obti pétisprezni tend-
rovky fady 95 na jedine¢nou durynskou
lokalku pres tivratovou Lauschu do Son-
nebergu. Koleje lokalky jsou dnes opus-
téné, vytopna se bohuZzel postupné mé-
nivruiny.

Ctvrtmiliardova injekce
do sjednoceni
Na hlavni trati pfes stanici Probstzella
ale dikybohu po padu Zelezné opony
vlakd pfibylo. V soucasnosti se tu mo-
dernizuje trak¢énivedeni, ale touzjejen
zavér investi¢nich injekci, které maji
prispét k vétsi integraci starych a no-
vych spolkovych zemi. Drdha, pfekona-
vajici stoupanim asi 15 promile pohoti
Frankenwald, prosla v letech 1990-95
rozsdhlou modernizaci ve vysi asi ctvrt-
miliardy eur. Bylo nutno znovu ztidit
druhou kolej na celkem 64 kilometrech
a tam, kde druha kolej jiz byla, moder-
nizovat na odpovidaji vzdalenost os ko-
leji 4 metry. Na 92 kilometrech probéh-
la elektrizace. Jedna se o tratovy usek
Camburg (Saale) - Probstzella, Viadé sta-
nic muselo byt dosazeno nové zabezpe-
Covaci zafizeni, Sest niddrazi dostalo
nova nastupisté a celkem 50 propustkil
na zapadni strané proslo omlazovaci
ktrou. Vysledek je znt - lehké zastavko-
vé vlaky vedené motorovymi jednotka-
mifady 612 s naklapécimi skiinémizde
misty svi§ti13o km/h. Nostalgické vzpo-
minanitak postupné nahradila moder-
ni Zelezni¢ni soucasnost.

MARTIN NAVRATIL

INZERCE

Sicilie - vlakovy poznavaci zajezd

Kouzelny ostrov slunce 10.-24. 9. 2012, 7 590 K¢, 10x ubytovaniv apartma-

i
Slovenska republika

nové rezidenci 50 m od mofe s moznosti vareni. Koupaniv Tyrhénském mofi,
lodnivylet na ostrov Vulcano, autobusem na nejvyssi evropskou sopku Etnu,
pFimorské letovisko Cefalu, svétoznama Taormina s antickym divadlem €i
hlavni mésto Sicilie Palermo a nedaleké Monreale s Gichvatnymi mozaikami.

Lazné Sliaé - LD Palace ***

Termin: 1.5.-31.10. 2012

Lazensky benefit — zkraceny: cena 2 950 K&/os.; Ctvrtek—nedéle: 3 noci,

3x polopenze, balneo-rehabilitaéni program 8 Ié€ebnych procedur.
Lazenisky benefit — klasik: cena 5 890 K&/os.; pobyty pondéli-nedéle: 6 noci,
6x polopenze, balneo-rehabilitaéni program 17 |é€ebnych procedur.

NAVIC BONUS: 1x vstup na letni termalni koupali3t&, 1x vstup na aquapro-
gram /1 hodina —rehabilitaénibazén, voda 31 °C.

Zelezniéar vypAvAji Ceské drahy, a.s., nabfeZi Ludvika Svobody 12,110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | www.cd.cz/zeleznicar

OBJEDNAVKY INZERCE A PREDPLATNEHO: Eva Balikova, tel. 972 233 090, e-mail: Balikova@gr.cd.cz | UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci

adresu, rodné &islo a €islo G¢tu. NevyZzadané rukopisy a fotografie se nevraceji. | VYDAVATELSKY SERVIS ZAJISTUJE GRAND PRINC a.s. | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003 | ISSN 0322-8002



LIDE A PRIBEHY

PO VLASTNI OSE. Diky vlelce, ktera vede brnénskymi ulicemi, se Zelezniéni exponéaty pfepravuji na vystavité po kolejich uz od roku 1955 .

FOTO AUTOR (5x)

Pribéh unikatni vlecky
aneb vlakem srdcem meésta

Ojedinéla zeleznic¢ni vlecka vedouci prostredkem brnénské ulice Porici na nabrezi Svratky méla
zmizet ze svéta s planovanym presunem brnénského hlavniho vlakového nadrazi. Nepocital s ni
ani novy Uzemni plan pro Brno. Jenze pfesun nadrazi se odklada na neurcito. Navic se proti
likvidaci vlecky postavila spolecnost Veletrhy Brno, do jejihoz arealu koleje sméruji. Nazor je to
zasadni, vzdyt se jedna o majitele vlecky

Brnodolninadrazidoarealu vysta-

visté, sileckdo splete s témi tram-
vajovymi. JenZe chyba lavky! Staci se
podivat trochu vyse a zjistite, Ze chybi
draty elektrického vedeni. Drdha je totiz
urcena pro motorové ¢i parni vlaky, kte-
ré se zde - uprostfed ru$ného velkomeést-
ského provozu - ¢as od ¢asu k velkému
nadseni kolemjdoucich objevuji. Vlaky
navazeji na vystavisté nejen dalsi loko-
motivy, ale tfeba i tramvaje, které byva-
ji vystavovany v ramci mezinarodnich
strojirenskych veletrhti, Parnikrasavice
naopak po vlecce vezly jiz fadu vagoni
s handicapovanymi détmi v ramci akce
Vlak ismévii. Zvlastnivlaky tu prevaze-
jiinavstévniky mezindrodnich veletrhti
cestovniho ruchu CO a Regiontour.

I <olej e, které vedou z byvalého depa

NejdFive k cukrovaru,

dnes mezi exponaty

Jak tato vlecka viubec vznikla? Pivodné
tu koleje vedly k byvalému Bauerovu cuk-
rovaru Kfizovou ulici. Na zacatku 20.
stoleti vedly koleje z dolniho nadrazi ne-
jen do Bauerova cukrovaru, ale i do dal-
§ich tovaren ve starém Brné. V té dobé
mohli obyvatelé Brna vidét v méstskych
ulicich vlaky podstatné castéji nez dnes.
Az v poloviné 50. let minulého stoleti ji
brnénské veletrhy prodlouzily do svého
aredlu. Veletrhy Brno nésledné koleje
puvodni vlecky upravily, odkoupily je
aprodlouzily aZ na vystavisté mezi pavi-
lony B a D, kam se poprvé po vlastni ose
prepravily expondty v roce 1955.

V poslednich nékolika letech se obje-
vuji spekulace o zaniku vle¢ky z divodu
presunu brnénského hlavnihonadrazi.
Jenze majitel se postavil jednoznacné
proti. Podle vedeni spole¢nosti Veletrhy
Brno je kolejova vlecka dlilezitou poloz-
kou v planech na uspofadani stfedoev-
ropského dopravniho veletrhu. ,,Ruseni

Vlak mezi auty pritahne pfi kazdé jizdé
pozornost kolemjdoucich i Fidi¢a.

vlecky neni na pofadu dne a vyhovuje
nam ve stiednédobych zameérech. Pri-
marné vlecku vyuzivame k dopravé téz-
kych naklad® nebo exponatl souviseji-
cich szelezni¢ni dopravou,* fika tiskovy

Na vystavisté nejezdi pouze exponaty,
ale také zvlastni vlaky s cestujicimi.

mluvéi Veletrhli Brno David Pokorny.
Vlecka je ve vlastnictvi spole¢nosti Ve-
letrhy Brno a je provozovana dcefinou
spole¢nosti s prislusnou licenci, ktera
nese nazev Vlecka BVV,

PREHLIDKA. Vle¢ku &eka intenzivni provoz p¥i budoucich dopravnich veletrzich.

Z HISTORIE VLECKY

1889 -Vznika jako vlecka k do-
pravé fepy k tehdejSimu Bauerovu
cukrovaru (dnes je tu velodrom).

1955 —Diky prvnimu mezinarod-
nimu strojirenskému veletrhu je
vlecka prodlouZena az k vystavisti.

1989 — U pfileZitosti vystavy ke
150 letim Zeleznice zde jedou de-
sitky parnich i motorovych loko-
motiv — asi nejvice za celou dobu
vlecky.

Vznika dopravni veletrh
pro stfedni Evropu
,Kolejova trasa se nam bude velmi hodit
pfi navozu exponitl na pripravovany
Stfedoevropsky dopravni veletrh v pfis-
tim roce,“ pokracuje Pokorny. ,Jeho za-
kladem jsou stavajici veletrhy Autotec
a Transport a Logistika, v soucasnosti
pofadané ve dvouleté periodé podobné
jako Mezinarodni strojirensky veletrh
v Brné. K tomu bychom radi ptidali té-
ma zelezni¢ni dopravy, pfipadné letec-
ké nakladni a vodni dopravy v rozsahu
odpovidajicim podminkam trhu v Ces-
ké republice.“ Nové pfipravovany mezi-
narodniprojekt s dopravni tematikou se
ma uskutecnit v cervnu 2013. Spojeni
dvou zavedenych veletrhii, navic doplné-
nych o oblast Zelezni¢ni dopravy, podle
plant poradateld prilaka velky zajem
predevsim odborné verfejnosti. Jestli se
tak stane, se pfi$ti rok miZeme snadno
presvédcit. Kazdopadné to vypada, ze
kuriézniZeleznic¢ni vlecka jesté zdaleka
nekonci. Na pfesun brnénského hlavni-
ho nadrazi navic stejné nejsou penize.
MARTIN HARAK

KRIZOVKA
. . _ - = - _ = . . .
I. Kant (1724-1804) - némecky filozof: LEKARI S| MYSLI, ZE KDOVIJAK POMOHLI NEMOCNEMU, KDYZ ... (dokonéeni v tajence).
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Opraveny Hektor vezl
poprvé vyletni viak

Na prvni majovy den pfipravilo ob-
¢anské sdruzeni Posazavsky Pacifik
pro vSechny pfiznivce Zeleznice ce-
lodenni program. V prostorach
depa beneSovského nadrazi bylo
moZné spatfit zajimava vozidla
zahradni Zeleznice Zasmucka, pro-
hlédnout si néktera vozidla sdru-
Zeni ¢i zakoupit upominkové pred-
méty. Hlavnim lakadlem toho dne
ovsem byla prvnijizda zrenovova-
né historické lokomotivy T 435.003.
Temné& modra, novotou zafici lo-
komotiva pfFivedla do BeneSova
mnoho Zelezni¢nich fanousk{. Po
11. hodiné dopoledni se zminény
znovuzrozeny stroj vydal na svou
prvni cestu po naro¢né rekonstruk-
ci, atojako vyletnivlak do Postupic

a zpét. O dvé hodiny pozdéji méli
moznost svézt se i zajemci, na kte-
ré se pfi prvnijizdé nedostalo.

V kazdém z vyletnich viak( jely dva
motorové vozy Balm. Nové zrekon-
struované lokomotivé preji mnoho
Stastné ujetych kilometr( a aby

i nadale rozdavala radost obdivo-
vateldim. JAN KRONK

Bude vice spoju mezi
Dacicemi a Kostelcem?

Mésto Dacice leZi na trati 227 Kos-
telecuJihlavy — Slavonice. Dopravu
tu zajistuji Regionovy a musim Fici,
Ze bez zavad a s Cistotou. Jen téch
spojli je malo. Posledni spoj z Kos-
telce do Dacic je v pracovni dny uz

v 19 h 10 minut. To znamena, Ze jak
od Jihlavy, tak Havlickova Brodu
musite vyjizdét jiz po 18. hodiné.
Atojetrochu brzy, chtélobytooje-
den vecerni spoj navic. Problémové
jsou pro nasirannispoje. ZDacic
mame odjezd ve 4 h 50 minut a pfi-
jezd doJihlavy v 6 h 16 minut. Pro-
toze vlak do Havlickova Brodu ujiz-
diuzv 6 h5minut, my, ktefi jedeme
z Kostelce, Cekame na dalsi spoj

v 7 h 32 minut. Avsobotu av nedéli
nam prvnivlak zDacdicjedeazv8h
40 minut. Tak opravdu nevim, zda
je Zeleznice pro lidi nebo jen pro pa-
radu. Nebo chce snad ministerstvo
zrusit vsechny vedlejsi traté a za-
vést tu autobusy? PETR HAJEK

Poctiva pokladni
mi zachranila penize

Chtéla bych se podélit o jednu kras-
nou piihodu na Ceskych drahach.
V pondéli 20. Gnora jsem cestovala
do Prahy. Zakoupila jsem si v po-
kladné jihlavského hlavniho nadra-
Zi zpatecnijizdenku, za kterou jsem
zaplatila 204 korun. Pani pokladni
jsem dala pétistovku a Ctyri koru-
ny k tomu, aby se ji dobfe vracelo.
Zaplatila jsem, vzala si jizdenku
arychle utikala na vlak. Jednoduse
jsem sinevzala téch 300 korun na-
zpét! Vevlaku, ato az tésné pred
Prahou, jsem zjistila, Ze mam v pe-
néZence vlastné pouhych deset ko-
run, a musela jsem si proto vypajcit
penize od znamych. Byla jsem dost
zoufald a hned jsem telefonovala
do Jihlavy pres Kontaktnicentrum
Ceskych drah.

Kdyz jsem konecné dostala ,na
ucho" pani pokladni, vypovédéla
jsem ji svlj problém. Slibila mnég,
Ze veCer spocita trzbu a da mi veé-
dét, zda ji penize neprebyvaji. Jesté
v pondéli pozdé vecer mi osobné
telefonovala, Ze ji zminény obnos
pFi uzavérce skutecné prebyval
av Utery si mohu penize vyzved-
nout. Dodavam, Ze pani pokladni
klidné mohla fici, Ze jsem si vie
méla zkontrolovat na misté a moh-
la si penize nechat... Pro mé bohu-
Zel ity tfi stovky znamenaji velkou
¢astku. Proto si tato hodna pani
pokladni zaslouzi podékovani
aocenéniza poctivost, vstFicnost
a lidsky pfistup. Skoda Ze neni ta-
kovych lidi vice, na svété by bylo
hned radostnéji.

SYLVA BERNARDOVA
Poctivou pokladni CD byla
Radka Malkova z KCOD Jihlava.

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.



ZA POZNANIM

MESTO ZVRATU. Obé svétové valky znamenaly pro Gdafisk velké zmény. Zatimco prvni z nich pfinesla pFistavu éasteénou nezavislost, po druhé svétové valce se stal ryze polskou vyspou.

iegluj i)

Vystavni a obchodné bohaté mésto na pobrezi Baltu se nesmazatelné
zapsalo do pohnutych dé&jin némeckého a polského naroda i jejich
vzajemného potykaniv priibéhu staleti. Letos ma Gdansk Sanci pfilakat
vetsSi mnozstvi turistl nez obvykle. Bude se zde totiz hrat ¢ast zapas(
Mistrovstvi Evropy ve fotbale EURO 2012.

osidlena Slovany a patfila pod Pol-

skékralovstvi. Diky své strategické
poloze u usti feky Visly, ktera slouzila
jako dilezita obchodni tepna spojujici
more se znacnou Casti vnitrozemi, ale
pritahovala némecké obchodniky. A ne-
jenom je. VSak také na iplném pocatku
14. stoleti ziskal toto iizemi pod svou
kontrolu fad némeckych rytift. Slované
vSak neprestali o Gdansk (pro Némce to
je dodnes Danzig) a jeho okoli bojovat.
V poloviné 15. stoleti se tak mésto na za-
kladé mirové smlouvy vratilo polské ko-
runé, ovSem se zarucenou autonomii.
V roce 1793 se Gdansk stal soucasti rych-
le expandujiciho Pruského kralovstvi.
V té dobé uz Gdansk mél obdobi blahoby-
tu a hospodafského rozkvétu za sebou,
opakované valky i pruska okupace mu
daly zabrat. V nasledujicim obdobi se
meésto ¢im dal vice vzdalovalo slovan-
skym zakladim a zdej$i obyvatelstvo se
stalo prakticky ¢isté némeckym.

'P fed tisici lety byla tato ¢ast Pobalti

ZAPASY EURA 2012
V GDANSKU

10. ervna
SPANELSKO - ITALIE

14.cCervna

SPANELSKO - IRSKO
18.Cervna

SPANELSKO - CHORVATSKO

22.cCervna
vitéz skupiny B
s druhym tymem skupiny A

OKAZALOST. Honosné domy méétant jsou pfipominkou bohatstvi mésta.

Po prvni svétové valce ptijaly vitézné
mocnosti v pfipadé Gdansku kompro-
mis. Jeho tizemi se stalo ¢aste¢né ne-
zavislym a ocitlo se pod ochranou Spolec-
nosti narodti. Ale pomyslné srdce dile-
Zitého baltského pristavu stile tlouklo
némecky. Zdejsi obyvatelé proto vétsi-
nou privitali Hitlerovu armadu v zati
1939. Po prohrané svétové valce se hra-
nice obnoveného Polska posunuly prud-
cenazapad a Gdarnisk se - po odsunu né-
meckého obyvatelstva - stal po dlouhé
dobé opét skutecné slovanskym sidlem.
Danzig byl definitivni minulosti.

Fotbalovy stadion

pfipomina jantar

Letosni turisté ale budou spisS nez his-
torii a politiku fesit fotbal. V cervnu se
zde totiZ odehraji zapasy Mistrovstvi
Evropy ve fotbale EURO 2012. Utkani
probéhnou na zcela novém stadionu -
PGE Aréné. Stadion pojme az 42 tisic
divakil a jeho zakfiveny plast je tvofen
18 tisici deskami rliznych odstinti hné-
débarvy. Stavba tak ptisobi jako ozdobny
kamen, coz ma pripominat, Ze Gdarisk
proslul i jako zpracovatelské centrum
jantaru. PGE Aréna nabidne fanou$kim

¢tytivelkoplo$né obrazovky a 24 stanka
s obCerstvenim. Je docela dobfe mozZné,
Ze sizdezahraji i cesti fotbalisté, pokud
se probojuji ve své zakladni skupiné A na
druhé misto.

Domy jako symboly bohatstvi
Ale do Gdarnisku se miZete vydat nehle-
dé na fotbal. Tu pravou atmosféru meés-
ta najdete kolem nameésti Dlugi targ
a ulice Dluga. Pravé v této Casti se na-
chézeji nejskvostnéjsi domy obchodni-
k@ a femeslnikd. PfestoZe byly za valky
téZce poskozeny, mnohym se vratila pa-
vodni zdobnost, ornamenty nebo erby.
Mistni domy jsou skute¢nymi symboly
bohatstvi ptivodnich obyvatel Gdanisku,
a tak si vmistnich ulicich budete ptipa-
dat spiSe jako byste navstivili bohata
ptistavni mésta Nizozemi nebo Belgie.
Dlugi targ a ulici Dluga zakoncuji brany
- na strané pristavu je to Zelena brana
asmeérem do vnitrozemi Vézeriska véz se
Zlatoua Vysinnou branou. Zelena brana
vSak spiSe pfipomina méstsky palac s §i-
rokym priijezdem a skutecné méla slou-
zit jako rezidence kralovské rodiny pri
navstévach Gdansku. K tomu ale byla
vyuzita jen jednou.

Gdansk

FOTO AUTOR (5x)

POLSKO

Vjejim okoli najdete pfipominky na-
moinihistorie Gdarisku. Na bfehu feky
Motlawy nedaleko od brany stojivyraz-
na dominanta prevysujici vSechny okol-
ni budovy - Stary jefab. Je to v Evropé
ojedinéla stavba piivodné pochazejici ze
14. stoleti a soucasny vzhled ji vtisklo
stoleti patndcté. Unikatni celodfevény
jefdb pohanény lidskou silou dokéazal
uzvednout zatéz dvou tun do vysky té-
méf 30 metru. V téchto mistech se na-

Reprezentativni nadrazi bylo postave-
nov letech 1894 az 1900.

Vyraznou dominantou mésta, prevysu-
jici okolni budovy, je jefab ze 14. stoleti.

chazi také Ustfedni ndmoini muzeum.
Jeho expozice jsou na obou stranach
feky a spojuje je pfivoz. K muzeu patfi
také prvni povale¢na zaoceanska lod
postavend v gdanskych lodénicich v ro-
ce 1948 s nazvem Soldek, kterd je dnes
zakotvena na fece Motlawé.

V lodénicich se uZ jen opravuje
Jen par metrd od Zelené brany se na-
chézi ptistavisté, ze kterého vyplouvaji

Namorni raz mésta je patrny na
kazdém kroku, a to nejen v pfistavu.

lodé po Motlawé a Visle k legendarni-
mu mistu odporu polskych vojaka na
Westerplatte. Pfi projizdce minete jed-
notlivé pristavni doky, ohromny areal
gdanskych lodénic, dnes vyuzivanych
spise k opravé lodi nez ke stavbé novych,
a stfedovékou pevnost, ktera chranila
vjezd do pristavu a slouzila také k vybi-
rani pfislusnych poplatkd.

V Gdanisku miZete navstivit také fadu
cirkevnich pamatek. Jejich zvonice a vy-
soké chramové lodé jsou z Cervenych ci-
hel. Kostel Panny Marie je podle pravod-
cl dokonce nejvétsi cihlovy stfedovéky
kostel v Evropé. Jeho zaklady byly polo-
Zeny v roce 1343 a stavba trvala dlouhych
150 let. Podobné jako ostatni budovy ve
mésté bylionbéhem svétové valky vazné
ponicen a po roce 1945 postupné obno-
ven. Z Gdarisku ale miiZete podniknout
dalsi vylety, at jiz do znamého pfimot-
ského letoviska Sopoty nebo do pfistavu
Gdyna, ktery si Polaci vybudovali mezi
svétovymivalkami. PETR STAHLAVSKY



