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Kaleidoskop
Déni na Zeleznici ve zkratce

Rozhovor

S dlouholetym tiskovym mluveéim
Ceskych drah Petrem Stahlavskym

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
Den Zeleznice hosti Ceska Trebova.
Co pro navstévniky CD pfipravily?

Dcefiné spolecnosti
VUZ vyznamné rozsifuje portfolia
svych certifikacnich sluzeb.

Provoz a technika

Z tuzemskych trati kv(li zavadéni ETCS
brzy zmizi dal3i starsi lokomotivy CD.

Lidé a pribéhy
Petr Prokes je s Zeleznici v Tanvaldu

spjaty odmala. Nyni je jednatelem
spolecnosti Zubacka provoz.

Zahranici

Hospodafeni DB skoncilo v 1. pololeti
ve vyrazné ztraté. Bude se propoustét.

Recenze

Navstivili jsme daldi netradi¢ni nadrazku,
kavarnu DOK v Liberci. Pro pfiznivce
klasiky jsme vyzkouS3eli restauraci v Plzni.

Historie

PFed 40 lety prevzaly CSD prvni sériovy
stroj plivodniho oznaceni ES 499.1003. Tim
zacaly dodavky lokomotiv zvanych Eso.

Cestopis

Cestovani vlakem na Balkan je vzdy
velky zazitek. DocCkate se tu svérazné
atmosféry i zastaralého vozového parku.

Napsali o nas

Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zaZzitky

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Trat mezi Pardubicemi a Havli¢kovym Brodem béhem
letosniho léta naplno ovladly RegioFoxy.

VR-Group Plc

Petr Slonek | Foto: VR

VR-Group Plc, €astéji znama jako VR, je statni Zelezni¢ni spolec-
nost ve Finsku. Provozuje osobni dopravu v zemi s 250 dalkovymi
a 800 priméstskymi Zelezni¢nimi spoji denné. VR patfik nejvy-
znamnéjsim operatordm verejné dopravy na finském trhu.

VR vznikla v roce 1995 transformaci plivodni spolecnosti Suo-
men Valtion Rautatiet (Finské statni drahy) a Valtionrautatiet
(Statni Zeleznice). Ma monopol na osobnidopravu. V roce 2022
dopravce ziskal pfimym zadanim kontrakt na devét let na pro-
voz vlak( v zavazku verejné sluzby. Smlouva platiod 1. nora 2022
do 31. prosince 2030. Pak se uskute¢ni nova soutéz. VR se zavazal
i k provozovani regionalnich vlak{ na jihu Finska, zajisténi dalko-
vého spojenido Laponska ¢i no¢nich spojd. Nejedna se ale o pokryti
vsech vlakd, v pripadé dalkovych se dohoda tyka jen zhruba 44 %
vykon(. Zbytek provozuji VR na vlastni komercni riziko.

VR ma v ramci koncernu nékolik dcefinych spole¢nosti. Firma
Avecra se stara o palubni cateringové sluzby, Pohjolan Liikenne
o0 autobusovou dopravu, VR Track ma na starosti rozvoj a Gdrzbu
infrastruktury a VR Transpoint nakladni dopravu.

Doprava zacalavroce 1862 mezi Helsinkamia Hameenlin-
nou a pozdégji vzniklo nékolik hlavnich trati. VR operoval na hlav-
nich s vysokou poptavkou. BEhem 20. stoleti byla vétSina soukro-
mych spole€nostizruSena a VR pfevzal monopol. Nyni provozuje
priméstskou dopravu u Helsinek jménem HSL a vlastni pfimést-
ské vlaky v jiznim Finsku. Nasazuje i Pendolino. Pfed ruskou invazi
na Ukrajinu provozovala VR s Ruskem spoje s Allegro mezi Helsin-
kamia Petrohradem. V bfeznu 2022 v3ak byly pozastaveny.



Zakladni tidaje spolecnosti

Pravni forma
Datum zalozeni

Predchidci

Adresa sidla
Obrat
Zameéstnanci
Majitel

Dcefiné
spole¢nosti

Oficialni web

statni spolecnost
1995

Suomen Valtion
Rautatiet,
Valtionrautatiet
Helsinky

152 mil. eur (2017)
7 500 (2017)

Finsko

Avecra

Pohjolan Liikenne
VR Track

VR Transpoint

www.vr.fi

SLOVO UVODEM

Jan Cakl

Vedouci
oddéleni propagace

Vazeni Ctenafi,

Ceska Tfebova, vyznamny Zeleznié-
niuzel a historicka kfizovatka drah,
se letos stane centrem oslav Narod-
niho dne Zeleznice 2024. Akce, ktera
se stala tradici nejen pro zZelezni¢ni
nadsence, ale i pro Sirokou vetej-
nost, pfinese opét moznost nahléd-
nout do svéta Zelezni¢ni dopravy.

Ceska Tfebova neni pro pofadani
této akce vybrana nahodné. Jeji his-
torie je neodmyslitelné spjata s roz-
vojem Zelezni¢ni dopravy v Ceské re-
publice. Od otevieni prvni
zeleznic¢ni stanice v roce 1845 se
mésto postupneé stalo jednim z nej-
vyznamnéj$ich Zelezni¢nich uzla
vzemi. Vzhledem k nadchazejici re-
konstrukci a pfichodu ETCS mame
na delsi dobu posledni moznost ne-
chat ozit tuto Zelezni¢ni kfiZzovatku
akci tohoto rozsahu.

Leto$niro¢nik Narodniho dne Ze-
leznice 2024 nabidne nav$tévnikim
nejen oblibené atrakce, jako jsou jiz-
dy historickymi vlaky, vystava his-
torickych vozidel nebo prezentace
nejmodernéjsich prirtstka do flotily
Ceskych drah. Rodiny s détmi si pak
ptijdou na své diky Siroké nabidce
aktivit pro nejmensi. Détsky kou-
tek, interaktivni dilny, skakaci hra-
dy nebo pokus o zapis do knihy re-
kordil v po¢tu navstévniki, ktefi
po dobu jedné hodiny projdou vozem
moderni jednotky Comforjet. Pomy-
slnym vrcholem akce pak bude vel-
kolepa Noc¢ni vlakova show primo
na to¢né Svéta zmeény, kdy historic-
ké i moderni lokomotivy do scény
doprovodi Zivy orchestr.

Detaily naleznete na strankach ak-
ce: www.denzeleznice.cz.

Tésim se s vami 21. a 22. zari

na vidénou!

// D=EN 2024
ZeEL=EZNICE



KALEIDOSKOP

Obnova vjezdové casti Strediska udrzby
Praha jih je uz ve druhé poloviné

Komplexni modernizace vjezdové ¢asti Stfediska Gdrzby Praha jih v prazské Michli, ktera odstar-
tovala letos v bfeznu, se pfehoupla do druhé poloviny. Stavebni prace, které spocivaji ve vymé-
né celkem 21 vyhybek, 3 kilometrd kolejia 5,5 kilometru trakéniho vedeni, predstavuje dalsi
v sérii investic, které budou smérovat do nejvétsiho arealu pro tdrzbu vlakovych souprav

v CR. Stavbafi dokon¢ili kompletni pokladku nového kolejisté véetné vyhybek. K obnové byl
pouzit moderni svrsek typu S49 s pruznym upevnénim kolejnic a s betonovymi prazci pod
vyhybkami, ktery zajistuje dlouhodobou spolehlivost kolejisté. Vsechna pevna zafizeni
elektrického trakéniho vedenijiz budou pfipravena pro konverzi na napajeci systém
25kV 50 Hz ACv prazském uzlu. Po dokonceni hlavnich stavebnich zemnich praci se
natahnou draty trakéniho vedeni a postupné zapne zabezpecovaci zafizeni. Sou-
¢asndinvestice navazuje na 1. etapu obnovy vjezdové skupiny a dalsi opravy reali-
zované v lonském roce, kdy doslo v celém arealu k vyméné 23 vyhybek a 1 500 metrd
koleji. StFedisko Gdrzby Prahajih je nejvétsiareal pro Gdrzbu vliakovych soupravv CR.
Nachazi se v ném pres 45 kilometrd koleji, skoro 200 vyhybek a témér 30 kilometr(
trakéniho vedeni. PeCuje se tu 0 70 jednotek CityElefant, o Pendolina, railjety a nékolik
stovek osobnich vozi. Do budoucna se stane i domovem nejnovéjsich souprav Comfortjet,
pro jejichZ Gdrzbu vyroste i nova ctyfkolejna hala.

€D hledaji zajemce o koupi Zelezniéniho zdravotnictvi

Ceské drahy vyhlasily vybérové fFizeni na nalezeni vhodného zajemce o koupi ¢asti zavodu,
jehoz soucastijsou zdravotnicka zafizeni v Ceské Tfebové, Nymburku, Olomouci, Ostra-
vé, Plzni a Praze. V soucasné dobé je tato ¢ast zavodu pronajata a je na zakladé najemni
smlouvy samostatné provozovana spolecnosti Dopravni zdravotnictvi, ktera je sou-
¢asti skupiny AGEL. Platna smlouva o najmu vyprsi na konci roku 2027.,Jsme pre-
svédceni, ze se Ceské drahy museji soustfedit na sv{ij hlavni byznys — dopravu —a ne
nanéco, s ¢im uz fadu let nemaji Zadné zkusenosti. Prostfednictvim vybérového
fizeni chceme zjistit, jaky by byl o Zelezni¢ni zdravotnictvi zajem, a to dfive, nez
soucasny najem vyprsi,” Fekl k zahajeni vyb&rového Fizeni generéalni feditel CD
Michal Krapinec. ,Pokud nabidky zdjemc( nebudou atraktivni, nevylucuji, Ze by-
chom v najmu pokracovali za nové ujednanych podminek i dal po roce 2027, dopl-
nil Krapinec. Termin pro podani prihlasek je stanoven do 30. zafi 2024.

CD Cargo si objednalo
dalSich 11 lokomotiv TRAXX

Dcefina spolecnost Ceskych drah CD Cargo vyuzila opci
na porizeniaz 50 lokomotiv TRAXX 3MS a s vyrobcem
Alstom se dohodla na dodavce dalSich jedenacti stro-
ja. Vroce 2018 uzavielo CD Cargo smlouvu s firmou
Bombardier Transportation GmbH na nakup deseti
hnacich vozidel TRAXX 3MS. Smluvniopce umoz-
fiovala navysit jejich pocet. V Cesku jsou provo-
zovany jako fada 388. V roce 2020 byla Zelez-
nicni divize spole¢nosti Bombardier zakoupe-

na francouzskou spole¢nosti Alstom, ktera
pFrevzala viechny zavazky vyplyvajici z této
smlouvy. Koncem srpna zastupci CDC a spo-
le€nosti Alstom Czech Republic podepsali do-
datek na uplatnéni opce na dodavku poslednich
11 lokomotiv do celkové padesatky. Hodnota op-
ce pfesahuje jednu miliardu K. Nad ramec pQvodni
smlouvy zakoupilo CD Cargo dal3ich 10 lokomotiv
TRAXX 3MS, které budou dodany v roce 2025 a provo-
zovany rakouskou pobockou €D Cargo.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv €D, €D Cargo, SZ




Ve vedeni spolenosti DPOV, dcefiné firmy Ceskych drah, nastala zména na nejvy3ssi pozici. No-
vym pfedsedou predstavenstva byl k 1. srpnu 2024 rozhodnutim jediného akcionare pfi vykonu
plsobnostivalné hromady spole¢nosti DPOV zvolen Tomas Honomichl. Dosavadni generalni fedi-
tel a predseda predstavenstva Jifi Jarkovsky skoncil ve funkci k 31. ¢er-

venci 2024. DPOV je jednim z nejvétsich opravcd Zeleznicnich kolejo-
vych vozidel v CR. Specializuje se na provadéni periodickych oprav
a modernizaci v segmentu osobnich voz(, elektrickych lokomotiv
ajednotek, motorovych vozi a jednotek a specialnich hnacich vo-
zidel. Tomas Honomichl uz dfive ve Skupiné Ceské drahy plsobil.
Napfiklad vjiné dcefiné spolecnosti, CD Cargo, rozjizdél nékte-

ré pfepravy smérem na vychod. Je absolventem Pravnické fa-
kulty UKv Praze a programu M.B.A. na Rochester Institute of
Technology v New Yorku. Radu let plsobil ve vrcholnych ma-
nazerskych pozicich pfednich €eskych i zahrani¢nich spolec-
nosti. Od roku 2016 se zabyva poradenstvim.

Nadrazi v Mladé Boleslavi projde obnovou

Cestujiciv Mladé Boleslavi se mohou téSit na Gtulné prostredi, které
jim poskytne nova budova na hlavnim nadrazi. UvnitF objektu se
bude nachazet moderni odbavovaci hala s pokladnami a vefejny-

mi toaletami. Sprava Zeleznic nyni vyhlasila vybérové fizeni
na zhotovitele stavby. Samotné prace se planuji od Gnora
pristiho roku dojara 2026. Nevyhovujici stavajici budovu
v dllezité pfestupni stanici nahradi novy jednopodlazni
objekt, ktery nabidne cestujicim veSkery potfebny kom-
forta bude pIné bezbariérovy. Jeho vyraznym prvkem
budou presahy, které poslouZijako zastreSeni pfileh-
|ého nastupisté, zastavky autobusu a stojand na ko-
la nebo jako markyza nad vstupy do budovy. Ob-
jekt bude zatepleny a obloZeny cihlovymi pasky.
Vstupni ¢ast s halou bude opatfena prosklenou fa-
sadou. Vyskovy rozdil mezi odbavovaci halou a nové
vybudovanym prvnim nastupistém vyrovna sikma
rampa, ktera bude soucastifeseni zpevnénych a ne-
zpevnénych ploch. VeFejné pFistupné prostory v pfizemi
bude tvofit vestibul s cekarnou, pokladnami a vefejnymi
toaletami. V misté stavajiciho objektu vznikne parkovisté,
cyklisté budou moct vyuZit stojany na kola.

Vsetinsku, ktery se uskutecnil vsobotu 17. srpna, byl
predevsim ve znameni oslav stych narozenin parnilo-

komotivy Velky bejcek. Specialné vyzdobeny stroj fady
423.0 si mohli navstévnici prohlédnout a svézt se vlakem

taZenym pravé touto masinou. Vyrobena byla v roce 1924.
Organizatofri akce pfipravili také jizdy dalSimi nostalgickymi
vlaky. Ve starém depu se zajemci podivali na vystavu historic-

kychisoucasnych vozd Ceskych drah. Viakem v ¢ele s Velkym

bejckem se mohlifandové svézt do Vefovic na Novojicinsku nebo
do stanice Kunovice-Loucka na Vsetinsku. Velky bejcek je oznace-
nicelé Fady 423.0. Konkrétné tento Velky bejcek, 40. vyrobena lo-
komotiva, nese nazev Tulak. Je to proto, Ze se v ramci své muzejni
kariéry pohyboval po nejriiznéjsich mistech zemé.

Spoje na trati Choceii - Nachod ziistanou zachovany

Pardubicky kraj nakonec upustil od plvodniho zaméru zrusit nékteré méné vyuzivané spoje na trati 026 Chocef — Tynisté nad Orlici — Nachod.
Predmétné spoje pro obdobi jizdniho Fadu 2024/2025 budou zachovany, nové také pojedou spésné viaky 1882 (Chocei 10:39 — Nachod 11:38)
21889 (Nachod 10:21 - Chocefi 11:21) denné. Dosud tento par spésnych vlakd jezdil pouze o vikendech a svatcich. U viech viakd se viak bude
béhem jizdniho Fadu 2024/2025 pravidelné vyhodnocovat pocet prepravenych cestujicich. ,Reagujeme na prani ob&an(, ktefi pozaduji zacho-
vani spojli na trati v Gseku Chocen — Cermna nad Orlici. Stejny pozadavek obdrzel i Kralovéhradecky kraj, méstsky tGfad v Chocni, obecni Gfad
Ujezd u Chocné a Cermna nad Orlici. Budeme sledovat obsazenost vlakd a podle toho rozhodneme o dalsim postupu. V roce 2025 vyhodnoti-
me obsazenost na trati 026 a ve spolupraci s Kralovéhradeckym krajem navrhneme Gpravy jizdniho fadu, které budou v souladu s pozadavky

obcia moznostmirozpoctu Pardubického kraje,” Fekl nAméstek hejtmana pro dopravni obsluznost Michal Kortys.



Policisté se na Masarykové nadrazi dockali rekonstruovanych prostor

' PFislusnikdim Policie CR zacaly nedavno slouZit nové zrekonstruované prostory ve vypravni budové Ces-
kych drah na prazském Masarykové nadrazi. Sluzebna se sem presunula z plivodniho nevzhledného ob-
jektu, jenZ ustoupil rekonstrukci a rozsifovani nastupist. Nové prostory, které nabizeji policistdm od-

povidajici zazemi, zrekonstruovaly Ceské drahy. Stavebni Gpravy zacaly letos v bfeznu a dokonceny
byly v pribéhu ervna. ,Masarykovo nadrazije klicovy Zelezni¢ni uzel. Pfesun sluzebny do novych
prostor na nadrazi povazuji za ddlezity krok, ktery zvysi bezpecnost v této lokalité,” Fekl generalni
feditel CD Michal Krapinec. Pfemisténi mistniho oddéleni Policie CR se v souvislosti s pfestavbou
Masarykova nadrazi pfipravuje od roku 2021. Pavodni sluZzebna byla umisténa v nizké budové
podél ulice Na Florenci. Tento objekt spolecné s vedlejsi budovou Ceské drahy prodaly Spravé ze-
leznic, ktera zacala s jejich demolici. V téchto mistech bude Gstit pFipravovana draha z Letisté Vac-
lava Havla. Nova sluZzebna je umisténa v objektu pfiléhajicim k Havli¢kové ulici a ulici Na Florenci.

Obnova trati pod VySehradem zvysi kapacitu

Sprava zeleznic pFipravuje zkapacitnéni frekventované trati mezi prazskym hlavnim a smichovskym
nadrazim. Vyhlasila uz vybérové fizeni na projektanta Gprav Gseku mezijiznim vyasténim vinohradskych
tuneld a zac¢atkem vytonského mostu. Vlaky budou moci nové vyuzivat tfi koleje v delsim Gseku. Pfino-
sem pro obyvatele podél Zeleznice bude nejen tis3i provoz vlakd, ale také rozsifeni nékolika podchodd pod
trati. Stavét se bude v letech 2026 aZ 2028. Vytizeny tratovy Gsek mezi stanicemi Praha hl. n. a Praha-Smi-

chov denné vyuziva pres dvé sté dalkovych i regionalnich viaka.

V budoucnu se pocita s pfidanim dal3ich spojd. SZ proto pocita
s tfikolejnou trati také na samotném vytofiském mosté. TFi
koleje pak budou vyuzitelné ve vyrazné del3im tGseku nezZ dnes. .

Nova trat bude méné hlu¢na a snizi seivibrace. Stavbafi roz-
Sitinékolik podchod( pod trati, soucasné presunou vyhybky
pod Nuselskym mostem smérem k ulici Na Folimance.

e —— n---~4T

VBohuminé se provadéji
periodické obnovy voz(

Stfedisko Gdrzby Bohumin zacalo uz na pod-
zim minulého roku provadét pravidelné
obnovy osobnich voz{. Do té doby byla
¢innost servisu v tomto stfedisku zameé-
fena predevsim na zakladni nizsi stup-

né adrzby a korektivni opravy. Poca-

tecni starosti s rozb&éhem a koordinaci ‘
praci, zajisténi materialové vybavenosti

a subdodavatelské pomoci uz ale postupné
mizi a realizace pfechazi do rutiny. V ramci
periodické obnovy voz( je veskery interiér,
v€etné obloZeni stén, sedacek a hygienického
zafizeni, nejprve zcela demontovan. Poté se pro-
vede jeho obnova nebo vyména dild a viechny
prvky se vrati zpét do vozu. Na vozové skFini se
opravuji poskozena a zkorodovana mista, podlaha do-

stane novou krytinu a poskrabana okna se vymeéni za nova. Opravy podvoz-
k( se provadéji na specializovaném pracovisti v Olomouci. Po dokonceni ob-
novy je kazdy vliz otestovan — vykona se topna a brzdova zkouska, zkontro-
luje se funkénost blokovani nastupnich dvefi pfi simulaci jizdy.
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CD a Akademie femesel
Praha oteviraji novy obor

Ceské drahy ve spolupraci s Akademii femesel Praha — Stfedni skolou
technickou otevrely od zafi novy u¢ebni obor Mechanik opravar kole-

jovychvozidel. Je urCen zakam, ktefi se chtéji specializovat na idrZbu a opravy kolejovych vozidel a stat se odbor-
niky v Zelezni¢nim sektoru. Studium tohoto oboru bude moZzné diky ojedinélé spolupraci dopravce a skoly, ktera
vzesla z nedostatku pracovnik( ve spravkarenskych profesich. CD pro vyuku zajisti napfiklad lektory odbornych
predmétl nebo prostory pro praktické vyucovani. Prvni Zaky nového ucebniho oboru pfivitali ve Skole 2. zafi.

Do prvniho ro¢niku se zapsalo 19 chlapcl a jedna divka. Uebni obor je tfilety, absolventi ziskaji vyucni list a jisto-
tuzaméstnani. CD ziskaji kvalitni zaméstnance, u kterych diky oboru vzdélani a praktickému vyucovani pfimo

ve spravkarnach CD odpadne dlouha doba zaskolovani. Pro vyuku vznikla moderni u¢ebna praktického vyucova-
nive Stfedisku Gdrzby Praha-Vr3ovice. Vybavena je Spickovymi technologiemi a nastroji. Soucasti tohoto vzdéla-
vaciho programu je i stipendijni program Ceskych drah, ktery poskytne studentiim nejen finanéni podporu bé-

hem studia, ale také jim zajisti pracovni uplatnéni po ispésném absolvovanioboru.



ROZHOVOR

Pred kameru jsem se dostal
Z minuty na minutu

Nechybélo mnoho a tvaF Petra Stahlavského jsme mohli potkivat

za prepazkou nékteré z tuzemskych bank. Diky nahodé vSak nakonec
prece jen zakotvil u Zeleznice, a tak miizeme v nasledujicich fadcich
prostrednictvim vypravéni jednoho clovéka sledovat vyvoj komunikace
celych Ceskych drah. Aneb jak jsme se dostali od jehlickové tiskarny

a jednoho mobilu v kuffiku k internetu a socialnim sitim. Stylové

na strankach Zeleznicare, jenZ naopak existoval tehdy jako nyni.

Vit Cepicky | Foto: autor

Pamatujete si na vase prvni vefejné
vystoupeni za €D?

Datum a diivod vystoupeni pfed kamerou
siuz pfesné nepamatuji. Bylo to zhru-
ba rok a plil po nastupu na feditelstvi.
Tedy nékdy v roce 1997 nebo 1998. Do-
dnes si v§ak velmi dobfe pamatuji okol-
nosti, jak jsem se pfed kameru dostal.
Pfesné na to sedi réeni o tom, jak hodite
neplavce do vody a on bud vyplave, ane-
bo ne. Ten den skoncil kolega mluvci.
Pred obédem se fe$ilo, kdo dd TV NOVA
vyjadfenina kameru. A po obédeé jsem
tam stalja. Skoro z minuty na minu-

tu. Od té doby, az na kratké pauzy na ji-
nych tdsecich, mi to vydrzelo dodneska.

Kdyby to tehdy nevyslo u drahy,

mél jste alternativu?

Vystudoval jsem Zelezni¢ni prumyslov-
ku v Masné v Praze, mél jsem byt stroj-
vedouci. Maturoval jsem v roce 1991,
tedy po spolecenskych zménach. Vyko-
ny Sly prudce dold, strojvedoucich bylo
nadbytek, tak o nas zajem nebyl. Na-
konecjsme s par spoluzaky dostali ale-
sponi letni brigadu na prazskych pan-
tografech jako pomocnici. Byly to po-
sledni vlaky, kde pomocnici jesté jezdi-
li. Zna$i tfidy se zhruba 30 maturanty

jsme nakonec ziistali na draze asi ¢tyfi.
V té dobé byl problém najit praci. Hodné
firem koncilo a v§ichni chtéli lidi s pra-
xi. Nakonec jsem sehnal praci privodce,
tehdy jesté opravdového priivod¢iho Ces-
kych drah véetné vSech tarifnich a do-
pravnich zkouSek na lizkovych a lehat-
kovych vozech. Pozdéji jsem se dostal

na marketing u JLV a zac¢al psat ¢lanky,
spolupracovat s redakci Zelezni¢afe a ma-
gazinu CD pro vés. Ve tfiadvaceti jsem
mél nastoupit do Ceské spofitelny. Uz
jsem mél podepsanou smlouvu, ale v tu
chvili se objevila moznost prace na no-
vém odboru lidskych zdroji a public rela-
tions. Kdyby ta nabidka nepfisla, mozna
bych byl dneska bankovnim ufednikem.

TakZe vlastné nahoda?

Byla to nahoda. OvSem piesné plati, Ze
Stésti pfeje pfipravenym. Na pohovor
jsem totiz dorazil s korekturami ¢lan-
kil 0 novych vlacich do magazinu €D
pro vas, pro ktery jsem externé psal.
Hned na pohovoru jsem mohl ukazat
svou praci v oblasti komunikace a mis-
to jsem dostal. Ta nabidka nastoupit
na feditelstvi Ceskych drah pfisla z ¢is-
tého nebe, viibec jsem to necekal. Nékdo
si pak myslel, Ze jsem mél protekci, byl
jsem v tu chvili na generdlnim feditel-
stvi snad nejmladsi. Ale zadna protek-
ce v tom nebyla. Nikoho z vedeni jsem
neznal a na draze nikdo z rodiny nepra-
coval. VSechno bylo jen o praci, kterou
jsem predvedl. A mél jsem S$tésti na ko-
legy, feditele a tehdej$iho personalni-
ho naméstka, kteri dali Sanci mladi.



Jak tehdy - v dobé vaseho nastupu - drahy vypadaly?
Vlastné to bylo vice nez dvé desetileti velmi podobné
jako dnes. Resgili jsme staré a Spinavé vlaky, které jez-
di pozdé. Dale ztratovou osobni dopravu a ruseni spo-
jl, respektive nedostatek financi na ithradu zavaz-
kové dopravy. Po velkych nehodach bylo pravidelnym
tématem zvySovani bezpecnosti. Ceské drahy tehdy
fungovaly jako jediny drdzni podnik, a tak mél ¢lovék
zabér od vlakl az po infrastrukturu. Proto dalsi téma-
ta souvisela s modernizaci koridori a trati nebo s fi-
zenim provozu. Marketing a komunikace byly v Ces-
kych drahach v plenkach, a tak jsme délali i prezen-
tace, vystavy, inauguracni vlaky, prosté viechno, co
souviselo s komunikaci a prezentaci firmy navenek.
Co se vSak radikalné zmeénilo, to je kvalita témat.

V devadesatkich jsme informovali o nakupu tii Ele-
fantdi, o nasazeni prvniho klimatizovaného vagonu
nebo jsme fesili otazky, proc¢ ve vlaku nete-
Ce voda a neni toaletni papir. Dnes na-
kupujeme 110 Panterdi, 50 Vectront

nebo 20 Comfortjetil, fe$ime, proc¢

ve vlaku nebyl klimatizovany va-

gon a proc jela star§i ndhrada,

nebo pro¢ neni dostupna wi-fi.

Jaké jste pouZivali komuni-

kaéni prostiedky? V 90. le-

tech byl internet v Gplnych
zaéatcich...

To je pravda. Pracovni pro-

stfedky tiskového mluvcéiho

jsou iplné jiné a podstatné jiné

jsou i komunikaéni kandly. Kdyz
jsem prisel na tiskové oddéleni,

tak jsme texty psali v T602, poté se
tiskly na jehli¢kové tiskarné a posi-
laly faxem. Clovék stal klidné hodinu
u faxu, aby dostal zpravu do par nejdilezitéjsich re-
dakci. Faxem komunikovali v§ichni, takze to chvili
trvalo, nez byla linka volnd. Dneska rozeS§lete zpra-
vu mailem 50 novindfim béhem jediného kliknuti.
Stejné to bylo s telefony. Na zacatku mé karié-

ry nemél ani mluvci mobil. K dispozici ho méli

jen feditelé, ktefi drZeli nehodovou pohotovost,

a ti si ho podle sluzby pfedavali. Byl to ten legen-
darni kufr. Nebyl internet ani socidlni sité. Re-
akéni doba byla spis v fadu dni nez hodin.

Dnes je ¢lovék na mobilu neustdle. Je v nékolika ko-
munikacnich skupinach a zpravy sleduje ve dne

v noci véetné vikendt. V mobilu jsou socialni sité
nebo sluzebni mail. Reakéni doba na nékteré do-
tazy nebo zpravy se musi pohybovat nejvys v de-
sitkach minut. VSechno je mnohem rychlejsi.

V devadesatkich byla hlavni média noviny, roz-
hlas a televize. Televize a rozhlas vydrzely, ale pfi-
byly desitky webii a v posledni dobé neskutec-

né vzrostl vliv socidlnich médii. Podstatné vzros-
tlvyznam obrazového sdéleni nad textem, at

jde o fotografie, nebo hlavné kratka videa.

Kterou udalost za svou kariéru povaZujete
za nejpodstatnéjsi?

Za skoro 29 let u Ceskych drah jich bylo hod-
né. Pro mé osobné byla zdsadni na zacitku ka-

Pracovni
prostfedky mluvciho jsou
Gplnéjiné a odlisné jsou
i komunikaéni kanaly. Kdyz jsem
prisel na tiskové oddélent, tak jsme
texty psalivT602, poté se tiskly
na jehlickové tiskarné a posilaly faxem.
Cloveék stal klidné hodinu u faxu, aby
dostal zpravu do redakci. Dneska
rozesSlete zpravu mailem
50 novinarim béhem
jediného kliknuti.

riéry Zelezni¢ni pout v Pardubicich a akce Miss
privod¢i a Miss vypravei. Tenkrat byly podobné
akce velmi popularni. Spoluprace na nich s teh-
dej$im feditelem DOM (dilen oprav mechanis-
mi) Janem Jozou a mluvéim Romanem Vlasdkem
mi oteviely cestu z public relations pfimo na tis-
kové oddéleni a pozdéji do pozice mluvciho.
Pak bylo hodné pozitivnich akci pti pfedavani no-
vych vozidel nebo v ramci modernizace infrastruktu-
1y. Jako vystudovany strojvedouci jsou pro meé srdec-
nizalezitosti vlaky. A ty také nejvice zajimaji cestu-
jici. Do této skupiny patfi naptiklad zahajovaci jizda
Pendolina z Prahy do Ostravy nebo akce s railjety.
S drahou a praci mluvéiho jsou spojené bohu-
Zel i tragické udalosti. Tou nejsilnéjsi byla beze-
sporu srazka expresu Comenius se spadlou most-
ni konstrukei u Studénky. Tenkrat jsem byl na mis-
té s Ondrou Kubalou, v tu dobu délal vedou-
ciho tiskového oddéleni. Stravili jsme
tam desitky hodin s redaktory, kte-
fiz mista vysilali pfimé vstupy.
To byla také velka §kola v krizo-
vé komunikaci a Ondra Kuba-
la a celé tiskové oddéleni ten-
krat dostali od odborné ve-
Tejnosti ocenéni za ukazko-
vou krizovou komunikaci.

Netajite se, Ze jste ¢lenem
LGBT+ skupiny. Pocitil jste to
nékdy v praci jako problém?
Zacnu jednim nekorektnim
vtipem. Vite, pro¢ Pan Bih
stvoril Zeleznici? Aby mél vSech-
ny gaye pohromadé. A vite proc¢ do-
pravni podniky? ProtoZe se mu na dra-
hu nevesli. V originale tam zazni dnes-
ka sprosté slovo, které do novin nepatfi. Redlné
to je jinak. Znadm hromadu dal$ich obori, kde je
fada gaya, tifeba v cestovnim ruchu, mezi 1ékafi,
aleitam, kde by to ¢lovék viibec necekal, znam in-
stalatéra i feznika. Pritom si troufnu fict, Ze dnes-
ka ma kazdy ¢lovék néjakého ptibuzného nebo zna-
mého, ktery se k LGBT+ komunité hlasi. Ja nebé-
ham s napisem na Cele, jsem gay, ale ani se za to
nestydim a netajim to. Osobné jsem se nikdy ne-
setkal s otevfenou nendavisti kviili LGBT+, i kdyZ
za zady ¢lovék obcas néjaké poznamky nebo po-
smésky zaslechl. Legendarni je tfeba vyrok odbo-
rafe Duska, jak se boji sehnout na feditelstvi pro
tuzku, aby nepfiSel k trazu. Jenze takové vyroky
o homosexualech nebo teplych chlapcich nic ne-
fikaji o mné ani o dalSich lidech z LGBT+ komuni-
ty, ale jsou jen a jen vizitkou téch, ktefi je fikaji.
Obecné si myslim, Ze Ceské drahy jsou v tomto ohle-
du vcelku dobry zaméstnavatel a snazi se vytvaret
prijemné pracovni prostfedi pro v§echny mensiny
a pomahat vSem zaméstnancim, ktef{ to potiebu-
ji. Pokud se zeptate, zda l1ze néco zlep$it, pak urci-
té. Pfitom zdaleka nejde jen o LGBT+ komunitu, ale
tfeba o mladé uchazecky v typicky chlapskych pro-
fesich nebo nové kolegy cizi narodnosti. Ti v§ich-
ni se mohou stat ter¢em posméchu. Nejvic v§ak za-

lezi na podpofe nejblizsich kolegii a nadfizenych.
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Preferujete kupé, nebo velkoprostor?
A jaky je vas nejoblibenéjsi vagon?
Urcité velkoprostor. Mival jsem rad sta-
ré némecké Apmz s otonymi sedacka-
mi, ale to je uz historie. Dnes preferu-
jirodinu Rail-/Inter-/ComfortJet.

A vlak?

Vindobona. Jako dité jsem bydlel na Vi-
nohradech a priijezd motorové jed-
notky VT 175 byl vZidy zazZitek.

Vlakem mate projety kus svéta, jak z toho
srovnani vychazi éeska Zeleznice?

Kdyz jedu od pfatel z Bischofsheimu u Mohu-
Ce do Frankfurtu na ICE smérem domd, tak

meé posilaji s dostate¢nou rezervou na prestup
a jesté o jeden vlak dfiv, protoZe ten planova-
ny jet nemusi. Zpozdéné, staré a pfeplnéné vla-
ky zndm z Némecka, Svycarska, Rakouska, Ita-
lie, Nizozemi iz Francie. Kazda zemé ma svo-
je, ale stydét se za Ceskou Zeleznici nemusime.

A kdy vas draha nejvice ,vypekla“?

V 9o. letech jsem jel z Frankfurtu do Pra-
hy s pfestupem v Reznu. Za Norimberkem
jsme strhli draty a cekali jsme tfi hodiny
na opravu. Pripoj ujel, vratil jsem se do No-
rimberka a dal§im vlakem dojel do Prahy
rano se zdrzenim na pfijezdu asi 12 hodin.

Casto spolupracujete se zahraniénimi
fanousky Zeleznice, jak jste k tomu pfisel

a co je u nas nejvice zajima?

Byla za tim obycejnd snaha naudit se slusné
némcinu. Mam jednoznaénou zku$enost. Po-
kud se chcete naucdit cizi jazyk, je nejlepsi na-
jit sizahrani¢ni pfatele a komunikovat s nimi.
Nejezdéte do hoteld, ale bydlete unich a po-
znejte, jak se opravdu za hranicemi Zije.
Fanousky zajimaji rizné véci ze Zelezni-

ce. Nékdo rad foti vlaky, dalsi se zajim o lo-
komotivy a jini zase projizdi traté.

A Eeho byste se rad na draze jesté dozil?
Idedlné rychlosti 300 km/h, ale budu skrom-
ny, stacilo by mi dozit se dvoustovky. O

Petr Stdhlavsky

Vystudoval Stfedni pramyslovou skolu do-
pravniv prazské Masné ulici. Nakonec se do-
stal na generalni feditelstvi CD na public re-
lations a pak na tiskové oddéleni, kde plsobi
doposud. Pfizaméstnani vystudoval baka-
|afsky obor Zurnalistika na Univerzité Palac-
kého v Olomouci a magistersky obor marke-
tingova komunikace na Univerzité T. Bati ve
Zliné. Béhem kariéry byl vyhodnocen jako je-
den z nejlepSich mluvéich komeréni sféry.



ZPRAVODAJSTVI

CD nasadily prvni kralovéhradecké RegioFoxy

Redakce | Foto: Jan Chaloupka

o konce letoSniho roku by do kraje

mélo zamifit jeSté dal$ich 12 jedno-
tek, celkem jich tam bude v nasleduji-
cich dvou letech dodano 33.

,V nasledujicich dvou letech projde ob-
novou vétsina vozového parku v nasem
kraji. Ceské drahy nasadi celkem 40 mo-
dernich jednotek - sedm elektrickych
a 33 motorovych, tedy RegioFoxd. Ty-
to vlaky cestujicim nabidnou pohodlnéj-
ziska dostatek spojli a dal$i moznosti pro
vyuzivani informacnich technologii stej-
né jako kvalitnéjsi nabidku vetejné dopra-
vy, kterou kraj zajistuje,“ uvedl hejtman
Kralovéhradeckého kraje Martin Cervicek.

,Po uspésném nasazeni novych elek-
trickych jednotek RegioPanter druhé ge-
nerace v Kralovéhradeckém kraji, které
se uskutec¢nilo nedavno, mam velkou ra-
dost, Ze cestujicim muZeme dorucit nové
vlaky i na dalsich tratich, a to v podobé
modernich motorovych jednotek Regio-
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Fox. Po dodani vsech 33 jednotek by vla-
ky obsluhované Liskami mély v Krdlo-
véhradeckém kraji ro¢né ujet ptriblizné
dva miliony kilometrd,“ fekl pfedseda
predstavenstva a generalni feditel Ces-
kych drah Michal Krapinec. , Kvalita re-
gionalnich vlakd v kraji v nasledujicich
letech udéla velky skok vpred, ktery je
mozny jen diky ukazkové spolupraci me-
zi dopravcem a vedenim Kralovéhra-
deckého kraje. Diky ni budou cestujici

v tomto regionu vyuzivat jeden z nej-
modernéjsich regionalnich vozidlovych
parkd napfic celou republikou.“

Hned po nékolika tratich
Nasazeni RegioFox{ v objednévce Kralo-
véhradeckého kraje je planovano na tra-
tich Kolin - Chlumec nad Cidlinou
- Stard Paka - Trutnov, Hradec Kralo-
vé - Letohrad, Chocenl - Tynisté nad Or-
lici - Nachod - Hronov, Hradec Kralové -
Mezimésti - Broumov a Hradec Kralové
- Trutnov - Svoboda nad Upou.

Lisky v Kralovéhradeckém kraji obslou-
Zi neelektrifikované traté a nahradi pre-
dev§im motorové vozy z pielomu 60. a 70.
let, a dilem také jednotky RegioNova.

RegioFoxy jsou soucasti rekordni ob-
meény vlakl v historii Kralovehradecké-
ho kraje. Uz od zac¢atku letnich prazdnin
cestujici vozina tratich z krajské metro-
pole do Chlumce nad Cidlinou a do Tynis-
té nad Orlici moderni elektrické vlaky Re-
gioPanter, a to v poctu tfi dvouvozovych
a Ctyf tfivozovych jednotek. Spolec¢né
s dodavkou 33 LiSek tak na koleje v nasle-
dujicich letech Ceské drahy ve spolupra-
ci s Kralovéhradeckym krajem uvedou
celkem 40 modernich regionalnich vla-
ki. Zbrusu nové vlaky pak zajisti vice nez
60% vSech vykont v regiondlni dopravé
Kralovéhradeckého kraje. Zaroven bude

100 % vSech regionalnich spojti operovano
bezbariérovymi, nizkopodlaznimi vlaky,
které garantuji pohodlné cestovani vSem
skupinadm obyvatel véetné seniori, ma-
Iych déti nebo osob na voziku.

Motorové jednotky RegioFox jsou bez-
bariérové, klimatizované vlaky vybavené
$irokou paletou sluzeb pro pohodlné ces-
tovani do zaméstnani, §koly nebo za vol-
nocasovymi aktivitami. Samozfejmos-
ti je palubni wi-fi sit, elektrické zasuvky
a USB konektory pro dobijeni cestovni
elektroniky, prostory pro velka zavaza-
dla vCetné kocCarki a jizdnich kol nebo
audiovizualni informacni systém. O

Skoleni strojvedoucich

Ceské drahy v Iété zacaly se Skolenim
strojvedoucich, palubniho a dilenské-
ho personalu v Kralovéhradeckém
kraji na novych motorovych jednot-
kach RegioFox. Docasnym domovem
dvou LiSek se stalo depo v Trutnové.
Jednotky byly pro zacvik zaptjceny
zJihoCeského kraje. ,Kralovéhradecky
kraj se vbudoucnu stane jedno z hlav-
nich teritorii nasich vlakovych LiSek.
Abychom uvedli nové vlaky pro nase
cestujici do provozu co nejrychleji

po jejich prevzetiod vyrobce, zacali
jsme Skolit kolegy z Trutnova v pred-
stihu na dvou jednotkach z JihocCeské-
ho kraje," uvedl naméstek generalni-
ho feditele CD pro osobni dopravu Jifi
JeSeta. Zahajeni provozu s cestujicimi
navazuje na staticky zacvik strojve-
doucich, vlakového a servisniho per-
sonalu, ktery v trutnovském depu
probiha pfiblizné od pulky srpna.



nokolejkach“ a mohou jet plynuleji. To
vSak plati i pro pfedjizdéni pomalejsich
nakladnich a osobnich vlakd a rychli-
ky a expresy. Na nasi Zeleznici je totiz
velmi malo vicekolejnych tsekd, kde
by byla oddélena nékladni, regionalni
a dalkova doprava, ale naopak je fada
usekd s velmi vysokou hustotou provo-
zu rizné rychlych viakd.

Do trojice nejcastéjsich pric¢in zdrzeni
vlaki patfi jesté cekani na pripoj v ram-
ci ¢ekacich dob (19,6 %), aby se lidé do-
stali co nejpohodlnéji do svého cile a do-
mi a nemuseli kvili men§imu zdrZeni
prvniho spoje Cekat tfeba skoro hodinu
na nasledujici vlak, a také vliv planova-
nych vyluk (12,2 %), pfi kterych je snize-

na kapacita traté. Obvykle misto dvou

koleji je k dispozici pouze jedna,
vlaky musi ¢ekat na protismér-
né spoje nebo se projevuje

Presnost modrych viakii

se aktualné blizi k 90 %

e " . Vliv mimofadnych udalosti
Zpozdéni z jinych pficin na siti sousedniho provozovatele y

6% 3,9% pomalejsi nahradni dopra-
ProdlouZeni planovaného pobytu, zvysena frekvence cestujicich va autobusy.
Za pozornost stoji ta-
34% o gs i wive .
’r o 26,9% ké pata nejcastéjsi pri-
. . < P . . . ¢ina zdrZeni vlakd,
Obrat soupravy, hnaciho vozidla, persondlu v cilové/vratné stanici ‘ cut? e, , Slelziv_\flaky ) a to zpozdéni vznikié
7,8% N ‘. ( rlzg\.lgglj . na siti sousedniho
S 2 prreo \Jllozz:l'm' provozovatele. Ten-
Redakce hy - P to tdaj se totiz tyka
o - -— intervaly) . .
3,2% - . pomeérné malého
'Pokud se zaméfime Technické zdvad P = poétu mezistat-
pouze na zdrzeni hnacich vozi de\1 ’ ~ nich vlaka v celko-
zplisobend samotnym ‘s, o 28% vém poctu spoji,
dopravcem, pak by bylo N IR ' které Ceské drahy
zpoZzdéno jen zhruba pro- Sestava vlaku provozuji. Uvede-
cento viech jeho vlakd. 12.2% dopravcem ny udaj tak ilustru-
1}

Stalo se tak nejcastéji kvali
del$imu nastupu a vystupu
cestujicich, napfiklad pti
pfepravé skupin, vétsiho poctu
cestujicich s jizdnimi koly nebo
osob se sniZenou schopnosti pohybu

a orientace, které potfebuji k nastupu

a vystupu specialni plosiny. Druhou
nejcastéjsi pricinou zdrzeni na strané
dopravce byla technicka zavada lokomo-
tiv, jednotek a motorovych vozi a tfeti
pak pozdni ptiprava vlaku k odjezdu.

je, Ze pfesnost ceskych

vlakil je na vysoké drov-

ni a ve vét$iné pripadu je
lep$inezvzahranici. O

Vliv planovanjch vjluk 19,6%
Cekéni na pfipoj
v ramci Cekacich dob

3,0%

Povétrnostni vlivy

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.
Problémem sled vlakt

Uplné nejcastéji vSak zpoZduje vla-
ky takzvany sled vlaki, ten se podilel

Otézka na mésic zafi zni: Jak se jmenovala prilomova parni lokomotiva
konstruktéra Roberta Stephensona a kdy byla vyrobena?

od ledna do ¢ervna na 26,9 % zpozdéni.
Tato skutecnost je ovlivnéna historic-
kym charakterem nasi Zelezni¢ni si-
té. Ta je sice nejhusts$i v Evropé, ale ta-
ké mé jeden z nejvétSich podild pouze
jednokolejnych trati. V Cesku je podil
jednokolejek neuvéritelnych 77,5 %. Na-
pfiklad v sousednim Rakousku je to
zhruba 56 % a v Némecku dokonce pou-
ze 45% trati. Vlaky v zahrani¢i nemu-
si tak Casto ¢ekat na kfizovani na ,,jed-

Své odpovédi nam zasilejte do 29. zafi na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte
,ZelezniCar zafi". Tentokrat se hraje o knihu 150 let
Zeleznice v Nymburce.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 8: Prvnivlak EuroCity se

na tuzemskeé trati objevil 2. ¢ervna 1991. Jednalo se

0 EC 8 Antonin Dvordk na trase Videri - Bfeclav - Brno -
Praha. Publikaci Historie stdtnich drah 1918-2018

0wy

ziskdva Martin Rizicka, Prosteéjov.

STO PADESAT LET
ZELEZNICE V NYMBURGE
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Zavedeni Ctyr parti vlakii Baltic express z Prahy do Gdyné a postupné
nasazovani jednotek Comfortjet do provozu patfi k nejvétsim
novinkam v dalkové mezistatni a vnitrostatni dopravé v jizdnim fadu
2025. Naopak se vyrazné nezméni trasy, €asy odjezdi a prijezdii nebo

samotny pocet dalkovych spoji.

Redakce | Foto: archiv (D

'Rozsah nabidky komercnich vlakd

i dalkovych spoji Ceskych drah v ob-
jedndvce ministerstva dopravy zlistava
v jizdnim fadu 2025 bez vyznamnych
zmeén. Pfesto se jedna velka novinka

na kolejich objevi. ,,UZ za necelé ¢tyti
meésice se rozjedou ¢tyfi pary vlakd s na-
zvem Baltic express. V mezinarodni ko-
operaci s PKP Intercity nabidneme pfimé
spojeni Prahy a Pardubic pfes Lichkov

s Kladskem, Vratislavi, Poznani, Byd-
hosti a Trojméstim na pobfezi Baltského

DraZni afad informuje

Ceska Zeleznice pfechazi na zabezpeéovaci systém ETCS
Jednotny evropsky zabezpecovac ETCS je vyznamny krok k vy3si bezpecnosti Ceské Zeleznice. K planovanému zavedeni
vyhradniho provozu pod dohledem ETCS dojde postupné béhem ¢tyf tydnd v lednu roku 2025. Celkem se bude vyuZi-

vat na 622 kilometrech nejvyznamnéjsich trati a pod jeho dohledem pojede kazdy mésic 50 000 vlak(l. Z pohledu naje-
tych kilometr( a odvezenych tun zboZi to bude predstavovat 42 % vsech provoznich vykond na celé siti Spravy Zeleznic.

mofte. Tato nabidka podstatné zjednodu-
81 a zrychli cestovani mezi Ceskem a Pol-
skem a pfispéje k turistické a obchodni
vymeéné mezi na§imizemémi. Dosud
totiz vSechny dalkové vlaky do Polska
jezdily pfes Bohumin, coZz pro zapadni
¢ast nasi republiky pfedstavovalo znac-
nou zajizdku. Naptiklad cesta z Prahy
do Gdariska se tak zkrati zhruba o tfi
hodiny,“ fekl pfedseda pfedstavenstva

a generalni feditel D Michal Krapinec.

K Baltu Baltic expressem

Nové spoje budou odjizdét z Prahy pfibliz-
né 10 minut pred 7., 11., 15. a 19. hodinou.
V Cesku zastavi jedté v Koliné, Pardubi-

)
|||l

Od 1. srpna presla po nékolika mésicich testovani zabezpecovaciho systému ETCS Ceska Zeleznice do nového rezi-

mu. VSichni, ktefi maji vySkolené strojvedouci a vybavené vozidlo a pohybuji se po provérenych tratich vybavenych
ETCS, jsou povinni systém vyuZit. Do seznamu trati vyjmenovanych v opatfeni Drazniho Gfadu pfibyl od 15. zaFi ta-
ké Gsek Praha-Béchovice — Ceska Tfebova.

Ke konci srpna se prehoupl pocet vozidel vybavenych ETCS pres 1 200 a pocet proskolenych strojvedoucich dosahl
2 000. Vybavovanivozidel i Skoleni strojvedoucich nadale pokracuje.

www.ducr.cz
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cich, Usti nad Orlici, Letohradu, v Jablon-
ném nad Orlici a v Lichkové. V Polsku bu-
dou pokracovat pres Kladsko, Vratislav,
Poznarn a Bydhost do Gdarisku, Sopot

a Gdyné. Zastavi viak i v dalsich turis-
tickych a hospodafskych centrech Polska.

,Véfime, Ze o nové vlaky bude me-
zi Cechy a Poldky zajem. MnoZstvi mést
na trase Baltic expressu ma bohatou mi-
nulost a kulturni i historickou spojitost
s Ceskem. Jde tedy o atraktivni cile pro
Ceské turisty. Polska mésta pak mohou
generovat znac¢ny pocet turisti smétuji-
cich do Ceska. Jen ve ¢tvefici nejvétsich
mést na trase Zije pfes dva miliony oby-
vatel. Pfedstavuji také dtlezitd hospo-
darska centra,” pfipomnél ¢len predsta-
venstva a nameéstek generalniho feditele
CD pro osobni dopravu Jifi JeSeta. Spo-
je maji podle néj velky vyznam iv ram-
civnitrostatni dopravy. ,,U nas zajisti
primé, rychlé a pohodlné spojeni ze se-
verozdpadni ¢asti Pardubického kraje
do hlavniho mésta,“ dodal naméstek.

Z Vratislavi pak budou vlaky odjizdét
zhrubavs, 9,13 a17 hodin. Cesta mezi
Prahou a Vratislavi potrva pfiblizné cty-
fi hodiny, do Poznané méné nez 6 hodin
a do Gdariska zhruba 8 a tfi ¢tvrté hodi-
ny. Z Pardubic bude doba jizdy do téchto
mist o hodinu krat$i. Trasy vlakil a ces-
tovni ¢asy umozni naptiklad jednodenni
vylety z Cech do Kladska nebo Vratislavi.

Soupravy budou sestaveny z moder-
nich, klimatizovanych vozii Ceskych
drah a PKP Intercity. Cestujicim nabid-
nou naptiklad palubni wi-fi sit nebo moz-
nost dobijet cestovni elektroniku. Ve vla-
ku budou zafazeny vozy pro cestovani
osob na voziku a pfepravu jizdnich kol.
Obcerstveni nabidne sluzba CD Minibar.

Vyjede také Comfortjet

CD také pocitaji béhem jizdniho fadu 2025
s prebiranim dal$ich jednotek Comfort-
Jet a s jejich postupnym uvadénim do pro-
vozu. ,Cestujici se s nimi setkaji nejprve
na vnitrostatnich vlacich IC 5s10/511 Ost-
ravan na lince Bohumin - Praha - Bohu-
min a IC 512/515 Ostravan, tedy Bohumin
- Franti$kovy Lazné - Bohumin. Poté bu-
dou uvadény do provozu na mezindrod-
nich linkach Berliner a zhruba ve druhé
polovineé roku bychom je chtéli zaé¢it na-
sazovat také na spoje do Rakouska a Ma-
darska. Diky tomu nabidneme nejmoder-
néjsivlaky také domacim cestujicim mezi
Prahou a Ustim nad Labem nebo mezi

Prahou a Brnem,* doplnil JeSeta.

Vétsi pocet zmén u dalkové dopravy
v jizdnim fadu 2025 nastane pouze v Ze-
lezni¢nim uzlu Praha. Kvili stavebnim
pracim na Smichové a stavu Zeleznicni-
ho mostu na Vytoni budou vlaky linky
Ex 6 Zapadni a Bavorsky expres vedeny
obvykle pfes Kr¢ a nezastavi ve stanici
Praha-Smichov. U vét§iny linek na vy-
chod od Prahy pak bude nové vychozi
a cilovou stanici Praha hlavni nadrazi
misto nddrazi Praha-VrSovice.

K mens$im zménam dojde také na za-
hrani¢nich tisecich vlakd. Tfeba spoj EC
Sobieski z Vidné do Gdyné bude nové za-
¢inat a koncit ve VarSavé. Pro dalsi ces-
tu na sever Polska bude nutny pfestup
na polské vnitrostatni spoje. O

Ceské drahy testuji bionaftu z odpadnich tuk@ a rostlinnych oleji

~
Ceské drahy pokracuji v testovani moto-

rové nafty se zvySenym obsahem udrzi-
telné bioslozky na bazi hydrogenacné upra-
veného rostlinného oleje (HVO). Nedavno
testovaly toto biopalivo v novych motoro-
vych jednotkach fady 847 RegioFox od spo-
le¢nosti Pesa ve ZkuSebnim centru VUZ Ve-
lim. Cilem vyzkumného projektu, ktery je
rozvrzen do let 2024 az 2025, je ovéfit pou-
Zitelnost této bionafty v osobnich motoro-
vych jednotkach a jeji nasazeniv bézném
provozu. Hlavnim partnerem projektu je
skupina ORLEN. Na projektu se podiliVUZ,
Fakulta strojni CVUT a spolecnost Pesa.

V ramci plnénf strategie snizovani emisi
uhliku a vyuZivani obnovitelnych zdrojd
spusti od nového roku CD a ORLEN Unipet-
rol projekt zamé&Feny na spolecné testovani

paliva s udrzitelnou biosloZkou v osobnich
motorovych jednotkach. Palivo s podilem
hydrogenacné upraveného rostlinného ole-
je, tedy HVO, doda ORLEN Unipetrol.

,Tato aktivita zapada do dlouhodobé stra-
tegie Ceskych drah v oblasti snizovani emisi
avyuzivani obnovitelnych zdrojt a je v sou-
ladu se smérnici Evropské unie RED IlI, kte-
rou se zvysil cil Gspory sklenikovych plyn(
z6%aznal4,5%vroce 2030 oprotiroku

S

2019, Fekl naméstek generalniho feditele
CD pro osobni dopravu Jifi JeSeta.
Projekt je rozloZzen do obdobi 2024 az
2025 a sklada se ze tfifazi. BEhem prvni by-
ly skupinou ORLEN Unipetrol identifikova-
ny a testovany vhodné palivové smési.
Ve druhé etapé se smésiod 19. srpna
do 23. srpna testovaly v jednotkach Fady
847 RegioFox na zkuSebnim okruhu VUZ.
Béhem jizdy v rlznych rezimech, jako je
rozjezd, brzdéni nebo maximalni rychlost,
sledovali experti klicové parametry — slozeni
spalin motoru vozidla, vykon a spotFebu pfi
pouzitiviech paliv v€etné stoprocentniho
HVO. Po vyhodnoceni Gspory emisi pfijde
tfeti faze testovani, kdy se RegioFoxy s al-
ternativnim palivem nasadi do provozu
navybrané trati ve StfedoCeském kraji.
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RegioPantery prebiraji dalsi vikony v PID

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv CD

rovoz RegioPanterti v Praze a ve Stfe-
doceském kraji se béhem srpna roz-
§ifil. Depo nyni denné vypravuje ¢tyfi
jednotky, které pfevzaly provoz na lince
S4 na kratkém rameni mezi Prahou
a Kralupy nad Vltavou. Denné najedou
dohromady 1 200 kilometrda.

,,Nejpozdéji od prosincové zmeény jizd-
niho fadu nasadime v Praze, ve Stiedo-
Ceském a Usteckém Kraji 22 jednotek Re-
gioPanter. ObslouZi linky S4/U4 z Prahy
do Kralup nad Vltavou a dal do Roudni-
ce, Lovosic a Usti nad Labem a zrychlenou
linku spésnych vlakli R41 z Prahy do Koli-
na a Kutné Hory. Stavajici flotilu CityEle-
fantt doplni o0 4 950 mist k sezeni,“ popsal
nasazeninovych jednotek ¢len pfedsta-

venstva a naméstek pro osobni dopra-

vu Ceskych drah Jif{ JeSeta. ,,Novotou vo-
nici vlaky vsak necekaji na novy jizdni
tad v prosinci, ale do provozu je uvadime
hned, jak je pfebirame od vyrobce. Diky
tomu jsme mohli v srpnu rozsifit provoz
Panterfi na lince S4 do Kralup nad Vlta-
vou a béhem podzimu je nasadime na dal-
§i spoje do Usti nad Labem a nasledné

ina spésné vlaky do Kolina,“ dodal Jeseta.

Vyrazii RegioFoxy a Spidery
,Plnime sliby, které jsme dali obyvate-
1dm Stfedoceského kraje tykajici se vy-
znamného zvySovani kvality v oblasti ve-
fejné dopravy. Mezi né patfii potfizeni
zcela novych, kapacitnich jednotek v bar-
vach PID. Modernizace Zeleznice a navy-
Sovani pfepravni kapacity na patefnich
Zelezniénich tratich jsou nezbytné, ma-
me-li motivovat cestujici k vyuzivani ve-
fejné dopravy. Cestujici ocekava kvali-

tu odpovidajici 21. stoleti a nasazenim
modernich vlakd se vyraznym zptso-
bem zvysi komfort cestovani po Zelezni-
civramci systému Prazské integrované
dopravy, a to nejen ve Stfedoceském Kkra-
ji. Na tratich naseho regionu jezdi anebo
brzy jezdit budou i dal$i moderni vlaky.
Mam na mysli jednotky RegioFox anebo
RegioSpider,“ uvedl radni Stfedoceského
kraje pro vefejnou dopravu Petr Borecky.
Ceské drahy objednaly u spole¢nosti
Skoda Group 50 dvouvozovych a 6o tfivo-
zovych jednotek RegioPanter. Do konce le-
to$niho roku maji byt vSechny jednotky
uvedeny do provozu. Nahradily azZ 30 let
staré vlaky slozené vétSinou z klasickych
osobnich vozl a lokomotiv. Moderni kom-
fort cestovani nabizeji v 10 ze 14 kraji,
atovPraze, ve Stfedofeském, Usteckém,
Kralovéhradeckém, Plzeniském, Jihoces-
kém, Olomouckém, Moravskoslezském
ave Zlinském kraji a v Kraji Vysoc¢ina. O

Do Plzné dorazily dalsi t¥i RegioFoxy, jejich dodavka je v poloviné

Dal§|’ nové regionalnivlaky RegioFox vy-
razily na traté v Plzefiském kraji. Ceské
drahy od vyrobce PESA prevzaly v uplynu-
Iych dnech hned trojici zbrusu novych jed-
notek v barvach Plzefiského kraje. V pribé-
hu srpna tak bylo v regionu nasazeno cel-
kem pét RegioFox(, coZ pfedstavuje uz po-
lovinu celkové dodavky pro Plzensky kraj.

Tfi nové Lisky doplni dvojici RegioFoxd,
ktera dorazila na zapad Cech na konci €erven-
ce a cestujici zacala vozit na trati Plzen —
Zihle. Diky dodani dal3ich jednotek zarovefi
mUiZe ve vétsiintenzité pokracovat proces za-
cviku strojvedoucich i palubniho a dilenského
personalu, ktery je nedilnou soucasti uvadéni
novych typt vliakd do béZného provozu.

Do zacatku nového grafikonu v prosinci
letoSniho roku bude do Plzefiského kraje

14

dodano celkem 10 modernich RegioFox{.
Po kompletni dodavce budou Lisky jezdit
na krajskych linkach P4 Plzef - Zihle, P21
v Useku Rokycany — Prikosice, P22 Plzefi —
Radnice, P13 Plzen - Bezdruzice a P24 Kla-
tovy — Zelezna Ruda-Alzbétin.

Motorové jednotky RegioFox, které nabi-
zi 115 mist k sezeni, prostor pro az osm jizd-
nich kol a maximalnirychlost az 120 km/h,
jsou bezbariérové, klimatizované vlaky vy-
bavené Sirokou paletou sluZeb pro pohodlI-
né cestovani do zaméstnani, do Skoly nebo

zavolnocasovymi aktivitami. SamozFej-
mostije palubni wi-fisit, elektrické zasuvky
a USB konektory pro dobijeni cestovni elek-
troniky, prostory pro velka zavazadla véet-
né kocarkl a jizdnich kol nebo audiovizualni
informacni systém.

CD si od polské spole€nosti PESA objed-
naly celkem 106 RegioFoxd. Po jejich doda-
ni budou postupné nasazovany nejen v Pl-
zenském, ale také v JihoCeském, Stfedoces-
kém, Kralovéhradeckém, Pardubickém kra-
ji, v Kraji Vysocina a v Praze.

Ceské drahy v Plzefiském kraji kromé
RegioFox{ provozujiidaldich 15 elektrickych
jednotek RegioPanter. Cestujici uz také dobfe
znaji motorové jednotky RegioShark, jejichz
vyrobcem je stejné jako u RegioFox{ PESA
a cestujici na Plzefisku vozi jiz od roku 2012.
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Seznam techniky

Svét historie

Parni lokomotivy
354.195 VSudybylka
423.041 Velky bejcek
433.001 Skalicak
486.007 Zeleny Anton

Motorové lokomotivy a vozy
T458.1190 Velky Hektor

T669.1172 Cmelak
T 679.1529 Sergej
730.017 Ponorka

Elektrické jednotky a lokomotivy
E 458.1001 Zehlicka

E499.085 a E499.047 Bobina
EP05-023 Czesio
EM 475.1045/46 Pantograf

Svét zmény
Siemens Vectron ,HoSi, dékujem!”
193.031

Netrakénijednotka Comfortjet
Elektricka jednotka RegioPanter
Motorova jednotka RegioFox
Motorovy viiz RegioSpider
Siemens Vectron 193.514
Laminatka 240.111
DualShunter 2000 744.502
Prezentacniviz CZ Loko

Traxx 388.015

Siemens Vectron 383.009
Prezentacniviz CD Cargo

Vstupné

Denni program

Dospéli: 250KE (cely jeden den)
Dé&ti (6-17 let): 50KE

Rodina (2 dospélia 2 déti): 500 K&
Déti do 6 let maji vstup zdarma.
Nutno prokazat vék ditéte.

Mozno zakoupit online v predprodeji
ina misté.

Noéni show
Cena vstupenky: 400 K&

Nelze uplatnit zadné slevy na dit€,

kazdy navstévnik musi mit vstupenku.

Pocet mist omezen, doporucujeme
zakoupit v predprodeji.
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'Pfestoie ma Ceska Tfebova ve svém
znaku kracejiciho kohouta s lidskou
hlavou ve $picatém klobouku, vzhledem
k modernim déjinam mésta by odpo-
vidajici variantou klidné mohlo byt
typické Zeleznic¢aiské oktidlené kolo.
Pozici drdZzniho mésta ma pfedurcenou
uz jen strategickou polohou na pomezi
historickych tizemi Cech a Moravy, kde
se v udoli feky Tfebovky rozplétaji hlavni
traté z Prahy na Brno, respektive Ostra-
vu, ¢imz tvofi Zelezni¢ni uzel bez pieha-
néni evropského vyznamu.

Vlakovi cestujici dobfe znaji velké tte-
bovské nadrazi, na kterém stavi kromé
osobni i velka vétSina dopravy dalkové,
coz dobfe vystihuje vyznam Tiebové -

u patnactitisicového mésta to rozhodné
neni pravidlem. Jesté mnohem vétsi roz-
lohu ma aredl nakladniho nadrazi, kte-
ry zahrnuje sefadisté, kontejnerové pre-
kladisté, kolejové rozplety a pfesmyky,
dilny a ve$keré provozni zdzemi.

Celkova plocha tfebovského niddrazi
se velmi podoba rozloze samotného més-
ta, na délku ma koleji§té pfes osm kilo-
kilometr. Rozsahly uzel se nyni chysta
na komplexni rekonstrukci, jeZ by meé-
la zacit v zavéru leto$niho roku, trvat
do roku 2031 a stat 19,5 miliardy korun.

AcKkoliv k nejvétsim omezenim pro ces-
tujici dojde aZ v zavéru roku 2027, Na-
rodni den Zeleznice bude pro navstév-
niky skvélou ptileZitosti prohlédnout si
drazni Tfebovou v ptivodnim stavu tés-
né pfed startem rekonstrukce. Zajima-
vé kulisy pak doplni jesté zajimavéjsi
samotny program, jenz bude ideové na-
vazovat na pfedchozi ro¢niky, pfesto na-
bidne fadu novinek.

Svét zmény i historie
Ty nejzajimavéjsi budou k vidéni ve Své-
té zmény. Hlavnim sobotnim tahakem
bude souprava Comfortjetu na pocatku
své zivotni pouti u Ceskych drah. Nepi-
jde navic pouze o staticky exponat, ale
rano ve sméru od Prahy a odpoledne zpét
poslouzi jako navozovy vlak, jenz na-
v§tévniky pfiveze pfimo do depa, v Cele
navic s atraktivnim zlatym Vectronem.
Z modernich vozidel se dale ukaze Regio-
Panter druhé generace, RegioFox ne-
bo napriklad dualni lokomotiva 744.502
od doslova mistni firmy CZ Loko.
Milovnici historie jisté zamifi na prv-
nidobrou ke druhé tfebovské to¢né,
kde se usidli Svét historie. Kromé stro-
ji, které budou zrovna v permanenci
na zvlastnich vlacich, se zde usidli par-
ni, dieselovy i elektricky pruftez Zelez-

Sobota
Cislo spoje Ex 10864 Ex 10884
Ceska Tfebova  06:30 16:30
Svitavy 06:51 16:51
Kvétna 07:15 17:15
Policka 07:28 17:30

Souprava: 486.007 + 464.202 + BDs + 4 Bai

Cislo spoje Ex 10865 Ex 10883
Policka 08:30 18:00
Kvétna 08:47 18:20
Svitavy 09:10 18:40
Ceska Tfebova  09:28 18:58

Souprava: 486.007 + 464.202 + BDs + 4 Bai

Nedéle
Cislo spoje Ex 10864 Ex 10884
Ceska Tfebova  06:30 14:30
Svitavy 06:51 14:51
Kvétna 07:15 15:15
Policka 07:28 15:30
Cislo spoje Ex 10865 Ex 10883
Policka 08:30 16:30
Kvétna 08:47 16:47
Svitavy 09:10 17:10
Ceska Tfebova  09:28 17:28

ni¢ni minulosti. Napfiklad V§udybylka,
Velky bejcek, Skali¢ak nebo Zeleny An-
ton, z diesell Velky Hektor ¢i Cmelak,
doplni je ceské Bobiny, polska EPos nebo
ikonicky Pantograf EM 475.1. A chybét
ani tentokrat nebude noc¢ni show.

To vSe a mnoho dalsiho se odehra-
je vdepu, kam bude z osobniho nadrazi
pendlovat jak zvlastni autobus, tak viak.
A pravé z osobniho nadrazi budou star-
tovat zvlastni jizdy do Sirého okoli. Ve-

2km
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Sobota

Regiondini
Cislo spoje 10882/3 dny 2e,eznice
Ceska Trebova 17:25
Usti nad Orlici mésto 17:38 8.9.2024 —Trutnov
Usti nad Orlici 17:57 28.9. 2024 - Ostrava
Ceska Tfebova 18:12

Nedéle

Ceska Tiebova - Svitavy a zpét

.. . Sobota + nedéle

Cislo spoje R10875/4 R10877/6 =

. B Ceska Trebova - V. Myto
Ceska Trebova 10:30 12:30

) Cislo spoje Ex 10864
Svitavy 11:05 13:05 -
. B Ceska Trebova 07:18
Ceska Trebova 11:23 13:23
Ustinad Orlici 07:32
Chocen 07:50
Sobota L
” ” . Vysoké Myto 08:05
Ceska Tfebova - Svitavy a zpét
- Souprava: 354.195 + 6 Ce + Dsd
Cislo spoje R 10875/4 TR10877/6 R10879/8
Ceska Tfebova  10:30 12:30 14:30

Sobota + nedéle

Svitav 11:05 13:05 15:05
¥ V. Myto - Ceska Tfebova

Ceska Tfebova  11:23 13:23 15:23 .. .
Cislo spoje Ex 10865
Vysoké Myto 08:50
Sobota + nedéle Chocefi 09:06
Ceska Tfebova - Mladé&jov n. M. a zpét Brandys nad Orlici  09:13
Cislo spoje R10869/8 R10871/0 R 10873/2 Usti nad Orlici 09:28
Ceska Tfebova  10:30 13:07 15:30 Ustin. O. mésto 09:31
Mlad&jovn. M.  11:03 13:50 16:15 Ceska Trebova 09:45
Ceska Tfebova  11:30 14:15 16:45 Souprava: 354.195 + 6 Ce + Dsd
dle zminéného sobotniho navozového meé mozné vyuzit téZ béZnych spoji,
vlaku z Prahy v podobé Comfortjetu po- na které bude vyhradné prostfednic-
jede po oba vikendové dny z Prahy a ve- tvim aplikace Mij vlak poskytovana spe-
Cer zpét také jednotka 471 a z Olomouce cialni sleva VLAK+, jez bude pfiznavana
EM 475.1. Dalsi zvlastni vlaky, tentokrat kjednotlivému jizdnému (nelze uplat-
v historické rezii, se vydaji béhem dne nit na skupinové ¢i sitové jizdenky). Kus
do Poli¢ky, Vysokého Myta, Svitav, Mla- od arealu bude téz placené parkovisté, ov-
déjova na Moravé nebo Usti nad Orlici. Sem je tfeba pocitat s jeho omezenou ka-
pacitou i slozitéj§im piijezdem a odjez-
Doprava na misto dem v exponované ¢asy, primarné viele
Nejlepsim zptisobem, jak se do Ceské doporucujeme vyuZzit vlakové dopravy.
Tiebové o vikendu 21. a 22. zafti dostat,
je pfirozené jet vlakem. Kromé special- VeSkeré informace naleznete téz
nich navozovych vlak{l bude samozfej- na strankach www.denzeleznice.cz. O

KYVADLOVA
DOPRAVA

BUS

// D=EN 2024
ZEL EZNICE

Program:

Sobota
9:00
Otevieniarealu

9:30-10:00
Slavnostni zahajeni (podium u tocny)

10:00-11:00
1. komentovana prohlidka na to¢né

10:00
Jizda pres kontejnerové prekladisté
Metrans

11:00-12:00
Pokus o rekord v poctu préichod(
Zelezni¢nim vozem

12:00-13:00
2. komentovana prohlidka na to¢né

12:00
Jizda pres kontejnerové prekladisté
Metrans

14:00-15:00
3. komentovana prohlidka na to¢né

14:00
Jizda pres kontejnerové prekladisté

16:00
Jizda pres kontejnerové prekladisté

17:00
Konec programu v depu

19:30
Otevieniarealu na No¢ni show

20:00
Nocnivlakova show (tocna Svéta
historie)

Nedéle
9:00
Otevieniarealu

10:00-11:00
1. komentovana prohlidka na to¢né

10:00
Jizda pres kontejnerové prekladisté
Metrans

12:00-13:00
2. komentovana prohlidka na to¢né

12:00
Jizda pres kontejnerové prekladisté
Metrans

14:00-15:00
3. komentovana prohlidka na to¢né

14:00
Jizda pfes kontejnerové prekladisté

16:00
Konec programu v depu



Prvni tfi kilometry nové traté
z Prahy do Kladna jsou v provozu

Vit Cepicky | Foto: autor

e zaCatkem srpna byla trat zprovoz-

S nénayv jednokolejném rezimu, ktery
umoznil opétovné zavedeni osobni dopra-
vy od Kralup nad Vltavou iz Prahy. Teprve
od 20. srpna doslo k plnohodnotnému
zprovoznéni obou koleji i nastupist v mo-
dernizované zastavce Kladno mésto. U té
se slusi na chvili pozastavit, protoze dobfe
ilustruje kvalitativni skok, kterého se Kla-
den§ti na draze konecné dockavaji.

Pivodné jednokolejna zastavka s boc-
nim panelovym nastupis$tém s omS$e-
lou budovou ¢ekarny a prodeje jizdenek

sousedila s nevidbnym podjezdem pod
hlavnikladenskou silni¢ni osou spojuji-
ci ¢tvrt Rozdélov se zbytkem mésta. Ac-
koliv byla vlakova zastavka hojné vyuzi-
vana, pési vazby na zastavky autobusit
umisténé u hlavni silnice byly nevalné

a smérem k podstatné ¢asti mésta chy-
bély uplné, takze si cestujici casto nebez-
pecné zkracovali cestu piimo pfes koleje.

Bezbariérova zastavka
Modernizace trati vsak tuto neblahou si-
tuaci konec¢né vytesila. Dvé nova bo¢ni
nastupisté se pfemistila ptimo pod Vi-

téznou ulici, kam vedou schodisté, es-
kalatoryivytahy. Nové tak bezbariéro-
va vlakova zastavka nabizi pfimy piestup
na autobusy, zaroven zlepSuje mist-
nivazby a vneposledni fadé umoziuje
chodcm pohodlnéji a hlavné bezpecnéji
prekonat ¢tyfproudy silni¢ni pritah, kte-
ry bohuZel lemuje fada pomnic¢k pfipo-
minajicich, jak to dopada, kdyz ve mésté
vitézi automobilova doprava nad pési.

K dokonceni se blizi taktéz zakladni
obrysy nové stanice Kladno. Misto poné-
kud rustikalniho charakteru dostala dvé
nova ostrovni a jedno bo¢ni nastupisté,
zprovoznén byl podchod, a pfestozZe zde
zbyva fada objektl k dokonceni, zaklad-
ni funkénost jiz mohou cestujici kvito-
vat. Azmeéna k lepSimu je to opravdu
markantni, alespoil co se tyce nastupist.
S odbavovaci halou je to horsi; pvodni
nadrazni budova vzala ponékud prekot-
né za své, prestoze se s jejim zachovanim
ptivodné pocitalo, a na novou si budou
muset cestujici jesté pockat.

Cely tsek véetné nadrazi Kladno a za-
stavek Kladno mésto a Kladno-Ostrovec
pak ma ptipravu na budouci elektrizaci.
Ta v$ak zavisi na dokonceni moderniza-
ce trati dale do Prahy a faktickém sceleni
elektrifikovaného tiseku. V soucasném
rozsahu by instalace troleje prozatim ne-
davala smysl. Po plnohodnotné moder-
nizované dvoukolejce tak budou jesté
néjakou dobu jezdit pouze dieselova vo-
zidla - dokonceni celé nesmirné diilezité
spojnice a prvniho piijezdu elektrického
vlaku do Kladna by se obyvatelé mésta
meéli dockat ke konci dekady, pjde-li vSe
dobfe zejména s ohledem na piipravu tu-
nelového tiseku mezi prazskymi Dejvice-
mi a Veleslavinem. O

Boj proti sprejerum pokraéuje, nékolik se poda¥ilo chytit pfi éinu

O patfeni StfedoCeského kraje, hlavniho
mésta Prahy a Ceskych drah, jeZ ma
omezit fadéni sprejerl ve vlacich v prazské
aglomeraci, prinesly dalsi vysledky. Nedav-
no se podarilo zadrZzet hned nékolik spreje-
rd, ktefi byli pfedani policii. Zaroven pokra-
Cuje instalace specialnich polep( najednot-
ky usnadiujici odstranéni vytvor(.
,Opatfeni se neminula G¢inkem. Zejména
z pohledu exteriér( se situace zlepsila. Dfive
jsme dopravce obvykle sankcionovali
za zhruba tficet znecisténych jednotek mé-
si¢né, v poslednich mésicich jsou to jednotky
pfipad(. CD nas informuji o bezpecnostnich
hrozbach, najata bezpecnostniagentura za-
chytilainékolik sprejerd. Situace zejména
vinteriérech CityElefantl ale nenirozhodné
dobra," pfipomnél radni Stfedoceského kraje
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pro oblast dopravy Petr Borecky. ,Diky nad-
standardni spolupraci s krajem a méstem
jsme zpfisnili rezimova bezpecnostni opat-
feniv mistech obratu i odstaveni, kde se
jednotky Casto stavaly ter¢em vandald. Po-
silili jsme rovnéz bezpecnostni perimetr
v Michlia nasazujeme hlidky bezpecnostni
agentury do vytipovanych nocnich a ran-
nich spojd,” uvedl naméstek generéliniho fe-
ditele CD pro osobni dopravu Jifi JeSeta.
,Dafise nam také dfive stahovat posprejo-
vané jednotky z obéhu na vycisténi a diky
uziti inovativnich antisprejerskych polepl
nebo lakl je Cisténi rychlejsia Cisté vlaky se
vraci zpét do provozu dfive."

Posledni dva pfipady dopadeni sprejer(i
jsou ze zac¢atku srpna, kdy pfi €inu pfistihl
pracovnik bezpe€nostniagentury muze,

ktery €maral po sténach interiéru osobni-
ho vlaku. Udalost se stala na trati mezi
Smichovem a Radotinem. Celkova Skoda
byla vycislena na vice nez 39 tisic korun.
Dal3i muZ byl pFistizen pFi sprejovani

na skiiné vagon( odstaveného vlaku

v Klatovech. Na misté byl zadrZen
zaméstnanci CD a ostrahou.

Dopravce se zaméruje i na efektivnéjsi
odstranéni graffiti ze souprav. Na vybrané
jednotky Fady 471 CityElefant v barvach PID
byly aplikovany antigraffiti polepy a laky.
Odstranovani graffiti zinteriér( a exteriér(
vlak{ stoji €D kazdy rok miliony korun. Jen
za leto3ek je Skoda vycislena na 13 miliond
K¢. KaZdy tyden odstrani dopravce z vliak
v Praze graffiti v rozsahu 100 az 350 m2.
Zalonsky rok zaznamenal 460 Gtok.



AKTUALNE

Ceské drahy vylepSuji zazemi
pro strojvedouci a vlakové Cety

Redakce | Foto: archiv

V prizkumech mezi provoznimi za-
méstnanci si CD ovéfily, Ze kvalitu
pracovniho zazemdi, Saten, odpocin-
kovych mistnosti a noclezen kladou
pracovnici na jedno z nejvyssich mist.
,»Je to pfirozené. Prace strojvedoucich

a vlakovych Cet je spojena s neustalym
cestovanim a travenim ¢asu nejen

ve vlaku a v mistech daleko od domova.
Proto se nyni zaméfujeme na zlepSeni je-
jich ,pfechodného domova’, kterym jsou
pro né odpocinkové mistnosti a noclezny
v depech a stanicich, a ro¢né do jejich

zvelebeni budeme investovat desitky
miliond korun,“ fekla ndmeéstkyné ge-
neralniho feditele CD pro lidské zdroje
Blanka Havelkova.

,Zameérujeme se jak na velké Zeleznic-
niuzly, tak na mensi pracovisté v regio-
nech. Zminit 1ze tfi konkrétni priklady.
Novou nocleznu na prazském Masary-
kové nadrazi zprovoznénou loni v ram-
ci vétsi rekonstrukce celého nadrazi.

Na opacné strané spektra je mensi zaze-
mi v Ceském lese v B&1é nad Radbuzou,
které jsme zprovoznili letos v dubnu pro
az 22 strojvedoucich, ktefi se tam stiida-
jivramci smén. A tfetim pfikladem ma-

Ze byt noclezna v Klatovech, kde konci
rychliky Berounka a odkud vypravujeme
vlaky na trat do Zelezné Rudy,“ doplnila.

V Bélé i diky smlouvé

Obnova pracovisté a zazemi v Bélé nad
Radbuzou souvisi také se ziskanim dese-
tiletého kontraktu na provoz souboru Ji-
hozépad-Cesky les, pro ktery CD zajistily
vylepSeni jednotek RegioNova. Staveb-
ni pozornost se zaméfila na opravu stie-
chy, kompletni rekonstrukci socialniho
zafizeni, zfizeni nové noclezny, kuchyn-
ky, Satny a nastupni mistnosti, ve kte-
ré maji strojvedouci veSkeré zazemi vcet-
né napt. pfistupu na firemni intranet.
Vse bylo koncipovano tak, aby tam méli
strojvedouci mezi sménami komfort.

,V tomto stfedisku mame deset stroj-
vedoucich, ovSem provozné do néj za-
sahuji také strojvedouci ze stfedisek
Tachov, PobéZovice a Klatovy. Celko-
vy pocet uzivatell zrekonstruovanych
prostor je tedy dvaadvacet. Pro rekon-
strukci hovotil i fakt, zZe Stfedisko lo-
komotivnich cet Béla nad Radbuzou je
pfirozenym centrem Zelezniéni sité v ob-
lasti Ceského lesa. Rekonstrukce zacala
loni a letos v dubnu jsme zdzemi pfeda-
li do uzivani. Celkové naklady na rekon-
strukci a vybaveni pfesahly dva miliony
korun,“ uvedl Jaromir Piita, ndmeéstek
feditele Oblastniho feditelstvi osobni
dopravy Zapad CD.

Na zapadé Cech se v srpnu otevielo
idruhé renovované zazemi v klatovském
depu. Nakladem nékolika milioni ko-
run zaméstnanci €D ziskali moderni od-
pocinkovou mistnost, nocleznu, nové
sprchy, $atny a socidlni zazemi, kuchyn-
ku a $kolici mistnost. O

Do jidelnich vozu pfichazi viechny barvy podzimu

liZici se podzim sice maji mnozi spojeny
s lehkou letni nostalgii, na palubé re-
stauracnich voz( Ceskych drah ale chmury
nehrozi. Naopak — spole¢nost JLV pFipravila
v podzimni nabidce ve spolupraci s Asociaci
kuchar( a cukrard fadu prijemnych prekva-
peni, kterym kraluje kachna dopInénda o na-
bidku pro vegetariany i pivni special. S ta-
kovou mUZe za okny zufit lecjaka nepfizen.
Jak uz jsme naznacili, o€ekavanou hvéz-
dou podzimni nabidky CD Restaurant
na palubé voz( Ceskych drah bude bez-
pochyby kachna. A to konkrétné kon-
fitované kachni stehno s Cervenym
zelim, brusinkami, Fepou a brambo-
rovymi SisSkami, originalni variace kla-
sického a oblibenéhojidla, jeZ na pod-
zim doda silu i chut.

Na podzim nas oviem Ceka také fada pFi-
jemnych, slunnych dni, kdy moZna pfijde
vhod spise néco lehciho. Pak by mohlo byt
skvélou volbou cizrnovo-kvétakové kari
sjasminovou ryZi, tip nejen pro vegetariany.
Nebo postaci néco mensiho, tfeba ryze pod-

zimni dyfovy krém ozvlastnény dyhovymi
seminky a pomerancovou stavou.
Nechybi ani nova sladka tecka, tentokrat
mrkvovy kolac s ofechy, ke kterému se skvé-
le hodi tFeba flat white, silnéjsi druh kavy
s mlékem. Ten se v nabidce objevuje v reakci
na Cetna prani kavomilcd.
Aradost budou patrné mit i ti pFiznivci pi-
va, ktefivi, Ze chmelova rozmanitost nekon-
¢i u spodné kvaseného lezaku. Pod-
zimnim pivnim specidlem — tradic-
né od létajiciho minipivovaru
Chroust — je tentokrat hfejivy, ale
ozvlastnény trochou skofice, hre-
bicku, muskatového ofisku a sa-
moziejmé dyni. Do dlouhych pod-
zimnich vecerll idedInivolba. Jen po-
zor, abyste nezapomnéli vystoupit...
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DCERINE SPOLECNOSTI

Jaroslav Brabec | Foto: iStock

Vyzkumny Ustav Zelezniéni:
odbornik nejen pro Zeleznici

VUZ je dlouhodobé lidrem v oblasti
zkousSeni, testovani a certifikace Zelez-
ni¢nich kolejovych vozidel. NaSe Gspé-
chy jsou doloZeny vysokym poctem vyda-
nych certifikatli, diky cemuz se fadime
mezi pfedni certifika¢ni organy v Evro-
Pé, registrované v databazi ERADIS, kte-
rou spravuje Evropska Zelezni¢ni agen-
tura (databaze pro interoperabilitu

a bezpecnost). Na zakladé nasich zkuSe-
nosti a odbornych znalosti nyni roz§ifu-
jeme nase sluzby do dal$ich odvétvi mi-
mo Zelezniéni pramysl.

Tento krok nam umoznuje nabidnout
nasim klientim feseni, kterd zlepsi je-
jich vnitfni procesy a zvysi jejich kon-
kurenceschopnost. VUZ tak poskytuje
ucelené certifikacni sluzby pro potfeby
v oblasti kvality, bezpec¢nosti, energetic-
kého managementu, ochrany zivotni-
ho prostfedi a kybernetické bezpec¢nosti.
Nase sluzby jsou uréeny pro velké nadna-
rodni korporace i malé a stfedni podni-
ky, které hledaji zptisoby, jak zlep§it své
procesy a posilit svou pozici na trhu.

Proc zvolit certifikaci ISO?
Certifikace podle norem ISO se staly ne-
zbytnou soucasti moderniho podnikani.
Mezinarodné uznavané normy pomaha-
ji organizacim zajistit, Ze jejich produk-
ty a sluzby spliiuji pozadavky zakaznikd
aregulaénich pfedpisii. Zajistuji efek-
tivni fizeni procesti a soustfedi se na ne-
ustdlé zlepSovani.

1ISO 9001: Management kvality
ISO 9001 je jednim z nejrozsifenéjsich
standardi pro systémy managementu
kvality na svété. Certifikace podle této
normy doklada, Ze organizace ma zavede-
ny icinné procesy, které zajistuji kvalitu
produkce. VUZ nabizi certifikaci ISO 9oo1
jiZz nékolik let a pomohl mnoha organiza-
cim dosahnout vyssi arovné kvality a spo-
kojenosti zdkaznik{. Norma je vhodna
pro vSechny typy organizaci, bez ohledu
na jejich velikost ¢i obor podnikani, a po-
skytuje ramec pro efektivni fizeni proce-
s1, které vedou k trvalému zlepSovani.

1SO 14001:

Environmentalni management

1SO 14001 se zaméfuje na systémy envi-
ronmentalniho managementu. Certifika-
ce podle této normy pomaha organizacim
zlepSovat jejich environmentalni vykon
zaméfenim na efektivni fizeni zdroji,
minimalizaci odpadu a sniZzovani nega-
tivnich dopadil na Zivotni prostfedi. Tato
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ISO 14001

ISO 50001

Nova éra kvality:

VUZ rozSiruje na

rostouciho tlaku na udrzitelnost a odpo-
védné podnikani. VUZ navic tuto certifi-
kaci dopliiuje o sluzbu vypoctu uhlikové
stopy a podporu pfi zpracovani ESG repor-
tl, které jsou v dnesni dobé casto pozado-
vany investory a regula¢nimi organy.

1ISO 50001:

Energeticky management
Energeticka i¢innost se stava jednim

z klicovych faktord ispéchu modernich
organizaci. Norma ISO 50001 poskytu-

bidku certifikaci

je ramec pro spravu a zlepsovani energe-
tické i¢innosti, coz prispiva ke snizovani
nakladid na energii a minimalizaci emis{
sklenikovych plynt. Certifikace podle ISO
50001 pomaha organizacim identifikovat
oblasti s vysokou energetickou naro¢nos-
ti a zavést opatfeni vedouci ke sniZeni spo-
tfeby energie a ndkladdi. VUZ se v oblas-

ti energetiky dobfe orientuje a diky tomu
nabizi tcinnou podporu pii implementa-
ci systému energetického managementu,
které nejen zvysuji efektivitu, ale také pri-
spivaji k plnéni environmentalnich cilt.



ISO 45001: Bezpecnost

a ochrana zdravi pfi praci
Bezpecnost a ochrana zdravi pfi prici jsou
klicovymi prvky odpovédného fizeni or-
ganizace. ISO 45001 se zamétfuje na sys-
témy fizeni bezpecnosti a ochrany zdravi
ptipraci. Tato norma pomahd organiza-
cim identifikovat rizika spojena s pracov-
nimi ¢innostmi a zavést opatfeni, ktera
tato rizika minimalizuji. Certifikace po-
dle ISO 45001 ukazuje zavazek organizace
k bezpecnosti a zdravi zameéstnanci, coz
je dlilezité nejen z hlediska legislativnich
pozadavki, ale také pro budovani duvéry
a loajality zaméstnancti.

ISO 27001: Management
bezpecnosti informaci

V digitalnim véku je ochrana informaci
nezbytna. ISO 27001 se zaméfuje na sys-
témy fizeni bezpecnosti informaci a po-
skytuje ramec pro ochranu citlivych dat
pred kybernetickymi hrozbami. Certi-
fikace podle ISO 27001 doklada, Ze orga-
nizace ma zavedeny procesy a opatfeni,
které chrani jeji informace a zajistuji je-
jich integritu, dtvérnost a dostupnost.
VUZ navic nabizi testovani kybernetic-
ké odolnosti, které pomaha organiza-
cim odhalit a odstranit slabiny v oblasti
kybernetické bezpecnosti. Soucasti nasi

Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

Clen Skupiny CD

nabidky je také priprava na plnéni poza-
davkl smérnice NIS2, kterd pfinasi nové
vyzvy a povinnosti v oblasti kybernetic-
ké bezpecnosti.

Proc certifikovat s nami?

Vybér spravného certifikacniho organu
je klicovym faktorem pro ispésné ziska-
ni pozadované certifikace. Spolecnost
VUZ nabizi nékolik kli¢ovych vyhod,
které ji odlisuji od ostatnich certifikac-
nich organt na trhu.

Odbornost a zkuSenosti

Na&$ tym odborniki ma dlouholeté zku-
Senosti v oblasti certifikace podle norem
ISO a dal$ich standardt. Nasi specialisté
maji hluboké znalosti v riznych oborech
a jsou schopni ptrizplisobit své sluzby spe-
cifickym potfebam klientt. Diky tomu
poskytujeme sluzby, které nejen spliiu-
ji, ale Casto i prekracuji ocekavani nasich
zakaznik{. NaSe odbornost je podloZena
nejen po¢tem vydanych certifikati, ale
také pozitivnimi referencemi klientd.

Individualni pFistup

Kazdy klient je pro nés jedinec¢ny, a proto
prizplisobujeme nase sluzby specifickym
potfebam vasi organizace. Nabizime fle-
xibilni pfistup, ktery reflektuje jedine¢né
vyzvy a cile, s nimiz se vase organizace
potyka. Atuz se jednd o velkou mezina-
rodni korporaci, nebo maly podnik, jsme
ptipraveni navrhnout feSeni na miru.

Podpora a poradenstvi

Certifika¢ni proces miZe byt naro¢ny,
ale snami na to nebudete sami. Posky-
tujeme kompletni podporu a poraden-
stvi béhem celého procesu, od ivodniho
auditu az po uspésné ziskani certifika-
tu. NaSim cilem je zajistit hladky a efek-
tivni proces, ktery minimalizuje zatéz
pro vasi organizaci.

Konkurencni vyhoda

V dne$nim konkurenénim prostfedi mu-
ze ziskani certifikace ISO predstavovat
vyznamnou vyhodu. Certifikace nejenze
posiluje diivéryhodnost na trhu, ale také
zvySuje pfitazlivost pro zdkazniky a ob-
chodni partnery. ISO certifikat je mezi-
narodné uznavanym dokladem o kvalité
a bezpecnosti.

Nezmeskejte prileZitost vylepsit image
vasi spole¢nosti a ziskat konkurencni
vyhodu. Cilem VUZ je byt svym zdkazni-
kéim partnerem pro posileni jejich kon-
kurenc¢ni vyhody, a to zvySenim kvality,
bezpecnosti a udrzitelnosti. V piipadé
zajmu se obracejte na Jaroslava Brabce,
email: brabecj@cdvuz.cz. O
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PROVOZ A TECHNIKA

- .

P T

Na prestiZnich mezindrodnich spojich do Némecka jiZ fada 371 néjakou dobu nelifaduje, letni a vdnoéni specidly do Drdzdan ale jeSté po dvé sezony odvozi.

Banany, Plechace a Bastardi
brzy odejdou na zaslouzeny odpocinek

Petr Stihlavsky | Foto: archiv

'Fanou§ci stroju star$ich fad maji
posledni moznost zvécnit si tyto do-
sluhujici exemplafe na tratich v béZném
provozu. ,,Kdo se chce svézt expresem
vedenym legendarni lokomotivou fady
151 pfezdivanou Banan na Zelezni¢nim
koridoru z Prahy do Ostravy a Ziliny, nebo
si chce tuto lokomotivu na koridoru z Pra-
hy na vychod vyfotografovat, ma na to
zhruba posledni ¢tyfi mésice. Léto je diky
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dlouhym dntim a prazdninam idedlni
ptilezitosti Zelezni¢ni legendu zdoku-
mentovat a zazit ji v provozu,“ fekl ¢len
predstavenstva a nameéstek generalniho
feditele CD pro osobni dopravu Jifi JeSeta.
Rada 151, dfive oznadena jako E 499.2,
byla vyrobena v roce 1978 v poctu 27 ku-
st v plzeniské lokomotivce a uréena pro
dopravu tézkych rychliki a exprestt
na koridoru Praha - Ko$ice - Cierna nad
Tisou. Na horskych tratich na cesko-
-slovenském pomezi a na Strbské rampé

na upati Vysokych Tater méla nahradit
dvojici stroj, které byly potfeba pro do-
pravu az patnacti vozovych vlakl. Vykon
strojli je 4 0oo KW a maximalni rychlost
je 160 km/h, ptivodné 140 km/h.

Ceské drahy nyni provozuji poslednich
jedenact lokomotiv fady 151 v depu v Bo-
huminé. Na trati mezi Prahou a Zilinou
je jejich denni turnusova potfeba jes-
té sedm kusi a denné ujedou v priméru
750km. Od jizdniho fadu 2025 vsak z té-
to traté definitivné zmizi a poslednich
Sest lokomotiv najde Gtocisté v prazském
depu. Jejich planované nasazeni je v e-
le rychlikd Labe linky R20 mezi Prahou
a Décinem.

Do konce roku z nasich trati aplné
zmizi pomalej$i verze Banant s rychlos-
ti 140 km/h oznacenych fadou 150.2. Po-
slednich Sest vozidel slouzi v prazském
depu na spésnych vlacich z Prahy do Kut-
né Hory a vypomahaji na rychlicich
do Hradce Kralové. Nejpozdéji s koncem
letosniho jizdniho fadu, pfipadné s do-



davkou novych RegioPantert, skondi je-
jich planované nasazeni.

Zvoni umiracek i dalSim

V osobni dopraveé se blizi konec také dal-
§ich fad lokomotiv. Jedna se o typy 163,
210, 242 a 371. Lokomotivy fady 163 a 210
v piistim jizdnim fadu uz nebudou tur-
nusovany a poslouzi jen jako zaloha a vy-
pomoc piizvldstnich akcich. Naptiklad
jihoCeska fada 210 bude do zari nahraze-
na nové dodanou pétici RegioPanterd.
Pak poslouzi uz jen na zaloze v Ceskych
Budéjovicich a v Plzni a také naptiklad
pfizajisténi dopravy ucastnikd hromad-
nych akci na lipenské lokalce a pfi po-
dobnych mimofadnych vykonech.

Posledni Plechéace fady 242 v poctu
zhruba 12 kusti budou jesté pristi rok
dosluhovat v plzetiském depu na rych-
likové lince R11 z P1zné do Ceskych Bu-
déjovic a Jihlavy, na posilovych vyko-
nech nebo pfi zajisténi sezénnich viakd
nazapadé a jihu Cech. Vypoméahat jim
bude také jediny provozni kus fady 263
s ¢islem 002. V roce 2026 uZ se s provo-
zem téchto typl kromé mimofadnych
vykonl nepocita.

Také pro Bastardy neboli fadu 371 v Dé-
¢iné se vyznamné omezi provozni revir
a v roce 2025 budou jezdit spolu s praz-
skymi 151 na spojich R20 Labe mezi Dé-
¢inem a Prahou. Rady 151 a 371 si rozd@&li
vykony na této lince pfiblizné na polo-
vinu. Bastardy pak zajisti i provoz se-
zonnich vlakdl Letni a Vanoc¢ni kometa
do Drazdan. To by mély byt jejich po-
sledni vykony je§té v roce 2026.

Ubude starych motorak

S dodavkou novych vozidel a zavadénim
ETCS se béhem nejblizsich let snizi roz-
sah provozu i dalsich legendarnich vo-
zidel, naptfiklad motorovych vozl 810

a 854, a to ve vSech regionech.

Zméni se také nasazeni elektrickych
lokomotiv fady 380. Ty uz od prosince ne-
budou jezdit po koridoru z Prahy do Bfec-
lavi a dal na Slovensko a do Madarska
a ovladnou dalkovou dopravu na 4. kKori-
doru z Prahy do Ceskych Budé&jovic a dal
do Lince. Leto$ni 1éto je tak posledni
moznosti vyfotografovat si stroje této ra-
dy na tratich z Prahy na Moravu.

V ptipadé elektrickych lokomotiv tak
bude v blizké dobé dosazeno vysoké uni-
fikace a ze soucasného poctu deseti fad
tratovych elektrickych lokomotiv klesne
tento pocet na dva zakladni typy: na fa-
du 362 a Vectron, kterd bude v provede-
ni pro rychlost 200 km/h a pro rychlost
230 km/h. Vregionalni dopravé pak na-
hrazuji elektrické lokomotivy pfedevsim
jednotky RegioPanter. O

Snimek z letosniho ledna s lokomotivou 151.008 v Cele spoje EuroCity 115 Cracovia bude za rok jiZ jen
historickou vzpominkou. CD nyni provozuji poslednich jedendct strojii této Fady v depu v Bohuminé.

K melancholické krajiné jiznich Cech Plechdce neodmyslitelné patFily po dlouhd desetileti. | jejich pro-
vozni &as se jiZ ale pomalu naplnil. Posledni kusy budou dosluhovat na lince R11 z Plzné do Budéjovic.




LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: autor

'Petr Prokes je s Zeleznici kolem Tan-
valdu spjaty, jak se to v obdobnych
pfipadech ¢asto stavd, uz odmala. ,Kdyz
jsem byl je$té hodné maly, braval mé
tata na nadrazi divat se na vlaky. V Tan-
valdu byla dobra nadrazni restaurace,
takZe se tam zastavil, ja sledoval provoz
- a oba jsme byli spokojeni,“ vzpomina.
,Nékdy v deseti letech, tedy v roce 1988,
uzjsem nanadrazi chodilis kama-
rddem Karlem, stihl jsem je$té konec
ozubnicového provozu, ptichod novych
lokomotiv 743, tedy Elektroniki, to mdj
zajem postupné jesté prohlubovalo.“

Do organizované ¢innosti kolem Zelez-
nice uz to bylo blizko, pfesto zacal na po-
meéry relativné brzy. ,,Ve spolku, ptivod-
né to byla pobo¢ka CSVTS pfi stanici
Tanvald, jsem aktivni od roku 1990, tedy
od dvanacti let. A postupné jsem se sna-
zil ¢im dal vice zapojovat,“ vzpomina.

Hlavnim cilem spolku se brzy stalo je-
dinecnou trat viibec zachranit. V roce 1997
zde byl dokonce prerusen provoz a néjakou
dobu hrozilo, Ze uzZ nebude obnoven. Ob-
Canské vzepéti kolem trati vSak pamatku
zachranilo. , Mél jsem néjakou vnitfni in-
tuici, Ze to nebude definitivni. Véfil jsem
tomu, Ze se nam trat jesté podaii zachra-
nit a rozhodnuti o konci provozu zvratit.
Tehdy jsme s partou kolem CSVTS, tedy
uz VTS Tanvald, iniciovali petici proti za-
staveni provozu, béhem tfi tydnt jsme se-
hnali asi 27 tisic podpisti, bylo vidét, Ze to
mélo silu. Chytili se i starostové podél tra-
tia zacali za ni bojovat, coz drzi dodnes.
TakzZe jsme vérili, Ze se to podafti zlomit
avlaky na Z ubaéce zase vyjedou. Byt to
tehdy bylo hodné beznadéjné.“

Satisfakce
Rozsah soucasného bézného provozu, tedy
prevazné hodinovy takt a dopliiujici nos-
talgicky provoz v sezoné, musi byt velkou
satisfakci. Obzvlasté kdyz se v roce 2010
podafilo obnovit po 65 letech také preshra-
nic¢ni tsek z Harrachova do Polska. , KdyZ
to tu dnes tehdejsi zastanci zastaveni pro-
vozu vidi, asi musi uznat, Ze to jejich roz-
hodnuti nebylo spravné,“ mysli si.
Leckteré traté s potencidlem se ¢as
od ¢asu dostavaji do podobné situace.
Zlomit vyvoj v pozitivni vyZaduje hod-
né usili. , Urcité je tfeba velky kus srd-
ce. Musite se tomu svym zptisobem obé-
tovat, jit za tim a nenechat se znechutit
prvotnimi nedspéchy. Nic nepfijde sa-
mo, bohaty milionaf, ktery pomiZe na-
padim krealizaci, za rohem neceka.
DuleZita je dobra priprava a tvrda prace.“
Ale nejzasadnéjsi ,,pfisadou” k ispé-
chu jsou jako vzdy lidé. ,,Dobrovolnici,
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Chceme ze zuba(:ky udelat

v, v

jesté vetsi

lakadlo

Cesko ma $tésti na fadu jedinecnych trati. Jedna z nich ale prece

jen vybocuije. Jizerskohorska Zeleznice je v iseku mezi Tanvaldem

a Kofenovem jednou z poslednich evropskych normalnérozchodnych
ozubnicovych drah. Unikatni pamatku mél Petr Prokes od narozeni, co
by kamenem z pesunku dohodil, a po vétSinu Zivota se vénuje jejimu
rozvoji. Letos jiz profesné naplno. Co se tedy na zubacce chysta?

ktefi tomu vénuji mraky hodin, jsou ne-
zastupitelni. VSe, co kolem vidite, co tu
vzniklo, vzniklo jen diky dobrovolné pra-
civSech ¢lent a pfiznivcid zubacky. Bez
nich by to opravdu neslo.“

Jak je viibec mozné motivovat kolegy ko-
lem sebe a sam vstfic pfekdzkam nepro-
padnout trudomyslnosti? ,,No, neni to leh-
ké,“ sméje se. ,Mné v tom vzZdy pomahalo
nestavit plany na jednu nohu a mit toho
vice. KdyZ nejde jedna véc, vyjde druha -
balancovat to, ¢as od ¢asu zaZit vedle zkla-
mani i ispéch a tahnout to vSe postupné
dopfedu. Dne$ni doba nadSenectvi tpl-

né nepreje, aktivit je spousta, kazdy po-
tfebuje uzivit rodinu, a spolkateni k tomu
vSemu miiZe byt pro mnohé doma obtiz-
né prosaditelné. Je to tézké. Jsem ale stras-
né rad, jaky tym tu kolem zubacky vznikl
a dlouhodobé funguje. Jen diky tomu jsme
se dostali tak daleko,“ oceriuje Petr Prokes.

Nejvétsi chlouba

Béhem povidani mame neustale v zor-
ném poli nejveétsi chloubu kofenovské-
,Vytopna spadla 5. ledna 1987 pod t1hou
mokrého snéhu a dlouholeté netdrzby.



Ruina pak hyzdila obec, postupné zartis-

tala. My se s tim stavem nechtéli smifit
a dlouho snili o tom, Ze se ji podafi vra-
tit pivodni krdsu a stane se zizemim
pro zubacku a jeji historicka vozidla.

Do ptipravy projektu na opravu vytop-

ny jsme se pustili trochu naslepo, vznik-

lo par maldvek, kterymi jsme se snazili
pusobit na riizné strany a shanét peni-

ze... Nejprve jsme tspésni nebyli, projekt

v Regionalnim opera¢nim programu Se-
verovychod nebyl schvalen, ale zahy se
objevila moznost ziskat dotaci z nor-
skych fondi. To se diky nasi vytrvalosti
nastésti podafilo.“

Nyni krasna vytopna s jedinec¢nou dre-
vénou stfechou slouZzi, jak jsme si pla-
novali - zejména jako provozni zaze-

mi pro ozubnicové lokomotivy T 426.0.
»,Mame zde dva exemplare, jez se docka-
ly dne$nich dnti. Konkrétné oo, jejimz
majitelem jsou Ceské drahy, a 0o3, kte-
14 patfi pfimo nam. Dale motorovy viiz
M 240.056, tedy Singrovku, ta patii Ces-
kym draham a je zde v nasi péci, pfimo
nam patfi dalsi motorovy viiz M 152.0453,
no a mame tu i motorovou drezinu Tat-
1a 14/52. Prozatim je zde deponovan i uni-
katni Svycarsky tzkorozchodny ozubni-
covy Rowanzug z roku 1904 ptivodem ze
zubacky na Jungfraujoch.“

Provozni vozidla zajistuji nostalgicky
provoz na trati Tanvald - Kofenov - Ha-
rrachov a okolnich Zeleznicich. Pro Ro-
wanzug chystame novou halu, snad ji

i

Petr Prokes

Tanvaldsky rodak vystudo-

val dopravni fakultu na Univerzité
Jana Pernerav Pardubicich a draze
zlistava v rliznych obménach vérny
cely Zivot. Po Skole pro3el provoznimi
pozicemiv Ceskych drahach, postup-
né sivyzkousSel pozice vyhybkare,
osobniho pokladnika, prévodciho,
vlakvedouciho i vypravciho. Pozd§ji
byl jednatelem koordinatora verejné
dopravy v Libereckém kraji KORID,
byl u zprovoznéni traté Harrachov —
Szklarska Poreba, po roce 2010 pra-
coval u spole¢nosti Regio)et, nasled-
név CD muzeu v Luzné u Rakovnika,
stal u startu spolecnosti Arriva vlaky
aodjara 2024 se naplno vénuje zu-
bacce jako jednatel spolecnosti Zu-
backa provoz.

e

postavime uz v priStim roce, kde bude
mit Cestnéjsi misto nez ve vytopné. Vy-
roste zde muzeum ozubnicovych drah

ve svété a zaroven se nam tim ve vytopné
uvolni prostor. Vznikne tu i zdzemi pro
nasi diilni drazku. Samoziejmeé je ale
vozidel, kterd bychom sem potfebovali
umistit, daleko vice,“ uznava.

Ajsou tuidalsi plany. ,,Celkové bychom
radi ze zubacky vytvorili jesté vyhledava-
néjsi turistickou atrakci, vzor mame na-
ptiklad v Zitavskych tizkokolejkich. My-
slime si, Ze trat v tomto ohledu potencial
urcité ma. Po domluvé se Spravou Zelez-
nic bychom radi postupné ziskali do uzi-
vani vétsi ¢ast vypravni budovy, v prizemi
bychom vytvofili vstupni centrum na zu-
backu a roz§itili muzeum, chystame zde
ivétsi zazemi pro navstévniky, v patfe
by pak byly dvouliizkové pokoje pro hosty
ajeden apartman, zadzemi pro spolkovou
¢innost a dobrovolniky i kancelafe.“

Rekonstrukce trati
Pristi rok v ptilce dubna se za¢ne rekon-
struovat trat zubacky s tim, Ze hotova by
méla byt az v fijnu. Pro spolek to na jed-
nu stranu znamena provozni komplika-
ce, na stranu druhou trat ale opravu uz
zoufale potfebuje. ,Na profesiondl-
ni Grovni jsme zacali provozovat
. nostalgické vlaky v lofiském ro-
ce, pri¢emz ptil roku poté pri-
Sel zakaz provozu ozubnico-
vych lokomotiv. Museli jsme
je nahradit, stejné jako v 8o.
letech, Elektroniky. Vyluka
anesjizdnost useku z Tanval-
du do Kofenova pres sezonu
jsou pro nas dalsi rany, ale tési-
me se zaroven, az ozubnicové lo-
komotivy opét vyjedou bez omeze-
ni,“ vyhlizi svétlou budoucnost.

,Po dobu vyluky ale nebudeme zaha-
let. Nyni finalizujeme opravu parni lo-
komotivy 312.3629, pritmyslovky z CKD
z roku 1957, kterd bude béhem vyluky vo-
zit zvlastni vlaky mezi Kofenovem a Ha-
rrachovem. Snad to i pro nase navstév-
niky bude vitand naplast na doc¢asné
provozni omezeni,“ doufa.

Nostalgicky provoz se na trati potka-
va s tim béznym v rezii Ceskych drah,
&ast vozidel ve vytopné rovnéz Ceskym
draham patfi, vzajemna spoluprace tak
funguje na velmi slu$né arovni. ,Mame
z toho radost, rychld, pohodlna a moder-
ni doprava z Liberce do Szklarske Poreby
na trat patfi stejné jako ta nostalgicka,
funguji videdlni symbidze a vzajemneé se
dopliuji. Byli bychom moc radi, kdyby se
spoluprace s Ceskymi drahami jesté vice
rozsifila, myslim, Ze naslapnuto mame
velmi dobfe,“ ocenuje.
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ZAHRANICI

Alstom vyrobi jednotky pro kolinsky S-Bahn

Petr Slonek | Foto: Alstom

edna se o viibec nejvétsi kontrakt, jaky

Alstom v Némecku dosud ziskal. ,Na§im
pozadavkem je vyvinout vozidlo, které bu-
de pfizplisobeno potfebam a poZadavkim
naseho regionu. Diky tomu vylep§ime vo-
zovy park S-Bahn,“ fekl generalni feditel
go.Rheinland Michael Vogel. Podle pfed-

novych vlakll S-Bahn cestujicim zajisti
kvalitnéjsi sluzby a vice pohodli.

,Nova generace vozidel pro S-Bahn bu-
de mit rozhodujici vliv na vefejnou do-

pravu v regionu v ptistich desetiletich.
Dodame pohodlné a inovativni vlaky.
Zvlasté nés tési, Ze go.Rheinland a Ver-
kehrsverbund Rhein-Ruhr nam svéri-

ly nejen vyrobu vozidel, ale také jejich
udrzbu po celou dobu Zivotniho cyklu,*
uvedl Miislim Yakisan, prezident regio-

nu DACH ve spolecnosti Alstom.

Vyjedou dvé verze

Vyrobce doda dva typy novych jednotek

v zavislosti na ¢asti sité, kde budou provo-
zovany. Kratsi verze bude mit devét vozli
a délku téméf 150 metri, delsi, jedenéc-
tivozova ma byt dlouha 170 metrii. Na-
bidnou kapacitu 1150 aZ 1 340 cestujicich
amaximalni rychlost 140 km/h. Vlak mu-
si spliiovat pozadavky k jizdé na kratké
idlouhé vzdalenosti, coZ v praxi znamena
co nejlepsi pomér mist k stani a sezeni.
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Samoziejmosti je wi-fi a zasuvky k do-
bijeni elektroniky, vykonna klimatizace
Setrna k zivotnimu prostfedi pro teploty
od -25 do 45 °C ¢i specialné upravena okna
zajistujici lepsi pfijem mobilniho signa-
lu. Dostatek prostoru pro koc¢arky a jizdni
kola zajisti viceticelové plochy v kazdém
oddile. Kazdy koncovy viiz ma vyhrazeny
prostor pro vozickate a je vybaveny toa-
letou, kterd je vhodnd i pro cestujici se
sniZenou pohyblivosti. Je to viibec popr-
vé, kdy je vlak S-Bahn v Némecku vybave-
ny WC. Hlavni odpovédnost za vyvoj vozi-
del ponese pobocka Alstom v némeckém

Hennigs-

dorfu, sa-

motna vyroba se

uskute¢niv zavodé Alstomu v Bautzenu.
Nové vlaky se budou udrzovat v no-

vych modernich depech v oblasti Kolina

nad Rynem. Kromé preventivnich oprav

se Alstom zaméfi i na prediktivni adrz-

bu, aby se zvySila dostupnost vozidel

a zaroven snizily ndklady na ddrzbu.

Na kratké i dlouhé vzdalenosti
Hlavnim tkolem pfinavrhovanino-
vych jednotek bylo podle dopravnich
svazll co nejlépe sladit ¢asto velmi od-
1iSné potfeby cestujicich a zaroven za-
jistit stabilni provoz. Cestujici v regio-
nu stravi v priméru kolem 25 minut
vramci jedné jizdy S-Bahnem. To za-
hrnuje jak kratké cesty v centru mésta,

tak dlouhé trvajici az hodinu do venkov-
skych oblasti. Nové vlaky musi splrio-
vat oboji. Delsi trasy vyzaduji vice mist
k sezeni, krat$i trasy naopak co nejvys-
§i kapacitu v podobé mist na stani. Jed-
notky budou kombinovat rizné uspofa-
dani sedacek a prostor vyhrazenych jen
pro stani. Usporadani vozidla a provede-
ni dvefi musi umoznovat rychlou vymeé-
nu cestujicich.

Prvni jednotky by mély vyrazit do zku-
Sebniho provozu na trasach v Poryni
a Portifi od poloviny roku 2029. Majite-
li se stanou svazy go.Rheinland a VRR

nebo jejich vlastni spolecnosti, které je
pronajmou dopravcim. Do roku 2032 ma
smlouvu na provoz S-Bahn v Koliné nad
Rynem DB Regio, na dal§iho provozova-
tele se vypiSe soutéz.

Cilem je postupné nasadit vSech-
na nova vozidla do jizdniho fadu 2033.
Sit S-Bahn v Poryni zahrnuje linku S 6
z Essenu pies Diisseldorf do Kolina-
-Worringenu, budouci linku S 10 z Koli-
na-Nippes do Kolina-Dellbriicku, linku
S 11z letisté Diisseldorf pfes Kolin nad
Rynem do Bergisch Gladbach, linku S 12
z Horrem/Sindorf do Au (Sieg), budou-
cilinku S 13 z Troisdorfu do Bonn-Ober-
kasselu, linku S 19 z Cich/Diiren do Au
(Sieg), budouci linku S 38 z Bedburgu
do Koln Messe/Deutz a linku S 68 z Lan-
genfeldu pfes Diisseldorf do Wuppertal-
-Vohwinkel. O




Petr Slonek | Foto: DBAG

émecky dopravce se za prvnich Sest

mésich roku dal vyrazné propadl
do ztraty. Hlavni pfi¢iny §patnych hospo-
dafrskych vysledki vidi generdlni feditel
DB Richard Lutz pfedevsim ve velkych
investicich do infrastruktury, extrémnim
pocasia nedavnych stavkach na Zeleznici.
Loni pfitom ztrata byla vyrazné nizsi,
pouze 71 miliond eur. Nepomohla ani ¢as-
te¢na kompenzace od vysoce ziskové logi-
stické dcefiné spolecnosti DB Schenker.

LExtrémni povétrnostni jevy neby-

valého rozsahu posunuly infrastruk-

turu, ktera jiz potfebuje rekonstrukci,
na hranici moznosti a zhor$ily provoz-
nia finan¢ni situaci v osobni i ndkladni
dopravé. Kromeé toho jsme se rovnéz po-
tykali s dopadem stavek a nehod,“ upo-
zornil Lutz. ,,V dalkové dopravé nas to

v prvni poloviné roku stalo 7 procent-
nich bodl v pfesnosti spojii a bohuzel
také utlumilo poptavku. Navzdory to-
mu chceme, aby skupina DB byla v roce
2024 jako celek opét v plusu. Proto jsme
kromé obnovy infrastruktury iniciovali
ikratkodoba opatfeni ke stabilizaci pro-
vozni a ekonomické situace,” zdraznil
pfedseda pfedstavenstva. Drahy zatim

uSetfily na administrativnich vydajich
kolem 110 miliont eur.

Utlum dalkové dopravy

DB sice v cervnu také diky fotbalovému
mistrovstvi Evropy dosdhly rekordu v po-
¢tu prepravenych cestujicich, za celé po-
loleti v§ak jejich pocet v dalkové dopravé
Kklesl o Sest procent na 64,2 milionu osob.
Zhor$ila se zaroveil piesnost spojii v tom-
to segmentu dopravy. Ta dosahla 62,7 pro-
centa, pritom v prvni poloviné roku 2023
to bylo 68,7 procenta. Na viné byla infra-
struktura nachylnd k porucham, stavky,
stavebni ¢innost a neptiznivé pocasi.

Naopak diky zavedeni Deutschlandtic-
ket za 49 eur mésicné a s nim spojenému
rostoucimu zajmu o regionalni dopravu
stoupl celkové pocet cestujicich 0 4,2%.
Piijmy celé skupiny nicméné klesly me-
ziro¢né o 3% na 22,31 miliardy eur.

DB proto planuje v pristich péti letech
zrus$it 3o tisic pracovnich mist. ,,Propous-
téni se dotkne hlavné pozic vadministra-
tivé, letos zrusime zhruba 1 500 mist,“ fe-
Kkl finané¢ni feditel dopravce Levin Holle.
Zejména digitalizace spolu s automati-
zaci by podle néj mély umoznit, aby ad-
ministrativni procesy zastavalo méné
zaméstnancil. Lutz upozornil, Ze tam,
kde je to potfeba, bude firma zamést-
nance i nadale pfijimat.

Spolecnost soucasné mirné zhorsila vy-
hled provozniho zisku a trZeb na letos$ni
rok. Upraveny zisk pied iiroky a zdanénim
by podle odhadd mél ¢init zhruba miliar-
du eur, zatimco v bfeznu jeSté ocekavala
zisk vyrazné nad touto hranici. Trzby DB
odhaduje zhruba na stejné trovni jako lo-
ni, kdy ¢inily 45 miliard eur. To je o dvé
miliardy méné, nez ¢ekala doposud. O

Na Slovensku vyjela posledni ze ¢tyF pofizenych jednotek KISS

N~

ZelezniEné spolo¢nost Slovensko (ZSSK)
nasadila pocatkem srpna do ostrého pro-
vozu ¢tvrtou jednotku KISS. Cestujici zacala
vozit na trasach Bratislava — Nové Zamky
aBratislava — Trencin. Jedna se o posledni
zobjednanych souprav. Uvedenivozidla
do provozu nasledovalo po jeho zevrubné
opravé. Vlak byl totiz b&hem test(l ve Vy-
zkumném Ustavu Zelezni¢nim (VUZ) ve Veli-
mi pfi nehodé poskozen.

Prvni tfi elektrické patrové jednotky uve-
dl narodni dopravce do provozu uz letos
15. (nora. Od té doby spolehlivé slouzi
na tratich Bratislava — Nové Zamky a Brati-
slava — Trencin, kde dennodenné prepravuji
tisice spokojenych cestujicich.

,Od uvedeni prvnich tfi novych elektric-
kych jednotek typu KISS do provozu najela

vozidla celkem jiz vice neZ 372 000 kilometrd,
pficemz denni primér na jedno vozidlo je az
726 kilometrd. Za tu dobu tyto vlaky prepra-
vily dohromady pfes 1,3 milionu cestujicich,
coZ predstavuje témér 10 000 lidi za den,”
uved| generalni Feditel ZSSK Peter Helexa.
.Modernivlaky jako tato vozidla typu
KISS jsou pro nas prioritou a hlavnim pili-
fem nové strategie nasi spole¢nosti. Mo-

dernizace flotily dopravce je soucasné kli¢o-
vym krokem ke zlepSovani kvality a komfor-
tu nabizenych sluzeb, coZ napomaha
ke zvySeniatraktivnosti Zelezni¢nidopravy
pro Sirokou veFejnost,” upozornil Helexa.
Jednotky KISS nabizeji 611 mist k sezeni,
ztohoje 30 v prvnia 552 ve druhé tiidé a do-
kazou jezdit maximalni rychlosti 160 km/h.
Jsou patrové, vybavené wi-fi, kamerami,
pFesnym systémem pocitani cestujicich
a prizptsobeny jsou také pro pfepravu imo-
bilnich cestujicich. SamozFejmostije jejich
nizkopodlaznost, kompletnivybaveni klima-
tizaciv€etné kabin strojvedoucich, jez maji
modernia ergonomicky tvar. UmoZiuji rov-
néz pFepravu minimalné patnactikol.
Na stfeSe jsou umistény kamery, jeZ sleduji
pohyb sbérace proudu. (pes)
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OBCERSTVENI NA CESTACH

Liberecka sazka na jistotu

Vit Cepicky | Foto: autor

L;berec jeivroce 2024 draZznim ikazem.
ohuzel stale nikoliv v pozitivnim slo-
va smyslu. Je jedinym krajskym méstem,
které nema piimé Zelezni¢ni spojeni s Pra-
hou (samozfejmé pokud bereme Otroko-
vice za faktickou soucast Zlina). Zatimco
cesta vlakem z Pardubic do hlavniho més-
ta je o deset kilometrii vzdu$nou ¢arou
delsi, trva méné neZ hodinu. Z Liberce to
vychdzina2hodiny a 27 minut. Liberecky
kraj je zaroven dlouhodobé jedinym, ktery
nema ani kilometr elektrifikované trati.
Cest elektrické drazni dopravé zachranuji
alesporni liberecké tramvaje.

Presto nelze libereckému nadrazi upfit
jisté kouzlo. Z rozpacitého, neuspoiada-
ného pfednddrazi ¢ni budova, jez alespori
vizualné vyznam zdej$i Zelezni¢ni kfiZo-
vatky znacné prevysuje. I samotny sys-
tém podchodd a nastupist dava najevo,

Ze Liberec pamatuje vyznamnéjsi drazni
obdobi, kdy zde kromé motoraka stavély
idlouhé, klasické soupravy dalkovych
vlakl. A pak ty traté, které do libereckého
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Hodnoceni

Chutovy i architektonicky zazitek

a perla Liberce. DOK je pravem podji-
zerskym fenoménem, po zasluze miva
plno. Presto se ale nestane, Ze byste
odesli s nepofizenou, alespon o mé se
v DOKu vzdy postarali. At uz si odne-
sete kavu v hrnecku ¢i zrnkovou, pe-
cen chleba nebo néjakou sladkou
drobnost, ¢irovnou posedite a date
néco k snédku, da se ocekavat, ze
ujedné navstévy nakonec nezlstane.
Kéz by takovy podnik mélo kazdé kraj-
ské mésto. DOK dokazuje, Ze kvalita
potkavajici vkus nouzi o zakazniky ni-
kdy mit nebude. A to je dobre.

Oteviraci doba
Pondéliaz patek 7:30az 18:00,
sobota a nedéle 8:00 az 18:00.

nadrazi asti. Do jedné nddherné drahy
Kklikatici se okolnimi kopci i ildolimi, aby
se vSechny stfetly v Reichenbergu a zase
se rozebéhly do svéta.

Takovy rozptyl i ndrocnost potfebovaly
rozsahlé provozni zizemi. O dfivéjsim ¢i-
1ém ruchu zdej$iho nadrazi tak vypovidaji
icetné budovy skladist a pfekladist, jez se
podélrozsahlého kolejisté z jedné strany
a ulice s pfizna¢nym ndzvem Nékladni ze
strany druhé tahnou sedm set metra.

Vzhledem k obecnému poklesu na-
kladni dopravy uz nékteré z hal svému
ptvodnimu ti¢elu neslouzi. Co je na jed-
nu stranu smutné, to tentokrat poslouzi-
lo dobré véci. Kdyz totiz liberecka prazir-
na kavy Nordbeans presvédcila dostatek
zdkazniki o svych nespornych kvalitich
a zacala hledat nové, vétsi zazemi, jedno
ze starych prekladist se ukazalo jako vice
nezvhodné feSeni.

Tedy alespori prostorové. Ve§kery interi-
ér bylo tfeba zatidit zcela znovu. To ovSem
znamenalo Sanci nejen do doku vestavét
potfebné zatizeni v podobé kavarny, ku-
chyné, prazirny kavy a pekarny, ale téz
vdechnout celému prostoru novy smysl
a dusi. A to se v Liberci povedlo. Diky tomu
si navstévnici mohou pochutnat na vy-
borné kavé ve vkusném a originalnim pro-
stfedi, skvéle pojist, odpocinout si nebo
naopak pracovat. My drahomilci pak prav-
dépodobné usedneme na byvalé rampé
s vyhledem na drazni provoz a nechame
se unaset pfedstavami, jak zdejsi nadrazi
dfive zilo a jednou tfeba zase Zit bude.

Opravdu jedinou vadou na krase DOKu
je stav Nadrazni ulice, ktera spiSe nez
centrum krajského mésta evokuje po-
sledni $pinavou balkanskou vypadovku
v blizkosti dalnice. Za to ale DOK nemize
-apokud onéch pét minut nepfijemné
chtize od nadrazi pfekonate, bohaté se
vam odméni.




Velky plzensky navrat

'Pfedné je tfeba se zminit o budové
nadrazi, jez Zastavce poskytuje tito-
CiSté. Pokud jste v Plzni del$i ¢as nebyli,
soucasnd podoba vam patrné vyrazi dech.
Trileta rekonstrukce vypravni budovy
a pfedchozi modernizace nastupist a kole-
jiSté sice cestujicim ztrpcovala Zivot, nyni
je vSak konec¢né plnohodnotné v provozu
aukazuje, jak se miiZe ticta k historii
prolnout s moderni funkénosti.

Prvotni devizou plzeniského nadrazi je
uz jeho dispozice. Vypravni budova ¢ni
zprostfed kolejisté a pfipomind opravdovy

chram cestovani, ktery ze tfi stran obepi-
najijednotlivd nastupisté. Vyhodou je, Ze
se koleje nachdazeji ,,v patfe“, pristupové
podchody tak vedou v trovni okolniho te-
rénu a rovnou do velkolepé vypravni haly.
Teprve odsud se stoupa do nového a zdafti-
1ého pobytového prostoru v irovni kolejis-
té, kde 1ze vyckavat ptijezdu vlaku.

Zamrzi snad jen detail. Hlavni pfistup
by neznaly logicky o¢ekaval od priceli bu-
dovy nadrazi. Tam se v§ak nachazi pouze
prostor, ktery je podfizen automobilim.
Je to zvlastni, tak krasnou budovu (ob-
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Hodnoceni

Ob¢as mame tendence Zehrat

na hromadny thyn podnikd starych
forem, plzenska Zastavka ovsem na-
znacuje, Ze nic nemusi byt definitivni.
Stadisiz plivodniho vybrat to dobré,
nebat se rozumné modernizace —

a zda se, Ze by to mohlo fungovat. Fr-
mol by tomu napovidal. Nejddlezitéj-
Sim klicem ale je délat svou praci
poctivé a snazit se nabidnout kvalitu.
Pokud to Zastavka dokaze udrzet,

a neni dlivod se domnivat Ze ne, pak
by se mohla stat legendou plzeriské-
ho nadrazi. Drzim palce.

Oteviraci doba
Denné 6:00 az 18:00.

dobné jako v Praze tu Fantovu) obestavuji
zaparkovana vozidla a zabiji tak nastupni
misto a moznost vybudovat zde posezeni
a pfimy pfestup na tramvaje.

Nyni se ale pfesurime k paté koleji,
odkud odjizdi expresni vlaky do hlavniho
meésta. Pravé zde v nevelikém prostoru
vznikla Zastavka, dcefiny podnik legen-
darniho plzeniského Pivstra. Zajimavé je,
ze pravé diky nému se na nadrazi vraci
nabidka domaciho piva, jez zde absen-
tovalo plnou dekadu. A to i pfesto, Ze se
pivovar nachdazi na dohled od koleji.

Ponékud prekvapujici je, Ze Plzensky
Prazdroj nevsadil na svou vlajkovou
lod, ale nabizi zde Gambrinus. Ten vSak
dopliiuje samostatny divod k navstéve
Zastavky. Pravé a jen zde totiZz miZete
ochutnat ¢epovanou Slechti¢nu, pivni
specidl vafeny Plzeniskym Prazdrojem
v jejich minipivovaru Elektrarna. Z kou-
pi ptllitru této velmi zdafilé, spodné
kvasené jedenactky totiz putuje pétiko-
runa na opétovné zprovoznéni dééinské
Lizy, legendarni lokomotivy Slechti¢na
475.179. To pak chutnd dvojnésob.

Sympatické na Zastavce je, Ze se hrdé
hlasi k piivodnimu konceptu obcerstveni
nanadrazich. Nenabizi Zddna sloZita
jidla, ale moderni variaci na klasické
dobroty, jez si miZete snist u stolu, na sto-
jdka jako v bufetu, nebo si je miZete vzit
s sebou do vlaku. V nabidce tak je tfeba
sekana s chlebem, polévka, nezbytné par-
ky, velmi bohata, tradi¢né americka verze
hot dogu, ale také vegetaridnsky quiche
nebo veganské burrito. Vybere si opravdu
kazdy - a chut je skvéla, cozZ zarucuje pravé
Pivstro v pozadi. K podniku navic ptibude
zahradka pfimo na nastupisti. Lepsi po-
zicina sledovani zajimavého plzeriského
drazniho provozu aby pohledal...
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HISTORIE

Realizacni tym s hosty pFed prvnim prototypem dvousystémového Esa z roku 1978 v plzeriské Skodovce. FrantiSek Palik je pdty zprava.

Pred 40 lety poprvé vyjela
sériove vyrabéna dvousystémova Esa

Martin Harak | Foto: autor, archiv Skoda, sbirka Frantiska Palika

letech 1984 aZ 1990 bylo vyrobeno

v péti vyrobnich sériich celkem 179
lokomotiv pivodni fady ES 499.1 (pozdéji
fada 363), jejichz prvnim domovem se
v zati 1984 stalo tehdejsi Lokomotivni
depo CSD Prerov. Poprvé byly tyto zbru-
su nové stroje nasazeny od biezna 1985
na tehdy nové elektrizovanou trat z Pre-

30

rova do Bfeclavi, kde se vyuzily na obou
napajecich soustavach - jak stfidavé

25 KV 50 Hz, tak stejnosmeérné 3 kV. Dalsi
vyrobené stroje zamirily do vybranych
lokodep po celém tehdej$im Ceskosloven-
sku - konkrétné Esa sméfovala do Ces-
kych Budéjovic, Plzné a Prahy. Posledni
lokomotivy paté vyrobni série putovaly

v roce 1990 do Bratislavy. Stroje fady 363
s maximalni rychlosti 120 km/h jsou

dnes vyuzivany dcefinou spolecnosti
Ceskych drah €D Cargo a také sloven-
skym narodnim dopravcem Zelezni¢ni
spolo¢nost Slovensko (ZSSK).

Od konce roku 1993 se zacaly postupné
provadét tpravy vybranych strojti loko-
motivni fady 363 na rychlost 140 km/h.
V prvni etapé se tak délo prostou zimé-
nou podvozkd s unifikovanymi stro-
jifady 162. Takto upravené stroje fady



363 byly pfeznaceny na fadu 362. Dalsi
»zrychlené“ stroje pak obohatily lokomo-
tivni park Ceskych drah po roce 2002, ty
uz vSak vznikly vyménou ozubenych kol
trakéniho prevodu ve vlastnich podvoz-
cich. Stejnym zplisobem byly upraveny
ilokomotivy stejné fady u slovenského
dopravce ZSSK.

Konstrukci dvousystémové lokomoti-
vy dnesni fady 363 a tovarniho oznace-
ni Skoda 69E pomohly zkuSenosti z vyro-
by a provozu prvnich dvousystémovych
lokomotiv fady ES 499.0 (dnes fada 350),
vyrabénych v plzefiské Skodovce v le-
tech 1973 aZ1975. Vzhledem k potfebé
vozby vSech druhti vlaka vSak byla po-
zadovana univerzalnéjsi lokomotiva nez
vysokovykonné a rychlé Gorily, jak se
strojum prezdiva, navic vybavené od-
porovou regulaci, kterd by pfi nasaze-
nilokomotivy na zastavkovych osobnich
vlacich byla velmi nehospodarna. V ro-
ce 1976 Federdlni ministerstvo dopravy
CSSR oficialné zadalo plzefiské lokomo-
tivce Skoda vyvoj pozadované univerzal-
ni dvousystémové lokomotivy. Ukolu se
ujal konstrukéni tym pod vedenim teh-
dejsiho séfkonstruktéra Frantiska Pali-
ka. ,,Mél jsem se svym tymem zkonstru-
ovat lokomotivu, jejiz trakéni vlastnosti
nebudou v zajeti zastaralé odporové re-
gulace, ale bude vyuzivat progresivnéj-
§i prvky, jeZ nebudou mafit elektrickou
energii,“ fika Palik.

Zrod z unifikované fady
U strojQ ES 499.1 bylo jako u viibec prv-
nich sériové vyrabénych tratovych elek-
trickych lokomotiv uzito pulsnich mé-
nict k regulaci trakéniho obvodu. Pravé
v pouziti pulsni regulace vykonu a fidici
elektroniky, kterd v mnohém piedbéh-
la svou dobu, snesla lokomotiva v dobé
vzniku srovnani i v celosvétovém meé-
fitku. Na tomto misté je tfeba také zmi-
nit, Ze vyvoj fady ES 499.1 nebyl jen pra-
cinajednom konkrétnim lokomotivnim
typu, byl veden tak, aby se typ ES 499.1
stal zakladem ucelené typové fady loko-
motiv vyuzitelnych pro Siroké spektrum
vykonti a rizné druhy napéjecich sou-
stav, at uz jednotlivych, ¢ijejich kom-
binaci. PfestoZe v duchu této myslenky
firma Skoda konstruovala své lokomoti-
vy uz dtive, u strojii druhé generace, re-
prezentované fadami 163, 263, 363 a 372,
byla vzajemna unifikace vSech jmeno-
vanych variant nejvétsi. Projektové pra-
ce na nové fadé ES 499.1 byly ukonce-
ny v pribéhu roku 1978 a prikrocilo se
k vlastni stavbé prototypi.

Elektrickou vyzbroj dod4vala CKD
Elektrotechnika a pouZzivané polovodi-
¢ové prvky se vyrabély v prazském zavo-

Lokomotivni fada 363
(ES 499.1)

Lokomotiva je ¢tyFnapravova skfino-
vého provedeni se dvéma koncovymi
kabinami obsluhy. zakladem je hlavni
ram svareny z ocelovych profilli
ananéj navarena kostra pokryta oce-
lovymi plechy s podélnymi prolisy.
Prostorové je lokomotiva clenéna

na dveé celni kabiny obsluhy a mezi
nimi umisténou strojovnu. Elektricky
proud se privadi z troleje na stresni
sbérnici lokomotivy pres dva polopan-
tografické sbérace s ménitelnym
pritlakem, liicim se v zavislosti na po-
uzité proudové soustaveé. V kazdém
podvozku jsou umistény dva trakéni
motory o celkovém trvalém vykonu
3060 kW na stfidavém systému 25 kV
50 Hz, resp. 3480 kW na stejnosmeér-
ném systému 3 kV. Brzdovy systém lo-
komotivy Fady 363 sestava z elektro-
dynamické odporové brzdy,
pneumatické primocinné a elektricky
fizené samocinné brzdy systému
DAKO a zajistovaci ru¢ni brzdy (plso-
bici pouze na leva kola pfilehlého pod-
vozku). Lokomotiva mlize dosahnout
maximalni rychlosti 120 km/h.
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Anglicky psany prospekt na dvousystémové fady,
tovdrniho oznaceni 69E

dé CKD Polovodice. ,,Pro nas ve fabrice

v tomto momenté nastala zoufala situa-
ce. Tomu snad nikdo dnes neuvéii. Dal-
§i slaboproudé soucastky, jako napfi-
klad tranzistory, pochazely odkudsi ze
zaostalejsi ¢asti Asie, a podle toho ta-

ké vypadala jejich kvalita. Neustdle se
stavalo, Ze po sefizeni regulatoru fize-
ni dochézelo k rozladovani, coZ pfina-
Selo problémy v fizeni lokomotivy. S tim
jsme se museli néjak vyrovnat, coz ne-
bylo zrovna nic lehkého. Nad unifikova-
nou fadou se ale zacala stahovat mra¢na
a vypadalo to, Ze cely projekt skonci. To
jsme ovSem nemohli dopustit. Tehdej-
31 Ceskoslovenské statni drahy uz poda-
ly zavaznou objednavku na deset dvou-
systémovych (pozn. fada 363) a dvacet
stejnosmérnych strojl (pozn. fada 163)

z této unifikované fady, a tak jsme mu-
seli opravdu projekt dokoncit. Kazdy den
jsme s prototypovymi Esy jezdili na Ze-
lezni¢nim zkuSebnim okruhu v Cerhe-
nicich a po kazdé zkousce provedli po-
drobnou analyzu. KdyZ jsme vychytali ty
nejhorsi problémy, dislokovali jsme oba
stroje do Jihlavy,“ vzpomind emeritni
§éfkonstruktér FrantiSek Palik.

ODbé lokomotivy byly nasledné zaraze-
ny na trati Praha - Kutna Hora - Havlic-
ktv Brod - Brno. Po najeti 100 tisic ki-
lometru v provoznich podminkach se
konalo oponentni fizeni. Konec obtizZi to
ale neznamenalo. ,,Détské nemoci stro-
ji jsme doladovali za provozu jesté néko-
lik let, navic jsme museli celit mnohym
odplrctim této fady. AC je to dnes neu-
véritelné, pochazeli ¢asto z fad zamést-
nanct tehdej$ich CSD. Nejvice oponen-
td jsme méli zejména pii dodani prvni
desetikusové série do Lokomotivniho de-
pa v Pferové, postupneé se ale situace na-
Stésti stabilizovala,“ dodava Palik.

Prototypy na okruhu
i vbéZném provozu
Prvni prototyp ES 499.1001 (363.001)
v pribéhu kvétna 1980 opustil matei-
sky zavod v Plzni a byl pfedan k dal-
§im zkou$kam, které probihaly nejpr-
ve vdne$nim ZkuSebnim centru VUZ
v Cerhenicich. Po prvni sérii drobnych
uprav, realizovanych béhem tydenni-
ho pobytu lokomotivy ve vyrobnim zavo-
dé, od plilky prosince 1980 pokracovaly
v tratovém tseku Horazdovice-pfedmeés-
ti - Plzenl - Cheb. Po¢inaje srpnem 1981
zacala byt prvni prototypova lokomotiva
fazena bézné v Cele osobnich vlaki z Jih-
lavy do Prahy a pozdéji také na pripfeze
rychlikd Praha - Brno.

Druhy prototyp ES 499.1002 byl vy-
robné dokoncen o néco diive nez prv-
ni, konkrétné v bfeznu 1980. Od Cervna
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PFipFeZ dvou Es v Cele prvniho elektrického viaku z Prahy do Plzné. Snimek pochdzi z 5. Cervna 1987.

se, spolu s prvnim prototypem, testo- typ se jeSté podrobil v letech 1988 az 1989
val na okruhu v Cerhenicich, kde zli- sjednocujici tipraveé se stroji sériového
stalipo redislokaci prvniho prototypu provedeni, ktera spocivala predevsim

do zkuSebniho provozu v Jihlavé, a da- v rekonstrukci ptivodnich odporovych

le se podroboval rozsahlym zkouskam. pomocnych pohond na polovodicové. Lo-
Oba prototypy byly poté 31. prosince 1981  komotiva se zpét do provozu vratila jiz
pfedany CSD a od ledna néasledujiciho s novym oznacenim 363.001.

roku se stala plisobistém obou prototy- Druhy prototyp ES 499.1002 dostal

pu opétJihlava, odkud postupné zami- v kvétnu 1983 dosazeny sdruzeny pulzni
fily do rutinniho provozu. Prvni proto- ménic Unipuls namisto pivodniho od-

Stroj s jeSté plvodnim oznacenim ES499.1025 na vystavé Zeleznicni techniky pofddané v Brné dolnim
nddraZiv zdfi 1986
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porového fizeni pomocnych pohonti. Po-
¢inaje polovinou ¢ervna 1983 zacala tato
lokomotiva zkusebné vozit par rychliki
R 570/571 na trati Praha - Bieclav a po-
sléze slouzila na osobnich vlacich z Jih-
lavy do Prahy a zpét, pfipadné na rame-
ni Nymburk - Brno, kde vozila nakladni
vlaky. Prototypovy stroj 363.001 je dnes
provozovan v historizujicim natéru, od-
povidajicim dobé svého vzniku.

Nové ndtéry od studia Najbrt se nevyhnuly ani
dvousystémové radé 362.
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Adam Vanting | Foto: autor

'Po nékolika letech, béhem nichz jsem
volno travil jinde, jsem se zacal s pfa-
teli vracet do zemi, jejichz Zelezni¢ni
provoz se v poslednich letech citelné
zhorSoval, avSak na jiné jistoty, jako
naptiklad na skvélou lokalni kuchyni, se
1ze spolehnout i nadale.

O zatim poslednim vét$im vyleté padla
zminka koncem loniského roku. Jednalo
se 0 jednoduchou cestu vlakem do ¢erno-
horského Baru a zase zpatky. Ackoliv mi
takto prosté putovani zprvu az tak zaji-
mavé nepftislo, §lo o pomérné kratky vylet
do mist, kde jsem nebyl hodné dlouho,
nevahal jsem a s radosti se pfidal.

Zacatkem kvétna bylo zahodno sehnat
rezervace do ¢asto vyprodanych spacich
vozil, kterymi 1ze cestu k mofi absolvovat
s vyraznou uisporou ¢asu. Letos byl ale
prodej rezervaci do rychliku Lovéen v Ces-
ku zruSen a po zhodnoceni vech variant
rezervace do Srbska zajet. Jak jsme jeli
autem na otocku do Bélehradu, je ale jiny
ptibéh. Posurime se o mésic dopiedu, kdy
jsme se slavnostné vratili s rezervacemi
nanocni vlak Bélehrad - Bar domf a ja si
zacal upravovat plan podle sebe.

Organizace vyletu se tentokrat ujal
ostfileny cestovatel a jeden z mych
nejblizsich pratel, k jeho planu se pak
postupné pridavali dalsi, aZ se nas seslo
sedm. Zatimco hlavni organizator jiz
v nedaleké Albanii byl, ja a par dalsich
pratel nikoliv. To nasi nové utvorenou
»albanskou divizi“ vedlo k tomu si plan
cesty jesté trochu upravit a namisto tfi
dnti v Cerné Hofe tak stravime dva dny
tam a dva dny v Albanii.

Znamé rleni, Ze s jidlem roste chut,
se projevilo i tentokrat. Diky nakonec
jesté del$imu volnu jsem mohl prodlouZzit
navstévu Madarska a s prateli se setkat
az pozdéji. B€hem chvile jsem si tedy po-
drobnéji rozplanoval jednotlivé a ihned
po ukonceni sluzby vyrazil na dovolenou.

Vzharu na Balkan
Celad naSe skupinka se sesla az v Bélehra-
dé. Zatimco ja nékolik dni prozkoumaval
Madarsko, chvili se rekreoval u Balatonu
a vecer si uzival s jinymi pfateli v Buda-
pesti, prvni z mych kamaradi za mnou
dojel az tfeti den. Spolu jsme se vydali
do Szegedu dfive nez ostatni, stihli si
projit mésto a absolvovali jsme i skvélou
vecefiv jedné z mych nejoblibenéjsich
restauraci v Madarsku. Vét§ina ucastniki
dorazila pozdé vecer, sesli jsme se na jed-
no rychlé organizac¢ni pivo a §li brzy spat.
Inasledujici den jsme totiZ cestovali

oddélené - jiz nékolik let z velké ¢asti nové
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budovana Zelezni¢ni trat mezi Srbskem

a Madarskem jesté neni zdaleka hotova,
v provozu je nepfimo souvisejici isek
Szeged - Subotica a zejména pak Novi
Sad - Beograd. Chybéjici srbsky tisek 1ze
prekonat budto rychle autobusem, nebo
po vedlejsich tratich podél hranice s Chor-
vatskem a s jizdni dobou bezmala ¢tyfi
hodiny. To v horkém 1été nepatii mezi
vyhledavané zazitky, proto jsme se znova
rozdélili a ¢ast skupiny vyuzila rychlejsi-
ho autobusu, véetné moznosti spat déle

a odjet z Madarska o néco pozdé&ji.

Ja jsem pro zpestfeni zvolil hned prvni
ranni vlak z Madarska, ktery v Subotici
navazuje na spoj do historického tizemi
Bandtu. I zde se ale jedna o pomalou
jizdu motorakem skrze nekonecna po-
le, kterou zachranoval jen fakt, Ze byla
ve vlaku funkéni klimatizace a wi-fi pti-
pojeni k internetu, které je v Stbsku pro
nasince velice praktické.

Zminénou kombinaci spojli jsme do-
jeli do mésta Zrenjanin, odkud sice Ze-
lezni¢ni trat do Bélehradu vede, osobni
vlaky po ni ale nejezdi. I v tomto piipadé
tak bylo nutné vyuzit autobus a dojet
budto do Bélehradu pfimo, anebo do No-
vého Sadu, odkud se do Bélehradu da
dostat opét vlakem. Autobusové nadrazi
se ve Zrenjaninu bohuzel nachazi veli-
ce daleko od toho Zelezni¢niho a kvuli
chybce v mém planu nam autobus o par
minut ujel. Nastésti jsme ale na Balkané
az univerzdlniho k$eftafe na autobuso-
vém nadrazi se po kratkém smlouvani
stava nelicencovany taxikart, ktery nas
nanadrazi do Nového Sadu svym autem
za par drobnych odvezl.

Vnadrazni hospodé v Novém Sadu
jsem potkal kolegu z odstavného nadra-
Zi, ktery rovnéz sméfoval k mofti, plany
jsme ale méli oba odli$né, a tak jsme si
jen popidali hezky zbytek cesty a znova se
setkali az pozdéji v praci. V Bélehradé se
celd nase cestovatelska skupinka poprvé
setkala a vzapéti se zase rozdélila. Ja vyra-
zil navstivit doporucenou restauraci Kod
Dragana, nachazejici se uprostied pane-
1dkového sidlisté ve ctvrti Novi Beograd.
Po vydatném obédé a prochéazce okolo
mnoha skvostil brutalismu jsem se dopra-
vil na bélehradské hlavni nadrazi nacha-
zejici se na velice nevhodném misté a stile
v ne zrovna idedlnim stavu. Po opétovném
shledani, rychlé vecefi a nakupu zasob
jsme se vydali vstfic rychliku 433 Lovéen,
ktery nds pies noc dopravil k mofi.

Titovo metro

Zatimco denni vlak prakticky vyhrad-
né tvoti modernizované vozy ¢i nové
jednotky s pevnymi okny, projet si le-
gendarni trat z Bélehradu do Baru jinak

V/yhled na Kotor

Mix-gril na balkdnsky zplisob

nez s hlavou vystréenou z okna by byla
zkratka §koda. Nocni rychlik navic miva
Castd a velka zpozdéni, existovala tedy
velka pravdépodobnost, Ze si uzijeme
neskutecné vyhledy i po vydatném span-
ku. Tentokrat ale bylo zpozdéni ani ne




Srbsky Stadler KISS, pendlujici Bélehrad - Novi
Sad a zpét

30 minut. Zazitky jsou v§ak prednéjsi,
aivzhledem k tomu, Ze se ndm v postar-
§im lehatkovém voze z poloviny 8o. let
spalo dobte, budicek po paté hodiné ran-
ni témér nikomu nevadil.

Zeleznice samotna méfi 455 kilome-
trl, prochdzi kratkym tisekem i pfes
Gzemi Bosny a Hercegoviny, a vzhledem
k tomu, Ze byla vystavba povazovana
za extrémné drahou a naro¢nou, nepfe-
kvapi tak ani nasledujici ¢isla. Trat ¢ita
254 tunell o souhrnné délce 115km, diky
kterym se ji nékdy prezdiva Titovo me-
tro, a 435 mosti, véetné jednoho, ktery
byl do roku 2001 nejvyssi svého druhu
(Mala Rijeka). VySkovy rozdil, ktery pre-
konava, ¢ini pfes 1 ooo metri a zajima-

Vyhled z plivodné francouzského IGZkového vozu
na Skadarské jezero

« Pi jizdé Ize poridit krdsné zdbeéry krajiny.

vy je i isek poblizZ samotného Baru, ne-
bot z vlaku je nejprve mozno pozorovat

z obou stran Skadarské jezero. Nasleduje
dlouhy tunel a po ném jiZ tsek v tésné
blizkosti Stfedozemniho mofte.

Po dojezdu jsem si obstaral rezervace
na zpatecni cestu a po pohodové snidani
jsme si §li konec¢né uzivat mote. Nikoliv
v$ak na dlouho - jeden z pratel ma skvé-
lou schopnost nachazet velice atraktivni
obydli, a jelikoz nas tentokrat bylo po-
mérné dost, dvé noci v Baru jsme stravili
ve vile s vlastnim bazénem. Pivodné
jsem planoval se jeSté tentyZ den svézt
vlakem do Podgorice a vecer zase zpatky
do Baru, pohodli soukromého bazénu
jsem ale nedokédzal opustit. Nasledujici
den uz jsem se ovSem svezeni vlakem
dockal, cilem bylo dojet do Podgorice
k letisti, pfijéit si auto a prozkoumat Cer-
nou Horu i jinak nez jen z okna vlaku.
Soucasti méla byt ijizda vlakem po trati
do Nik§ice, ten ale nepfijel, a tak jsme
vyrazili vstfic Kotoru pfimo.

Jednim z cilti bylo vyuzit zndmou lanov-
ku nedaleko tohoto pfimoiského letovis-
ka, av8ak ani ta nebyla v provozu. Pozdéji
jsme zjistili, Ze spolu obé udalosti souvi-
sely - na Balkané nastal obrovsky vypadek
elektrického proudu a spousta mist byla
mimo provoz. Pfedstava, Ze by nds tato
udalost potkala ve vlaku na otevieném
slunci nékde v horach... Autem jsme pak
podél pobiezi dojeli zpét do Baru a po opé-
tovném vyuziti soukromého bazénu jsme
zji§tovali posledni informace souvisejici
s programem na nasledujici dva dny.

Koneéné v Albanii

Zeleznice v Albanii je povaZovana za nej-
horsi v Evropé. VSechny ty legendy o vo-
zech bez oken ¢i pferuSeni provozu kvuli
nedostatku nafty se zakladaji na pravdé.
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Ostatné i rozsah provozu hovoii za své - v dobé nasi
navstévy byl v provozu jeden par vlakil spojujici Drac
s méstem Elbasan, navic zcela mimo hlavni mésto
zemé, Tiranu. Mimo to se ale v poslednich letech
zacala situace vyrazné zlepSovat a vystavba Zeleznice
zacala v zemi prakticky od zacatku, i to byl jeden z di-
vodi, pro¢ jsme se timto smérem pfi nejbliz§i vhodné
ptileZitosti vydali. Ranni vlak z Elbasanu do Drace
bychom nestihali, avsak jizda opa¢nym smérem
nam umoznovala pohodlné dojet do Drace,
zvladnout obéd, cestu vlakem, navrat zpatky
a po prespani jesté rano skocit do more.
Cesta autem z Baru do Drace se odehrala
relativné bez problém, ne zrovna piijem-
na je hustota silni¢niho provozu v Alba-
nii. Prvni problém ale nastal hned v Dra-
i, protoZe poloha zeleznic¢ni stanice Plazh
neodpovidala té uvedené na mapach.
Vyrazili jsme tedy autem podél traté a me-
zi pfimoiskymi vézaky po chvili natrefili
na stojici soupravu. Zdejsi ,hlavni nadrazi“
pak doplriovala burika s pokladnou vydavajici
jizdenky a slouzici jako odpoc¢inkova mistnost
pro persondl. Ten ¢itd hned ¢tyfi zaméstnance, dvé
pruvodci a strojvedouciho s pomocnikem.
Samotna cesta vlakem byla pomérné krusna,
za palkou cesty se par mistnich rozhodlo fesit vza-
jemny konflikt péstmi, a kdyZ jeden z nich proletél
sklem v oddilovych dvefich, do situace se vlozily
privoddi a konflikt ukondily. Vlak ale nezastavoval,
dle jizdniho fadu dojel do cilové stanice, a jelikoz
byla jeho primérnd rychlost extrémné nizka, cestu
zpét do Drace jsme taxikem po dalnici zvladli za tfe-
tinovy ¢as. No¢ni Zivot v Draci nas viibec nenadchl,
o to vice jsem se té$il na nasledujici den.

Cesta zpét

Pfedposledni den vyletu jsem zahajil souvislou
cestu vlakem ze Sutomore do Prahy, s pfestupy v Bé-
lehradé, v Novém Sadu, v Subotici, v Szegedu a v Bu-
dapesti. I pfes Cetné casové rezervy mezi spoji mi
cesta nevysla. Vedlejs$i traté v Srbsku jsou bohuzel
ve velice $patném stavu a zastavovani pred kazdym
nefunk¢énim prejezdem zplsobilo zdrZen{ vlaku
Novi Sad - Subotica natolik velké, Ze na mé pripoj

do Madarska nepockal a dal§im jsem jiz Zadny vlak
z Budapes$ti na Prahu nestihal.

Tii hodiny v Subotici jsem kvili klimatizaci

a elektrické zasuvce stravil z vétsi casti ve fastfoodo-
vé restauraci, avSak mésto samotné na mé udélalo
velice dobry dojem. Nemohu fict, Ze by mne ony tfi
hodiny, kviili kterym se vylet znacné prodrazil o ho-
tel v Budapesti, vyloZzené trapily.

Ac¢ by mohl charakter vyletu plsobit rozporuplné,
deset dni plnych zaZitki hodnotim pozitivné. Ze-
leznice v Albanii neni pro kazdého a stejné tak i né-
kolikadenni cesta z Prahy na ¢ernohorské pobiezi.
Pokud se ale milovnici Zeleznic fidi citdtem ,zaZitek
nemusi byt pozitivni, hlavné kdyz je silny*“, méli by
tuto cestu rozhodné také podstoupit.

« Provoz v Albdnii dodnes stoji na motorovych lokomotivdch

z Ceskoslovenska a na osobnich vozech némeckych drah. Nékterd
vozidla prosla opravou, spojenou s aplikaci nového ndtéru.
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Kdo bude provozovat Bavorské
expresy? Némecka i Ceska strana mlci

Mésic po podaninabidek do soutéze

na provoz dalkovych vlaki mezi Prahou
a Mnichovem nenijasné, kdo se pfihlasil
domezinarodniho tendru. Zadavatelé,
tedy bavorsky objednatel Bayerische Ei-
senbahngesselschaft (BEG) a Ceské mi-
nisterstvo dopravy, odmitaji sdélit pocet
nabidek. ,Soutéz je vedena podle né-
meckého prava, takZze Ize nabidkové Fi-
zeni komentovat az pozdéji, po doho-
dé s bavorskou stranou. Nyni se nabidky
vyhodnocuji, pfedpokladame, Ze v fadu
tydnd bude rozhodnuto," uved! mluv-

¢i ministerstva dopravy F. Jemelka. VVy-
hlasenivitéze se ocekava na prelomu Fij-
naa listopadu. Jisty je jediny soutézici:
spole¢na nabidka spole¢nosti Netine-

ra a Ceskych drah, které maji nabidnout
nova vozidla od Siemensu. Netinera je
majitelem spolecnosti Die Landerbahn,
se kterou pod znackou Alex tyto spoje
nyni provozujisCD.  Zdopravy.cz 25.8.2024

Plzensky kraj chce do péti let
nasadit bateriové vlaky

Plzefisky kraj nasadido ¢tyFaz pétilet
na vedlejsich tratich elektrické vlaky
s bateriemi. Cast trasy budou jezdit
na elektfinu z troleji a zbyly Gsek bez
dratt dojedou na baterie,” fekl namés-
tek hejtmana Pavel Cizek. Kraj o bateri-
ovych vlacich jedna s Ceskymi drahami,
které tyto jednotky s vyrobcem testuji.
Podle Cizka jsou v kraji nasazené pouze
nové nebo repasované vlaky. S posled-
ni obnovou pocitame za Ctyfiaz pét let,
kdy bychom radi nasadili vlaky s bateri-
emi," uved|. Podle naméstka generalni-
ho feditele CD Jifiho JeSety uZ plzefska
Skoda vyrobila prvni dvé bateriové
jednotky. Testuji se ve Velimi. ,Jesté
nemohou jezdit s lidmi, prochazeji ho-
mologacnim procesem. Dalsi dvé jsou
v Plzni ve vyrobé a do konce listopadu
prebereme vSechny ctyrido zkuSebni-
ho provozu s cestujicimi,” Fekl.
Zdopravy.cz, MF Dnes 3. 8. 2024

O jiho€eské expresy a rychliky maji zajem pouze CD

Sestimiliardovy tendr na zajisténi provozu Jiznich exprest a rychlikd obsluhujicich jin Cech
dospél do finale. Lh{ta pro podani nabidek vyprsela ve stfedu 14. 8. dopoledne. Podani na-
bidky potvrdily pouze Ceské drahy. ,M{Zeme potvrdit, Ze jsme podali nabidku na zajisté-

ni dopravni obsluznosti na takzvany Bali¢ek Jih,” uvedl mluvci €D Filip Medelsky s tim, Ze po-
drobnosti dopravce s ohledem na probihajici fizeni nezverejni. Naopak Regiojet a Arriva
nabidku nepodaly. Ministerstvo dopravy hleda dopravce na Sest let, pficemz nepozaduje za-
sadni proménu vozového parku. Vitéz ziska smlouvu na obdobi od prosince 2025 do prosince
2031. Pfedpokladana hodnota kompenzace ze strany statu je 5,74 miliardy korun, za coz by
mél dopravce odjezdit 33,78 milionu kilometrd. Odhad ceny za vlakovy kilometr tak vychazi
zhruba na 170 korun. Plijde o netto smlouvu, tedy riziko trzeb ponese dopravce. V¢etné pfi-
jma zjizdného by si mél za dobu trvani smlouvy prijit dle ministerstva na vice nez 10 miliard.
Konkrétné se soutézi o linky Ex7 Praha — Ceské Budéjovice — Summerau/Cesky Krumlov, R11
Brno - Jihlava - C. Budéjovice, R17 Praha — Tabor — C. Budéjovice/Ceské Velenice a R31 Ceské
Budéjovice - Plzen. Zdopravy.cz 15. 8. 2024

Obce v prosinci prevezmou provoz
na OsoblaZce od Ceskych drah

Jedinou Uzkorozchodnou trat ve spravé
Spravy Zeleznic z Tfemesné ve Slezsku
do Osoblahy ¢eka s prosincovou zmé-
nou jizdnich fadd zasadni zména. Ctyfi
pary osobnich vlak(, které tu jezdiv ob-
jednavce Moravskoslezského kraje, za-
¢nou provozovat misto Ceskych drah
obce. Rozhodlio tom v €ervenciradni
Moravskoslezského kraje. Uzavreli pfi-
slusnou smlouvu o veFejnych sluzbach
v prepraveé cestujicich se spole¢nos-

ti OsoblaZska Gzkorozchodna draha.
Jedna se 0 obecné prospésnou spolec-
nost, kterou zalozila vétsina obci na tra-
se traté. ,Radnirozhodli, Ze od prosince
provoz osobnich vlakd v zavazku verej-
né sluzby, objednavany Moravskoslez-
skym krajem, prejde od CD na obecné
prospésnou spolecnost, ktera dopravu
bude provozovat,” fekl projektovy ma-
nazer spole¢nosti David Chovancik. Kraj
tak vyhovélobcim.  zdopravy.cz31.7.2024

CD opét prodlouzily termin podani
nabidek v tendru na nové sidlo
Skupina Ceské drahy prodlouZila termin
pro podani nabidek v soutéznim dialo-
gu na nové sidlo v Praze o dal3i tyden,
na stredu 4. zari. Nabidky mély drahy
plivodné pfijimat do ervna, termin pak
prodlouzily do 28. srpna. Dopravce hle-
da administrativni komplex pro 1 400
zaméstnancl, zdjemci mohou nabid-
nout stavajici komplexy nebo vystavbu
nové budovy na pozemcich €D a jinych
subjektl. Do uzsiho vybéru dopravce
posle tfi nejlepsi nabidky. Podle plivod-
niho planu by pak drahy mély vysledky
soutézniho dialogu predlozit ke schva-
leni pFedstavenstvu, dozor¢iradé a fi-
dicimu vyboru €D, pak vyhlasi vysledky
apodepisou smlouvu s vitézem. Redi-
telstvi CD sidli v budové ministerstva
dopravy na nabrezi Ludvika Svobody
z30. let 20. stoleti. Podle generalniho
feditele CD Michala Krapince je historic-
ka budova nevyhovujici. CTK 27.8.2024
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Clen Skupiny €D

Vazeni klienti,

upravili jsme nase webové stranky tak, abyste nasli
VSECHNY z&jezdy na jednom misté. Nové jsou na nasich
webovych strankach zajezdy od VSECH cestovnich
kancelari, se kterymi spolupracujeme. V tuto chvili jsou
na webu desetitisice termind pobytl — véetné pobytl
narok 2025. Obsah webu je propojen s weby
partnerskych CK a je neustale aktualizovan.

Dotace jsou zatim k dispozici.

Na vase objednavky se t&3i kolektiv pracovnikd CD travel.

€D Travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

zeleznlce

Ceska Tfebova
21.-22.9.
od 9 hod.

se slevou
50 %
na zpatecni cestu

Navstivte svét historie, s izdenkou
- . . 2 - - s ak+
zmény i zabavy a unikatni no¢ni show

Generalni partner: r: Cargo Hlavni partner: I|METRAHS Oficidlni partnefi: SIEMENS STARM@&N @‘"ﬁ:ﬂ;ﬁ‘:‘iﬁf“

Zastita nad akci: 4@ Pardubicky kraj '

Partnefi: @)orov D TZLOKO iy BotE @ EEenteic  @SKODA | SodaGroup == e Gagumee ﬁ’&g— /LA

CD-TELEMATIKA PRAHA BATERIE spol. s

Bavte se s nami. DEN 2024 ‘ @ = . .
www.denzeleznice.cz //Z:L:ZN/C‘: M Ceské drahy
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o vikendech do konce fijna

Vychutnejte si projizd’ku Kolinskou feparskou drazkou

Zpfijemnéte sivikend projizdkou po Kolinské Fepafské drazce. Na nadrazi Kolin-SendraZice se mliZzete obZerstvit, koupit suvenyry, projet se
drezinou nebo si prohlédnout zajimavou expozici. Pokud se vydate smérem na kolinské predmésti Sendrazice, zaZijete atmosféru zeleznice
zdoby pred sto lety. Tu navodi uz mechanické zavory pfed vchodem do aredlu stanice. A na nadrazi sidli i malé muzeum Feparské drazky.
Prestoze jde o novostavbu, nezapre inspiraci ve zlaté ére Zeleznice. Jedinym rozdilem je jen vzdalenost kolejnic, ktera je sotva polovicni

ve srovnani s béZnou zeleznici. Vlaky vyuZivaji rozchod 600 milimetr(, o stovku méné, neZ mély pdvodnis nakladem fepy. Na kazdém prazci
na prvni koleji ve stanici a na navazujicim tseku se lesknou stitky se jmény darcd, ktefi pFispéli nékolika stovkami korun na obnovu drazky.
Po 4,5km dlouhé Gzkorozchodné draze se projedete vlackem taZzenym parni nebo dieselovou lokomotivou. Jizda trva 50 minut. Provozova-
telé drazky také chtéji rozsiFit lokomotivni park. Proto zakoupili neprovozni lokomotivu Henschel Riesa, vyrobenou roku 1943 v Némecku.

Na jeji opravu pres platformu Donio.cz vypsali dobro¢innou sbirku s cilem vratit ji na koleje a provozovat. Webové stranky sbirky najdete
na https://donio.cz/pomozte-s-opravou-historicke-parni-lokomotivy.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Kolin

15. zafi 2024

Kdo letos vyhraje titul
Sumpersky hafan?

Pes, nejlepsi pritel Clovéka. Pokud vyznavate
toto réeni, pak byste neméli chybét na 16.
rocniku zadbavného odpoledne pro psy, jejich
chovatele, ale viibec viechny milovniky zvi-
fat s nazvem Sumpersky hafan. Jak uz nazev
napovida, oblibena akce se kona v Sumperku,
konkrétné v Pavlininé dvore. Psiho kamarada
vezmeéte s sebou, mlzZete si s nim vyzkouset
tfeba prekazkovou drahu. Soutézise o tituly
Hafan Sténé, Hafan dospély pes a Hafan seni-
oravyhlasovana budou vzdy prvni tfi mista.
Samostatnou kategorii je soutéz détido dese-
tilet vjuniorhandlingu (psi vystavy pro déti).
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Sumperk

'i‘l_. Sa

do 31. p;osince 2024

Na vystavy do videnské
Albertiny se slevou

Zajed'te si s namido Vidné za uménim. Ve vi-
deniské Albertiné, ktera se mlize pochlubit
nejvétsi sbirkou grafickych listd, kreseb

a akvarelll na svété, ziskate do konce roku
po pfedloZenijizdenky CD slevu 2 eura na ja-
koukoliv vstupenku. Tato nabidka platii pro
nedalekou Albertina modern s prehlidkou
moderniho a sou¢asného umeéni. Jizdenku
CD v tisténé nebo elektronické podobé
staci predloZit na pokladné nejpozdéji 7 dni
po uskutecnéné jizdé. Sbirka Albertiny zahr-

nuje dila Michelangela, Direra, Rembrandta,

Rubense, Klimta, Schieleho nebo Picassa.

ivvsy

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Wien Hbf

—

14. Z4F 2024

S parou na oslavy 100 let
viaduktu v Krnsku

V zafi se uskuteéni oslavy vyro€i 100 let
Stranovského viaduktu v Krnsku u Mladé
Boleslavi. Svezte se parnim viakem vedenym
lokomotivou Kafemlejnek (310.0134) a vozy
Cia Ce s drevénymilavicemi. V ramci oslav ju-
bilea arkadového Zelezobetonového viaduktu
jsou pFichystany ¢tyfi pary parnich viak(,
které pojedou mezi Mladou Boleslavi hl. n.

a Chotétovem. Parnivlak zastavuje v Krnsku,
kde se uskute¢ni pout, hudebnivystoupeni
nebo atraktivni prelet historickych letadel.
Ochutnat budete moci i vyrocni pivni special
VyleZela krnska 12 — edice viadukt 100.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Mlada Boleslav, Krnsko, Chotétov

Foto: Kolinskd Fepafska drézka, Vlastivédné muzeum v Sumperku, Albertina, archiv €D



