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Daniel Jares stoji v Cele Gsteckého ZAPu patym
rokem. Hovofil mimo jiné o nardstu poctu
cestujicich v turisticky exponovanych destinacich
¢i o problematice samostatného odbaveni.

11-14 TEMA

Sjednocenou podobu komunikace pouzivaji
Ceské drahy uz pres deset let. Kam se korporatni
identita €D ubira? Jak daleko je pFiprava nového
loga? A pro¢ CD vyuzivaji pravé modrou?

D\lf

Clen skupiny €D

Vzdélavaci program
HR manazer

Spole¢nost DVI nabizi novy vzdélavaci
program HR manazer. Jeho cilem je
produkovat profesionalni HR manazery, ktefi
umi propojovat a koordinovat svou praci

s podnikatelskymi procesy a dokazou
reagovat na aktualnivyvoj trhu prace

a personalistiky.

Komu je program uréen?

Pokrocilym HR specialistiim, zkusenym
manazerm, ktefi pracuji s lidmi, personalistdim
se zajmem o aktivni propojovani byznysu

s personalistikou a komplexnim pohledem

na fizenilidii celé jejich organizace.

Co absolvent ziska?

» pokrocilé znalosti HR proces(, nastrojl
a metodik

» propojeni manazerskych a podnikatelskych
procest s HR praci

« doporuceni, jak uplatnit osvédcené postupy
v praxi

« referencea kontakty na kolegy zoboru

Program probihd 5x 2 dny plus 1 den
certifikace (zkouska) v pribéhu 6 mésicd.
Termin zahajeni: zafi 2019. Kontaktovat
muzZete Veroniku Feixovou - e-mail:
veronika.feixova@dvi.cz, tel.: 601 374 272

DVI spustil nové webové stranky

Koncem leto3niho bfezna byly oficialné spustény
nové webové stranky dcefiné spolecnosti Ceskych

VOZOVY PARK €D
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Petr Slonek | foto: archiv (D

Tento osobnivliz 2. tfidy je urceny pro dalkovou
vnitrostatnia mezistatni dopravu s moznosti
prepravy jizdnich kol a cestujicich na voziku.
Vznikl v letech 2012 az 2014 modernizaci vsech
vagon( tehdejsich fad BDbmsee*¥, BDhm-
see**8 g BDhmsee*!. SoutéZ Ceské drahy vyhla-
sily uz v prosinci 2010, v zafi nasledujiciho roku
byla ukoncena s tim, Ze vitézem se stala slo-
venska firma ZOS Trnava. ProtoZze na uskutec-
néni zakazky ¢itajici Gpravu celkem 64 kus(
nezbyvalo mnoho ¢asu, planovalo se, Ze ¢ast
vozll bude zrekonstruovana ve firmé MOVO
Plzen. Do Trnavy jich mélo putovat 28, do Plzné
pak 36. Nakonec se v roce 2012 vyroba z Plzné
presunula a zrekonstruovano tam bylo pouze
sedm vagond, zbyvajicich 29 se modernizovalo
v Sumperské Pars nove.

Ciselnafada

Premiéru s cestujicimi sivagony odbyly
20. Cervence 2012. V pravidelném provozu
na rychlicich se prvné objevily o rok pozdéji
na trase Praha — Plzefi — Cheb. Na zacatku
roku 2014 se uskutecnilo setkani zastupct CD
svozickafi. Ti si vyzkouseli pro né urcené zazemi
vozu €. 058. A pravé na zakladé jejich poznatkd
se rozhodlo o dal3i Gipravé vech 64 vozd.
Klimatizované vozy maji velké vnéjsi dvere
spolu s nakladaci ploSinou, bezbariérové WC
i specialni kupé. Vinteriéru je 41 sedacek,
ztoho 24 ve Ctyrech Sestimistnych kupé, 12
v malém velkoprostorovém oddilu a pét (z toho
dveé sklopné) v kupé pro vozickare. Kromé toho
se jesté ve velkém oddile u nastupnich dvefi pro
télesné postizené nachazi nékolik nouzovych
sklopnych sedacek.
Aktualné jsou vozy nasazovany na linky Ex1,
Ex2, Ex3, Ex6, R5,R8,R9,R11,R16aR17. O

61 54 84-71 OXx-X

Pocet vozl 64

160 km/h

1987-1988 (2012-2014)

Waggonbau Bautzen (ZOS Trnava, MOVO, PARS)

drah, Dopravniho vzdélavaciho institutu (DVI). Nova
verze portalu www.dvi.cz nabizi navstévnikim

i potencialnim klientdm modernivzhled, vSechny
dalezité informace Ci prehlednéjsi seznam sluzeb.

Nejvyssidovolena rychlost
Rok vyroby (modernizace)

Vyrobce (zhotovitel modernizace)

Mist k sezeni (pevna + sklopna) 39
TITULNI FOTO oddil 6
Autor: Michal Malek Hmotnost prazdny/obsazeny 46 t/50t

Brnénsky rychlik vedeny jednotkou InterPanter

pod novogotickym zamkem v Letovicich Délka vozu pFes narazniky

26 400mm



SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

Ceské drahy v dubnu spustily nejvétsi vyletni portal s Zelez-
ni¢ni tematikou a mobilni aplikaci Vlakem na vylet. Nabi-
zi vice neZ 600 tipli na vylety pro nejriznéjsi cilové skupi-
ny ve viech regionech Ceské republiky. Vyletnici ziskaji ne-
jen tip na samotné cilové misto vypravy, ale také mnoz-
stvi praktickych informaci. VSechny vylety v nové aplika-

ci jsou dostupné vlakem, vychozim bodem je Zeleznic¢ni sta-
nice nebo je jizda vlakem soucasti vyletu. Véfime, Ze propo-
jeni vlaku s vyletem je nejen ptirozené, ale déld z vyletu jes-
té lepsi zazitek.

Vylety jsou v aplikaci a na webu zafazené do rznych ka-
tegorii. Vyhledavani je mozné naptiklad podle regionu nebo
podle cilové skupiny, pro rodiny s détmi, pro mladé, pro tu-
risty, pro Zelezni¢ni fandy nebo tfeba pro gurmany a jedliky.
Obsah se bude pribézné roz$ifovat a doplriovat o zajimavé
akce, které jsou dobie dostupné vlaky Ceskych drah.

Tipy na vylety jsou ze vSech regionti Ceské republiky a vzdy
obsahuji praktické informace, jako je popis cesty z nadrazi,
¢as potfebny na vylet a narocnost vyletu. Diky tomu si uziva-
telé mohou snadno vybrat vylet podle svych preferenci. Sou-
Casti aplikace je i interaktivni mapa, ktera vas bezpecné pro-
vede trasou vyletu. Pfed zac¢atkem cesty je tfeba vybrany vylet
ulozit do mobilni aplikace, naptiklad prostfednictvim wi-fi
na stanicich nebo ve vlacich, aby byly vSechny potfebné tida-
je dostupné i v mistech s hor$im pokrytim signilu mobilnich
operatort, a tedy bez pfipojeni k internetu. Po vystoupeni
zvlaku aplikace sama nabidne zahajeni vyletu. Jakmile vylet-
nik dorazi na nékterou mezizastavku, aplikace mu sdéli zaji-
mavé informace o daném misté.

Specialitou nasi aplikace jsou vylety oznacené jako hravé,
které maji po cesté i fadu zastavek se soutéznimi otazkami.
Odpovédi se zaznamenavaji piimo do aplikace. Za samostat-
nou zminku stoji specidlni hravé vylety pro déti a jejich ro-
dice. Tyto vylety jsou doplnéné péknymi obrazky a také au-
diostopou. Déti se vZdy diky zajimavému pribéhu dozvi
inéco z nasi historie.

Pokud vyletnik absolvuje vylet s nasi aplikaci, zis-
ké od nas navic CD Body. Nejvice CD Bodii 1ze ziskat pra-
vé za vylety s otdzkami, kde je odména za spravné odpové-
di. Takto ziskané CD Body lze standardné vyuZit pro Cerpani
riznych vyhod, stejné jako pfi nakupu jizdenky v e-shopu
nebo pfes mobilni aplikaci Mij vlak. Jednou z moznosti vy-
uziti CD Boddt je pofizeni jizdenky zdarma na néktery z dal-
§ich vyletd. Specidlni nabidka vyletd je také urcena pro Ze-
lezni¢ni fanousky a obsahuje pfehled muzei, Zelezni¢nich
zajimavosti, tipy na romantické traté a nostalgické jizdy.

Spusténi aplikace Vlakem na vylet podpofi také silna mar-
ketingova kampari. €D pfichézi s novym kreativnim kon-
ceptem, ve kterém poprvé figuruje i nova tvat Ceskych drah,
Ondfej Vetchy. Jedna z nejvyraznéjsich hereckych osobnosti
ceského filmu vystupuje ve dvou tficetivtefinovych spotech
ilustrujicich mozZnosti volnocasového cestovani vlakem,

Kkdy si ¢as na cestu miiZete uzivat bezstarostné s rodinou jiz
ve vlaku bez stresu z fizeni auta, cil vyletu si pohodlné vybe-
rete v nové aplikaci.

Vérime, Ze tato aplikace podpofi cestovani predevsim
v regionalni dopravé. Nepochybné budeme tento produkt dale
rozvijet a obohacovat o nové destinace a zajimavé vyletni tipy.

Zuzana Cechova

feditelka Odboru cenotvorby
a produktové komunikace



KALEIDOSKOP

Stokr si vyslouzil aplaus
na setkani v Drazdanech

Od patku 12. dubna do nedéle 14. dubna se Drazdany opét ponofily pod kouFovy
prikrov. BEhem druhého dubnového vikendu se totiz v saské metropoli odehralo
jiz jedenacté setkani parnich lokomotiv s nazvem Dampfloktreffen 2019. Mezi
desitkou parnich strojli tradi¢né nechybél zastupce Ceskoslovenské konstrukeni
Skoly. zatimco loni rozbijel €erii némeckych masin modry Papousek 477.043,
letos byla vyslana reprezentovat srdce Evropy lokomotiva ponékud jiné vahové
kategorie — Stokr 556.0506. Hostitelé si G¢asti majestatni nakladni lokomotivy
povazovali, o CemZ svédcilo i jeji Cestné misto béhem defilé na tocné. BEhem
sobotniho dopoledne opoustél rotundu drazdanského Zelezni¢niho muzea jako
prvniajeho ,promenada” byla odménéna zaslouzenym potleskem nékolika sto-
vek fanouskd, ktefiakci pfihliZzeli nejen v aredlu muzea, ale také ze silniéniho mostu
Nossener Briicke. V nedéli vecer se Stokr vydal do Prahy, kde v nasledujicich tydnech
zajisti dopravu nostalgickych vlak( ve stfednich Cechach. (rub)

CD predstavily zajisténi bezpeénosti

Nové trendy v dopravé. Tak se jmenoval desaty ro¢nik konference,
ktera se na zacatku dubna konala v budové VOS a SPS automobilni
atechnické v Ceskych Budgjovicich. Za Ceské drahy zde vystoupi-
la Michaela Hronovska z oddéleni bezpecnosti a nouzového pla-
novani. Studentdim a zastupcim odborné vefrejnosti predsta-

vila propracovany systém zajisténi bezpecnosti CD. Kromé ji-
ného uvedla, Ze dopravce si u soukromé bezpecnostniagen-

tury Securitas CR objednava sluzbu ostrahy Zeleznicnich sta-

nic v majetku CD, prostor pro odstavovani osobnich vozd, ad-
ministrativnich budov ¢i aredll a v neposledni fadé na zakladé
zpracovavanych analyz jsou pracovniky agentury doprovazeny
osobnivlaky, kde je vysoka prestupkova a trestna ¢innost na ma-
jetku dopravce i cestujicich. V JihoCeském kraji se jedna zejména

o doprovody vlak( po dobu vodacké sezony. CD v otazce bezpecnosti
dale spolupracuji s Policii CR, Méstskou policii a s Celni spravou. (hol)

Nastupisté a podchod
v Karviné zafi novotou

HlavninadraZziv Karviné v Moravskoslezském
kraji se v ramci optimalizace trati Cesky T&3in
—Détmarovice dockalo zaslouzené moderni-
zace. Zatatkem dubna skoncily viechny dtle-
Zité stavebni prace, které probihaly od lofi-
ského jara. Stavbafi Gplné zbourali a nové
postavili druhé a tfeti ostrovni nastupis-
té, ke kterym se pridal letos jeSté prvni
peron. Nastupisté diky tomu nyni
maji nova zastreseni, ale i vytahy,
nové obloZeni dostal i zrekonstru-
ovany a rozsifeny podchod. Ces-
tujicim, pouzivajicim jak mezi- -~
narodni expresy ze Slovenska, il' W
LUk
CEN

aleiregionalni spoje moravsko-
slezského integrovaného dopravni-

ho systému, jiz také slouzi zcela novy
informacni systém. Kromé toho se pfi-
pravuje celkova rekonstrukce nadrazni
budovy, kde spravce infrastruktury pla-

nuje opravu stfechy, stavebni Gpravy od-
bavovaci haly a dal3i prace. (mah)

Ji

Foto: archiv (D



Dritec¢ hostila dalsi roénik
zZelezniéni konference

Jiz paty ro¢nik mezinarodni Zelezni¢ni konference se 11. a 12. dubna usku-
tecnil v obci DFite¢ u Pardubic. Oficialnim dopravcem byla spole¢nost Ceské
drahy. Tématem Gvodniho dne konference byly vyzkum a inovace, podpora Ces-
kého Zelezni¢niho pramyslu a liberalizace Zelezni¢ni dopravy. V tomto bloku
vystoupil také generalni feditel CD Miroslav Kupec. Zd@raznil ocekavanou sil-
nou obnovu vozidlového parku a soucasné pripomnél letosni slozita vyjedna-
vani s jednotlivymi kraji na zajisténi regionalni dopravy. ,Pokud sitovost regi-
onalni dopravy tak malé zemé, jako je Cesko, fesi ¢trnact rozdilnych krajd, tak
to nenioptimalni,” zd@raznil Kupec. Vyvrcholenim prvniho dne konference byl
slavnostni podpis Memoranda o budoucnosti zelezni¢niho pramyslu v CR mezi
Radou vlady CR pro vyzkum, vyvoj a inovace a Asociaci podnik(i ceského Zelez-
ni¢niho préimyslu (ACRI). Druhy den, vénovany financovani vystavby dopravni

€D obhajily ratingové hodnoceni na stupni Baa2

Renomovana ratingova agentura Moody's potvrdila spole¢nosti Ceské
drahy rating na stavajicim stupni Baa2 se stabilnim vyhledem. Z dlouho-
dobého hlediska agentura hodnoti ekonomickou situaci CD jako stabilni.
Stupen Baa2 patfi k niz§imu hodnoceniv investi¢nim pasmu. UdrZeni stabil-
niho ratingu by mélo narodnimu dopravci pomoci napfiklad pFiletoSnim refi-
nancovani dluhopist. Uvérovy rating je dllezity pro investory. Ukazuje jim to-
tiz, jaka je pravdépodobnost fadného splaceni Gvéru. Cim je rating vy3si, tim lépe
je dluznik vnimam v o€ich véFiteld a tim je i pravdépodobné, Ze si bude schopen
zajistit levngjsi pljcky. Stabilni hodnoceni by se mélo promitnout napfiklad pfiin-
vesticich, které CD planuji, nebo pfi refinancovani diuhopist. Podnik letos ceka
splaceni 300 miliond eur (770 milion0 korun), které si v minulosti prostfednictvim
dluhopis@ vypUjcil. Nahradije novou emisi dluhopis@. Firma v prvnim pololetilofi-
ského roku hospodafrila se ziskem 262 milion(i korun. (red)

CD uspély v soutézi ADC Creative Awards 2019

Ceské drahy ziskaly tFi ceny v soutézi ADC Creative Awards 2019, coZ je pres-
tizni ceské ocenéniv oblasti reklamy. Dopravce pfihlasil dvé reklamy — Za-
padni expres a V€asna jizdenka Evropa, které byly nominovany ve tfech ka-

tegoriich (Radio, Copywriting, Outdoor), a obé uspély. Jde o skvély vysle-

dek, nebot CD zatim toto ocenéni neziskaly a doposud se nedostaly ani do uz-
Siho vybéru. Obé reklamy jiz vznikly ve spolupraci s novou agenturou Havas,
ktera pro CD pracuje od leto3niho ledna. ADC Creative Awards 2019 je nejpres-
Directors Club. Dfive byla znama jako Louskacek a organizovana je kazdorocné
od roku 1993. Zakladnim kritériem hodnoceni soutéznich pracije originalita, inova-
tivnost kreativniho napadu a kvalita zpracovani. (red)

infrastruktury a pokracujicim pripravam
vysokorychlostnich trati, zavrsil podpis
mezi SZDC a francouzskou SNCF Mobilités
o tvorbé technickych standardd pro pro-
jektovani VRT v Ceské republice a o spo-
lupraci na pFipravé vystavby vysoko-
rychlostnich trati. (mah)

CD investuji do vlakii na jihu
Cech miliardy korun

Na tratich jiznich Cech se do tfi let objevi fada no-
vych vozidel Ceskych drah za zhruba 1,8 miliardy
korun. Na vyjezdnim zasedani dopravniho vyboru
JihoCeského kraje o tom informoval Jifi Kafka, fedi-
tel ceskobudéjovického Regionalniho obchodniho
centra CD. V ramci elektrické trakce je naplanovan
nakup desetinovych el. jednotek RegioPanter

s kapacitou 140 mist, klimatizaci, uzavfenym sys-
témem WC, informacnim systémem &i wi-fi. Mo-
torova trakce se bude py3nit sedmi novymi a stej-
né kvalitné vybavenymivozidly pro 120 cestujicich
za témé&r 600 miliond korun. Daldivybrana vozidla
budou modernizovana. Napr. RegioNovy a patro-
vé vozy dostanou informacni systém. CD jsou pfi-
pravené na jihu Cech provozovat pozadovany roz-
sah dopravy v ramci pfimého zadaniv celkové vysi
cca 4,8 mil. vikm/rok a zajisti na zakladé pfipravo-
vanych smluv provoz na dalSich 10 let v pfimém
zadani. CD mav regionu 156 tarifnich bodd

ana 17 tratich zajistuje dopravni obsluznost

na 558,1km. Denné tu napriklad vypravuje 294 re-
gionalnich vlak(, dalsi dalkové sem mifiz Prahy,
Plzné&, Brna, Jihlavy nebo rakouského Lince. (hol)
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Doprava v Usteckém kraji
ma turisticky potencial

Josef Holek | Foto: autor

Pfizplisobujete se jizdnimu fadu, ktery domluvi
Regionalni obchodni centra nebo generalni feditelstvi
€D. Které linky jsou turisticky zajimavé?

Jen upfesnim, Ze pfipravujeme turnusy a dalsi nezbytné
sluzby. Jizdni fad na Ustecku a Karlovarsku, kde nase
Cast organizacéni jednotky Zakaznicky personal pisobi,
zlstal prakticky stejny. Doznal jen urcitych drobnych
zmeén v turisticky atraktivnich ¢astech. Ukoncena byla
naptiklad vyluka na Moldavu, takZe jsme osobnim vla-
kem zacali jezdit o vikendech z Usti nad Labem pfimo
pres Teplice. Rano vlak vyrazi v 8:24 a v15:58 jede z Mol-
davy zpét. Idedlni spojeni pro bézkarte, ktefi museli dfi-
ve pfestupovat v Mosté. Bylo to zbytecné zdlouhavé.

Zaziva Moldava, a tedy i vlaky €D v zimé boom?
Urcité, ale hovofime spiSe o renesanci nez o boomu.
Potad se tam néco déje, zdejsi destinacni agentury se
staraji, aby region turisté navs§tévovali. Kru§nohoti je
po letech, kdy tu 1étal jen popilek, opét turisticky
atraktivni. OvSem jeSté vét$i ndjezd cestujicich do hor-
skych center evidujeme na Karlovarsku. Kromé Molda-
vy jezdime i do Vejprt, Perninku a Pottckd. V 1été vozi-
me cyklisty, vzimé béZkafte.

€D vypravuji i Komety. Jsou tispésné?

Ano. Loni v1été zacaly jezdit Letni komety, tedy spoje
mezi Ustim nad Labem a Drazdany. Navazalo se tak

na tspésny koncept Vanoc¢nich komet, pfinichz se o ad-
ventnich vikendech jezdi vlakem do Némecka na trhy.
anebo jen kousek za hranice, do Bad Schandau, byt tam
spojeni mame z Déc¢ina i po lince U28. Komety maji
uspéch, proto je Ustecky kraj objednava. K jizdé je moz-
né vyuzitijizdenku Labe-Elbe, ktera plati nejen pro nas
vlak, alei MHD v Usti i DrdZdanech. Vyrazit s ni 1ze rov-
nézza Popelkou do Moritzburgu anebo do Mi§né. Ne-
mluvé o narodnim parku Cesko-Saské Svycarsko, jenZ se
stal velmi zajimavou destinaci snadno dostupnou nasi-
mi vlaky. Ono je viibec Zddouci, aby ekologicky ¢istéjsi
hromadna doprava byla hlavnim donatorem turistii.
Parkovaci plochy jsou v parku velmi omezené.

Jsou vlaky plné i v této ¢asti zemé?

Samoziejmé. Nékdy se dokonce potykame s pfeplné-
nosti. Ale jsme pfipraveni personilné i technicky.
Mame na prevoz sportovniho nac¢ini kapacity, obcas
jsme podle potfeby pfipraveni pripojit dalsi viz.

Vlakové éety nariist zvladaji?
Jisté. Kdyz posilime techniku, neznamena to je$té, Ze
musime nasadit i vice lidi. Nasi lidé jsou §ikovni pro-

fesionalové s bohatymi zkuSenostmi. Obvykle je
na vlaku jeden vlakvedouci, ktery situaci bez problé-
mdi zvlad4d. MlzZe pomoci i s naklddkou a vykladkou.

Mate na tento narast pfipravené i pokladny?

Musim zaklepat na dfevo, mame. Nepotykdme se

s podstavem, takze i v tomto pfipadé jsme v klidu.
Skonci-li nékdo, jsme pripraveni jej nahradit, hlida-
me i odchody do dichodu. Stavy stacionarnich i mo-
bilnich pracovnikii mame téméf naplnéné. Horsi je to
v obdobi chfipek, kdy komandujici skutecné nevi, kde
jim hlava stoji. Re§ime to pfescasy.

VyuZivat ale mdzZete i kolegy, ktefi pracuji

na dohodu o pracovni €innosti...

Samoziejmé. Jde hlavné o studenty z dé¢inské doprav-
ky, ktefi nam brigddné vypomadhaji. Nejcastéji se
snimi mlZete setkat v 1été anebo o vikendech, kdyz
nejsou ve §kole. Komandujici s nimi spolupracuji.

A zminit musim i kolegy, ktefi pracuji na jiné pozici

v ramci skupiny €D, ale pfijdou si pfivydélat. Funguje
to k vSeobecné spokojenosti nas i cestujicich.

Osvéd¢il se zplisob samostatného odbaveni cestuji-
cich na lince z Usti nad Labem do Biliny pfes Upofiny?
Tento zptisob odbaveni o/o-S na tamni lince funguje
uz pomérné dlouhou dobu. Mame to postavené

na taktu a po zavedeni tarifu Usteckého kraje a diky
kontrole vlakovych revizorii neevidujeme aniky
trzeb. Tento systém tedy funguje zcela

bez problémfi. Jde v§ak o jednu z tra-

ti, kde pristi rok pfevezme otéZe sou- ’ ’
kromy dopravce. Takze zatimco my Neuvédom Uj i ;

jsme jezdili jen se samostatnym od- - =

bavenim, které vzhledem k poctu si pripad, Ze by nékoho ‘_‘F"’_'"'
CeStL}!ECI,Ch stacilo, 1(}'3] bvude §patné odbavili, b\/t' se DUK 2 .
od pristiho roku nové pozadovat . s |
vlakovy doprovod viude. Tedy od naseho tarifu lisSi. Dokonce e
unasiualternativniho dopravce. v v o P . =T
Na Karlovarsku se na ,,nula-nula- vfade prlpadu dokazali :-_\ =
es* jezdi do Lokte a Merklina. zaméstnanci najit chyby T
S S P o 2
Zvysujete i Groveii pracovniho v propojeni jednotlivych zo6n f}: ==
tedi L . Coma _ P . A - -7
prostiedi zaméstnancii. Co mate nachazeli spojeni, ktera ‘__’.:"1:——

letos v planu opravit nebo nakoupit?

Pro zaméstnance délame spoustu véci.
Pfestavujeme a vylepSujeme noclezny,
pokladny, Satny a fadu dalSich prostor.
Letos upravime odpocinkové mistnosti
ve stfedisku vlakovych cet v Chebu, které
jsou vice nez 15 let nedotcené. Dale mame
v planu rekonstrukci zdzemi pro pokladniky v Déci-
né. Pijde o celkovou revitalizaci.

nesla v DUK prodat. 'z:ii




Absolvoval Stfedni Skolu dopravni v DECing, poté nastoupil na pozici vy-
pravéiho do Libé&3ic. Nasledovaly napfiklad Rehlovice ¢i Usti nad Labem.
Po vojné nastoupil na Socialné-ekonomickou fakultu Univerzity ). E. Pur-
kyné, kde ziskal titul Ing. Z vypravciho se presunul na Oblastni provozni
feditelstvi, kde byl staniénim technologem. Nasledovala mista dispece-
ra, prednosty v OldFichové a vrchniho prednosty v Zatci. V roce 2007 se
stal feditelem Vlakového doprovodu osobni dopravy pro celou CR. O tfi
roky pozdéji prestoupil na post Gsteckého feditele Krajského centra
osobni dopravy. Pfivzniku ZAP v roce 2014 se stal manazerem. Rad
sportuje a Cte. Je zenaty, s manzelkou vychovava dva syny.

Jak funguje spoluprace na tpravach s dal$simi slozkami narodniho
dopravce nebo SZDC?

Velmi dobfe. Nase Regiondlni sprava majetku anebo SZDC ndm vzdy vySly
vstfic. Vzpomenu napiiklad na Rumburk, kde jsme nedavno zrekonstruo-
vali stfedisko, vnémz ma zdzemi i dozor¢i osobni pfepravy, jsou tam noc-
lezny, odpocinkova mistnost, kuchyné a Satny. Zameéstnanci jsou zkratka
ve svém. NocleZny jsou nové i v Chebu. A jen pro zajimavost: nase RP ZAP
eka pfesun z prostor SZDC do vlastniho - €D opravi budovu v iistecké Re-
voluéni ulici. Spolu s nami pijde ROC, RSM a dalsf organizaéni slozky CD.

Jak se vasi lidé vypoFadali s tarifem Usteckého kraje?

Zhostili se ikolu velmi dobfe. Neuvédomuji si pfipad, Ze by nékoho $pat-
né odbavili, byt se DUK od nageho tarifu li§i. Dokonce v fadé pfipadl do-
kazali zaméstnanci najit chyby v propojeni jednotlivych zén - nachazeli
spojeni, kterd ne§la v DUK prodat. Takto jsme fe$ili napfiklad problém
spojeni z Teplic na Moldavu pfes Louku. Slo to jen z Mostu. Kraj tedy mu-
sel Louku do zén doplnit. Spoluprace funguje, takze dostaneme-li od na-
$eho zaméstnance podnét, postupujeme ho na kraj.

Jak si ve vasich turisticky zajimavych regionech stoji cykloptijéovny €D?
Uspésné. Mame jich tfindct v obou krajich, pfi¢em? atraktivnéjsi je urité
Karlovarsky kraj. Na Ustecku ndm nejlépe funguji ptijéovny v Usti a D&Ci-
né, za Karlovarsko zminim dolni nadrazi v Karlovych Varech, kde jsou vy-
pijéky nejvyssi. Spatné si nevedou ani Marianské Lizné s Chebem.
Zaispéchem stoji cyklostezka podél Ohie a podpora ze strany Regional-
nich obchodnich center €D, kterd nékolikrit za rok vypravuji specialni
cyklovlaky, napfiklad podél Ohte anebo do Krasné Lipy, Rumburku ¢i Mi-
kulaSovic. Loni jsme uskutecnili 1 236 vyptjcek, coz rozhodné neni malo.

Maji lidé zajem také o elektrokola?

Ano, a velky. Zejména v poslednim roce jsme nejvétsi poptavku zazna-
menali na Karlovarsku. Moc pozadu ale neni ani Ustecko. Kromé elek-
trokol se stale ¢astéji ptijcuji kolobézky, nejvétsi zajem o né je v DéCiné,
Usti, Maridnskych a Frantis$kovych Laznich nebo Chebu.

Budete muset flotilu doplnit?
Uc¢inili jsme objednavku. Obecné budeme zvySovat pocty elektrokol
a do Décina pofidime dalsi kolobézky.

Jak si vede linka U28 prochazejici Ceskym a Saskym Svycarskem?
Myslim, Ze se rozjela celkem pékné. Z mého pohledu jde hlavné o turis-
ticky zajimavou trat, kterou vyuZzivaji Ce$i i Némci. Malou vadou

na krase je rozpojeni linek v Rumburku, kde neexistuji pripojné vlaky -
objednatel chce navazovat pfedevsim na vlaky v Dé¢iné. Proto spojeni

s Krasnou Lipou a Sluknovem prakticky neexistuje, nebot piestup je az
prilis dlouhy. Rychleji 1idé dojedou na kole pfes kopec.

MuzZete néjakou zajimavou a cyklisticky atraktivni trasu doporuéit?
Jsme v idoli Labe, takZe urcité pfijedte vlakem naptiklad do Décina,

kde zastavuji i vlaky CD kategorie EuroCity, a vyrazte podél feky do Bad
Schandau anebo do Usti, po pravé strané toku. Zajizd{ sem i rychliky ane-
bo osobni vlaky linky U28. Doporucim vyjet vlakem do Krasné Lipy a pak

se vracet pres Némecko a parky do Déc¢ina. Krasnych sedmdesat kilomet-
ri. Na cyklovylet ¢i béZky je fajn i Kru§nohorskid magistrala.
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Vlakem na vylet:

. v, v ’

Nejvétsi vyletni portal v CR

Akce pro vinkofandu

Petr Stihlavsky, Josef Holek | Foto: archiv (D

'Pod nazvem Vlakem na vylet se skryva novy
cestovatelsky portal a aplikace Ceskych
drah. Fungovat zacaly v poloviné dubna. Jiz
od zacatku obé platformy nabizeji vice nez Sest
set tipd na vylet po celé zemi. Cestujici tak zis-
kaji nejen tip na samotné cilové misto vypra-
vy, ale také mnozstvi praktickych informaci.
Zelezni¢af o novince informovala Zuzana Ce-
chova, reditelka Odboru cenotvorby a produk-
tové komunikace s tim, Ze pfi cestovani bude
logicky hrat prim vlak.

Ten je idedlnim dopravnim prostfedkem
na vylet. MiZete cestovat s détmi nebo s pta-
teli, ve vlaku se bavit, hrat spolecenské hry.

@ ® o
l—_ Filmavy leatival
@ ki @ o

DrazZni afad informuje

Mezinarodni spoluprace
V prvni poloviné dubna navstivili nas

Grad kolegové ze slovenského Doprav-
ného Gradu. V ramci tfidenni navstévy

jsme sivzajemné vyméniliinformace

o stavu priprav 4. Zelezni¢niho balicku,
fesili problematiku ruseni Zelezni¢nich

prejezd( i seznamili kolegy s legisla-

tivnim zavadénim systému MLS (moni-
toring licence strojvedouciho) jakozto
jednoho opatfeni k udrzeni bezpeénos-

ti na Ceské Zeleznici.

VYHODNE HRAVE VYLETY

Specialitou aplikace Vlakem na vylet
jsou tipy s nazvem Hravé vylety. Nabizeji
po cesté i Fadu zastavek se soutéznimi
otazkami. ,Pokud vyletnik absolvuje vy-
let s nasi aplikaci, tak od nas ziska dalsi
CD Body. Nejvice jich Ize ziskat pravé

za Hravé vylety, kde je odména za kaz-
dou spravné zodpovézenou otazku,"
upozornila navyhodu Zuzana Cechova.
CD Body Ize standardné vyuzit pfi cerpa-
nivyhod, stejné jako CD Body ziskané pfi
nakupu jizdenky v e-shopu nebo mobilni
aplikaci Mdj vlak. Jednou z moznosti vy-
uziti CD Bod( je pofizeni jizdenky zdar-
ma na néktery z dalsich vyletl. Za zmin-
ku stoji specialni Hravé vylety pro déti,
na kterych déti a jejich rodice vyletem
provazi mimozemstan ToTo a déti se
vzdy diky zajimavému pfibéhu dozvi

i néco z historie. ,Tyto vylety jsou
doplnény obrazky a také audios-

topou,” doplnila Cechova.

Pfi cestach za gastronomickymi zazitky ne-
musite pfemyslet nad tim, Ze si nemtZete
kvili fizeni dat ani pivo, natoz néjaké regio-
nalni speciality.

Vylet s interaktivnim privodcem
Webova stranka i aplikace usnadriuje vyhleda-
nirdznych vyletnich tipi podle jednoduchych
zadanych podminek. ,Vyhledavanije mozné
naptiklad podle regionu nebo podle cilové sku-
piny, pro rodiny s détmi, pro mladé, pro turis-
ty, pro zelezni¢ni fandy nebo tieba pro gurma-
ny a jedliky. Obsah se bude pribézné rozsifo-
vat a doplnovat o zajimavé akce, které jsou
dobfe dostupné vlaky Ceskych drah,“ uvedla
Zuzana Cechova s tim, Ze v tipech jsou obsaZe-
né praktické informace vcetné popisu cesty
znadrazi.

Specidlni obsah je urcen také pro Zelezni¢ni
fanousky s pfehledem muzei, Zelezni¢nich za-
jimavosti, tipy na romantické traté a nostal-
gické jizdy, které jinde v takovém souhrnu ne-
jsou k mani.

Mobilni aplikace obsahuje interaktivniho
privodce vyletnika, jenZ prostfednictvim ma-
py a jednotlivych mezizastavek provazi celym
vyletem. ,Pfed zacatkem cesty je tfeba vybra-
ny vylet ulozit do mobilni aplikace, napiiklad
prostiednictvim wi-fi ve stanicich a ve vla-
cich, aby byly vSechny potfebné iidaje dostup-
néivmistech s hor§$im pokrytim signalu mo-
bilnich operatori, tedy bez pfipojeni k inter-
netu. Po vystoupeni z vlaku aplikace sama na-
bidne zahdjeni vyletu. Jakmile vyletnik dorazi
na nékterou mezizastavku, aplikace mu sdéli
zajimavé informace o daném misté,* informo-
vala Cechova o dal$i zajimavé funkcionalité.

Novy web a interaktivni mobilni aplikace
Ceskych drah funguji zaroveti jako priivodce
anavigace pfimo na vyleté. Nejde tedy jen
o portal se statickou nabidkou nejriiznéjsich
tipli na cestu.

Za kazdy vylet, ktery cestujici absolvuje, zis-
k& odménu v podobé €D Bodt do svého vér-
nostniho Gétu. Hezky vyletni zdZitek tak mu-
Ze pozdéji navic proménit tfeba za jizdné zdar-
ma ve vlacich ¢D. O



Vzkriseni

Heligona se bl

Yo K4

IZI

CD Muzeum v Luzné u Rakovnika se mizZe pochlubit novf/m historickym
exponatem Po zhruba péti Ietech restauratorskych praq byla 17 dubna zatopena

parni lokomotiva 414.096 pie
predpoklada, Ze technicko-

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka

avstévniky €D Muzea v Luzné u Rakovni-
ka ¢eka novinka. Po péti desitkach let
stani na pomniku v ZOS Ceské Velenice a sed-
mi letech oprav v luZenské dilné bude opét
v provozu vice nez sto let stara parni lokomoti-
va 414.096 s tendrem 412.365.
,Nechali jsme ji udélat jen kotel, dvojkoli
a s vyuzitim dotace Ministerstva dopravy CR
tendr, jinak jsme ji rekonstruovali svépomoci.
Nyni se s ni musime seznamit. Jde o masinu,
ktera byla piil stoleti mimo provoz. Mame infor-
maci, Ze jeSté ziji dva strojvedouci, ktefi ji zazili

v provozu. Budeme
snimi komunikovat
a ziskavat jejich zkuse-
nosti. Az ty totiz uka-
Zou, jaké jsou jeji moz-
nosti pro praktické vyuzi-
ti,“ fekl Miloslav Kothera, fe-
d1te1 Centra historickych vozidel
€D, pod které D Muzeum spada.

Okolo ,komina“

Letos se Heligén, jak se stroji prezdiva, dockal
opétovného zatopeni. ,,Pfedpokladame, Ze

v kvétnu si stroj odbude technicko-bezpec-

do finale

nostni zkousku. Dale musime piedlozit vSech-
ny potiebné dokumenty na Drazni iifad a po-
¢kat na schvaleni. Pokud vse dobfe ptijde, bude
do prazdnin hotovo a mZeme vyjet,“ zminil
feditel. TBZ si lokomotiva odbude v okoli Luz-
né, jejl maximalnirychlost je totiZ 35 km/h.
Neni potfeba ji tedy testovat naptiklad na kori-
doru nebo okruhu. Slagr leto$ni sezony by tedy
mél byt nasazovan pouze na vykony v okoli.
,Mam na mysli trasy do Rakovnika, Stochova
nebo na KoleSovku,* upfesnil Kothera.
Heligén vSak neni jedinou lokomotivou
z vozidlového parku CHV, ktera letos projde
rukama spravkaiti. Loni v 1été jsme informo-
vali o generalnich opravach dvou lokomotiv -
434.2186 a 365.024. Reditel Kothera uvedl, Ze
pfed dokonéenim je oprava kotle pro Ctyfko-
14k ve specializované kolinské firmeé SEA.
,Vrati se v téchto dnech a bude zavazan
naram, ktery jsme spravili svépomoci. Pak
vyvazZeme vSechny napravy a poSleme
je do némeckého Meiningenu,
do dilen Deutsche Bahn, aby
nam nalisovali nové obru-
¢e. Némci by vSe méli
zvladnout do nékolika
tydnt. Findlné by mél
byt Ctyfkolak hotov
do konce roku.“

Skvost ceka
znovuzrozeni
Do Meiningenu popu-
tuje i kotel z , tfistapéta-
Sedesatky“, kde se svaze
s pojezdem - ten uzje
v opravé u DB od loriského 1é-
ta. ,,Pracovat se budeina dal-
§im ptislusenstvi véetné pneuma-
tické a mechanické brzdy ¢i oplastovani
kotle. Hotovo by mélo byt zhruba do roka,“ do-
dal Kothera. Na kotel spravkafi CD uz namon-
tovali armatury a za tcasti zkusebniho komi-
safe ispésné natlakovali. O

Nové turistické viaky €D

'Prvnl’ dubnovy vikend patfFil v Praze a okoli vyle-
tam historickymivlaky Ceskych drah. Do pi-
vovaru ve Velkych Popovicich vyrazil Kozel expres
a po nejmalebnéjsich tratich v okoli metropole
souprava s parni lokomotivou 556.0506 v ramci
akce Praha parou. V pfipadé druhé jmenované ak-
ce jde o novy projekt, na kterém CD spolupracuji
sagenturou Prague City Tourism.

Projekt ma za cil oslovit nejen Prazany a Stfe-
docechy, ale i zahrani€ni navstévniky Prahy. A to
se zatim podafilo. ,Akce se povedla na jednicku.
Svezli jsme vice neZ tisicovku cestujicich. Na dalsi
terminy musime pfidavat dal3i vozy. Uspé&chu jis-
té pFispélo i krasné jarni pocasi,” zhodnotil Jakub
Golias, feditel prazského Regionalniho obchodni-
ho centra Ceskych drah.

Historicky vlak v Cele se Stokrem dvakrat projel
okruzni trasou po fotogenickych tratich na zapa-
dé metropole a tésné za jejimi hranicemi. ,BEhem
turistické sezony jsou planované dalsi tfi terminy,

nalakaly pfes tisic cestujicich

kdy vlak pojede,” doplnil Golias. Vlak startuje

na Smichové, vystoupa zalesnénym Prokopskym
a Dalejskym Gdolim do Rudné u Prahy, odkud dal
zamiFi do Hostivic a po trase pdvodni Bustéhrad-
ské drahy, pro kterou se diky pFirodnim scenériim
a dvéma historickym viaduktlm vZil ndzev Praz-
sky semmering, zdola stopadesatimetrové klesa-
nizpét k Vltavé. Cilovou stanicivlaku je opét Pra-
ha-Smichov.

Bé&hem turistické sezony se mohou lidé tésit

na dalsijizdy. ,Dale jedeme 11. kvétna, 22. Cervna
a19.fijna," pozval Jakub Golias. Prvni jizda star-
tuje v 10:25, druha pak ve 14:16. Cestujici si mo-
hou vybrat, jestli pojedou celou okruzni trasu,
nebo jen jeji Cast. Podle toho si vyberou okruzni
nebo Gsekovou jizdenku.

Na pivo vlakem

Do své druhé sezony letos vstoupil i Kozel expres,
spolecny projekt Ceskych drah a Plzefiského Pra-
zdroje. Tento specialnivlak jezdi od zacatku dub-
na do konce zafivZdy v sobotu z prazského hlav-
niho nadrazi pfes Strancice do Velkych Popovic

a zpét. Jizdy zajistuje historicky motorovy viiz M
152.0002. Pfedprodej jizdenek je zajistén ve viech
pokladnach av e-shopu Ceskych drah i na portalu
GO OUT. Jizdenka stoji 390K¢, v cené je zahrnuto
jizdné do zvlastniho vlaku a prohlidka pivovaru

s ochutnavkou piva. (hol)
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Na Velikonoce vyjela
Vsudybylka, Stokr i Stfibrny Sip

Velikonoce se slavily i na Zeleznici. Pod taktovkou Ceskych drah o svatecnim
vikendu vyrazilo nékolik specialdi. Parni vlaky vyjely z LuZné u Rakovnika

do Stochova, z Prahy na hrad Kfivoklat a na jihu Cech se blyskl luxusni Stfibrny
$ip. VSechny akce se tésily znacnému zajmu verejnosti, osobni viak po dlouhé

dobé vyjel i na trat z Divcic do Netolic.

Josef Holek | Foto: autor, Tomas Bezouska

'Pfijemné jarni pocasilakalo o prodlouze-
ném velikonoénim vikendu na vylety.

A znét to bylo i na éeské Zeleznici. Ceské drahy
vypravily z Prahy na hrad Kfivoklat historicky
parnivlak, para nékolikrat vyjelaiz Luzné

u Rakovnika do Stochova. Vyletni nalada

ve spojeni s drazni nostalgii vladla i na jihu

Cech. Z Ceskych Budéjovic do Tyna nad Vita-
vou a Netolic totiZ vyjel Stiibrny $ip.

Stovky lidi, nales§téné Zelezni¢ni skvosty
a v hlavni roli parni lokomotiva 354.195. Tak
vypadaly Velikonoce v CD Muzeu v LuZné.
Kromé béznych prohlidek na Velky patek i na-
sledujici sobotu vyjizdéla z Luzné souprava
historického parniho vlaku do nedalekého
Stochova, kde si mohli nav$tévnici prohléd-

nout prezidentsky salonek. V§udybylka déla-
la radost vyletnikiim i Zelezni¢nim nadSen-
clim spolu se tfemi osobnimi vozy fady Ci.

Zakaz pary kvili suchu
Milovnici Zelezni¢ni nostalgie vyrazili o Veli-
konocich i parnim expresem na stfedocesky
hrad Kfivoklat. V rdmci akce KniZeci Veliko-
noce byl v sobotu a nedéli vypraven special,
v jehoZ Cele nejprve stanula parni lokomotiva
556.0506, druhy den ale musela byt kviili su-
chu a zdkazu hasic¢i tato parni lokomo-
tiva nahrazena strojem 749.264.
Oba vlaky, sestavené z historic-
kych vozii fad Ce a Bai, pokazdé
startovaly na prazském Smi-
chové. V souvislosti s vyluka-
mi jely netradi¢né pfes Rud-
nou u Prahy a jejich cilovou
stanici byla Luzna u Rakov-
nika. ,Sobotni jizda byla vy-
prodana jiz tyden ptfed akci,
posledni mista na nedélni jiz-
du se vyprodala béhem soboty.
Ve vlaku byly navic fazeny dva
vozy pro ndhodnou frekvenci. V so-
botu vyuzilo vlak ptes Sest set lidi.
Zhruba stejny pocet se svezl i o den pozdé-
ji,“ zhodnotil Jakub Goli4s, obchodni feditel
prazského Regionalniho obchodniho centra
CD. Na nadvofi Kfivoklatu byl pfipraven bo-
haty Velikono¢ni jarmark a zabavny kulturni
program.

Sip mél najihu premiéru
Jizni Cechy naopak opanoval historicky moto-
rovy vliz M 260.001. Ten si u Ceskych drah
na sobotu objednal spolek Vitavotynska lokal-
ka a pofadal unikatni jizdy z Ceskych Budéjo-
vic do Tyna nad Vltavou, Netolic a zpét. V Ty-
né jej privitalo nékolik stovek nadsenct, de-
sitky lidi staly i podél trati, vitali jej napri-
klad ilidé z Ci€enic. Jen pro zajimavost: pravé
z Div¢ic do Netolic, kam jedinec¢ny vlak zami-
fil, vyjel posledni osobni vlak pfed osmi lety.
Kraj na této regiondlni trati osobni dopravu
od té doby neobjednal.

Stiibrny $ip, jediny viiz své fady na svété
a letos soucasné slavici osmdesaté vyroc¢i
od své prvni jizdy, region navstivil viibec po-
prvé. Vnedéli pak odjel z Ceskych Budé&jovic,
coby spésny vlak Sp 11975, pfes Pisek a Beroun
zpétdo Prahy. O
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TEMA

Jak se zrodila
KORPORATNI
IDENTITA CD

Kazda moderni firma ma sviij jedinecny vizualni styl. Stejné je
tomu i v pfipadé Ceskych drah. Jejich vlaky jezdi v kombinaci
modré s bilou a dopravce zacal vyuzivat specialné upraveny font
CD Fedra. Sjednocenou podobu korporatni identity spolecnost
pouZiva uZ vice neZ deset let. Jak se tvar CD vyvijela, na jaké
novinky se mohou cestujici tésit a kde se poprvé objevi? Nechysta
se také nové logo? A pro¢ CD vyuZivaji pravé modrou?



TEMA

Josef Holek | Foto: archiv CD, Jifi Stembirek

odra barva je istfednim a spojujicim
M prvkem celé vizudlni komunikace

Ceskych drah v poslednich vice nez
deseti letech a mezi ostatnimi dopravci zaujala
pevné misto. Spojeni modré s CD nebylo zvole-
no nahodou. Patii totiz k Zeleznici historicky,
predstavuje tradici a zazité zkuSenosti. Naopak
zativéjsi, a tedy vyraznéjsi azurova zosobnuje
modernost, dynamicnost, otevienost a flexibi-
litu spolec¢nosti. A bila? Skvéle ladi.

Korporatni identita definuje poZadované

vniméni obrazu firmy a nastavuje zptisob, ja-
kym se chce spolec¢nost prezentovat v o¢ich ve-
fejnosti, a diky ni 1ze firmu jednoznacéné iden-
tifikovat a odlisit viici zbytku trhu. Vizudlni
tvar celé firmy utvaii jednotny styl, tedy na-
zev spolecnosti, logo (logotyp), barevnost, fi-
remni pismo, merkantilni nebo propagacni
tiskoviny, webové stranky ¢i reklamni sloga-
ny. V podminkach narodniho Zelezni¢niho
dopravce jde rovnéz o uniformy zaméstnanci,
del, oznaceni budov ¢i odbavovacich prostor
ve stanicich nebo nostalgii. VSe je definovano
grafickym manudlem, ktery schvalilo pfed-
stavenstvo CD, a vychazi se z n&j fadu let.

Modré bylo v Evropé nejméné
Narodni dopravce vyuziva manudl od roku 2008,
vznikat v§ak zacal daleko dfive. Vedeni firmy se
nelibila roztfiSténost pouzitych grafickych sty-
14. Hledalo se tedy feSeni, které by vizudlni ko-
munikaci sjednotilo a zaroven bylo unikatni.
Z vybérového fizeni vzeslo vitézné Studio Naj-
brt. ,,To si prizkumem po Evropé zjistilo, Ze
modra je nejméné vyuzivand barva na zZeleznic-
nich kolejovych vozidlech, oproti casté cervené,
kterou maji Slovaci, Raku8ané &i Svycafi a Ném-
ci,“ priblizil Martin Vosecky, manazer korporat-
ni identity, ¢ast historie jednotného stylu.
Padlo tedy rozhodnuti, Ze tstfedni barvou
bude kombinace dvou odstinti modré a bilé.
Obdobnou, a tedy unifikovanou cestou se kdy-
sivydali napfiklad ve Francii. Dopravce SNCF
uspél, vefejnost jej dokaze identifikovat podle
chovani, loga i vizualniho pojeti. Vyspély styl
najdeme u §vycarského dopravce SBB, rakous-
kych OBB i némeckych DB. Cervend s ernou
dominuje i na jejich uniformach. A u nas?
V roce 2015 byly zavedeny tmaveé modré unifor-
my s azurovymi doplriky. ,,Lidé modrou vni-
maji jako barvu nasi spolecnosti, je pevnou
soulasti komunikace CD. Na3e zna¢ka ma his-
torii, tradici a pfibéh, ktery zna snad kazdy,“
konstatoval Vosecky.

Jdou vlastni cestou

Korporatni (firemni) design je podstatou vizu-
alni identity spolecnosti, nebot na jeho zakla-
dé je mozné firmu jednoznacné identifikovat

a odlisit od zbytku trhu. V dobé liberalizace tr-
hu Zelezni¢ni dopravy je nutné budovat divéru
u zdkaznikl, ktefi se na jejim zakladé rozho-
duji, kterého dopravce vyuziji. Narodni doprav-
ce znacku buduje dlouhodobé, a pravé jednotna
barevnost ho jednoznac¢né odlisuje od konku-
rence. Znacka vyjadtuje to, co si o ném zakaz-
nici myslia co k nému citi. ,, Zakaznik by mél
rozeznat firmu jiz pfi zhlédnuti urcité barvy,
sloganu ¢i typu fontu pouzitého v grafice,“
zminil Vosecky v tomto smyslu jednu ze stéZej-
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ZAKLADNI BARVY

tmavémodra

RAL: 5003
CMYK: 100/70/5/35
Pantone 281 C
RGB: 0/38/100

svétlemodra

RAL: 5015
CMYK: 100/0/0/0
Pantone Cyan C
RGB: 0/159/218

nich marketingovych poudek. Pokud tedy CD
chtéji dlouhodobé budovat znacku a zaujmout
dalsi potencialni zdkazniky, je dodrzovani jed-
notného vizualniho stylu nezbytnosti.

Manual definuje pouzivani nejen barev, pi-
sem a dal§ich grafickych prvki, ale také pres-
nou podobu logotypu, jeho varianty a pravidla
uziti. VSe je popsano ve 14 kapitolach, kdy kaz-
da z nich fesi dalsi oblasti. Ty jsou detailné
rozpracovany v samostatnych manudlech, kde
jsou podrobné definovany jednotlivé principy
a pravidla véetné nazorné aplikace na kon-
krétnich ptikladech. Korporatni identité
v podstaté podléha vse, co si pfedstavite. Tte-
baikalendate a diafe, reklamni pfedmeéty,

In Karta, jizdenky, riizné publikace a katalogy
nebo polepy sluzebnich automobild. ,,VSe, co
ma néco spolec¢ného s grafikou a vizualnim
stylem, mi projde pod rukama. Na pfiprave se
vétSinou podilim, pfipadné jiz vytvofené noti-
fikuji,“ zminil Vosecky.

Improvizace mizZe byt

Manudl sice nastavuje zdkladni pilife vizual-
niho stylu pro vSechny oblasti, definuje veske-
ra pravidla a postupy, nicméné musi byt dyna-
micky a reflektovat moderni trendy a techno-
logie. Zakladni stavebni kameny jsou stabilni
aneménné, nékteré kapitoly byly drobné po-
zménény, jiné od zakladu inovovany a jiné na-
opak zcela vypustény. I z toho d@vodu pied tfe-
mi lety manazer znac¢né zredukoval kapitolu

o vnéjsi komunikaci. I pfesto musi marketin-
gova komunikace stale dodrZzovat zakladni
principy korporatni identity. ,,Kdybychom dr-
zeli latku z roku 2008, byli bychom za tmafe.
Musime se posouvat, ménit. Naptiklad uziti
tfibarevné spodni listy je variabilni, nicméné
presto hojné vyuzivany prvek.“

VSemu vévodi modra, prirozené ji tedy najde-
te i na kabatu Zelezni¢ni techniky CD. Natéry
na kolejovych vozidlech se ménily i v pribéhu
let. Pfed lety ale pfiSel styl od Studia Najbrt.
Ovs$em prvni navrh nebyl pfijat zcela bez vy-
hrad, takZe jej musela logicky nahradit druha
verze, byt nékteré lokomotivy (nejcastéji fad
362 a 363 s typickym zkosenim) s pivodnim

CO JE VIZUALNI STYL

o Korporatnidesign ¢i jednotny vizualni
styl patfi k zakladnim stavebnim ka-
mentm marketingové komunikace fir-
my. Vyrazné prispiva ke zviditelnéni
a kidentifikaci vseho, co s danou orga-
nizaci souvisi.

Design spolecnosti definuje vzhled
loga, urcuje zavaznou podobu gra-
fickych prvkd a propagacnich materia-
I8, Sablony dokumentd, prezentaci,
sesitl, webovych stranek, oznaceni
budov apod.

Zakladnim dokumentem jednotného
vizudlniho stylu je graficky manual.

V ném se soustfediveskeré prvky kor-
poratniho designu spolecnosti a pravi-
dla, ktera se tykaji firemni vizualni
komunikace.

Korporatnidesign je podstatnou
soucasti korporatniidentity.
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Ndhled sady piktogram(i slouZici jako zdrojovd data pro sazbu tabulf informacniho systému, stanicnich tiskovin apod.

CD Fedra Book
pro béznou sazbu

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
abcdefghijklmnopqgrstuvwxyz1234567890,.1?*

Zdkladni ez pisma CD Fedra z dilny Petera Bilaka. Tento plivodem slovensky typograf a graficky designér upravil své

plivodni pismo Fedra pFimo pro potfeby Ceskych drah.

grafickym feSenim stdle jezdi. Prvni verze je
Casto vidétina nékterych osobnich vozech -
poznate ji podle Sedé stfechy a absence bilého
pruhu na jeji hrané. Naopak ,,dvojka“ vsadila
na tmavé modrou stfechu a bilou linku a logo-
typ CD v&etné dovétku Narodni dopravce. Brzy
bude chtit narodni dopravce zvyraznit jedinec-
né prvky jednotek nebo souprav. ,,Naptiklad
na skiinich vozti budeme chtit jesté vice zvy-
raznit mista pro vozickare nebo maminky

s détmi a cyklisty,” vyjmenoval Vosecky.

Moderna kontra retro

Do sluSivého , Najbrtu“ by se méla postupné
obléknout viechna vozidla véetné motorovych
voz{i ladénych do Cervené s béZovym pruhem
a vétsiny zeleno-zlutych motorovych vozii fa-
dy 814. Casem na fadu pfijdou i lokomotivy
fady 380. Vizual uz ¢astecné prozradil polep
zobrazujici Slovenskou strelu. Polovina masi-
ny je polepend vizualem historického vozu Ta-
tra M 290.0 a volné pfechdzi v novy vizual

ve stylu Najbrt.

0,6 x

0.2 arodni dopravce

CD Fedra Medium, prostrkani 20, zarovnani vlevo, CD tmavémodra

Soucasnd podoba loga Ceskych drah (vetné manudlem urcenych proporci) a jeho zvaZovany ndstupce

Jednotny styl je na vétsiné lokomotiv, osob-
nich vozi ¢i jednotek dodrzovan, presto existu-
ji vyjimky - napfiklad retro natéry. ,,Odkazuje-
me tak na historii Zeleznice a tradici. Chceme
totiZz udrZet zajimava graficka feSeni, kterd na-
vrhli dobovi designéfi,” zminil Vosecky. Dale
se na vlacich v poslednich letech objevuji i re-
klamy partnerti CD. Piikladem budiz Narodni
lokomotiva, Sachovy vlak, speciidl brnénského
hokejového tymu, 25 let vyroci spoluprace CD
s dopravni fakultou pardubické univerzity, spe-
cial polepeny k pfilezZitosti hokejového MS
na Slovensku anebo 25 let PID. Plochy na ZKV
pouziva k propagaci i samotny ndrodni doprav-
ce. ,Zminim 80 let Slovenské strely, 170 let vy-
roci traté Olomouc - Praha ¢i zavedeni nového
komerc¢niho produktu Metropolitan na vlacich,
které mifti pres Slovensko do Madarska, anebo
polepy lokomotiv Vectron. Proveden byl téZ po-
lep lokomotivy ke 100. vyroci republiky, potaz-
mo CSD,“ vyjmenoval Martin Vosecky s tim, Ze
se pamatuje i na produkty firmy, naptiklad
e-shop €D nebo In Kartu.

Logo zatim zlstava

Barvy a dals$i prvky musi ladit i v interiéru,
také ten ma sva pravidla. Jedna se o kombina-
ce barev na kobercich, okennich zavésech, ca-
lounéni, podruckach, stolcich. ,Nastavovali
jsme i grafiku vizualniho informacéniho systé-
mu,“ pfipomnél Vosecky. V pfipadé, Ze nékte-
ré vozy disponuji jinym barevnym feSenim in-
teriéru, jsou barvy pfizptisobeny pivodnimu
feSeni. ,Vyjdeme z konceptu, ktery uz je

na voze aplikovan,“ potvrdil Vosecky. Ve spo-
lupraci s provozem a spravci fad ladi vybavu
vlakil. VSe se fesi do posledniho detailu,
idrobnosti typu hacky na kabaty, toaletni pr-
kénka ¢i umisténi piktogrami a samolepek.

O fin4lnim pouziti pak opét vrcholové rozhod-
ne manazer korporatni identity. Manual CD
ctiivyrobci kolejovych vozidel.

Najbrt a modra ziistane v korporatni identi-
té narodniho dopravce. Dalsi zmény vSak pfi-
jdou. Vyhledové jsou to naptiklad inovace
vnéjs$iho barevného feSeni (hlavné specidlni
oddily), novy vzhled merkantilnich tiskovin,
novy vizual Narodniho dne Zeleznice ¢i zmo-
dernizovani systému odbaveni, které doplni
jiz delsi dobu pouzivany brandovy pas s vyraz-
nou modrou svételnou linkou. Ta je vidét uz
nad pokladnami na prazském ¢i ostravském
hlavnim nadrazi nebo na Smichové. NavrZeno
je i nové logo CD. Ménit se viak zatim nebude.
Zména by pfedstavovala obrovské finanéni na-
klady. Loga CD jsou de facto na viem, co se
kvlak@im v tuzemsku néjakym zplisobem va-
Ze. ,CD se i diky design manudlu dokazaly
na trhu jasné vymezit,“ uzavrel Vosecky.
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Interiér jednotky RegioPanter v barevné (ipraveé dle pfdni objednavatele (Plzefisky kraj)

Co bude s designem dal?

S dvornim dodavatelem jednotného vizualni-
ho stylu, Studiem Najbrt, byla uzaviena dese-
tileta smlouva na dodavky grafickych praci,
kterd skoncila v roce 2017. Jejim pfedmétem
bylo kompletni designové feseni vSech oblas-
ti, které se CD dotykaji. Po konci platnosti
smlouvy si ipravy realizuji CD ve vlastni reZii
-zmény maji za kol aktudlni design oZivit.
Kterym smérem se manual vyda?

VOZIDLA VRETRO STYLU

S postupujici liberalizaci se musi ménit
vzhled vozidel vyuzivanych v regionalni do-
pravé. Kraje, tedy objednatelé dopravy, si to-
tiZ stale Castéji prosazuji své barevné feSeni -
RegioPantery v Plzeniském kraji anebo Regio-
Novy na Pardubicku. V rdmci Prazské integro-
vané dopravy uz jezdi prvni vlaky soukromé-
ho dopravce s ,,trikolorou“. Ceské drahy maji
takto zbarvenou napiiklad jednotku fady 471.

Manudl sice nafizuje modrou, styl Najbrt, a to bez ohledu na staria model. JenZe par vyjimek se ve vozid-
lovém parku CD prece jen najde. V retro stylu jsou a i nadale budou zelezni¢ni kolejova vozidla 151.023,
111.011, 460.079 nebo 460.080, 810.002, 810.100, 810.678, 210.030, 163.234, 363.001 a 363.078,
371.005, 560.023 nebo 560.024, 714.009, 742.201 a 754.067.

AktudlIni podoba prvni tfidy na ddlkovych spojich

Jinde bude mozné spatfit napriklad vozidla
vbarvach €D doplnéna o loga krajt.

Stale vice jsou k vidéni vozidla s novym feSe-
nim interiérdi. O ten se jeSté v dobé platnosti
smlouvy postaralo studio Najbrt ve spolupraci
se studiem Aufeer Design. Ve druhé tfidé byla
u tkanin zachovana ptivodni barevna kombi-
nace (tmavé modra, azurova, oranzova), de-
sign je v§ak zcela novy. V prvni tfidé vlakd re-
gionalni dopravy je vyuzit potah ve stejném
duchu provedeni, ale barevni kombinace je
nyni Sedo-Cerno-Cervend. V expresnich vla-
cich je pro potah pouZzitd cerna kiiZe s Cerve-
nym vy$ivinim a s Cervenymi podhlavniky
pro zachovani jednotné barevnosti pro 1. tfi-
du. Pvodni Cerveny prvek v 1. tfidé byl tedy
zachovan, ale dominantni je tmava barva,
ktera navic piisobi luxusnéji, ttulnéji.

K modernizaci star§ich vozii, resp. feseni je-
jich interiérti, pfistupuji CD pragmaticky.
Obvykle vychazeji z daného ptivodniho fese-
ni, novy design aplikuji jen citlivé. Pokud do-
pravce upravuje jen diléi interiérové prvky,
pracuji technici s pivodnim barevnym fese-
nim, na ¢alounéni napfiklad kupuji ptivodni
latku. Ne vzdy totiZz novinka se starym feSe-
nim ladi. Nicméné pokud je to mozZné, jsou
vozidla pfi pfislusnych stupnich oprav ladéna
do aktualné platného designu.

V pfipadé kompletni rekonstrukce osobnich
vozli €D trvaji na novém barevném feeni.
U novych vlakd jde o samoziejmost.

Design bude i v budoucnosti reagovat na nové
potieby spolecnosti. V soucasné dobé se ale
zadné zasadni zmény nechystaji. V ptipadé,
Ze by narodni dopravce chtél udélat vyraznéj-
§i zmény, zvazZovalo by se vyhlaseni nové za-
kazky. Je si vS§ak nutné uvédomit, Ze barevna
pfeména mnozstvi techniky by trvala fadu let
avysla na miliardy korun.



ZAHRANICI

Svycafi dokoncCuji ETCS a zrychluji takt

Martin Hijek | Foto: SBB

'Prévni predpis tykajici se vlakového zabez-
pecovace na siti standardniho rozchodu
1435mm vstoupil v platnost ve Svycarsku

v kvétnu 2012 a stanovil, Ze postupné budou
ve prospéch evropského vlakového zabezpe-
¢ovaciho systému (ETCS) tirovné 1 opustény
po desetileti pouzivané zabezpecovace jako
napiiklad Integra SIGNUM ¢i ZUB 121. To se
tyka 14 500 navéstnich bodi, které byly

do konce minulého roku vybaveny balizami.
Do konce leto$niho roku bude aZ polovina
téchto bodl pfenaset také informace o rych-
lostech jizdy vlaki, ¢imz se zvy$i celkova bez-
pecnost provozu.

Piechod na ETCS se netyka jen Svycar-
skych spolkovych drah (SBB), ale také sité
spole¢nosti Bern-Lotschberg-Simplon
(BLS) a Siidostbahn, (SOB), jejichz traté
budou vybaveny timto systémem
do konce tohoto roku. Navic ma byt
od roku 2025 cela Zeleznic¢ni sit s roz-
chodem 1 435 mm upgradovana
na troven ETCS 2, tedy s pfenosem
informaci pfimo na stanovisté stroj-
vedouciho. Nyni je takto vybaven
tusek Mattstetten - Rothrist na trati
Bern - Olten, kde se da jezdit rychlosti
az2oo km/h, a také zdkladnové tunely
Gotthard a Lotschberg véetné ptilehlych
usekil. V roce 2013 byl rovnéz stanoven za-
vazny standard pro zabezpecovaci systémy
také pro trati s metrovym rozchodem a speci-
alni drahy. V soucasnosti je provozovan na tiz-
korozchodnych tratich spole¢nosti Zentral-
bahn (ZB) a Berner Oberland-Bahn (BOB).

Palhodinovy interval standardem
Soucasna nabidka jizdniho fadu vychazi
zispésného konceptu Bahn 2000 schvaleného
v 80. letech, ktery byl postaven na sitovém ho-
dinovém taktu vlakl. Kvili velké poptavce se
postupné stal standardem ptilhodinovy takt
na vét$iné trati. Takovy systém dosud nema
nikde ve svété obdoby. Strategicky spolkovy
rozvojovy program pro §vycarskou drazni in-
frastrukturu (STEP) nicméné predpoklada

do roku 2025 provedeni fady stavebnich inves-
tic v oblasti zvy$eni kapacity trati. Dnes se to-
tiz fada trati nachazi na hrané svych moznos-
ti, coz podvazuje dalsi rozvoj osobni i nakladni
dopravy. Do roku 2040 by podle odhadt méla
vzrist poptavka po osobni dopravé o padesat
anéakladni o 45 procent, coz znamena, Ze né-
které vlaky by mohly byt pfeplnéné a fada na-
kladnich vlakd by musela byt odfeknuta. Nej-
vice pfetiZené traté se nachazeji v oblasti Ze-
nevského jezera a pak v okoli Curychu a Bernu.

Zlstanou Intercity a Interregio

SBB chtéji do budoucna zjednodusit nabidku
vlakd v dalkové dopravé. Zachovaji pouze dvé
kategorie vlakl - Intercity spojujici nejvétsi
centra a Interregio, spojujici regiony s velkymi
sidelnimi celky. Sit maji tvofit linky jedouci

v zakladu kazdych 30 minut s iplnymi pre-
stupnimi navaznostmi, jaké funguji nyni
kazdou hodinu. Jelikoz jiz nyni jezdi navazuji-
ci autobusové linky po piil hodiné, ziska celé

Svycarsko spojeni ,,0d dveii ke dvefim“ kazdou
ptl hodinu po cely den. Na tratich se silnou
poptavkou, kde uz piilhodinovy takt neposta-
¢uje, zavedou spolkové drahy viibec poprvé

v historii ddlkové dopravy ¢tvrthodinovy in-
terval. Ten vznikne prokladem dvou linek jez-
dicich v ptilhodinovych odstupech, jez mohou
mit riznou intenzitu zastavovani. S jizdami
po 15 minutach se pocitad naptiklad na tratich
z Curychu do Bernu a Lucernu nebo i Aarau ¢i
Winterthuru vetné okoli Zenevy.

Kli¢ovym prvkem infrastruktury je budovany
tunel Heitersberg mezi Oltenem a Aarau, ktery
umozni zavést ctvrthodinovy takt. Dale se poci-
ta s vystavbou tunelu Briitten pobliZ Winterthu-
ru a v ramcirozvoje curySské ptiméstské rychlo-
drahy S-Bahn se roz§ifi nadrazi Ziirich Stade-
lhofen. Navic se pfipravuje prodlouzeni stavaji-
ciho zadkladnového tunelu Zimmerberg pobliz
Thalwilu, cozZ umozni rozsifit a zvysit nabidku
vlakil mezi Curychem a mésty Zug a Lucern.
Rozvojovy koncept mysli rovnéz na nakladni do-
pravu. Podobné jako v osobni dopravé bude
iv cargo prepravach zakladem palhodinovy
takt. Zaroverl odpadne omezeni jizdy naklad-
nich vlakd ve §pickach. To je vyhodné zejména
zlogistického hlediska, protoze vhodné trasy
zlistanou dostupné po celych 24 hodin. Pocita se
rovnéz s odstraniovanim azkych mist, jako jsou
kratké stani¢ni koleje, ¢i zlepSeni stavu preklad-
kovych mist mezi Zeleznici a silnici. O

(Zdroj: Schweizer Eisenbahn-Revue)
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Nestrannost a nezavislost VUZ
jako autorizované osoby

Alena Novopacka | Foto: archiv CD a VUZ

estrannost a nezavislost VUZ je zavedena,

dodrzovana a kontrolovana na vSech orga-
niza¢nich trovnich. Vstupem Ceské republiky
do Evropské unie nastala i povinnost imple-
mentovat evropské pravo do legislativy Ceské
republiky, tedy implementovat Smérnice evrop-
ského Parlamentu a Rady o interoperabilité Ze-
lezni¢niho systému do zakona 266/1994, Zakona
odrdhach.
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Z tohoto zakona a dalSich vnitrostatnich
predpisti vyplyva, Ze nové budovana nebo mo-
dernizovana draha a nova nebo modernizovana
drazni vozidla musi pfedlozit ovéfeni o splnéni
zakladnich pozadavki na konstrukéni a provoz-
ni podminky a splnéni technickych specifikaci
propojenosti, tzv. ovéfeni o shodé. Doklad
o shodé vyrobku s technickymi pozadavky, tvo-
fi-1i stavba nebo drazni vozidlo subsystém ev-
ropského Zelezni¢niho systému nebo prvek in-
teroperability, vydava autorizovana osoba.

Hledani autorizované osoby

V roce 2004 vyvstala otdzka, kdo bude tou auto-
rizovanou osobou, kdo bude hodnotit, zda po-
suzované vyrobky spliiuji pozadavky technic-
kych specifikaci interoperability, zda vyhovuji
zakladnim pozadavk@m na konstrukéni a pro-
vozni podminky.

Ve smérnici o interoperabilité Zelezni¢niho
systému jsou stanovena minimalni kritéria,
ktera musi ¢lenské staty brat v ivahu pfi ozna-
movani téchto subjektdi: musi plnit poZadavky

CERTIFIKAT, |
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vlastnictvi potfebného vybaveni, mit k dispozi-
ci pracovniky s dostate¢nou znalosti pozadav-
ki pro provadéni kontrol, zajistit jejich ne-
zavislost atd. Volba logicky padla na VUZ,
ktery mél nejen technické vybaveni pro
provadéni zkousek (Zelezniéni zkusebni
okruhy a Dynamicky zku$ebni stav),
akreditovanou Zkus$ebni laboratof (ZL),
ale hlavné fadu $pickovych odbornikd.
Prvnim kritériem stanovenym
ve smérnici je nezavislost povéfené (au-
torizované) osoby (AO) na navrhu, vyro-
bé, vystavbé, uvadéni na trh nebo tdrzbé
prvki interoperability nebo subsystému ne-
bo na jejich pouzivani, AO nesmi ani zastupo-
vat strany, které se témito ¢innostmi zabyvaji.
Aby bylo splnéno toto kritérium, byla v roce
2005 zaloZena akciova spole¢nost Vyzkumny
Ustav Zelezniéni (VUZ) jako dcefind spole¢nost
CD, tedy organizace nezavisla na pouzivani &i
1drzZbé posuzovanych prvkil interoperability
a subsystém.

Vznik novych atvard
Aby VUZ plnil vSechna kritéria pozadovana
smérnici a dal$imi normativnimi dokumenty
a ziskal autorizaci a nasledné byl ozndmen/no-
tifikovan, vznikly ve VUZ kromé ZL samostat-
né a nezavislé tvary: Certifikaéni organ pro
vyrobky (COV) a Certifika¢ni organ pro systé-
my jakosti (COSJ). Pro ¢innost téchto organt
(posuzovani shody vyrobki a auditovani vyro-
by tfeti stranou) byly vytvofeny ¢tyfi skupiny
specialistll s dostatecnou kvalifikaci pro posu-
zovani strukturalnich subsystémd, to zname-
na infrastruktury (INF), energie (ENE), fizeni
a zabezpeceni (CCS) a kolejovych vozidel (RST).
V roce 2006 VUZ ziskal z rozhodnuti Ufadu
pro technickou normalizaci, metrologii a stat-
ni zkuSebnictvi (NMZ) v souladu se znénim
zakona €. 22/1997 Sb., o technickych pozadav-
cich na vyrobky a natizeni vlady ¢. 133/2005
Sb., o technickych pozadavcich na provozni
a technickou propojenost evropského zZeleznic-
niho systému autorizaci. Nasledné UNMZ
oznamil ziskani autorizace VUZ Evropské unii

-VUZ se tak
stava ozname-
nou/notifikova-
nou osobou (NoBo).
V roce 2014 byl akredito-
van Inspekéni organ VUZ (10), mimo jiné i jako
subjekt pro posuzovani procesu fizeni rizik
(CSM-RA). Utvary ZL, COV, 1O (tj. kromé COS])
jsou akreditovany, a musi tudiz splriovat i poza-
davky norem fady 17000 pro akreditaci, vSechny
maji zavedeny systém managementu kvality
podle téchto norem.

Aby byla dodrzena a prokazana podminka
nestrannosti a nezavislosti, jsou VUZ a jeho
utvary COV a COSJ navic dozorovany skupinou
nezavislych odbornikd, tzv. Radou pro certifi-
kaci. Rada je organem dohliZejicim na ¢innos-
ti souvisejici s posuzovanim shody, vykonava
dohled nad zabezpecenim nestrannosti hod-
notitelské, certifikacni a dozorci ¢innosti a do-
drzovanim dokumentovanych postupil systé-
mu jakosti. Radu tvoii odborné fundovani za-
stupci vSech stran vyznamné zainteresova-
nych na rozvoji politiky a zasad tykajicich se
systému certifikace vyrobka.

Dale vSichni zaméstnanci VUZ podepisuji
prohlaseni, Ze se Zzddnym zplisobem netcastni
ani pfimo, ani jako zmocnény zastupce projek-
tovani, vyroby, konstrukce, marketingu ¢i
udrzby soucasti interoperability nebo subsys-
témi nebo jejich uzivani. Podobné prohlaseni
podepisuji i clenové fidicich orgdndi VUZ - Val-
né hromady, Dozor¢i rady a Pfedstavenstva.
Vedeni Gtvart zabyvajicich se zkousenim a po-

suzovanim ma Pfedstavenstvem VUZ de-
legovany pravomoci odmitnout jakoukoliv
¢innost, kterd by mohla nestrannost a ne-
zavislost itvaru narusovat.

Systém managementu kvality

Pro zabezpecleni ¢innosti ma VUZ jako autori-
zovana osoba, respektive NoBo zavedené systé-
my managementu kvality podle poZadavki ev-
ropskych norem pro vSechny oblasti své ¢in-
nosti. A VUZ jich ma k dispozici sedm - pro
autorizovanou osobu (podle poZadavki UNMZ
pro autorizaci), pro tfi akreditované atvary

a COSJ (podle norem fady 17000), je certifiko-
van podle ISO 9001 (Systém managementu
kvality) a podle ISO 50001 (Systém manage-
mentu hospodafeni s energiemi).

V soucasné dobé jesté zavadime systém kva-
lity podle akredita¢niho schématu vydaného
Agenturou Evropské unie pro Zeleznice, jehoz
pozadavky jsou popsané v technickém doku-
mentu 000MRA1044: Pozadavky na subjekty
posuzovani shody Zadajici o oznameni.

Vsechny tyto zavedené systémy kvality jsou
kompatibilni, nicméné kazdy popisuje jinou
¢innost, a tudiz ma sva specifika, jsou dozoro-
vané UNMZ, certifikaénimi nebo akredita¢ni-
mi organy, ale vSechny zajistuji jedno: ne-
strannost, nezavislost a divéryhodnost VUZ
jako povéfené/autorizované osoby, pfip. ozna-
mené/notifikované osoby.

VUZ provadi vysoce odbornou a odpovédnou
¢innost, ktera zasadnim dilem pfispiva k zajis-
téni interoperability a také napomaha tomu,
Ze Zeleznic¢ni doprava je nejbezpecnéj$im dru-
hem dopravy viibec. Abychom ji mohli vykona-
vat na nejvys$si irovni i nadale, je diisledné pl-
néni podminek nezavislosti a nestrannosti
stejné dileZité jako $pickové technické vybave-
ni a odborna zdatnost pracovniki. O

\{yzkumny'
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

474

ALENA NOVOPACKA

Vystudovala gymnazium a nasledné
Vysokou Skolu chemicko-technolo-
gickou. Jako chemik nastoupila v roce
1998 do ZkuSebny Ceskych drah pro
povrchové Upravy zeleznicnich kolejo-
vych vozidel v Nymburce, kde
po par letech zacala pracovat
jako manazer kvality zku-
Sebnilaboratore. Kdyz

vroce 2008 byla prevede-
natato ZL pod VUZ, po-
stupné prebirala funkce ty-
kajici se systému kvality.

V soucasné dobé pracuje jako
Predstavitel vedeni pro jakost, ve-
douci COSJ, manazer kvality COV
amanazer kvality 10. Zaroven jako ve-
douci auditor provadi audity treti
stranou pro zZadatele o certifikaci AO.
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CESTOPIS

Za Janem Pernerem

Kde zacit putovani po krasach
Orlickodstecka? Tézko najit vhodnéjsi
misto, neZ jakym je Chocei. Jde o mésto,
kudy od roku 1845 prochazi dileZita tepna
plivodni olomoucko-prazské drahy, dnes
prvniho tranzitniho Zeleznicniho koridoru.
Prozkoumat jsme se vSak vydali i idoli
Feky Tiché Orlice a pfes Brandys a Usti
nad Orlici pod zficeninou hradu Lansperk
jsme dorazili aZ do Letohradu, dalSiho
vyznamného Zeleznicniho uzlu, kde se
pravé odehrava velka rekonstrukce.

Martin Harak | Foto: autor

0 Chocné se da poho-

dlné dojet rychliky ne-
bo regiondlnimi vlaky jak
od Prahy, tak iz Moravy.
Prekrasné chocerniské na-
drazi pro§lo v letech 2003 az
2005 celkovou rekonstruk-
ci a roku 2010 bylo navic vy-
hlaseno nejkrasnéjsim na-
drazim Ceské republiky.
Hlasujici pfedevsim ocerio-
vali zdaftilou rekonstruk-
ci vypravni budovy, ktera si
ipo modernizaci zachova-
la novorenesancni vzhled
z konce sedmdesatych let
19. stoleti. Cestujici maji dnes k dispozici pti-
jemnou ¢ekarnu, spojenou s pokladnami a tra-
fikou, naproti nadrazi pres ulici je i restaurace,
ztizena v americkém rokenrolovém stylu pade-
satych let minulého stoleti.

Zamecky park za nadrazim

Urcité se vyplati nejprve zaskocit na kratkou
navstévu do samotného mésta. Jesté pred-
tim se vSéak musim zminit o jedné zajimavos-
ti. Jedna se o skalni priifez na misté byvalého
tunelu. Dnes je technickou pamatkou a vzni-
klvletech 1949 aZ 1953 po probourani tunelu,
kde mél podle legendy tragicky skoncit Zivot
slavného Zelezni¢niho stavitele Jana Pernera.
Podle nékterych dochovanych vzpominek se
meél Perner pfi cesté z Moravy do Pardubic na-
klonit na stupatku vlaku a ohlédnout se na své
vznikajici tunelové dilo. Narazil v§ak hlavou
na sloup u vjezdu na chocenské nadrazi, coz
ho nakonec stalo zivot.

| prirodnim labyrintem

ly Zamecky park, ktery opravdu sto-

ji za to - ma rozlohu 17,5 hektaru a ros-
te v ném okolo dvou set druhti dfevin.
Pokud pijdete do centra mésta pfimou
cestou, na nabfezi Tiché Orlice nara-
zite na funkcionalistickou budovu Ob-
chodni akademie z roku 1933, ktera je
dilem mistniho architekta Cefika Mu-
zika. S malou zachédzkou se dé ale jit
parkem jesté k choceniskému zamku,
jenz byl postaven jako renesancni ob-
jekt v roce 1562. O tfi stoleti pozdéji by-
lo vychodni kfidlo pfestavéno a vznik-
la zde kaple Nanebevzeti Panny Marie.
Dnes je v choceriském zamku umisté-
no jak Orlické muzeum, tak zakladni
umélecka skola.

Labyrint poznani v Brandyse
Od zamku je to opravdu jen chvilka chii-

Ndmeésti v Chocni skryvd fadu zajimavych domi.

Vstup do brandyského prirodniho bludisté 4

ny sochami svatych - Vaclava, Ludmily a Flo-

ze na TyrSovo ndmésti. To je stfedem més-
ta a za zhlédnuti stoji pozdné barokni Ma-
ridnsky sloup, ktery je na podstavci doplné-

ridna. Na ndmeésti se podivime jeSté na rad-
nici z druhé poloviny 19. stoleti a miZeme se
jiz vydat pfes most do parku zvaného Peliny,

Ajak se dostat do Chocné? PéSky z nadra-
zi pohodlné asi za deset minut pfes prileh-
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Chocen

.‘ Letohrad

=

coZ je tfihektarova pfirodni re-
zervace s opukovymi sténami.
Po asfaltové cesté se po chvi-
li dostaneme k Zelezni¢nimu
pfejezdu, kudy kazdou chvili
jezdivlaky, a tak se nékdy mu-
si docela dlouhou chvili ¢ekat,
nez se zvednou zavory. Cas se
da ukratit fotografovanim cas-
to projizdéjicich vlakd nebo jiz
zminéného skalniho prifezu.
Cesta je soucasné cyklostezkou
aidedlnije vyuzit pro pfesun
kola. Vine se okolo restaurace
na Mytkové a pokracuje ptirod-
nim parkem Orlice do nedale-
kého Brandysa nad Orlici. Toto
malé méstecko skryva dvé ma-
14 pfekvapeni. Od tam-
nihonadrazi, kam se da
mimochodem z Choc-
né dojet nékterym z re-
gionalnich vlaki Ces-
kych drah, se béhem pé-
ti minut chize smérem
na Ceskou Tfebovou do-
stanete k unikatnimu
pfirodnimu labyrintu.
Ten za svij vznik tak tro-
chu vdéci Janu Amosi Ko-
menskému, jenz pobyval
¢tyfiroky v nedalekém srubu
anapsal tam svétoznamé dilo La-
byrint svéta a raj srdce. Na pocest]. A.
Komenského je na misté byvalého sru-
bu postaven zZulovy pamatnik. Magicky laby-
rint, ktery je peclivé vysazen a upraven z hab-
r obecnych (Carpinus betulus), vybudovalo
jako prvni pfirodni bludisté v Ceské republi-
ce Obcanské sdruzeni Brandys a 1ze jej navsti-
vit vZdy od prvniho kvétna do konce zafi. Blu-
disté lezi na ose pomniku a jeho pidorys tvo-
i ¢tverec, uvnitf kterého je zjednodusené po-
jata kresba zemské koule, kde hlavni poledni-
ky a rovnobézky zameérné prerusSované , kom-
plikuji“ cestu do centra labyrintu. Ve stfedu,
tedy v cili, je vytvarny objekt symbolizuji-
ciraj srdce. Tento labyrint stoji za navstévu.
A kdyz neni otevieny, staci popojit k pomniku
J. A. Komenského a 1ze jej shlédnout alesponi
zmirného nadhledu.

Pres Bezpravi do Letohradu

Kdo chce, m{iZe se vratit k brandyskému na-
drazi na vlak. Na kole i pésky se v§ak d4 po-
kracovat pfilehlou cyklostezkou pies Bezpra-
vi, kde koncem roku 1989 vznikl Zivelné své-

razny skanzen z nahromadé-
nych bolSevickych artefak-

tl. Nyni jiz ale bohuZzel nee-
xistuje. Dnes pii prijezdu tou-
to osadou narazite na neob-
vyklou ceduli, kterd vSechny
projizdéjici radostné varuje,

Ze projizdéji hospodou. Nejen
trat, ale i pfilehla cyklostezka
se vinou romanticky podél to-
ku Tiché Orlice aZ do Usti nad
Orlici, kde se da bud prestou-
pit na vlak, nebo pokracovat
po cyklostezce tfeba bez jediné
zastavky az do Letohradu. Ces-
tou mineme hradni zficeninu
Lansperk a po chvili se jizZ pti-
bliZime do vyznamného Zelez-
ni¢niho uzlu v Letohradu, kte-
1y se az do pfistiho roku bude
postupné rekonstruovat. Na na-
drazi se vzdy v pravidelné casy sjizdéji jak re-
gionalni vlaky na ose Lichkov - Usti nad Orli-
ci, tak i spéSné motorové vlaky z Hradce Kralo-
vé, které jsou fazeny z motorovych Catrii fady
854 a podobnych fidicich vozi.

Ulicka Jary Cimrmana

Z néadrazi je to jen kousek do Nového dvo-

ra, kde se da nejen dobfe naobédvat ¢i nave-
Cefet, ale zaroven navstivit vyhlasené Muze-

Malebnd krajina tstecko-orlického regionu

SOTOINFO

Chocni, kam prijel prvnivlak v roce
1845, prochazi elektrizovana korido-
rova trat 010 (Kolin — Ceska Tfebo-

va). Z Chocné, kde zastavuji viaky Ces-
kych drah kategorii Os, Sp a R, odbocu-
je elektrizovana trat 020 (Chocer - Vel-
ky Osek) a 018 (Chocen — Litomysl), kde
jezdimotorova trakce. V Letohradu, né-
kdejsim KySperku, se objevila poprvé
Zelezna drahavroce 1874. Soucasnym
Zelezni¢nim uzlem vede elektrizova-
najednokolejka Cislo 024 spojujici Usti
nad Orlici a Lichkov a v Letohradu se za-
Gstuje do uzlu jednokolejna draha

021 Letohrad — Tynisté nad Orlici
svlaky nezavislé trakce.

Letohradskou dominantou je tamni zdmek.

um femesel. Novy dvir je vlastné byvala syp-
ka, kterd pochazela z roku 1554 a pfestavéna
byla o dvé stoleti pozdéji do soucasné podo-
by. Patrné jen malokdo vi, Ze aZ do roku 1950
se Letohrad nazyval Ky$perk (némecky Geiers-
berg), a to podle stejnojmenného hradu, z né-
hoZ jsou dnes patrné jen zbytky. Hrad byl v le-
tech 1680 aZ 1685 prestavén na zamek. Urcité
jej nezapomerite navstivit, a to i s prilehlym
parkem s fadou vzacnych rostlin a tamni stra-
§idelnou jeskyni. Ta byva otevienav let-
nisezoné. Na nedalekém malebném
namésti urcité zaujme monumentalni

< morovy sloup a barokni domy se zacho-

vanym podloubim. A na zavér pozna-
vaci cesty mohou recesisté vzdat hold
smyslenému velikanovi Jaru Cimrma-
novi. Této legendarni postavé v leto-
hradském zadmKku postavili nejen vlast-
ni muzeum, ale i pamatnik a pojmeno-
vali po ném pfilehlou ulicku vedouci
pod zameckou terasou.

Dreveéné sochy v zdmeckém parku
v Letohradé
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HISTORIE

V Ceskeé Trebové letos

Pohled na piivodni Ceskotfebovské nddraZi z doby prvni svétové vdlky

slavi hned dvakrat

Martin Harak | Foto: autor, sbirka Lud'ka Cady a Martina Navratila

tavba spojovaci trati, kterou projektoval

Ital Hermenegild von Francesconi, zacala
v roce 1843 u dnesniho brnénského predmeésti
Obfany na zdkladé ujednani o pfimém spojeni
Prahy s Brnem. Vybudovani celého iseku
o0 délce 91 kilometra bylo v ramci soutéZe pfi-
klepnuto Felicemu Talachinimu. Ten mél
za kol postavit naro¢ny tsek z brnénskych
Malomeéftic do Blanska. V ¢lenitém terénu
vzniklo celkem deset tuneld, z nichZ dva byly
po roce 1970 odstranény, a také nékolik mosti
pres feku Svitavu véetné nékolika kilometra
opérnych zdi okolo skal. Delsi, le¢ stavebné

ponékud jednodussi tsek trati z Blanska
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ZAKLADNI UDAJE

O TRATI €. 260

Délka trati: 91km

Prevyseni: cca 200 metrd

Pocet koleji: 2

Max. rychlost: 140 km/h

Zahajeni el. provozu: 24.1.1999

Napajeci systém: 3 kV (C. Tfebova —
Svitavy) a 25 kV 50Hz

(Gsek Svitavy —Brno)

do Ceské Tfebové, kde se s pracemi zacalo aZ

v roce 1845, byl svéfen brnénské stavebni firmé
se znaénym prevySenim mezi Bfezovou nad
Svitavou a Svitavami bylo nutno vybudovat

ve stoupani jeden tunel a trat vést po vysokém
naspu vzhledem k ¢astému rozvodnéni feky
Svitavy.

Nejprve jen po jedné koleji

Cel4 trat z Ceské Tiebové do Brna se stavéla jiz
s vizi na budouci roz$ifeni o druhou kolej.
Stavbu vSech nadraznich budov po celé trati
mély na starosti tfi firmy a vSe fidil vrchni
inZenyr Antonin Jiingling. Trat byla stavéna
s maximalnim stoupanim 6,7 promile



a nejmensi oblouky dosahovaly 380
metri. Tak jako dnes, i v tehdej$i
dobé se nékteri obcané bouftili proti
stavbé Zelezné drahy, a tak ackoliv
byly koleje hotové jiz v roce 1848, pro-
testy zdrzely zahajeni provozu tak-
fka o rok. Samotné oficidlni zahaje-
ni provozu pod taktovkou Severni
drahy cisafe Ferdinanda se odehrélo
bez jakychkoli slavnostnich ceremo-
niald 1. ledna 1849. Pozdéji se trat
stala majetkem Spole¢nosti statni
drahy, kterd byla zndma pod némec-
kou zkratkou StEG. V roce 1869 se
rovnéz zacalo s pokladkou druhé ko-
leje a s roz§ifenim nékterych stanic.
O rok pozdéji vyznam traté vzrostl
diky nové ,transverzalce“ z Vidné
do Brna vedouci pfes HruSovany nad
JeviSovkou a Moravské Branice. StEG
tak ziskala celistvou spojnici od ru-
munskych hranic pfes Budapest
a Viden aZ do Décina. Diky tomu
vzrostl vyznam Ceskotfebovského
Zelezni¢niho uzlu.
Roku 1909 dochazi k zestatné-
ni spole¢nosti StEG a soucasné
se za¢ina budovat nové stanic-
ni a tratové zabezpecovaci za-
fizeni po celé trati. Dokonce-
né bylo v roce 1911. Po vzniku
Ceskoslovenské republiky
trat mezi Ceskou Tfebovou
a Brnem nabyva stdle vétSiho vyzna-
mu, nebot se jedna o diileZitou spojni-
ci mezi Prahou a Bratislavou, hlavni-
mi mésty Cechti a Slovaki, ktef{ ziska-
vaji samostatny stat. Zlomovy rok 1938
s sebou pfinesl ponékud nelogické rozdé-
leni trati, nebot v Sudetech zlstal isek
mezi Semaninem a Moravskou Chrastovou,
a azdo konce druhé svétové valky tudy vliaky
projizdély pedzi, podobné jako dnes jezdi Ces-
ké vlaky naptiklad po polském tizemi mezi
Mikulovicemi a Jindfichovem ve Slezsku.
Po skonceni valky bylo potieba nejprve opra-
vit nejvice poS§kozenou trat véetné nékolika
mostl v iseku z Brna do Adamova. O néco
pozdéji vznikla velka sefadovaci nddrazi v br-
nénskych Maloméficich a Ceské Tfebové,
a pravé pro nakladni postrky byla elektrizova-

Dobovy pohled na jeden z adamovskych tuneld (1905)

na prvni tratova kolej z Ceské Tfebové pfes
Opatov azZ pred Svitavy.

Navrat mezinarodnich exprest

Postupné byly jednotlivé stanice vybaveny
svételnymi navéstidly a posledni mechanicka
navéstidla byla snesena v Rajci-Jestfebi v po-
loviné sedmdesatych let 20. stoleti. Na hra-
dlech Dlouha a Svitavy-Lany vydrZela aZ

do roku 1997. Sneseny byly také tunely

5a 6 a koncem osmdesatych let byla vedle tu-
nelu s ¢islem 8 vyrazena druha tunelova rou-
ra. Po¢atkem devadesatych let bylo rozhodnu-
to, Ze iisek Brno - Ceskd Tfebova bude napojen
na evropskou Zelezni¢ni expresni sit takzva-
nym prvinim tranzitnim Zelezni¢nim korido-
rem. Prvni iisek z Brna do Blanska byl zmo-
dernizovan v letech 1996 aZ 1997 a cela trat by-

la postupné elektrizovana jak stejno-
smérnym systémem 3 kV, tak i stfi-
davym 25 kV 50 Hz, pfi¢emz styk
obou soustav je na §iré trati nedaleko
Svitav. Prvni elektrické vlaky se roz-
jely mezi Brnem a Ceskou Tfebovou
koncem ledna 1999 a pozdéji sem by-
ly postupné pfevedeny vSechny ex-
presni mezindrodni vlaky. Na trati
se nékolik let také prohanély jednot-
ky Pendolino, které jezdily mezi Pra-
hou, Bratislavou a Vidni, a od pro-
since 2014 si tu své pevné misto nasly
nejmodernéjsi vlakové soupravy rail-
jetjak ceského, tak i rakouského na-
rodniho dopravce.

Vyroci ¢eskotfebovského nadrazi
Plivodni vlastni vypravna v Ceské Tte-
bové byla jednopatrova, vystavéna
zlomového kamene. Osmdesat metri
dlouha hala zakryvala svou nizkou
stfechou na zdénych pilitich dvé sta-
nicnikoleje. Po otevieni brnénské tra-
ti vSak pomérné velkoryse vybudova-
né nadrazi nestacilo zménénym do-
pravnim pomértim. Zelezni¢ni sprava
proto musela roku 1850 pristoupit

k rozsahlé prestavbé ceskotfebovské
stanice, jejiZ soucésti byla i nova vy-
pravni budova, navrzend architektem
Jinglingem. Pfestavba osobniho na-
drazi, pivodné planovana jiz v roce
1911, se ukazala jako nezbytnd po vzniku Ces-
koslovenska v roce 1918. Stavba nové vypravny,
nadrazni posty a dvou krytych ostrovnich né-
stupist spojenych s vypravni budovou podcho-
dem byla dokoncena béhem tii let a slavnostni
otevieni,nového“ nadrazi se uskute¢nilo

3. prosince 1924. Takika vzapéti se zapocalo se
snasenim staré vypravni budovy, ktera uvolni-
la misto nakladnim kolejim, a v Cervnu 1925
byla s prodlouzenim podchodu dokoncena dvé
dalsi kryta nastupisté. V letech 2001 azZ 2002 se
navic v budové uskutecnily stavebni apravy, je-
jichZ soucasti byla napfiklad rekonstrukce
hlavni chodby a vestibulu a doplnéni schodisté
zpodchodu eskalatorem.

(Podklady cerpdny od Mojmira Krejcifika z Brna
a Pavla Stejskala z Ceské Trebové)

Blanenské nddraZi s pohledem na celé mésto z roku 1940

Elektrickd jednotka InterPanter v tseku Blansko - Adamov
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FEJETON

Monaco

FrantiSek TylSar

dobach, kdy jsem studoval stfedni $kolu

dopravni, byl jednim z mnoha odbor-
nych pfedmétl také Zelezni¢ni zemépis.
V téch casech se mizdalo docela zbytecné ucit
se zpaméti nazvy stanic a zastavek podle jed-
notlivych trati kniZniho jizdniho fadu. No ko-
ho by to bavilo: Ceské Velenice - Nova Ves nad
Luznici - Dvory nad LuzZnici - Hrdlofezy - Su-
chdol nad LuZnici... A to je jen tfetina jedné
krat$i trati! A také kdo by si kupoval jizdenku
naptiklad ze Zabovfesk do Zaboklik nebo z Pi-
¢ina do Pitina pfes Pivin, pfestoZe oboji je
mozné? Pokud jsme vypisovali jizdni doklad,
bylo to vétsinou jen na nasi trat, a jestlize se
nékdo vydal dal, tak nejcastéji do Brna ¢i
do Prahy. A kdyZ uZ to bylo jinam, tak jsem
danou stanici ¢i zastavku prosté nasel v sezna-
mu i s ¢islem trati, na které se nachazi...

To jsem ale jesté netusil, kolik zdludnosti se
v nazvoslovi eskych obci skryva. Védéli jste na-
priklad, Ze podle idaj statistického titadu je
v Ceské republice Sedesat dva Novych Vsi, tficet
jedna Lhot, dvacet osm Lhotek a shodné po pét-
advacitce Chlum a Petrovic? MoZnd namitne-
te, Ze ne ve viech Lhotach maji nadrazi. To je si-
ce pravda, ale Casto se setkateis tim, ze cestuji-
ci poZaduje cestovni doklad do mista, které
na mapé SZDC nenajdete. Napfiklad do Babin
(Horazdovice pfedmésti) nebo do Stoj¢ina (Po-
¢atky-Zirovnice). Obé nadraZi totiZz maji jiny
nazev nez obec, ve které je postavili.

Je$té zamotanéjsi to maji v Ostravé. Pred
tficeti roky se jedno ze zdejsich nadrazi jme-
novalo Ostrava-Poruba, ale vétSina lidi jezdila
do Svinova. Dnes se nddrazi jmenuje Ostrava-
Svinov a 1idé chtéji do Poruby. Podobné je to

PRECETLI JSME ZA VAS

18 jizd vlakem za rok, 968 kilometrd.
Ceska Zeleznice pokofila dalsi rekord

Jesté nikdy v novodobé historii Ceské re-
publiky neujeli lidé v Cesku tolik kilometrd
vlakem jako loni. K rekordni vysi z prvni po-
loviny 90. let se blizii samotny pocet cestu-
jicich. Pokracovani rlistu poctu preprave-
nych cestujicich ukazuji statistiky minister-
stva dopravy. Podle nich prepravily vlaky

v Cesku celkem 189,7 milionu cestujicich,

0 3,6% vice nez pred rokem. PocCty cestu-
jicich rostou uZ deset let v fadé, od roku
2009 stouply o necelych 15%. Dostaly se
na Groven z roku 1998, stale ale nedosahly
na hodnoty pfes 200 milion(, kterych do-
sahovaly samotné Ceské drahy v prvni po-
loviné 90. let. Pfehledny vyvoj za posled-

ni dobu zachycuji statistiky IODA. Podstat-
né zajimaveéjsije rlst prepravniho vyko-

nu, tedy poctu cestujicich ndsobeny ujetou
vzdalenosti. Ten loni stoupl o vice nez osm
procent na 10,3 miliardy osobokilometra.
V praxi tak byla primérna prepravnivzda-
lenost 54,2 kilometru, 0 2,4 kilometru vice
nez pred rokem. Pfepravni vykon za deset
let stoupl 0 58%. zdopravy.cz 16. 4. 2019
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ina jihu Cech ve stanici Majdalena, ktera se
dfive jmenovala Chlum u Tfeboné. Pak se
v tom vyznejte.

Také by vas asi cestujici nepochvalil, kdy-
byste mu prodali jizdenku z Kfenovic dolniho
nadrazi do Kfenovic horniho nadrazi. Pomi-
nu-li, Ze obycejna, beze slevy, je za 76,- KC
a cesta vlakem s jednim pfestupem v Brné trva
néco pfes hodinu, nemohu opomenout fakt,
Ze pésky by to dal zadarmo a za par minut.

Digishock

A predstavte si, jak to musi byt slozité pro
cizince. Neni to tak dlouho, co se objevil
na kyjovském nadrazi smutny a bezradny
Ukrajinec. VnaSem hlavnim mésté pozadoval
u pokladny jizdenku na Ukrajinu do Kyjeva.
Ale asi nemél tu spravnou vyslovnost rustiny,
a tak diky zameéné jediného pismene v nazvu
stanice a Zelezni¢afam, kteii ho poslali
na vlak podle pfedlozené jizdenky, se dostal
na jizni Moravu. Necelych tisic pét set kilome-
trl od cile. Alesponl Ze jel spravnym smérem.
O dost hiife na tom byl Polak, ktery cestoval

Z Budgjovic do Prahy 200 km/h.
Na Zeleznici to chtéji vyzkouset

Zatimco se cestujici na trase Ceské Budé&jovi-
ce — Praha a zpét nedavno museli vyporada-
vat s nepfijemnou vylukou na kolejich, SZDC
premysli, jak tam po dokonéeni moderniza-
ce jesté vice zrychlit. Misto planovanych 160
km/h by to mohlo byt v nékterych tsecich az
200 km/h. Oznamil to Petr Hofhanzl, fedi-

tel stavebni spravy zapad SZDC. ,Nechava-
me zpracovavat studii, ktera tuto moznost
provéri. Vime, Ze by to mélo byt na nékte-
rych Gsecich mozné. Trat ma rezervy a mize
se ponijetirychleji,” potvrdil. Po dokonce-

ni modernizace celého koridoru mezi Pra-
hou a Budéjovicemi budou vlaky jezdit z hlav-
niho mésta do Tabora za hodinu, do Budéjo-
vic za hodinu a pdl. Zrychlenim ve vybranych
mistech by se dalo dosahnout jeSté kratSich
Casl. JenZze modernizace a jeji priprava na né-
kterych mistech drhnou. Hofhanzl pFipus-

til, Ze napriklad u ¢asti z Nemanic do Sevéti-
na na Ceskobudgjovicku se SZDC za uplynulé
dva roky prakticky neposunula. Dlvodem byl
odpor Casti obyvatel, jimz vadila trasa navr-
Zena prilis blizko DobFejovic.  MFDnes 10. 4. 2019

do Katowic v Polsku, ale shodou nes$tastnych
nahod se objevil v malé stanic¢ce Katovice, kte-
r4 se nachazi pravé opa¢nym smérem - na jihu
Cech mezi Protivinem a Strakonicemi.

Myslite si, ze vas takova lapalie potkat ne-
mfiize? Ale mize! Nedavno prekvapila dokonce
i moji kamaradku, profesionalni cestovatel-
ku, majitelku cestovni kanceldte.

Pti cesté se skupinou Zelezni¢ai, tedy kova-
nych profikii, méli v planu prestoupit ve stani-
ci Roma Termini na rychlik, ktery je odveze
do némeckého Mnichova. Skupinka netrpélivé
vyckavala pred obii informacni tabuli, aZ se
na nirozsviti idaje o poZzadovaném vlaku.
Viem bylo jasné, Ze ocekavat napis Mnichov by
soupeftilo o titul hlupaka roku, ale on se na ni
neobjevil ani napis Miinchen. Odjezd se pribli-
Zoval a stdle nic. Ve spravném case odjizdély
jen dva vlaky. Jeden do Milano Centrale a dru-
hy do Monaca. Mnichov jako by neexistoval.

Co ted? KdyZ si nevi$ na nadrazi rady, zeptej
se vinformacich, tuto starou pravdu zna
na draze kazdy. Jenze ani informace od sle¢ny
ve slu$ivé uniformé ve znéni ,Der Zug nach
Minchen ist auf der dritten Bahnsteig“ moc
nepomohla. Na tfetim nastupisti stal jenom
vlak do Monaca. My ale chtéli do Miinchen.
Nejprve nas napadlo, Ze soupravu teprve pfi-
stavi, ale prazdny displej odjezdové tabule
u volné koleje zvySoval nadi nervozitu. AZ kdyz
do odjezdu zbyvalo jen nékolik minut, kama-
radka oslovila pravod¢iho, ktery se teprve ted
objevil u vlaku. Ten ji iisluzné zval dal. Chvili
se mu snazila vysvétlit, Ze do Monaca nejede,
aznakonec vzala do ruky kus papiru a napsala
na néj MUNCHEN. Pravoddi se usmal, fekl
jen: ,Si“ ana papir dopsal: MUNCHEN
(deutsch) = MONACO (italiano). O

Nékladni vlaky objizdi Cesko. Trasa
pres Rakousko je rychlejsi a levngjsi

PretiZeni hlavnich tuzemskych koridor(,
kratsi povolena délka vlakd a jedna trak-
¢ni soustava navic spole¢né s relativné vy-
sokymi poplatky za dopravni cestu vedou

k tomu, Ze zahrani¢ni nakladni zeleznicni
dopravci ¢im dal Eastéji pouZivaji pro cesty
ze severozapadu Evropy na jihovychod a dal
alternativni del3i trasu pfes Rakousko. SZDC
tak unikaji ¢astecné trzby za dopravni ces-
tu a Ceskym Zelezni¢nim dopravcdim prebi-
raji prepravy zahranicni dopravci. Na pro-
blém upozornilo sdruzeni Zelezni¢nich na-
kladnich dopravc(i ZESNAD.cz. ,Trasa Ham-
burk — Budapest je sice pres némecky Pasov
del3i 0 151 kilometrd nez pres Cesko, presto
jevelmivyuzivana, protoZe je preprava spo-
lehlivéjsi, levnéjsia o vétsi délce viaku. VSe
je o efektivité,” fekl Oldfich Sladek, vykonny
feditel ZESNAD.cz. Zastupci sdruzeni upo-
zornuji, ze pokud se ceny za pouziti doprav-
ni cesty v CR nezlevni a sou¢asné se budou
realizovat planové stavby a rekonstrukce
sité SZDC, ztrati Cesti nakladni dopravci dal-
Sivykony. zdopravy.cz12. 4. 2019



INZERCE

Turecko — SUPERLAST €D Travel

Termin 17. 5.-24. 5. 2019, letecky z Prahy v polednich hodinach

Hotel Seher Sun Beach**** Side, all inclusive, cena po dotaci 9 500 K¢&/dosp. os.
Hotel Sandy Beach****+, Side, all inclusive, cena po dotaci 10 500 K&/dosp. os.

Hotel Kleopatra Beach***#, Alanya, cena po dotaci 7 500 K¢&/dosp. o0s.

Vice na www.cdtravel.cz nebo na tel: 972 243 055, J. Handrejchova

SLOVAKIA m
COOD DL T

CHAMPIONSHIP

SLOVAKIA
Bratislava - Kosice

Oficialny Partner Yy,

2019 IIHF
MISTROVSTVi SVETA
V LEDNIM HOKEJI
SLOVENSKO

BRATISLAVA - KOSICE ,
10. - 26. KVETNA 2019 S
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o 4. kvétna 2019

Parni B fl s o
arnim vlakem na Audienci u cisafe Karla I. do Brandysa nad Labem

I'letos se miZete svézt
skéh

-Qrazske draze do Neratovic a ods
ké Fgrdinandt‘iv salonniv(z, kter
Ferdinanda d“Este. Po vzniku re

Ferdiqanduv salonniv{iz bud

12. kvétna az 4. ¢ervna 2019

Na Prazské jaro 2019
s jizdenkou Vlak+

Nejste z Prahy a radi byste navstivili néktery

z koncert(l pofadanych v rdmci Prazského jara
2019? Pfijed'te do metropole vlakem a vyuZijte vy-
hodnou zpatecnijizdenku VIak+ Prazské jaro. Sle-
va €ini 50% ze zpatecni slevy a vztahuje na zpa-
te€ni jizdenku z kterékoli stanice v CR do Prahy.
Jizdenku Vlak+ Prazské jaro, jejiz platnost je sedm
dni, koupite v pokladnach €D nebo u privodciho
ve vlaku. Aby vam tato jizdenka platila i pro cestu
zpét, je nutné se prokazat priivod¢imu vstupen-
kou na néktery z koncertt Prazského jara 2019.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha Masarykovo nadr./Praha hl. n. ad.

Zeleznic¢ar

S uq po Ivokvélce do Brandysa nad Labem. v/ soup
Y Presné pred 1}0 lety vyrobila slavna prazskat
publiky viz slouzil i pro potfeby prezidenta Mas

parnim vlakem na kazdoro&ni Audienci u cisaf

o i T lIenci u cisare Karla I, ktera se kon3 v 8 Y

0smich adraziv9:16 hod. a v Praze Zastavi jeSté na hlavnim nad pacl k;ggge;:fyrgpdysennad T e e
-P se vyda po puvodnl’turnovsko-kralupsko—

hlStOflee Vozy a parni lokomotiva letos poveze ta-

Yyl uréen pro cestovani naslednika tréinu Frantiska

raziataké ve Vysocanech
ravé vlaku budou fazeny
ovarna Ringhoffer. Viiz b
aryka.

1. kvétna 2019

Cyklovlaky do vojenského
prostoru Libava

Na tradi¢ni prvomajovy cykloturisticky vy-

let do vojenského Ujezdu Libava se letos mlze-
te svézt zvlastnim vlakem nejen z Olomouce,
ale také z Ostravy. Z olomouckého hlavniho na-
draZi odjizdi cyklovlak v 8:35 hodin a zastavu-
je pouze ve vybranych stanicich a zastavkach,

v jejichZ blizkosti jsou otevFeny vstupy do jinak
nepristupného prostoru. Z Ostravy-Svinova se
cyklovlak vyda s vyletniky na cestu v 8:00 a pres
Studénku, Suchdol n. O., Odry a Vitkov dojede
do BudiSova n. BudiSovkou v 9:33 hodin. BIizsi
informace o akci na www.bilykamen-libava.cz.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Olomouc/Hruba Voda/Ostrava-Svinov/BudiSov n. Bud. ad.

Anifilm nabidne zabavu
pro celou rodinu

V TFrebonise od 7. do 12. kvétna uskutecni
dal3iro¢nik mezinarodniho festivalu Anifilm,
na ktery se prihlasilo 128 soutéznich snimkd.
V soutézi celovecernich film{ se predstavi na-
priklad cenou Goya ovénceny film Dal3i den
zZivota nebo snimek Mirai, divka z budouc-
nosti, ktery byl ve své kategorii nominovan
na Zlaty glébus a Oscara. Soucasti bohatého
doprovodného programu jsou napfiklad vy-
stavy, besedy, koncerty, divadla pro déti a dil-
ny animace a tésit se mlzete i na oblibené ve-
Cerni projekce na malebném tfeboriském na-
meésti. Vice na www.anifilm.cz.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Trebon lazné

Foto: Dreamstime.com, Anifilm, archiv €D
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