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Za ulovkem lokomotivy fady 140 musel jeji autor Jan Kfevky ujet 360 km
tamiazpét. Takova je vzdalenost z Ostravy-Orlové do Milovic, kde se le-
gendarni Bobina objevila v ramci akce PID Milovice 2016. Ze stejnych mist
pochaziisnimek Miloslava Béhounka. Stroj fady 140 byl nasazen na pra-
videlné spoje rovnéz béhem dne PID.

SLOVO UVODEM
Vazeni ¢tenafi,

ok 2015 byl velmi narocny a vykazana tcetni
ztrata neni nic, s ¢im bych mohl byt jako general-
ni feditel spokojeny. Kdyz bych v§ak hlavni pfi¢iny,
coz jsou vicenaklady spojené s vylukami, prohrana
arbitraz kviili lokomotivam fady 380 a vysoké tiro-
kové néklady, eliminoval, byl by vysledek naseho
celoro¢niho snazeni dokonce lepsi, nez jsme pred-
pokladali v nasem podnikatelském planu. To svédci
o tom, Ze dokaZeme obstat v ostré konkurenci, na-
vzdory enormni vylukové ¢innosti udrzet své zakaz-
niky a jako firma fungovat efektivnéji. Financné
bychom vykryli i nepfedvidané udalosti, jako byla
tragickd nehoda Pendolina ve Studénce. Nyni jiz
vime, Ze oprava poskozené soupravy bude narodni-
ho dopravce stat vice nez 200 miliont korun.

V pribéhu loriského roku jsme dokazali vyte-
it nékteré problematické ptipady z minulosti. Pre-
dev$im mam na mysli odblokovani patové situace
na prazském Masarykové nadrazi. Prodejem casti
nepotfebnych pozemku jsme otevieli cestu k revita-
lizaci celé lokality i historické budovy nadrazi.

Jesté ve vétsi mife nez doposud jsme se diky me-
ziro¢né vys$$im prijmam mohli vénovat idrzbé vozi-
dlového parku a samozrejmeé jsme pokracovali v na-
kupu novych vlakil. Celd Skupina Ceské drahy, tedy
vletné spole¢nosti CD Cargo, investovala 6,5 miliar-
dy korun, coZ je zhruba vySe ro¢nich odpisti. Hod-
né jsme ale udélali i ve vztahu k handicapovanym,
kterych s ndmi loni cestovalo pfes pét tisic.

Provoz railjet mezi Prahou, Brnem a Grazem
ptinesl zvySeni poctu cestujicich v mezinirodni
i vnitrostatni pfepravé a vyménu desitek starych
vozli na mnoha rychlicich lidé také vnimaji jako
velkou zménu k lep§imu. Nezapomnéli jsme ani
na regiondlni dopravu. V té jsme napfiklad nasadi-
1i dva nové RegioPantery pro pfepravu cestujicich
na mos$novské leti§té a do tamni pramyslové zény.

V leto$nim roce na tento trend navazujeme.
Kompletné nahrazujeme staré rychlikové soupravy
na lince Praha - Ceska Tfebova - Brno novymi Inter-
Pantery a pokracuji rekonstrukce vozii na linku Pra-
ha - Berlin - Hamburk. Jako pfipravu na chystané
tendry Ministerstva dopravy CR jsme vypsali vybé-
rova fizeni na vozidla pro didlkovou dopravu. Aktiv-
neé fesime model financovani spole¢nosti po skonce-
ni smluv s objednateli v roce 2019 a drzime na uzdé
zadluzeni, které by se mélo pristi rok zacit sniZovat.

Postupnymi kroky tak pokrac¢ujeme v naplrova-
ni nasi strategie byt sitovym dopravcem prvni vol-
by, spolecnosti fizenou podle mezinarodnich prin-
cipli corporate governance, kterd dlouhodobé obsto-
ji oproti konkurenci, a firmou respektujici princip
udrzitelnosti v oblasti Zivotniho prostredi.

Pavel Krtek

pfedseda pfedstavenstva CD



KALEIDOSKOP

Na tfinecké
nadraZi opét
mohou cestujici

Drazni Grad 20. dubna
po kontrolni prohlidce re-
konstruovanych prostor
vypravni budovy a po di-
kladné kontrole vSech po-
tfebnych dokladl povolil v
zkuSebni provoz na tfinec- &
kém nadrazi. Od predmi- e
S = ; nulého tydne tak cestujici -
Multimedialni Protidrogovy vlak l'“°h°” vyuzivat nove zre-
) N konstruované prostory na-
projede celou republiku draziv TFinci. Oficialni
slavnostni otevieni nadra-
Zi se planuje na konec
kvétna. Nadrazi se opravo-
valo od konce roku 2014

Na vibec prvni cestu po Cechach se koncem dubna
vydal preventivni Protidrogovy vliak. V ném je zafa-
zena Sestice stfibrnych vozd, z nichz ¢tyfi nabizeji
program zaméfeny na rozsifeni dosavadnich pFistu-
pla metod primarni protidrogové prevence. Hlavni
devizou je 5D metoda, moznost vstfebavat potfebné
informace viemi smysly. Na Zeleznici neni vlak Gplné
neznamy. UZ minuly rok pFivital tisice navstévnikd
na nadraZziv prazskych Dejvicich. Za napadem stoji
vizionar Pavel Tuma a jeho projekt Revolution Train.
Ceské drahy jsou dopravcem a zarovef hlavnim part-
nerem. Terminy a zastavky najdete na www.revolu-
tiontrain.cz. (HOL)

Rodinny vlak Cyklohracek se se zacatkem letosni cyk-
listické sezony poradné rozrostl. Rozsifil se 0 novy viiz
prestavény na velkou pojizdnou hernu s balénkovis-
tém, stavebnicemi a skluzavkou. Ta rozsifila stavajici
détsky koutek. Na trasu z Prahy pres Okor do Slaného
a dale do Zelezni¢niho muzea ve Zlonicich se zazitkovy

arekonstrukce méla skon-
it loni v prosinci. Stala
50 miliont korun. (RED)

&
L Vyhrad-
A"' né nové
, S elektrické
4 jednotky In-
OA terPanter ob-
4 sluhuji rychlikovou linku R 19 zBrna
$ do Prahy. Nahrazovani starych souprav
§ novymi vlaky zacalo pocatkem letosniho
> roku. Od konce ledna
@ zacala linku obsluhovat
0 prvnijednotka a v nasledu-

Q‘ jicich tydnech pFichazely
4?' od vyrobce dalsi. Od prvniho
'%' kvétnového dne jsou viechny
Z§ rychl|’|<ové_spojezPrahy doBrna
a zpét pres Ceskou Trebovou jiz jen
&
- v rezii novych Selem. Linku obsluhuje
osm novych vlak(, z nichZ je Sest pétivo-
zovych a dva tFivozové. (RED)



[

la herna s balonk

vlak poprvé vypravil vsobotu 23. dubna. O jizdy je

u verejnostivelky zajem, jen za posledni dvé sezony
v ném Ceské drahy prevezly vice nez pétadvacet tisic
cestujicich a jejich kol. V Cyklohracku se neplati zad-
né specialni jizdné, staci pouze bézné jizdenky CD
nebo doklady PID. (HOL)

Kontaktni centrum
zamifilo do nového

Do zrekonstruovanych a vétsich
prostor se na prazském Masary-
kové nadrazi prestéhovalo Kon-
taktni centrum CD. Pavodni
prostory a technologie byly jiz
nevyhovujici. Novinkami jsou
napriklad oddélené toalety
nebo odpocinkova mistnost. Za-
meéstnanci jsou nyni pripraveni
odbavovat az milion telefonatl
rocné vcetné SMS a e-mail{. Dfi-
ve jich dokazali vyfidit okolo
osmi set tisic. S rekonstrukci dél-
nici zacaliv roce 2014, komplet-
né hotovi byliv poloviné leto3ni-
ho dubna. Podle vedouciho
centra Petra Gregora jeho lidé
cely provoz jesteé testuji, nicmé-
né garantuji, Ze zakaznik neni
onicochuzen. Naplno se cent-
rum rozjede 15. kvétna. (HOL)

Zastupci €D jednali v Berliné
o spojeni z Prahy do Mnichova

Uz poctvrté jednaliv pdlce dubna zastupci Ceskych
drah a SZDCv Berliné o podpofe zelezni¢niho spojeni
Praha — Mnichov. Pro vétsi konkurenceschopnost Zelez-
nice je podle pfedsedy pfedstavenstva CD Pavla Krtka
nutné, aby se cesta z Prahy do Mnichova zkratila ze sou-
¢asnych Sestina 4,5 hodiny. Pak by zde mohlo jezdit az
sedm par( vlak( denné misto nynéjsich ctyr. Pro Ceskou
stranu bylo klicové vystoupeni poslance spolkového
Bundestagu Karla Holmeiera. Jako zastupce Bavorska
zddraznil, Ze se hraje o co nejrychlejsi dosazeni pozado-
vaného stavu spojeni. Zkraceni jizdni doby bude ale vy-
Zadovat rekonstrukci trati, ktera je z velké ¢asti jedno-

kolejna a mnoho Gsek( neni elektrifikovanych. (RED)
£,
: Cestujici %
na Cheb- fo
sku se K))
v dubnu pro- QO
jeli novou mo- 9.
torovou jednotku Coradia Lint QA‘ -
od vyrobce Alstom. Motorak zacal ’6 E
zajizdét z Némecka do Cech, pricemz v &
na Ceské strané hrani- QQ S
ce obsluhuje tfi zastav- oo ;
ky na nové preshranicni (fg P
trase Marktredwitz — ® 5
Cheb. Plvodné mély na trati % -
z ASe do bavorského Hofu, ote- ’;)
viené loni v prosinci, jezdit sou- <
pravy vyrobce Pesa Link. Némecky Q)( )
provozovatel ale nakonec upred- ’9(

nostnil jednotky Coradia Lint41. Cel-
kem jde 0 12 vlakd. (R))



ROZHOVOR

Investujeme do novych vozd,
| do jejich bezpecnosti

JOSEF HOLEK | FOTO: MICHAL MALEK

S podporou evropskych dotaci Ceské drahy nakupuji
fadu let. Kolik vozidel a v jaké hodnoté bylo jiZ pofize-
no s pomoci Regionalniho operaéniho programu (ROP)
a Operaéniho programu Doprava (OPD)?

S dotac¢ni podporou ROP jsme nakupovali vyhradné Ze-
lezni¢ni kolejova vozidla pro regiondlni dopravu. Bylo
jich celkem devadesat, pricemz devétasedmdesat
znich bylo novych a jedenict zmodernizovanych. Tim
mam na mysli jednotky rodiny Regio, tedy Panter,
Shark, Spider a Regionova. Celkové se jednalo o inves-
tice v hodnoté 7,5 miliardy korun, z toho na dotacich
jsme ziskali skoro 3 miliardy korun. Pro dalkovou do-
pravu jsme vyuzili moznosti OPD a nakoupili Sest no-
vych elektrickych jednotek InterPanter. Za né jsme da-
li1,1 miliardy korun s tim, Ze ¢astka bude kompletné
pokryta z dotaci. InterPantery jsou nasazeny na linku
R13 spojujici Brno s Bfeclavi a Olomouci. Rada bych ale
zminila, Ze za poslednich 8 let CD investovaly do obno-
vy kolejovych vozidel nejen s podporou dotac¢nich pro-
gramd, ale i bez ni, tedy z vlastnich zdroji. Hodnota
takto nakoupenych ¢i modernizovanych kolejovych vo-
zidel ¢inila dal$ich vice nez 30 miliard korun. Tim byl
skokové omlazen vozovy park.

Jaky objem penéz chtéji v nasledujicich letech Ceské
drahy utratit a jaké zdroje vyuzit?

Na kazdy rok mame v oblasti investic naplanovany ur-
ity objem finan¢nich prostfedkil. Hlavnim cilem Ces-
kych drah je investovat do novych Zelezni¢nich kolejo-
vych vozidel tak, abychom uspéli v nabidkovych fize-
nich na zajisténi dopravni obsluznosti na vybranych
linkach vyhlasovanych objednateli tedy, minister-
stvem dopravy nebo kraji, a tim mohli ziskat dotacni
podporu z OPD 2. Pijde tedy opét o Operac¢ni program
Doprava ale pro druhé programové obdobi. Jsou ale i ji-
né moznosti spolufinancovani.

AZ skonéi moZnost Eerpani prostfedki z OPD 2, jak
bude fe$en nakup dalsich vozidel?

Program OPD 2 skonéi v roce 2023. Po tomto obdobi
jsme ptipraveni nakupovat vozidla z vlastnich zdroja,
pokud nebudou v tu dobu jiné moznosti. Respektive
prubézné nakupujeme z vlastnich zdrojl, nicméné
pokud je moznost, samoziejmé vyuzijeme dotacnich
titult. Mame schvalenou takzvanou Stfednédobou
strategii obnovy Zelezni¢nich kolejovych vozidel

a podle ni pfipravujeme investi¢ni kroky az na 10 let
dopfedu. Mame tedy rozplanovano, jaka vozidla bu-
deme nakupovat a za jaké financni prostfedky. V za-
sadé jednou roc¢né tuto strategii aktualizujeme

ve vazbé na déni na pfepravnim trhu, legislativni
zmény nebo pribéh jednotlivych zakazek.

MuzZete prozradit, o ktera vozidla ptijde?

Mame v planu potfidit nové elektrické a motorové jed-
notky pro dalkovou i regiondlni dopravu a osobni vozy
1. a 2. tfidy pro dalkovou mezinarodni dopravu. Shro-
mazdujeme podklady pro mozny nakup lokomotiv pro
dalkovou dopravu. Material bude pfedloZen organim
spole¢nosti jeSté do konce tohoto roku. Vicesystémové
rychlé lokomotivy aktudlné potfebujeme, pfechodny
nedostatek budou €D feSit prondjmem 10 lokomotiv,
které by mély jezdit do Némecka a Rakouska. Zakazku
vypisujeme v téchto dnech.

CD vypsaly vefejnou zakazku na dodavky systému

ETCS, respektive jeji mobilni asti. | na tento
projekt Ize ¢erpat néjaké dotace?

Touto mobilni ¢asti zabezpeco-

vaciho systému ETCS budou
vybavena vozidla Ceskych
drah urcena pro jizdu

po koridorech. Pfedpo-
kladame, Ze timto zari-
zenim vybavime vice

nez Sest set kus vozi-

del. Zakazku jsme vy-

psali na zakladé unij-

niho pozadavku

na zabezpeceni vSech
hlavnich evropskych
zelezni¢nich taht spo-
le¢nym systémem. Ci-

lem je zvySeni bezpec-
nosti provozu na ceskych
tratich a sjednoceni systé-
mu s Evropou. Vystavba po-
zemni ¢asti technologii ze
strany Spravy Zelezni¢ni do-
pravni cesty jiZ probihd. Co se ty-

e dotaci, vyuzit je miiZeme a Ceské

drahy jiz podaly dota¢ni Zadost s moz-

nosti erpani dota¢nich prostfedkil v ramci

programu CEF (Connecting Europe Facility - Nastroj
pro propojeni Evropy - pozn. red.) s moznosti ziskani
dotace az do vySe 85 procent. Doufam, Ze jsou nase
Sance vysoké. Vysledky by mély byt znamy na konci to-
hoto roku. Z toho vyplyva, Ze Ceské dradhy sméruji své
investice nejen do nakupu ¢i modernizace vozidel, ale
izaicelem zvySeni bezpecnosti jejich provozu.

Mame
v planu pofidit
nové elektrické
a motorové jednotky pro
dalkovou i regionalni dopravu,
osobni vozy 1. a 2. tFidy pro
dalkovou mezinarodni dopravu
a rovnéz shromazdujeme w)
podklady pro mozny nakup
lokomotiv pro dalkovou
dopravu.



Studovala na gymnaziu v Bohuminé a poté ziskala inze-
nyrsky diplom na Fakulté stavebni CVUT Praha. U Ces-
kych drah zacala pracovat po promociv roce 1994.

V ramci spolecnosti Ceské drahy plsobila nejprve

na Technické Ustfedné dopravni cesty, rok byla tisko-
vou mluvcia poté pracovala na vedoucich pozicich od-
bor(, nejprve majetkového podnikani, poté spravniho.
V roce 2005 se stala reditelkou Spravy rekreacniho

a domovniho majetku Praha. Séfkou Odboru investic
CD je od roku 2006. Jejimi konicky jsou cestovani, golf
alyzovani.

€D vyhlasily vefejné zakazky na dodavky vozidel formou
ramcovych smluv. Kdy budou tato vozidla tedy dodana?
V ptipadé vyhlasenych vefejnych zakazek na dodavky no-
vych elektrickych a motorovych jednotek pro dalkovou
dopravu bude zaleZet na casovém harmonogramu vyhla-
Sovani nabidkovych fizeni ze strany objednatele, tedy
ministerstva dopravy. Chceme byt ¢asové pripraveni

na avizovana nabidkova fizeni, proto volime cestu uzavi-
rani ramcovych smluv. Obecné ndm nakup novych vozi-
del formou radmcovych smluv umoznuje byt nejen flexi-
bilniv Case, ale objednévat vozidla az podle skute¢nych
potfeb, uzavienych smluv na zajisténi dopravni obsluz-
nosti a dostupnosti finan¢nich prostfedkii. Pfedpoklada-
me, Ze tyto jednotky by mohly byt nasazovany postupné
od roku 2018. Co se tyka vyhlaSené vefejné zakazky

na dodavky osobnich Zelezni¢nich voza pro dalkovou me-
zinarodni dopravu, zde oekavame dodavky v roce 2019.
VSe ale zavisi i na délce trvani procesu vefejné zakazky,
tedy na dobé od jejiho vyhlaSeni az k datu podpisu
smlouvy s vitézem. V priméru se tato doba pohybuje
vrozmezi od 6 do 12 mésicli. Urcité se jedna o zajimavé
zakazky pro hodné uchazecti. Proto 1ze ocekavat velky
souboj a €D by mohl pfinést vyhodné cenové a obchodni
podminky.

Do éeho je nutno investovat, aby €D byly pIné konkuren-
ceschopné?

Neni to jen o investicich do kolejovych vozidel, aleio in-
vesticich do IT technologii, kdy podporujeme naptiklad
rozvoj e-Shopu, mobilnich aplikaci s nabidkami Ceskych
drah, modernizaci In-Karty, ale také nakup novych pfe-
nosnych osobnich pokladen atd. Abychom byli konku-
renceschopni, musime jednoznacéné zvySovat kvalitu
sluzeb. Tady mam na mysli tfeba poskytovani internetu
pomoci wi-fi, zavadéni informacniho a rezerva¢niho
systému pro cestujici, palubniho portdlu a dalsi. A pro-
-toze musi byt vozidla i udrZovana, je nutné investovat

i do opravarenskych a idrzbovych kapacit Ceskych drah.
Jedna se naptiklad o stavebni rekonstrukce hal, vystavby
mycek, zatrolejovani kolejist a arealdl, vytvoreni komple-
xu pro soustruzeni podvozkl vozidel, nakupy nastroji
pro defektoskopii kol a dal§iho vybaveni pro idrzbu a za-
bezpeceni provozu ¢im dal vice moderniho parku Zelez-
nicnich kolejovych vozidel narodniho dopravce.

Jak téZkeé je obstat v oboru, ktery je doménou spise
muzh? Musite mit ramena a ostré lokty, anebo staéi
Zenska elegance a pfirozeny ptivab?

Vite, v prostfedi, ve kterém pievazuji muzi, se pohybuji
vlastné jiz od détstvi. Pak jsem vystudovala obor staveb-
nictvi, ktery je rovnéz spise doménou muzl, a nyni pra-
cuji u Ceskych drah, takZe asi neumim tplné posoudit,
zda jako Zena musim mit ramena a ostré lokty, anebo
staci Zenska elegance a pfirozeny pavab. Na to se budete
muset zeptat naSich muzd... Musim pfiznat, Ze neni
vzdy jednoduché usmérnit a vybalancovat pozadavky
jednotlivych odbornych tseki za situace, kdy schvaleny
ramec investic je nepfekrocitelny. Kazdopadné prostiedi
plné ¢isel, techniky a nékdy i ostrych jednani je pro mé
neustalou vyzvou, inspiraci a motivaci.



ZPRAVODAJSTVI

Hospodareni skupiny CD

RADEK JOKLIK | FOTO: KOLAZ CD

kupina Ceské drahy tak loni vykazala podle

mezinarodnich icetnich standardd (IFRS)
ztrdtu po zdanéni 1,375 miliardy korun. Zvyse-
né naklady vyvolané vylukovou ¢innosti Spra-
vy Zelezni¢ni dopravni cesty a prohrand arbit-
raz se Skodou Transportation se pfitom
na tomto vysledku podilely sumou vice nez
1,2 miliardy korun, které zaplatil segment
osobni dopravy. Jeho hospodateni pfitom
dlouhodobé zatézuji vysoké nakladové aroky
kvili zadluZeni a loni se v trzbach z mezina-
rodni pfepravy odrazila i uprchlicka krize,
kterd na podzim zastavila rist jejich trzeb.

Dopravce platil nahradni autobusy

»,Bez vyluk a prohrané arbitraze by ale skon-
¢il segment osobni dopravy nad planem

a priblizil by se vyrovnanému hospodafeni,“
fekl pfedseda pfedstavenstva a generalni fe-
ditel CD Pavel Krtek. ,,Sprava Zelezni¢ni do-

pravni cesty opravila fadu trati, v pribéhu

ovlivnily vyluky i arbitraz

roku 2015 vSak kviili tomu na mnoha mis-
tech zasadné omezila nebo zcela zastavila
dopravu. Vzniklou ztratu nam kompenzova-
la jen castecné a plil miliardy za zvySené
osobni naklady, nahradni autobusy a dalsi
vydaje §lo bohuZel z naseho vlastniho roz-
poctu,“ dodal. Pravé kompenzace vicenakla-
dt zplsobenych pracemi na infrastruktute
jsou pfedmétem diskuze v resortu dopravy.
Ceské drahy samoziejmé zkvalitnéni Zelez-
ni¢ni sité vitaji, za jeji pouzivani ale SZDC
kaZdorocné zaplati necelé dvé miliardy ko-
run a nemohou pfi opravach koleji ¢i prejez-
dt doplacet dalsi stovky miliond ze svého.
»,Vyznamny dopad na nase loriské hospo-
dafeni mél také necekany vysledek sporu se
Skodou Transportation o pozdni dod4vku lo-
komotiv fady 380. Ten se negativné odrazil
¢astkou zhruba 700 milion@ korun. Jednani
se spole¢nosti Skoda Transportation o pfi-
padném smirném feSeni nepfineslo uspoko-
jivy vysledek, napravy v podobé zruseni roz-
hodc¢iho nélezu se domahame u soudu.

I kdyZ véfim, Ze se nam podaii ziskat penize
zpét, v icetnictvi se tento mimotadny vydaj
loni projevil, a segment osobni dopravy

se i kviili nému propadl do tcetni ztraty
1,398 miliardy korun,“ doplnil Pavel Krtek.

Nakladni doprava vykazala zisk

Naproti tomu segment nakladni dopravy vyka-
zal zisk téméf plil miliardy. V pribéhu loriského
roku se CD Cargo potykalo se silici konkurenci
kamionové dopravy, kterou nastartovala levna
nafta. Také na nakladni dopravu dopadla v roce
2015 rozsahla vylukova ¢innost SZDC a v mezi-
narodnim méfitku negativné poznamenala vy-
sledek jejiho hospodafeni stavka strojvedoucich
v Némecku. Pfesto se diky vySsi efektivité
atisporam podafilo €D Cargu pfekroéit podni-
Kkatelsky plan. ,Je potieba zdiiraznit, Ze D Car-
go operuje v ostrém konkurencnim prosttedi,
coz se odrazi ve snizovani marzi a dochdzi

ike ztraté nékterych preprav. Ty se snazi nase
nejvétsi dcera nahradit nejen doma, ale také
vzahrani¢i. Slibné se pro nas rozviji napfiklad
prepravy z baltskych pristavil a z polské ¢asti
Slezska. Abychom v tom mohli pokracovat, mu-
sime investovat do nového vozidlového parku.
Prvni vlastovkou je v tomto sméru nakup péti
novych lokomotiv Vectron urcenych primarné
pro mezinarodni dopravu od stfedni Evropy

po pristavy zemi Beneluxu a Némecka,“ uzavrel
generalni feditel CD Pavel Krtek.



Priprava prodeje nadra2|
SZDC je v zavérecné fazi

Dlouho diskutovany a sledovany prodej nadraZi Ceskych drah Spravé Zeleznicni
dopravni cesty (SZDC) ziskva postupné po mnohamésicnim vyjednavani souhlasna
stanoviska. Transakci nejprve pocatkem dubna odsouhlasilo predstavenstvo
Ceskych drah a neprodlené poté i dozor¢i rada spolecnosti. Definitivné ji musi
stvrdit je$té fidici vybor CD. Ten v inoru posvétil samotny zamér prodeje, v souladu

s prosincovym Usnesenim vlady CR.
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péce spravce infrastruktury by tak v do-
Ohledné dobé mély ptejit stovky budov, ale
izaméstnanci, ktefi se o né staraji. Zamér pro-
deje ¢asti zavodu vyclenéné do organizacni
sloZky ,,Zelezni¢ni stanice” schvalila na sklon-
ku loriského roku vlada Ceské republiky. Minis-
terstvo dopravy krok povazuje za pokracovani
transformace tuzemské Zeleznice s tim, Ze Ces-
ké drahy se budou moci naplno vénovat svému
hlavnimu poslani, tedy ¢innosti osobniho do-
pravce. SZDC budou ekat nezbytné opravy i
celé rekonstrukce nadrazi, pocita se pritom
is pomoci evropskych fondd. Spravce infra-
struktury ma také zajistit, Ze nadrazi budou
inadale slouzit vefejnosti.

V transakci neni Masarykovo

a brnénské hlavni nadrazi

Cena prevadéné ¢asti zavodu vyplyva z nejno-
véjsiho znaleckého posudku spole¢nosti (sou-
dem byl urcen znalec - odborna firma) Pricewa-
terhouseCoopers a ¢ini 3,31 miliardy korun.
Jedna se dohromady o 1569 budov. Soucasti
prodeje ma bytiprazské hlavninadrazi, nao-
pak se netyka prazského Masarykova nadrazi
nebo hlavniho nddraZi v Brné. Cast zavodu

v sobé zahrnuje i vice nez tfi stovky zamést-
nanci. Unadraznich budov, jeZ se nepfevadeé-
ji, hraji vesmés podstatnou roli nedofeSené
majetkopravni vztahy a v pfipadé jihomoravské
metropole situaci kromé developerského pro-
jektu komplikuje také nedofeSend otdzka pre-
sunu stanice do jiné lokality.

Ceskym drahdm z{istavaji v majetku mnohé po-
zemKky ve stanicich pod dopravni cestou. Jedna
se priblizné o 40 miliond metra ¢tverecnich.
Sledovanym terminem transakce prodeje
Casti zavodu je datum 1. Cervna 2016. Zalezet
bude vSak nyni jeSté na postoji fidiciho vyboru
CD, ktery musi s transakci vyslovit souhlas
a udélit pokyn k podpisu zdsadnich smluvnich
dokumentfi. Na strané SZDC byla transakce
kladné projednana spravni radou, jejiz pozitiv-
ni stanovisko bylo pro pfevod nezbytné. Nut-
nou podminkou celého procesu je alokace fi-
nancnich prostfedki tak, aby v souladu
s textaci kupni smlouvy mohly probéhnout pii-
slusné platby ze SZDC na u¢et narodniho do-
pravce. Terminy je nutné bezpodminec¢né dodr-
Zet, proto musi Ministerstvo dopravy CR
v navaznosti na Usneseni vlady CR z prosince
2015 piedlozit vladé CR dalsi material, ktery
navrhne feSeni finanéniho kryti pfevodu.

Budovy musi zlistat pfistupné viem
Prodejem Zelezni¢nich stanic spravci infra-
struktury se podle zdiméru Ministerstva dopra-
vy CR naplni zasadni pfedpoklady pro fungova-
niliberalizovaného systému Zeleznice. Sluzby
na vSech nadrazich budou poskytovany cestuji-
cim a vSem opravnénym dopravciim na nedis-
kriminaénim zakladé.

Zelezni¢ni stanice a zastavky, které jiZ dnes
statu patfi, se budou spravovat jednotné s té-
mi objekty, které budou do péce SZDC predany
v ramci zamyslené transakce. Potfebné inves-
tice do staveb Zelezni¢nich stanic se nasledné

Do pievodu ¢asti zavodu je zahrnuto 1 569 budov
a cca 1,385 mil. m? pozemkad.

PREDMETEM TRANSAKCE
JE UPLATNY PREVOD:

B nadraznich budov pro poskytovanisluzeb
osobni zelezni¢ni dopravy,

B pozemk( pod nadraznimi budovami
v€etné pozemkd slouZzicich pro pInénijejich
funkci (napfiklad pFistupovych cest),

B dalSich budov, které potfebuje SZDC
pro provozovanidrahy,

B movitych véci, které uzivaji zaméstnanci
spravy vyse popsaného nemovitého majetku
(pracovni stroje a zafizeni, dopravni
prostfedky, inventar kancelafi, vypocetni
technika, drobny hmotny majetek),

B finan¢niho majetku,

B zaméstnancl zajistujicich spravu majetku,
prifezové a podpdrné ¢innosti, jakoz
i servisni ¢innosti (Gklid, apod.).

uskutecni prostfednictvim Statniho fondu do-
pravni infrastruktury v podobé tiprav nedilné

soucasti Zelezni¢ni infrastruktury, popfipadé

s vyuzitim strukturdlnich fondd EU.

Nezapomnélo se ani na zaméstnance
Soucasti prodeje casti zavodu jsou i budovy,
které potiebuje SZDC k provozovani drahy,
vCetné prislusSenstvi, tedy inZenyrskych siti.
Jedna se o budovy nyni pfindleZici CD, které
vyuziva nebo spoluuziva spravce infrastruktu-
1y, pusobi v nich jeho zaméstnanci a jsou zde
ptipadné nezbytné technologie.

Pfevadeét se bude také nezbytny movity maje-
tek a zaméstnanci €D spravujici pfislusné ne-
movité véci, dale pracovnici zajistujici pro
spravu majetku podpurné a priufezové ¢innosti
ati, jejichz ¢innost spada do oblasti obsluhy
nadrazi, jako je uklid vefejné piistupnych pro-
stor, a systémové nepatii do ¢innosti dopravce.

Problematika zdravotnich prohlidek
strojvedoucich. Podle § 46d odst. 1) zako-
na o drahach prokazuje zdravotni zplso-
bilost Zadatel Iékarskym posudkem vyda-
nym lékafem zavodni preventivni péce,
obdobné hovofii § 3 vyhlasky ¢. 101/1995
Sb. Tato pravni Gprava je jiz ale fakticky
zastarala a je nutné mit na paméti téz za-
kon €. 373/2011 Sb. o specifickych zdra-
votnich sluZbach, nebot ten je pro tuto
oblast aktualnim pravnim predpisem.

Lékar je tedy opravnén vystavit posudek
o zdravotnim stavu Zadatele pouze v pfi-
padé, ma-li uzavienou smlouvu o posky-
tovani pracovné lékafskych sluzeb podle
uvedeného zakona €. 373/2011 Sb. Ktery
|ékaf, resp. zdravotnické zafizeni tuto za-
konnou povinnost spliuje, Ize vycist
napr. z Narodniho registru poskytovatel(
zdravotnich sluzeb.

Upozoriujeme strojvedouci, aby pfi vy-
béru lékafe dbali zvySené pozornosti

a pripadné mu i pfipomnéli, Ze je dle

§ 46f odst. 2) zakona o drahach povinen
postoupit Iékafsky posudek Draznimu
Gradu. (DU0)




T Cargo

CD Cargo predstavilo novinku,

MICHAL ROH | FOTO: MARTIN BOHAC

| <;omé managementu €D Cargo v éele s pfed-

edou pfedstavenstva Ivanem Bedndrikem
se jizGicastnili naméstek ministra dopravy Ka-
mil Rudolecky, jeho belgicky protéjSek Jasper
Pillen, pfedseda pfedstavenstva pfistavu v Ant-
verpach pan Marc Van Peell a CEO B Logistics
pan Geert Pauwels spolu s obchodnim fedite-
lem Samem Bruynseelsem.

V nabidce je produkt od tinora
Novy produkt obohatil nabidku €D Cargo
na pocatku leto$niho tinora. Jak jiZ ndzev pro-
duktu napovida, jedna se o pravidelné Zelez-
ni¢ni spojeni Ceské republiky s Belgii. Zahdje-
ni provozu pfedchézela celd fada analyz pre-
pravnich proudt i obchodnich jednéni. Pro-
dukt je nabizen ve spolupréci s belgickym ,,na-
rodnim*“ dopravcem B Logistics, ktery jiz ma
s podobnymi produkty velké zkuSenosti. Za-
kaznikim totiZ v rdmci sité Green Xpress Ne-
twork nabizi spojeni z Antverp do fady desti-
naci v Evropé. Nyni k témto destinacim pfiby-
lai Ceska republika.

Ani CD Cargo neni bez zkuSenosti z provozo-
vani systémovych vlaki, tedy vlakd, které
bez fazeni jedou pres izemi i nékolika statt
a teprve v tom cilovém jsou zasilky rozfazeny
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a dopraveny ke koncovym zdkaznikim. Pfi-
kladem takového systémového vlaku je napfi-
klad ADRIA spojujici Ostravsko s ptistavem
Rijeka nebo jiz zanikly vlak ITALIA, ktery byl
uréen k pfepravam 3rotu z Polska a Ceské re-
publiky do Italie.

Jizda do cile trva 26 hodin
Belgium - Czech Xpress spojuje piistav Ant-
verpy s Ustim nad Labem a je uréeny pro pfe-
pravy vSech druht zbozi, véetné nebezpecné-
ho zbozi RID a kontejnert. Na svoji pout z Ant-
verp se vydava prozatim dvakrat tydné, a to
v utery a ve Ctvrtek, pripravuje se v§ak i rozsi-
feni o sobotni odjezd z Belgie. Do cilové stani-
ce Usti nad Labem zdpad vlak dorazi po cca
26 hodinach jizdy ve stfedu a v patek. Ve stejné
dny se vydavaji na cestu i vlaky opacnym smé-
rem. Vlak je z Antverp azZ do Pirny veden loko-
motivami TRAXX MS dopravce B Logistics. Zde
vlak piebira €D Cargo svymi lokomotivami fa-
dy 372, které s vlakem pokracuji do Usti nad La-
bem. Zajizdéni belgickych lokomotiv az do cilo-
vé stanice prozatim brani technicki omezeni
-zabezpecovac. V budoucnu neni vyloucena
vozba téchto vlakd novymi interoperabilnimi
lokomotivami dopravce CD Cargo.

Z Usti nad Labem vozové zasilky pokracuji
ke koncovym zdkaznikiim béZnymi relaé¢ni-

mi vlaky. Jejich odjezd je z Usti naplanovan
tak, aby zasilky z Belgie vZdy plynule pfesly
do téchto vlakd i pfi riznych mimofadnos-
tech, jakymi jsou napf. probihajici vyluky
na némecké ¢asti traté z Dé¢ina do Drazdan.
Podobnym zpiisobem jsou do Usti dopravova-
ny zasilky z tuzemskych odesilacich stanic.

1 pfesto, Ze je produkt otevien pro vSechny
druhy zbozi, prozatim jednoznaéné pfevazuji
zasilky s hutnimi produkty, naptiklad s ple-
chy pro tuzemské automobilky apod. Tyto za-
silky byly dfive z Belgie pfepravovany bézny-
mirela¢nimi vlaky DB s fazenim na siti DB.
Novy produkt tak vyrazné zkratil pfepravni
dobu téchto zasilek, coz je pozitivni efekt ne-
jen pro zakazniky, ale i pro dopravce, resp.
vlastniky vozi. Prvni vlak se na cestu z Ant-
verp vydal 9. iinora 2016.

Oslovit se maji i novi zakaznici

Cilem obou spolupracujicich dopravcii je zis-
kat nové zbozi od stavajicich i potencidlnich
rychlosti a kvalitou pfepravy plné srovnatel-
nou s kamionovou dopravou. Pro zakazniky
bude jisté zajimava i moznost nakladky a vy-
kladky zboZi v téméf tisicovce tarifnich bodl
v Ceské republice a v 215 bodech v Belgii, véet-
né moznosti spojeni s pfistavem Rotterdam.
Dopravce €D Cargo to z téchto diivodii povaZzu-
je za vyznamny marketingovy krok v oblasti
podpory mezinarodni pfepravy jednotlivych
vozovych zasilek. Soucasti dlouhodobé strate-
gie CD Cargo je pak vytvofeni dalsich podob-
nych spojeni jak na zdpad Evropy, tak na jih
nebo jihovychod. Analyzy zatézovych proudd
iobchodniho potencidlu naznacuji, Ze se jed-
na o krok spravnym smeérem.
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PRUZKUM SPOKOJENOSTI U CD:
POCHVALA | VYHRADY

Pro lepsi zpétnou vazbu si Ceské drahy nechavaji kazdy rok vypracovavat priizkum spokojenosti cestujicich. Narodni dopravce
nedopadI Spatné, prostor pro zlepSeni by se ale presto nasel. Negativné lidé vnimali predevsim lofiské enormni mnoZstvi vyluk,
naopak plusové body si CD pfipsaly za rozsifovani wi-fi, dale diky vérnostnimu programu CD Body nebo za aplikaci Mj viak.

JOSEF HOLEK | FOTO: ARCHIV €D

le na relativné vysoké trovni. To je zavér

prizkumu, ktery si nechal dopravce zpra-
covat od agentury pro vyzkum trhu a vefejného
minéni Ipsos. V porovnani s minulymi lety si CD
polepsily v témért vSech sledovanych oblastech.
Pozitivni hodnoceni ovlivnilo jen horsi dodrZo-
vani jizdniho fadu, mensi po¢ty spojii a rychlost
spojeni - to v§ak loni §lo pfedevs§im ruku v ruce
s vylukami, za které D nemohou. Kviili tomu
klesla i mira doporuceni jizdy vlakem obecné.

Cestujici si pochvalovali ¢istotu a pofadek

na toaletach, moznost pifepravy objemnéjsich
zavazadel a rozSifovani pripojeni k internetu

S pokojenost s Ceskymi drahami zistava sta-

pomoci wi-fi do vice vozii. Ocenili i dostupnost
elektrickych zasuvek, rozumné ceny jizdného,
dosaZitelnost personalu, celkovou ¢istotu a po-
fadek i mobilni aplikaci M{j vlak nebo novy
vérnostni program CD Body. Jako béZny stan-
dard uzlidé vnimaji pohodli, dostatek volného
mista k sezeni nebo informovanost pfed nastu-
pem do vlaku.

Rozdily ve sluzbach se smazavaji

Stale vsak existuji patrné rozdily v obecné spo-
kojenosti v porovnani s konkurenci. Z prizku-
mu nicméné vyslo jasné najevo, ze rozdily se
rychle smazavaji, a to i v oblasti poskytovani
sluzeb na palubé, jako je napiiklad malé obcer-
stveni a tisk zdarma. Za zminku stoji i fakt, Ze

moderni souprava CD railjet a v ni poskytované
penzum sluzeb ma vys$si hodnoceni nez konku-
re¢ni spoje. Ve vét§iné pozorovanych ukazateld
je na tom narodni dopravce stejné a v otazkach
sestaveni jizdniho fadu, mistni dostupnosti
a moznosti pfepravy objemnych zavazadel do-
konce o mnoho lépe. Vyzkum navic odhalil zaji-
mavy poznatek: 63 procent respondent si mys-
1i, Ze ve vlacich €D uZ neni co zlepSovat.
Priizkum se uskutec¢nil v listopadu minulého
roku na reprezentativnim vzorku 2 505 lidi.
Do néj byly zahrnuty vlaky kategorii Rx, Ex, IC,
EC, SC arailjet. Pro lepsi porovnatelnost byly
z dotazovani vyjmuty spoje regionalni dopravy
(Os, Sp). Prizkum se uskute¢nil prostfednic-
tvim osobniho dotazovani pfimo ve vlacich.
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NAZORY NASICH ZAKAZNIKU JSOU PRO NAS DULEZITE

Pro ¢innost ndrodniho dopravce je nesmirné
dtilezité naslouchat nazoru téch, pro které
sluzby poskytujeme. NaSe zakazniky mame
ve dvou kategoriich - objednatele dopravy

a cestujici. V kategorii objednateld prakticky
kazdodenné jedname o podobé nasich sluzeb,
at uz se to tyka kvality vozového parku nebo
dal$ich sluzeb ¢i parametrii napliiovani
smluvnich zdvazka vedoucich k feSeni pfe-
pravnich potfeb statu ¢i jednotlivych regiond.

V kategorii cestujicich, jichZ ro¢né odveze-
me na 170 miliondi, mame zpétnou vazbu pri-
bézné od naseho persondlu nebo z namétd,
pochval a stiznosti. Nicméné tato vazba neni
komplexni, nebot z velké casti plati, Ze spoko-
jeny cestujici ne vzdy pochvalu ¢i ocenéni né-
které sluzby sdéluje, a naproti tomu nespoko-
jeny cestujici sice stiznost nebo podnét spise
napise, ale ne vzdy jsou uvedeny v§echny okol-
nosti, jez takovou zpravu ,vyprovokovaly*.
Usek kontroly kvality sice poté vyviji maxi-
malni tsili k zpétnému zjisténi situace, ale ne
vzdy se podati vyskladat celou mozaiku pti-
slusného pribéhu tak, jak se mohl odehrat.

Za této situace je pro nasi spolecnost nesmirné
dtlezité pracovat s analyzami, jeZ pfinese pra-
videlny kazdoro¢ni prizkum spokojenosti za-
kaznikd. Podle reakci zdkaznikli uréime ob-
lasti, na které potfebujeme vyzkum zamérit,
a sorganizatorem vyzkumu vedeme diskuzi

k nasemu zaméru ziskat vérohodny obraz

na dané téma ¢innosti Ceskych drah.

Posledni Setfeni se uskutecnilo na sklonku
roku 2015 a jeho vysledky byly vedeni tiseku
osobni dopravy predstaveny koncem tnora.

1 pfes vSechny peripetie provozu v loniském ro-
ce nedopadl ndrodni dopravce, resp. kvalita je-
ho sluzeb, v tomto prizkumu $patné.

Je poté3itelné, Ze spokojenost s Ceskymi dra-
hami zlistava konstantni i pies ¢etné vyluky,
které tuzemskou Zelezni¢ni dopravu v minu-
1ém roce postihly. Ty samozfejmé nejdou
na vrub Ceskych drah, nybrZ na tcet spravce
infrastruktury. Zakaznik vSak ocekava vcas-
nou piepravu kvalitni soupravou, proto se ne-
1ze divit, Ze silné kritické projevy byly odra-
zem skutecnosti, kdy mnohdy dojel klient
do cile nahradni autobusovou dopravou nebo

Spokojenost s cestou dle typu viaku
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se zpozdénim, pripadné az dal§im spojem z dii-
vodu ztraty ptipoje béhem cesty. Z vyzkumu
také bohuzel vyplynulo, Ze kviili rozsahlé sta-
vebni ¢innosti propadla mira doporuceni, kte-
ra mize (ale také nemusi) mit dopad na cesto-
vani vlakem v letoSnim roce. Opravy trati v§ak
ovlivnily i konkurenci. Vyzkum potvrdil to, co
se dalo oCekavat. Lidé budou vice zvaZovat,
maji-li jet vlakem, pokud z titulu mnohych vy-
luk neni mozné dodrzovat jizdni fad. Zde jsme
uz na podzim ptisli s projektem popularizace
vefejné dopravy, jehoz soucasti byla i televizni

propagace cestovani vlakem. Starame se o to,
aby ze Zeleznice zakaznici neutekli béhem
opravy trati a nestalo se, Ze po skonceni inves-
ti¢nich pocdind do infrastruktury i vozidel ne-
bude ve vlacich nikdo jezdit.

Vyraznym krokem vpied je instalace ,wifiny*“
do vlakd. Jeji vliv na celkovou spokojenost s ces-
tou nenizatim vyrazny, ale postupné se zvySuje.
Ajisté vyrazné vzroste poté, co budou tuto kom-
fortni sluzbu poskytovat vSechny modernizova-
né vozy CD. Nepiijde to najednou, ale pfisti rok
se chystame vypsat zakazku na instalaci route-

Pozitivni momenty pri cestovani viakem

35% 25% 38% 42%  16% 19% 11% 27% 9% 15% 8%
Pifjemny personal Presnost Cistota vlaku awc

Doprovodné sluzby

2015 2014

14% 9% 21% 12% 4% 6% 4% 6% 12% 5% 3% 4%
Prostor k sezeni Ostatni
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Zajem cestujicich
o nové funkce In Karty

(FJ‘) Ceské drahy

Jana Zcestovala

Datum narozeni / Date of Birth

01.01.1983

35 % inkarta

v mobilu jako aplikace

InKarta

59 % nema zajem

Platnost karty /Valid Thi

01.01. ZPI
¥,

39 % nema zajem

54 % nahrani jizdenky na In Kartu




CO Z PRUZKUMU
TAKE VYPLYNULO?

Aplikace Mjvlak je hodnocena velmi
dobre, zakaznici si ale preji, aby si mohli
rezervovat konkrétnisedadlo vdaném voze
i nakup skupinovych jizdenek pres tuto
aplikaci (CD postupné pripravuiji).

Pohodliarychlost se staly méné dlezité
na tkor ceny a technologif (wi-fi, zasuvky).

Na obecnou spokojenost ma vétsivliv
cena, rychlost spojeni nebo i wi-fi.

68% cestujicich vio moznosti zakoupeni
jizdenky pres e-Shop.

90% respondent(l je spokojeno s ndkupem
jizdenky pres e-Shop.

Vice neZ pétina dotazanych Cte sestersky
magazin CD provas. 94% z nich jej hodnoti
jako zajimavy, opak si mysli zbylych Sest
procent.

Znalost a vyuziti CD Bike jsou zatim

na nizké trovni. Ti, co vyuzili tuto sluzbu,
jsou s ni ale velmi spokojeni.

Polovina respondentd, jez zna aplikaci
Mj vlak, ji Casto vyuziva. Spokojenost je
vysoka - pres 80%.

Jizdenky Vlakem do Evropy zna témér 50%

cestujicich a80% z téch, co vyuZili tuto
nabidku, bylo velmi spokojeno.

Na rychlikovych trasach Praha —Brno
nebo Praha - Décin doslo k nardstu
spokojenostii miry doporuceni. Opak
zaznamenal spoj Brno — Ostrava — Bohumin.

Presnost a spolehlivost ma nejvetsivliv

na spokojenost s cestou ve vlacich Ex, Rx, SC.

Ve spojich EC ma vétsi vliv na spokojenost
pohadli, pocit bezpeci, misto k sezent.
Ve vlacich railjet je to rychlost a dostupnost
zasuvek.

rii do dvou stovek vagonti. Otazkou vsak je, v ja-
ké mife sluzby spojené s vyuzitim téchto mo-
dernich technologii poskytovat v jednotlivych
segmentech obsluznosti.

Kritika respondentti zaznéla i na absenci in-
ternetu v railjetech. Zde mame jiz ,,splnéno“ -
od konce dubna byly vSechny railjety narodniho
dopravce technologii wi-fi dovybaveny. Brzy bu-

Spokojenost s viakovym personalem

94 % prijemné, profesionalni vystupovani

0 » . . . .
21% vstricnost, vyhovi nad ramec povinnosti

16 % nic konkrétniho

de navic spustén i no-
vy palubni portal.

Nasizakaznici ¢astec-
né negativné hodnotili na-
bidku obCerstveni. Pfedmétem
kritiky nebyla kvalita, ale nékdy
rozsah nabidky a zejména absence
servisu na misto zdkaznika. Pfipravu-
jeme proto roz§ifeni minibarového pro-
vozu, Nabidka minibar@ bude v jednotli-
vych kategoriich vlakli rozdilnd, a zakaznik
tak bude védét pfedem, co miiZe oekavat a Ze
to opravdu dostane. Rozsah bude ovliviiovan
pozadavky cestujicich, s prvnimi vysledky do-
taznikového Setfeni jiz také pracujeme
a do provozu davame prvni vozy s upravenym
oddilem pro zajistovani této sluzby (obsluha
bude mit k dispozici lednici pro chlazeni napo-
ju, rozsifime sortiment potravin a jesté letos
pfijdou dalsi Gpravy). Zmény budou znatelné
pfed letni sezonou, po prazdninach roz§ifime
ipocet spojli s minibarem. Pfed spusténim je
ovéfovaci provoz novych automati na potravi-
ny, jez budou umistény v InterPanterech.

0Od dubna mame novou smlouvu s dodavate-
lem cateringovych sluZeb - partnerem nam zi-
stala spole¢nost Jideln{ a 1aZzkové vozy, ale
za daleko tvrdsich a kvalitativné vyssich pod-
minek, kterych si pravidelny zdkaznik jisté br-
zy v§imne. Rozsah nabidky je alfou a omegou
této sluzby, nicméné nedilnou soucastije i jeji
dostupnost, tedy prakticky permanentni pro-
voz minibaru na palubé vlaku. Od této nové po-
vinnosti poskytovatele si hodné slibujeme.
Prizkum ukazalikriticky pohled na interiér
vlakl Pendolino. Tento postfeh mame i od vla-
kovych cet doprovazejicich spoje SuperCity. Za-
kazku na redesign sedmi souprav Pendolina jiz
procesujeme a pfedpokladame, Ze béhem roku

6 % informovanost

1% rychlost

94 % cestujicich je spokojeno
s vlakovym personalem

2017 se podafti vétsinu rekonstrukci provést
anajate 2018 budou mit snad vSechny soupravy
Pendolino novou interiérovou tvar.

Potéseni nam vSem prineslo kladné hodnoceni
préace vlakového personalu i pokladnika. Oproti
minulému Setfeni se jednalo o dalsi zlepSeni.

Nésledujici prizkum spokojenosti hodlame
provést opét v listopadu tohoto roku, okruhy sle-
dovani spokojenosti zakazniki budou bliZe defi-
novany po letnich prazdnindch, pravé ve vazbé
na to, co se nam bude dafit vice, a co méné...

Michal St&pan
¢len predstavenstva zodpovédny
za osobnidopravu
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o Cargo

T Cargo

CD Cargo si porfidi lokomotivy
Vectron od Siemensu

MICHAL ROH [FOTO: M. BILKOVA, VIZUALIZACE: CD CARGO, SIEMENS

odle pfedsedy pfedstavenstva CD Cargo

Ivana Bednarika je rozhodnuti o nakupu
novych interoperabilnich lokomotiv soucéasti
dlouhodobé strategie CD Cargo, respektive
naplriovinim jednoho ze zadsadnich cild spo-
le¢nosti, kterym je expanze na zahranic¢ni tr-
hy. ,Chceme-li si udrzet nas trzni podil a po-
zici jednoho z nejvyznamnéjsich evropskych
dopravci, je obnova vozidlového parku ne-
zbytna a tyto lokomotivy jsou prvni, nikoli
vSak jedinou vyznamnou investici v této ob-
lasti,“ dodal. Slavnostniho aktu se zti¢astnili
v8ichni ¢lenové piedstavenstva CD Cargo
i pfedseda pfedstavenstva CD Cargo Pavel Kr-
tek. Podpis smlouvy je zavr§enim nékolika-
meési¢niho vybérového fizeni a slozitych ob-
chodnich jednani.

,Velmi nas té3i, Ze se spole¢nost CD Cargo,

jeden z nejvyznamnéjsich hract na stfedoev-
ropském trhu Zelezni¢ni pfepravy zbozi, roz-

hodla poridit pét novych lokomotiv a rozsitila
tak skupinu dopravci, ktefi u firmy Siemens
objednali dohromady jiZ vice nez 300 lokomo-
tiv Vectron,“ uvedl Roman Koksal, feditel di-
vize Mobility, Siemens CR.

Stroje pojedou do viech okolnich statdi
Lokomotivy Siemens Vectron budou schopné
provozu nejen ve vSech sousednich zemich,
ale také naptriklad v Madarsku nebo Rumun-
sku. Jejich nasazeni se ocekava na vlacich

s automobily mezi Slovenskem, Ceskou re-
publikou a Némeckem i na dal$ich mezina-
rodnich spojich. JiZ nyni je mozné se s loko-
motivami €D Cargo setkat na Slovensku

a v Polsku a v omezené mite pak i v Madarsku
a Rumunsku.

»Nové Vectrony CD Cargo budou splfiovat ty
nejprisnéjsi evropské standardy a stanou se
nejmodernéj$imi hnacimi vozidly v celé nasi
flotile,“ fekl Ivan Bendarik. Lokomotivy bu-
dou vybaveny standardem ETCS, GSM-R, vozo-

vou diagnostikou a dale také modernim ka-
merovym systémem.

Predstavi se na veletrhu v Ostravé
Prvni stroj v korporatnich barvach dopravce
CD Cargo by mél byt vefejnosti pfedstaven

na mezinarodnim veletrhu Zelezni¢ni techni-
ky Czech Raildays letos v Cervnu v Ostrave.
Dodéavka dal$ich strojti bude néasledovat

do konce tohoto roku.

Lokomotiva Vectron diky svému vysokému
vykonu 6,4 MW umozni efektivné pfepravovat
i tézké vlaky na tratich, které jsou zatiZeny
hustym provozem osobnich vlakl. V zaklad-
nim dodavaném provedeni je lokomotiva vy-
bavena pro provoz v sedmi statech stfedni
a vychodni Evropy, coZ umozni vyrazneé zrych-
lit pfeshrani¢ni pfepravu bez tradi¢ni nutnos-
ti vymény lokomotivy na hranicich. vzhle-
dem k modularni koncepci lokomotivy mtze
byt lokomotiva dovybavena pakety pro provoz
v dal§ich zemich.
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Zahradni zeleznici
vozi nadsence i kocku

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

J ak sam fika, nic neni ndhoda. Myslenka
avlastné i uskute¢néni samotné modelové
drahy je star§iho data, protoze prvni vozy si sta-
vél je$té jako junior v dilné u rodica. ,,Pfed sed-
mi lety jsme si se Zenou pii hledanirodinného
domu v rodném Huliné dali jasné parametry -
dobry piistup, pokud mozno ne Zadnou fadovku
a hlavné velkou zahradu, kam by se dala posta-
vit mala Zeleznice. Nakonec mame fadovku, byt
totalné prestavénou, ale hlavné s izasnou za-
hradou,“ sméje se sympaticky tficatnik. Pfi
opravé domu nebyl diivod na nic ¢ekat, hned za-
Cal stavét izkorozchodné kolejisté a souvisejici
Zelezni¢ni stavby.

Kolejisti vévodi ,tiicko" s vérnym zvukem
Zeleznice Petra Sovadiny ma t¥ikolejnou stanici
anakazdou stranu jednu vratnou smycku.

Do nadrazi je napojeno depo a kolej do dilny.
Volba vozidlového parku byla pry naprosto jas-
na. ,Jsem blazen do izkého rozchodu, takze
hlavnim hnacim vozidlem je lokomotiva

T 47.002, ptivésné vozy jsou hlavné nakladnifad
Z/u, Va/u a V/u, stavéné podle skute¢nych vzo-
. Ackoli je ,,teti¢ko“ motorovy stroj, na mé
drazce je pohanéno elektrickou energii z trakc-
nich akumulatorti. Stroj ma ale k dispozici zvu-
kovy modul s nahranym zvukem motoru loko-

-

motivy T 47, takZe redlny vjem je zachovan,“
objasnil Sovadina.

Lokomotivy vazi zhruba 400 kilogramd, tak-
Ze nejde o zadny drobek, ktery se da zastavit
na par metrech. Rizeni véetné regulace rychlos-
ti, brzdy a sméru je pomoci radiovych vln. Vy-
kon stroje, ktery ¢ini 1 kW, a dobry prevodovy
pomeér zarucuje bezproblémovy provoz Sesti pri-
vésnych vozil, tfeba plné naloZenych détmi. Ma-
jitel hulinské malodrahy vSak sprfada dalsi pla-
ny. V praci ma jiz stavbu parni lokomotivy, viiz
fady Balm/u, ptivodni némecky Sasik a pocita
isvozytad Ci/u, pifipadné BCi/u. ,,Drazka nejez-
dijen k obveseleni nasich déti a jejich kamara-

PETR SOVADINA

Po ukonéeni kromérizské stfedni odbor-
né skoly elektrotechnické se zamérenim
na silnoproudou elektrotechniku v roce
2002 zacal pracovat jako technik

v Opravné nakladnich voz, pozdéji jako
vozovy elektrikar naopak v Opravné
osobnich voz( v Pferové. V Cervenci
2004 vykonaval funkci navéstniho tech-
nika v SDCZlin. O dva roky pozdéji presel
do DPOV Prerov, kde nastoupil jako me-
chanik elektronickych zafizeni, posléze
technik a dnes pracuje jako projektovy
manazer, pfipadné i jako strojvedouci.

 Lokomotivy
ruba 400

ktery se da zastavit
jednoduse na par
metrech.

@a

LIDE A PRIBEHY

dd, ale plni i ¢isté praktickou funkci, nebot vozi
dfevo do krbu, odpad na skladku, drodu ze za-
hrady, spadané listi nebo vétve. Prosté Setfilid-
skou dfinu a diky husté siti po celé zahradé se
vlakem dostaneme prakticky kamkoli. Jizdu
masinou dokonce miluje i nase kocka,* vysvétlil
hrdy majitel viceticelovost drazky.

Nesedi jen v kancelaFi

K Zeleznici se Petr Sovadina dostal diky vzoriim
vrodiné. Tatinek jezdil jako strojvedouci, coZ ho

poznamenalo od détstvi. Ob¢asné jizdy na sta-
novisti Krabicky fady 810 nebo Kocoura fady 742
se pro néj staly svatkem a pfedznamenaly je-

ho budoucnost. Zacal pracovat nej-

prve jako technik a mechanik

a az pozdéji se stal projekto-
Vym manazerem v prerov-

skych Dilnach pro opra-

vu vozidel (DPOV).
Mozna leckoho napad-

u, takze ne, co takova prace
o " . projektového manaze-
nejde o zadny drobek, ra vlastné obndasi. Ra-

da lidi si pfedstavi ¢lo-
véka v saku a kravaté
za pocitacem, ktery vse
fidina ddlku a z kance-
lafe se vzdaluje tak maxi-
malné na obéd, pripadné
Casto odjizdi na sluzZebni cesty
do zahranici. Podle Petra Sovadiny
je ale skutecnost mnohem prozaictéjsi.
»Prace projektového manazera v DPOV funguje
zcela na jiné bazi. Ja i moji kolegové pochizime
zraznych technickych profesi a nasim cilem je,
aby vozidla jezdila a vypadala tak, jak maji,
abyla bezpec¢na. Nedilnou soucastije i financ¢ni
stranka, a tak se musime snazit, aby jejich
oprava byla co mozno nejlevné;jsi, ale zaroven
kvalitni. Proto hodné ¢asu travime v nasich di-
lenskych provozech, a naopak minimum v na-

Sich kancelatich,“ rekl.

Dalsi vasni je piferovsky modelafsky klub
Mlady Petr se stal hluboko v devadesatych le-
tech ¢lenem Obcanského sdruzeni Klub Zelez-
ni¢nich modelait a pratel Zeleznic Pferov

a spolku je vérny dodnes. Kazdym rokem jejich
klub pofdda na konci listopadu vikendovou vy-
stavu pro Sirokou vefejnost napiiklad podle riiz-
nych ¢asovych epoch. Jednoduse feceno - jeden
vikend si na své pfijdou milovnici nejstarsich
parnich masin a druhy naopak ti, co miluji mo-
dernu a tfeba railjety.

Nedavno vyvstala otazka, co bude s klubem
dal. Do soucasnych vystavnich prostor je pro na-
vstévniky slozity pfistup, a navic je oddil v byva-
1é vodarné v pronajmu. ,,Pfed péti lety jsme si vy-
hlédli krasnou, ale opusténou budovu starého
prerovského skladisté z roku 1934. SloZité vyjed-
navani o jejim ziskani zavrsila v ¢ervenci 2014
koupé. Pokud vim, jsme jediny modelatsky klub
v republice, ktery Sel do takové celkem riskantni
a financné naro¢né akce zcela samostatné,” do-
dal. Objekt uzZ ma novou stfechu a viechny inZe-
nyrské sité a v ¢asti slouzici klubovni ¢innosti je
prakticky vSe hotovo. Budové chtéji modelafi pod
vedenim Petra Sovadiny navic vratit jeji ptivodni
podobu z venkovni strany a v planu maji jesté
koupit vyfazenou elektrickou Bobinu 141.023,

v jejimz interiéru by vznikl bufet s kavarnou se
zachovanim jednoho stanovisté.
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RECENZE

BR 132 ve velikosti G

Zahradni Zeleznice ve velikosti G je u nas navzdory vSeobecné popularité Zeleznicniho

m Zpracovani modelu
m Snadna digitalizace

m Cena

modelarstvi stale jesté v plenkach. Jednim z impulzi, ktery by to mohl zménit, je Cerstva

novinka firmy PIKO, lokomotiva BR 132. Pro nas redakcni test tento model poskytl

specializovany obchod Vlaky Zezulka z Bélce nad Orlici.

MICHAL MALEK | FOTO: AUTOR

ieselové lokomotivy fady BR 130-132, které

musely v ramci RVHP odebirat vychodo-
némecké drahy z Vorosilovgradské lokomotiv-
ky v SSSR, znaji dobfe i ce$ti modelati. K do-
stani byly v dobach své nejvétsi slavy v obou
nejrozsifenéjsich méritkach, tedy Ho a TT. Di-
ky kratkodobé epizodé v podobé dvou exempla-
1 provozovanych pod oznacenim T679.2 v de-
pu Brno Malomeéfice a na svou dobu slusnym
jizdnim vlastnostem se da fict, Ze se jednalo
iovcelku oblibené modely. Hlavni doménou
presto zlistala kolejisté na tizemi byvalé NDR,
odkud silily i hlasy po ztvarnéni Ludmily, jak
se této lokomotivé v Némecku prezdiva, ve vét-
§im métitku. Letos je konecné vyslySela firma
PIKO a poc¢atkem dubna uvedla na trh novy
stroj BR 132 ve velikosti G.

Respekt budici stroj

Stejné jako ve skute¢nosti i v ptipadé modelu
na prvni pohled zaujme jeho velikost. Nejed-
na se sice o nejvétsi lokomotivu v nabidce PI-
KA, na Krokodyla BR 254 v§ak na délku ztraci
pouhych 12mm (730 vs. 718 mm). Soucasti
baleni jsou i dopliiky v podobé celnich madel
a vyménného Cela s jednim naraznikem
uprostied pro piipadny provoz s izkoroz-
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PAR SLOV O PREDLOZE

Dieselelektrické lokomotivy DR Fady
130,131, 132 a 142 byly dodavany pro
vychodonémecké drahy v letech 1970
az 1982 v celkovém poctu 873 kusd.
Jednalo se o univerzalnistroje, které
bylo mozné spatfit jak v celech dalko-
vych exprest, véetné téch do Zapadni-
ho Berlina, tak i tezkych nakladnich
vlakd. Dle konfigurace prevodt dosa-
hovaly pfivykonu 2200 - 2940 kW ma-
ximalnirychlosti az 140 km/h. Po slou-
¢eni DR a DB se pristoupilo k jejich
preznacenia castecné rekonstrukci. AZ
do roku 2006 se jednalo o nejsilngjsi
dieselové lokomotivy v Evropé.

chodnymi vozy. Tento doplnék si oviem vy-
robce mohl odpustit. Kdo uz se rozhodne pro
takovou nesmyslnou kombinaci, tomu snad
dvojice nadraznikd se Sroubovkou nemtize va-
dit. Naopak by nebylo od véci dodavat jako
volitelny doplnék pluh, kterym by §lo nahra-
dit vyénivajici spfahlo v pfipadé, Ze se loko-
motivou jezdi pouze jednim smérem. Kdyz to
jde u menS$ich méritek, tak pro¢ neiv tomto
pripadé. Kromé toho je mozné k modelu do-
koupit ptidavné zavazi (PIKO 36320), které

k zakladni hmotnosti 4,2kg jesté néjaké to
deko prida a zlepsi trakéni vlastnosti, prede-
v$im pfijizdé do stoupdni.

Na prvni pohled ptisobi model sympatic-
kym dojmem. Barevné pfechody i popisky
jsou ostré. Dvete strojvedouciho nejdou ote-
viit - otdzkou je, jak moc to ve vysledku vadi.
Stejné tak interiér strojovny, ktery z dalky pli-
sobi jako Zivy, a aZ pfi detailnéjsim pohledu
Zjistite, Ze se jedna pouze o potisténou hlad-
kou plochu. Podvozky jsou detailné propraco-
vany a tak trochu kontrastuji s ponékud chud-
§im vybavenim cel lokomotivy, kde tradi¢ni
detaily v podobé vzduchovych hadic musely
ustoupit vybocujicimu spfahlu. Stejné konci-
povana jsou i ostatni hnaci vozidla PIKA a fe-
Seni se nabizi bud ve formé dopliika od firmy
Massoth nebo Sikovnych rukou majitele.



V zakladu méa lokomotiva osvétlené véechny
reflektory véetné zadnich pozi¢nich svétel

a jako prislusenstvi je mozné dokoupit i osvét-
leni stanovisté strojvedouciho. Jeho figurka se
nachézinajednom z nich a jiz tradicné jako
by z oka vypadl Renému F. Wilferovi, majiteli
firmy PIKO.

Univerzalni tahoun

Jak jiz bylo uvedeno vySe, lokomotiva se

v prvni piili sedmdesatych let vyskytovala
ve spravé tehdejsich ¢SD a dnes je mozné
na ni v barvach némeckych drah narazit na-
ptiklad v pfihrani¢nim Chebu. I pro ceské
modeléfe se tak jednd o atraktivni stroj, kte-
rému slusi stejné dobfe uceleny vlak slozeny
z WapeKk ¢i kontejnerové prepravy i souprava
osobnich rychlikovych vozi DB, jak je vidét
inadvodnim obrazku.

Kazdy zahradnik by jen mél dobte zvazit,
zda se lokomotiva takovych rozmeérd jesté ho-
dina malé koleji§té s poloméry R1. Ne, Ze by je
Ludmila nezvladla projet, hezky pohled, kdy

podvozek trci zpoza rdmu jak po téZké nehodé,
to zrovna ale neni.

Pokud je mista dostatek, nabizi se samo-
zfejmé masiné nalozit patficné dlouhou sou-
pravou. Zde je tfeba mit na paméti jeden kon-
strukéni nesvar PIKA. Zatimco konkurencni
LGB pouziva pro sbér proudu uhliky, PIKO ob-
dobné jako u malych méfitek vyuziva médéné
plisky. Jejich spoj je feSen pouze kontaktem
jedné hrany, coz zavani rizikem prechodové-
ho odporu. A kdyzZ si uvédomime, Ze i pti jiz-
dé samotné lokomotivy v analogovém zapoje-
ni je odbér pres jednu ampéru, miiZe u plné
zatiZeného vlaku po urcité dobé dojit k pre-
htiti daného mista a lokdlnimu roztaveni
plastového podvozku. Pokud tedy planujete
s Ludmilou vozit vlaky s plnou zatézi, je
na zvazeni tento pfechod preklenout pripaje-
nym dratem.

V rezii jednicek a nul
S pfipadnou digitalizaci je samozfejmeé poci-
tdno a diky snadnému pitistupu skrze dno na-
drze ji zvladne témét kazdy. Stac¢i jen vymeénit
analogovy modul za pfislusny dekodér a v pti-
padé, Ze se jedna o zvukovou variantu, dodat
ireproduktor. Pro ten je tu dostatek mista,
takze je mozné volit dostatecné vykonnou va-
riantu, ktera da vyniknout hlubokému
brumléani ruského Sestnactivalce 5D49.
Vyrobce téZ pocita s instalaci pulsniho
koufového generatoru, takze startovani a roz-
jezdy miZe autenticky doprovazet mohutny
vydech koutovych zplodin, ze spalovanim
specidlniho oleje. Pro leps$i piedstavu staci
na youtube.com zadat do vyhledavace pouze
br 132 piko - prvni majitelé s kamerou v ruce
sejiz &ini. O

92 %

Atraktivni model velké tratové lokomoti-
vy, ktery najde smysluplné vyuzitiina tu-
zemskych kolejistich, kde je predlohou
Ceska Zeleznice. Za maloobchodni cenu

12 500K¢ se jedna v ramci zahradni Zelez-
nice o velmidobry pomér kvality a ceny.
Lokomotiva navzdory modelové velikosti
Ganormalné rozchodné predloze neptiso-
bina prvni pohled na kolejivu s rozchodem
45mm nijak nepatficné (oproti tfeba Tau-
rusu od stejného vyrobce). Pro ty, kdo maji
primérené dimenzované kolejisté a prede-
v3im dostatecné velké poloméry obloukd,
mUZeme tento model jen doporucit.

HODNOCENI
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CESTOPIS

Uzkou po okoli Svestkového

VACLAV RUBES | FOTO: AUTOR

V severnim Madarsku najdete pomérné dost
uzkokolejek, které praptivodné slouzily
k pfepravé dfeva a dalSich surovin z mista téz-
by ke zpracovani. Mezi nejznamé;jsi z nich pa-
tfi trat uvedend do provozu v roce 1908 lemuji-
citdoli ricky Szalajka. Tedy spiSe to, co zni
zbylo. Z ptivodnich 22 kilometrt koleji o roz-
chodu 760 milimetrt se dnes jezdi po necelych
péti. Zménil se i pfepravovany substrat, dfevo
a pozdéjsi vapenec nahradili turisté. Bez nich
by se tu totiZ uz nejezdilo viibec.

Sorry, nem tudom.
Do vychozi stanice izkokolejky v Szilvasvara-
du (Eesky néco jako Svestkovy Hradec) vyrazZi-
me z lazeniského Egeru, asi 50 kilometri za-
padné. Jsme tfi, dva CeS$i jako poleno, libani
Zeleznici od itlého véku, jeden Cechomadar se
slovenskym rodokmenem (néco jako Vica Ke-
rekes, jen bez zrzavé kstice, pih, prosté oskli-
véjsi), ktery je nezbytnym tlumocnikem. Ces-
ta motordkem fady Bzmot, madarskou mutaci
nasi ,,osmsetdesitky*, v niz se Madari dopus-
tili hfichu v podobé zmékceni kozenkovych la-
vic polstrovanim (néco jako unas -
vlbec to nefunguje) do zastavky
Szilvasvarad-Szalajkavolgy trva
asi hodinu a ptil. Ale rozhodné se
nenudime. Hned na prvni zastav-
ce za Egerem nastupuje skupina 30
déti s vedoucimi. Mam tu smilu,
Ze jsem si ve vychozi stanici velko-
pansky obsadil celou ,,ctyfku®. Ted
vedle mé sedi dvé ratolesti, napro-
ti mné tfi. Pfiroztecilavic v, mo-
toru“ nemam Sanci na zadny po-
hyb. Décka se nezinyruji, dvé mi-
nuty po odjezdu vytahuji z battiz-
kit domaci pecivo a cpou se, az
drobky litaji. Jeden z vedoucich se
snazi je omluvit a se shovivavou
dikci mi néco fika. Problém je v tom, Ze ma-
darsky umim jen ,,nem tudom*, tedy ,, nerozu-
mim,“ coz ndramné pobavi vSechny, véetné
naseho tlumocnika.

Vitejte v Absurdistanu!

Béhem Sedesati minut - cestovni rychlost jen
sporadicky pfesdhne padesatku - se z roztomi-
lych madarsky Zvatlajicich déticek stavaji ne-
vychovanci s hrdelni chorobou a jsem rad, zZe
vystupujeme. Zastavka vypada stylové, proto si
chci motordk s ptivésem vyfotografovat. Ale
dalsi problém je na svété - jakmile strojvedouci
Bzmotu uzti objektiv zrcadlovky, dupe na vel-
kou houkacku. Nechdpu. Zamitava gestikulace
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masinfiry situaci zostfuje. Jdu k okénku stano-
visté strojvedouciho, u dveii motoraku se obje-
vuje i vlakvedouci. Chrli na mé smrst slovicek
aja podruhé odpovidam ,nem tudom®. Tento-
krat ale tlumoc¢nik neleni a chopi se konverza-
ce. S Cetou si vyméni fadu slov, jimzZ viibec ne-
rozumim, kontextu ale bez chyby. Vysledek di-
alogu nas Sokuje: v Madarsku je zakazano foto-
grafovat cokoli, kde by byl rozpoznatelny obli-
Cej zaméstnance MAV! Dvod? Kdysi u Balato-
nu pry jeden zeleznic¢ni fotograf zvécnil masi-
nu, na jejimz stanovisti byla (kromé strojve-
douciho) i lepa déva v bikinach. Fotka se dosta-
la na vefejnost, a jak to tak byva, i k vedeni ma-

darského dopravce. Strojvedouci dostal ,flas-
tr“, ale odbory si prosadily zakaz fotografovani
podle vy$e zminénych pravidel. Inu, jiny kraj,
jiny mrav...

Nastésti na izkokolejce podobna absurdita
neplati a hned ve vychozi stanici ,,malodrazky
(Szilvasvarad-Fatelep, necely kilometr od za-
stavky MAV Szilvasvarad-Szalajkavolgy) je fada
zajimavosti, které stojiza uloZenina paméto-
vou kartu. Tfeba depo, kam nas vede pravodce
a py$né ukazuje provozuschopnou parni loko-
motivu Szilvi 394.057, se kterou tu vozi od roku
1999 nostalgické vlaky. Tohle parni , kotatko“

s kotlikem je$té mensim, neZ ma nas parni
viiz Komarek, vSak do stoupani pfesahujiciho
50 promile vytahne jen jeden viiz, takze

na svezeni parou se tu musi stat pékna fronta.

BliZi se ¢as odjezdu, takZe mifime na nastu-
pisté. Cestou nam jesté pruvodce ukazuje tor-

“



SOTOINFO:

Lesnidrahu postavil vroce 1908
Karoly Wessely k pfepravé dreva.
To seznahorni planiny k trati do-
stavalo skluzavkou. Od roku 1920
byl prepravovan i vapenec, z povr-
chového dolu pod kopcem Istal-
16s-k&. V dobé znarodnéni drahy
vroce 1945 byla celkova délka tra-
ti22km. V letech 1963 - 1966 pro-
voz pfevzaly motorové lokomoti-
vy. Vlivem vystavby lesnich silnic
a ukonceni tézby vapence byla
nakladnidoprava vroce 1967
zastavena a sit trati s vyjim-

kou 5km snesena. Od té

doby slouzi turistim. V roce

1984 se jesté zkratila o Gsek
vedouci k centru mésta a vy-
chozistanici se stala Szalaj-
ka-Fatelep. Od roku 1999 zde
jezdiinostalgické vlaky s par-
nilokomotivou 394.057, kte-

ra byla vystavena ve stanici
Fert6boz na muzedlnidraze
Nagycenk a do Szilvasvaradu

byla pfedanavroce 1998,

kde byla opravena a ziskala
jméno Szilvi.

zo ,terminalu“, kde se
v davnych dobach pre-
kladalo dfevo a vipenec

z izkokolejnych vozi %,
do normalné rozchod- =
nych. Dnes uZ tady roste 5
jen trava.

Sterilni ale

St\/ | oV é SziIvésvérad—SzalajkavbIgy
Vychozi stanice f
uzkokolejky je “&“s
pékné opraveni, &

¢istd a pfisné ne- 5’

kuracka. S inves- + Eger

ticemi hodné po-

mohla Evropska

unie, takZe vSe je nové,

Na mdj vkus mozna az prilis sterilni,

ale je to jen miij dojem. Mistni jsou py$ni na to,
Ze izkokolejku zvelebuji. Technologicky ,,na-
§lapnuta“ je i masina v Cele naseho vlaku. Ma-
Zeme se dokonce svézt na stanovisti a strojve-
douci je na sviij stroj opravdu hrdy. Vysvétluje
nam, ze jde o jediny tizkokolejny hybrid v Ma-
darsku. Spalovaci motor dokidzZe nabit akumula-
tory, které se pak staraji o zasobovani dvou elek-
tromotort (na kazdém podvozku jeden), jez
masinu pohanéji. Ma i rekuperacni elektrody-
namickou brzdu, takZe ze stoupani se baterie
dobijeji bez béhu dieselu. ,,Takové malé perpe-
tum mobile*, sméje se sympaticky fira a zdime
z MKk48-403 vSechno, coZ v praxi znamena rych-
lost 15 km/h. Vic se tady nesmi jezdit a vlastné
to ani neni potfeba. Samotna cesta je cil a jde

0 to si to uzit. Pét kilometrt tak zvladame za ne-
celych 15 minut a projizdime jedinou mezileh-
lou stanici Szalajka-Halasté. Ta lezi ve stoupani
56 promile, takze v ni zastavuji jen spoje jedouci

Szalajkavolgy-Lovaspdlya

R Szalajka-Fatelep

po spadu. V opa¢ném sméru by se vlak uz kvili
extrémnimu sklonu nerozjel. Strojvedouci jes-
té fika, Ze nejhorsi je to na podzim, kdy kole-
je pokryje listi a adheze se radikdlnim zpa-
sobem snizi. Snazime se vysvétlit, Ze
unas je to podobné a to nejen na tizkoko-
lejkach, ale uz se nesly$ime. Naklada
dieselu, co se do néj vejde a pfekonava
kriticky bod trati. Mas$ina se klepe,
ale statecné stoupani zdolava. Jesté
sta¢ime z okna zahlédnout zvlast-
ni,bazény“ vedle turistické stez-
ky lemujici koleje. Jak se pozdéji
dozvidame, jsou to sadky
na pstruhy, kterymi je tato
oblast proslula.

Historie nas
neuzivi

3 Szalajka-Fétyolvizesés Konecna stanice
....... ) ,azké“ Szalajka-

i -Fatyolvizesés je

v podobné moder-

nim duchu jako vychozi, s pohodlnym Sirokym
nastupistém a novym pristfe§kem pro cestujici.
Fira naznacuje, at jeSté zlistaneme, Ze s nim ob-
jedeme soupravu, a leze dold se vyvésit. Asi by si
jesté chtél s Ceskymi azjnbonidky pokecat, na nas
uz ale ¢eka pruvodce po zdej$im narodnim par-
ku, ze kterého se pozdéji vyklubal vasnivy spe-
leolog, takZe jsme takika cely zbytek pobytu
v okoli Svestkového Hradce stravili v jeskyni. Ale
to uzjejiny pribéh, jenz s izkymi kolejemi ne-
souvisi. Pokud se do Szilvasvaradu vypravite pra-
vé za nimi, urcité nebudete litovat. Nostalgie si
sice moc neuzijete, ale na druhou stranu proc.
Mistni chtéji, aby jejich drazka zila a zZivila je
dal, a tak se snaziji ,prodat* ted a tady. A délaji
to opravdu dobfe.
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HISTORIE

Pod médénou pavucinou némeckych

JAN DVORAK | FOTO: SBIRKA AUTORA

N émci byli v dopravé pokrokovi a uz pred
valkou rozs§ifovali elektrizaci Zeleznic,
¢imz byli jasné pred okolnimi zemémi. Zaro-
venl se mohli ve svych méstech chlubit rozsah-
lymi sitémi tramvajové a trolejbusové dopravy
avtom jim jen maloktery stat na svété mohl
konkurovat.

Po okupaci naseho izemi Némeckem na jate
roku 1939 se i byvalé Ceskoslovensko stalo sou-
casti tfeti fiSe a figurovalo pod nazvem protek-
torat Cechy a Morava. Naopak Slovensko se osa-
mostatnilo a fungovalo jako némecky valec¢ny
partner. Na okupovanych evropskych tizemich
se Némci snazili pozvednout dopravu, ktera by
zkvalitnila pfepravu lidi ¢i zboZzi. Bylo to dano
idtlezitosti izemi, které némecky narod po-
tfeboval ze strategickych dvodd. Vzdyt dopra-
va hrala v déjinach valek dileZitou tlohu,

a v tomto ohledu nikdy neslo jen o samotné vo-
jaky. Na rychlosti dopravy zavisel ispéch boju-
jicich jednotek, pfisun posil, munice, zbrani,
zasob ¢i odsun ranénych do zazemi.

Jih zemé protinaly draty nejvice
V Némecku se nejvice elektrickych trati roz-
prostiralo na jihu zemé - v roce 1928 byl elek-
tricky provoz na 685 kilometrech, pricemz né-
které traté vedly do Rakouska. Elektrizace
v dalsich letech pokracovala v oblasti bavor-
ského Mnichova, odkud vedly koleje pod mé-
dénou pavucinou dratt do Stuttgartu a No-
rimberku. Provoz tady zajistovalo asi 300 elek-
trickych lokomotiv a jejich pocet stale vzris-
tal. Ve 30. letech 20. stoleti elektrizace rychle
postupovala i ve stfednim Némecku (Magde-
burg, Dessau, Leipzig, Halle) a béhem 2. své-
tové valky se uskutecnily prace souvisejici
s elektrizaci celé Zeleznic¢ni trati z Mnichova
do Berlina, ale i na jinych vyznamnych Zelez-
nic¢nich tazich. V roce 1943 byla délka elektri-
zovanych Zelezni¢nich trati na vychodé Né-
mecka 495km. Na velkém némeckém tizemi se
nachdzely i rozliéné proudové soustavy.
Némecka elektrizace se dvéma kratkymi
useky dostala i na naSe izemi. Nékdejsi Kra-
lovska pruska Zelezni¢ni sprava (KPEV) vybra-
la traté v hornaté krajiné tehdejSiho pruského
Slezska. Prvni byla zprovoznéna 1. 6. 1914
z Nieder Salzbrunnu do Mezimeésti a druhy
15. 2. 1923 z Hirschbergu do Kofenova. Némci
pamatovali na vlastni zdroj elektrické energie
a KPEV si nechala pobliz hranic postavit
tepelnou elektrarnu dodavajici proud pro po-
tfeby Zelezni¢niho provozu. Elektrifikace
slezskych drah slouzila pruské zelezni¢ni
spravé, nasledné Némecké risské draze - hlav-
né pro ziskavani zkusenosti. Némecky loko-
motivni primysl tady mohl v provoznich pod-
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Tri Svycarské vozy FBW-BBC pri slavnostnim zahdjeni trolejbusové dopravy na okruzni trati ve Zliné 27.1.1944. Na Celech
byly trolejbusy oznaceny dvojjazycné: RING-OKRUH. Mald slavnost ze zahdjeni se neobesla bez vSudypritomné svastiky,
kterd ddvala najevo, kdo zde vlddne a kdo md zdsluhu na vybudované veci.

minkach vyzkouset celou fadu hnacich vozi-
del a to od prajednoduchych s vykonem pou-
hych 440 kKW azZ po tfidilné s vykonem 2200
kW. Ve Slezsku bylo na 350 km elektrizova-
nych trati a zdejsi velkorysy elektrizacni za-
mér prerusila valka. Mezimésti a Kofenov tak
az do let 1945-46 zazivaly elektricky provoz

v rezii sousedni Zelezni¢ni spravy.

V €SR vyvoj zastavily vysoké naklady
I tehdejsi Ceskoslovensko mélo plany s elektri-
zaci zeleznic. Kratké traté do Bechyné (24 km)
ana Lipno (22km) byly tak trochu zkuSebni-
mi. V ministerskych pfedstavach byla v prvni

Lokomotivy rady E 75 se ve vdlecnych letech prosadily
v Celech ndkladnich viakii v Bavorsku a ve stfednim Ne-
mecku.

etapé zahrnuta elektrizace prazskych spojo-
vacich drah a potom frekventovana trat Praha
- Zdice. Prazskymi spojovacimi drahami
(28km) se ovSem plan vycerpal. Elektrizace
nepredstavovala levnou polozku a prosadit tu-
to novinku proti argumentu dostatku pri-
stupného domdéciho uhli pro parni lokomoti-
vy bylo obtiZné. S nastupem nacismu v Né-
mecku se myslenka elektrizace na nasich tra-
tich rozplynula a pfednost dostaly vale¢né
ptipravy. Jedinou vyjimku tvotila strategicky
koncipovana elektrizace spojky MaleSice - Bé-
chovice na vychodnim okraji Prahy. Divodem
bylo umoznéni nasazovat elektrické postrky

Odstavend elektrickd lokomotiva Fady E 666.0 CSD, plivo-
dem zItdlie, kterd se na nase koleje dostala vlivem vdlec-
nych uddlosti.



n g

trole)

na tézké nakladni vlaky, zejména se slezskym
uhlim, trasované do Italie. Oproti sousedni-
mu Némecku jsme byli tedy v elektrizaci Ze-
leznic velmi pozadu. Po vypuknuti valky v ro-
ce 1939 zacali dopravu v ¢eskych zemich ridit
sami Némci.

Vlivem valeé¢nych udalosti se do provozu
v Praze dostaly Ctyfi Sestinapravové italské lo-
komotivy fady E 626 (pozdé&ji u CSD E 666.0).
Byly robustni, jednoduché a zajimavé mecha-
nickou i elektrickou ¢asti. Tfeti a ¢tvrté hnaci
dvojkoli bylo v rdmu pevné a prvni,
druhé, paté a Sesté bylo ve dvou
oto¢nych podvozcich. V Italii bylo
v letech 1927-39 vyrobeno celkem
448 takovych lokomotiv. U nas
byly v provozu tfi, ¢tvrtd byla od-
stavena k pouziti ndhradnich dila;
posledni dojezdila v roce 1962.

Kromé zbrani Némci
vyrabéli i hnaci vozidla
Némci za valky nevyrabéli jenom zbrané, ale
také hnaci vozidla pro nakladni a vefejnou
osobni dopravu. Nékteré stroje jezdici po Ze-
leznic¢nich tratich propagovaly na svych ka-
potédch fisskou orlici a hakovy kfiZ. Nebyly to
jenom Cerné natfené parni lokomotivy, ale
istroje elektrické. K tém patftily i elektrické
lokomotivy fady E 75, které se prohanély

po némeckych tratich od roku 1928 do roku
1972. Orlici s hdkovym kfiZzem ukazovaly

na obdiv pfevazné v okoli Bitterfeldu, Magde-
burgu, Dessau, Halle a Leipzigu. Ke konci
valky se jich nékolik pfesunulo jiznéji az

do oblasti bavorského Mnichova. Na jihu Né-
mecka uz v té dobé s orlici a hakovym kiizem
operovaly od roku 1940 i tehdy nové mohutné
stroje fady E 94, které tahaly nakladni vlaky
a jezdily jesté nékolik desetileti po valce

na tratich v obou némeckych statech (NSR

a NDR). Tehdy nejpopularné;jsi elektrickou lo-
komotivou, kterou zdobila fi§ska orlice s ha-
kovym kiizem, byl Cerveny stroj fady E 19 z ro-
ku 1939. Diky vale¢nym udalostem firma AEG
vyrobila jen ¢tyfilokomotivy tohoto typu

a urceny byly pfevazné pro rychlikovou sluz-
bu. Pocitalo se s nimi pro trat Berlin - Halle -

Lokomotivy fady E 94 z roku 1940 byly k vidéni od stredni-
ho Némecka po jizni traté v némeckych a rakouskych Al-
pdch, kde dostaly prezdivku ,, krokodyl“ nebo i ,, Zeleznd

su

sviné“ (Eisenschwein).

se stala muzedlnim kouskem.

Mnichov, ale jezdily, kde se dalo. Byly to nej-
rychlejsi lokomotivy Némeckych fi§skych
drah (180 km/h) a po valce byly pridéleny depu
Norimberk. Posledni stroj dojezdil v pravidel-
ném provozu roku 1978.

Némecko bylo velmoci tramvajovych i tro-
lejbusovych provozti. Kvili Setfeni pohonny-
mi hmotami v civilnim sektoru se propago-
vala doprava elektrickymi hnacimi vozidly.
Ovs$em vystavba méstskych tramvajovych
drah byla drazsi nez stavba trolejbusové dra-
hy, a to kvili kolejim a vyhybkam. A tak teh-
dy novy dopravni prostfedek - trolejbus - se
po dobu 2. svétové valky snazili Némci pro-
sazovat. Chtéli jim nahradit tramvaje
v Hirschbergu (dnes polska Jelenia Géra) ne-
bo v Reichenbergu (esky Liberec), coz se
ov§em nepodarfilo. Ale stejné se béhem valky
podaftilo zprovoznit nebyvalé mnozstvi ve-
fejnych trolejbusovych provozi. V samot-
ném Némecku to bylo 21 provozili, v okupova-
ném Rakousku Sest, a to jesté navic v Ham-
burku fungovala nevefejna nakladni trolej-
busova trat.

Nové trolejbusové provozy

na tfech mistech

Béhem valky se podaftily zprovoznit na tizemi
byvalého Ceskoslovenska tfi trolejbusové tra-
ti. Vroce 1941 to bylo v Bratislavé a Plzni. Obé
meésta byla pro Némecko diilezitd primyslem
a bylo nutné dobré dopravni spojeni obyvatel
meést s tovarnami, ale i s naddrazimi a centry
meést, kam se dojizdélo na itady i za kultu-
rou. V Bratislavé se rozjely trolejbusy MAN-
Siemens (posledni dojezdil roku 1961), které
byly spolec¢nou praci firem MAN Norimberk

(podvozky), Sodomka Vysoké Myto (karoserie)
a Siemens Bratislava (elektricka vyzbroj).

V Plzni byla zahéjena trolejbusova doprava
vozidly typu 3Trt. Jednalo se o model ceskoslo-
venského trolejbusu, jenz v letech 1941-48 vy-
rabél podnik Skoda v Plzni (béhem valky se
nazyval Reichswerke-Hermann-Goring A. G.)
a posledni viz byl vyfazen z provozu v roce
1970. Tfetim trolejbusovym provozem byl ob-
dafen Zlin. ZkuSebni provoz zde zacal v listo-
padu roku 1943, slavnostni zahajeni se ode-
hralo zacatkem roku 1944 prostfednictvim
Svycarskych vozidel FBW-BBC (posledni do-
jezdily roku 1965). Zlin byl velmi dtilezity

z hlediska vyroby bot, protoze Batovy zavody
mimo jiné obouvaly i némeckou armadu.

Za valky u nés vSe podléhalo némeckému
souhlasu, tak i vystavbu téchto provozti mu-
seli schvalit. Mély pro né dilezity vyznam,
prestoze méd na troleje byla tehdy potfeba
jinde. Je totiz znamo, Ze na nékterych elek-
trizovanych tratich Némci troleje strhli, aby
jejich méd pouZzili ve vale¢ném prumyslu.

U nés se naopak troleje budovaly. Bohuzel se
mnohdy zbytecné zrusilo témér 9o procent
v§ech nové vybudovanych trolejbusovych
trati za 2. svétové valky.

Pod médénou pavucinou némeckych Zelez-
nic¢nich troleji projely béhem valky desetitisi-
ce vlakli. Od obycejnych osobnich ¢i naklad-
nich aZ po nechvalné znamé transporty véz-
1 ¢i vlaky s ukradenym materialem z valkou
dobytych tizemi a s vojenskym transportem.
Jedno bylo jisté: s prislovecnou némeckou
preciznosti byly v jejich ¢elech nablyskané
elektrické lokomotivy a mnohé z nich i s orli-
ci s hakovym kfizem.
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O lokomotivach Mikado se vice
dozvite ve specialni publikaci

Vcelku se mi 1ibi nova podoba ¢asopisu Ze-
lezniCat. VZdy se velice té$im na nové vydani
vaSeho ¢trnactideniku. V ¢isle 7 mé v rubrice
PoSta zaujal dopis pana Jana Gajduska. Zmi-
nuje se o ¢lanku tykajiciho se legendarnich
parnich lokomotiv Mikado, ktery kdysi vysel
pravé na strankach Zeleznicafte. Postézoval
si, Ze nevi, jak se k nému dostat. Mam pro
néj, myslim, dobrou zpravu. Tyto ¢lanky

v ucelené brozute znovu vysly tiskem v pub-
likaci ,,2°C1” - Mikado?“ s doplnénim pana
Josefa Chaloupky. Tuto knihu jsem osobné
zakoupil vloni na pokladné muzea CD v Luz-
né u Rakovnika. Snad ji jeSté nevyprodali.
Pfedpokladam, Ze by tato uzitecnd informa-
ce mohla zajimat i dal$i ctenafe a zajemce

o krasné parni lokomotivy. Pfeji celé redakci
hodné tispéchti pfi tvorbé dalsich éisel Ze-
leznicare. V.PETR

e = &

Pozn. redakce: Cldnek s titulkem Mikddo: 9o let iko-
nické elegance vySel v ZeleznicdFi ¢islo 6 letos v bfeznu
aje dostupny i ve webové verzi casopisu na strankdch
zeleznicar.cd.cz/zeleznicar/historie/mikddo--9o-let-i-
konicke-elegance/

Vyhodnéjsi je vystavba samostatné
dvoukolejné VRT pro expresy

Mam pfipominku k ¢lanku ,,200km/h? Z Brna
do Pferova v roce 2023%, ktery jste uverejnili v le-
todnim Sestém &isle Zeleznicate. V jeho tvodu
jezminka, Ze ministerstvo dopravy schvalilo
studii proveditelnosti modernizace trati Brno -
Prerov pro rychlost do 200 km/h. To je na pova-
Zenou, nebot doposud zde byla uvazovana vyso-
korychlostni trat jako souc¢ast mezinarodnich
magistral (Némecko -) Praha - Brno - Ostrava -
(Slovensko) a (Rakousko/Madarsko -) Bfeclav -
Brno - Ostrava (- Polsko). V tiseku Brno - Pferov
tedy dojde k peazi dvou dalkovych relaci v takto-
vém grafikonu na trati, kterou vedle Ceskych
drah budou chtit jisté opét vyuzivat i dalsi do-
pravci. Dopadne to tam tedy tak jako na trati
Praha - Ceska Tfebova, kde je problém protah-
nout, byt v, priskocich“, osobni a nakladni vla-
ky. Na problematiku propustnosti spravné pou-
kazuje druhy odstavec ¢lanku ,,Superlativy se
mizou za 20 let rozplynout“, Daleko vhodnéjsi
a perspektivnéjsi by podle mého nazoru byla
optimalizace dnesni trati k provozu regionalni
a priméstské dopravy a vystavba samostatné
dvoukolejné VRT pro dalkové a mezinirodni ex-
ANTONIN JANOVSKY

presy.

T

Ve Stfedoceském kraji ma pribyt spojli na vytizenych trasach

Kam se podély Slechtiény v Koreji?
Osud lokomotiv je nejasny

Pfi ¢teni élanku v Zeleznidafi €. 6 o vietnam-
ské Zeleznici mé napadlo, neni-li néco zna-
mo o provozu a osudu $kodovackych Slechti-
cen v Koreji - 475.1148-1172. Mozna by to zaji-
maloijiné ¢tendfe. Mnozi ¢tendtfi by mozna
také uvitali v rubrice o modelové Zeleznici
otiskovani plankd zelezni¢nich vozidel

v métitku Ho, jez jste kdysi publikovali. Dé-
kuji za odpovéd. BOHUMIL KUBIN

Odpovéd redakce: Co se s lokomotivamiv Koreji stalo,
nenijasné. Poslednivérohodny tidaj o nich pochdzi
znémeckého casopisu LOK Magazin ¢. 4/2003, kde je
cldnek s fotkami od technika Horsta Wilda zvagonky
ve Zhorelci, ktery tam uvddeél do provozu nove dodané
vozy. V roce 1957 dva stroje v Koreji vyfotil v provozu.
Slusny je i snimek lokomotivy 475.1170 z hezndmeé sta-
nice z tseku Sariwon - Nampo. Jiné dvé fotky byly zve-
fejnény ve3. dile knihy Karla Zeithammera Ceskd
stavba parnich lokomotiv (RCH 2015). Obé jsou ale

z Ciny z obdobi montdZe a uvddéni do provozu. Obecné
vSak plati, Ze tato fada neméla Sanci ziistat v dlouho-
dobém provozu. Korejci nedisponovali opravdrenskou
zdkladnou, kterd by dokdzala udrZovat stroje v provo-
zuschopném stavu.

Své prispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

CD Cargo vybavi stovky lokomotiv evropskym zabezpecovacem

StfedocCesky kraj v pristim roce zvysi rozsah Zelezni¢ni dopravy na tra-
sach, na nichz jsou problémy s kapacitou nebo poc¢tem spojli. Vyzada
si to pres zvyseni prispévku na dopravni obsluznost pres 42 milion ko-
run. Rozhodli o tom krajsti radni. ,Tyka se to pfedevsim rannich a od-
polednich Spicek, které Stredocesi vyuzivaji k cesté za praci a do skol,
aleivecernich a vikendovych spojd k cestam za kulturou nebo turisti-
kou," uved! hejtman Milos Petera. Zelezni¢ni sit by podle n&j méla byt
zakladni a autobusova jejim doplitkem. Letos kraj zaplati Ceskym dra-
ham za dohodnuty rozsah osobni Zelezni¢ni dopravy 1,14 miliardy K¢

a pll miliardy korun prida stat. Pristi rok se tato ¢astka tudiz o 42 milio-
nl K¢ zvysi. Hejtmanstvi dava roc¢né také kolem 660 milion(i na autobu-
sovou dopravu. Sirsi nabidka spoji ma byt na tratich z Kralup nad Vlta-
vou do Prahy, Loun €i Velvar a z Prahy do V3etat ¢i Berouna. Vice vlak(
bude jezditina hlavnich tratich z Prahy do Kolina, BeneSova ¢i Kladna.
Kraj hodla také vyuzit dotaci z OPD na porizeni novych viakd, predevsim
na tratich do Prahy. CTK, PRAVO 12. 4. 2016

Ve vlacich pada web. Cesko rozjelo obfi méfeni signalu

Ve vlaku si dnes castokrat nevyridite ani obycejny e-mail. A telefonic-
ké hovory opakované prerusuji hlucha mista bez signalu. Vleklé poti-
Ze s mobilnimi daty nejen na kolejich, ale i na dalnicich proto vyprovo-
kovaly $éfa Ceského telekomunikacniho Gfadu Jaromira Novaka

k historické akci: jeho technici zahajili dosud nejrozsahlejsi méreni,
které poprvé detailné ukaze, jak jsou klicové tuzemské dopravni tep-
ny pokryté mobilnim signalem. Koncem lofiského roku zacal Novakayv
Urad, ktery ma na starosti regulaci telekomunikacniho trhu, mérit
dalnice a silnice I. tFidy. V Gtery 19. dubna pak odstartovaly tfidenni
testy na Zeleznicnich koridorech. Vysledky méreni, jez maji srovnat
kvalitu pokrytijednotlivych operatord a motivovat je ke zlepseni slu-
Zeb, pak zverejni na svém webu ve formé prehledné mapy. Kdy budou
data zpracovana, ale zatim Novak nedokaze odhadnout. ,Byl bych
rad, aby to bylo co nejdfive. Idealné do letnich prazdnin,” fekl pfedse-
da telekomunikacniho GFadu. Novak osobné dohlédl na prvni Zelez-
niéni méreni na trase mezi Prahou a Décinem. HN 20.4.2016
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Nakladni Zelezni¢ni dopravce CD Cargo vybavi do roku 2020 zhruba po-
lovinu svych lokomotiv jednotnym evropskym zabezpecovacim zafize-
nim ETCS. Celkem Ctyfi zakazky na vybaveni 345 lokomotiv mobilnimi
jednotkami odhadla spole¢nost na 3,7 miliardy korun. Vyplyva to zin-
formaci ve Véstniku verejnych zakazek. Jednotné evropské zabezpeco-
vaci zafizeni ma do budoucna umoznit prijezd vlakd Evropou s jedinym
zabezpecovacem. ,Dosud byla vozidla CD Cargo vybavena narodnim za-
bezpecovacim zafizenim, v pfipadé lokomotiv zajizdéjicich do zahranici
pak zabezpecovaci schvalenymi pro dané zemg,” fekl Petr Stahlavsky,
mluvéi Ceskych drah. Podobné jako Cargo i vlaky Ceskych drah budou
postupné vybaveny zabezpecovaci ETCS. Zafizeni pro 663 vozidel vyjde
nazhruba 6,6 miliardy korun. Na 85 procent z této ¢astky mohou do-
pravci vyuzit dotaci z evropskych fondd. Systém umoziuje véasné za-
staveni vlak( pred navésti stdj i bez zasahu strojvedouciho, umi také
snizit jeho rychlost pred jizdou do odbocky nebo pfed snizenim tratové
rychlosti pfed obloukem o malém poloméru. CTK, E15.CZ21.4.2015

Dopravce hodla pofidit nové vlaky za vice nez 10 miliard

Ceské drahy planuji koupit vlaky za vice nez deset miliard korun. Spoleénost
vypsala trojici vybérovych Fizeni na dodavku elektrickych a dieselovych jed-
notek, které potfebuje pro vybérova fizeni na provoz Zeleznic planovanych
ministerstvem dopravy. Jednou z trojice soutézi je dodavka vagond pro
rychlost do 200 kilometr(i v hoding, které CD chtgji vyuZzivat na mezistat-
nich vlacich. Skute¢ny pocet odebranych souprav bude vychazet z toho,

v kolika soutézich statni dopravce uspéje. Nemusi tak byt vycerpany vsech-
ny penize a odebrana vsechna oznamena vozidla. RAmcova smlouva na na-
kup elektrickych jednotek je nejvétsi z celého baliku nakupd. Za 20 elektric-
kych jednotek planuje firma utratit 4,6 miliardy korun. Na zhruba Ctyfi
miliardy korun by méla podle odhadu CD vyjit zakazka na nakup 30 dieselo-
vych jednotek. Padesat rychlikovych osobnich voz{ pro mezistatni viaky by
mélo vyjit na 2,2 miliardy korun. Dopravce ofekava, Ze vétsi objem vypsa-
nych soutézi oslovi vice renomovanych dodavateld, ktefi se soutéze ztcast-
ni. Diky tomu by mohly CD vysoutéZit vyhodné podminky. CTK, E1515. 4. 2015



NABIDKA €D TRAVEL

Ceska republika ; -
Liberec ' -
WELLNESS HOTEL
BABYLON®**#

Vyhodnd nabidka
0d1.4.do31.10. 2016
1dospély+1dité do12let

1490 K¢/1NOC se snidani.
Snidané formou bufetu, neome-
zeny vstup do iQLANDIE,
iQPARKU, LUNAPARKU

SADVENTURE GOLF, R o
AQUAPARKU a saunového . LT ST
svéta po celou dobu pobytu. Kombinovany pobyt na 3 nociv hotelu Beseriovd*** v Beseriové a 3 noci ve
Priplatky za vecere formou Vysokych Tatrdch v hotelu FIS*** zahrnuje ubytovdni s polopenzi, 2 celodenni
bufetu 299K¢/ dospely, vstupy do termdlniho parku Gino Paradise BeSefiovd, vstupy do wellness
169K¢/ dité 3-11,99 let. centra v hotelu FIS, komplexni cestovni pojiSténi. Doprava je viastni. Cena
Tato akce plati v libovolném vletnich terminech 6 650K¢ po dotaci/dospéld osoba a pobyt, slevy pro
terminu a libovolném poctu dni. deti. Vice na www.cdtravel.cz nebo na tel. 972 243 055.

Ceska republika Svycarsko - poznavaci zajezd

Prozijeme ctyri dny v Bernskych Alpdch pod hvézdnym

Zelezna Ruda - Hotel Ostry
2 trojvrsim Eiger, Monch a Jungfrau. Uvidime méstecko Brienz

Hotel je umistény v nejvyznamnéjsim turistickém centru Su- u Triimmelbasskych vodopddi, prismyk
mavy. Moznost ubytovdniv ve 2-4L pokojich nebov rodinném Velkého svatého Bernarda a hlavni mésto Svycarska, Bern.
pokoji, svlastnim soc. zarizenim, TV a telefonem. Nabizime Termin zdjezdu je 19.- 24. 7. 2016. Cena 5 990 K¢ zahrnuje
tern;my 0d4.6-1.10, A6 C,e; e do;act Xgefne p ?IOP enze 4x mistenku, 3x nocleh se snidani, sluZby vedouciho zdjezdu, cena
[ACICLE .,gs. 2 ;940ch/ ZS/%' enlm P Z VL, ge ORI ekt 2300 nezahrnuje vlakovou dopravu, mistni dopravu - lanovky, lodé, auto-
i c;s.{lt)y e;'c"f]f SR 't‘z Aobliebzialipaibez ndtokl bus, pfipadnou uschovu zavazadel a pojisténi, za priplatek jsou lehdt-
na sluzby a luzko. V pripadé zdjmu kontaktuje Bc. Terezu ka T6 (T4) Wien-Ziirich-Wien. V pfipadé zdjmu volejte 972 243 053.

Gojnou, tel.: 972 241 928 nebo e-mail: tereza.gojna@osz.org

(w!’ Travel €D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
€len Skupiny €D pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provozni doba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Y OREGIO

Clen pfedstavenstva obchodni korporace o 2020

Pro akciovou spolecnost Dopravni vzdélavaci institut se sid- .

lem v Praze hledame uchazece o pozici clena predstavenstva. . . ’ MKS
Trebi¢ - Praha za 1:15 hod? [RUTTESMIFEE

Uloha pozice . XAl NADACE CEZ
Obstaravani zaleZitosti pro obchodni korporaci, spocivajici v obchodnim ve- A no ) j e tO mozne: CEDRP

denikorporace, vCetné vedeni GCetnictvi Gi jednani za obchodni korporaci. | e
mezindrodni konference na téma: [remp—

Potiebnd kvalifikace, zvIastni schopnosti a dovednosti Vysokorychlostni Zeleznice v CR 7y

Vzdélani Ukoncené vysokoskolské, fakulta filozoficka, e v

obory psychologie, andragogika 25.-27.5.2016 / Trebi¢, Namést nad Oslavou | s
Odbornd praxe Minimalné 5 let na pozici Clena statutarniho

organu v akciové spolecnosti A
Specifické znalosti Jazyky, znalost problematiky a prostredi . S - M

hromadné dopravy s dlrazem na Zeleznici 13 .
Dalsi pozadavky Bez(ihonnost '

Hlavni zodpovédnosti a kli¢ové aktivity
Viysoce odborné fizeni spolecnosti zaméFené na zajistovani a poskytovani
vzdélavacich aktivit, odborné erudice a motivace zaméstnanci k pracovni

vjkonnostiv oblasti Zeleznicni dopravy a provozovani drahy. : - Medidlni partnefi
Dalsi iidaje
Termin nastupu 1.6. 2016 (pfipadné dle dohody),
Gvazek podle smlouvy o vykonu funkce
Misto pracovisté Praha 3 - Zizkov, Husitské 42/22
Prihlasky Strukturovany Zivotopis a motivacni dopis

zasilejte v elektronické podobé
na adresu: nadejova@qr.cd.cz
Termin zaslani pfihlaSky Do 10. 5. 2016 véetné
Udajek vybérovémufizeni  \jbérové fizeni bude probihat ve dvou kolech.
Druhé bude formou Gstniho pohovoru
s vybranymi uchazeci pred komisi.
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Uz pro prepravu jizdnich kol a také viiz b
+ v v v . s 3 u
Jesteve VrSovicich a na hlavnim nddra3i, Pres Neratovice

na do Prahy se parniviak vyddv
Prahq—Vrfovice v8:14havPraz
trasejako parni viak, navic zas

NejblizSi Zeleznicni stanice:

Parni vlak zahdji cyklosezonu na Kokorinsku
Vsobotu 30. dubna se miiZete svézt i
Hoopatuso. zt parnim viakem do ¢

3.9.45.7.2016 selzesvézt t

d.cz/zazitky.

Praha-Branik/Prahahl. n./M&lnik/Lhotka M./Kanina/Mseno ad.

oD 1. KVETNADO 28. ZARI 2

S nostalgii na vylet do Zahrady Evropy

Pro harmonické spojeni pfirody a drobnych roman-
tickych staveb se Lednicko-valtickému aredlu pre-
zdivd Zahrada Evropy. Od kvétna do zdfi si vylet

k nému miiZete zpestfit Zeleznicni nostalgii. Od1. 5.
do28. 9. 2016 jezdi o vikendech a svdtcich z Breclavi
do Lednice a zpét historicky motordcek z 50. let mi-
nulého stoleti zvany Hurvinek. KaZdou posledni so-
botu v mésici (j. 28.5., 25. 6.,30.7.,27. 8.4 24. 9.) ho
nahradi parnivlak taZeny lokomotivou Skalicdk.
Historicky motordk nebo parnivlak odjizdi z Brecla-
vivzdyvo:1oh,11:10 h, 13:10 h a15:10 h. Na zpdtecni
jizdu z Lednice sevydajiv1o:20h,12:20h,14:20 h
a16:20 h. Jednosmeérnd jizdenka do motordcku stoji
30K¢, zpdtecni 45K¢, do parniho viaku 60K, re-
spektive 9o K¢. Pokud predlozZite platnou jizdenku
zhistorickych vlakiiv pokladné lednického zdmku,
ziskdte v rdmci programu CD Bonus slevu na vstup-
né. Vice na www.cd.cz/zazitky.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Brieclav/Lednice
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0D 6.DO 8. KVETNA 2016

Na Slavnosti Karla Maye do Radebeulu

V méstecku Radebeul u DrdZdan se od 6. do 8. kvét-
na uskutecni uz 25. rocnik Slavnosti Karla Maye.
Pokud patfite mezi milovniky pfibéhii o indidnském
ndcelnikovi Vinnetouovi a zdlesdku Old Shatter-
handovi, urcité prijedte. Na tfi dny se malebné lido-
1i Lossnitzgrund proméni'v dobrodruzny svét Divo-
kého zdpadu, jak ho zndme z Mayovych dél.

Ve westernovych mesteckdch a osaddch bude o pes-
trou zdbavu postardno. Hlavnim hostem slavnost{
seletos stane herec Gojko Mitic, legenddrni ,Vinne-
tou Vychodu", A na co se mohou tésit déti? Na indi-
dnskeé hriste, jizdy na oslikovi, ryZovdni zlata nebo
treba lukostrelbu. O vikendu se vZdy v15 a 17 hodin
odehraje prepadeni expresu Santa Fe, tedy viaku

na tizkokolejce Lossnitzgrundbahn. Tradicnim vr-
cholem slavnostije velkd nedélni prehlidka jezdcii
zcelého Némecka, tzv. Sternreiterparade, kterd se
uskutecniv 11 hodin v ulici Meissner Strasse.
NejbliZsi Zeleznicni stanice/zastavka:

Radebeul Ost/Lossnitzgrund (Lossnitzgrundbahn)

yklisfického rt.ijve na Kokofinsku. Souédsti historicke sou
fetogl lz'ltik odjiZdi minutu pred osmou hodinoy ranniz nddraz
e setaty, Mélnik, Lhot} elni] i j

s 11 ngdou e ey otku u Mélnika a Kaninu dojede
edo ngj miiZete pFistoupit JjeSté na hlavnim nddrasi (8:24h

tavujetaké v NebuZelich. Vice ng WWW.c U s

FOTO: © ANDRE WIRSIG
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Ze Susice v sedle bicyklu podél Otavy

Patfite mezivyznavace cykloturistiky, jste z Plzefi-
ska a jesté nemdte pldny na sobotu 7. kvétna? Pak
provds mdme jeden tip na vylet. Prvnikvétnovou
sobotu odjizdi v 7:30 hod. z plzefiského hlavniho nd-
draZi zvldstni cyklovlak, s nimZ se miZete svézt

do Susice (pfij. 9:09 hod.) a pak se vydat v sedle bi-
cyklu podél feky Otavy pres Rabi do HoraZdovic ne-
bo opacnym smérem k rozhledné Sedlo a pak pres
Kasperk zpdtky do udoli Otavy. Zpét ze SuSice vlak
jedevi7:02hod. a do Plznéhl. n. s nim prijedete
v18:33 hod. Cyklovlak s kapacitou 250 mist bude mit
kromeé dvou vozii pro pfepravu jizdnich kol také bu-
fetovy viiz. A kolik stoji jizdenka? Pro dospélého
250K¢, détiod 6 let 180 K¢ a za kolo zaplatite 50K,
Prodej jizdnich dokladli zajiStuje StFedisko volného
Casu RADOVANEK (Ledeckd 23, Plzefi). Vice infor-
maci natel. 739 220 534 nebo na e-mailu holomelo-
va@radovanek.cz.

NejblizSi Zeleznicni stanice;

Plzefi hl. n./StaryPlzenec/Zichovice/Susice

@ Ceské drahy

Narodni dopravce



