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Kaleidoskop
Déni na Zeleznici ve zkratce

Rozhovor

Se znamym architektem, hercem,
a branickym patriotem Davidem Vavrou

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
Jak vypada problematika VRT ve svété
pohledem Mezinarodni Zelezni€ni unie?

Dcefiné spolecnosti

CD Cargo zahdjilo provoz nové
opravarenské haly v C. Budg&jovicich.

Provoz a technika

Branicky most v Praze se po Sedesati
letech konecné dockal jizni koleje.

Lidé a pribéhy
Ivo ValaSek kromé prace na draze svdj

Zivot zasvétil i sluzbé vlasti. Je ¢lenem
Aktivnich zaloh ozbrojenych sil CR.

Zahranici

Jizdu vlakem v Némecku zkomplikovala
modernizace trati zvané Riedbahn.

Recenze

Otestovali jsme model lokomotivy
Sestikoldk aneb fady 182 ve velikosti HO.

Historie

Stroje fady 1044 sev 70. a 80. letech staly
symbolem modernich rakouskych Zeleznic.
Prototyp vyjel pfed 50 lety, v srpnu 1974,

Cestopis

Plan byl jasny. V Praze nasednout do
vlaku, pfijet do Tabora, splout béhem
dvou dni Luznici do Bechyné a vratit

se jednou z naSich nejzajimavéjsich trati.

Napsali o nas

Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zaZzitky

TITULNI FOTO
Autor: Jan Chaloupka

PohodIna prace na pocitacije v modernich vlacich CD
jednim z mnoha benefitd, které cestovani vlakem nabizi.

Jelpeznail proviz Cree Gose

Zeljezniéki prevoz
Crne Gore

Petr Slonek | Foto: ZPCG, Wikipedia

Zeljeznicki prevoz Crne Gore (ZPCG) je statni dopravce, ktery se
zabyva pfepravou osob a provozovanim osobnich viakd v Cerné
Hofe. Zeleznicni dopravu v zemi vlastni holding Zeljeznice Crne Gore
(ZCG), jenz prostrednictvim tfi dcefinych firem oddéluje od roku
2009 spravce infrastruktury (Zeljeznicki Infrastruktura Crne Gore),
organizaci osob, dopravy (ZPCG) a nakladni prepravu (Montecargo).
ZPCG provozuje vlaky na tfech tratich. Nejd(leZit&jsi je trasa ze
srbského Bélehradu vedouci pfes hlavni mésto Podgoricu do oblibe-
ného morského letoviska Baru. Trat napojuje Cernohorskou zeleznici
na klicové evropské koridory VII. a X. a pFistav Bar tvofi vyznamny
prestupni bod pro nakladni dopravu. Zasadnije i pro osobni vlaky.
Druhou trati spise lokalniho vyznamu je spojeni Podgorice s més-
tem Niksic. Trat byla v minulosti kompletné zrekonstruovana, jeji
rychlost navySena a spojeni téchto vyznamnych mést se zkratilo
na 50 minut. To sivyzadalo i obnovu vozového parku, ZPCG nakou-
pila tfi soupravy CAF Civity ze Spanélska. Dal3i regionalni trat vede
zPodgorice do albanského Skadaru. Cernou Horou prochazi 331 km
trati, coZ s ohledem na velikost zemé& neni pfilis mnoho. Unikatem
je, Ze pétina koleji se nachazi bud'v tunelu, nebo na viaduktech. To
jeddsledkem hornatého terénu, jak jiz nazev statu napovida. vV zemi
najdeme nejvyssi Zeleznicni viadukt na svété Mala Rijeka. Na tratich
jevybudovano 121 tuneld v délce 57,7 kma 120 mostt o délce 8,3 km.
Cerna Hora ma primé spojeni pouze se sousednim Srbskem.
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Jugoslavské Zeleznice
Podgorica

9457 317 eur (2021)
366 (2021)

Cerna Hora

WWW.zCg-prevoz.me

SLOVO UVODEM

Petr Slonek

Séfredaktor Zelezni¢are

Vazeni ¢tenafi,

prazdniny jsou v plném proudu, a ve chvili,
kdy vychazi toto ¢islo Zeleznitafe, budou uz
ve druhé poloviné. Mnozi z vas jsou po dovo-
lené, jini za odpo¢inkem teprve mifi. Pro Ces-
ké drahy vSak léto rozhodné nepredstavuje
oddechové obdobi. V plném proudu je letni
turisticka sezona, coZ pfedstavuje vys$si pocet
cestujicich a plné obsazené vlaky. Napilno
maji i kolegové s nostalgickymi jizdami.

Naplno pokracuje modernizace vozidlového
parku CD. Nasazeno je jiZ napfiklad vSech Sest
bezbariérovych motorovych jednotek typu De-
siro Classic. Cestujici se s nimi mohou svézt
na lince U8 Usteckého kraje z Dé¢ina pfes Be-
nesov nad Plou¢nici, Ceskou Kamenici a Jedlo-
vou do Rumburku. Jednotky prosly schvalova-
cim procesem u evropského drazniho afadu
ERA a mohou jezdit u nasiv Némecku.

Jednotky jsme v uplynulych tydnech pfipra-
vovali a postupné zajizdéli a béhem Cervence
se vSechny podafilo pfipravit na pravidelny
provoz. Zatazenim Desir do naseho parku
v Déc¢iné také vznika vétsi provozni spolehli-
vost a moznost jednotky vyuzivat i na spolec-
né ¢esko-némecké lince U 28 z Dé¢ina do Rum-
burku pfes Bad Schandau a Sebnitz.

V nékterych krajich také vyjely moderni re-
gionalni vlaky RegioFox. Prvni cestujici zacaly
zkraje mésice vozit v Jihoceském kraji. LiSky
jsou docasné nasazeny na osobnich spojich
na trati mezi Veselim nad LuZnici a Ceskymi
Velenicemi. Od nového grafikonu v prosinci
leto$niho roku bude cestujici na jihu Cech vo-
zit hned sedm RegioFox1i, které propoji diilezi-
téd jihoCeska mésta Tabor, Pisek a Strakonice.

Jedny z prvnich pfevzatych vlakt zamiftily
ina Vysocinu, kde obsluhuji prvni z planova-
nych spoji. Slavnostni pfedani novych vlaki
Kraji Vysocina a dokonceni celé vymeény vla-
k@i v regionu se uskute¢niv zafi. Vdepu
v Havli¢kové Brodé tak bude 16 jednotek Regio-
Fox. Ty obslouZi na Vysocineé trat z Havlickova
Brodu do Zdirce nad Doubravou a dl do Pardu-
bic a z Havli¢kova Brodu ptes Jihlavu do Telce
a Slavonic. Spolecné s RegioPantery a motoro-
vymi vozy RegioSpider zajisti vét§inu vykoni
v celém kraji. Diky tomu Vysodina ma jeden
znejmodernéjsich vozidlovych parkd.

Sest RegioFoxti v barvach PID vozi cestujici
také na tratich ve StfedocCeském kraji. Jednot-
Kky se objevuji na spojich na trati Rakovnik -
Beroun a Beroun - Rudnd u Prahy - Praha.

Do konce roku 2026 bude na traté v zapadni
casti kraje nasazeno celkem 38 LiSek.

Pocatkem Cervence byla rovnéz dokoncena
modernizace regiondlnich vlakd v objednav-
ce Pardubického kraje na trati Pardubice -
Chrudim - Havli¢kiv Brod, kde cestujici vozi
sedm RegioFoxi.
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CD nasadi v Pardubickém kraji
dalSich osm RegioPanteri

Ceské drahy nasadiv kraji dalSich osm jednotek RegioPanter, které cestujici uz znaji z traté
031, kde zajistuji provoz mezi Pardubicemi, Hradcem Kralové a Jaromérfi. V navaznosti
na tyto investice se s nimi Pardubicky kraj rozhodl prodlouzit smlouvu o dal3ich pét let.
Nizkopodlazni tfivozové vlaky RegioPanter jsou vybavené prostorem pro prepravu in-
valid{ na voziku, jizdnich kol a détskych koc¢arkd, bezbariérovym WC, pripojenim

k internetu technologii wi-fi a elektrickymi zasuvkami 230 voltd s dobijecim USB
portem. Maji klimatizované oddily pro cestujici a mobilni ¢asti zabezpecovaciho
systému ETCS. Nahradi klasické soupravy, ve kterych jsou Fazeny zastaralé vozy

fady Bdmtee bez potfebné modernizace a komfortu. Elektrické soupravy byly vy-
robeny v letech 2012 az 2014 a dosud slouZzily v jinych regionech. V Pardubickém

kraji zajisti provoz vlak( na tratich Kolin — Ceska Tfebova a o vikendech a svatcich
mezi Ceskou Tfebovou a Letovicemi nebo Zabfehem na Moravé. Na koleje by se mély
dostat nejpozdgji se zménou jizdnich Fad( v prosinci 2025. Po elektrizaci trati, coZ by
mélo byt v roce 2026, pojedou i z Ceské Tiebové do Lanskrouna. Celkem bude v Pardu-
bickém kraji v provozu 13 jednotek RegioPanter.

VUZ loni dosahl rekordnich trzeb pFes 800 miliond korun

Dcefina spolecnost Ceskych drah Vyzkumny Gstav Zelezni¢ni (VUZ) v roce 2023 potvrdila
nékolikalety trend rlistu vynos@ a poprvé pokofila v trzbach hranici 800 milionl korun. Vy-
nosy za lofisky rok ¢ini 861 mil. KE. Zisk pred zapoctenim Grokd, dani a odpist (EBITDA)
atakoval hranici 400 mil. K&, Cisty zisk byl 278 milion& korun. Spole¢nost svému akcio-
nari za lofsky rok vyplati dividendu ve vysi cca 275 mil. KE. V roce 2023 podil sluZeb

pro zahrani¢ni zakazniky dosahl vice nez 70 %. Mezi nejvyznamnéjsi zakazniky patfi-
ly spolecnosti ALSTOM Transport, Stadler Rail AG, CRRC, Construccionesy Auxiliar

de Ferrocarriles a Tatravagonka Poprad. Z Ceskych zdkaznikd to byly spole¢nosti
Skoda Transportation, VUKV, AZD Praha, CZ LOKO a eska divize Siemens Mobi-

lity. VUZ v roce 2023 predlozil Strategii do roku 2030, ktera zahrnuje rozvoj ZC

Velim s cilem rozsiFit infrastrukturu pro testovani autonomnich vozidel a testo-

vani kybernetické odolnostivozidel. Soucastije i rozvoj ZkuSebni laboratore a po-

skytovani sluZeb pfimo u zakaznikU a rozsifeni portfolia sluzeb o dal3i oblasti.

Comfortjet se vydal
na zkusebni jizdu do Némecka

V ramci zkuebniho provozu, schvalovani a pfipravy pro-
vozu jednotek Comfortjet na mezistatnich tratich se
22.az24. Cervence uskutecnila zkusebnijizda s vla-
kem ¢islo 003 do Némecka. Jejim cilem bylo prede-
v8im praktické ovérenispravné funkce veskerého
vybaveni tohoto nového moderniho vlaku. Prové-
fila se spravna ¢innost CZE, klimatizace, infor-
macni systém, systémy Fizeni dvefi a dalsi prv-

ky na Zelezni¢niinfrastruktufe v Némecku

na napajeci soustavé 15 kV 16,7Hz, ktera se

v Cesku nepouziva. Touto soustavou jsou

vSak vybaveny traté v Némecku a v Rakousku,
tedy v zemich, kam budou jednotky Comfortjet
nasazeny do pravidelného provozu. Zkusebni jiz-
dy se uskutecnily na trase Praha — Berlin, Berlin —
Hamburk — Flensburg — Kiel = Hamburk a Hamburk
—Berlin —Praha. Comfortjety docasné jezdi s cestuji-
cimi bez fidiciho a restauracniho vozu.

Text: Vit Cepickj, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv €D, Sprava Zeleznic



Casta cekani pfed stazenymi zavorami ve Velké Chuchli se stanou minulosti. SZ vybrala zho-
tovitele vystavby nadjezdu. V soutézi uspély spole¢nosti Vahostav a Colas, které podaly na-
bidku ve vy3i 474,6 milionu korun. Podle smlouvy nejprve vypracuji projektovou dokumenta-
ci, pristirok na jare pak zacnou stavebni prace. Ty potrvaji do zac¢atku ro-

ku 2027. Hlavnim Gcelem je odstranéni ctyrkolejného prejezdu ve Sta-

rochuchelské ulici, ktery kFiZi frekventovanou trat z Prahy do Be-
rouna. V prvni etapé se vybuduje silni¢ni nadjezd. Povede ze Staro-
chuchelské ulice pres koryto potoka Vrutice po zrekonstruované
ulici Nad Drahou. V misté kfizeni ulice Na Mrazovce s ulici Nad
Drahou mimouroviové prekroci Zeleznicni trat a vyUstiv Mezi-
chuchelské ulici. Nadjezd bude dopInén chodnikem pro pési.

Po vystavbé silni¢niho nadjezdu se zrusi prejezd a v jeho sta-

vajici poloze vznikne bezbariérovy podchod pro pési. Vychody
znéj budou ve Starochuchelské, Dostihové a Radotinské ulici,
¢imZ se propoji s novou zastavkou Praha-Velka Chuchle.

S
T :

1

VSechna ustecka Desira uz vyrazila do provozu

Ceské drahy nasadily do provozu viech 3est bezbariérovych mo-
torovych jednotek typu Desiro Classic. Cestujici se s nimi mohou
svézt nalince U8 Usteckého kraje z Dé&Cina pres Bene3ov nad
Ploucnici, Ceskou Kamenici a Jedlovou do Rumburku. Jednot-
ky prosly schvalovacim procesem u evropského drazniho
GFadu ERA a mohou jezdit v Cesku i v Némecku. ,Jedna se
o spolehlivé a kvalitnijednotky. Budeme investovat
\_ i do jejich dalsi modernizace, kdy budou dovybaveny
\’ USB konektory pro napéjenl’cestovnielgktroniky
| - a palubniwi-fi," Fekl generalni feditel CD Michal Kra-
' pinec. Zafazenim Desir do provozu vznika vétsi
\ q) provozni spolehlivost a moznost jednotky vyuzi-
-
od némeckého dopravce Hessische Landesbahn.
Siemens Desiro Classic pfedstavuji jeden z nejrozsife-
néjsich typl jednotek v Evropé, ktery vyuZivaji dopravci
v Némecku, Rakousku, Madarsku, Bulharsku, Dansku
nebo Recku. Cestujicim nabizeji bezbariérové cestovani.

i

vatinaspole¢né cesko-némecké lince U 28 z Dé-
¢ina do Rumburku pres Bad Schandau a Sebnitz.
Celkem Sest Gsteckych Desir zakoupily CD loni

RegioPanter 640.2 na lince U3

Mezi Ustim nad Labem a Litvinovem se zacatkem
Cervence na lince U3 objevil RegioPanter Fady
640.2, tedy druhé generace. Pozornost pouta jeho

v téchto koncinach nezvykly cerveno-Sedy natér
a lehce odlisny, modernizovany interiér. Dvodem je

zacvik vlakovych Cet, jeZ se seznamuji s odliSnostmi vla-
k( pfed nasazenim na linku S4/U4 z Masarykova nadrazi
do Usti nad Labem. Poprvé se RegioPantery fady 640.2

v prazské aglomeraci objevily jiZ na jaFe, prozatim ale na bu-
douci trase podél Vltavy jezdily pouze v kratsi varianté linky S4
do Kralup nad VItavou. Nynéjsi nasazenijednotky 640.234
v Podkrusnohofi predznamenava dalsi rozsifovanijejich psob-
nosti od Vltavy az k Labi, kde na lince S4/U4 vystridaji Fadu 471.

Instalace ETCS omezi provoz Pendolin na Slovensko

Kvlliinstalaci a zkusebnimu provozu bude do schvéleni zabezpecovaciho systému ETCS na elektrickych jednotkach 680 Pendolino do¢asné
omezen provoz téchto souprav na spojich SC Pendolino Kosi¢an. Od 15. srpna do konce platnostijizdniho fadu 2024 budou vlaky 241/240
Kosican Praha — KoSice — Praha operovany v kategorii EuroCity a fazeny z modernich voz( pro vlaky vy3si kvality. Sedmivozova souprava na-
bidne cestujicim sluzby, jako je palubni wi-fi sit i bistrov(iz. Jizdni fad spoje se neméni. Vlak bude i nadale v celé trase s povinnou rezervaci.
S navratem Pendolin na KoSi¢an se pocita po Gplném schvaleni ETCS na jednotkach Fady 680 pro mezistatni provoz. Slovensky Drahovy Grad
neumoznivjezd Pendolina v rezimu zkuSebniho provozu ETCS na své Gzemia jednotka musi byt do€asné nahrazena jinym typem vozidel.
Zaroven budou od 15. srpna nasazeny jednotky Fady 680 Pendolino na vlaky InterCity 502, 513, 514 a 519 Opavan mezi Prahou a Opavou.

Vlaky budou nové vedeny v kategorii SuperCity a s nazvem Pendolino.



Fanshop CD ma 1,2 milionu navstévnikd za pal roku

Psaci potfeby, omalovanky pro déti nebo hrnecky s drazni tematikou jsou nejoblibenéjsi artikly,
které si lidé pofizuji na Fanshopu Ceskych drah. Casto se objednavaly také hracky a obleceni
s motivem vlak{d. Web Fanshopu kazdy mésic navstivivice neZ 200 tisic lidi, velka cast objedna-
vek pak mifiido zahranici, nejcastéji do Némecka. Fanshop CD funguje od zacatku lofiského
prosince na strankach www.cd.cz/fanshop. Velké oblibé mezi nakupujicimi se tési kovové lo-
komotivy CD a modely vagon(. Dlouhodobymi stalicemi jsou pak 3D flash disky, které
Fanshop nabizi napfiklad v podobé lokomotiv Sergej, Bardotka, Vectron nebo modernich jed-

jemci mohou té&sit na softshellové bundy s logem CD ve Ctyfech barevnych variantach.

Stanice Jihlava mésto ziska novou budovu i nastupisté

Sprava Zeleznic vybrala zhotovitele praci na prestavbu nadraZziv Jihlavé. Provede ji spolecnost Skanska

za 1,266 miliardy korun. Stanice, ktera se nachazi blizko centra krajského mésta, zcela zméni podobu. Poho-
diny nastup do vlak( zajisti dvé nova moderni nastupisté. Pro bezpecny pristup cestujicich se vybuduje pod-
chod, ktery povede pod celym kolejistém az do Mostecké ulice. Schodisté na nastupisté vzdy doplnivytah.

V misté stavajici nadrazni budovy vyroste okruzni kfizovatka. Pro novostavbu, kterd ji nahradi, se vyuzije
prostor po zruSenych kolejich. V pfizemivznikne spole¢na prijez-
dova a odjezdova hala, prvni patro bude tvorit cekarna pro pre-
stupujici cestujici. V pfednadraznim prostoru vybuduje mésto
dopravni terminal. Vzniknou zastavky MHD a linkové autobu-
sové dopravy Ci parkovisté P+ R s 68 misty. Soucasti projektu
jeinové verejné osvétlenia chodniky. StavbaFi zahaji prace
letos v srpnu, hotovo ma byt v poloviné roku 2026.

Lanovka bude patfit Liberci

Lanova draha naJestéd bude patfit Liberci. Jeji
nakup na konci ¢ervna definitivné schvalili
zastupitelé mésta. Ceskym draham za ni
zaplati 38,6 milionu korun. Od dopravce
ziska radnice pozemky, obé stanice
atechnologie souvisejici s jejim provo-
zem. Naméstek primatora Adam Le-

nert predpoklada, Zze mésto lanovku
pfevezme nejpozdéji do konce zafi. Li-
berec za ni zaplati ve dvou splatkach

do zavéru letosniho roku. Cena za prodej
lanovky a technologiivychazi z revizniho
znaleckého posudku a podle CD jde o cenu
spravnou, ktera je odpovidajici pro obé smluvni
strany. Lanovka nefunguje od nehody v fijnu
2021, kdy pfi padu jedné kabiny zemfel prdvodci.
Ceské drahy uz ji nechté&ji dal provozovat a Liberec
byl od pocatku jedinym zajemcem o jeji ziskani. Lanovka zacne fungovat
nejdrive od ledna 2029. Tak dlouha prodleva je zplisobena tim, Ze jen za-
kladni oprava neni mozna a musi se postavit zcela nova. Lanovka ziska ji-
nou podobu a bude del3i. Jeji trasa povede od kone¢né tramvaje v Hor-
nim Hanychové a prodlouZi se ze stavajicich 1,2 na témér 2 kilometry.

\V/ Hranicich vznikne nové nadrazi
od Svycarskych architekt(

Nadraznibudova v Hranicich na Pferovsku vznikne podle projektu
Svycarsko-ceského konsorcia Nemec Taller Architektur, které tvori
architekt Lukas Taller a projektant dopravnich staveb Miroslav Vondrich.

Navrh konsorcia zvitézil v architektonicko-urbanistické soutézi. Vitézny navrh zaujal porotu elegantnim de-
signem a schopnosti pfizplsobit se budoucim dopravnim potfebam mésta. Budova se stane klicovym prestup-
nim bodem pro dalkovou, pfiméstskou i individualni dopravu. Bude slouZit jak sou¢asné konvencni zeleznici,
tak vysokorychlostnim viakim. To umoZnii snadnéjsi spojeni rychliky od Olomouce pies Valasské Mezifici

a Vsetin az na Slovensko. Stavba by mohla zacit v zavéru roku 2027 a potrva zhruba tfi roky. Sou¢asné nadrazi
se nachazi uprostred kolejisté, coz komplikuje jeho rozsifeni a modernizaci. Nova budova se proto postavi
prechody pro cestujici. OCekava se, Ze v roce 2050 bude nadrazi v Hranicich odbavovat 9 800 cestujicich ve vie-
dnidena 7800 ovikendu. Po otevieni VRT by zde mély zastavovat Ctyfi vysokorychlostnivlaky za hodinu.



Koleje jsou feSenim
dopravnich problémU mést

Jaka je role drazni dopravy ve méstech? Zaslouzi si Praha novy vstup

z hlavniho nadrazi do mésta? A jak dal s vytoriskym mostem? Metropoli
ceka rada zasadnich rozhodnuti, ktera se bezprostiedné tykaji drahy.
V nasledujicich fadcich nabizime pohled Davida Vavry, architekta

s citem pro drahu a branického patriota, se kterym jsme se nemohli
setkat nikde jinde neZ v nadrazni restauraci ve stanici Praha-Branik.

Vit Cepicky | Foto: autor

Kdy jste odsud jako prakticky mistni
cestoval naposledy?

Docela nedavno. Jeli jsme v kvétnu
na skautsky vylet a bylo to samozfej-
mé z branického nadrazi. V tom jsme
se drzeli tradice, protoze jako skau-
tijsme odjinud téméf nejezdili. No

a jeli jsme na Posazavskou stezku.

Pamatujete si, kam jste odsud jel poprvé?
Pfesné vam to nefeknu, ale pravdeé-
podobné to bylo do Vraného nad V1-
tavou, kde mél muj strejda cha-

tu, tam jsme jezdili ¢asto, koli-

krat jsme to stihli i pétkrat za rok.

Je to vase oblibena trat?
Asinemf{izu fict, Ze by to byl Paci-
fik. Mymi nejoblibenéjsimi jsou ty,

kterymi jedu poprvé, ty mé fasci-
nuji. Ale samozfejmé mam na jed-
notlivych tratich sva oblibena mis-
ta, ktera vzdycky musim vidét.

UdrZuje si branické nadraZzi jesté svou
trampskou aureolu?

No, spiSe trampsko-chalupaisko-indi-
ansko-pracovni. Jeho nejvétsi zvlast-
nosti praveé je, jak se zde historicky mi-
xuji rizné profese, socidlni skupiny,

a dohromady vypadaji docela komic-
ky. Ve vlaku jel Serif, vedle pani s nisi,
pan do prace, naproti skaut... To je néco
nepostizitelného a zcela jedinecné-

ho, co udava charakter zdejsi trati. To
na zadném Keleti pu nebo Gare d’Aus-
terlitz nepotkate. A sympatické je, Ze se
tu za ta léta vlastné moc nezmeénilo.

Jakou dopravni roli hraje a méla by hrat
kolejova doprava?

Kolejova doprava je nejlep$im druhem
dopravy. A bylo by skvélé, kdybychom
se ji naudili vyuzivat je§té vic. Myslim,
Ze je feSenim dopravnich problémi vel-
kych mést. Jediné vefejna kolejova do-
prava nas mize spasit pred jejich apl-
nym ucpanim. Ona je ve vysledku i po-
hodlnéjsi, ale spousta lidi se mentalné
jesSté nestihla na vefejnou dopravu pre-



nastavit, Pfitom auto musite fidit, musite ho nékde za-
parkovat, traumatizujete se tim, Ze nebude kde, Ze zapar-
kujete §patné, odtdhnou vam ho... Oproti tomu skocite
na metro, tramvaj nebo vlak, cestou si néco prectete, to
je prece daleko luxusnéjsi doprava. Opravdu se domni-
vam, ze Koleje jsou feSenim vétSiny problémi mést.

KdyZ se budeme drZet Prahy - ma v mezinarodnim
srovnani skvélou sit metra, tramvaji i (pfi)méstské
Zeleznice, aZ na nékteré tangenty nabizi koleje vétsinu
dalezitych spojeni, a to velmi pohodIné, tak jak jesté
Fidiétim vysvétlit, Ze jde o dobrou alternativu?

Oni sina to musi pfijit sami. Ideologie motoristické Prahy
je naprosto scestna, vétsi zhovadilost jsem snad v posled-
ni dobé neslysel, preferovat automobily v Praze je iplny ne-
smysl. Neddvno jsem na zdkladé toho udélal takovou ironic-
kou kresbu, na které je zatrubnéna Vltava s tim, Ze se uvol-
néné misto vyasfaltuje a bude se tam skvéle jezdit autem,
ale kamaradi mi fikaji, abych s tim snad ani nechodil ven,
aby se toho je$té nékdo nechytil... Samoziejmé je

tfeba dodat, Ze u nés funguje vefejna doprava

vyborné ve méstech, ale hiife na venkove.

Tam lidem mnohdy nezbyva nez sednout

do auta. Ale v Praze je témér zbytecné.

Je problém také vylidiiovani centra
na ukor vystavby v okoli mésta?

Ja bych tplné nefekl, Ze se ted

v centru nestavi, Smichov, Kar-
lin, chystaji se HoleSovice... Bo-
huZzel ale byty nejsou dosazitelné
pro mladé lidi, chybi nam starto-
vaci byty, jejichzZ vystavba by méla
byt iikolem mésta, to by si radni-
ce mély jednoznacné vice hlidat.

Vratim se k nadraZim, respektive

k nadraznim budovam. DrZi si stale

svou kvalitu i spoleéenskou roli?

Ty budovy vznikaly v dobé objevu nového zptisobu do-
pravy. Byly adekvatni neuvéfitelnému zkraceni vzda-
lenosti a novym moznostem, které Zeleznice prines-
la. Anadraznibudovy tehdy byly odrazem nové doby,
proto $lo kolikrat azZ o muzealni budovy. At se podiva-
me knam, do Francie, Itdlie, Ameriky, vS§ude byla bu-
dovana nadrazi naprosto znamenita. A také pfitaho-
vala luxusni Zivot i klientelu. Napiiklad nejluxusnéjsi
restaurace ve méstech mimochodem byvaly na nadra-
Zi, to je paradox, jelikoZ za socialismu se u nas nadraz-
nirestaurace staly naopak témi nejméné luxusnimi...
Kazdopadné nyni, azlidé opét najdou vztah k to-
muto zplsobu dopravy, se pivodni vize a role na-
drazi zac¢ne opét naplrovat, leckde to uz je vidét.

V soucasné dobé nam dokonce na nékterych stani-
cich vznikaji tfeba minipivovary, to je skvélé.

Nedavno jste vystoupil na obranu vitézného navrhu

na rekonstrukci odbavovaci haly prazského hlavniho
nadraZzi a jeho okoli. Pro¢?

Nejvét$sim omylem je pritah dilnice skrz stied mésta

a pfed samotnym nadrazim. A uctivand stavba vestibu-
lu nadrazi Aleny Sramkové, Jana Sramka a Jana Bo¢ana
tuto chorou ideu vlastné trochu podporuje tim, Ze na jeho
stfeSe vznika je$té parkovisté. Z ptivodniho navrhu, ktery

Kolejova
doprava je nejlepsim
druhem dopravy. A bylo by
skvélé, kdybychom se ji naucili
vyuzivat jesté vic. Myslim, Ze je
feSenim dopravnich problém(
velkych mést. Jediné vefejna
kolejova doprava nas mlze
spasit pred jejich Gplnym
ucpanim.

pro nas byl vcelku ikonicky, navic zbyva spiSe torzo. Zmi-
zely fantastické pivodni lampy, pokladny, prostor je za-
stavény butiky, takZe mné toho prostoru uz neni tak lito.
Novy navrh mozna ma jakysi arabsky nadech, ale ja fi-
kam, Ze z palmy za pét minut vytvotim smrk, aby

se 1idé tolik neboufili... Ono silné gesto v podobé ja-

kési svételné brany do mésta je gesto adekvatni ve-
likosti a vyznamu Prahy. Mné se ta velkorysost vel-
milibi. A oceniuju, Ze se v ramci navrhu také vra-

ci tramvaj zpét pfimo k nadrazi, kam patti.

Eow g

Velkou obnovou nyni prochazi i dalsi velka prazska
nadrazi. Sledujete, co se déje na Smichové?

Nejsem Uplné detailné seznameny s projektem, ale vi-
dim, jak se dramaticky zménila krajina celé nadrazni
oblasti. Kolejisté byla takova potencidlni méstska re-
zerva, néco podobného ceka jesté tfeba HoleSovi-
ce, aje skvélé, Ze tam vznika nové bydleni pfi-
mo v centru, unidrazi a na metru a tramvaji.

A co nové pési propojeni centra
Prahy nad Masarykovym
nadrazim?
To plato je fantastické. Opét
sceli mésto, zkrati vzdale-
nosti v ramci centra. Kdyz
jsem Sel z Florence, tak
jsem to musel celé klo-
potné obchazet, takhle
se piijde napfimo a na-
vic ptijemnym prosto-
rem. A s vlakem pfimo
dole, to je opravdu vyborné.

Naopak patfite mezi velké zastance
zachovani stavajici podoby vytoiiské-
ho mostu...
Odborné posudky obou stran se v lecCems

vzajemné vylucuji a ja nejsem az takovy od-
bornik na to, abych dokazal jednotlivé detaily hod-
notit, ale obecné je zjevné, Ze most zachranitelny je.
V pfipadé odstranéni stavajici konstrukce a vystavby
nové je zasadni problém v tom, Ze pak plijde o novostav-
bu, kterou bude tfeba posuzovat podle jinych norem.
Aty nam, kromé jiného, mostovku posouvaji o néjaké
Ctyfimetry vzhiiru, coz mnohem vice degraduje okol-
ni zastavbu. Prostiedi pod mostem a kolem mostu tim
zméni charakter. KdyZz nyni sedite v kavarné na Vyto-
ni, vlak jezdi ve velmi ptfiznivém horizontu. Rovnéz
cenné kubistické a modernistické domy na Rasinové
nabrezi smérem k VySehradu a byvala Podskalska cel-
nice by tim utrpély, v tomhle mi to ptijde brutalni.
Navic tfeti kolej vyhledové ani nebude tfeba, kapa-
citu posili lepsi organizace dopravy a budouci pod-
zemni spojeni mezi Smichovem a hlavnim nadra-
zim pro regionalni dopravu, které se planuje.

Cim je vytoiisky most vyznamny pro prazské panorama?
My v Braniku to mame trochu jinak, ten most pro

nas plni funkci Karlova mostu. Ale to je samozfejmé

nas subjektivni pocit, kazdy most plni néjakou funk-

ci, zalezi na optice, kterou se na to divame. Urcité

jsem ale vicekrat v zivoté nakreslil Zelezni¢ni most nez
most Karliv. Ne Ze by to tedy bylo néjaké métitko...
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Nemrzi vas, Ze nema 2adné jméno?
Vlastné nemrzi. Tim je lep§i. Pro-
toze neni tak ambicidzni.

Dal$im draZznim mostem proti proudu Vitavy
je Branicky most, pfezdivany jako most Inteli-
gence. Ten je vlastné taky vyjimeény ve vztahu
k ostatnim prazskym mostam...

On je vzhledem ke své znamé historii vlastné
mostem za kKomunismu perzekvovanych lidi. Je
aznarodnim pamatnikem. Vzdor inteligence,
ktery dodnes slouzi lidem a pfipomina jeji osud.
Jako cyklistovi mi ostatné tisickrat poslouzil,

a to nejen v dobé pfed Barrandovskym mos-
tem. A vzdycky mé fascinovala ona chybéji-

ci kolej, takova kafkovska nenaplnénost.

Pry jste spoustu autorskych véci napsal v jidel-
nim voze. Je pro vas stale inspirativnim?

KdyZ natrefim na ten plnohodnotny jidelni viiz,
tfeba cestou do Berlina, tak stdle je. Jidelni viiz
je zcela zasadni misto, kde jde psani hodné dob-
fe. Jak krajina mizi, tak vas to nuti k rychlejsi
praci. Vlaky jsou v tomhle tichvatné. Mozna by
mohly vzniknout stipendijni pobyty pro zac¢ina-
jici spisovatele v podobé mistenek do jidelnich
1| Il ” i ; : vozll. A propagovat by je mohl Jara Rudis, Ze.

Takze jste také élovékem jidelnich voza
starych forem...

e Ja chci jidelni viiz s lampickou a zavésem, ktery
| e si odhrnu. Ale musi tam byt, abych si jej mohl
| ,’ly jako oponu odtdhnout a koukat do krajiny.
s

Vzpomenete si, ktera nova nebo rekonstruova-
na drazni stavba vam v posledni dobé udélala
radost?

Ja to s dovolenim vezmu obecnéji. Hlavné

mi déla radost, Ze mésta s casem méni svou
tvaf. Uz na naméstich nenachazime otfis-

kané baraky, a i kdyZ na nich mnohdy vznik-

ly domy poplatné své dobé, véts§inoveé uz vy-
padaji dobfe. A to naStésti plati i pro na-

drazi a drahu obecné. Takze - dobry. O

David Vavra

Celozivotni a hrdy obyvatel prazského Bra-
nika vystudoval stavebni fakultu CVUT

a Akademii vytvarnych uméniv Praze, coz
jednoznacné nalajnovalo jeho profesni kari-
éru. Vefejné znamym se totiz stal nejen diky
svym uméleckym pocindim na poli herec-
kém a autorském, ale stejné tak netinavnou
propagaci architektury. Obé tyto roviny se
spojily napriklad v originalnich cyklech
Sumna mésta a Sumné stopy, jez dokazaly
vyzdvihnout mnohé opomijené skvosty tu-
zemské architektury a dodnes vyc€nivaji mi-
moradnou autorskou hravosti.
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ETCS m

Redakce | Foto: Michal Malek

esté do konce leto$niho roku planuje

dopravce pfevzit 54 vozidel s nainsta-
lovanou jednotkou ETCS a zastavéni
neboli retrofit dal§ich 66 vozidel ze
stavajici flotily. ,,VSechny nase aktivity
sméfuji k tomu, abychom byli dobfe
pfipravenina spusténi vyhradniho
provozu na koridorovych tisecich,“ fekl
Clen pfedstavenstva a ndméstek gene-
ralniho feditele CD pro osobni dopravu
Jifi JeSeta. Vlaky Ceskych drah uz nyni
v ramci zkuSebniho provozu podle néj
ujedou fadové nékolik tisic kilometriu
denné pod dohledem ETCS. ,V reZimu
ETCS jezdivozidla, ktera jsou vybavena
vlakovym zabezpecovalem v rezimu
switch-on, kde je proskoleny strojvedou-
ciazapnutd tratova ¢ast ETCS. Jedna se
o koridory od slovenské a polské hranice
pfes Bohumin do Bfeclavi, z Bfeclavi
pies Brno do Ceské Tfebové nebo z Pie-
rova pies Ceskou Tiebovou do Prahy,
z Berouna ptes Plzenl do Chebu. Na trati
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z Unicova do Olomouce jsme dokonce
prvnim osobnim dopravcem v Cesku,
ktery zahdjil vyhradni provoz pod dohle-
dem ETCS. Aktivné se rovnéz icastnime

3 uZ vice nez 420 vozidel CD

testovani ETCS a zatéZovych testt celé-
ho systému v riiznych mistech Ceska,“
zdlraznil ndméstek.

Pokracuje retrofit

Priibézné pokracuje instalace ETCS

do dalsich vozidel perspektivnich fad,
tedy retrofit. Vedle lokomotiv fad 162
WTB, 362 2362 WTB, u kterych je ETCS
namontovano uz v celkem 103 kusech,
probiha instalace napfiklad i u lokomo-
tiv fady 750, jednotek RegioSpider 841

a 841.2, vech 33 RegioSharkd, elektric-
kych jednotek 660/661 InterPanter, Re-
gioPantert prvni generace nebo pfi-
méstskych elektrickych jednotek 471
CityElefant. VSechna nova vozidla, ktera
Ceské drahy pofizuji, uz maji nainstalo-
vanou palubni jednotkou ETCS.

Soucasné se $koli dalsi strojvedou-
ci na obsluhu vozidel vybavenych ETCS.
U néarodniho dopravce timto §kolenim
proslo uz vice nez 700 strojvedoucich,
dalsi vice nez stovka je v zacviku. Vram-
ci pripravy se strojvedouci seznamuji
s novymi predpisy, podle kterych se or-
ganizuje provoz na tratich vybavenych
tratovou Casti ETCS, udi se ovladat a pou-
Zivat samotné zatizeni ETCS na lokomo-
tivé, ziskavaji dovednosti pti jizdé pod
dohledem ETCS i pfi plynulém pfecho-
du mezi oblasti vybavenou tratovou ¢asti
ETCS a oblasti vybavenou narodnim vla-
kovym zabezpecovacim zatizenim.

Diky ETCS ma strojvedouci pfed sebou
na monitoru pfehledné zobrazené ma-
ximalni rychlosti pro ¢ast trati pfed vla-
kem, brzdné kiivky, zobrazeni bliZici se
cilové rychlosti, jeji sniZeni, poptipa-
dé misto zastaveni u navéstidla zakazu-
jiciho dalsi jizdu. Pokud by strojvedouci
na snizenirychlosti adekvatné nereago-
val, zabezpecovaci systém automaticky
zasahne a vlak zastavi.

ETCS (European Train Control System)
je jednotny evropsky vlakovy zabezpe-
Covaci systém. Jeho cilem je odstranit
rizné narodni systémy, umoznit inter-
operabilni provoz lokomotiv naptic¢ Evro-
pou, zvysit rychlost vlakil, propustnost
trati a zvysit bezpecnost Zelezni¢niho
provozu. Sklada se ze dvou zakladnich
casti. Tratova Cast je soucasti Zeleznic-
nich trati a zajiStuje pfenos informa-
ci k vlakim. Mobilni ¢ast je instalovana
na draznich vozidlech, pfijima informa-
ce z tratové Casti a pfedava je strojvedou-
cimu, pfipadné automaticky zasahne
avlak zastavi. O
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pomuze i pivni specia

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Viclav Rube$

Zahnat Zizen draznim pivem mizete
v CD Muzeu v Luzné, plechovky Slech-
ti¢ny jsou k sehnani taktéz na palubach
vlakli u nasich minibaristd a od 15. Cer-
vence lze tento zlatavy mok ochutnat také
v podniku Zastavka od Pivstra na plzen-
ském hlavnim nadrazi, odkud za kazdy
ptllitr poputuje na fond Lizy pétikoruna.
»Parni lokomotiva 475.179 Slechti¢na
patfi mezi jedny z nejcennéjsich artefak-
tl nasi Zelezni¢ni historie a ukazku pova-
le¢ného strojirenského umu. Po dlouhych
letech provozu vSak potfebuje generdlni
opravu,“ fekl feditel Centra historickych
vozidel Ceskych drah Marek Plochy s tim,
Ze naklady na opravy se neustale zvy-
$uji. ,,Proto hledame dalsi zdroje pro je-
jich financovani. Jednim z nich je vyroba
pivniho specidlu. Ve spolupraci s Plzen-
skym Prazdrojem a jeho experimental-
nim pivovarem uvadime jiz tfetim rokem
do prodeje specialni edici piva, jehoZ pro-
dej pomaha ziskavat finan¢ni prostfedky
na opravu konkrétni lokomotivy. Letos je
to pravé Slechti¢na,“ vysvétlil.

Statisicovy prispévek nadace
Na opravu Slechti¢ny miiZe pfispét kaz-
dy také pomoci sbirkového tuctu Nadace

Okfidlené kolo 278975072/0300 s varia-
bilnim symbolem 475179. Do 1. Cerven-
ce vénovala Nadace Okfidlené kolo

150 000 K¢ ze sbirkového i¢tu na rea-
lizaci opravy lokomotivy do provozni-
ho stavu. Nadace zaroven organizuje
soutéz pro vSechny pfispévatele. V§ich-
ni prispévatelé, ktefi uvedou sviij kon-

SoutéZ Zelezn

&
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takt do pozndmKy platby pro piijemce,
jsou automaticky zatfazeni do slosovani
o dvoudenni pobyty pro dvé osoby v jed-
nom z rekrea¢nich zafizeni Odborového
sdruzeni Zelezni¢afd. Slosovani se usku-
te¢ni letos v listopadu.

»,Nadace Okridlené kolo jiZ vice nez 20
let finan¢né i nefinancéné podporuje pro-
jekty a zameéry oprav historickych kolejo-
vych vozidel, pfedevsim téch v majetku
Ceskych drah a Narodniho technické-
ho muzea. Stejné tomu je i nyni v pfi-
padé opravy parni lokomotivy 475.179
Slechti¢na, na niZ miZe pfispét kdoko-
liv i prostfednictvim naseho sbirkové-
ho uctu,“ uvedl feditel Nadace Oktidlené
kolo Zdenék VyslouZil.

Décinska Liza byla v roce 1948 pod
vyrobnim &islem 1901 ve Skodé Plzer
a v pribéhu 30 let aktivni sluzby pro-
$la depy v prazskych Vr3ovicich, Ces-
kych Budéjovicich, Bratislavé, Zvolenu
anakonec v DéCiné. Po ukonceni par-
niho provozu lokomotiva slouzila v de-
pu v Déciné jako vytapéci pojizdny ko-
tel. Nasledné se zacala vyuzivat pro jizdy
historickych vlakl a zi¢astnila se kro-
meé mnoha jizd v nasi republice nékolika
mezindrodnich akci. Zavitala napfiklad
do Némecka, Svycarska, Madarska, Pol-
ska nebo na Slovensko.

Ceské drahy kazdoro¢né vénuji na pé-
¢iazachranu naSeho technicko-kultur-
niho dédictvi milionové ¢astky. Bez za-
pojeni mnoha dobrovolniki, sponzori
a navstévnikl, ktefi svym vyletem do Ze-
lezni¢niho muzea v Luzné u Rakovnika
aucasti na nostalgickych jizdach podpo-
ruji financovani téchto pamatek a jejich
provoz, by nebylo mozné zachranit tolik
azZasnych ,krasek“ na kolejich. O
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KaZdy mésic vam na tomto misté pfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic srpen zni: Kdy se prvné na tuzemské
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Sprdvnd odpovéd'z €. 7: Pfi zkouSkdch roku 1976 dosdhl prvni prototyp rychlosti
176 km/h a drZi tak stdle platny rychlostni rekord tuzemskych motorovych lokomotiv.
Publikaci Zeleznice Ceskobudgjovicka ziskdvd Martin Holy, LitoméFice.

trati objevil vlak EuroCity a o jaky spoj se tehdy jednalo?

Své odpovédi nam zasilejte do 31. srpna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar
srpen”. Tentokrat se hraje o knihu Historie statnich drah
1918-2018.
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Do regiond vyrazily dalsi Lisky

Redakce | Foto: archiv (D

~eské drahy si od polské spole¢nosti
PESA objednaly celkem 106 RegioFo-
x1, letos by jich do provozu mélo byt uve-
deno témér 60. , LiSky se zac¢inaji ve vét-

$im mnozZstvi konecné dostavat na koleje.

Po Gspésném zajeti RegioFox{ na vytize-
né trati mezi Pardubicemi a Havlickovym
Brodem startujeme jejich provoziv Jiho-
Ceském kraji. Jen letos ndm ma vyrobce

dodat 59 téchto modernich jednotek, kte-
1é postupné zamirtina traté v sedmi kra-
jich po celé republice, sedm z nich bude
nasazeno pravé zde na jihu Cech,“ uvedl
predseda pfedstavenstva a generalni fedi-
tel CD Michal Krapinec. ,,Nové RegioFoxy
predstavuji dalsi dilek sklddanky letoSni
rekordni obnovy vlakové flotily Ceskych
drah. Nasadime do provozu zhruba 440
novych jednotlivych vozidel, na regional-
nichidalkovych tratich.“

Jeden slouZi pro skoleni
Podle naméstka pro osobni dopravu Ji-
fiho JeSety budou jezdit dva spojené Re-
gioFoxy na trati z Veseli nad LuZnici pfes
Ttebori do Ceskych Velenic. ,,Spoje nabid-
nou kapacitu 230 mist k sezeni i prostor
pro 16 jizdnich kol. Tfeti RegioFox poslou-
Zi ke Skoleni dalsich strojvedoucich a per-
sonalu a také jako provozni zaloha kvi-
li nutné tdrzbé a pro pripad nenadilych
udélosti. Po zprovoznéni mostu u Cerve-
né nad Vitavou se se zacatkem grafikonu
2024/25 v§echny RegioFoxy presunou dle
poZadavku objednatele na trat Tabor - Pi-
sek - Razice - Strakonice,“ doplnil JeSeta.
»Jsem presvédcen, Ze tyto moderni
vlaky vyrazné zlep$i komfort a kvalitu
cestovani pro Jihocechy i pro navstévni-
ky kraje. Na podzim 2023 jsme s Ceskymi
drahami podepsali smlouvu, takZe jsme
knam dostali na elektrifikované traté
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Drazni Gfad informuje

V prvnim pololeti stoupl poéet Zelezniénich dopravct

Prvni pololeti letoSniho roku potvrdilo jiz déletrvajici trendy vyvoje Cisel na Ceské Zeleznici. Ke konci ¢ervna evidoval
Drazni ifad celkem 142 dopravcd, ktefi maji opravnéni provozovat drazni dopravu na izemi CR. Od konce roku
2023 to znamena narlst o ¢tyfi dopravce —jednoho Ceského a tfi zahrani¢ni s povolenim zajizdét pouze do pfihra-
nicnich stanic.

Pocet evidovanych platnych licenci strojvedoucich ale zaznamenal dalsi pokles. Z 9 337 licenci evidovanych na konci
roku 2023 pokles| pocet 0 178 ks na 9 159. Pocet Zen mezi strojvedoucimi naopak narostl ze 101 na 109. Za prvni po-
loleti letoSniho roku bylo vydano 221 novych licenci.

Pocet osob vstupujicich neopravnéné do kolejisté se bohuZzel drzi na vysokych €islech. Drazni dfad za prvnich 6 mé-

sicll projednal 278 prestupk fyzickych osob, které porusily zakaz vstupu do prostoru drahy. Ve 27 pfipadech se jed-
nalo o détido 18 let.



RegioPantery a tohle je dalsi krok, ktery
jsme si s CD pfedsevzali. Zajistime tak,
ze na nasich tratich budou jezdit nejmo-
dernéjsimi vlaky,“ prohlasil hejtman Ji-
hoceského kraje Martin Kuba s tim, ze
kraj plati za dopravni obsluznost vic nez
1,9 miliardy korun rocné.

I do dal3ich region(
Po dodani vSech 106 RegioFox1li od vyrob-
ce budou postupné nasazovany do pro-
vozu na tratich v Jihoceském, StfedocCes-
kém, Kralovéhradeckém, Pardubickém
a v Plzenském kraji, v Kraji Vysoc¢ina
a také v Praze. Aktualné jezdi devét Re-
gioFox1 na Vysociné a dalsich sedm je
nasazeno na vlacich v objednavce Pardu-
bického kraje. Od zahdjeni zkuSebniho
provozu v srpnu 2023 jsou Lisky k vidéni
ve Stfedoceském Kkraji.

Dopravce v Jihoceském kraji kromé Re-
gioFox1 provozuje i dal$ich 14 moder-
nich elektrickych jednotek RegioPan-

ter urenych pro regiondlni dopravu.
DalSich pét jihoceskych dvouvozovych
RegioPantert druhé generace je jiz ve vy-
robé a budou uvedeny do provozu na jiho-
Ceskych tratich béhem leto$niho roku.

Obnova na Vysociné

Vyznamnou proménou diky nasazeni Li-
Sek prochazi vozidlovy park také v sou-
sednim Kraji Vysoc¢ina. Po ¢ervnovém
schvaleni nového typu této jednotky sem
zamitily jedny z prvnich pfevzatych vla-
kil a v regionu jiz obsluhuji prvni z plano-
vanych spoji. Slavnostni pfedani novych
motorovych vlakd kraji a jeho obyvatelim
a dokonceni celé vymény regiondlnich
vlakl na Vysociné se uskute¢ni v zati.

,V depu v Havli¢kové Brodé budeme
mit celkem 16 novych jednotek RegioFox.
Ty obslouZzi na Vyso¢iné jednak trat z Ha-
vli¢kova Brodu do Zdirce nad Doubravou
a daldo Pardubic a z Havlickova Brodu
ptesJihlavu do TelCe a Slavonic. Spole¢né

STRATEGIE

s RegioPantery a motorovymi vozy Regio-
Spider zajisti nové vlaky drtivou vétsinu
vykonti v celém kraji. Vysocina tak ma je-
den z nejmodernéjsich vozidlovych parki
a také diky RegioNovam na dal$ich tra-
tich jsou vlakové spoje v kraji prakticky
stoprocentné pristupné cestujicim na vo-
ziku,“ zdraznil Krapinec.

Sest v barvach PID

Na tratich ve Stfedoceském Kkraji vo-

zi cestujici Sest RegioFoxli v barvach
PID. JednotKky s ¢isly oo4, 005, 008, 018,
019 a 020 se objevuji na spojich na tra-

ti Rakovnik - Beroun a Beroun - Rudna
u Prahy - Praha. Pravidelny provoz Li-
Sek navazuje na provoz zkusebni, ktery
ve StfedoCeském kraji zacal loni a v Cerv-
nu po schvaleni nového typu vlaki skon-
¢il. Do konce roku 2026 bude na traté
pfedevsim v zapadni ¢asti kraje nasaze-
no celkem 38 novych RegioFoxu.

Liky ve stfednich Cechach nahrazu-
ji dosluhujici vozidla fad 809, 810 ¢i 814.
,Ve Stfedoceském kraji jsme ukoncili zku-
Sebni provoz. Vozidla, ktera se mu podro-
bila, odjela do Polska k findlnim tpra-
vam podle schvaleného typu a misto nich
jsme aktudlné nasadili Sest Lisek. Ty jez-
di na trati z Prahy pfes Rudnou u Prahy
do Berouna a z Berouna do Rakovnika,
kde se o né staraji vtamnim depu,“ uve-
dlJeseta. ,,Na traté v regionu navic kromé
RegioFoxl v nasledujicich letech nasa-
dime i osvédcené motorové vozy némec-
ké provenience Regio-Shuttle RS1, které
v Cesku provozujeme pod obchodnim na-

Pocatkem Cervence byla rovnéz dokon-
¢ena modernizace regiondlnich viaki
v objednavce Pardubického kraje na trati
Pardubice - Chrudim - Havli¢kdiv Brod,
kde cestujici nyni vozi sedm RegioFox1i.
Pardubicky kraj se tak spolu s Vysocinou
stal jednim z premiantd provozu novych
regionalnich vlakd. Kromé LiSek se ces-
tujici v regionu mohou v nasledujicich
letech téSit na dodavku dal$ich moder-
nich vlaka v podobé celkem osmi elek-
trickych jednotek RegioPanter. Vozy fa-
dy 814 RegioNova se pofizenim novych
RegioFox1l prozatim pfesunou na jiné
traté v kraji.

Kontrolni den k dokoncéeni moderni-
zace vozidlového parku na trati Pardu-
bice - Havlickav Brod za i€asti zastup-
cu Pardubického kraje véetné hejtmana
Martina Netolického, CD zastoupenych
nameéstkem generalniho feditele pro
osobni dopravu Jifim JeSetou a za pfi-
tomnosti vyrobce, spolecnosti PESA,
se uskutecnil 23. cervence v ramci jizdy
zvlastniho vlaku v tiseku Pardubice cent-
rum - Chrast u Chrudimi. O
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ZPRAVODAJSTVI

Ceské drahy prevzaly
55 jednotek a lokomotiv

Redakce | Foto: archiv (D

'Podstatné cast této investice byla
zajiSténa Ceskymi podniky a zamést-
nala stovky Cechfi v perspektivnim Ze-
lezni¢nim primyslu na severni a stfedni
Moravé, v zapadnich Cechach a v dalsich
regionech Ceska.

,Na zakladé nasich smluv na nové
vlaky jsme letos slibili rekordni vymeé-
nu starsich vlakl za nové. 1kdyz se do-
davatelé potykaji stale s nékterymi pro-
blémy, tak jsme v prvnim pololeti uvedli
do provozu uz 55 novych jednotek a loko-
motiv. V pfepoctu na jednotliva vozidla
nebo ¢lanky je to 119 kustl a pfedstavuje
to vice nezZ 7 ooo mist k sezeni v novych,
hlavné regionalnich spojich,“ fekl pred-
seda predstavenstva a generalni feditel
Ceskych drah Michal Krapinec. ,,Dokon-
¢ili jsme naptiklad vyménu elektric-
kych vlakti v Olomouckém kraji a vyra-
dili tam padesat let stara Tornada. Diky
schvaleni RegioFoxl jsme mohli zaéit
pfebirat i nové motorové jednotky a vy-

fazovat motoracky 810 z pravidelného
provozu v dal$ich regionech, naptiklad
v Pardubickém kraji, ale budeme je rusit
inazalohach, kdy zaskakuji tfeba za Re-
gioNovy a jiné typy motoraka.“

Lisky s ro€nim zpoZzdénim
Priuvadéni novych vlaki do provozu

jsou pro Ceské drahy nejdiilezitéjsi bez-
pecnost, kvalita a komfort pro zakazni-

ky a zaméstnance. Proto zacalo napfiklad
prebirani motorovych jednotek RegioFox
zhruba s ro¢nim zpoZdénim aZ po jejich
schvaleni DraZznim fadem. Znamena to
také, Ze dopravce ani v budoucnosti nebu-
de pfebirat vozidla, u kterych se pfi pte-
jimkach objevi vétsi nedostatky.

~Vedle regiondlnich vlaki ménime ta-
ké lokomotivy a pripravujeme se na zava-
déni Comfortjetd. Nové lokomotivy Sie-
mens Vectron pronajaté od leasingové
spole¢nosti RSL nam na konci roku umoz-
ninahradit fadu 151 na koridoru z Pra-
hy do Ostravy a Ziliny a fada 380 skon¢i
na trati Praha - Brno - Bfeclav. Na téch-
to tratich bude povinny provoz pod do-
hledem ETCS. Starsi lokomotivy budeme
postupné vyfazovat z provozu a fadu 380
pfesuneme na trat z Prahy na jih Cech,“
komentoval obnovu lokomotiv ¢len pred-
stavenstva a naméstek generadlniho fedi-
tele pro osobni dopravu Jifi JeSeta.

Do zku$ebniho provozu byl pfevzat ta-
ké prvni Comfortjet, ktery je nasazen
na trasu z Prahy do Bohumina. S ohledem
na slozitost celého vlaku, ktery je plny
elektroniky, nyni probiha jeho zkusebni
provoz a vyladovani vSech funkci téch-
to souprav véetneé spoluprace s lokomoti-
vami. Do doby, nez se roz$iii jejich provoz
o dalsi soupravy a traté, chce mit dopravce
absolutni jistotu, Ze vSechno funguje, jak
ma, a cestujicim nabidne komfort a za-
méstnancim kvalitni pracovisté.

Ceské drahy jsou nejvétsi osobni do-
pravce v Cesku. Ro¢né vypravi zhruba
2,5 milionu vlaki, které ujedou vice nez
116 miliond kilometrdi. Cestujici s nimi
ro¢né ujedou vice nez 8 miliard kilomet-
rl. Provozuji zhruba 2 ooo hnacich vozi-
del a pfes 1 600 osobnich vozli. O

Minibary obslouZily statisice cestujicich, nejpopularnéjsi je kava

Vice nez 247 tisic salkd kavy bylo vydano
v prvnim pololetiroku 2024 prostfed-
nictvim minibar( Ceskych drah. Mezi obli-
bené obcerstveni patfi také pivo, bagety,
croissanty nebo rozpékané pecivo. Stevard-
ky a stevardi minibar( obslouZzili od ledna
do konce €ervna leto3niho roku vice nez 570
tisic cestujicich.

Mezi nejoblibenéjsi polozky letosniho ja-
rav nabidce CD Minibaru patfila instantni
kava (115 151 porci), znackova kava Manu-
el (66 957), latte (64 989), caj (52 357), ne-
perliva voda (47 905), jemné perliva voda
(44 070), pivo Pilsner Urquell (63 622),
Budweiser Budvar (35 962), Kofola (52 138),
croissant 7 days (45 512) a bageta (45 626).
Popularni mezi cestujicimije tfeba i susené
maso, kterého se prodalo skoro ¢trnact tisic
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baleni. Své fanousky maijedly hmyz v po-
dobé kiupavych cervik( a cvrckd, kterého
se prodalo bezmala tfi tisice baleni. Témé&r
vyprodany je také pivni speciél Slechti¢na,
jehoZz koupi zakaznici podpofili opravu par-
ni lokomotivy Slechti¢na 475.179. Ve spolu-

praci s experimentalnim pivovarem Plzen-
ského Prazdroje, respektive jeho znackou
Elektrarna, se pFipravuje dalsi varka speci-
alniho piva. Cestujici se navic mohou tésit
na dal3i rozsifeni sortimentu. V dohledné
dobé budou minibary nabizet napfiklad ty-
¢inky Msli bites od Vitality Garden.

Sluzba €D Minibar pfedstavuje maly vo-
zik upraveny pro servirovani drobného ob-
Cerstvenive vlaku pFfimo na mistech cestuji-
cich. Stevard béhem jizdy vlaku opakované
prochazi soupravou a nabizi cestujicim ob-
Cerstveni. Platba je moZna v hotovosti v ko-
runach, eurech, pripadné voucherem na ob-
Cerstvenia bezhotovostné platebni kartou.

Sluzba je nyni zajisténa ve 171 spojich,

v dal3ich vlacich jsou umisténé také prodej-
niautomaty s obCerstvenim.
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Petr Stahlavsky | Foto: autor, Shutterstock, Wikipedia

kdyz posledni pfehled UIC vydala

k roku 2023, vétSina dat je o jeden az
dva roky starsi. Néjakou dobu totiz trva,
nez se je podati z celého svéta soustfedit
a zpracovat. Divat se na vysokorych-
lostni Zeleznice 1ze z mnoha Ghli: pies
prfepravni vykony, délku trati, pocty vo-
zidel, maximalnirychlost a fadu dalsich
parametrdi.

Z pohledu efektivity vysokorychlost-
ni dopravy je zfejmeé nejvyznamnéjsi pre-
hled dosazenych vykont. Kolik cestujicich
rychlovlaky pfepravuji? Bohuzel i do této
oblasti zasdhla pandemie covidu a piivod-
ni pozitivni zdjem o vysokorychlostni Ze-
leznici z dvodu omezeni cestovani se do-
Casné, ale rapidné propadl.

Pfed rokem 2019 rostly pfepravni vy-
kony fadové o stovku miliont oskm roc-
né. Rok 2019 se stal rekordnim. Poprvé
v historii vysokorychlostni Zeleznice do-
sahl celosvétovy pfepravni vykon pies bi-
lion oskm, pfesné to bylo 1 067 miliardy
oskm. Nasledoval prudky covidovy pad
na pouhych 645,9 miliardy oskm. To bylo
jen o néco malo vic nez v roce 2015. Zatim
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Pro REFNE vyrobil Siemens 26 vlak(i z rodiny Velaro. Ve Spanélsku dosahuji rychlosti 300 km/h.

posledni dostupna data o pfepravnim
vykonu jsou z roku 2021 a naznacuji,

Ze se lidé do vysokorychlostnich vlakd
kon dosahl 778,9 miliardy oskm, pfestoze
covid i v tomto roce zpiisoboval v mnoha
zemich fadu omezeni.

V prepravé vede Cina

Pfepravni vykon vysokorychlostni Zelez-
nice v jednotlivych stitech ovliviiuje vi-
ce faktord. Je to samozfejmé délka jeji
sité, se kterou se seznamime v dal$i ¢as-
ti naseho ¢lanku, dale hustota osidle-
ni a pochopitelné rovnéz velikost zemé.
Nelze se tedy divit, Ze od roku 2011 vede
tabulku Cina. Pro ohromny narast vy-
kon@ mé idealni podminky - velka zemé
s velkymi pfepravnimi vzdalenostmi,
vysoky pocet obyvatel a zavratné inves-
tice do nové Zeleznicni sité, ktera se kaz-
dorocné prodluzuje o stovky kilomet-

rit. Cina se na pfepravnim vykonu v roce
2021 podilela neskute¢nymi 78 %.

Druhd pozice pattila dlouhodobé Ja-
ponsku. Pfed covidem tam dosahl pfe-
pravni vykon drovneé kolem 100 miliard
oskm. To pfedstavovalo zhruba 10 % ce-

losvétového vykonu. Po covidu s pfeprav-
nim vykonem pouhych 44,4 miliardy
oskm (6 %) vS§ak propadlo za obvykle tfe-
ti Francii, kde byl pfepravni vykon v ro-
ce 2021 ve vy$i 47,7 miliardy oskm. Mezi
dalsi velké hrace s vice nez péti miliar-
dami oskm patii je$té Némecko, Itdlie,
JiZzni Korea a Spanélsko.

Velmi podobné s malou zménou vy-
padaisrovnani poctu cestujicich v jed-
notlivych zemich za rok 2021. Ze zhruba
2,5 miliardy cestujicich vysokorychlost-
ni Zeleznice pfipada na Cinu 1,9 miliardy
osob (76 %), nasleduje Japonsko se 184 mi-
liony (7 %) pasazért a Francie s 86,2 milio-
nu (3,5 %) cestujicich. Vice nez 10 milioné
zdkaznikl za rok vykazuji jesté Némecko,
Italie, JiZzni Korea a Spanélsko.



Srovndni cestovni doby (hodiny)

7.5 <3

Madrid — Barcelona

Pafiz - Londyn 7,5 2,5
Pafiz - Curych 9 4
Pafiz — Brusel 2,5 1,5
Rim —Bologna 3,5 2
Frankfurt — Brusel 5,5 3
Frankfurt — Curych 5 4
Amsterdam — Pafiz 5,5 3,5

Nejvic trati v Cing,

druhé je Spanélisko
Vysokorychlostni Zelezni¢ni sit méfi-

la podle statistik UIC v roce 2022 celkem
59 421 kilometrd. Statistika za¢ind ro-
kem 1964, kdy byla spusténa prvni vy-
sokorychlostni Zeleznice na svété v Ja-
ponsku z Tokia do Osaky s délkou 515
kilometra. Prvnich tisic kilometra vy-
sokorychlostnich trati postavili sami Ja-
ponci do roku 1975. Nasledné se otevrie-
ly tiseky vysokorychlostnich Zeleznic

v Italii (1977), ve Francii (1981) a v dal-
§ich zemich. Dva tisice kilometra bylo
prekondno v roce 1982. O 25 let pozdéji,
v roce 2007, dosahla svétova sit vysoko-
rychlostnich Zeleznic délky 10 oookm
a pak nasledoval raketovy rist v otevi-
rani novych trati. Dal§ich 10 ooo Kkilo-
metril bylo zprovoznéno za pouhé ¢tyti
roky. V roce 2011 dosahla sit rychlodrah
20 479km a mezi lety 2011 a 2022 se roc¢-
né zprovoziiovalo v primeéru tfi a pil ti-
sice kilometrt vysokorychlostnich zelez-
nicrocné.

Podstatnou zasluhu na tom ma opét
Cina, ktera v soucasné dobé disponuje
vysokorychlostni Zelezni¢ni siti s délkou
pfes 40 oookm. Pfedstavuje to zhruba
68 % vSech rychlodrah na svété. Spolecné
s Japonskem a Jizni Koreou se v Asii na-
chazi 75 % veSkeré vysokorychlostni Ze-
lezni¢ni sité.

Na druhou Evropu pfipada jen 21% tra-
ti. Vcelku ptekvapivé k poctu cestujicich
a pfepravnim vykon@im je druha nejvét-
$i vysokorychlostni Zelezni¢ni sit ve Spa-
nélsku. Mé&ti 3 917km, coz je ale pouhych
6,5% ze vSech rychlodrah na svété. Jako
dtivod malého vytiZeni Spanélskych trati
se udaval dlouhodoby monopol statnich
drah RENFE a vysoké ceny za jizdenky
do vysokorychlostnich vlakd AVE. Zaji-
mavé tak bude sledovat, jak se v ptistich
letech do poctu cestujicich a pfepravnich
vykont promitne vstup dal$ich dopravc

Riizné typy némeckych rychlovl

e e

akd ICE pokryvaji rychlosti od 230 do 320 km/h.

Velky zdjem o cestovdni rychlovlaky FeSila Francie zavedenim dvoupodlaZnich jednotek TGV.

Podil kontinentii
na vysokorychlostnich tratich

Evropa
21%

Stredni Vy2ch50; Amerika a Afrika
27 1,5%

/]

4

Asie
75%

do vysokorychlostni dopravy ve Spanél-
sku a zda vyraznéji poskoc¢i v tabulkich
cestujicich a pfepravnich vykont.

Na dalSich mistech je Japonsko
s 3147km vysokorychlostnich trati,
Francie s 2 735km, nasleduje Némecko
s1631km a Turecko s 1154km. Dalsi pozi-
ce v celkovém srovnani patfizcela neceka-
né Finsku. Pokud se podivame podrobné&ji
na statistiky, zjistime, Ze Finsko ma vcel-
ku rozsdhlou sit, na které je mozné jezdit
200 km/h, ale jde o klasické traté. Rych-
lost 200 km/h tak patti je$té do kategorie
konvenc¢nich Zeleznic. Zemé jako Francie
nebo Némecko tyto ,pomalé“ traté do sta-
tistik nezahrnuje. Statistiky tak mohou
byt ¢astecné zkreslené a je tfeba se sezna-
mit s dal$imi detaily, ale i pfes takové
drobné nedostatky obsahuji cenné idaje.
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Mezi vysokorychlostni traté by se tak
dalo ve Finsku pocitat pouze 63km dlou-
hé trati Kerava - Lahti, kde je povole-
na maximalni rychlost 220 km/h, i kdyz
iv tomto pripadé jde o konvenc¢ni moder-
nizovanou Zeleznici. Finové v§ak uvazu-
jitaké o skutecné vysokorychlostni tra-
ti mezi nejvét§imi mésty Helsinkami
a Turku s realizaci po roce 2030.

Dalsi pozice tak ve skutecnosti patii
Italii s 921km a Jizni Koreji s 874km vy-
sokorychlostnich trati. Vysokorychlost-
ni traté jsou dnes také na dalsich konti-
nentech. V Americe je to v USA. Udava se
735km trati pro rychlost nad 200 km/h,
tedy pfesné se jedna o severovychod-
ni koridor mezi Bostonem, New Yorkem
a Washingtonem DC, kde je maximal-
nirychlost 240 km/h. Celkem 449km
vysokorychlostnich trati najdeme ta-
ké na Blizkém vychodé v Satidské Arabii
(300 km/h) a v Africe se nachazi 186 ki-
lometr vysokorychlostnich trati (320
km/h) v Maroku.

Modra stuha Ciné
1 kdyz svétovy rychlostni Zelezni¢ni re-
kord ve svych rukach stale drzi Francou-
zi, pomyslnou ,,modrou stuhu* nejrych-
lej$ich komer¢nich spojt maji Citiané.
Maximalni rychlost na jejich tratich
je 350 km/h a tyka se dle prehledu UIC
vice neZ 15 tisic km Zeleznic. Pro tuto
rychlost je pfizpiisobena také témér ce-
14 vice neZ 1 ooo Kilometri dlouha spoj-
nice nejvétsich ¢inskych mést Pekingu
a Sanghaje, coZ se projevuje v cestov-
nirychlosti zdejsich vlakil. Nejrychlejsi
z nich maji dosahovat cestovni rychlost
307 km/h, pfitom je$té v roce 2006 jezdi-
ly nejrychle;jsi vlaky na této lince cestov-
nirychlosti jen 122 km/h. Cestovni ¢as se
podatfilo srazit z vice nez 10 hodin na pfi-
blizné 4 hodiny. Rychlost pfes 300 km/h
dosahuji jesté vlaky mezi Pekingem
a Guangzhou. Na této velmi dlouhé lin-
ce se podaftilo srazit cestovni cas dokonce
zvice nez18 hodin na zhruba 7,5 hodiny.
Navzdory témto idajim zahrnuje ¢in-
ska vysokorychlostni Zelezni¢ni sit také
mnozstvi tsekll s maximalni rychlosti
»jen“ 250, nebo dokonce 200 km/h.

O druhou pozici s maximalni rych-
losti 320 km/h se déli Francie, Japonsko
a africké Maroko, nasleduje Jizni Korea

e
. R

I nové rychlovlaky pro SNCF jsou patrové. Jejich
testovdni probihalo i ve zkuSebnim centru VUZ.

Srovndni
maximalni rychlosti (vybér)

350 km/h

320km/h

320km/h
320km/h
300 km/h
300 km/h
300 km/h
300 km/h
300 km/h
250 km/h
240km/h
230km/h
220km/h
200 km/h
200 km/h
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200 km/h

Pocet cestujicich v roce 2021 v milionech osob

184 86 82 59* 45 17 9 4

Pocet cestujicich 1922

*data 2019
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(305 km/h) a cela fada zemi s maximem
300 km/h. Sem patfi Spanélsko, Né-
mecko, Italie, Belgie, Nizozemi, Spoje-
né kralovstvi, Satdska Arabie a Turecko.
Ne ve vSech pfipadech je ovem vyuzito
maximum, které moderni infrastruktu-
ra nabizi. Pfikladem mtiZe byt Rakous-
ko, kde je vét$ina novych trati stavéna
pro maximalni rychlost 250 km/h, ale
nejvyssi komercni rychlost na nich za-
tim zlistava 230 km/h.

Nejvic trati pro 250 km/h
Podle statistik UIC je na svété nejvétsi

’ \ podil trati s maximalni rychlosti 250

km/h. Je jich vice nez 18 ooo kilo-

metrl a jsou nasledované rychlost-

nim reZimem 350 km/h s vice neZ

15 0oo kilometry. Ve statistice pak

nasleduji traté s rychlosti 200 km/h, vi-
ce nez 11 0oo kilometrd a s rychlosti 300
km/h. Téch je pfiblizné 7 ooo kilometrd.
Jak jsme ale uvedli vySe, ve statistice se
objevuji jen nékteré traté s rychlosti 200
km/h a ne vSechny zemé tyto traté zahr-
nuji mezi velmi rychlé Zeleznice.

Vysokorychlostni Zeleznice zkratily
podstatné cestovni ¢asy také v Evropé,
ikdyz rozdily nemusi byt tak velké jako
v Ciné. Zatimco Evropa se chlubi jedné-
mi z nejrychlej$ich vlakl svéta uz od 6o.
let 20. stoleti, do Ciny se jedté v 9o. le-
tech minulého stoleti jezdilo obdivovat
mnozstvi parnich lokomotiv. Cina tak
doslova skocila ze stoleti pary do stoleti
vysokorychlostnich vlakd.

Ale zpét do Evropy. Podle statistik UIC
z roku 2022 patfi nyni mezi nejrychlej-
§i traté kontinentu spojeni Pafiz - Stras-
burk (259 km/h), PafiZ - Bordeaux (255
km/h) nebo Madrid - Barcelona (250
km/h). Udaje pfedstavuji cestovni, te-
dy primérnou rychlost, nikoliv maxi-
mum, kterym mohou vlaky jet. Nejrych-
lej$i mezistatnilinka s 209 km/h spojuje
Patiz s Bruselem a nejrychlejsi spojeni
v Italii jezdi mezi Rimem a Neapoli ces-
tovni rychlosti 176 km/h.

Vyssi cestovni rychlosti umoznuji ces-
tujicim nabidnout kratsi dobu stravenou
na cesté. Prestoze Francie disponova-
la velmi rychlymi vlaky uz pfed zavede-
nim TGV, znamenal pfechod z konvenc-
nina vysokorychlostni vlaky na linkach

vy

PatiZ - Strasburk a PafiZ - Bordeaux



Vyvoj vysokorychlostni sité ve svété (celkovd délka v km)

60000 —

Nejvétsim hrdacem ve svété vysokorychlostni
Zeleznici je Cina. Md a provozuje i nejvic souprav
rychlovlakd.

50000

Vysokorychlostni Zeleznice neni jen rychld a eko- 40000
logickd, ale miiZe i nabidnout pohodIi srovnatel-

né s vy3simi cestovnimi tfidami v letectvi.

—— S . . . 30000

20000

10000

1964 1974 1984 1994 2004 2009 2014 2019 2022

zkraceni cestovnich ¢asti zhruba na po-
lovinu, tedy priblizné ze ¢tyf na dvé ho-
diny. Italské drahy zkratily cestovni do-
bu mezi Rimem a Mildnem ze zhruba 5
hodin v roce 1989 na soucasné 3 hodiny,
némecké za stejnou dobu zrychlily spo-
jeni Frankfurt nad Mohanem - Berlin

ze zhruba 7,5 na necelé 4 hodiny a stav-
ba trati ve Francii urychlila cestu z Cury-
chu do PatiZe z 9 na 4 hodiny.

Zajimavé jsou také idaje o prave sta-
vénych a chystanych vysokorychlost-
nich tratich. Ve vystavbé je nyni zhruba
20 000 kilometrli novych rychlych trati,
z toho ptiblizné desetina v Evropé. Dal-
$ich téméf 5 ooo kilometr trati se v Ev-
ropé planuje. Jak je patrné, vystavbu
vysokorychlostnich trati uz nelze odkla- :
dat, nebo nam ,,ujede vlak“. O Jednou z evropskych kriZovatek vysokorychlostni Zeleznice je stanice Milano Centrale.
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DCERINE SPOLECNOSTI

Kapacity opravarenstvi
zlepsi nova budéjovicka hala

Za Gicasti ministra dopravy Martina Kupky, primatorky mésta Dagmar Skodové Parmové, zastupci Jihoceské

hospodarské komory a vedeni spolecnosti CD Cargo byl v patek 28. cervna slavnostné zahajen provoz v nové

hale na opravy nakladnich vozii v SOKV Ceské Budéjovice. Diky vystavbé objektu se vyrazné zlepsily pracovni
podminky tamnich opravafii a zaroveii se o 15 aZ 20 procent navysila i kapacita.

Pohled na Cdst aredlu SOKV Ceské Budéjovice véetné nové haly na opravy ndkladnich vozii (vlevo)

Michal Roh | Foto: autor, Vlastimil Hybrant, Zbyn&k Lola finanénich prostfedki, ale pfedev§im spole¢nost EDIKT nebo spolecnost FIRES-
neujasnénost stavebniho vyvoje u hlav- TA-FiSer, rekonstrukce, stavby.
Zémér vybudovat v Ceskych Budé&jovi- niho nadrazi a zmény izemniho planu. Samotnému zahdjeni stavby piedcha-
cich opravarenské zdzemi se objevil Po aktualizaci projektové dokumentace zel prlizkum a pfipravné prace na odstra-
jiz kratce po vzniku spole¢nosti €D byly prace na vystavbé nové opravarenské nénidfevin v dobé vegetacniho klidu.
Cargo. Stavebni povoleni jsme ziskali haly zah4jeny v bfeznu roku 2023. Jako V mistech stavby byl dfive skladovan po-
jiz pred vice nez 11 lety, ale zahajili jsme generalni zhotovitel projektu byla vy- pel z parnich lokomotiv zdejsiho depa.
pouze budovani vodovodni ptipojky. brana spolec¢nost Metrostav, ktera viak Historicka zajimavost ndm v$ak pfines-
Dalsi prace pozastavil nejen nedostatek vyuzila fadu subdodavatell, napifiklad la znaéné problémy. Resit jsme museli

20




nehutnitelnost podlozi, posuv bo¢ni-
ho soubéZného svahu, neoznacené ka-
belové trasy apod. Bylo to o kazdodenni
komunikaci se zhotovitelem, kdy jsme

s ohledem na rostouci ceny materiali

a zatizeni museli hledat nejoptimalnéj-
§i varianty. Projektant halu navrhl jako
standardni ocelovou konstrukci, ktera
je kryta trapézovym plechem, se Sestery
sekénimi vraty. Materidl véetné ocelové
konstrukce se pak na stavenisté dosta-
val primarné po Zeleznici. Vystavba by-
larozdélena do tfi etap, pficemz posled-
ni etapa byla dokoncena v zavéru roku
2023. Poté bylo nutné pracovisté vybavit
po technické strance.

Slavnostni zahajeni provozu
Projekt zahrnoval nejen vystavbu tfiko-
lejné stometrové haly, ale i socidlniho
zazemi pro cca 30 zaméstnancy, truh-
larny a skladu dfeva. Hala je vybave-

na jefabovou drahou, zdrojem a rozvody
stlaceného vzduchu, zvedaky a prohli-
Zeci jamou. Vozy je nyni mozZné opravo-
vat nejen na kolejich uvnitf haly (az 18
vozil), ale v pfipadé priznivého pocasi
rovnéz pred halou (cca 12 vozl). Velkym
benefitem nového pracovisté je i jeho
pripojeni k Zelezni¢ni siti. Do plivodni
opravny byly vozy pfistavovany pomérné
slozitym posunem, ktery také na dlouhé
minuty omezoval provoz na frekvento-
vané Novohradské ulici. Do nové oprav-
ny jsou vozy pristavovany rychle, pfimo
ze sefadovaciho nidrazi. To je dilezité
zvlasté u loZenych voza.

Ceské Budéjovice lezi na vjznamné
Zeleznic¢ni kfiZovatce, ze které mifi dvé
elektrizované traté do Rakouska (Hor-
ni Dvorfisté, Ceské Velenice) a vychaze-
jiodtud ihlavni traté ve sméru na Pra-
hu a Plzen. Vlokalité je i vjznamna
sefadovaci stanice, kde jsou zpracovava-
ny jednotlivé vozové zasilky z celych Jiz-
nich Cech. Diky zprovoznéni nové haly
stoupne opravarenska kapacita mini-
malneé o 2 ooo vozli/rok na zhruba 7 az 8
tisic vozii/rok. ,Doposud byly vozy opra-
vovany na koleji pod §irym nebem,“ po-
psal situaci pfedseda pfedstavenstva €D
Cargo Tomas Téth. ,,Dokonceni nové ha-
ly umozni vyrazné zvysit opravarenskou
kapacitu na jihu Cech. Do budoucna zde
kromé takzvanych bézek planujeme pro-
vadét i technické kontroly a revizni opra-
vy. Realizaci této investice za vice nez
150 mil. K¢ zarovern doslo k vyraznému
zlepSeni pracovnich podminek pro na-
Se zaméstnance,” doplnil Tomas Téth pri
slavnostnim proslovu.

»Ceské Bud&jovice jsou vyznamnou Ze-
lezniéni kfiZovatkou a CD Cargo pfedsta-
vuje nejen pro mésto, ale pro cely Jiho-

Interiér nové opravdrenskeé haly

Cesky kraj vyznamného zameéstnavatele.
Moderni opravarenské zazemi by mohlo
na Zeleznici prilakat dalsi mladé zijemce
ozaméstnani,” uvedla primatorka mésta

Dagmar Skodova Parmova.

Opravdrenskd hala
SOKV Ceské Budéjovice

Po piestfiZeni pasky a ptipitku si vSich- Hodnota: Vice ne? 150 mil. K&
ni halu prohlédli. Na odborné dotazy o
ucastniki odpovidal feditel SOKV Ces- Zhotovitel: Metrostav a.s.
ké Budéjovice Jan Kofinek, ktery podéko- Délka haly: 100 metrd
val svym pfedch@idcim, LuboSovi Smej- Kapacita: 3 koleje /18 vozl
kalovi a Pfemyslu Paskovi, za jejich podil Zahajeni stavby: Jaro 2022
na pripravé a realizaci projektu haly. .. )
Dokonceni stavby: Podzim 2023

Dokonceni nové haly v Ceskych Budéjo-
vicich je dal$i z investic uréenych pro mo-
dernizaci opravarenského zazemi CD Car-
go. Z téch predeslych mlZeme jmenovat
naptiklad vystavbu nové haly na ¢isténi

a odstrojovani nakladnich vozli v SOKV = | B

Usti nad Labem nebo modernizaci oprav- ]

ny kolejovych vozidel v Tfinci. O ‘ - ' . [ |
= -

/

T L

Slavnostniho pfestFiZeni pdsky se ujali pfedseda pfedstavenstva CD Cargo Tomds Téth, primdtorka
mésta Ceské Budégjovice Dagmar Skodovd Parmovd, ministr dopravy Martin Kupka a feditel SOKV Ces-
ké Budegjovice Jan Korinek.
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PROVOZ A TECHNIKA

Smichov a Masarycka
se promenily ve staveniste

PrestoZe se prace na rekonstrukci Masarykova nadraZi zpocatku
soustredily prevazné na prostor kolem sedmé koleje, se zacatkem léta
zacaly ovliviiovat provoz mnohem vice. Linky S2 a S22 provozované

v Praze se musely prestéhovat na hlavni nadrazi, méstska linka S34 je
pak nové vychozi z Vysocan. Jesté dramatictéjsi proménou pak prochazi
prozatim zejména okoli dalsi diileZité prazské stanice - Smichova.

Vit Cepicky | Foto: autor

'Rekonstrukce Masarykova nadrazi
se netykaji pouze samotné stanice,

ale také prilehlé traté smérem na Liberl.

Pravé soustfedéni praci na tento usek si
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zkraje prazdnin vynutilo pfesmérovani
linek S2 a S22 na hlavni nadrazi a S34

do Vysocan, a to konkrétné do konce
srpna. Poté by se provoz mél vratit tak-
tikajic do starych koleji, pokracujici
rekonstrukce prvniho prazského nadrazi

siale omezeni vynutiivbudoucnu.

Na samotném nadrazi se prace prozatim
do provozu tolik nepropisuji, soustfeduji
se totiZ prevazné do prostoru sedmé ko-
leje, odkud se dfive odjizdélo pfevazné
ve sméru na kladenskou trat - nyni v§ak
prerusSenou modernizaci iseku z Bubnt
véetné smérem do Dejvic.

Pokrocily také demolice nevzhled-
nych pfistaveb mezi koleji§tém a ulici
Na Florenci a zacalo budovani zakladl
budouciho nového zastieseni spojeného
s novou promenadou nad kolejistém, ta
prostor propoji s Hybernskou a nabidne
novy vefejny prostor pfimo v centru
hlavniho mésta.

Velkolepy terminal Smichov

Jesté daleko rozsahlejsi zmény se ode-
hravaji na prazském Smichové. Zelez-
nic¢ni srdce diive primyslové ¢tvrti pie-
stalo v plném rozsahu slouzit svému
Gcelu uz pfed mnoha lety, na coz nyni
navazuje pferod nékolikakilometrového
uzemiv moderni méstskou ¢tvrt. Zmi-
zely odstavné koleje, roztiisténd drobna
zastavba a rizné haly, ale také severni
nastupisté smichovského nadrazi nebo
lavka pres kolejisté. Misto toho se obje-
vily ¢etné stavebni jamy a v severni ¢asti
dokonce jiZ nové bloky doma.

Postupné se méni také kolejisté sa-
motného nddrazi. VSechna tfi ikonic-
ka nastupisté véetné fady plivodnich
detailli sice jesté uzivaji posledni pro-
vozni tydny a mésice, budovani nového
dopravniho terminalu v§ak uz fakticky
pferusilo provoz na kolejich mezi stanic-
ni budovou a prvnim nastupistém. No-
vé naopak cestujicim slouzi kratké provi-
zorni nastupisté pridruzené ke tfetimu,
odkud odjizdi vlaky dvojitou tvrati smé-
rem na Prahu-Zli¢in, a také kusé nastu-
pisté 1A s kolejemi 13 a 15, ty slouZi ze-
jména zkracenym spojim linky S7 a také
rychlik@im linky R16, které jsou nyni ze
smichovského nadrazi vychozi.

Soucasti rekonstrukce kolejisté, vzni-
ku nového dopravniho termindlu a revi-
talizace celého pfednadrazniho prosto-
ru véetné pfebudovani tramvajové trati
bude rovnéz promeéna prostor pro cestu-
jici. Prace na samotné nadrazni budo-
vé a vstupni hale maji zacit v roce 2026
a momentalné se pfipravuje projekt,
vSechny prace na nadrazi by mély byt
hotové za ¢tyfiroky. Vznikne diky nim
nejen nékolikapatrovy moderni pfestup-
nibod mezi vlaky, metrem, tramvajemi
a pfiméstskymi autobusy, ale také, stej-
né jako v pfipadé Masarykova nadrazi,
zcela novy vefejny prostor a spojnice me-
zinovou vystavbou a desetileti rozdéle-
nymi ¢astmi Smichova a Radlic. O



Po Branickém mosté opét jezdi vlaky

Branicky most se po Sedesati letech dockal jizni koleje. Koncepcné dvoukolejna stavba byla po desetileti
provozovana pouze jako jednokolejna, a to véetné navazujiciho tiseku do Krce a dale. PrestozZe se o planovaném
zdvoukolejnéni debatovalo historicky mnohokrat, klicova cast prevazné nakladni branické spojky z Radotina
do VrSovic odvadéjici zatéZ mimo prazské centrum se docka plného provozniho profilu teprve v letoSnim roce.
Se zacatkem prazdnin byl obnoven provoz po jedné tratové koleji, druha by méla byt zprovoznéna na podzim.

Vit Cepicky | Foto: autor

Zejrnéna pro nakladni dopravce konci
slozity plilrok. Zatimco vytorisky most
v disledku degradace technického stavu
postupné pfichazi o kapacitu i inosnost,
prekonani Vitavy v podobé Branického
mostu byla z diivodu rekonstrukce v prv-
nim pololeti roku 2024 zcela mimo provoz.
Toto obdobi je ale konecné u konce a Bra-
nicky most se znovu vraci na scénu.
Prvniho Cervence byla zprovoznéna
prvni tratova kolej, tedy ta, jeZ v historii
mostu nikdy poloZena nebyla, pomine-
me-1i kratké obdobi zatéZovych testli. Di-
ky tomu se opét ponékud stabilizuje na-
kladni provoz a vraci se rovnéz alternativa
pro vedeni osobnich vlaki mimo Zelezni¢-
nimost ze Smichova na Vytori. Prace tim
ale zdaleka nekonci, pokracuji na druhé
poloviné mostniho télesa i vnavazném

useku tak, aby na podzim mohla byt trat
zprovoznéna v plném, dvoukolejném pro-
filu od Chuchelského tunelu pfes Branic-
ky most azZ na kréské nadrazi.

Zkapacitnéni trati nebude mit pozitiv-
ni vliv pouze na dopravu nakladni - ce-
14 stavebni akce pfinese vyrazné benefi-
ty i pro dopravu osobni. V budoucnu diky
nibude mozné zavést nové linky mést-
ské Zeleznice, jeZ maji pomoci prevzit za-
téz z vytiZzenych soucasnych tras vefejné
dopravy, nabidnout nova spojeni a celko-
vé zatraktivnit drahu jako pfihodnou do-
pravni alternativu k nesmirné zbytnélé
silni¢ni dopravé.

Zastavka na Kacerové do nového
S tim souvisi i dalsi stavba, ktera se sice
pfimo v doteném tseku nenachazi, ale
bezprostfedné s nim souvisi. Je ji pfebu-
dovani zastavky Praha-Kacerov. Ta byla
v docasném feSeni s jednim bo¢nim na-

stupi$tém zprovoznéna pied deseti lety
anapojila zelezni¢ni linky S8 a S88 na au-
tobusovy terminal a zejména stanici me-
tra C. Nynije véak zasadné rekonstruo-
vana, aby mohla byt s plnohodnotnym
zprovoznénim Branického mostu otevre-
na jiz jako ostrovni se dvéma nastupnimi
hranami, pfistupovou lavkou a vytahem,
diky cemuz bude pfipravena pravé na za-
vadéni dalsich méstskych linek.

A pominout nesmime ani ptinos zvy-
Seni kapacity optikou planované vystav-
by nového vytoriského mostu. V dobé, kdy
se provoz mezi smichovskym nadrazim
a prazskym hlavnim nadrazim zcela pte-
rusi, poskytne Branicky most moznost
presmérovani zejména dalkové dopra-
vy od Plzné pies VrSovice az na hlavni na-
draZi. Sedesat let od zprovoznéni tak dii-
lezitost téméf kilometr dlouhé subtilni
betonové stavby, jez je pro jizni ¢ast vitav-
ského udoli typicka, jesté vzrista. O

23



LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: autor, archiv Ivo Valiska

vo Valasek mél béhem naseho povi-

dani za sebou kratké cviceni v Usti
nad Labem na téma doplriovani stavit
v pfipadé ohroZeni statu. ZhorSena
bezpecnostni situace po plnohodnotné
ruské invazi na Ukrajinu a ¢etnych te-
roristickych akcich s ruskym pozadim
po Evropé se zatim do zplisobu fungova-
ni zaloh pfilis§ nepropisuji. ,,Myslim, Ze
se cvici porad stejné. Akorat je prezbroje-
no na novéjsi zbrané a cvic¢eni probihaji
v takovém vétSim drilu. Ale to je dobfte,
protoZe vojak si zbran musi osvojit.“

S moznosti, Ze by mohl byt povolan,
kazdopadné pocita stale. ,Uvédomuji si
to uz od ptichodu k zalohdm. Kdyz bude
tfeba, nasazen budu. Zatim se tak sta-
lo jen tfikrat pfi povodnich. V roce 2002,
kdyz v Dubi popadaly domy, to bylo hroz-
né, pak v zari v ramci akce Obnova, no
a v roce 2013 jsme byli i se synem Piemy-
slem, ktery je taky v zalohdch, v Dé¢iné
a ¢istili jsme cyklostezku do Némecka.
Zni to ismévné, $lo ale o ndhradni trasu
pro Integrovany zachranny systém,* vy-
pocitava. ,No a v prosinci to budou dva
roky, kdy jsem byl nasazeny na vychodni
hranici kvili migra¢ni viné.“

Kdyz zaloha zaveli, je tfeba byt pfipra-
ven, coZ mu ov§em v praci problémy ne-
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Na Pendolino
jsem si nikdy nemyslel

AV I |

O to radejl

¢ini, kolegové mu vychazi vstiic. ,Velmi.
Sice mé musi pustit ze zdkona, ale panu-
je mezi nami dohoda - kdyZ ukazu povo-
lavaci rozkaz, rovnou mohu jit. Ale vim,
Ze pak chybim, takZe se snazim vychazet
planovactm vstfic v dobé, kdy je tradi¢ni

nedostatek, tfeba v zafi pti vybirdni do-
volenych a podobné,“ popisuje.

ho fidim

K aktivni zaloze se dostal na sklonku
90. let. ,V roce 1999 se objevila zprava,
Ze armada usporada prvni dobrovolnic-
ké cviceni. Rekl jsem si, Ze to po letech
od vojny zkusim. Navic na vojné jsem
slouzil u10s. silni¢niho Gtvaru, tam byli
pred revoluci krimindlnici nebo politicky
nespolehlivi, pficemz ja jsem tedy pat-



Tilk té druhé skupiné,“ sméje se. ,,TakZe
jsem se s lopatou a krumpacem pohybo-
val po riznych stavbach, coz s armadou,
jak si ji pfedstavujeme nyni, prilis spo-
le¢ného nemélo.“

Viné libereckého nadrazi
Zajimava byla i jeho cesta k armadé mod-
1é, tedy ke drahdam. ,,Pivodem jsem z Mi-
moné. A kdyz jsem byl maly kluk a jelo se
nékam na vétsi nakup ¢i na iifad, muselo
se bud do Ceské Lipy, nebo 1épe do Liber-
ce. A tam byl vlak oproti autobusu mno-
hem levnéjsi, pohodlnéjsi a nedélalo se
mivném Spatné. Navic tehdy jesté jezdi-
ly pary nebo Hurvinky, kolem krasna kra-
jina, Novinsky viadukt, Krystofovo tido-
1i, vZdycky mé fascinovalo velké nddrazi
v Liberci, to si neSlo nezamilovat. Dodnes
kdyZz nékdo zatopi uhlim, tak se mi vyba-
vi liberecké nadrazi,“ vzpomina.

,Navic mé neustale dohanéla touha
po cestovani, auto jsme nemeéli, takze
jsem ho mél spojené s vlaky. Chtél jsem
se tedy profesné zafadit nékam, kde bu-
du v pohybu, to vlak skvéle spliioval.
ce - strojvedouci. V patnacti letech jsem
nastoupil na stfedni §kolu do Nymburka
na Ctytlety obor s maturitou Mechanik
silnoproudych zatizeni, v roce 1982 jsem
maturoval, Sel do depa Chomutov do dil-
ny a po osmi mésicich jsem $el do zacviku
na pomocnika strojvedouciho. Rovnou si
udélal kurz strojvedouciho motorovych
lokomotiv ve Vysluni a v kvétnu 1984 jsem
byl strojvedouci a vyrazil na zalohu.“

Postupneé slouzil kromé Chomutova
v Zatci, Lounech, na Kladné, aby nakonec
zakotvil v Praze. ,Seznani mam vlastné
od Dé&¢ina po Ceské Budé&jovice a od Fran-
tiSkovych Lazni po Tfinec a Bfeclav,“
pochvaluje si. PfiCemz nejradsi se ny-
ni sveze s vlajkovou lodi modré flotily,
Pendolinem. ,,Nejvic se mi libilo jezdit
od Frantiskovych Lazni aZ po Bohumin,
alerdd mam i trat kolem Ohte do Varii
nebo Posazavsky pacifik ¢i Vejprtku, to
je tplna krasa,* fika. ,,Obcas bylo pékné
dobrodruzstvi dostat se s kruhem kli¢t
zavatymi dvefmi do dopravni kancelare,“
vzpomina lep$i ¢asy s celoro¢nim provo-
zem na krusnohorské horské trati.

Skok na Pendolino

My si vSak povidame na Pendolinu, to je

z motordku pékny profesni skok. , Nikdy
jsem sina néj vlastné nemyslel. Domni-
val jsem se, Ze prosté nemam Sanci se me-
zi takovou elitu dostat. KdyzZ ale odché-
zela prvni generace strojvidct Pendolina
do diichodu, objevil se na fircimfe papir,
Ze kdo ma zajem, miZe se zapsat. Moc
jsem v to nedoufal, ale najednou jsem byl
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vuzs$im vybéru dvanicti lidi do kurzu, to
byla bomba. V podminkach tehdy byl vék
do 50 let, praxe na Pantografech a vicesys-
témovych lokomotivach, ale to bylo porad
malo. Nakonec se idajné stahovala u za-
jemcti data a vyhodnocoval se styl jizdy
ptl roku dozadu. A mné to vyslo, to byla
velka radost.“

A zPendolina se raduje dodnes. , Pfes
drobné mouchy jsou to potfad skvélé stro-
je. Jen mé obcas mrzi, kdyz nas tratovy
dispecer bere jako bézny vlak a posle pied
nas néco jiného s tim, Ze je 160 jako 160
km/h. Ale Pendolino ma jiné rychlostniky
idynamiku jizdy, fakticky ma ¢tyfi loko-
motivy a klasické soupravé krasné ujede.“

Pravé jizdnimi vlastnostmi Pendolino
stale hodné vybocuje. ,,Neni problém udé-
lat stejné silnou lokomoti-
vu, ale dostat tu silu

Ivo Valasek

Vystudoval SOUZ

v Nymburce a ke draham nastoupil
jako elektromechanik v depu Cho-
mutov. Postupem casu pUsobil

v Kladng, Zatci, Lounech, prazskych
Vrsovicich, ale smény bral také
zNymburka nebo Kralup. Ve volném
Case se vénuje praci kolem domu, dé-
tem, vyletim po horach, bavi ho his-
torie. Zaroven je clenem aktivnich za-
loh, kuratorem sboru Ceskobratrské
cirkve evangelické v Zatci a predse-
dou ZO FSCR v Zatci.

Ivo ValdSek jako soucdst aktivnich zdloh na strdZi Ceské hranice i jako ddrce krve.

na kolej, to je néco jiného. JestliZze mam
osm motort rozlozenych po celé soupra-
vé, ty Ctyfi megawatty se krasné rozlo-

zi. Na druhou stranu je tfeba davat pozor
na brzdéni, je tu nizky pfitlak. Ale ma
idalsi zajimavé technikalie. Tfeba sbé-
rac - ten vlastné neni upevnény na sttese,
protoze by se naklapénim vysmekl z trole-
je. TakZe je spojeny s podvozkem.“

Jde mit v kabiné Pendolina jesté néja-
ké ambice? ,No, rad uz bych to tu dokle-
pal do dichodu. A pokud zdravi dovoli,
klidné bych to i pfetahl, ve svych dvaa-
Sedesati se stile necitim na pokraji sil,
v armadé spliuju limity na padesatni-
ka, tak snad to vydrzi.“

Ale i kdyby skoncil, v rodiné by Pendo-
lino mélo zlistat - zrovna totiz pfedava
zkusenosti svému synovi, jenz si na nej-

rychlejsi stroj na tuzemské Zeleznici dé-
14 zacvik. ,Je skvélé ziskavat zkuse-
nosti od nékoho, kdo ma takovou
praxi,“ chvali si syn Pfemysl.

»Ale ono uz to byva naopak,“

upozorriuje otec Ivo. ,Vect-

rona mél Pfemek dfive nez
ja. A touzjsem musel volat
oradu jajemu,“ usmiva se.
Jak se viibec d4 pétactyfti-
cetlet vydrZet u koleji? ,,Asi
tim, Ze tu praci mam potad
rad. Pokud mam nahodou del-
§ivolno, takovy tfeti den se za-
¢indm osivat. Usly$im houkat
vlak, usly$im z domu pfejezd, ktery
jenedaleko... A uZz to tam zase je, kole-
je volaji. Nebo kdyZ se vratim k onomu to-
peniuhlim. Jakmile to nékdo spravné na-
micha a mné se vybavi liberecké nadrazi,
hned bych se zase Sel svézt.“

A co tfeba hned parnilokomotivou?
»,Na pare jsem se jezdil koukat strojvid-
cum a topi¢iim pod ruce uz od tfinac-
ti. A strasné rad bych se nékdy svezl jako
strojvedoucii ja, to by se mi moc libi-
lo. Ale uz to asi nevyjde. Pfi dojizdéni ze
Zatce na Pendolino do Prahy dal3iho ¢a-
su moc nezbyva.“ Ovsem - kdo vi. Tfeba
ta Sance jesté prijde...

25



ZAHRANICI

Modernizace zastavila

provoz na Riedbahn

Petr Slonek | Foto: DBAG

mezeni se dotklo vice neZ 300 vlaki,

které timto tsekem projizdéji. Dalko-
vé spoje jsou odklonény, regiondlni zruse-
ny a nahrazeny autobusy. Jedna se o prvni
znékolika desitek velkych rekonstrukei
Zelezni¢ni sité. Do roku 2030 ma byt v ze-
mi zmodernizovano celkem 4o trati.

Stav némeckych Zeleznic se stal ter-
¢em kritiky béhem cervencového fotba-
lového mistrovstvi, kdy si fanousci sté-
Zovali na pfeplnéné vlaky a zpozdéni.
Podle nedavno zvefejnénych statistik
DB v Cervnu dorazilo véas do cile jen né-
co malo pfes polovinu dalkovych vlakd.
Je ale mozné, Ze ve skutecnosti jich by-
lo je$té o néco méné, nebot dopravce po-
vazuje spoj zpozdény, pokud piijede se
zpozdénim alesporn Sest minut.

Miliardova rekonstrukce

Prvnim pocinem v modernizaci sité je
pravé zapocata rekonstrukce Riedbahn.
Dopravce s ni zacal aZ tésné po skonceni
Eura 2024, kdy opadl nejvétsi zajem cestu-
jicich. Do prosincové zmény jizdniho fa-
du DB vymeéni 140 kilometra trolejového
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vedeni, 120 kilometrii koleji, 150 vyhybek
a 265 tisic prazcli. Naklady na rok plano-
vanou akci dosdhnou 1,3 miliardy eur, coz
je vyrazné vice, nez ¢inil pvodni odhad
500 miliont eur.

V ramci strategie Strong Rail Group
tak DB vylepsuje svou infrastrukturu
s cilem zvys$it pfesnost a kvalitu na jed-
né z nejvytizenéjsich trati v Némecku.
Se zhruba 230 vlaky a az 30 tisici cestu-
jicimi denné je trasa mezi dvéma nej-
pfimym spojenim. DB jen v leto$nim ro-
ce vynalozi pfiblizné 220 miliont eur
na program udrzby a obnovy.

Modernizace si vyzadala zavedeni fa-
dy opatfeni v dopravé. VSechny regional-
ni spoje byly zruSeny. Vlaky kategorie
ICE a IC béhem praci jezdi odklonem pfes
Mainz a Worms, pfipadné pfes Darm-
stadt a Heidelberg. Doba jizdy se tak ces-
tujicim prodlouZila pribliZzné o ptil ho-
diny. Tfetina dalkovych vlakd musela
byt rovnéz odieknuta, protozZe odklono-
vé trasy nemaji dostatecnou kapacitu.
Nasazeno bylo 150 kloubovych a mezi-
méstskych autobusii nahradni dopravy
a kratce pred zacatkem praci a vylouce-

nim provozu DB upravily odklonové tra-
sy mezi Darmstadtem a Heidelbergem
a také trati pfes mésto Worms.

Dalkové vlaky mezi Hamburkem a Ber-
linem jsou od 15. Cervence odklonény pies
Stendal a Uelzen. Zastavky v Ludwigslus-
tu, Wittenberge a Biichenu byly zruseny.
Cestujici maji podle DB pocitat s prodlou-
Zenim jizdy o 45 minut. Vzhledem k tomu,
Ze na objizdné trase pfes Altmark je k dis-
pozici pouze jedna kolej, byl 3ominutovy
interval upraven na jeden odjezd za hodi-
nu. Cestujici do/z Ludwigslustu a Witten-
berge mezi Hamburkem a Ludwigslustem
nebo Wittenberge vozi pfimé nahradni
autobusy (IC busy). Dopravce se tak opira
o koncept, ktery se jiz v minulosti osvéd¢il
ptipracich na trase Hamburk-Berlin.

Od 17. srpna do 29. zati pak bude
na trase mezi Hamburkem a Schweri-
nem omezen provoz vlakli ICE. DB zde
zavede pfimé spojeni, které zajisti auto-
busy. Tato nahradni doprava bude do-
plnéna jednim nepfetrzitym spojem IC
denné pies Liibeck/Bad Kleinen (IC 2268/
IC 2263). Cestujici tak budou moci ces-
tovat z Hamburku pfes Liibeck, Rostock
do Binzu a zpét bez prestupu. O



Petr Slonek | Foto: Stadler Rail

bjednavka, jez pfedstavuje jednu

z nejvétsich zakazek v regionalni
dopravé, ma pro kraj velky vyznam a pfi-
spéje k dalsimu zvySeni komfortu a bez-
pecnostina linkach z Var§avy do ma-
zovskych mést a obci. Ramcova smlouva
se vztahuje i na idrzbu dodanych vlaki
po dobu 18 let. Stadler vyrobi nové vlaky
ve svém zavodé v Siedlcich. Zarovern byly
kratce po podpisu ramcového kontrak-
tu uzavieny prvni dvé dil¢i smlouvy
na pétadvacet jednotek.

»Spolecnost Koleje Mazowieckie je 1id-
rem mezi regionalnimi dopravci v Pol-
sku. Postupné obmérnujeme a moderni-
zujeme vozovy park, budujeme moderni
technické zazemi a pracujeme na spus-
téni novych linek. To zajisti rychlé a po-

hodlné cestovani obyvatel po kraji. Nyni
jsme podepsali smlouvu na dalsi velkou
objednéavku vozidel typu Flirt. Prvni vla-
ky ma vyrobce dodat za dva roky,“ fekl
vicemars$al Mazovského vojvodstvi Wie-
staw Raboszuk.

Kapacita 600 cestujicich

Nové elektrické pétivozové jednotky po-
jmou celkem 600 cestujicich a nabidnou
279 mist k sezeni. Jejich maximalni rych-
lost ¢ini160 km/h. Samozfejmosti je kli-
matizace, wi-fi, moderni informacni
lou vymeénu pasazérii umozni prostor-
ny vstup do vozidel. Nechybi plo§ina pro
usnadnéni nastupu osob se zdravotnim
postizenim, oddily pro koc¢arky a jizdni
kola a moderni toalety. Interkomy na pa-
lubé umozni cestujicim kontaktovat

v pfipadé nouze strojvedouciho a instalo-
vany budou rovnéz defibrilatory.

Nové jednotky vyjedou na trasach Var-
$ava - Deblin - Skierniewice - Zyrar-
doéw - Pilawa, VarSava - Radom - Dzi-
aldowo - Ciechandéw; Varsava - Minsk
Mazowiecki - Eowicz - Sochaczew a Var-
Sava - Ostroteka - Malkinia - kochéw -
Ttuszcz.

ODbé spolecnosti zahajily spolupraci uz
v roce 2006, kdy Stadler ziskal prvni za-
kazku na dodavku 14 jednotek Flirt, z to-
ho deset pro Mazovsko a ¢tyfi pro Slezsko.
Vyrobce diky tomu otevtel vyrobni zavod
v Siedlcich. Partnerstvi s dopravcem Ko-
leje Mazowieckie ve vlastnictvi mistni
samospravy regionu Mazovsko je pokra-
¢ovanim dalsi rdimcové smlouvy podepsa-
né vroce 2018, na jejimz zakladé v letech
2020 az 2023 zavod Siedlce vyrobil a dodal
61 vlakdl Flirt nejnovéjsi generace.

Vozovy park Koleje Mazowieckie ny-
ni zahrnuje celkem 71 vlakdi Flirt, z toho
10 Ctyfvozovych a 61 pétivozovych jedno-
tek, které tvoti vice nez 21% vSech vozidel.
VSechny byly vyrobeny v Siedlcich.

,Plsobeni nasi spole¢nosti v Polsku
zacalo diky prvni zakazce pro Mazov-
sko a Slezsko. Nasledné dalsi objednav-
ky ndm umoznily roz§ifit nasi vyrobni
¢innost v Siedlcich a pokracovat v roz-
§ifovani partnerstvi s mistnimi doda-
vateli. Nova zakazka od dopravce Koleje
Mazowieckie pfinasi regionu a odvétvi
pfidanou hodnotu. ZvySend vyroba v za-
vodé Siedlce totiZ znamena pokracujici
rozvoj zavodu v Polsku a také dalsi objed-
navky pro fadu mistnich partnerti a do-
davateld,“ fekl vykonny viceprezident
divize Central Europe spole¢nosti Sta-
dler Philipp Brunner. O

Gotthardsky Gpatni tunel se plné zprovozni na zaéatku zaFfi

Iny provoz v Gotthardském tpatnim tu-
nelu by se mél obnovit na podzim. SBB
predpokladaji, Ze se pro osobnii nakladnivla-

ky otevre 2. zaFi. Dokonceny byly vSechny
opravy této nejdelsi Zelezni¢ni stavby na své-
té, nyni nasleduji zkuSebni jizdy.

Loni 10. srpna v sedmapadesatikilomet-
rovém tunelu vykolejil nakladnivlak a od té
doby je vném provoz vyrazné omezen. Do-
€asné musel byt zastaven zcela. Po nezbyt-
nych opravach zacaly vlaky jezdit alespon
jednim ze dvou tubusd. Osobnijsou odklo-
nény na plvodni Gotthardskou drahu.

Opravy podle SBB pokracuji podle pla-
nu. ,Po vykolejeni dvaceti nakladnich va-
gond chceme oba tubusy znovu zprovoz-
nit 2. zafi," fekl vedouci infrastruktury SBB
a ¢len vedeni SBB Group Peter Kummer.

Obnoveni plného provozu znamena, Ze se
cestujici opét dostanou z Curychu do Lu-
gana za méné nez dvé hodiny a poprvé ka-
Zdou palhodinu. V3echny viaky tak poje-
dou se stejnymi jizdnimi dobami jako pFed
nehodou. Zaroven se vrati i mezinarodni
vlaky ze Svycarska do italské Boloné a Ja-
nova, stejné tak Eurocity z Basileje do Lu-
zernu a Milana i mezinarodni spoj Frank-
furt — Curych — Milan, na némz nynijezdi
jednotky Giruno.

NeZ SBB pIné zprovozni zapadni tubus tu-
nelu, musi povéFit funkce v3ech zafizeni po-
dobné jako pfed jeho uvedenim do provozu
vroce 2016. Testovani se provadi prostfed-
nictvim jizd prazdnych vlaka.

SBB predpoklada, Ze celkova vyse viech
materialnich Skod, v€etné ztraty prijmd,

dosahne zhruba 150 miliond Svycarskych
frankd, v pfepoctu necelé Ctyfi miliardy ko-
run. V&tsinu z toho, ¢astku 140 miliond,
v3ak kryje pojistka.

VySetfovatelé zatim nezvefejnili zavérec-
nou zpravu z nehody. Podle vedouciho sys-
tému a technologii v SBB Infrastructure
Beata Deubera doslo k prasknuti disku kola
v dlsledku vlasové trhliny. Zaroven upozor-
nil, Ze neexistuje systém, ktery by dokazal
tuto trhlinu béhem provozu detekovat. Pro-
to Urady vyzvaly provozovatele vagon(

s podobnymi koly, aby je zkontrolovali a pfi-
padné vyrfadili z provozu. SBB také instaluje
v tunelu dal3i diagnosticka zafizeni slouZici
k odhaleni technickych zavad. Béhem zkou-
Sek se v ném snizZi rychlost na 160 km/h, byt
jevybudovan pro rychlost 250 km/h. (red)
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RECENZE

Skodovacky Sestikolak aneb
rada 182 ve velikosti HO

Stejnosmérna elektricka
lokomotiva fady 182 znama také
jako Sestikolak se v minulosti
uplatnila hlavné v nakladni
dopravé, kde odslouzila fadu let
poctivé sluzby. Firma MTB tento
stroj nyni zmensila coby model
do velikosti HO. Jak se povedI?

A co od néj mohou modelari

na svych kolejistich ocekavat?

Michal Bednéf | Foto: autor

troje fady 182 (dfive oznacené jako

E 669.2) jsou stejnosmérné elektrické
lokomotivy urcené predevsim pro téZkou
nakladni dopravu. Tato fada vychazi
z lokomotiv fady 181, oproti nimz byly
provedeny drobné apravy vyplyvajici
z poznatkil z provozu vychoziho typu.
Tyto stoje byly vyrabény plzeriskou
Skodou v obdobi let 1963-1965 pod tovar-
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nim oznacenim Skoda 59E. Cekem bylo
vyrobeno 168 kusti a dodnes je mozné je
vidét v provozu pod hlavi¢kou riznych,
pfevazné soukromych dopravcii. Tak se
o fadé 182 piSe ve Wikipedii.

Do velikosti Ho lokomotivu zmenS§i-
la firma MTB, znama svym zaméfenim
piedevsim na lokomotivy a vozy CSD
a naslednych Zelezni¢nich sprav. Nyni
se tedy podivame na tuto klasiku nasich

+

povrchova Uprava
jizdnivlastnosti

=

prdnik svétla do interiéru
viditelny styk formy
na prechodu bocnic a cel

elektrifikovanych trati v provedeni
V. epochy trochu podrobnéji. Za zapijce-
ni modelu dékuji Martinovi Blazkovi.

Vzhled a vybaveni
Baleni je standardni, mnohokrat jiz
popisované, které naprosto plni svij
ucel a model chrani ze vSech stran veli-
ce dobfe. Pfibaleny jsou dopliiky a pod
molitanovym ldZzkem na dné krabicky
se nachazi dokumentace s pokyny pro
adrzbu, montiz dopliiki a digitalizaci,
popiipadé ozvuceni.

Ve velikosti Ho jsou v mnohem men-
§i mife pfitomny nedostatky v povrchové
Upravé, nez je tomu u nékterych model
ve velikosti TT. To doklada i tento model.
Povrchovka je dobfe provedenad, texty os-
tré a Citelné, prechody taktéz bez viditel-
nych nepfesnosti. Perfektné vyvedeny
je téZz znak Skoda. Naznaceno je tésnéni
v oknech i kliky na dvetich. Drobnou vy-
tku bych mél pouze k napojeni stfibrnych
linek na pfechodech z bo¢nic na cela -
uvrchni linky se pfechod jakz takz pove-
dl, u spodni je vyskové posunuty, na ce-
le je o néco nize. Déle je u jednoho ze ¢tyt
spodnich svétel nedotisknuta nebo setfe-
na barva z obroucky a ¢islice na bo¢nich
fadovych tabulkidch maji trochu , duchy*.
Pod jednou z téchto tabulek jsou skvrnky
bilé barvy. Maloceho z uvedeného si ale
zbézné pozorovaci vzdalenosti vSéimnete,
tim spiSe ne za provozu. Co ale viditelné
je, jsou styky formy mezi Cely a bo¢nice-
mi. Tam se nachazi prostor pro zlepSeni.

Pro sejmuti skiiné stac¢i pouze ode-
hnout bo¢nice a skiinl z rdmu vytdhnout



vzhlru. Uvnitf je zjednoduSené stano-
viSté z plastu v zelené barvé, hlavni DPS
srozhranim PluX22 a dvé ¢elni DPS. Ty
jsou s hlavni deskou propojené flexibil-
nim spojem. V rdmu se nachazi motor se
setrva¢nikem. Osvétleni zajistuji dvou-
barevné ledky v pozi¢nich svétlech a tep-
le bilé ledky v hornich reflektorech i nad
stanoviStém. Svétlo skrz skiin neprosvi-
ta, ale dosti pronika do stanovisté, proto-
Ze kolem ledek nejsou clonky. Stejné ru-
$ivé plisobi i horni reflektor, ktery osviti

stanovisté vice nez ledka, ktera je k tomu
urcend. Drzdkem, na némz tfimilimet-
rova ledka lezi, jeji svétlo prochazi, chybi

tam jakékoli odstinéni. Na celech jsou in-

stalovany kinematikami s normovanou
Sachtou, funguji bez problémdi. Klasicka
oCkova sprahla jsou pfibalena zvlast.
Model méti pfes narazniky 213,8 mm,
vyrobce uvadi 212mm. Ze skutecnych
18 8oomm prepoctem ziskdme 216,1mm,
lokomotiva je tedy o 2,3mm kratsi.
Hmotnost je opravdu ictyhodna, diky
celokovovému ramu ¢ini 616 g. Pro otes-
tovani tazné sily bohuzel nejsem ve veli-
kosti Ho dostate¢né vybaven.

Pohon a jizdni vlastnosti

Od motoru vedou kardany a pres

prevodovku je pohdnéno vSech Sest

dvojkoli lokomotivy. Bandaze zde
pouzity nejsou. Pfevody jsou plasto-
vé. Model je na napravach vybaven ku-
lickovymi lozisky. Sbér proudu zajis-
tuji vSechna dvojkoli, sbérace priléhaji
na kola zezadu. Jizda je plynula a ticha.
Jako minimalni priijezdny polomeér je
uvedeno 38omm. Mam k dispozici pou-
ze kolejivo ,,Piko A-Gleis“ o poloméru
422mm, na némz jede lokomotiva ab-
solutné bezchybné. Rozjezd nastava pri
napéti 2,1 Vrychlosti1i,2 km/h s odbé-
rem proudu 98 mA. Nejvyssi rychlost pfi
12 V odpovidd 104 km/h, odbér proudu
je170 mA. Pfedloha jezdila maximalni
rychlosti 9o km/h, téch model dosahuje

pfinapétii1o,5V aodebird 152 mA. Dojezd

zmaximalni rychlosti pfi12 V po pferu-
Seninapajeni je 135mm.

Hodnoceni

Model je povedeny a dostatecné vérné kopi-
ruje svoji velkou predlohu. Nedostatkd

v povrchovce je minimum a jsou, vyjma sty-
ku el a bocnic, jen stézi pozorovatelné, roz-
dil v celkové délce také pouhym okem nikdo
nepostfehne, jedna se pFiblizné jen 0 1% od-
chylku. Jizdnim vlastnostem neni co vy-
tknout, maximalnirychlost o 14 km/h pFe-
sahuje tu realnou, cozZ je pFijatelné. Nejvice
asizamrzi prinik svétla do interiéru, zde si
musi modelaFi poradit sami. Myslim, Ze se
na trh dostal pékny model dalsiho typické-
ho a svého ¢asu hojné vidaného zastupce
lokomotiv nasich trati.
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Alpsky vysavac brazdi koleje uz 50 let

Na prelomu 70. a 80. let se stala lokomotivni fada 1044 symbolem
modernich rakouskych Zeleznic a tiloha vykladni skiiné OBB ji ziistala

aZ do prichodu lokomotiv Taurus zhruba o 20 let pozdéji. Pro jeji
charakteristicky a vyrazny zvuk sani chladiciho vzduchu se ji prezdiva
Alpenstausauber, coZ znamena ,alpsky vysavac”. Prototyp vyjel v srpnu
1974 a 5. zafi stejného roku vytvorila mezi Wiener Neustadt a Neunkirchen
novy rakousky rychlostni rekord 176 km/h.

bk o a3

LT

1044.274 s rychlikem z Chorvatska na Semmeringské drdze v Dolnim Rakousku

Petr Stihlavsky | Foto: autor, Wikipedia

N a konci 60. let 20. stoleti vyvinula
$védska spole¢nost ASEA novy zpl-
sob ovladani lokomotivy pomoci polovo-
diCovych tyristorti a do praxe ho uvedla
dodavkou lokomotiv Rc pro §védské drahy
SJ. Jejich vyroba odstartovala v roce 1967.
Pouhé tfiroky po jejich zafazeni
do provozu si rakouské drahy OBB zaptij-
¢ily lokomotivu Rc2 1049, aby ji otestova-
ly na rakouskych tratich a na naroénych
horskych rampach s dlouhymi a vel-
kymi sklony. V té dobé produkoval do-
méci pramysl pro OBB lokomotivy fady
1042.5, jejichz dodavky zacaly v roce 1963
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a pokracovaly azZ do roku 1977. Ale drahy
se v té dobé uz poohlizZely po novych mo-
dernéjsich strojich. Zamérem bylo do-
sahnout vyssich vykont a rychlosti uni-
verzalni lokomotivou.

Svédské masiny prosly u OBB rozsih-
lym testovanim a na zakladé dobrych
zkuSenosti bylo objednano 10 $§védskych
univerzalnich stroji s tyristorovou re-
gulaci jizdy. Jejich dodavky se uskutec-
nily uz nasledujici rok - §lo o tfi lokomo-
tivy - a dalsi stroje prichazely postupné
az do roku 1974. OBB lokomotivy nasadi-
ly na horské Tauerské draze se sklony az
30 %. Tam slouzily aZ do roku 2001, kdy
byly prodany zpét do Svédska. Norma-

tiv zatéZe na Tauerské draze byl pro no-
vou Ctyfnapravovou fadu 1043 stejny ja-
ko u Sestindpravovych 1110, a to 550 tun.
Bylo to 0 100 tun vic nez u fady 1042.5

Kritika nakupu v ciziné

Nakup lokomotiv v zahranici se u doma-
ciho pramyslu setkal se zna¢nou neli-
bosti. Na hlavu OBB se snesla velka kri-
tika, proto OBB na tiskové konferenci
predlozily jednoduché ekonomické ar-
gumenty pro své rozhodnuti. Moder-

ni tyristorové lokomotivy ze Svédska
byly levnéjsi nez v té dobé vyrabéné do-
maci lokomotivy 1042.5. Za lokomotivu
od ASEA platily OBB 14,7 milionu §ilin-
ki, zatimco doméaci primysl nabizel ty-
ristorovou lokomotivu za 16,8 milionu
$ilinkd a k tomu by bylo nutné zaplatit
dal$ich 10 miliond $ilink za vyvoj.

Rakousky pramysl véak nakonec sla-
vil ispéch. OBB od néj obdrzela dva pro-
totypy lokomotiv s tyristorovou regula-
civodlisném provedeni. Prvni kus mél
osm usmeérniovacich mtstkd a druhy jen
¢tyfi. Drahy za né nakonec zaplatily stej-
nou cenu jako za 1042.5. Po zkouskach
byly sériové lokomotivy vyrobeny podle
druhého prototypu.

V dal$ich mésicich pokracovaly zkous-
ky fady 1044. Na nadrazi Weitenstein-
-Kelleberg se uskutecnily testy ruseni za-
bezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni.

Na Semmeringu se ovéfila tazna sila, kdy
lokomotiva rozjela i na kritickych mistech
vlak o hmotnosti 650 tun, pfitom jesté

na konci 50. let bylo potfeba na této trati
pro dopravu stejné tézkého vlaku nasadit
pétici vykonnych parnich lokomotiv. Prv-
nibyla do cela pravidelného vlaku nasaze-
na1044.01 dne 18. fijna 1974 na spoji D 238
z Villachu do Vidné. D4l ale pokracovaly
izkousky, k nimz se o rok pozdéji pridal
druhy prototyp. Lokomotivy jezdily me-

zi Vidni a Salcburkem s dennim béhem az
1200 kilometrl a probihaly také testy pro
provoz v Némecku.

1 kdyz jesté nebyl zkuSebni provoz do-
koncen, OBB si objednaly prvnich 24 sé-
riovych lokomotiv 1. dubna 1976. Poci-
talo se s nimi i pro vedeni popularniho
expresu Transalpin Viden - Basilej,

u kterého se s letni zménou jizdniho ra-
du zménila vozba. Elektrické jednotky
4010 uz nedostacovaly svou kapacitou

a mély byt nahrazeny klasickou moderni
soupravou s prvnimi klimatizovanymi
vozy. Jejich dodavka vSak zacala aZ na sa-
mém sklonku roku a do provozu zasah-
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ly teprve zacdtkem roku 1978, a az s letni
zmeénou prevzaly vozbu Transalpina.

Vazné détské nemoci

Uz béhem nékolika mésicii od plného na-
sazeni se v§ak projevily vazné détské ne-
moci. Doslo k nékolika pfipadim prasknu-
ti obrudi s poskozenim vozidel a zatizeni
okolo traté. Zavady vedly k odstaveni loko-
motiv a Castéj$im defektoskopickym kon-
troldm. Nakonec se zjistilo, Ze chybou
nebyla vada materialu, ale ¢isla Sarzi vy-
razend do obruci, kterd zpisobila v plném
provozu a zatiZeni nésledny rozvoj prask-
lin, jez vyustily azZ k prasknuti obruéi. Na-
konec byla od lokomotivy 1044.051 kola

s obruci nahrazena monobloky.

Srovndni lokomotiv

1044.117 v, Sachovnicovém” ndtéru a 1044 113 s novym logem v Landeck-Zams

F.

Dalsi problémy se tykaly pfehfivani od-
porové brzdy, coz vedlo k tpravé chlaze-
ni. Casté byly také zavady na tyristorech
a elektronice a velké mnozZstvi poruch by-
lo spojeno s motory, kam pronikala vlh-
kost. Situace vygradovala v zimé 1979/80,
kdy primysl dodaval jen osm nahradnich
motorit mési¢né, ale OBB jich méla po-
$kozenych 50. Vyrobci totiz upfednostrio-
vali dodavky novych lokomotiv pfed na-
hradnimi dily a odstranénim zavad na jiz
expedovanych strojich.

Situace se zménila aZ po zasahu po-
litickych $picek. Vedl k tomu piibéh
1044.031. Ta byla kviili po§kozenému
motoru odstavena 19. zafi 1979 a zacala
slouzit jako zdroj ndhradnich dilt. Te-

Vyrobce ASEA (Svédsko)
Rok vyroby 1971-1974
Usporadani naprav Bo'Bo’

Délka pres sprahla 15580mm

Hmotnost
Maximalni rychlost 135km/h
Trvaly vykon

Taznasila 260/274 kN

77 /83t (od 1043.004)

3600/4000 kW (od 1043.004)

SGP/BES* SGP/BES*
1974-1987 1989-1995
Bo'Bo’ Bo'Bo’

16 100mm 16 100mm
84t 84t

160 km/h 180 km/h
5000 kwW 5000 kW
341 kN 311 kN

* Mechanickd ¢dst Semmering-Graz-Pauker / elektrickd sdruZeni BBC, Elin, Siemens

Plivodni ndtér stdle nosi 1044.40.

prve 11. prosince 1980 zacaly dodavatel-
ské firmy znovu kompletovat vybaveni
lokomotivy, ale o nékolik dni pozdéji je
musely znovu odmontovat pro jejich ne-
dostatek. Zaméstnanci depa a dodavate-
14 si pak udélali po praci malou slavnost
ana misto, kde se umistovala cedule
»Slavime 1. maj“, dali cedulku ,,Slavime
11ok“, ve smyslu odstaveni stroje. I kdyz
v té dobé neexistovaly mobilni telefony

s fotoaparatem a socidlni sité, unikla fo-
tografie lokomotivy a ta se za nékolik dni
dostala na sttil spolkového kancléfe.

Zert mél za nasledek konec piebira-
ni novych lokomotiv, hleddni feSeni
dosavadnich problémt a expedici na-
hradnich dilt k opravé odstavenych lo-
komotiv. Zdkaz trval zhruba 1,5 roku.

Po této pauze se dodavka lokomotiv zno-
vu rozbéhla a posledni stroj 1044.126 byl
dodan 24. dubna 1987.

V souvislosti se zavedenim NeueAus-
trotakt s fadou linek InterCity vedenych
v pravidelnych intervalech po celém Ra-
kousku a s cilem vyfadit posledni zbytky
predvale¢nych lokomotiv si OBB na za-
¢atku roku 1988 objednaly dalSich 15 lo-
komotiv série 1044.2 s upravenym pre-
vodem pro dlouhodobé zatizeni pti jizdé
rychlosti 160 km/h. Jejich maximalni
konstrukéni rychlost ¢inila 180 km/h.
Vyroba 2. série nakonec skoncéila 1. pro-
since 1995 dodanim stroje 1044.256, tedy
skoro 21 let od vyrobeni prototypu. V té
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dobé se uz zapomneélo, Ze na pocatku $lo
o nestastnou lokomotivu stihanou jed-
nou détskou nemoci za druhou. Rada

1044 se stala vykladni skiini OBB a do-

pravovala vSechny typy vlakd od prestiz-

nich expresti po ndkladni vliaky.

Expresy i naklady

Béhem vyroby a provozu prodélaly loko-
motivy mnoho vylepSeni a iprav, kte-
ré zpocatku odstranily détské nemoci

a pozdéji umoznily jejich lepsi vyuziti.
Naptiklad posledni stroje byly dodany
se zabezpecovacim systémem LZB/PZB

1.0

——T
CRB

Modernizovand fada 1144 slouzi u riiznych typ( souprav push-pull.

=

8o avletech 2002 aZ 2005 u fady 1044.2
avletech 2009 az 2013 u fady 1044.0
a1bylo dosazeno viceclenné fizeni. To
umoziuje nasazenilokomotiv nejen

ve dvojclenném fazeni, ale také pfi pro-
vozu s vratnymi soupravami push-pull.
Pfi dosazeni vicendsobného fizeni doslo
ke zméné fady na 1144.

Béhem let ménily lokomotivy také své
barvy. Prvni série nesla krvavé oran-
Zovou s trojici rizné Sirokych, tenkych
prouzkll v barvé slonové kosti. Pozdéji se
pfeslo na dopravni Cerven doplnénou Se-
dobilou barvou a tmavé Sedou na stfeSe
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REX 3416 z Attnang-Puchheim s 1144.019 v Cele na cesté do Stainach-Irdning
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1044 a zvySovdni
rychlosti

Rada 1044 stala v Rakousku také
u zavadenivyssich rychlosti. V roce
1981 zfidily OBB ve 2. koleji traté Vi-
den — Hohenau mezi Stillfried an der
March a Droésingem rychlostni testo-
vaci Gsek. Za Gcelem rychlostnich
zkouSek byl prototyp 1044.01 upra-
ven na rychlostnilokomotivu
1044.501. Ziskala novy prenos vyko-
nu, pancérova celni okna a provedeny
byly dalsi Gpravy. Maximalni rychlost
byla 220 km/h. PFi jedné z testovacich
jizd 24. zari 1987 vytvorila novy ra-
kousky rychlostni rekord 241,2 km/h.
Jedna ze sériovych 1044 pak tahla
29. kvétna 1985 zkusebniviak Viden —
Innsbruck, ktery mél otestovat moz-
nost rychlosti 160 km/h na siti OBB.
Ta byla zavedena o tfi roky pozdéji.
Prvnivlak OBB s max. rychlosti
160 km/h byl spoj Ex 180/181 Wiener
Symphoniker Bregenz — Viden a zpét
vedeny jednotkou 4010. Rada 1044
mohla poprvé jezdit pravidelné 160
km/h od Iéta 1989 v Cele expresu Wie-
ner Philharmoniker.

ana ,brylich“ kolem ¢elnich oken. Pouzi-
vala se i dalsi schémata a reklamni naté-
1y, napfiklad 1044.018 dostala modry na-
tér a ,zlaté“ symboly Eura a Euromince.

Nové lokomotivy byly nejprve expe-
dovany do depa Wien Siid a po zajeti
na vlacich do Villachu a Grazu precha-
zely do svého domovského depa. Po-
stupné je obdrzela depa Bludenz, Inns-
bruck, Linec, Salcburk, Viden jih,

Viden zapad a Villach. Z nich obslu-
hovaly vykony v Cele expresii, spés-
nych vlakil i v nadkladni dopravé a s ros-
toucim poctem vyrobenych lokomotiv
se dostaly na vSechny traté OBB a také
do pohraniénich stanic, jako Jesenica
ve Slovinsku nebo Buchs (SC) a St. Mar-
gereten ve Svycarsku a Lindau v Némec-
ku. V Némecku vSak zajizdély i hlubo-
ko do vnitrozemi. Kromé Koridorstrecke
pfes Némecko mezi Kufsteinem v Tyrol-
sku a Salcburkem jezdily také do Mni-
chova (ze Salcburku i z Innsbrucku)

a z Pasova pfes Rezno a Norimberk aZ
do Frankfurtu nad Mohanem.

Z prestiznich vykona vytlacily fadu
1044/1144 po roce 2000 nové lokomotivy
Taurus. Pfesto jsou alpské vysavace stale
nepostradatelnou fadou na mnoha vyko-
nech po celé siti OBB.



Bechyné

i Ten plan byl dobry Nasednout v Praze dp vIaku pl'ljet do Tabora splout béhem dvou dni Luzmu
do Bechyn@ a zpét se vratit jednouz nasich nejzajlmavejsmh trati. Jihogeska Feka v iseku pred
ustim do Vitavy totiz nabizi perfektm moznost vyra2|t na vodu tfeba jen na vikend, uzit si krasnou
plavbu a nadavkem navstivit dvé nadmlru zajlmava mesta jez sp01u1e zcela unikatni zeIeznlce
Jenze vSe dopadlo nakonec trochu jll‘lak - :
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Vit Cepicky | Foto: autor

et na vodu pouze v jednom by byl ¢iry

nerozum, a tak jsem si ke spluti dol-
niho toku LuZnice vybral dlouholetého
dobrého kamarada, jehoz nezkusenost
na vodé bohaté dorovnavaly jiné klicové
vlastnosti a zejména fakt, Ze byl ochot-
ny cestu podniknout. Setkali jsme se
na prazském hlavnim nadrazi v piizni-
vou devatou ranni a vstfic Taboru vyjeli
nacas Jiznim expresem.

Tytam jsou doby, kdy vylet do Budéjovic
zabral piil dne, po rekonstrukci vétsiny
koridoru v poslednich letech se cesta
najih vyrazné urychlila. To znamena, ze
se vlakem do Tabora jede i pfes pomalejsi
asek pfed Cercany lehce pod hodinu, coZ je
rychlejsi a hlavné pohodlnéjsi nez vozem.
Obzvlasté kdyz cestujici diky bistrovozu
posnida, jak jsme uciniliimy, a v Tabotfe
vystupuje odpocaty a syty. Skvély start.

JelikozZ jsme v poloviné trasy plavby,
kde jsme ptivodné planovali nocovat, jiz
nesehnali rozumné ubytovani, rozhodli
jsme se zanechat lodé po prvnim dnu
v kempu u feky a pfespat v Tabofe. Pro-
hlidku mésta jsme nechali na podvecer
a z vlaku se pfesunuli rovnou pod ikonic-
ky taborsky Zelezni¢ni most pfes Luzni-
ci, kde jsme chtéli plavbu zacit.

Je tfeba zminit, Ze kamarad hacek sice
je ¢lovék do nepohody, ale zaroven vazi
o ¢tvrt metraku vice a padlo nemél jak-
téziv v ruce, ¢ili jsem mohl ocekavat po-
mérné netradi¢ni vytlak, sklon i chovani
lodi. PGvodné jsem tomu nepfikladal vét-
§i pozornost a maloval si, jak se rozcvici-
me nad jezem Pribik a jeho slavnostnim
splutim rovnou kratké vodacké putovani
zahdjime, ale pochybnosti zasel jiZ po-
hled na vodni stav béhem cesty vlakem.
Po destich v povodi Nezarky ukazoval
vodocet v Bechyni dvacet centimetr{ pod
prvnim povodniovym stupném.

Vody moc

Jindy nevysoky jez, kterému sice

(ana Luznici bohuZzel tradi¢né) chy-

bi vodacka propust, ale je bez vétsich
problémt sjizdny po koruné, temné

a netypicky hucel uz zdali. Bliz§i pohled
pak ukdzal mohutnou pefej, jezZ by sice
byla zdbavna pro raft a snad i pro rozcvi-
¢eného zadaka, ale nikoli pro hejhuly,
ktefi praveé vylezli z vlaku. Boutici voda
v podjezi navic prozrazovala pfitomnost
kamenného zahozu, takze bylo jasno,
nasedame pod jezem. Inu, pfileZitost
jesté bude. Mezi Tadborem a Bechyni se
nachdazi hned 13 jezli na 30 kilometrech
feky. Vyfasovali jsme oranZovou Sambu
(coz byla oproti vratsi Vydie vyhra), dvé
padla, opravdu nutné vesty a barel, pte-

34

Zatimco nad jezy panovala vétSinou poklidnd atmosféra...

v1ékli se a jali se pfenaset lod pod jez. To
meéla byt do nasledujicich hodin bohuzel
pomeérné ¢asta ¢innost.

Do rychlého proudu pod jezem jsme se
vydali lehce po poledni. Ani jsme se ne-
stihli pfilis rozcvicit, vysvétlit si zakladni
pojmy a pfedvést obratnost lodé i styly
padlovani, a uz jsme vystupovali nad
dal$im taborskym jezem Suchomel. Ten
vypadal mnohem pfiznivéji a chvili jsem
izauvazoval o spluti, ale pouhych nékolik
minut plavby v pazich mi pfece jen jesté
nedavalo Uplnou jistotu. I Suchomel jsme
tedy relativné pohodlné pfenesli a po né-
kolika stech metrech dopluli k jezu Vesely.

Vodacky pravodce z pijcovny i mij le-
tity jednoznacné radily zdolavat jej pou-

Centrum Tdbora patFiv ramci Ceské republiky mezi ta viibec nejpiivabngj3i.

ze za nizsiho stavu, coZ pohled ze bfehu
potvrdil. Pod krasnym mlynem z roku
1504 (dokonce s vodnim kolem) vodaci
obvykle Zehraji na nedostatek vody, kte-
rou si pro sebe uzurpuji dvé Francisovy
turbiny, a tradi¢ni absenci §lajsny, ten-
tokrat vielo mocné vyvatisté. Na prvni
pohled bylo jasné, Ze tady by pfipadné
hrdinstvi smrdélo krchovem, a tak jsme
opét Capli lod a dali se na dlouhé pfena-
Seni.

Koupacka

Pod jezem vyvstal velky problém. Vysoky
stav vody zaplavil bézna nastupovaci
mista, takZe nezbyvalo nez po krkolom-
ném sestupu a nalodéni vyjet zpoza kfo-




... pod nimi to uZ bylo horsi.

visek rovnou do proudnice.
Bylo evidentni, Ze s ndmi
proud do boku zacvici, takzZe jsem hac-
kovi zevrubné vysvétlil iskali podobné-
ho manévru, abychom nésledné odrazili
od bfehu. Proud se opfel do boku, hacek
se instinktivné chytil lodi a uz jsme se
tam mrskali dva - kapr i bastyf Adamek.

Nastésti jsme oba méli vestu dobfe
zapnutou, i tak jsme ale méli s otoenou
lodi v proudnici co délat. Dno bylo kdesi
hluboko a my ji byli vydani néjakou dobu
napospas. Az po chvilce se zacalo zdat,

Ze se bliZime k zachrané, alei tak nas
stalo jeSté hodneé sil dostat se do chrasti
na bfehu. Nakonec jsme ale ponékud
komicky souboj s Zivlem vyhrali, lod se
nam podafilo otocit a shledali jsme, Ze
posadkaivybava jsou v plném poctu.

Nasi vratkou divérou v feku i sebe sa-
mé to ale ponékud otfaslo. Bylo zjevné,
Ze vody je opravdu hodné, a i kdyz se drzi
tésné pod hranici povodriového stupné,
s pouhou bdélosti si rozhodné nevysta-
¢ime. A to navic po par minutich hukot
ohlaSoval dalsi jez - Pokorny.

Cekala nds dal3i divo¢ina v podjezi,
kde velké balvany pod vodou vytvaiely
opravdu mohutné pefeje, a bylo zcela
jasné, Ze ani tady si spluti jezu nevy-
zkouSime. Na Pokorném taktéz chybéla
zakladni vodacka infrastruktura. S lodi
jsme se jiz tradi¢né probili lesem, na-
sedli a pokracovali dale.

Rozvaleny jez Na Papirné se mél stit
nasim jedinym triumfem. Vzhledem
k zaplavenym bfehtim tentokrat nemoh-
la byt o pfend$eni fec, ve specifické ,vi-
ni“ pfilehlé ¢istirny odpadnich vod jsme
tak jen kratce zhodnotili trasu, jeZ nas

do pefeji navede nejlépe, a uz to $plou-
chalo. Ani jsme sinestihli uzit kratky
opojny pocit a vysedali jsme u BeneSova
mlynu. Krasné staveni, ale i naprosta
divocina pod jezem, spluti absolutné
nepfichazelo v ivahu, navic doporucené
prenaseni vlevo nebylo mozné.

Lod jsme vytahli na asfaltku na pra-
vém biehu a pfemysleli, co dal. Pod je-
zem pokracovalo nékolik set metrl oprav-
du velkych vin, za dalsi zdkrutou nas
navic méla ¢ekat cvi¢na pefej Harrachov-
ka a hostinec, kde jsme se chtéli uvelebit
na obéd. Nakonec jsme vzali lod do svych
a dotdhli ji potupné Sest set metrii po bie-
hu azZ k Harrachovce, kde nam upadla
na palouk a my se doplazili k vyéepu.

Nad pivem a pfiSerné mastnym jidlem
jsme zvazovali moznosti. Bylo zjevné, Ze
se pohybujeme na hrané. Nakonec jsem
se Sel jeSté podivat do nasledujici zakru-
ty na mostek, ale pohled do padici vody

L We—
KULTarNl DAM

o1

" s
Ty e

k. "{ '.
frr% s

?.‘

Blizkost jaderné elektrdrny Temelin v Bechyni
pFipomind i mozaika na kulturnim domé.

v izkém Korytu mé definitivné utvrdil

v rozhodnuti kli¢icim posledni tfi jezy.
Tohle nema smysl. Kon¢ime.

Plavci na suchu

Konzultace s dobrym muzem v pijcovné
nam dala za pravdu. Ostatni posddky
vzdaly jesté dfive, navic v Sobéslavi jiz
byl prvni povodriovy stupen a ptijco-
vani se pferusilo i pro nasledujici den.
Ctyfkilometrova plavba nam trvala tfi
hodiny, vice jsme toho pomalu nanosili,
nez spluli, konec nam vlastné ulevil,
Dohodli jsme se, Ze se projdeme alespor
do Drazicek, odkud dojedeme do Tabora
autobusem.

V tu chvili kolem projel muz na kanoi
se dvéma détmi a po kratké konverzaci
pokracoval dile, coZ naSemu egu zasadilo
nemalou ranu, nakonec jsme se v§ak pfe-
svédcili, Ze jsme tentokrat my ti rozumni.
Pohled na rozboufeny jez Kvéchiiv mlyn
vynasejici do kamenné navigace a zcela
zaplaveny jez MatouSovsky mlyn nam daly
za pravdu, tady to balili,hrdina s détmi“.
Zde jsme se s fekou rozloucili a chytili ve-
Cerni autobus do mésta Zizkova.

Navrat do civilizace nas osvézil. A ja-
Kké civilizace! Celé historické centrum
Tabora kypélo zivotem. Cast parkovani
na centralnim ndmeésti padla na oltar ro-
zumného letniho posezeni a my stravili
v jednom z nejkrasnéjsich ceskych mést
mimofadné pfijemny letni vecer.

Druhy den jsme vyrazili az od Stadlec-
kého mostu. Ten tu stoji od roku 1975, kdo
by ovSem cekal fadni betonovou stavbu,
nemohl by se vice mylit. Jeho historie je
totiz daleko del$i. Od roku 1848 do roku
1960 stal iplné jinde, v 18 kilometrd
vzdaleném Podolsku, kde empirovy
fetézovy most preklenoval Vltavu. Na-
pousténi pfehrady Orlik by jej vak zcela
zatopilo, a tak byl nakonec pfesunut.
Nastésti, jedna se totizZ o posledni most
svého druhu v CR a pravem o narodni
kulturni pamatku.

Cestou dale do Bechyné jsme seznali,
Ze voda Kklesa a dneska uz by to patrné §lo,

Stddlecky fetézovy most plivodné preklenoval VI-
tavu, nad LuZnici se pfestéhoval v roce 1975.
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ale bohuzel, neptijcovalo se. Na bfehu jsme bojovali spiSe s dotér-
nym hmyzem a nasledky vzduté vody. Kratké zvednuti moralky pfi-
nesljen hrad Dobronice a je$té pfed nim zajimavy mistni kostel Na-
nebevzeti Panny Marie stojici daleko nad obci nad fi¢nim srazem.

U svétoznamého vyrobce sanitarniho zafizeni na kraji Bechyné
jsme si jeSté povzdechli nad zarostlou vleckou a faktem, Ze se odsud
vSe vozi po silnici. To uz se ovSem pred nami vynoftil ikonicky Du-
hovy most z roku 1928, nddhernd Zelezobetonova stavba se spodnim
obloukem, neklamné znament cile cesty. Pokud tedy za cil bereme
celou zpate¢ni cestu po drize.

Draha zcela jedinecna
Ma viibec smysl opakovat vSechna nej bechyniské drahy? Nepo-
chybné! Nejstarsi elektrifikovana trat v byvalém Rakousku-Uher-
sku je takovym unikatem, Ze si to zaslouZzi. Jejim symbolem sice
je vy$e zminény most se sdruZenym Zelezni¢nim a silni¢nim pro-
vozem vCetné naseho patrné nejdel§iho zelezni¢niho pfejezdu
(ve sméru do Bechyné kryje jizdu vlaku pfejezdové zabezpeco-
vaci zafizeni, ve sméru od Bechyné jezdi automobily spolu
s vlakem). Prvni ¢tvrtstoleti existence ale draha koncila
jesté pred adolim Luznice, které cestujici museli slozZité pre-
konavat. Teprve az most dovedl drahu do Bechyné.
Zajimava je celd draha. Jeji parametry od zac¢atku pocitaly
s elektrickym provozem, a tak si stavitelé mohli dovolit levnéjsi
trasovani, tedy vétsi oblouky, stoupani a klesani. Svym charak-
terem je kdesi na plili cesty mezi drdhou Zelezni¢ni a tramvajo-
vou, diky Cemuz je svezeniv porovnani se standardnimi tratémi
znacné nevsedni.

A nevSedni je téZ napajeci systém vyuzivajici od roku 1938 napéti
1500 V. Umoznuje muzealni provoz jedinecnych vozidel. Svézt se
zde v sezoné muzZete s lokomotivami E 422.0 Bobinka a historic-
kymi ptivésnymi vozy, nebo jesté vyjimecnéjsi Elinkou M 400.0,
pivodnim elektrickym vozem z Ringhofferovych zdvodd s vyzbroji
od Franti§ka Kfizika, jenz pamatuje zacatky provozu.

Limitujici jsou ovSéem i minimalni poloméry obloukd pod 150
metril. Od lofiska zde Zehli¢ky E 426.0 tahaji alespori ¢tyfnapravo-
vé pripojné vozy Btn’s3, jejichZ nasazeni znamenalo oproti dvouna-
pravovym vozim Btax a BDtax zna¢ny kvalitativni skok kupfedu,
coZ jsme mohli cestou do Tabora ocenit i my.

Piivodné tedy byly ¢tyfnapravové vozy na Bechyrice standardem,
ale jen do nestastného vykolejeni v zafi 2007 v ostrém oblouku
pred taborskym nadrazim. Ackoliv se nakonec ukazalo, Ze divo-
dem byla zavada geometrickych parametri koleji, nebyly zde az
do nasazeni vozd Btn’ss nadale provozovany. Hned prvni oblouk
o poloméru 125 metri ale postavil na stlij také RegioPanterim.

My vSak zavérecny oblouk vybrali, na tdborském nadrazi pte-
skocili do jednoho z ¢etnych vlakd na Prahu. Byt se ptivodni plan
rozpadl, da se konstatovat, Ze dvoudenni Luznice z Tabora do Be-
chyné stoji za to. Z hlavniho mésta je skvéle dostupnd, Tabor je
§ich Ceskych vodackych tseka.

Jen tedy pred plavbou zkontrolovat stav vody a dle toho reagovat.
Na vyssi vodni stavy kolem dvou metr@ v Bechyni je uz jisté lepsi
raft, naopak kanoe vynikne pfi niz$ich stavech. Dale je tfeba poci-
tat s tim, Ze zde sice funguje velmi dobra ptij¢ovna lodi se Sirokym
spektrem sluzeb a za velmi rozumné ceny, dvoudenni plavba vy-
chazi pro dva jen par stovek pfes tisicovku. Stravovaci a ubytovaci
moznosti podél feky vSak odpovidaji spiSe 9o. letiim 20. stoleti
a kolem jezl se na vodaky nemysli prakticky viibec, stéZejni je
evidentné jen vytéZnost samotného pritoku. Tak tfeba ¢asem.
Ahoj!

« Bechyrika se konecné dockala pohodInégjSich vagon(i fady Btn’=.
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Raku$ané vysoutézili ETCS
do stovek vozidel, véetn& CD railjetd

Ceské drahy simohou oddechnout, sed-
micka jejich netrakénich jednotek railjet
nezlstane bez systému ETCS. Rakous-
ké OBB totiz aktualné zavrsily podpi-
sem smlouvy obfi tendr na osazeniaz
449 vozidel systémem ETCS, rakous-

ky kontrakt pfitom po dohodé obou
dopravct zahrnuje i railjety CD. Ram-
covou smlouvu az na 449 vozidel (jed-
notek a lokomotiv) ziskal Alstom, objem
objednavky pfesahuje 100 milionC eur
(cca2,5mld. K¢, tedy zhruba 5,6 mil. K&
navozidlo). Zavazné objednana je zatim
instalace ETCS (Level 2, Baseline 3.6)

do 195 vozidel. Zastavby bude Alstom
provadét v dilnach OBB v Linci a ve Vid-
ni. CD zatim nevédi, kdy pfijdou na fadu
jejichrailjety. Do doby instalace ETCS
prijde sedmicka netrakénich jedno-

tek railjet, kterou CD provozuji od roku
2014, v prosinci doc¢asné o vyhodu kon-
ceptu push-pull. Zdopravy.cz18.7.2024

CD hledaji projektanta
nové haly pro Comfortjety

Ceské drahy rozjely pfipravu stavby
nové ctyrkolejné haly vdepu v prazské
Michli, které je znamé jako Odstavné
nadrazijih. Aktualné hledaji v soutézi
zpracovatele projektové dokumentace
pro povoleniiprovadéni stavby a také
autorsky dozor. Nova hala tdrzby patfi
k nejv&tsim ze série investic, které CD
vdepu v Michli chystaji. Domov a péci
zde najdou predevsim Comfortjety,
které CD postupné pfebiraji od vyrob-
ce, sdruzeni Siemens Mobility/Skoda
Group. Objednano maji celkem 180
vozUl pro rychlostaz 230 km/h. Nova
moderni hala o délce 300 metrd bude
mit Ctyri koleje a podle dfivéjsiho vyja-
dfenivrcholného vedeni Ceskych drah
by se méla stavét v letech 2026 a 2027.
Predpokladané naklady ¢ini 2,5 miliardy
korun. Vzniknout ma i devadesatimet-
rova hala ur€ena vyhradné k odstrano-
vani graffitizvlak(.  zdopravy.cz14.7.2024

ew 2o

Do Ceska dorazil dal$i KISS na testovani

Do ZkuSebniho centra VUZ Velim dorazila na testy dalsi nova jednotka KISS od Stadler Rail.
Jedna z nejprodavanéjsich dvoupodlaznich jednotek v Evropé podstoupi vybrané typové
zkousky pfed dodanim rakouskym draham OBB. Jde o jednu z 62 jednotek, které si rakous-
ky dopravce objednal v roce 2022 pro provoz na piiméstskych i dalkovych linkach. Do Ceska
dorazila zatim €tyfvozova. Na zakladé ramcové smlouvy na dodavku az 186 jednotek zatim
OBB podepsaly objednavku na dodani celkem 34 Sestivozovych a 42 Ctyfvozovych jednotek.
Kratsijednotky maji jezdit zejména v pfiméstské dopravé, delSibudou jezdit jako dvoupod-
laznirailjety v dalkové dopravé. Podle smlouvy maji byt dodany do roku 2026. Vybér vyrobce
trval pFes tfiroky, soud nejprve vitézstvi Stadleru zrusil kvali pouZiti Svycarského elektro-
nického podpisu. Jednotky KISS uz v Rakousku znaji cestujici soukromého dopravce West-
bahn. Nové jednotky jsou navrzeny pro rychlost 160 km/h v pfipadé kratké verze pro regi-
ondlnidopravu a 200 km/h pro dalkovou dopravu. V 3estivozové verzi nabidnou 610 mist,
ve Ctyfvozové 380 mist. CtyFvozova jednotka bude jezdit na regionalnich spojich ve Vidni,

Dolnim Rakousku a Burgenlandu.

Zména planu. Lokomotivy Taurus
nemaji ve flotile CD budoucnost

Lokomotivy Fady 1216 znamé pod ra-
kouskym obchodnim oznacenim Tau-
rus neceka ve flotile Ceskych drah dlou-
holeté plisobeni. Stroje bez aktualni
verze ETCS povazuje statni dopravce
zaneperspektivni. Jesté loni CD mluvi-
ly o planech na dovybaveni strojd sys-
témem ETCS. ,Vyhledové nepocitame

s provozem téchto lokomotiv, jako per-
spektivni mame Fady 362 a Vectron.

O dalSim osudu lokomotiv 1216, napfi-
klad o mozném prodeji, zatim nebylo
rozhodnuto,” sdélil mluvéi CD Petr Stah-
lavsky. CD maji v majetku Sest lokomo-
tivFady 1216, vSechny jsou deponova-
ny v Bohuminé, odkud obsluhujivlaky
EC/IC na trasach Bohumin - Videri a Bo-
humin —Praha. Dva stroje koupily v 1été
2019, dal3i ¢tyfivroce 2021. Ctyfijsou
vybavené starsiverzi ETCS, ktera je
omezena pouze na Rakousko. Dal3i dvé
ETCS nemajiviibec.  zdopravy.cz20.7.2024

Zdopravy.cz 6.7.2024

CD shanéji duélni posunovaci
lokomotivy, sonduji u osmi vyrobcd

Ceské drahy se zacaly poohlizet na trhu
po novych posunovacich lokomotivach.
Oznamily zajem o minimalné 20 dual-
nich lokomotiv, k cemuz vyhlasily pred-
bézné trzni konzultace. ,Pfedmétem
trzni konzultace je zjisténi aktualnich
moznostitrhu nabidnout dodavku
novych dualnich lokomotiv do uzivani
formou prodeje, pripadné najmu v délce
trvani 10 let a pripadnou opci,” stoji

v oznameni. Desitka lokomotiv by méla
v zavislé trakci fungovat ve stfidavém
systému 25 kV/50 Hz, druha polovina
pak ve stejnosmérném systému, oviem
s moznosti budouci pfestavby na stfi-
davy systém. Pokud jde o pohon mimo
troleje, nechavaji CD vyrobctim volnou
ruku. Dosud se nejvice uplatiuje diesel.
CD oslovily napfimo osm vyrobc(: Al-
stom, CAF, Newag, Pesa, Siemens, Sta-
dler, Skoda a CZ LOKO. S nabidkou mdze
prijit kdokolivdalSi.  zdopravy.cz14.7.2024
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Dotace na dovolenou jsou stale k dispozici Elen Skupiny €0

Zajistime vam libovolné zdjezdy z nabidky CK EXIM tours, Fischer, Cedok a TUI s dotaci.
S odletem do tydne jsou vyhlaseny Last minute zajezdy.

Vybirame napfiklad z nabidky CK TUI www.tui.cz:

CLUB BIG BLU**** Turecko/Alanya

Letecky z Prahy, all inclusive.

Tydenni pobyt 24. 8.—31. 8. 2024 za 16 835 K&/osoba
(11 835 K¢ po dotaci).

V cené: ubytovani, letecka doprava s transferem, strava dle vybéru. ﬂ Q}m

V pFipadé jakychkoliv dotaz ndm napiste nebo zavolejte (viz kontakty { I
na webovych strankach). Jsme pFripraveni vam poradit. Krasné prazdniny =y

preje kolektiv CD travel — Vase cestovni kancelar. m

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Jizdenka.
na leto

o

Vlakem po Cesku o 7
za super cenu

jen 695 K¢ na 7 dni® ‘

*Platiod 1. 7. do 31. 8. 2024 pro déti, studenty, seniory a invalidy lllsstupné.
Do vlakd s povinnou rezervaci mista staci prikoupit mistenku: -

.

Pojed'te s nami. (@!’ Ceské drahy

www.cd.cz/jizdenkanaleto Mrodernd a spolehive

"

39



TIP NA VYLET

0d 13.do 15. z.

Nenechte si ujit Festival parnich lokomotiv v BeneSové

Kde se vam podafi spatfit pohromadé historické lokomotivy a vozy z Ceska, Slovenska, Madarska, Némecka a Rakouska? Nepropasnéte Fes-
tival parnich lokomotiv, jehoZ 5. ro¢nik se kona v Bene3ové u Prahy. Souc¢asti programu je i no¢ni fotografovani strojd. Hlavniakci prvniho dne
(patek) je jizda protokolarniho viaku z Prahy do BeneSova u Prahy. Z Prahy do Cercan ho povezou dvé parnilokomotivy NTM 464.102 U3ata
a464.202 Rosnicka, z Certan do Bene3ova je nahradi parni lokomotiva CD 434.2186 Ctyfkolak. Souprava bude slozena z historickych voz(

3. tfidy, salonniho a konferenéniho vozu. Jizdenka platiijako vstupenka do depa po celé tfi dny konani festivalu a také jako jizdenka na viechny
zvlastnivlaky jedouciv ramcifestivalu. Oficialné akce zacne v sobotu v 10:30. Kromé vystavy exponatl se miZete t&sit na jizdy zvlastnich nos-
talgickych vlak(i do Ledecka, Olbramovic, Prahy, Sedl¢an, Strancic a Tabora. V SedI¢anech se uskuteéni oslavy 130 let mistni drahy Olbramovi-

ce —SedlI¢any. Doraziaz 10 parnich, 12 historickych motorovych lokomotiv a dva historické motorové vozy. Do BeneSova se chysta motorova
lokomotiva 142 001 spole¢nosti EBS, ktera se v CR predstaviviibec poprvé. Atrakci bude i salonniviz prezidenta Gustava Husaka.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: BeneSov u Prahy

10. srpna 2024

Do Kolina zavita cisaf
Napoleon se svym dvorem

Vypravte se s nami do Kolina, kde se konaji
tradicni Historické slavnosti. Tentokrat
zaZijete empirovy den jako za Casl cisare
Napoleona. Program slibuje velkolepou po-
divanou. Na kolinském Kmochové ostrové
najdete vojenské leZeni napoleonskych a ra-
kouskych vojak, tésit se mliZzete na dobové
tance, hudbu, divadlo, Serm, predstaveni
mimu a spoustu dalsi zabavy pro malé i velké
navstévniky. Tématem 12. ro¢niku slavnosti
jenapoleonské obdobi. Ve mésté na Labi tak
mUZete prozit empirovy den za ¢as( cisare

Napoleona. Bonaparte se akce také z(¢astni.

wyry

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Kolin zastavka

Vydejte se motorackem
do Zatce a Trnovan

Vypravte se s ndmi motorovym vozem Or-
chestrion na vylet plny zaZitk(. Motoracek
jezdi kazdy prazdninovy vikend mezi Cho-
mutovem, Zatcem a Trnovany. V Chomutové
laka k navstévé depozitar Narodniho tech-
nického muzea s Zelezni¢nimi klenoty, v Zatci
Chram chmele a piva — zabavny komplex

s Chmelovym orlojem, labyrintem, erbovni
sini, Chmelovym majakem nebo dvoupat-
rovou détskou hernou a z Trnovan se md-
Zete vydat na prohlidku nedalekého zamku
Steknik, kterému dominuje rokokovy zamek
s italskymi terasovitymizahradami.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Chomutov, Zatec, Trnovany

do 20. fijna 2024

Do Pferova na vystavu
archeologickych pokladt

Obdivujete um a dovednosti nasich davnych
predk( a fascinuji vas mince, Sperky, zbrané
a dalsi predméty stovky, ¢i dokonce tisice
let staré? Pak si pFijedte prohlédnout vysta-
vu s ndzvem Detektory kov( v archeologii
na Prerovsku, ktera je k vidéni v prerovském
zamku. Vystava Muzea Komenského pred-
stavuje vysledky dlouholeté spoluprace
profesionalnich archeologl a dobrovolnych
spolupracovnikd. Uvidite ukazky archeo-
logickych nalez( v podobé jednotlivych
ztracenych pfedmét( zhotovenych ze Zelez-
nych, barevnych i drahych kovd.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

PFerov

Foto: Steam Story Agency, Z. Schenk , SH3 Pani z Kolina, Ceské drahy



