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Vlak pracovnich pfileZitosti

Hledate zaméstnani ve svém regionu a chcete se

u Ceskych drah? Pfisednéte ve Vlaku pracovnich
prilezitosti do naborového kupé a ziskejte viechny
dllezité informace béhem jizdy. Na zakladé asi
patnactiminutového rozhovoru o zkusenos-

tech a kvalifikaci vam bude doporucena pozice

a misto vykonu prace. Vlaky pracovnich pfileZitosti
vyjedou b&hem zafi nékolikrat na trase Ceska Tre-
bova - Praha, Praha — Plzef a Praha — Tabor. Vice
informaci se dozvite na www.cd.cz/kariera.

TITULNI FOTO
Autor: Vit Cepicky
PrvniRegioFox v barevném kabatku Prazské integrované

dopravy se poprvé verejné predved| na zkuSebnim
okruhu v Cerhenicich.
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

Trenitalia SpA

Petr Slonek | foto: Shutterstock, Wikipedia

Trenitalia SpA je hlavni Zelezni¢ni dopravce v Italii provozujici
osobniinakladnidopravu. Firmu vlastni statni spole¢nost Ferro-
vie dello Stato Italiane S.p.A. (FS). Vznikla v roce 2000 vyclenénim
z matefské firmy na zakladé smérnice EU o deregulaci dopravy.
Spolecnost tvofi tfi divize. Divisione Passeggeri Long Haul zajis-
tuje dalkovou dopravu osob, véetné provozovani vlakl na vysoko-
rychlostnich tratich. Divisione Passeggeri Regionale ma na sta-
rosti regionalni osobni dopravu a Divisione Cargo nakladni.
Trenitalia obstarava vnitrostatni zeleznicni dopravu v Italii
a mezinarodni spojeni do Rakouska, Francie, Némecka a Svycar-
ska. Provozuje regionalnii dalkové vlaky. Regionalni vlaky jezdi
vramcijednoho regionu nebo mezi sousednimi kraji a jsou doto-
vany mistni samospravou. Regionalni vlaky zastavuji ve vice stani-
cich nezjiné dalkové spoje a nékteré dokonce ve vSech stanicich.
Délkové vlaky jsou dvou typl — Frecce a Intercity. Meziméstské
vlaky obsluhuji kromé velkych mést i stfedné velka sidla, jsou tedy
obecné pomalejsi, ale levné&jsi nez Frecce. Nocni vlaky (Intercity
night) jezdi hlavné mezi severem a jihem Italie a mezi Itdlii a sou-
sednimi zemémi a jsou srovnatelné s Grovni Intercity.
Vysokorychlostni Zeleznici tvori dvé linky propojujici vétsinu
velkych mést v zemi. Prvni spojuje Turin se Salernem pfes Milan,
Bolognu, Florencii, Rim a Neapol, druha vede z Turina do Benatek
pfes Milan a Veronu a je ¢astec¢né ve vystavbé. Vlaky jsou provo-
zovany s maximalnirychlosti 300 km/h. Prvni VRT v Italii, Diretti-
ssima, byla oteviena v roce 1977 a spojovala Rim s Florenci.
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SLOVO UVODEM
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Séfredaktor Zelezni¢are

Vazeni ¢tenafi,

prazdniny se pfehouply do druhé poloviny,
mnozi z vas jsou jiZ po zaslouZené dovolené a ji-
nina ni teprve mifi. Pro Ceské drahy viak toto
obdobi odpocinek nepfedstavuje. V plném prou-
du je letni turisticka sezona, coz znamena vyssi
pocet cestujicich a plné obsazené vlaky. Napilno
maji i kolegové s nostalgickymi jizdami.

V plném proudu je rovnéz modernizace vozi-
dlového parku. Jesté na konci Cervna jsme pre-
vzali v pofadi tfeti jednotku RegioPanter pro
Kraj Vysoc¢ina a dalsi sem zamifila v pribéhu
Cervence. Jednd se uz o ¢tvrty vlak pro tento re-
gion. Dalsi dorazi o prazdninach.

Do Usteckého kraje, do domovského depa
v Déc¢iné, zamifilo Sest motorovych jednotek
typu Desiro Classic, které dopravce zakoupil
pro provoz na lince U8 vedouci z Dé¢ina pfes
Bene3ov nad Plouénici, Ceskou Kamenici
aJedlovou do Rumburku. Nyni nasi kolegové
pracuji na tom, aby mohly byt zafazeny
do provozu. Zacvicuje se strojvedouci a dilen-
sky personal a fesi administrativni kroky pro
schvéleni vozidel. Cestujici by Desira méla
svézt béhem podzimnich mésict.

V uplynulém mésici CD rovnéz pievzaly dalsi
dvé elektrické vicesystémové lokomotivy Sie-
mens Vectron od leasingové spolec¢nosti RSL.
Letos se jedna o tfeti a ¢tvrty stroj ze 12 lokomo-
tiv, které spolecnost RSL dopravci poskytne v ro-
ce 2023. Do konce roku 2024 pak pronajme RSL
Ceskym draham celkem 50 lokomotiv. Dalsich
50 strojil si objednaly CD pfimo u spole¢nosti
Siemens Mobility. Dopravce vyuziva tyto stroje
k dopravé mezistatnich i vnitrostatnich vlaka.

V pfipadé hnacich vozidel nejde o jediny pfi-
ristek. Spolecnost CZ LOKO, ktera ziskala za-
kazku na modernizaci ¢trnacti lokomotiv pa-
vodni fady 742, pfedala dopravci koncem Cervna
prvni dokonceny stroj EffiShunter 1000M. Dal-
§i majinasledovat jesté letos.

Podtrzeno secteno, za prvni polovinu roku
dopravce uvedl do provozu ¢tyti desitky no-
vych elektrickych jednotek. To je zhruba polo-
vina vS§ech novych vlaki, jejichZ uvedeni v le-
to$nim roce CD avizovaly v unoru. Od ledna
do Cervna byly do provozu uvedeny piedevsim
elektrické jednotky Moravia v majetku Jiho-
moravského kraje, které provozuji Ceské dra-
hy, a jednotky RegioPanter na Vysociné, v Olo-
mouckém a v Moravskoslezském kraji.

A obnova bude pokracovat i nadale. Kromé
dalsich Panterd na Vysocinu zamifi ve zbytku
roku nové vlaky do Olomouckého kraje. V Mo-
ravskoslezském kraji se dalsi dvouvozové Regio-
Pantery objevi ke konci roku. A v srpnu zacne
zkusSebni provoz s cestujicimi u novych motoro-
vych jednotek RegioFox. Po jejich schvaleni
Draznim tfadem se planuje jesté letos jejich
uvedeni do provozu hned v nékolika krajich.



KALEIDOSKOP

LiSky vyrazi do terénu v srpnu

V aredlu ZkuSebniho centra VUZ byly zastupctim Ceskych drah, Stfedoceského kraje a Praz-
ské integrované dopravy prezentovany prvnivyrobené jednotky RegioFox fady 847 v jed-
notném natéru PID, které zde podstupuji finalni fazi zkousek. )iz zkraje srpna by se Sest
téchto modernich dvoudilnych jednotek polského vyrobce Pesa (jeden ve standardnim
natéru CD a pét v natéru PID) mélo pfesunout do Rakovnika, kde budou dislokovany
pro prvni zkuSebni jizdy s cestujicimi. Jako prvni, a to jeSté béhem prazdnin, poznaji
novou generaci motorovych vozd z Bydho3té cestujici a viakovy personal na lin-

kach z Rakovnika do Berouna, z Berouna pfes Rudnou do Prahy a okrajové téz
zBerouna do Lochovic. Pokud v3e pdjde dle plan(, méla by prvnijednotka najet
kyZeny pocet zkusebnich kilometrd do konce Fijna. BEhem zkousek pak kontinual-

né pokracuje vyroba dal3ich jednotek fady 847. Nyni jich ma vyrobce hotovych 20,

do konce letosniho roku pak planuje dodélat 33 RegioFoxd. Ceské drahy zatim celkem
objednaly 76 RegioFox{, ramcova dohoda je oviem podepsana az na 160 kusd. Zlepsi
cestovni komfort na neelektrifikovanych tratich vedle StfedocCeského kraje a Prahy téz
v Plzefiském, JihoCeském, Kralovéhradeckém, Pardubickém kraji a na Vysociné.

CD na CEO summitu v Bernu prezentovaly novinky v online odbaveni

Na CEO summitu velkych Zelezni¢nich dopravcli v Evropég, ktery se konal ve Svycarském
Bernu, prezentoval generalni feditel CD Michal Krapinec novinky v mobilni aplikaci M{j
vlak a sdilel Gspéchy aplikace s ostatnimi $éfy evropskych Zelezni¢nich dopravc(. ,Spo-
le¢né s predstaviteli SBB, DB, NS, MAV, OBB, SNCB a SNCF se zamé&fujeme na rozvoj

v oblasti digitalizace sluzeb tak, abychom uspokojili potFeby cestujicich. Aplikace M{j
vlak, ktera se t&3i obrovské popularité, ma vice nez 1,2 milionu aktivnich uzivatel(

av AppStore dosahuje skvélého hodnoceni 4,7 zmoznych 5. Tento Gspéch potvr-

zuje také ocenéni Digital Champion Award 2023, které jsme letos na jafe ziskali

v Londyné,” fekl Krapinec. ,Ceské drahy se zavazuji k dalsim investicim do digitali-

zace svych sluzeb s cilem jesté vice zjednodusit a zlepsit sluzby cestujicich CD.

Do roku 2025 planujeme prodavat kazdou druhou jizdenku online a do roku 2035
chceme mit online prodejem pokryto 75% vsech jizdenek,"” uved!| Krapinec.

Na Vysocinu zamifily nové
jednotky RegioPanter

Ceské drahy od spolecnosti Skoda Group v Eervenci v Plz-
ni pfevzaly jednotku 650.229 RegioPanter pro Kraj Vy-
socina. Poté se presunula do domovského depa v Ha-
vlickové Brodé. Jedna se o Ctvrty Panter pro tento re-
gion. V poradi tfeti sem dorazil uz na konci €ervna.
Moderni dvouvozovy elektricky vlak tehdy dopl-
nil dvé jednotky, které od konce kvétna jezdi

na trati mezi Havlickovym Brodem a Zdarem

nad Sazavou a také na trati €. 225 Havlicklv
Brod - Jihlava / Jihlava mésto. Nové vlaky vy-

rabi Skoda Group. Maji kapacitu 140 mist

k sezenia nabizejivse, co od moderniho ces-
tovani zakaznici Zadaji. Jsou nizkopodlazni, kli-
matizované, nechybi audiovizualniinformacni
systém, wi-fi pFipojeni & USB porty. Ve vlaku jsou
k dispozici také zasuvky na dobijeni baterii el. inva-
lidnich vozik( nebo elektrokol. Dalsi RegioPantery by
mély doputovat jeSté béhem prazdnin.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD a Sprévy Zeleznic



Spolecnost Leo Mobility nebude pokracovat v soudnich fizenich tykajicich se tdajnych podnaklado-
- vych cen Ceskych drah na trati Praha — Ostrava. Evropska komise ani Ufad pro ochranu hospodaf-
ské soutéze zadné protisoutézni chovani neshledaly a sva Setfeni pfed casem uzavrely. Firmy se ny-
nidohodly na smirném FeSeni a ukonceni souvisejiciho sporu u €es-
kych soudd. Spole¢nosti Leo Mobility a Ceské drahy si od dohody sli- 1 A=l
buji narovnanivzajemnych vztah( a zlepSeni podminek pro dalsi }
rozvoj udrzitelné verejné dopravy, ktery bude zaloZeny na princi-
pech zdravé konkurence v cené a kvalité sluzeb. ,Rozhodnuti Ev-
ropské komise i Ufadu pro ochranu hospodarské soutéze jsou
pro nas zadostiucinénim. Vzajemnym vztah(m to urcité pro-
spéje,” fekl predseda predstavenstva a generalni feditel CD
Michal Krapinec. Evropska komise uzavfela antimonopolni
Setfeni idajnych podnakladovych cen nalince Praha — Ostra-
va loniv zafi. Na zakladé vsech dikaz(, které narodni doprav-
ce predlozil, neshledala na strané CD zavadné jednani.

Do Tremesné ve Slezsku se v Cervenci vratil druhy osobniviz uni-
katni Gzkorozchodné drahy (760 mm) Tfeme3na ve Slezsku —
Osoblaha, znamé jako Osoblazka. CD uskutecnily komplexni ob-
novu stupnéR2 navoze €islo 901. ,0bnovu provedla nase dce-
find spolecnost DPOV v zavodé v Nymburce a jednalo se
o unikatni ruéni kusovou praci, protoZe v republice je tako-
vych voz{ uz jen nékolik kust a dilny se s nimi setkavaji vy-
jimeZné," fekl mistopfedseda predstavenstva CD a na-
méstek generalniho Feditele pro servis Michal Kraus.
CD maji podle ¢lena pfedstavenstva a naméstka pro
osobnidopravu Jifiho JeSety zajem na Osoblazce
zachovat provoz. ,Uz v lednu jsme vratili do provo-
zu lokomotivu 705.913 a vz Cislo 905, ktery z{-
stavavretro stavu a mdZe byt vyuZivan pro nostal-
gicky provoz. Do opravy viech vozidel pro Osoblazku
jsme investovali vice nez 10 milionG korun. Diky tomu
jsouvsechna tfi vozidla po obnové vyssiho stupné pri-
pravena na dalsi provoz po dobu dalSich minimalné deseti
let pri dodrzeni planu periodické Gidrzby a obnov," doplnil
JeSeta.

€D prevzaly dal$i dva Vectrony

Ceské drahy prevzaly dal3i dvé elektrické vicesysté-
mové lokomotivy Siemens Vectron od leasingové
spolecnosti RSL. Jedna se o lokomotivy 193.568

a193.569. Stroje byly uvedeny do provozu na planova-
nych vykonech. Letos se jedna o tfeti a Ctvrty stroj ze 12

lokomotiv, které spolec¢nost RSL dopravci poskytne v roce
2023. Do konce roku 2024 pronajme RSL dopravci celkem
50 lokomotiv. Dal3ich 50 stroja si objednaly CD pfimo u Sie-

mens Mobility. Ceské drahy vyuZivaji lokomotivy Siemens Vec-

tron k dopravé mezistatnich i vnitrostatnich vliakd. Nasazujije
na vlaky Berliner do Berlina a Hamburku, na spoje Metropolitan
do Budapesti nebo Valassky expres do Plchova a na spojeni
doVarsavy a Terespolu. Ve vnitrostatni dopravé jezdiv Cele viakd
Zapadniexpres, Krusnohor ¢i Slovacky expres.

CD ziskaly pFispévek na opravu lokomotivy Usata

CD Muzeum v Luzné u Rakovnika ziskalo na zakladé zadosti od ministerstva dopravy dotaci na opravovanou parni lokomotivu fady
464.008, které se prezdiva Usata nebo Bulik. Tato lokomotiva se od lofiského zafi podrobuje generalni opravé pravé v dilnach CD Muzea

v Luzné u Rakovnika. ,Lokomotiva prochazi generalni opravou. Bude kompletné rozebrana, jednotlivé dily se opravi a zrenovuji. V soucasné
dobé jejiz opraveny parni kotel lokomotivy. Dosud jsme do opravy lokomotivy vioZili zhruba 7 milion(i korun. Pfedpokladame, Ze kone¢na
Castka za opravu prekro€i 10 milion(,” fika Marek Plochy, feditel centra historickych vozidel CD. Vodnivany, na které pfispéje svou dotaci
ministerstvo dopravy ¢astkou 759 000 K¢, by mély byt vyrobeny do konce srpna letosSniho roku. Po rekonstrukci, ktera by méla byt dokonce-
nav priibéhu roku 2024, se vrati do Hradce Kralové, kde bude vyuZzivana dle potfeby pfi akcich €D nebo akcich komeréné objednanych. Parni

stroj byl vyrabén v letech 1933 az 1939 ve Skodovych zavodech v Plznia v CKD v prazskych Vysocanech pro Ceskoslovenské statni drahy.



Reditelem odboru komunikace CD se stal Petr Ne3purek

Novym Feditelem odboru komunikace CD se stal Petr Ne3pUrek. Do funkce jej jmenoval predseda pFed-
stavenstva a generalnifeditel spole¢nosti Michal Krapinec. Ne3pUrek je zkuseny manaZer v oblasti
medialnich strategii a planovani a nadsenec pro digitalni marketing. Dosud plsobil napfiklad na po-
zici Trading Executive Director v Publicis Group, ktera je soucasti tfeti nejvétsi komunikacni skupiny
na svété, nebo jako Managing Director a Print and Digital Director ve spolecnosti OMD Czech.

.V nasledujicim obdobi se chci zaméfit na posileni povédomi o Ceskych drahach jako o stabilnim,
ddvéryhodném a spolehlivém dopravci, ktery neustale inovuje své sluzby poskytované zakaz-
nikém at uz v tuzemsku, nebo na mezinarodnich spojich," fekl Nesp(rek. ,Pozice Feditele odbo-

ru komunikace je komplexnia vyZaduje znalosti z oblasti strategie, komunikace a marketingu.
Svymi dosavadnimi profesnimi zkuSenostmi a vysledky nas Petr presvédcil o tom, Ze je tim nej-

vhodnéjsim kandidatem, ktery se s nami bude dale podilet na budovaniznacky," uved! Krapinec.

SZ hleda zhotovitele pfestavby Masarykova nadrazi

Sprava Zeleznic vypsala tendr na zhotovitele, ktery pfestavi Masarykovo nadraZzi. Pfedpokladana hod-
nota zakazky je 3,2 miliardy korun bez DPH. SZ pfedpoklada, Ze stavebni prace na nejstarsi prazské zelez-
ni¢ni stanici zac¢nou na pfelomu roku a potrvaji do prvni poloviny roku 2027. BEhem modernizace se
rozsiri pocet koleji ze sedmi na devét. Pribude také jedno nové nastupisté a vsechna stavajici projdou
rekonstrukci. Kurbanistickému zaclenéni prostoru nadrazi do okolni zastavby prispéje platforma nad
celym kolejistém. Umozni nejen komunikacni propojeni Florence
s Hybernskou ulici a Masarykova s hlavnim nadrazim, ale nabidne
i novy vestibul pro €ekajici cestujici. Z néj se dostanou eskala-
tory, schodisti a vytahy rovnou na jednotliva nastupisté. Cast
platformy se osadi zelenia vznikne tak klidova zéna v centru.
VSech Sest nastupist ve stanici bude mit bezbariérovy pfi-
stup, jejich nova vyska zajisti pohodIny nastup do vlakd.

Pohled z vlaku ziskal prestizni cenu

Spolecnost YouTube udélila prestizni ocenéni
projektu Ceskych drah a agentury Dialog Me-
dia. Cena Silver Creator Award pfisla jako
uznani ispésného digitalniho projektu Po-
hled z vlaku, ktery ma 105 tisic odbérate-
I0la zaznamenal jiZ vice nez 33 miliond
zhlédnuti. Natoceno bylo 175 videi.
Uznani pfevzal generalni feditel CD Mi-
chal Krapinec. Online platforma nazva-

na Pohled z vlaku nabizi zabéry zajima-
vych Zelezni¢nich trati v Cesku zazname-
nanych z nékolika kamer umisténych

na soupravach CD. Se sledovanim trati vidi
navstévnik portalu Pohled z vlaku v redlném ca-
se zastavky, navésti, interaktivni mapu a zajima-
vosti na kazdé zdokumentované trati. Nabizi i Fa-
duinformaci, jako je komentar strojvedouciho nebo
tipy na zajimavé vylety. K nejnovéji pfidanym tratim
patfiPraha hlavninadrazi - Lysa nad Labem a Praha Smichov — Plzen
hlavninadraZzi. Letos se mohou fanousci tésit na videa z dalsich tfi no-
vych trati, a to Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orl. Horach, Trutnov —
Teplice nad Metuji a Nachod - Teplice nad Metuji — Broumov.

Z Prahy do Brna
se jezdi opét za 2,5 hodiny

Doba jizdy vlakd railjet Vindobona a EuroCity Metropolitan/Hunga-

ria/Slovenska strela mezi Prahou a Brnem se od ervence zkratila

021, respektive 0 26 minut. Rychleji se cestuje také do Vidné, Bratislavy nebo Budapesti. Vlak EC Hungaria zno-
vu jezdido centra Prahy a zastavi vedle nadraZzi v HoleSovicich také v Praze hlavnim nadrazi. Obnovilo se i pfimé
vlakové spojeni railjet Vindobona Graz — Wien — Brno — Praha — Dresden — Berlin. Navrat spojti railjet a EuroCity

zpét na trat pres Ceskou Trebovou, jeZ nabizi lep3i spojeni mezi Prahou, Pardubicemi a Brnem, umoznilo dokon-
Cenihlavnich oprav na 1. koridoru. Zkraceni doby jizdy znamena zvyseni cestovni rychlosti (véetné zastavek ne-
bo Usek{ s nizsi rychlosti) mezi Prahou a Brnem na zhruba 100 km/h. Aktualni cestovni ¢asy jsou vedle technic-

kych parametrd traté a souprav ovlivnény také dalSimiinvesti¢nimi akcemi na trase vlak( ¢i hustotou provozu.

Priméstské Gseky v Praze a Brné a obecné cely 1. koridor patfik nejvytizenéjsim tratim v CR.



'N
rRozHovorLS
] = -

Doprava nema byt bojovkou,

ale sluzbou pro vsechny

Natér draZnich vozidel byl pro pfiznivce Zeleznice vZdy oZehavym tématem. Prvotni nasazeni jednotné identity
Ceskych drah, kterou navrhlo studio Najbrt, provizela nekonecna plejada debat nad jeji podobou, v pribéhu let
se vSak modra barva stala jasnym poznavacim znamenim vlakii narodniho dopravce. A tim ma byt predevsim.
Jak upozorfiuje koordinator firemni identity CD Jakub Smetana, nejde jen o barvy, ale zejména o jednoznacnou
srozumitelnost vSech vizualnich prvki - i pro cestuijici, ktefi na koleje zavitaji tfeba viibec poprveé.

Vit Cepicky | Foto: autor

Sesli jsme se na prazském Masarykové
nadrazi, které ma vyjimeénou pozici
tim, Ze nadale pat#i CD. V soucasnosti
zde probiha dlouhodoba a zevrubna re-
konstrukce, béhem které jste tu na lec-
cos dohliZel. Jak ji hodnotite?

Musim ocenit celkem tizkou spolupra-
ci se Spravou Zeleznic. Poprvé se tu fesi-
ly s rekonstrukei i navazné prvky iden-
tity, jako je naptiklad orientacni sys-

tém — oznaceni budovy uvnitf i vné,

to se dokonce dle mého podafilo nato-
lik, Ze jsem poprosil o podklady s tim,
Ze by se pfipadné daly zahrnout i pfimo
do grafického manualu jako prikladné.
To naznacuje $ifi vaseho profesniho za-
béru. €im viim se tedy ze své pozice ko-
ordinatora firemni identity zabyvate?
Existuje soubor schvalenych a plat-
nych manudll a oficidlnich dokumen-
tQ, které rikaji, jak ma vypadat vizu-

alni identita spole¢nosti. Detailné po-
pisuji podobu orienta¢niho systému,
navigace cestujicich, piktogramd, pis-
ma. A samozfejmeé uplny zaklad, tedy
barevnost, varianty znacky a pfipadné
slogan a jejich spravné pouzivani. Pri-
marné se vénuji Manualu vnéjsiho ba-
revného feSeni kolejovych vozidel spo-
le¢nosti CD, ktery s kolegy udrZuje-
me aktualizovany jiZ témér tfi roky.

Je to vidét nejvice a bije do o¢i, kdyzZ je
néco aplikovano $patné. Uplnym za-



kladem je Manual vizudlniho stylu spoleénosti CD. Po-
dobny dokument mé kazda velka firma, fesi vSe od vi-
zitek pfes razitka a polep aut az tfeba po popisky na to-
aletach ve vlaku. Na mneé je, aby byl cely systém funk¢-
ni a pouzitelny pro vSechny oblasti prezentace firmy.

V jakém stavu byly manualy firemni identity p¥i vasem
pfichodu do €eskych drah a jak se od té doby vyviji?
Manualy byly a jsou pofad stejné a k velkym aktualiza-
cim v ¢ase nedochézi. Kdyz jsem priSel, zacal jsem spi-
Se objevovat nesoulady a pfipady, kdy jejich aplikace ne-
dopadla dobfe. Nasledné jsem zacal patrat, proc se tak
stalo, a snazil se zajistit, aby se to neopakovalo, pfipad-
né aby se vyjimka legalizovala. Napfiklad u hesla , Na-
rodni dopravce“ u loga Ceskych drah. V manualu chybé-
lo, zacalo se pouzivat dlouho po jeho vzniku, a bylo tfe-
ba jeho aplikaci dat dalsi pravidla, aby se nestavalo, Ze
se na vozidla dolepovalo plus minus par centime-

tr od oka nékam pod logo a v neodpovidaji-
ci barevnosti. Redlné to znamena aktu-
alizovat vSechny varianty loga od riiz-

nych vozidel po hlavickovy papir tak,

aby dovétek byl umistén spravné

a vSude stejné, respektive v odpo-

vidajicim poméru a barevnosti.

Je tézké jednotny manual imple-
mentovat na nova vozidla?

U vozidel je to jeSté relativné

schiidné a pomér navrZeny stu-

diem Najbrt se da v ramci moz-

nosti aplikovat tak, aby se respek-
tovaly zvyklosti oznaceni logem i,
pokud mozno, designové paramet-

ry lokomotivy, osobniho vozu nebo jed-
notky. Pro nové vozidlo se pouzije vzor,
ktery se ,,pfetahne“ pres jeho skfinl, pfi-
cem?z je tfeba se chytit zakladnich celkd,
jako je stfecha, spodek skiiné, celo, linie oken a podob-
né, a pak se jednotlivé pruhy daji cadstecné upravit - zt-
Zit, posunout, aby to ladilo a odpovidalo ptivodnimu za-
méru. Obecné uz nejsou nové jednotky takové krabi-

ce a ve spodni ¢asti skfiné je malo prostoru. Naptiklad
nové Pesy (jednotky 847) maji spodni pas pod okny tak
nizky, Ze se do néj logo v zakladni varianté s dovétkem
a s ochrannym prostorem neveslo a muselo se zmenS§it.
Nejslozitéjsi je to vSak s interiéry. Promitnout beze-
zbytku jednotlivé designové prvky je casto nemoz-

né s ohledem na konstrukci a stavbu vozidel. Kon-
zultace s designéry i vyrobci je nezbytna.

K tomu bych jesté rad doplnil, Ze kdokoli by mél po-

cit, Ze jsou nékteré prvky identity spolecnosti zasta-
ralé ¢i nevyhovujici, necht vznese oficialni pozadavek
amy se tim budeme zabyvat. VZdy je ale potfeba, aby
vysledek zpracovali profesionalové, ne Ze se nékdo své-
volné rozhodne a vyrobi si to takiikajic na koleni.

V ramci kompletné vytvofené identity studiem Najbrt
vznikl i navrh nového loga Ceskych drah, ktery ale nikdy
nebyl realné pouzit. Pfijde jeSté jeho ¢as?

Na toto téma by bylo tfeba vyvolat Sirokou debatu a hlav-
né se pokusit si uvédomit, ¢eho vseho se takova zména
tyka. Osobné si myslim, Ze si to vét§ina lidi ani neumi
predstavit. Slo by o komplexni akci typu kulového blesku,

EXxistuje soubor
schvalenych a platnych
manuall a oficidlnich
dokumentd, které fikaji, jak ma
vypadat vizualniidentita
spole¢nosti. Detailné popisuji podobu
orienta¢niho systému, navigace
cestujicich, piktogram(, pisma.
A samozrejmé Gplny zaklad, tedy
barevnost, varianty znacky
a pripadné slogan a jejich
spravné pouZzivani.

neni mozna realizace bez peclivé piipravy a pfesného har-
monogramu. Okamzity rozkaz ve stylu: ,Tak ted a hned!*
by nedopadl dobfe, protoze by vznikl obrovsky chaos.

Celd akce by se musela pfipravovat velmi intenzivné tfeba
dva roky. Bylo by to zaroven velmi nakladné, ale nefikam,
Ze nemozné. Stejné si ale pfedstavte, Ze by v jednu chvili
bylo tfeba vymeénit napfiklad viechna razitka ve firmeé.

Ma to vibec jesté cenu?
JA myslim, Ze zatim ne. Kdyz se bavim s kolegy gra-
fiky nebo lidmi, ktefi maji blizko k designu, tak pte-
vazuji nazory, Ze souCasné logo viibec neni zastara-
1é. Ani ja si nemyslim, Ze by bylo pfezilé. Mozna, ale
to je opravdu muj pohled, se mi zda trochu naduziva-
né a prospélo by vice konzervativni stfidmosti. Jisté,
nové logo by bylo ozivenim, pfi néjakém vyrazném fi-
remnim jubileu by se o tom dalo pfemyslet, ale mélo
by to mit logiku a muselo by to byt pfipravené.

€im je jednotny styl pro velkou firmu
typu Ceskych drah dalezity?
Jde o neverbalni komunikaci s cestu-
jicimi, se zdkazniky. Primarné za-
lezitost vnimani celé spolecnosti
a jeji srozumitelnosti, uzivatel-
ské piehlednosti. Aby cestuji-
ci naSel vSe tam, kde to logicky
hleda. KdyZ umistujeme pikto-
gramy, fe$ime interiér nebo na-
vigaci, je idedlni vzpomenout si
tfeba na studenta, ktery je Cerstvé
na koleji a jede prvni den s jizdnim
kolem vefejnou dopravou do §ko-
ly. Touto optikou je tfeba divat se ne-
jen na orientacni systém, ale i jednot-
ny styl obecné. Musime si jako spolecnost
pomahat a umeét vyjit si vstfic. Doprava nema
byt bojovka pro zdatné, ale sluzba pro vSechny.
A kdyz to vztahnu do obecnéjsi roviny, ma-li spolec-
nost jednotny vizualni styl vyladény do detailu, paso-
bina prvni pohled seriézné, posiluje tim dtvéru v sebe
samu i probouzi tak hrdost svych zameéstnanci.

V provozu se ¢as od €asu objevuji vozidla, ktera

z jednotného konceptu vystupuji. Mam tim na mysli
retronatéry, které pfipominaji historické vzezieni
nékterych vlaki. Jaky na né mate nazor?

Mym cilem je jednotnost. A tohle je prani proti prani. jJa
mam piani, aby se soupravy i lokomotivy, kterych se to
tykad zejména, lakovaly dle manualu. Pfani ¢asti obce pii-
znivci Zeleznice je zase mit nékteré lokomotivy v retrona-
téru, tomu rozumim, ale mou zodpovédnosti je dodrzovat
stanovena a zavaznd pravidla. Za mé by bylo cestou mit
¢ast vozidel pro turisticky retroprovoz. Mély by se nada-
le vypravovat vyjimecéné vlaky tfeba na objednavku. Na-
priklad nékteré spoje kolem Sazavy, kde to dobfe znam
avim, jak fotogenicka krajina tu je... Ale pro bézny pro-
voz mame firemni pravidla, a ta by se méla dodrZovat.

A s tim souvisi vase snaha zbavit se u historickych a retro-
vozidel rudych hvézd. Jaky mate diivod a jak se to daFi?

Ja jsem vychovany jako antikomunista, znam spous-

tu lidi, ktefi byli perzekuovani, a ruda hvézda je pro mé
opravdu symbol totalitniho rezimu, ktery mél byt zaka-




zan. Spole¢nost §la ovSem po revoluci cestou sa-
metovou, nestalo se tak, pfesto se domnivam,
anejde zdaleka jen o mé, Ze by se takové symbo-
ly zlo¢inci a vrahii ve vefejném prostoru vysky-
tovat nemély. Historickému vozidlu pfece nijak
neuskodi, kdyZ na ném tento znak nebude. Cha-
pu snahu reprodukovat historii, ale pokud napfi-
klad pravé u lokomotivy chybi vysvétlujici kontext
k tomu, co hvézda znamenala a znamena, pak
dle mého v provozu a pod hlavi¢kou Ceskych drah
nema co délat. Obzvlasté veze-li cestujici s détmi
za penize nas vSech. Pevné doufam, Ze to vyjde.

JelikoZ nepochazite z drazniho prostfedi, zajima-
lo by mé, zda si v§imate natéri i u ostatnich do-
pravci. Zaujala vas firemni identita u nékterého
z dopravci po republice &i v zahraniéi?

Ano. Napiiklad natér Prazské integrované do-
pravy. Mij osobni pohled pfi snaze koukat se
nezaujaté je, Ze to je vyrazné, jednotné, ze jde

o Prazskou integrovanou dopravu, vidim jas-

né a zdalky, a je to vymyslené barevné sprav-

né. Evidentné to délali profesiondlové. Na-

vic je vSe zpracované opravdu do detailu a beze
zbytku. Jsou i tak pruzni, Ze za pochodu zpra-
covavaji a doplnuji pozadavky spolecnosti, re-
spektive pozadavky obou firem (CD, Ropid)

na spravné oznaceni vozidel. Délaji to dobfe.

Rikal jste, Ze do budoucna by vam nejvétsi ra-
dost udélalo, kdyby zmizely ony rudé hvézdy. Co
vam naopak v nedavné dobé radost uz udélalo?
Ze se ndm povedlo obnovit spolupraci s profe-
sionaly. Komunikujeme opét se studiem Naj-
brt. Mame za sebou zdafilou spolupraci se stu-
denty z mé rodné grafické skoly a pfipravuje-
me se na dalsi. Dafi se opravovat chyby, ne-
délat dalsi a pomalu se aktualizuji manualy.
Predevs$im se zdsadné rozviji komunikace.
Ajsemrad, Ze v okoli nachazim podporu. O

Jakub Smetana

Vystudovany grafik se od pocatku své pracov-
ni kariéry vénoval vizualni strance tisténych
médii. Na infografikach pracoval napfiklad

v Hospodarskych novinach, Prazském deniku,
byl art direktorem casopist ABC Ci Planety
zemeé. Jizmezilety 2012 a 2016 se vénoval gra-
fické podobé asopisu Zelezni¢ar, poté zcela
zménil charakter své prace a pokracoval v ro-
dinné tradici vyroby elektrickych kytar.

Do Ceskych drah se vratil v roce 2020 a nyni
spravuje firemniidentitu. Volny €as napliuje
hudbou, renovaci automobilovych veterand,
lyZovanim ¢ijachtingem.



ZPRAVODAJSTVI

Sever Cech posili osvédcena Desira

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

S amoziejmosti je rovnéz zacvik stroj-
vedoucich a dilenského persondlu

a nezbytné administrativni kroky pro
schvaleni provozu vozidel v tuzemsku.
,Kromé nakupu zcela novych jednotek
pokracujeme také v obnové naseho vozid-
lového parku prostiednictvim vhodnych
souprav koupenych z druhé ruky ze za-
hranici. Jedna se vzdy o moderni bezba-
riérové vozy a jednotky, které jsou zhruba
v poloviné své planované Zivotnosti a mo-
hou je§té velmi dobfe slouZit cestujicim

v Cesku. Zaroveri jde o investi¢né levnéjsi
feSeni, nez je nakup zcela novych vlaka.

Proto néktefi objednatelé davaji pfednost
tomuto modelu a my se snazime v ramci
moznosti a disponibilnich kvalitnich
vozidel v zahranici vyjit zakaznikim
vstiic,” vysvétlil pofizeni vozidel clen
predstavenstva a naméstek pro osobni do-
pravu Ceskych drah Jifi JeSeta.

V ptipadé provozu jednotek Desiro
Classic zakoupenych v Némecku pro lin-
ku U8 z Dé¢ina do Rumburku je navic
dtlezity fakt, Ze stejny typ v barvach DB
Regio Ceské drahy vyuzivaji na lince U 28
z Décina do Rumburku pfes Bad Schan-
dau a Sebnitz. ,,Zatfazenim Desir do na-

Seho parku v Déciné tak vznika vétsi
provozni zdloha a moznost jednotky vy-

uzivatina této spolecné ¢esko-némecké
lince. Zvy$ime tak spolehlivost regiondl-
ni dopravy na severu Usteckého kra-

je,“ fekl naméstek. CD koupily Sest jed-
notek u némeckého dopravce Hessische
Landesbahn, ktery je pofidil v roce 2005.

Nejrozsifenéjsi typ

Motorové jednotky Siemens Desiro Clas-
sic predstavuji jeden z nejrozs§ifenéjsich
typl motorovych jednotek v Evropé. Ces-
tujicim nabizeji nizkopodlazni prosto-
1y a bezbariérové cestovani. Oddily jsou
klimatizované s modernim interiérem.
Socialni zafizeni ma uzavieny systém

a je prizpusobené pro cestujici na vozi-
ku. Vjednotce je také prostor pro kKocar-
ky, jizdnikola a dalsi velka zavazadla.
Pro provoz v Usteckém kraji budou po-
stupné uvedeny do barevného schématu
regionalniho dopravniho systému, tech-
nici je dovybavi elektrickymi zasuvka-
mi 230V a USB konektory pro napajeni
cestovni elektroniky, palubni wi-fi siti,
stolky a informaénim systémem.

Desiro Classic je dvouclankova sou-
prava. V provedeni od Hessische Landes-
bahn maji kapacitu 126 mist k sezeni,

z toho osm v 1. tfidé. Maximalni rych-
lost je 120 km/h. Jednotky jsou dlouhé

42 metrl a asi 60 procent podlahové plo-
chy je vnizkopodlaznim provedeni. V le-
tech 1998 az 2010 bylo vyrobeno pfes 500
vlaki, které jezdi v Némecku, Rakous-
ku, Madarsku, Bulharsku, Dansku, Rec-
ku, v Rumunsku a také v Cesku. O

€D dal intenzivné &isti priméstské jednotky od

~

Ceské drahy spolecné s objednavateli do-
pravy i nadale bojuji za ¢isté vlaky bez
vytvor( sprejertl. PokraCuji vintenzivnim
¢iSténi prfiméstskych jednotek CityElefant,
jez patFi mezi nejvice postizené. Na nékteré
z nich byl také aplikovan ochranny anti-
graffiti lak nebo polepy, které usnadni od-
stranéni dél vandal(.

.Na zacatku €ervna jsme odstartovali
kampan Spolecné za Cisté vlaky a fadu cill
se nam jiz podafilo splnit. Za letosnirok uz
bylo odstranéno graffiti ze 109 elektrickych
jednotek CityElefant, a to pFiinventarnim
stavu 70 kus( v prazské aglomeraci. To
znamena, Ze nékteré jednotky jsme vycisti-
liuz vic nez jednou. V souc¢asnosti se tak
pocet posprejovanych jednotek pohybuje
kolem deseti,” fekl ¢len pFfedstavenstva
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a naméstek generalniho feditele CD pro
osobnidopravu Jifi JeSeta.

Kromé Cisténi uz byl na sedm jednotek
aplikovan ochranny antigraffiti lak WEFA
a u dalsich tFinacti bude aplikace tohoto
ochranného laku provedena do konce
prazdnin. Aktualné se pracuje na polepu
u jedné zjednotek antigraffiti félii v designu
Prazské integrované dopravy a od srpna bu-
de tento polep pouzit i na dalsiviaky.

Cisténi vlakl a skody zplsobené graffiti
stoji CD miliony korun ro¢né. V ramci kampa-
né Spolecné za ¢isté vlaky se odehrava fada
dalSich preventivnich opatfeni. Aktivnéji se
stfeZi mista, kde k Gtok&m nejcastéji dochazi,
at uz ve spolupraci s bezpenostniagenturou,
nebo policii. Osvédcila se i hlidka se psy, které
se podafilo zadrZet sprejery pfFi Cinu.

graffiti

Spolecné s objednavateli dopravy pfipra-
vuji Ceské drahy i dal3i opatFeni, ktera maji
zabrénit vandalskym Gtok&m. Napfiklad
na odstavném nadrazi Praha-)ih dojde k in-
stalaci kamerového systému a zajisténi lep-
Siho oploceni arealu. Dal bude pokracovat
aplikace antigraffiti polept a nastfiku a pfi-
méstské vlaky budou také dovybaveny
vnitfnim a vné&jsim kamerovym systémem.

Celkové naklady na tato opatfeni se vy-
Splhajiaz na astku cca 230 milion( korun,
kterou z velké ¢asti zaplativ cené doprav-
niho vykonu Stfedocesky kraj a Praha.

Za stejné penize Ize pofidit dvé zcela nové
klimatizované nizkopodlazni soupravy, ja-
ko jsou napfiklad vlaky RegioFox, které

na stfedoceské Zeleznice vyjedou jeSté
vroce 2023. (red)



LetoSni obnova vlakti je v poloving

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

'Pro cestujici je to skvéla zprava. Na-
vzdory mnohym komplikacim a zpoz-
déni dodavek na strané vyrobcd vlakl

se Ceskym drahadm podafilo v prvnim
pololeti uvést do provozu uz polovinu ze
zhruba 80 jednotek, které letos nahradi
dosluhujici soupravy. ,,V obnové star$ich
vlaki je letosni rok rekordni. Dosud

v zadném roce v existenci Ceskych drah
se nepodatilo vymeénit tolik dosluhuji-
cich vozl a lokomotiv za nové,“ zdiraz-
nil pfedseda predstavenstva a generalni
feditel Ceskych drah Michal Krapinec.
,V prepoctu na jednotlivé vozy jsme zata-
dili do provozu uz 147 novych vozi s cel-
kem 12 tisici misty k sezeni, které jsou
nizkopodlazni, klimatizované, nabizeji
cestujicim wi-fi a fadu dalSich vyhod,
které star$i soupravy nemély. Cestovani
na mnoha regionadlnich linkach je tak
pohodlnéjsi a v nékterych pripadech, na-
ptfiklad mezi Olomouci a Unicovem, také

rychlejsi,” fekl pfedseda.

Nastup Moravii a Panter(

Nejvétsi ¢ast z novych vlakil predstavuji
¢tyfvozové jednotky Moravia, které na-
koupil Jihomoravsky kraj a Ceské drahy
je budou provozovat nejméné do prosin-
ce 2024. Technici a specialisté Ceskych
drah se v nemalé mife podileli na rych-
1ém uvedeni téchto vlakt do provozu

v prvni poloviné letosniho roku. Moder-
ni soupravy plo$né nahradily starsi vozy

nelichotivé pfezdivané jako Honeckery
a elektrické lokomotivy fady 242 na pa-
tefnich elektrifikovanych tratich Jiho-
moravského kraje.

»Zhruba desitku novych vlakd uvede-
nych do provozu reprezentuji nase jed-
notky RegioPanter ve dvou- a tfivozovém
provedeni. Nahrazuji starsi soupravy
na Vysociné, v Olomouckém a v Morav-
skoslezském Kkraji. Na Vysociné nasadi-
me do provozu vSechny nové jednotky
jesté o prazdnindch. Béhem léta pla-
nujeme také zahajeni zkusebniho pro-
vozu motorovych jednotek RegioFox,

SoutéZ Zelezn

icdFe

a to na tratich z Rakovnika do Berou-
naaz Berouna do Prahy. Ve druhé polo-
viné roku chceme uvést do provozu dal-
§i zhruba ¢tyficitku novych jednotek
RegioPanter a RegioFox, které vyjedou
na traté Olomouckého, Stfedoceského,
Jihoceského a Pardubického kraje,“ vy-
jmenoval novinky ¢len pfedstavenstva
anaméstek generalniho feditele Ces-
kych drah pro osobni dopravu Jifi JeSeta.
Nezapomneélo se ani na obnovu hna-
cich vozidel. Dopravce prevzal do zkuseb-
niho provozu prvni dvé modernizované
motorové lokomotivy fady 743.2 a po-
kracuji dodavky stroji Siemens Vectron
od leasingové spole¢nosti RSL. €D jich
letos pfevezmou 12 a v budoucim roce
dal$ich 22. Pristi rok budou pokracovat
dodavky novych jednotek RegioPanter
a RegioFox pro Stfedocesky, Kralovéhra-
decky, Jihocesky, Plzensky, Pardubicky,
Moravskoslezsky a Zlinsky kraj a Vysoci-
nu. CD zakoupily i star$i vozy ze zahra-
nici, a to motoraky Regio-Shuttle RS1
a jednotky Desiro Classic. O
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KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic srpen zni: Ktera Zelezniéni stanice na Gizemi CR je nejvyse
poloZena a v jaké nadmofské vysce se nachazi?

Své odpovédi nam zasilejte do 31. srpna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmé&tu zpravy uvedte ,Zeleznicar
srpen”. Tentokrat se hraje o knihu Zelezni¢ni trat Némecky

Brod — Pardubice.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 7: Autorem designu lokomotivy Fady 230 byl
Otakar Diblik. Lamindtka se ji pfezdivd podle pouZitého materidlu
pro vyrobu skriné - sklolamindtu. Publikaci Posdzavskd drdha

ziskdvd Jarmila Varikovd, Tdbor.

a sargioh pobleitinih
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ZPRAVODAJSTVI

Klimatizaci nabizi
pres 1 500 vozidel C

Redakce | Foto: archiv (D

Celkové tak pijde o vice nez 400 dal-
§ich vozu pro pfepravu cestujicich
vybavenych klimatizaci. ,Klimatizace
ve vlacich je dnes béZnou soucasti kom-
fortu, ktery nabizime v nasich spojich.
Zhruba polovina vSech vozidel je nyni
vybavena klimatizaci a tento pocet
kazdorocné roste o stovky dal§ich mo-
dernich vozidel. Soupravy expresnich
linek jsou standardné fazeny z klimati-
zovanych vozi a také ve vét§iné rychliki
jsou zafazeny vozy s klimatizaci. Klima-
tizované soupravy jsou nyni zcela bézné
také v regiondlni dopravé. Jen CityEle-
fanty, RegioPantery, RegioSharky a dal-
§i moderni vozidla nabizeji klimatizova-
né interiéry ve vice nez 700 vozidlech,*
uvedl mistopredseda predstavenstva
anaméstek generalniho feditele pro
servis Michal Kraus.

Kazda klimatizac¢ni jednotka ve vo-
zidle prochazi pravidelnym servisem,
jenz urcil vyrobce. Navic je v idrzbovém

plénu Ceskych drah sta-
novena mimotadna pro-
hlidka klimatizaci pfed za-
catkem letni sezony. Ta je
zameéfend na kontrolu ne-
porusenosti chladiciho sys-
tému, Gplnosti a spravné-
ho mnozstvi chladiciho
média a ovéfeni samotné
funkénosti. O klimatizace
ve vlacich se stara vyskole-
ny a odborné zplisobily tym
zkuSenych servisnich tech-
nikf v centrech tudrzby Ces-
kych drah po celé republice.

Problémy resi
vlakové cety

I pfes tuto péci ale mliZe nastat porucha
klimatiza¢ni jednotky, popfipadé mi-
Ze byt ve voze teplota, ktera cestujicim
nevyhovuje. V takovém piipadé je tfe-
ba se obratit na vlakovy doprovod, kte-
ry miiZe odstranit drobné zavady, napfi-
klad ,spadly“ jistic, a v uréitém rozsahu

DraZni afad informuje

2% 2

Nové webové stranky Drazniho Gradu

teplotu ve velkoprostorovém oddile re-
gulovat. V klasickém oddile maji moz-
nost teplotu regulovat pfimo cestujici.
Teplota uvnitf klimatizovanych vozidel
je fizena automaticky na zakladé vnéj-
§i teploty. Vnitini teplota je dodavateli
nastavenana stfedni aroven 22 °C alze
jiupravit o zhruba +/- 2 °C. Pfi dosazeni
vnéjsi teploty 30 °C a vice udrzuje klima-
tizace vnitfni teplotu zhruba o 8 °C mé-
neé oproti vnéjsimu prostfedi. Tento tep-
lotnirozdil je udrzovan také s ohledem
na doporuceni 1ékaidi.

V ptipadé poruchy klimatizace zajis-
ti vlakovy doprovod oznameni zdvady de-
pu, kde ji po ptijezdu soupravy odstra-
ni. Nefunkéni klimatizace vSak neni
vzdy diisledkem poru-
chy. Na elektrifikované
siti v Ceské republice se
nachazi pomérné vel-
ky pocet mist, kdy mu-
si byt napajeni vlaku
z troleje vypnuté. V ta-
kovém ptipadé se od-
stavi klimatizac¢ni jed-
notka. Ke stejnému
odstaveni klimatiza-
ce dochazi i pfivymeé-
né lokomotivy. Po obno-
veni pfivodu elektfiny
se klimatizace do né-
kolika minut znovu
spusti - fidici jednotka
zajisti postupné odpo-
jeni a nasledné spusté-
ni klimatizace, kdy se napriklad vyrov-
na tlak v systému. Za bézné situace neni
provoz klimatizace vyznamné ovlivnén,
ale ke snizZeni jejiho t¢inku muiZe dojit
v ptipadé, kdy se nakumuluji podobna
mista v kratkém casovém odstupu, ty-
picky tfeba v oblasti vyluk. O

)
||ll

Drazni Gfad spustil nové webové stranky. Poskytnou uzivatelim lepsi komfort pfi vyhledavani informaci ke viem
agendam Drazniho Gfadu. Novinkou je moznost zazadat o zasilani aviza o vlozeni novych informaci na web.

Webové stranky jsou usporadany tematicky podle oblasti, kte-

ré uzivatel hleda ¢i potfebuje vyfidit. Nové je na strankach
k dispozici také samostatna sekce se seznamy dopravcd, pro-
vozovatell drah a dal3ich prehledd, které Drazni (fad eviduje.

VloZenim e-mailové adresy do kolonky ,Odbér novinek"” si méze
uZivatel zazadat o zasilani tydennich informacnich maild,

ve kterych se dozvi, co bylo dany tyden uverejnéno v ramci aktu-
alit, tiskovych zprav, Gfedni desky nebo nabidky volnych mist.

Navstivte www.ducr.cz.
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Kocour se promenil na EfiShunter 1000M

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Dalibor Palko, CZ LOKO

lokomotiv firma CZ LOKO ma s moder-
nizaci fady 742 bohaté zkusSenosti. Po-
dobnou proménu totiz diive délala i pro
jiné dopravce. Stroje fady 742 se vyrabély
v letech 1977 221986 a po modernizaci se
znich ted stala prakticky nova vozidla.
Vybavené jsou rovnéz evropskym zabez-
pecovacem ETCS.

,V ramci modernizace se vyuziji ptivod-
ni podvozky a hlavni radm vozidla. Stroj je
vybaven novou kabinou, novym hnacim
soustrojim a také novymi rozvody pneu-
matické a elektrické vyzbroje. Pomocné
pohony jsou také elektrické. Oproti pli-
vodni lokomotivé bude mit ta moderni-
zovana niz§i kapoty, které umozni lepsi
rozhledové poméry ze stanovisté strojve-
douciho,” uvedl mistopredseda predsta-
venstva a nameéstek generalniho feditele
CD pro servis Michal Kraus.

,Komplexni modernizace lokomotiv
fady 742 na EffiShunter 1000M je soucas-
ti nasi Strategie 2030, v ramci niZ se ob-
novi vyznamna ¢ast vozidlového parku.
Tyto lokomotivy jsou urceny pro vykon
na nezavislé trakci na koridorech vyba-
venych evropskym zabezpecovacem
ETCS. Pod jeho vyhradnim dohledem

J eden z nejvétsich ¢eskych vyrobcl

bude zajistén provoz na vybrané Zelez-
nicni siti od ledna 2025,“ fekl ¢len pred-
stavenstva a nameéstek generalniho fedi-
tele CD pro osobni dopravu Jifi JeSeta.
Podle mistopfedsedy predstavenstva
a generalniho feditele CZ LOKO Josefa Gu-
lyase je cilem projektu nejen zvySeni efek-
tivity provozu, komfortu a bezpec¢nosti
obsluhy, prodlouZeni Zivotnosti lokomo-
tiv fady 742, ale i zasadni zrychleni a zlev-
néni budouci udrzby téchto vozidel. ,,Lo-
komotivy ptivodni vyroby CKD jsou nyni
primarné v oblasti idrzby extrémné dra-
hé anavic dochdzi k zasadnimu nedostat-
ku nahradnich dild. Projekt komplex-
ni modernizace fady 742, kdy kromé ¢asti
puvodnich podvozkd a hlavniho ramu jde
prakticky o nové vozidlo, si kromé splné-
ni definovanych technickych a kvalita-
tivnich parametrd klade za cil zrychleni
a tim zlevnéni budouci periodické tdrzby.
Jsme velice radi, Ze specialné narodni do-
pravce se timto modernim smérem udrz-
by fleetu vydava,“ uvedl Gulyas.

Zrychleni praci

Pivodné se pocitalo s tim, Ze moderniza-
ce véech ¢trnacti strojl potrva az do roku
2024. Pracovnikiim CZ LOKO se v§ak po-
daftilo prace na EffiShunterech urychlit
a celd zakazka by méla byt hotova jesté

v leto§nim roce. Koncem ¢ervna zastupci
spole¢nosti pfedali Ceskym drahdm prv-
ni dokoncené vozidlo. Kratce poté nasle-
dovalo druhé a pozdéji se uskutecni pre-
jimka vSech dalsich vozidel. Pokud vse
pijde podle planu, posledni moderni-
zovana lokomotiva fady 742 by méla byt
pfedana v prosinci tohoto roku.

Vozidlo nyni spliiuje v§echny zavaz-
né normy EN, CSN, TNZ, technické spe-
cifikace interoperability TSI a ustano-
veni pfislusnych vyhlasek UIC nutnych
pro uvedeni draznich vozidel do provozu
v Ceské republice a na Slovensku. Moder-
nizované lokomotivy jsou vybaveny on-
line monitoringem a diagnostikou a no-
vou generaci trakéni a pomocné vyzbroje.
Plvodni podvozek i rdm prochazi také
hlavni opravou a mnoha dpravami. Vy-
kon spalovaciho motoru 1000 kWh umoz-
nuje maximalni rychlost 100 km/h.

V rdmci koncepce obnovy je fada 742
spolecné s fadou 750.7 vyhledové urcena
pro zajisténi vykonl na tratich vybave-
nych evropskym vlakovym zabezpecova-
¢em ETCS. Vyuziji se naptiklad pro za-
jisténi vozby pfi napétovych vylukach,
pro pfepravu nehodovych vlaki a v nepo-
sledni fadé pro provozni dispozice a pre-
pravy dopravce, piipadné dalsi pozado-
vané vykony v nezavislé trakci. O
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ZPRAVODAJSTVI

Modernizace trati z Kladna do Prahy:
pracuje se na obou koncich

NddraZzi Kladno

Vit Cepicky | Foto: autor

¢koliv ma takika sedmdesatitisicové

Kladno vyraznou vazbu na hlavni
meésto, denné se z néj timto smérem
presouvaji tisice obyvatel za praci a zaba-
vou, pfi pohledu na kvalitu drahy mezi
témito mésty by mnozi tuto skutecnost
odhadovali jen stézi. Zatimco se pfe-
dlouha léta o modernizaci traté a vys-
tavbé odbocky k prazskému letisti pouze
hovofti a piSe, samotna Bustéhradska
draha vzezienim vzpomina cisafpana.

Jejim nejvétSim problémem je zejmé-

na nedostate¢na kapacita. Trat je zna-
drazi Praha-Bubny az do Kladna-Ostrov-
ce v celé délce jednokolejna s kifiZzovanim

14

Budouci stanice Praha-Vystavisté

ve stanicich, jakékoliv provozni problé-
my se tedy pfenasi z vlaku na vlak, jichz
kvili naplnéné kapacité neni mozné za-
vést vice. Rovnéz jizdni doby, polohy
stanic a jejich stavebni feSeni jsou pro
21. stoleti neakceptovatelné.

Vysledkem jsou témét kazdodenni ko-
lony na obou piijezdech z Kladna do Pra-
hy, tedy jak na dalnicich D6 a Dy, tak
Prazském okruhu. Kapacitni, rychlé,
stabilni drdZni spojeni Kladna s centrem
Prahy bude nejen vyznamnym ulehce-
nim pro kazdodenni cestovatele, ale vy-
razné ulevi i viem mistnim. O kvalit-
nim spojenileti§té s méstem nemluvé.

Na tizemi Kladna aktualné probihaji
stavebni prace v iseku Kladno - Kladno-

-Ostrovec. V misté hlavniho kladenské-
ho nadrazi jiz vyrostly prvni sloupy trak-
ce, prestoZe na elektrické vlaky si jesté
fadu let pockaji. Rovnéz se jasné rysuje
peron, kolejisté a podchod, které posu-
nou nadrazi do soucasnosti.

Ve sméru na Kladno-mésto jsou jiz pa-
trné prace na zdvoukolejnéni, podél uli-
ce Sportovcil je roz§ifeny zafez drahy, sa-
motnd zastavka ma vSak vétsinu praci
jesté pred sebou. I dile ke Kladnu-Ost-
rovci se usilovné pracuje na rozsifeni za-
fezu, koncova stanice Kladno-Ostrovec
jiz pfichazi o své pivabné, avsak provoz-
né nevyhovujici rustikalni vzezfeni, pfi-
cemz se pracuje zejména podél ZaviSovy
ulice. Zcela k nepoznani se méniidruhy
konec drahy v samotném centru Prahy.
Negrelliho viadukt se jiZ néjakou dobu
skvi v obnovené podobé a na fadu prisel
usek mezi stanici Praha-Bubny a budou-
cizastavkou Praha-Vystavisté v blizkosti
stejnojmenné tramvajové smycky.

Bubny se méni k nepoznani
Velkolepé prace jsou patrné zejména
v Bubnech. Pro osobni vlaky od Kralup
nad Vltavou a Usti nad Labem sméfujici
na Masarykovo nadrazi zde vznikla ob-
jizdna kolej, v prostoru ptivodniho kole-
jisté se zaklada velky, moderni dopravni
termindl, jenZ napoji Zeleznici od Klad-
na a LetiSté Vaclava Havla na metro C
a tramvajovou dopravu a stane se priro-
zenym centrem HoleSovic, které navic
v zapado-vychodni ose konec¢né propoji.
Snesen je i navazujici jednokolejny na-
sep smérem k aredlu prazského Vysta-
viSté, nahradi jej dvoukolejna estakada
s obCanskou vybavenosti v uli¢ni drovni,
diky ¢emuz pfestane byt drdha terénni
prekazkou. Del§i dobu je pryc téZ nytova-
na konstrukce mostu pres ulici Dukel-
skych hrdind, vystfida jej na fadu mé-
sicli ochranna konstrukce predchizejici
stavbé mostu nového. A v irovni tramva-
jové smycky Vystavisté jiz pomalu vznika
nova vlakova zastavka Praha-Vystavisté.
Zbyvajici isek mezi Vystavi§tém
aKladnem je v ptivodni podobé a na za-
héjeni praci ¢eka. Na vétsiné iseki by
meély zacit v nejbliz§ich letech s dokonce-
nim do roku 2030. Nejvétsi vyzvou je tu-
nelova propojka Dejvic s Veleslavinem,
jejiz realizace se ale neustdle posouva. O
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Petr Stihlavsky | Foto: Skoda Group, Michal Malek

V soucasné dobé je vyroba Comfort]e-
tl ve vysokém stavu rozpracovanos-
ti. Na produkci jednotek se podili cela
fada zavodu. Pfitom klicova je role Ctyt
podniki. Ve videfiském zavodé Siemens
Mobility vznikaji hrubé stavby skiini vo-
zl véetné finalniho laku. V soucasnosti
je dokonceno 28 hrubych staveb.

Ty jsou pak pfesunuty do vyrobniho
zavodu Skoda Group v Ostravé, kde se
odehrava findlni montaz. Z pohledu ces-
tujicich je to pfedevsim instalace interi-
éru. To je vSak finalni tfe$nicka na mon-
tazivozu, které predchazi dosazeni
kompletni kabelaze a v§ech technologic-
kych celkd, jako jsou centralni zdroj ener-
gie, klimatizace, dvefe a fidici jednotky
vSech systémli. Napiiklad do kazdého vo-
zu se musi instalovat kolem 6 95o0m ka-
belli. V ramci celého projektu bude dosa-
zeno skoro 11,5 tisice sedadel nebo témér
5 800 m? kobercti a pies 4 500 kustt LED
trubic. Ve findle se v Ostravé sestavi uce-
lené jednotky a provede jejich oZiventi,
na které navaze u sériovych vozidel kom-
pletni odzkouSeni a pfedani zakaznikovi.

U prototypti budou po montiZzi nésle-
dovat typové zkousky a kompletni schva-
lovani. V soucasné dobé probiha ko-
necnd montaz na 9 vozech. Prvni vozy
2. tfidy jsou montazné dokoncené a pra-
cuje se na jejich zprovoznéni, dalsi vozy
(Ampz, Bbmpz, Bdmpz) jsou na konec-
né montazia finalizuje se jejich interiér.
V bistro voze BRmpz je v plném proudu

instalace kuchyriské ¢asti bistra.

Ridici vozy vybavuji v Mnichové
Tieti diilezity zavod ve vyrobé Comfort-
Jetd se nachézi v mnichovském Allachu,
kde se sestavuji lokomotivy Siemens Ve-
ctron. Tam se uskuteéni finadlni montaz
dvaceti fidicich vozii pro €D a jednoho
vozu pro Spravu Zeleznic. Vedle bézné-
ho vybaveni osobnich voz{ maji fidici vo-
zy bezpecnostni prvky dle TSI LOC&PAS
a kompletné vybavené stanovisté stroj-
vedouciho, prakticky shodné s lokomo-
tivami Siemens Vectron. Stejny design
ma i vnéjsi tvar Cela vozu, které je ke hru-
bé stavbé vozové skiiné montovano také
v Mnichové. Aktudlné jsou ve vyrobé prv-
ni dva tidici vozy pro Ceské ComfortJety.
Ctvrtym neopomenutelnym zavodem
je Siemens Graz, ktery pfedstavuje kom-
peten¢ni centrum pro vyrobu podvozki

v ramci celé skupiny Siemens Mobility.
Vyrabi se tam i podvozky pro rychlovlaky
ICE a vznikaji zde i podvozky typu SF 400
pro Ceské ComfortJety. Tento vzduchem
vypruzeny podvozek je urcen pro vozy
s nejvyssi provozni rychlosti 280 km/h.
Jednotky Comfortjet CD vychazeji
z osvédceného konceptu Siemens Viaggio
Comfort, ze kterého vzeslo jiz nékolik ty-
pii vozidel véetné railjetdl. Pro Ceské dra-
hy plijde o devitivozovou pevné spojenou
jednotku vybavenou mezi jednotlivymi
vozy otevienymi Sirokymi bezbariérovy-
mi tlakotésnymi pfechody. Na jedné stra-
né bude souprava vybavena fidicim vozem
anaopacném konci vozidlem ukonce-
nym standardnim UIC rozhranim vcetné
mezivozového pfechodu a ¢elnich dveri.
To je 0dliSné a vice variabilni feSeninez
urailjeti, kde je tento viiz ukoncen pev-

Standardni Ffazeni jednotky Comfortjet
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nou sténou a UIC rozhrani je provedeno
vrozsahu spfahla, naraznikd, hadic a ka-
beld bez mezivozového pfechodu.

Nové (prichozi) feSeni koncového Ce-
la u Comfortjetd vytvari v provozu moz-
nost operativniho posilovani netrakéni
jednotky o dalsi vozy béZného typu. To-
to oteviené feSeni mimo jiné umozni je-
jich drivéjsi uvedeni do provozu v docas-
ném fazenibez fidiciho a restauracniho
vozu, které jsou z hlediska vyroby a ze-
jména typovych zkousek a schvalovani
¢asové nejnarocnéjsi. Na obou stranach
soupravy budou do¢asné umistény kon-
cové vozy s UIC pfechodem, ke kterym
bude mozné pfipojit dalsi vozy,
naptiklad dalsi viiz 1. tfidy, restaurac¢ni
vliz a samozfejmé lokomotivu.

Cela devitivozova netrakéni jednotka
ComfortJet bude 238,8 metru dlouha,



510 tun tézka a nabidne misto pro 555
cestujicich, z toho 99 mist v 1. tfidé

a 456 mistve 2. tfidé. Cestujici na inva-
lidnich vozicich maji k dispozici 3 mista
a vytahy pro nastup a vystup. V jednotce
bude zafazen také restauracni viiz s 18
misty k sezeni v jidelné, barem a moder-
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Villach

nim zazemim pro Zelezni¢ni gastrono-
mii. Pocitd se také se servirovanim jidel
anapoju do 1. tfidy a nabidky sluzeb
minibaru ve vozech 2. tfidy. Ve vlaku
jsou vyhrazena mista pro ko¢arky
a 12 mist pro jizdni kola. V prostoru
pro jejich ptepravu je navic 7 sklop-
nych sedadel.

Jesté lepSi neZ Interjet
Celd souprava je feSend jako bezbarié-
rové volneé prichozi, coz je dileZité jak

pro snadny priichod cestujicich s tézky-
mi zavazadly, tak pro kvalitni poskyto-
vani rozvazkového cateringu. Jednotka
je tlakotésna s velkoprostorovymi oddi-
ly. Tlakotésnost chrani cestujici pfed ne-
prijemnymi vlivy tlakovych raza, kte-
ré vznikaji pfi prijezdu tunely vys$$imi
rychlostmi. Zamezuje s tim spojenému
zaléhani usi, ¢ini vz ti$§im a bez ini-
ku tepla ¢i chladu netésnostmi. Omezu-
jeivnikaniprachu z okolniho prostfedi,
coz prispiva k dlouhodobé Cistoté interié-
ru. Priichod soupravou je v jedné trovni

Nasazeni Comfortjetii

Kromé cilovych destinaci mzete
vidét i planované navysovani
rychlostina jednotlivych Gsecich,
v€etné planovanych vysokorych-
lostnich Gsekd na tzemi CR.
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Budapest
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a je bezbariérovy. Mezi oddily pro cestu-
jici a ndstupnimi prostory budou insta-
lovany automatické posuvné dvete ovla-
dané infracervenym senzorem. Nastupni
dvefe pak budou ovladané tlacitky a vyba-
vené systémem stranové selektivniho od-
blokovani nastupnich dveti, ktery umoz-
nuje centralni uzavieni a zablokovani
dvefi proti otevieni jeSté pfed rozjezdem
vlaku a jejich odblokovani po zastaveni
vlaku pouze na strané k nastupisti.

V interiéru se montuji ergonomic-
ka, polohovatelna sedadla v klasickém
uspofadani2 +1a s koZzenym potahem
v1. tfidé a vusporadani 2 + 2 s textilnim
potahem ve 2. tfidé. Cast sedadel bude
umisténa proti sobé vis-a-vis a ast za se-
bou v tzv. leteckém uspofadani. Sklopné
stolky budou u mist za sebou a pevné sto-
ly s rozlozitelnymi kiidly mezi sedadly
v uspofadani proti sobé. U vSech sedadel
je individualni osvétleni plochy stolku,
které dopliiuje celkové osvétleni. V celé
jednotce budou u sedadel k dispozici za-

Bdmpz 193 (Vectron)
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suvky 230 Va USB A/ USB C konektory pro
napajeni pfenosné elektroniky cestuji-
cich. V1. tfidé budou k dispozici navic
bezdratové nabijecky mobilnich telefont.
Instalovana jsou okna s inovativni
technologii rastrované pokovené vrstvy,
umoznujici snazsi priichod signdlu mo-
bilnich telefont do interiéru pfi zacho-
vanim tepelnéizolac¢nich vlastnosti skel,
kterd budou vybavena vysouvaci role-
tou proti slunci. Souprava bude vybavena
bezdratovou datovou siti wi-fi pro inter-
netové pripojeni v technologické arov-
nisG ataké zabavnim a informacénim
palubnim portilem. Soucasti vybavy je
elektronicky audiovizualni informacni
systém s LCD monitory a elektronicky re-
zervacni systém s bezdratovym pienosem
dat z centralniho rezerva¢niho systému.
Jednotka splni také pozadavky TSI
PRM pro piepravu imobilnich osob. Ve-
dle tfi mist pro osoby na voziku jsou
k dispozici prostorna bezbariérova kabi-
na WC, elektrické zdvihaci plosiny pro
nastup/vystup osob na voziku a zasuv-
ky pro dobijeni akumulatorovych baterii
elektrickych vozikd. Mezi dalsi vybave-
ni patfi malé détské kino, sklopny pult
pro pfebalovani kojencti na bezbariéro-
vém WC, mista pro uloZeni kocarki, kol
(v€etné zasuvek po nabijeni akumula-
torovych baterii elektrickych kol), nad-
okenni police pro zavazadla a stojany
pro uloZeni objemnych zavazadel.
Zakazku na dodani 20 komfortnich
devitivozovych netrakénich jednotek
s nejvyssi provozni rychlosti 230 km/h
uzavielo konsorcium Siemens Mobility
- Skoda Group v roce 2021. Postupné na-
sazeni do provozu se uskutec¢ni v letech
2024 aZ2026. Kontrakt v hodnoté témeér
12,5 miliardy korun umoznuje odebrat
celkem 182 vozili. Pro osobni pfepravu
€D jich je uréeno 180, zbylé dva si pofi-
zuje Sprava Zeleznic s cilem vybavit je
ptislusnou technikou a pouzivat je jako

méfici vozy pro Gcely testovani trati vys-
§imi rychlostmi.

V budoucnu od Kodané po Villach
Ceska republika lezi uprostfed Evropy,
coz vytvaii jeji dalezitou roli v mezistatni
dopravé. Netrakéni jednotky Comfortjet
jsou spolu s lokomotivami Vectron urce-
né predevsim pro vozbu mezistatnich ex-
prest kategorie EC, které zarovern zajistu-
jiidtilezita dopravni spojeni v ramci CR.
Technicky feseny a schvaleny budou pro
provoz v Cesku, na Slovensku, v Rakous-
ku, Némecku, Polsku, Madarsku a v Dan-
sku. Prvni jednotky Comfortjet by mély
bit nasazeny do provozu s cestujicimi bé-
hem roku 2024. V prvni fazi pijde o do-
Casné fazeni jednotek o osmi vozidlech
bez fidiciho a restaura¢niho vozu. Mis-
to fidiciho vozu bude na konec jednotky
docasné umistén koncovy viiz z jiné sou-
pravy. ComfortJet bude v této fazi podob-
ny Interfetu a bude mozné k nému z obou
stran pripojit dalsi vozy 1. tfidy nebo re-
staurac¢ni viiz a samoziejmé lokomotivu.

Zpocatku se pfedpoklada nasazeni me-
zi Prahou a Ostravou nebo na piimé vla-
ky Bohumin - Praha - Franti§kovy Lazné.
V dalsi fazi se uvaZuje o zapojeni téchto
jednotek do obéhti vlakl Berliner.

Do konce roku 2026 ma byt doda-
no vsech 20 jednotek v kompletni sesta-
vé s restauracnimi a fidicimi vozy. V cilo-
vém stavu se pfedpoklada jejich nasazeni
nalinky Praha - Berlin - Hamburk - Ko-
darn, Praha - Brno - Viden - Graz - Villach
a Praha - Brno - Bratislava - Budapest.

Tento rozsah dopravy vSak muze jes-
té ovlivnit realizace nékterych infra-
strukturnich projektli, naptiklad
vysokorychlostni traté Koralmbahn a Se-
mmering-Basistunnel v Rakousku nebo
podmoisky tunel Fehmarnbelt-Tunnel
mezi Némeckem a Dadnskem. V kazdém
pfipadé budou mit tyto projekty vyznam-
ny vliv na cestovni doby a konkurence-

schopnost vlakil na téchto linkich, stej-
né jako pfestavba rakouské Nordbahn

z Vidné do Hohenau a slovenské traté Bra-
tislava - Kuty na 200 km/h, moderniza-
ce némecké Dresdnerbahn mezi Berlinem
a Décinem na 200 km/h a jeji tplné nové
zausténi do berlinského Zelezni¢niho uz-
lu i vystavba novych trati rychlych spo-
jeni v Ceské republice, véetné zavedeni
rychlosti 200 km/h na nasich vybranych
konvencnich tratich. Konec¢na podoba
nasazeni a obéhtl souprav se bude upies-
novat s budoucimi jizdnimi fady.

Flexibilni feSeni pro mezistatni
vlaky Vectrain

Kombinace platformy osobnich vozl
Viaggio Comfort a konceptu (nejen) elek-
trickych lokomotiv Vectron umoznila
spolecnosti Siemens Mobility nabidnout
Zeleznici nové variabilni a flexibiln{ feSe-
ni pro rychlou dalkovou osobni dopravu.
V piipadé mezinarodni dopravy navic vy-
uziva projekt vyhod velké pocetnosti vi-
ce nez 1500 interoperabilnich lokomotiv
Siemens Vectron, dodavanych v mnoha
riznych konfiguracich. Ty jsou dnes vy-
bavené a schvalené pro provoz ve velké
casti Evropy véetné riiznych elektrickych
napéjecich systémt a variabilnich feSeni
narodnich i evropskych zabezpecovacich
a komunikacénich systémd.

Pfenesenim identické kabiny stroj-
vedouciho Vectron na fidici vozy Ve-
ctrainReady je vytvofen pfedpoklad pro
snadné a jiz osvédcené feseni stavby vla-
ku schopného prekracovat hranice mno-
ha stat v mnoha jiz schvalenych konfigu-
racich. Bézné vozy VectrainReady na bazi
ViaggioComfort jsou pak konstruovany
pro bezproblémovy provoz s lokomotivami
Vectron v mnoha riiznych konfiguracich.
Mezi toto vybaveni patfi tfeba HW a SW,
ovladani a kontrola dveti a dalsi funkce.

Koncept Vectrain nabizi zakazni-
kiim rizna feSeni podle jejich pozadav-
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Flexibilni konfigurace viakii Vectrain (Viaggio Comfort + VVectron)

=

Push-Pull

Sandwich

Fligelbetrieb

lokomotiva

vloZeny viz

Fidici viiz

k@ na provoz. Konfigurace pocitajiis fe-
Senim tazenych souprav (bez fidiciho
vozu), podobné jako je tomu u jednotek
Interjet CD. Dalsi moZnosti jsou vrat-

né soupravy push-pull s fidicim vozem,
jak je zndme u pfedchozi generace railje-
t anebo u novych vlakii Comfortjet €D,
které predstavuji jednu z prvnich kom-
plexnich realizaci Vectrain.

Tretim feSenim miiZe byt kombina-
ce s netrakéni jednotkou bez fidiciho vo-
zu, ale s dvojici lokomotiv na obou kon-
cich soupravy. Tento model vyuzivaji DB
Ppfi provozu regiondlnich vlaki na vysoko-
rychlostnich tratich s riznym typem sou-
prav. Také u CD se objevuje tam, kde jsou
nutné rychlé obraty, tfeba na lince S 7 me-
zi Prahou a Revnicemi s patrovymi vozy.

Posledni mozZnosti je nasazeni vi-
ce krat$ich souprav Vectrain spojenych
do jednoho vlaku. To dopravci umoznu-
je nabidnout kiidlové pfimé spoje. Tento
model je zndm napt. z provozu vlaki ICE
v Némecku nebo u rakouskych jednotek
railjet, které se déli napf. v Salcburku
a zajistuji primé spoje Viden - Mnichov
a viden - Innsbruck.

Dalsi vyhodou nového feseni je mno-
hem vétsi flexibilita pfi reakci na po-
ptavku cestujicich. Vectrain u lokomotiv
ina koncich ucelenych jednotek pouzi-
va Klasické UIC rozhrani. Diky tomu lze
k netrakéni jednotce pripojit dalsi vozy
klasické stavby a pruzné reagovat na vy-
voj poptavky. Pfijejim dlouhodobém riis-
tu je pak snadné netrakéni jednotky do-
plnit o dalsi doobjednané vloZené vozy.

Osobni vozy mohou byt feSeny flexibil-
né dle pozadavku zakaznika od luxusni
business class pfes béZnou 1. a 2. tfidu,
restauracni vozy a vozy s dal§im spe-
cidlnim vybavenim (pro handicapova-
né, cestujici s détmi, prepravu jizdnich
kol atd.) aZ po lizkové a lehatkové vozy,
jak ukazuje pravé realizovana zakazka
na netrakéni jednotky NightJet pro OBB.

Zasadni vlastnosti téchto netrakéc-
nich jednotek je vysoka provozni spoleh-
livost. Ta je vyznamné podpofend spo-
le¢nou palubni siti 3 AC 400 V napajenou
zredundantnich zdroji, spole¢nou dia-
gnostikou, stalou konfiguraci a soustfe-
dénim trak¢énich zafizeni ve snadno vy-
meénitelné lokomotivé. Toto usporadani
umoznuje provoz také na neelektrizova-
nych tratich (doprava lokomotivou neza-
vislé trakce) a zajiStuje vysoky cestovni
komfort oddélenim pfepravnich prostor
od zdroji hluku a vibraci v trakéni jed-
notce. Nejvyssi provozni rychlost vozidel
Vectrain je 230 km/h, coZ je na rozhrani
konvencéni a vysokorychlostni dopravy,

a spliiuje pozadavky na provozni rych-
lost na mnoha tratich v Evropé. O
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DCERINE SPOLECNOSTI

Jsou dny, které nikdo z nds nechce ve svém profesnim Zivoté zazit, a den, kdy se stane jakdkoliv
mimoradna udalost, je pravé tim, kdy se ze sekundy na sekundu zméni vSechny plany.

Nékdy se tato udalost dotkne jen aktéri samotnych, jindy desitek lidi, a mnohdy spusti retézec zmén
vici nékolika tisictm lidi.

| v tyto dny, kdy se vdm hrouti provozni pldny, se presto mezi nami najdou kolegové, ktefi jsou stale
nebo ad hoc pfipraveni jit vratit béh udalosti do normalu — potkdvame je kolem sebe, ale ne vzdy je
vidime, a ne vidy si uvédomujeme, jak neuvéfitelné obétavou praci délaji, v jakych podminkach
pracuji — za kazdého pocasi, mnohdy v noci, mnohdy v ramci zdkoniku prace ,nadoraz”...

Radi bychom touto formou vyjadfili nase velké

DEKUJE

VSem zaméstnancdm a prislusnikm

Hasi¢ského zachranného sboru SZ Nymburk,
Policie CR — Obvodniho oddéleni Pecky,
Ceskych drah obsluhujicich NPP,

CD Cargo,

Spravy Zeleznic,

Drazni inspekce,

spole¢nosti Alstom,

spole¢nosti Stadler,

spolec¢nosti Chladek a Tintéra,

nasim zaméstnanclim,

a vSem dalsim, ktefi se podileli 18. 7. a nasledné na znovuobnoveni plného provozu v ZC VUZ Velim.

Velmi si Vasi prace, nasazeni a profesionality vazime, a jeSté jednou dékujeme.

Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a.s.
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AKTUALNE

Online odbaveni nabizi dalSi novinky

Redakce | Foto: archiv (D

S cilem dal$iho rozvoje digitalizace ¢D nové nabizeji svym
zakaznikim moznost snadného pfechodu z plastovych
zakaznickych karet na virtualni In Kartu. Pfechod z plastové
In Karty na virtudlni je jednoduchy a cestujici si nasledné

mohou poridit slevové aplikace IN 25 nebo IN 50 za zvy-
hodnénou cenu. Pfi pfechodu staci potvrdit osobni iidaje
zptvodni karty a pfevedou se také vSechny aktualné
platné slevové aplikace a jizdenky. Virtuilni karta ma
na rozdil od té plastové neomezenou dobu platnosti.
Cestujici vidi vSechny aplikace nahrané na virtu-

alni In Karté prostfednictvim aplikace Mj vlak
amiiZe sije tu i snadno dokupovat. Do virtudlni
In Karty nelze pievést elektronickou penéZenku
naIn Karté, nicméné cestujici mohou vyuzivat

sluzbu €D Kredit.

Razeni osobnich a sp&snych vlaki
V aplikaci Mtij vlak i na www.cd.cz je
noveé zobrazovano skutecné fazeni

u osobnich a spésnych vlaki Ceskych
drah. Razeni se zobrazuje tésné

pfed odjezdem spojl z vychozich
stanic a béhem jejich jizdy. Je tak
mozné poznat, o ktery konkrét-

ni typ jednotky nebo vozu jde.

Cestujici diky tomu vidi, kde jsou zata-
zeny vozy pro prepravu kol, kocarkil ne-
bo vozi¢karh. Lze také zjistit, ktery vz
nabizii. tfidu, wi-fi pfipojeni k interne-
tu nebo zasuvky. Napfiklad v rdmci Stfe-
doceského kraje a Prahy je mozné zjistit,
zda jsou na konkrétnim spoji nasazené
dvé jednotky CityElefant, nebo jen jedna.

Ukladani jizdenek do Apple Wallet
Zakoupenou jizdenku je mozZné no-
vé ulozit do aplikace Apple Wallet.
Pripravuje se ukladani jizdenek
do PenézZenky Google na operac-
nim systému Android, obdobna
funkce se chysta rovnéz v e-shopu
€D, kdy jizdenku jednoduse dostanou
do svého mobilniho zatizeni i cestuji-
ci, ktefi nemaji nainstalovanou apli-
kaci M{j vlak. Na takto stazené jizden-
ce budou doplnéné informace v redlném
Case, napiiklad nastupisté a kolej odjez-

du nebo upozornéni na omezeni provozu.

Objednavka jidla v Pendolinu

Ve spolupraci s JLV spustily CD moZnost na-
kupu obcerstveni pro cestujici v 1. tfidé vla-

kil SC Pendolino, soucasné s nakupem jizdenky
v online prodejnich kanalech €D. Nakup je moz-
ny minimalné 48 hodin pfed odjezdem vlaku z na-

stupni stanice v e-shopu nebo aplikaci Mj vlak,
a to pfimo pfi nakupu jizdenky s mistenkou 1. tfidy
do vlaku SC Pendolino. Jidlo si mtiZe cestujici objed-

nat na své misto v jim urCeném case a cena je nizsi nez
ptiobjednavce ve vlaku. Pfivraceni jizdenky do 15 mi-
nut pied odjezdem vlaku z nastupni stanice je soucasné
stornovano i zaplacené obcerstveni. O

strojvedouci €D byl ocenén za zachranu zivotl u Straze nad Nisou

Strojvedouci Ceskych drah Jaroslav Fejt
pomohl v€asnou reakcivyrazné zmirnit
nasledky pFi sraZce osobniho vlaku s na-
kladnim automobilem ve Strazi nad Nisou.
Pohotové varoval cestujici pfed bliZicim se
narazem a pfispél k tomu, Ze se nehoda
obesla bez téZkych zranéni. Krajsky radni
pro zdravotnictvi Vladimir Richter strojvid-
ci predal podékovani za zachranu Zivotd.
Pro Fejta se jednalo o vlibec prvninehodu,
kterou za 24 let u Ceskych drah zazil.

PIné obsazeny osobnivlak jedouci
zJindfichovic pod Smrkem do Liberce se
21. Cervna odpoledne stfetl na Zelezni¢nim
prejezdu ve Strazi nad Nisou s pfivésem na-
kladniho auta, na kterém byl nalozeny bagr.
Z 65 lidive vlaku utrpélo 21 zranéni, v deviti
pripadech §lo o stfedné tézké poranéni. Na-

sledky ale mohly byt bez upozornéni stroj-
vedouciho mnohem vaznéjsi.

Fejt je z Zeleznicarské rodiny, jako strojve-
douci pracuje uz dvacet let. Nic podobného
dosud nezazil. Na reakce nemél mnoho ca-
su. Jede se tam Uvozem, nasleduje oblouk,
okoli tratije zarostlé, takZe je tam vidét
na posledni chvili. Bagr jsem spatfil, kdyz byl
dva, tfi metry pred tim prejezdem. Pocitate
stim, Ze zastavi, ale nezastavil, pokracoval
dal," popsal udalost.

Vlak jedoucirychlosti 73 kilometr( v ho-
diné potfebuje na zastaveni 700 metrd, Fejt
tak nemél Zadnou $anci sraZce zabranit.

Na reakci mél jen vtefiny, stihl aktivovat
rychlobrzdu, zahoukat a utéct z kabiny
dovozu, kde varoval cestujici. V3e se podle
néj udalo velice rychle a moc si z toho nepa-
matuje. ,Udajné& jsem zakficel, aby si vSichni
lehlina zem, protoZe tam byl ten bagr a ne-
védél jsem, co vSe to zplsobi. Stihnul jsem
se chytit madel a pFiSel naraz,” dodal.

Drazniinspekce vycislila Skodu na 1,6 mili-
onu korun. Policie udalost vySetfuje pro po-
dezfeni z obecného ohroZeni z nedbalosti
a zjistuje, co presné se na misté nehody ode-
hralo. Spekuluje se rovnéz, Ze vystrazna svét-
la na prejezdu nefungovala. Fejt je ale pre-
svédEeny o tom, Ze signalizace svitila. (pes)
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PROVOZ A TECHNIKA

Zacatek noveé spoluprace

Dcefina spolecnost Ceskych drah CD Cargo ziskala pfed ¢asem kontrakt
na zajisténi preprav priblizné 400 tisic tun pohonnych hmot ze Slovenska
do Polska, a to v tranzitu pres Ceskou republiku. Jedna se o tisek LanZhot
st. hr. - Bohumin-Vrbice st. hr. Odesilaci stanici zasilek je Bratislava UNS.
Prepravu vlakii na Gzemi Slovenska do PPS Kiity vsak ma na starosti
dopravce ZSSK Cargo.

Také CD Cargo disponuje parkem vlastnich cisteren Fady Zacns vhodnych pro pFepravy pohonnych hmot.

Michal Roh | Foto: autor, Toma$ Kuchta, archiv CD Cargo Ceské republice, palivem zdsobujeme
mimo jiné i prazské letisté. Pro pfepravy
afta a benzin predstavuji v ramci pohonnych hmot mame k dispozici flotilu
Evropské unie strategické suroviny, vlastnich novych cisternovych vozi fady
jejichZ pfepravu je nutné zajistit bezpecné  Zacns, velky podil v§ak zaujimaji pfepravy
avodpovidajici kvalité. Ro¢né se jedna realizované v soukromych vozech.
priblizné o 1,5 milionu tun zbozi, coz neni Zatimco v loriském roce pfevazoval
zanedbatelny objem. Spolehlivé zabezpe- v pfepravach pohonnych hmot import-
¢ujeme dovoz pohonnych hmot z Némec- nismér, vleto$nim roce vyrazné stoup-
ka do skladt spole¢nosti CEPRO po celé ne objem pfeprav v tranzitu pfes Ceskou
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republiku. Stane se tak diky novym ob-
chodnim aktivitdm akciové spole¢nosti
€D Cargo a také diky jeji expanzni stra-
tegii umoznujici realizaci téchto pre-
prav v zahranici. V zavéru roku vstoupili
zastupci €D Cargo do jednani se sloven-
skou spolec¢nosti Railtrans International
(RTI), ktera mimo jiné zastfesuje znac-
ny objem pfeprav pohonnych hmot z bra-
tislavského Slovnaftu. Vice nez 60 % pte-
prav této spole¢nosti tvoti pravé PHM.
Po narocnych jednanich zaméfenych ne-
jen na cenovou turoverl, ale rovnéz na or-
ganizaci jizd vlakd byla na konci leto$ni-
ho bfezna zorganizovana zkusebni jizda
nékolika ucelenych vlakd a po vyhod-
noceni s pozitivnim vysledkem byly 17.
dubna zahdjeny pravidelné piepravy.

Tranzit pres Cesko
Novy kontrakt obnasi zajisténi pfepravy
zhruba g4oo0 tisic tun pohonnych hmot ze
Slovenska do Polska v tranzitu pfes Ces-
kou republiku, konkrétné v iseku Lan-
Zhot st. hr. - Bohumin-Vrbice st. hr.
Odesilaci stanici zasilek je Bratislava
UNS, slovensky usek do PPS Kuty vSak
realizuje dopravce ZSSK Cargo. V Kitech
vlak pfebirad nase lokomotivy a nasi
strojvedouci, ktefi vlak dopravi do Bo-
humina-Vrbice, aby jej nasledné pfe-
dali nasi dcefiné spolec¢nosti CD Cargo
Poland, ktera ,ucelenku“ dopravi do sta-
nice urCeni. Konkrétné se jedna o stani-
ce Malczyce, Piekary Slaskie, Stawiecice
a Wola. Na pfepravy jsou nasazeny sou-
kromé cisternové vozy RTI a dalsich drzi-
teld. V primeéru jezdi 4 aZ 5 vlakl tydné.
Spoluprace s RTI se neomezuje pouze
navyse uvedené tranzitni piepravy, ale
jiz delsi dobu se rozvijeji prepravy letec-
kych pohonnych hmot do Stfedokluk,
uhlovodikid do Mostu a Ostravy nebo ole-
j do Pferova. Rovnéz jsme znovu prevzali
prepravy pohonnych hmot do tuzemskych
skladii ve V1kosi a Kojeticich na Moravé
v rozsahu 10-15 tisic tun mési¢né. O



D Malczyce

Piekary Slgskie

_Pwola PN,

Stawiecice

-y Bohumin-Vrbice

Katy
BratislavayUNS
) - -
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LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: autor, archiv

ystavbu trati, na které kfimovska
vytopna lezi, realizovala spole¢nost

Bustéhradska draha. A provazela ji fada
z dnesniho pohledu ponékud bizarnich
problémt s obcemi leZicimi podél plano-
vané trasy. To jeji potencial a provozni
moznosti ¢astecné ovliviiuje dodnes.
»Usek z Chomutova do Vejprt pfisel
na fadu mezilety 1870 az 1872, pficemz
nékteré obce podél planované trati mély
obavu, Ze se kvili draze neudrzi mistni
femesla a Zivnosti. Zeleznice tedy, aZ
na vyjimky, obce v uréité vzdalenosti
miji. Dnes jiz neexistujici obec Piisec-
nice drahu dokonce nechtéla viibec. No
a fada dalsich obci podél trati taktéz
zanikla. Tim je potencial trati samozfej-
meé ovlivnény, z vétsich sidel prochazi
pfes Vejprty, Kovaiskou a pak je vlastné
az Chomutov. Pfevazuje tedy smysl
v turistickém a pfeshrani¢nim provozu.
Nakladni doprava pak narazi na limity
sklonovych pomérti a omezeni napravo-
vych tlakd,” vysvétluje Pavel Adam.

Nabizi se tedy otizka, co by trati moh-
lo pomoci. ,Napiiklad pravé zvyseni na-
pravovych tlak. Po technické strance je
ve velmi solidnim stavu. Rychlost je zde
azg9o km/h. Neda se samozfejmeé oceka-
vat néjaky okamzity ekonomicky zazrak
v ramci roku ¢i dvou po zahusténi provo-
zu. Moznosti ale jsou. Pocet cestujicich
v sou¢asném sezonnim provozu vytrvale
roste, soupravy jsou zaplnéné. Vyhodou
navic je, Ze je frekvence obousmeérna, te-
dy zatimco od Chomutova se jezdi do hor,
z druhé strany zase jezdi Némci do Cech.“

KdyZ uz jsme u turistického poten-
cidlu, zajimavosti vejprtské drahy je
mnozstvi technickych pamatek, které
ji obklopuji. Pro zelezni¢ni nadsence je
pak cely Siry kraj pfimo idedlnim cilem
jiz nyni, pfestoZe moznosti jsou jesté
ofad jinde, jak ukazuje druha strana
hranice. ,Vedle Kfimova se bliZi otevie-
ni expozice v Kovarské, nabizi se spo-
luprace s kolegy z Johstadtu, kam je ale
potieba dorazit historickym autobu-
sem, nebo na druhé tizkokolejce z Ober-
wiesenthalu do Cranzahlu, kde konci
vlaky od Chomutova. Zde by se ale mu-
sely zlep§it navaznosti tak, aby se 1lépe
dalo stihnout projet izkokolejku a ro-
zumneé se vratit na vlak zpét. No a sa-
moziejmé nesmime zapomenout na de-
pozitdaf Narodniho technického muzea
v Chomutové, se kterym je spolupra-
ce bezproblémova. V Kovaiské je na-
vic muzeum letecké bitvy, nad Kovai-
skou krasné opravili byvalou vapenku,
na Médénci je muzeum hornictvi a $to-
ly v UNESCO, tento kraj opravdu ma co
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Vejprtska horska draha
Ceka na naplnéni potencialu

nabidnout. Bohuzel podpora dalsiho
rozvoje turismu tu zdaleka neni takova,
jako vidime hned za hranici v Sasku,“
konstatuje Adam.

Uzkokolejka do Vejprt?

MoZna nékdy v budoucnu

Pfitom kraj stiZeny mnoha struktural-
nimi problémy ma budoucnost pravé

v turismu. JehoZ rozvoj se ale nepodni-
ti sim od sebe. ,,Nedélame véci jen kviili
ekonomické navratnosti, tak se pfemys-
let neda, spousta hodnotnych staveb by
tak nikdy nevznikla. My jsme napfiklad
zhruba v roce 2000 ptipravili projekt
véetné studie proveditelnosti na propoje-

ni ostrovni tizkokolejné drahy z Johstad-
tu do Vejprt na nadrazi. Kdyby se nasla
politicka podpora na Ceské strané, tre-
ba by se projekt podafilo realizovat. To
by turisticky zatraktivnilo celou oblast
aiVejprtim jako takovym by to velmi
pomohlo,“ je presvédceny mistopredseda
kfimovského spolku.

Na nezdjem si pfitom pravidelné histo-
rické cyklovlaky do Vejprt, které dopliiu-
ji sezonni vikendové vlaky do Cranzahlu,
stéZovat rozhodné nemohou. Posileni ka-
pacity je kfimovskym nejbliz§im tako-
lem. ,Rust poptavky k tomu nuti. Na-
vic kolegové naptiklad ze Zubrnic jsou
na tom obdobné, takze si musime poradit



predevsim sami - zejména zprovoziova-
nim dal$ich vozidel. V sou¢asnosti mame
rozpracovany motorovy viiz M 240.033,
ktery je jiz po kompletni generalni opra-
vé karoserie, ma zavazany novy motor,
opravené jsou i podvozky a v soucasnosti
fesime elektrické rozvody. Dal§im rozpra-
covanym vozidlem je druha M 131, dile
vézak, ke kterému opravujeme piivésny
vliz Clm z roku 1935, ktery by mél byt le-
tos dokoncen, a po¢itame s nim uz pro
pristi sezonu za Hurvinka. Vzhledem

ke stoupani na trati ale budeme muset
soupravu posilit i motorové, cozZ by méla
feSit Rosnicka. VSechno to ale samoziej-
meé trva,“ konstatuje Adam.

Do toho je ale samoziejmeé tfeba nadale
pecovat o budovy kfimovské vytopny, kte-
ré museji odolavat narocnym klimatic-
kym podminkam v 750 metrech nad mo-
fem. ,Zazemi potfebujeme, musime se
ho snazit udrzovat, sehnat na néj penize
a idedlné je$té dotesit prace. Nyni napfi-
klad pracujeme na vnitiku spravni budo-
vy, kam bude umisténa expozice a sil pro
modelové kolejisté a pfednasky.“

Nebat se uspinit

Na tak rozsahlou ¢innost je tfeba fa-

da dobrovolnikd. Sehnat je pfitom ne-
ni viibec jednoduché. ,Neoficidlné jsme
vznikli v roce 1991, zaregistrovali jsme
se o tfi roky pozdé&ji. Spolkem prosla fa-
dalidi, méli jsme ve své dobé i 30 ¢lend,
nyninas je zhruba deset, ktefi se pravi-
delné schézi a pracuji. Zasadnim pro-
blémem ale je, Ze se nedafi sehnat mla-
dé néasledovniky. Prace se dél4 ve volném

Pavel Adam

Kutnohorsky rodak

studoval na tehdejsim SOUZ v Nym-
burku. Pracoval v pobo¢ném depu
Kolin, odkud v roce 1982 presel

do lokomotivniho depa Chomutov.
Zde se stal strojvedoucim motorové
i elektrické trakce. Jezdil na vsech
vykonech tehdejsiho lokomotivniho
depa Chomutov, jak v osobni, tak

i nakladnidopravé. V roce 1991 se
stal spoluzakladatelem spolecnosti
LOKO-MOTIV, ktera se stara o za-
chranu Zelezni¢nich vozidel a byvalé
lokomotivni remizy Kfimov. Po roce
2000 pomahal spolecné s kolegy ze
spolku se zrodem depozitare Zelez-
ni¢nich vozidel v tehdy ruseném
depu Chomutov. Od roku 2004 pra-
cuje jako technolog a vedouci

na opravéch elektrickych stroja

a zafizeni. Zde se zabyva i opravami
Zeleznicnich elektrickych strojd,
transformator(i, dynam, generatord
a trak&nich motor( z motorovych

a elektrickych lokomotiv.

Case, zadarmo, ¢lovék musi byt zodpo-
védny s chuti se néco naudit. A zaroven
se nesmi bat u$pinit,“ pfemita.

Sam pritom ke draze sklouzl velmi
rychle a ochotné. ,To je postiZeni. Ja
jsem plivodem Kutnohorak. Uz jako di-
té jsem s dédou sledoval parni provoz ko-
lem tehdej$iho depa ve mésté, které bylo
plné Vsudybylek, Velkych Bejc¢kl. Par-
ni lokomotivy nasledné vystfidaly Kar-
kulky, v Kutné Hofe na hlavnim jsem se
chodil divat na Laminatky a pfepfaha-
ni, tam jesté byly elektrické masiny ob-
Cas pfetahovany parnimi. Volba byla jas-
na, Sel jsem do Nymburka na Zelezni¢ni
ucilisté a chtél jezdit. Abych mohl, do-
stal jsem se nasledné do Chomutova,
kde byla Sance dostat se na masinu real-
na. Tfeba v Koliné v depu to tehdy bylo
slozitéjsi, clovék musel byt kandidatem
ve strané, coz jsem nebyl.“

Pfijezd do tehdejsich severnich Cech
stizenych tézkym pramyslem a nava-
zujicimi problémy musel byt opro-
ti poklidné Kutné Hofe sluSnym
kontrastem. ,,Nékteré véci tu
pro mé fungovaly naprosto
Sokujicim zptisobem. Do to-
ho tu byvala od podzimu
do jara tehdy typicka se-
veroCeska ,mlha‘, no moc
jsem neplanoval, Ze tu zi-
stanu néjak dlouho. Do to-
ho jsem mél jit na pét mési-
cli na vojnu, ale protoZe jsem
nebyl v SSM (Socialisticky svaz
mlédeze), byly z toho nakonec
dva roky...“

Cekajici Pracharna

Prace je v Kfimové stale dost, pfesto si
Adam jesté jedno velké prani drzi. ,Pral
bych si je$té zazit, aby naSe Prachar-

na 414.407 jezdila. To je cil nas vSech.
Ale nechceme jit cestou, Ze ji rozebereme
a pak skoncime, jako se to mnohym sta-
lo. Radsi at tu stoji o to déle vcelku a pak
se to udéla pofadné, azZ se najdou penize.
Vyhodou je, Ze jde o relativné jednodu-
chy stroj. Zarovenl taky pomaly, idedlni
na vozbu vyletniho vlaku. Svou optimal-
ni pétatficitkou. Mimochodem, rok vyro-
by ma 1896, patfi k nejstar§im dochova-
nym, bude slavit 130 let. S tim bychom ji
chtéli vice prezentovat, zkusime oslovit
néjakého potencialniho sponzora, vétsi
spole¢nost, kterd by byla ochotna do ta-
kového historického unikatu zainvesto-
vat a pomoci nam ji zprovoznit. Penize
nepotfebujeme naraz, ale naopak rozlo-
Zit, aby prace byla kontinualni. Kdyby to
trvalo feknéme deset let, dokazu si pred-
stavit, Ze to zvladneme.“ Nezbyva nez
doufat, Ze se opravdu nékdo najde...
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ZAHRANICI

OBB koupi prvni patrové Railjety od Stadlera

Petr Slonek | Vizualizace: Stadler

ontrakt navazuje na ramcovou smlou-
I<vu podepsanou mezi OBB a firmou
Stadler v roce 2022, kdy se OBB v pribéhu
nasledujicich let rozhodla objednat aZ 186
dvoupodlaznich jednotek. Nasazeni vla-
kit je naplanovano od poloviny roku 2026
a jedna se o druhou objednavku modelu
Kiss Railjet, kterou OBB zadala.

Nové vlaky KISS vychazeji ze soucas-
nych nejnovéj$ich navrhi, samozfejmosti
je moderni a pohodlny interiér s komfort-
nimi sedadly a elektrickymi zdsuvkami
v kazdé fadé. Instalovan bude inovativ-
ni informacni systém pro cestujici, ktery
zobrazi informace v redlném cCase. Maxi-
malnirychlost jednotek pro dalkovou do-
pravu ma ¢init 200 km/h a dostanou ob-

chodni oznaceni Railjet. Podle OBB piijde
o viibec prvni patrové Railjety ve flotile do-
pravce. Cestujici v tuzemsku railjety dobfe
znaji ze spojlt Ceskych drah, v tomto pfi-
padé se vSak jedna o jednopodlazni vlaky
push-pull ze Siemensu.

Jednotky po dokonceni zamifi na West-
bahn spojujici rakouskou metropoli Viden
se Salcburkem. Po dobudovani iipatniho
tunelu Semmering mezi Vidni a Styrskym
Hradcem, jeZ se o¢ekava v roce 2030, se po-
¢itd sjejich vyuzitim i na jizni trase.

Uspokoji rostouci poptavku
Objednavku novych vlakt vedeni OBB vy-
svétluje rostoucim zajmem cestujicich

o pfepravu. ,Mohu konstatovat, Ze u OBB
pokracuje boom zakaznikl. V dalkové do-
pravé jsme v roce 2022 prepravili celkem
41,6 milionu cestujicich, a dokonce se
nam podafilo pfekonat rekordni rok 2019.
NejenZze jsme na tento vysledek velmi hr-

di, ale soucasné také zavadime nova opat-
feni k dalsimu zvySeni kapacity nasich
vlakii. Investujeme do srdce nasi dalkové
dopravy, spoju Railjet, a poprvé pfidime
do stavajici flotily moderni dvoupodlazni
jednotky Railjet,“ zdtiraznil generalni fe-
ditel OBB Andreas Matthi.

O pétinu vétsi kapacita

Novy Sestivozovy Railjet nabidne 480
mist k sezeni ve dvou tfidach, coz je

o pétinu vice, nez maji soucasné jed-
nopodlazni Railjety. Samoziejmosti
jsou dvé mista pro vozi¢kare, osm mist
pro cyklisty, osm toalet a dva automaty
na napoje a obCerstveni. VSechny vozy
budou mit nizkopodlazni vchod a vice-
ucelovy prostor pro cestujici s jizdnimi
koly, ko¢arky nebo zavazadly, dale kli-
matizaci, wi-fi a kamerovy systém. Mis-
ta pro vozic¢kafe nabidnou také vyskové
nastavitelné bo¢ni stolky. O

Na tatranské traté se vraceji prvni zmodernizované jednotky

Turismu ve Vysokych Tatrach pom(zeil5
zmodernizovanych jednotek Fady
425.95. Prvni dvé z nich nasadila Zelezni¢na
spolo¢nost Slovensko (ZSSK) do provozu
v siti Tatranskych elektrickych Zeleznic
(TEZ) v poloving ervence. Dal3i zde budou
postupné pribyvat do konce letosniho roku.
Jednotky této Fady jezdiv Tatrach od roku
2000, a to na tratich Poprad-Tatry — Stary
Smokovec - Strbské Pleso a Stary Smokovec
—Tatranska Lomnica. Modernizace v3ech
patnactijednotek pfijde na 31,5 milionu eur.
Prvni modernizovany vlak pfedstavili
ve stanici Poprad-Tatry mistopfedseda pred-
stavenstva a feditel Gseku provozu ZSSK Jan
Lukas, ¢len pfedstavenstva a feditel Gseku
obchodu ZSSK Karol Martincek a Michal Ve-
res, generalni Feditel spolenosti ZOS Vratky,
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ktera vozidla v minulosti vyrobila a nynizmo-
dernizovala. ,Jsem rad, Ze se nam podafrilo ty-
to 23 let staré vlaky zmodernizovat. Vysoké
Tatry jsou jednim z nejnavstévovanéjsich slo-
venskych mist, proto spolu s dodavatelem
Z0S Vritky pracujeme na co nejrychlejsi ob-
nové a zprovoznénivsech vozidel,” Fekl Lukac.
Triclankové jednotky vyrobilo sdruzenifi-
rem ZOS Vrutky, Stadler a Adtranz. Vznikly
na zakladé konstrukce jednotek Stadler
GTW. Ménisev nich plvodni fidici systém
a cela trakéni ¢ast. Cestujici nyni pojedou

pohodInéji diky klimatizaci, novym seda-
dldm, wi-fi ¢i USB a 230V zasuvkam. Instalo-
van bylinovy informacni systém s LCD dis-
pleji a pocitanim cestujicich, nové oznacova-
Ce jizdenek, modernizaci proslo rovnéz oblo-
Zenistén a police pro zavazadla.
Zajimavostije, Ze ZSSKinadale pojmeno-
vava vlaky v Tatrach po zdejsich vrcholech.
Prvni dvé jednotky dostaly jména Krivan
a Koncista, daldi ponesou oznaceni Ostra,
Velké Solisko, Siroka veza, Gerlach a Svistovy
Stit. Nazvy zbyvajicich vozidel vyberou lidé
v hlasovaniv dalich dvou kolech soutéze.
Projekt modernizace tramvaji Gizce nava-
zuje na projekt ,Obnova vozidel ozubnicové
Zeleznice ve Vysokych Tatrach”, v jehoz
ramci bylo dodano pét novych elektrickych
jednotek pro Ozubnicovou Zeleznici. (pes)



Egypt zmodernizuje
280 starnoucich lokomotiv

Petr Slonek | Foto: Skoda Group

ro Skoda Group to znamena doposud

nejvétsi kontrakt v historii. Celkova
hodnota pfesihne jednu miliardu eur,
coZ je v pfepoctu pres 24 miliard korun.
»Tyto zakdzky pfedstavuji pro Skoda
Group historicky milnik. Diky naSemu
know-how a dobrym vysledkiim v ob-

lasti servisu a modernizace mame skvé-
lou pozici pro poskytovani §pickovych
sluzeb. Cilem je vyuzit naSe schopnosti
a zkuSenosti pro budovani trvalych
vztahi, a dlouhodobé se tak podilet

na zvySovani kvality Zeleznice na Bliz-
kém vychodé a v Africe,“ fekl predseda
predstavenstva a generalni feditel Skody
Group Didier Pfleger.

Prototypy v Sumperku
Na zacatku projektu se ve vyrobnim a ser-
visnim z4vodé Skoda Group v Sumperku
zmodernizuji dva prototypy lokomotiv.
Zbyvajici stroje pak budou s pomoci zna-
losti a kompetenci techniki Skody opra-
vovany a udrzovany piimo v Egypté. Pro
zajisténi tispésné realizace poskytne sku-
pina na svych pracovistich skoleni pra-
vé pfivzniku obou prototypii. Egyptsti
pracovnici budou vybaveni potfebnymi
odbornymi znalostmi jak v Cesku, tak
v Egypté, aby mohli pracovat na lokomo-
tivich podle evropskych primyslovych
standardl. Pfivybéru a $koleni téch-
to pracovnikii bude Skoda spolupracovat
s obchodnim partnerem v Egypté.
Egyptské lokomotivy projdou zasadni
revizi a obménou svych dili. Generalni
oprava se tyk4 pohont a pneumatické ¢as-
tilokomotiv. Brzdovou soustavu a elek-
trické rozvody ¢eka komplexni moderni-
zace. Proméni se i kabina strojvedouciho,
do niz bude instalovan novy fidici pult.
Upravi se také systém nadfazeny fize-
ni TCMS. Na zavér lokomotivy podstoupi
ivyznamnou designovou pfestavbu.
Podle senior viceprezidenta Sko-
dy Group pro servis Marka Herbsta na-
bidne strojirenska skupina egyptskym
draham i cestujicim spolehlivost, do-
stupnost a bezpecnost lokomotiv na Ze-
leznici. ,,V néasledujicich deviti letech
dodame do Egypta nejméné 280 zmoder-
nizovanych a opravenych stroju s pro-
dlouzenou Zivotnosti o dalSich 15 az
20 let. Zajistime pro né az patnactilety
full-servis. Jsme presvédceni, Ze je pro
nase zakazniky nejefektivnéjsim zpt-
sobem kvalitni péce a idrzby celé flotily
vozidel,“ fekl Herbst. O

DB nasadily na boj se zpoZzdénim vlaklti umélou

nim? Deutsche Bahn (DB) uZ mozna nasly
recept. Pomoci ma zapojeni umélé inteli-
gence (Al) do fizeni dopravy. Tim by se méla
zajistit rychlejsi reakce na mimoradnosti
a zaroven i méné zpoZdéni. Podle pFfedstavi-
tell DB se v lofiském roce na méstské a pfi-
méstské Zeleznici S-Bahn ve Stuttgartu,
Mnichové a v regionu Ryn-Mohan timto
zplsobem podafilo pfedejit celkem 58 000
minutam zpozdéni.

Némecky narodni dopravce zatim podpo-
ru umélé inteligence vyuziva k odbavovani
vlakd S-Bahn ve Stuttgartu, Mnichovéavin-
tegrovaném dopravnim systému Ryn-Mohan
v okoli Frankfurtu nad Mohanem, Wiesbade-
nu, Mohuce a Darmstadtu. Ve druhé poloviné
letoSniho roku ma Al podporovat Fizeni mést-

J ak nejlépe bojovat na Zeleznici se zpozdé-

ské a pfiméstské Zeleznice S-Bahn v Berling
aod pFistiho roku i v Hamburku. Jen pro leto-
Sek DB predpokladaji, Ze diky zapojeni umélé
inteligence se v Némecku podafi pfedejit

90 000 minutam zpozdéni.

,S umélou inteligenci zajistujeme zakazni-
k&m vice pfesnostia spolehlivosti jednotli-
vych spojll. Nastroj Al zaroven usnadiuje pra-
cinasim dispecerdim. Takto se krok za krokem
propracovavame k celostatnimu jizdnimu ra-
duvrealném Case," zd{raznila ¢lenka pred-
stavenstva DB pro digitalizaci a technologie
Daniela Gerd tom Markottenova.

Kromé uzavieného Zelezni¢niho systému
S-Bahn, ktery funguje oddélené od ostatni
Zelezni¢nidopravy na samostatném draz-
nim télese, testuji DB v soucasnosti umélou
inteligenci na trati mezi Eimshornem a ost-

inteligenci

rovem Sylt. V tomto Gseku funguje Al poprvé
mimo uzavfeny systém S-Bahn, musi se tak
vyporadat se smisenou dopravou, tedy na-
kladni, regionalni a dalkovou. Pokud zkousky
dopadnou Uspé&sné, bude v dalsim kroku na-
sazena na znacné vytiZzenou trasu mezi
Mannheimem a Basileji.

DB k podpore fizeni dopravy pouZzivaji
vlastni nastroj umélé inteligence, jenZ v real-
ném Case propocitava rlizné varianty feseni
dopravnich situaci. Takto vypracované navr-
hy pak umoZni dispecerdim rychleji zasah-
nout, a zamezit tomu, aby ostatnivlaky mu-
sely zpomalovat a zastavovat v pripadé, Ze ji-
na souprava blokuje dany Gsek trati. Al diky
tomu zajistuje vétsi presnost a pomaha vy-
tvaret vétsi kapacitu na kolejich, nebot doka-
Ze lépe vyuzit stavajiciinfrastrukturu. (pes)
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OBCERSTVENI NA CESTACH

Vit Cepicky | Foto: autor

Gvodni plan byl pfitom zcela jiny.

Piimo u roztockého nadrazi se jesté
nedavno nachézela zahradka mistniho
zanovniho pivovaru. Vyhled na vlaky
u konzumace lokdlniho piva znél nad-
miru lakavé, veskerd ocekavani ovsem
skoncila u zavfenych vrat, osifelych
slunecnik a vyschlych pip. Roztoky
nastésti nabizi par alternativ, at uz v po-
dobé zavanu chmelové radosti z blizkych
Unétic, ktery se sem mané pliZi Tichym
tudolim, nebo pravé ptimo ptes ulici, kde
se ve stinu vzrostlych lip dockate ma-
lych, pfesto velkych radosti.

Kavarna Kofiii jasné naznacuje, ¢im
vladne - totiZ nabidkou opravdu skvé-
1é a s gustem servirované kavy za velmi
rozumné ceny. S tim by si patrné moh-
la mald a itulna kavarna vystacit, ov-
Sem zde nemaji malych cilt. Kavu tu te-
dy doplriuje bohaty repertoar neustale
obmeénovanych zakuski, které vznika-
ji pfimo na misté a omamné hrozi vybu-
dovanim zavislosti.

JenZe mistni kavarna je svym zpiiso-
bem i ¢ajovnou, rozhodné necekejte le-
dabylou nabidku notoricky znamych
krabicek se znavenymi pytliky, podnik
je zarovern i limonadovnou. Joe by mél
znabidky radost, mistni kavarna je téz
vinarnou, ktera sazi nikoliv na kvanti-
tu, ale na kvalitu, potomKky nedorostlé
kofeinu pohosti variacemi détskych dob-
rot, jez jim daji ve zdravi ochutnat svéta
dospélych, Kofiii je ovSem téz pivotékou.

Au toho bych se rad pozastavil. Pfes-
toze kavarnou, je Kofiii vybavena ledni-
ci s upfimnou nabidkou malych pivovard,
hlavné zde ale dostanete dobré pivo ¢epo-
vané. At uz natrefite na nabidku ze Slané-
ho ¢iz Chfice, vZdy vam bude nabidnuto
pivo chutné a nevSedni. Mistni mila za-
hradka pak da rychle zapomenout, Ze pi-
vodnim cilem byl Gplné jiny pivovar. Na-
konec to viibec nevadi, ba pravé naopak.

ri |1".l5'{.'}'.

Krasa malych forem
v Roztokach u Prahy

Kdyz uz usednete k jednomu pivu
s vyhledem na mistni opravené nadra-
21, miiZe se snadno stat, Ze u jedno-
ho to neskonci. UzZ jen sledovat mumraj
mistnich, ktefi se zde stavuji pravidel-
né a evidentné s oblibou, at uZ na kavu,
rychlé pivo nebo par vielych slov, sto-
jiza to. Velmi jednoduse se pak mtize-
te dobrat k uspokojivé informaci, Ze dal-
§ivlak jede pfece za chvili a par dalsich
chvil na zahradce dusi jen prospéje...
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Hodnoceni

VétsSina nadrazek potési pfi prestupu
zvlaku navlak, jelikoz poskytuje moz-
nost spocinout, preckat dlouhé minu-
ty €ekani na spoj nebo zahnat Zizen,

v lepsim pripadéihlad. Jen mala ¢ast
z nich ovSem dotahla svou existenci
na tak vysokou droven, Ze se mohou
samy o sobé stat cilem cesty vlakem,
nikoliv jen jejim kofenim. Pfesné tako-
vym prikladem je roztocké Kofiii, mi-
niaturnivsehovesmir, ktery sice nikdy
nadrazkou patrné neplanoval byt, ov-
Sem ktery na nadrazku timto pasuje-
me. A hned na jednu z nejlepSich.

Oteviraci doba
Pondéliaz patek: 10:00 az 19:00



Nymburska nadrazka
opét oZila. Jinak a jesté l&pe

Kdyz zavirala plvodni nadraZni restaurace na nymburském hlavnim,
nejedno oko staromilcovo uronilo pivni slzu po svébytné putyce, kde by si
Bohumil Hrabal po sméné v mistnim pivovaru tézko stéZoval. Tragédie se
ale nekonala, naopak. Pod nazvem Kavarna Stanice v piivodnich prostorech
zakoreiiuje podnik, jenZ sice ispéSny den nepoméruje dle vytocenych sudii,
presto pocestnému nabidne kralovské oblaZeni nejen chutového smyslu.

'Pfi prvnim pohledu z nastupisté se toho
az tolik nezmeénilo. Tytéz vchodové
dvefe, jen vyvésni §tit a drobné posezeni
pred vstupem do byvalého lokalu dava
tusit, Ze se prece jen cosi zménilo. Pokud
ale pamétnik pavodniho lokalu pfekroci
prah, ocitne se ve svété diametralné od-
liSném od plivodniho. Dominantni pult
anabidka pochutin a linouci se viiné di-

vaji na prvni dobrou najevo, Ze kralovstvi
piva vystfidalo kralovstvi kavy.

A skutecné; pokud s kdvou usedne-
te uvnitf ¢i poodejdete s kelimkem v dal,
aby z provozu snad néco neuniklo, hned
po prvnim dousku vam bude jasné, Ze zde
se kavé holduje plnohodnotné. Zakous-
nout navic miZete néktery ze skvélych
sendvicii, zdkuskd ¢i kolackh z vlastni pe-
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Hodnoceni

Je vcelku pochopitelné, Zze milovnikdm
starych ¢ast se po byvalé nadrazce
zasteskne, zcela tomu rozumim, ov-
Sem je tfeba ocenit, Ze Stanice prece
jen oslovi daleko 3irsi spektrum zakaz-
nikd, pficemz zkratka nepfijdou ani
pivari, ktefi se tfeba po paméti vrati.
A navic —ackoliv neni nabidka nijak
zvIast siroka, co pochutina, to radost.
Ve vysledku navstévnik nemusi prilis
hloubat nad tim, co si da dobrého; at
si pozada cokoliv, nem@ze minout.

Oteviraci doba
Pondéli6:30az 18:30,

Gtery az patek 5:40az17:20.
Béhem akci otevieno i vecer.

w = b

karny, a pokud byste snad kavé neholdo-
vali, mliZete se saturovat tfeba ledovym
Cajem. Tolik tedy v prvnim pohledovém

planu po pfichodu.

JenZe Stanice v Nymburku toho nabizi
mnohem vice. Pokud totiz zabloudite po-
hledem k lednici za barem, zjistite, Ze ne-
jen kavou jsou mistni zivi. K zakoupeni
zde totiZ jsou rozli¢né druhy piv z mensich
pivovardl. Do nabidky pivoték sice daleko,
ale nabidka pivnich styld je natolik rozli¢-
na, Ze by si mél vybrat opravdu kazdy.

Nejvétsi devizou Stanice vsak je, Ze
vskutku neni pouze kavarnou. Pokud se
ponoftite do tutrob dalsich mistnosti, jejich
Clenéni zlehka dava vzpomenout pivodni
dispozici, najdete bohaté vybaveny détsky
koutek, tak akorat oddéleny ina ocich,
dalsi mistnost k posezeni, ktera spise jiz
pripomind bézny hostinec, takze poseze-
ni s pivem zde bude pfirozenéjsi nez v ka-
varenské casti. Pfekvapeni se pak nachazi
u vychodu smérem do mésta. Pivodni po-
nékud skrytd a zlehka neutéSena zahrad-
ka diky drobnym tpravam ziskala na pa-
vabu, ale neztratila nic ze své ptijemné
skrytosti pfed okolim.

Majitelé se navic snazi neposkytovat
pouze krmi standardni, ale téZ dusevni -
Nymburku pfinasi vielijaké akce pro dé-
tiidospélé. Zatimco déti oceni obasné fe-
meslné dilny, dospéli si mohou smlsnout
tfeba na ochutnavkich vin, autorskych
¢tenich a dalsich pfijemnych kratochvi-
lich. Tahle stanice tak jednoduse nemusi
byt pouze piestupni, ale i kone¢nou. Spat-
né se zde mit nebudete. O
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Madarske legendy slavi Sedesatku
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Tak vypadalo predstaveni Fady V43 v riiznych ndtérech a provedenich od historického vzhledu a plivodniho oznaceni aZ po novéjsi typ.

Petr Stahlavsky | Foto: Wikimedia

a prelomu 50. a 60. let 20. stoleti

dominovaly madarskym Zelezni-
cim stadle parni lokomotivy. Jejich podil
na dopravnich vykonech se pohyboval
kolem ohromnych 85%. V provozu se
uz ale pokukovalo po novych trakcich.
V 60. letech se MAV pustily stejné jako
dalsi evropské Zeleznice do velké vymény
lokomotiv. JenZe domaci primysl, na-
vzdory své velké tradici ve vyrobé lokomo-
tiv a motorovych vozi, jesté nebyl pfipra-
veny dodavat silné moderni tratové stroje.

Kvili nakupu novych motorovych loko-

motiv se MAV obratily na svétové vyrobce
a obdrZely nabidky 17 firem se 30 rizny-
mi typy. Mezi uchazedi o kontrakt vy-
braly dvé firmy. Némecka Krauss-Ma-
ffei a $védska NoHAB mohly v roce 1960 Univerzdlni lokomotivy se uplatnily na vSech druzich vykond od expres(i po ndkladni viaky.
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predvést své stroje pfimo na madarskych
tratich. Vitézna byla nakonec $védska
nabidka. Madarské Zeleznice oslovi-
la technicka vyspélost feSeni, snadna
udrzba i fakt, Ze po svété uz jezdily stov-
ky lokomotiv této vyvojové fady.
Spole¢nost NoHAB nabidla lokomotivy
vychazejici z americké fady F7/FPy vyvi-
nuté divizi Electro-Motive firmy General
Motors a dodavanych na americky trh
od roku 1949. Jednalo se o ¢tvrty a nej-
uspésnéjsi vyvojovy typ fady F, kterou
General Motors dodaval americkym Ze-
leznicim od roku 1939 s charakteristic-
kym designem s vyraznym ,,nosem¢.
Do Evropy se dostal oklikou pies Austra-
lii. Tam v roce 1952 dodala firma Clyde
spole¢nosti Victoria Railways 25 lokomo-
tiv se dvéma Cely a parametry vyhovu-
jicimi evropskym podminkam lépe nez
americky vzor naptiklad v oblasti napra-
vovych tlakd.

Licenci ziskali Svédové

Svédska firma Nydqvist och Holm AB,
tedy stru¢né NoHAB, ziskala v roce 1949
licenci na vyrobu tratovych dieselovych
lokomotiv od amerického vyrobce jako
vyrobni typ AA 16 pfizplisobeny evrop-
skym zvyklostem vcetné priijezdniho
profilu podle UIC. Prvni Ctyfi stroje byly
dodany v roce 1952 danské narodni spo-
le¢nosti DSB jako fada MY. Danové ode-
brali celkem 104 lokomotiv ve dvou va-
riantach MY a MX a Norové od roku 1957
nakoupili 35 lokomotiv a oznacili je ja-

M6l
Usporadani naprav: co'co’
Prenos: elektricky
Max. rychlost: 105 km/h
Vykon: 1432 kw
Hmotnost: 109 tun
Délka pres sprahla: 18 900mm
Vyroba: 1963 -1964
AN
méf:mm;—za
o it i 1 g
'*I G T fuvsz ’
V43/431
Usporadani naprav: BB’
Max. rychlost: 130 km/h,
pozdéji 120 km/h
Vykon: 2200 kwW
Hmotnost: 80 tun
Délka pres sprahla: 15700mm
Vyroba: 1963 -1982

ko Di 3. Pod fadami 202 aZ 204, pozdé-
jis52az 54, nasadila do provozu celkem
39 lokomotiv také belgicka draha SNCB/
NMBS a ¢tyti kusy si pofidily lucembur-
ské Zeleznice CFL. Tentokrat se jednalo
o licen¢ni vyrobky u lokomotivky Anglo-
-Franco-Belge.

Svédové dodali v letech 1963 a 1964
do Madarska celkem 20 lokomotiv. MAV
je oznacily fadou M 61 a nasadily prede-
v§im na vozbu rychlikti mezi Budapesti
a velkymi madarskymi mésty. I kdyz byl
NoHAB pripraveny dodavat dalsi stroje,
zlistalo nakonec jen u jediné dvacetiku-
sové série. Dal§imu importu zabranila
spoluprace socialistickych zemi v ram-
ci Rady vzajemné hospodaiské pomoci
a zajem Sovétského svazu exportovat své
lokomotivky do komunistickych sateli-
th. Svou roli uréité sehrala také tispora
deviz, kterych v socialistickych zemich
nebylo nikdy dost. Madarsko se od roku
1965 stalo dalsi zemi, kam byly expor-
tovany stovky lokomotiv zndmych také
unas jako Sergej. V Madarsku jich by-
lo pfes 300.

NoHABKy byly vybavené pomalubéz-
nym dvoutaktnim vodou chlazenym
vznétovym motorem GM 567 0 16 val-
cich. Ten pohdnél generator, ktery
vyrabél stejnosmérny proud o napé-
ti 600 V pouzity k napajeni tlapovych
elektromotorl v podvozcich. K vytapé-
niosobnich souprav slouzil parni gene-
rator Vapor-Clarkson OK4616 s produkci
az75okg pary za hodinu.

P RS

LokomotlvyM 61 s ,americkym” nosem dodané Svédskou firmou NoHAB pisobily v socialistickém Madarsku jako z jiného svéta.
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V70. av8o. letech zatala NoHABKy
vytlacovat z jejich piivodnich vykont po-
kracujici elektrizace. Po roce 1980 se sta-
la jejich domovem oblast na sever od Ba-
latonu a trat Székesfehérvar - Tapolca.
Jejich pravidelny provoz byl ukoncen
v prosinci 2000 a Sest z pivodné vyrobe-
nych strojl zistava jako provozni. Dnes
jsou stale s velkym ohlasem uzivany pfi
nostalgickych a turistickych jizdach.

Zacatek elektrizace trati
Na pfelomu 50. a 60. let se naplno rozjiz-
déla také elektrizace madarskych Zelez-
nic. Prvni Gvahy o zavadéni elektrické
trakce pochézely jesté z doby rakous-
ko-uherské monarchie. V letech 1931 az
1934 byla z popudu madarského vyna-
lezce a velkého propagatora elektrické
trakce Kalmana Kando elektrizovdna
trat Budapest - Komarno - Hegyeshalom
trakéni soustavou 16 kV 5o Hz AC, pro
kterou vyrobila firma Ganz-MAVAG loko-
motivy podle navrhu inZenyra Kandé.

Stejnou soustavou zacaly MAV elektri-
zovat v roce 1956 trat do Miskolce na vy-
chodé zemé, kam byl zahajen elektric-
ky provoz v roce 1962. V této souvislosti
Ganz-MAVAG vyrobil jeté dalsi typy lo-
komotiv feSenych s Ward-Leonardovym
soustrojim. Jde vlastné o ,,mechanicky*
usmérnovac. Z trakéniho vedeni je stfi-
davym proudem pohanény synchronni
motor, ktery mechanicky roztaci stejno-
smeérny generator. Z néj odchazi stejno-
smérny proud k trakénim motordm.

V roce 1963 doslo po francouzském
a sovétském vzoru ke zvySeni napé-
ti a také v Madarsku byla zavedena sou-
stava 25 KV 50 Hz AC. Zaroveni s tim se
na madarskych Zeleznicich objevila zce-
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Stroj M 61 v plvodnim ndtéru stoji v Cele expresu na budapestském nddrazi Nyugati.
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la nova lokomotiva fady V 43, ktera si
diky modernim kfemikovym usmeér-
niova¢m vyslouzila prezdivku Szili
(od Silizium, tedy od kfemiku).

Protoze domaci primysl nenabizel
moderni feSeni s novymi polovodico-
vymi soucastkami, obratili se Mada-
finasdruzenizapadoevropskych firem
podporujicich praktické uplatnéni sou-
stavy 25 KV 50 Hz. Jeho ¢leny byl fran-
couzsky Alsthom (pfedchiidce dnesniho
Alstomu), némecké AEG a Siemens nebo
§vycarsky MF Oerlikon.

Diky tomu prfedstavuje fada V 43 ne-
obvyklou kombinaci némecké a fran-
couzské konstrukéni §koly. Vozova skiin
vychazela v mnoha ohledech z kon-
strukce némeckych lokomotiv E 10/E 40
a podvozky typu ,,Monomoteur“ s jed-
nim motorem a pfenosem vykonu na na-
pravy prostfednictvim ozubenych kol
a kardanovych hrideld. Ty byly pfevza-

Stanovisté strojvedouciho na V43

ty z ispésné francouzské konstrukce lo-
komotiv BB 9400 a navrzené inzeny-
rem André Jacqueminem. Jejich rozvor
je 2300mm. Instalovan byl usmérniovac
proudu se 180 kfemikovymi diodami.
Regulace napéti je provedena na primar-
ni strané 32 odbo¢kami.

Zrod stézejni fady

Finalni montdz prvnich sedmiloko-
motiv provedla némecka lokomotivka
Krupp od kvétna 1963 do ledna 1964 a na-
sledné je expedovala do Madarska. Vy-
robou dal$ich sériovych kust byla diky
licen¢nim ujednanim povéiena doma-
ci firma Ganz-MAVAG. Dohromady by-
lo vyrobeno 372 univerzalnich lokomo-
tiva do nedavna byly stéZejni fadou pro
provoz na madarskych elektrifikovanych
tratich. Stdly v ¢ele mezistidtnich i vni-
trostatnich expresi a rychlikil, dnes
zajistuji provoz osobnich vlakl véetné
vratnych souprav v ptiméstské dopravé
a neobejde se bez nich ani ndkladni do-
prava. Objevily se i za hranicemi Madar-
ska. Napfiklad v roce 2012 je nasazovala
slovenska Zelezni¢na spolo¢nost v depu
v Novych Zamcich na vnitrostatni vyko-
ny misto ,,Laminatek* fady 240. V ram-
ci ¢tyfdenniho obéhu jezdily hlavné

do Komarna a Sttrova, ale podivaly se

i do Bratislavy, a dokonce hluboko do slo-
venského vnitrozemi az do Zvolena.

Béhem bezmadla 20 let trvajici vyro-
by fady V 43, pozdéji 431, se uskutecnila
fada vylepSeni a od roku 1999 prochéze-
la ¢ast lokomotiv v pribéhu generdlnich
oprav také modernizaci. Takové stroje
dostaly novou fadu V 43.2, resp. 432. Lo-
komotivy pfiopravé obdrzely novy, zfe-
telné odliSny Zluto-modro-bilo-Sedy
natér, ktery jim vyslouzil pfezdivku Pa-
pousek. Radou V 43.3, resp. 433, pak byla
oznacena dal§i modernizovana varianta
upravena pro provoz s vratnymi souprava-
mi pofizenymi z druhé ruky z Némecka
a vybavenymi dalkovym fizenim ZWS.

1 kdyZ maji lokomotivy fady V 43 v pri-
meéru uz vice nez padesat let a pred néko-
lika lety zacala jejich nahrada a odstavo-
vani, stdle patfi u MAV mezi vyznamné
lokomotivni fady. SeSrotovano bylo za-
tim kolem 50 kusli. Na jejich misto na-
stoupily lokomotivy Taurus, Traxx
a vbudoucnosti je nahradi hlavné stroje
Siemens Vectron. V pfiméstské a regio-
nalni dopravé je z tradi¢nich vykont vy-
tlacuji elektrické jednotky Stadler Flirt
a Kiss. Pfesto se s nimi budeme pfi ces-
tach po Madarsku asi jeSté néjaky cas se-
tkavat kviili ispornym opatfenim v ob-
lasti investic do moderni techniky nebo
idiky jejich prodeji mensim soukromym
dopravcim.
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Vit Cepicky | Foto: autor

- stecky kraj v myslich mnoha méné
U zcestovalych lidi stile setrvava ja-
ko synonymum pro jakési nehostinné
tzeminehodné navstévy, ale tim lip
pro nas, ktefi se kras jeho rozmanitosti
nemiZeme nabazit. Navic, aito mozna
leckoho pfekvapi, zde vyborné funguje
integrovany systém vefejné dopravy.
Diky spolupraci s némeckou stranou
ke vSemu turisté mohou vyuzit bohaté
fungujici pfekryvné sité, ktera pfi ces-
tach definitivné vymazava hranici mezi
zemémi. Toho by byla §koda nevyuzit.

Cestu zac¢iname v lazeniském meéstecku
Bad Schandau (Zandavé) jen nedaleko
od hranice. Stavi zde sice mezinarodni
vlaky Ceskych drah Berliner, vyhodné&jsi
je ale vyuzit linky U28 pfezdivané nikoliv
nidhodou Draha narodniho parku. Tato
kooperaéni linka Ceskych drah a Deutsche
Bahn mohla vyjet v roce 2014 diky obnové
kratkého preshrani¢niho kolejového spo-
jeni mezi Sebnitz a Dolni Poustevnou.

Trasovana je z Dé¢ina pravé pres
Bad Schandau, Sebnitz a Mikulasovice
do Rumburku. Nejenze fadé mistnich
znacné zjednodusila dojiZdéni, zaroven
nabizi skvélou turistickou spojnici celému
ptilehlému kraji. Diky pfeshrani¢ni spo-
lupraci na ni plati vyhodny tarif, potkate
zde Cesky vlakovy doprovod a piipadné ja-
zykové bariéry se vlibec nemusite bat.

Pro Gcely nasi cesty je ov§em misto
jednotlivych jizdenek jesté vyhodnéjsi
vyuzit sitové jizdenky Labe-Elbe, kterd
v nékolika variantach nabizi volné cesto-
vani po Usteckém kraji i Sasku, a to jak
vlaky, tak autobusy, méstskou dopravou
anékterymilodnimilinkami. Diky to-
mu nam pokryje vétsinu cesty na Ceské
inémecké strané hranice a u tramvaje
v Bad Schandau zajisti nemalou slevu.
Jen pozor - neplati ve vlacich EuroCity.

Pfivozem na tramvaj

Znadraziv Bad Schandau je to do centra
méstecka jesté pékny kus cesty, hlavné
je ale tfeba pfekonat povét§inou mocny
tok feky Labe. S nemalou zachazkou se
da cesta uskutecnit pésky pres nedaleky
silni¢ni most, ovSiem mnohem lepsi je
vyuzit pravidelné jezdiciho pfivozu, jenz
turisty i mistni pohodlné a rychle pfeve-
ze od nadrazi az do centra.

Samotné méstecko Bad Schandau
oplyva hned nékolik misty vybizejicimi
k navstévé. At uz samotné centrum,
ikonicky historicky vytah do Ostrau jako
vystfiZeny z verneovky, populdrni lazné
s bazény a saunami Toscana, nebo snad
malebné nabiezi s historickymi hotely
na bfehu Labe. Milovnik drahy si to ale
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nejcastéji Strdduje rovnou do lazeriského
parku na bfehu ri¢ky Kfinice, odkud se
vytfibenym usim jiz zdali line ponékud
necekané cinkini tramvaji.

Ackoliv ma Bad Schandau pouhé tfi
a pil tisice obyvatel, provozuje uz od ro-
ku 1898 tramvajovou dopravu. A ne leda-
jakou. NeslouZzi totiZ standardni méstské
dopraveé, ale jiz od pocatku plni funkci
hlavné turistickou - prevazi vyletniky
zalesnénym udolim fi¢ky Kfinice po ma-
lebné jednokolejné trati se dvéma vyhyb-
nami do konecné zastavky Lichtenhainer
Wasserfall, vyborného rozcesti pro tu-
ristické vylety do skali vhodného mista
ke kratkému spocinuti nad bratwurstem
- samozfejmé mit einem hellen Bier.

Nez se pomyslné rozprchneme do skal,
sluSelo by se jeSté ponékud rozsitit povi-
dani o kfinické draze. Ma hned nékolik
zajimavosti, které jsou optikou tuzemské-
ho vidéni tramvaji zcela unikatni. Cely
provoz je jednokolejny, na metrovém roz-
chodu, se dvéma vyhybnami a moZnosti
objizdéni vozli v konecnych stanicich.
Provozovany jsou zde vyhradné dvouosé
vychodonémecké tramvajové vozy Gotha
Ts7 z pfelomu 50. a 60. let pivodem z riiz-
nych némeckych provozi s pfibuznymi
vlecnymi vozy, které doplnuje hned néko-
lik vozli historickych, jeZ se vypravuji pti
zvlastnich ptileZitostech.
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Necekana ceska stopa
Zvlastni pozornost pak zaslouzi vleény
vz ¢islo 26, ktery je sice k nerozeznani
od ostatnich, jeho ptivod vSak mizeme
hledat pfekvapivé na Smichové - byl
totiZ vyroben pivodné pro Halle v ramci
nevelké série tramvaji Tatra T2D a vlec¢-
nych vozl B2D na zakladé dokumentace
od VEB Waggonbau Gotha v druhé po-
loviné 60. let. Ponékud bizarni pfesun
vyroby nastal v disledku monopolu vy-
roby tramvaji v ramci RVHP, jenz ukazal
na CKD Tatru Smichov. Ta ale pro mensi
vychodonémecké provozovatele neméla
v portfoliu vhodny tramvajovy viaz.
Samotna trat méfi - po tfisetmetrovém
zkraceni v Bad Schandau v 60. letech - 7,9
kilometru a v drtivé véts§iné trasy vede

Velkorysé pldny na rozsiteni kfinické tramvaje (stdvajici trat vyznacena Cerné)



pfi pravém okraji neprilis Siroké silnice
v udoli fi¢ky Kfinice. V provozu to pfi-
nasi znaény pocet bizarnich provoznich
situaci, a to zejména pfi jizdé zpét do Bad
Schandau, kdy jede tramvaj povétSinou
se dvéma vle¢nymi vozy celou cestu de
facto v protisméru. Zvlastni dopravni
systém pritom ve vysledku logicky dava
prednost automobil@im, které ji pfedjizdi
z protisméru taktéz na levou stranu vo-
zovky, zastavit tedy musi paradoxné ti,
ktetijedou jako jedini ,,spravné“. Kupo-
divu to relativné funguje - zejména diky
disciplinovanosti mistnich ridi¢, pfesto
(dle viditelnych znacek na silnici a kole-
jich)izde obcas dojde k drobné nehodé.
Trat je elektrifikovand, pficemz témér
tfetinu energie ziskava dopravce z obno-

Tramvaj z Bad Schandau kon¢i uprostfed skal ndrodniho parku Saské Svycarsko.

vitelnych zdroji diky solarnim panelim
na stfeSe mistni pivabné vozovny, provoz
funguje celorocné a rozhodné si nemtze
stéZovat na nizkou vytiZenost. Zabezpece-
nije primitivni, zaroven ale velmi funkc-
ni. Pfijizdé do jednokolejnych tsekl
musi byt fidi¢ tramvaje vybaven Zezlem
patficné barvy, které mu predava protije-
douci kolega. Bez néj nesmi pokracovat.
Soucasnému provozu to bohaté staci,
otazkou je ovSem budoucnost. Aktudlné
se v Bad Schandau fesi studie proveditel-
nosti nastinujici rozvojové smeéry stoleti
a Ctvrt staré drahy. Pivodni velkorysé pla-
ny na propojeni s ceskou ¢asti narodniho
parku vzaly postupem Casu za své, i tak
ale nabizi ambiciézni napojeni celého
centra meéstecka pres Zelezni¢ni most az

... jehoZ pivo miiZete ochutnat v pFilehlém hostinci s velmi pFijemnou zahrddkou.

knidrazina jedné strané a prodlouzeni
tudolim Kfinice na vice nez dvojnasobek
do nitra narodniho parku na strané dru-
hé. Uvidime, k Cemu se nakonec mistni
odhodlaji. Minimalné napojeni nadrazi
a nakup modernich tramvaji, které by do-
pliiovaly dvouosé vozy staré koncepce, zni
jako velmi dobry a funkéni napad.

Vzhru do skal

Ale zpét k turistice. Od lichtenhain-
ského vodopadu k planovanému cili

ve Schmilce se da vymyslet fada variant
cest v rozli¢né naroc¢nosti a je jen na vy-
letnikovi, kterou z nich mezi skalami ¢i
doslova pfes né zvoli. Rozhodné nedo-
porucuju absolvovat vyslapy bez pied-
choziho ujisténi se, Ze nejde o trasy s do-
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porucenym jisténim, kdyz ho s sebou
nemate, jako se to pfihodilo mné.

Velmi dobrym voditkem jsou turistic-
ké mapy.cz, které jasné rozlisuji bézné
trasy a praveé ferraty i s uréenim jejich
obtiznosti. Nezapomerite ale, Ze fada
tras v Némecku neni znacena konkrétni
barevnou turistickou znackou, pfitom
jde ale o béZné schidné stezky, jez zo-
hlednuji rozcestniky. Nabidka je totiz
jeSté mnohem bohat$i, nez se pti prv-
nim pohledu do map maze zdat.

Obecné se da fict, Ze méné naro¢na
a presto plivabna je trasa z Lichtenhainer
Wasserfall pfes Gasthaus am Kuhstall,
kde se piijemné obcerstvite, a dile smé-
rem na Kleiner a Grofser Winterberg (s tu-
ristickou chatou a rozhlednou) do Schmil-
ky. Vyhledl se vam dostane bohaté a pfi
cesté s détmi nebudete v kontinudlnim
stavu blizkém infarktu z moznosti jejich
nechténé, ale zarovern velmi realné zdra-
votni Gjmy.
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Vétsim dobrodruhtim nicméné doporucuju spise sejit jednu stanici
kolem polesni (to je varianta pouli¢ni) dradhy na pfedposledni zastav-
ku Kirnitzschtal Beuthenfall a do skal se vydat odsud. A je uzjen
navas, jakou trasu plnou riznych Zebiiki, schtidki, prileza skala-
mi, mustkd, traverzli po skalnich fimsach a naprosto pohadkovych
vyhledl zvolite. Radit se skute¢né neda, stravit se zde da cely den,
kazda ze skal nabizi ponékud jiny a opét dechberouci vyhled do toho-
to pitoreskniho a opravdu nadpozemského kraje.

PoZehnani ve Schmilce

Ja osobné ale pri cesté do Schmilky, at uz jdu kudykoliv, pravidelné
nemijim Kleine Bastei. Jmenovec o mnoho slavnéjsi vyhlidky s iko-
nickym kamennym mostem mezi skalami nad Kurort Rathen nabizi
taktéz krasny vyhled do mocného labského karionu, ovSem povét-
$inou bez davil turistl. Ke kratkému pozorovani drazniho provozu

v Elbtalu misto vskutku idealni.

Odsud se da sejit ptimo k fece a pfivozu ve Schmilce, ale to by byla
chyba. Schmilka, posledni (nebo prvni?) némecka obec na pravém
bfehu Labe tésné za Hfenskem totiZz neni jen shlukem nékolika doma
Kdyz ji navstivite shora, tedy smérem z lesa, nejprve potkate prvni
hosptidky a domy a asi na ni neshledite nic moc vyjimecného, prava
perla obce se ale nachdzi v dolni ¢asti idoli kus pred tstim potoka
do Labe a roztomilé cesticky do hlavni silnice.

« 1 Labe v blizkosti Cesko-némecké hranice Zije i bez jez(l, Cetné pFivozy spojuji via-
kové zastdvky s vesnicemi na druhém brehu Feky.

Nachazi se zde totiz pfekrasny mlyn, minipivovar a pekarna v jed-
nom, maji zde vyborné a vyhlasené domaci slané kolace a hromadu
dalsich znamenitych pochutin, velkou, avS§ak zaroven intimitu po-
skytujici zahradku ve stinu stromt a se Suménim potoka zdarma,
dokonce i to pivo zde vati skute¢né (zejména na saské pomeéry) zna-
menité. Hfich neposedét, ale nezapomeiite si na to vyhradit dostatek
Casu. Odsud se odchazi ztéZka a kazda pfeharika, kterd se stane vy-
mluvou pro volbu dalsiho vlaku, je zde nadmiru vitana.

Ano, zpét na drahu je to uz jen kousek. Sice by se odsud dalo dojit
podél silnice do Hfenska na pravidelné jezdici zelené autobusy Ustec-
kého kraje, dokonce i ptimo ze Schmilky parkrat denné jezdi v sezoné
autobus smérem do Ceské Kamenice, ale nedoporucuji to. Zejména
ptichod do Hfenska je nesmirné tristnim kulturnim Sokem. Oko
oblazené pfemirou lahodicich vyjevi je totiZ rdzem konfrontovano
s ostudnym a ni¢im neomluvitelnym zavalem naprostého nevkusu
a pfizemni snahy vyryZovat bez jakékoliv investice co nejvice. Vidina
snadného zisku tak pfetavila kdysi zcela vyjimecné misto v raj Smeli-
ny, levnych cigaret a sadrovych trpasliki.

Kdepak, lépe si dobry pocit uchovat, piejet ze Schmilky pfivozem
ke stanici Schmilka-Hirschmiihle a vratit se opét vlakem linky U28.
Cestou motorovou jednotkou Desiro, kde vas opét uvita posadka Ces-
kych drah, pak miZete z oken sledovat tu lepsi stranu Labe k pfekro-
¢eni statni hranice a jiZ v Dolnim Zlebu seznat, Ze désivy stav Hfen-
ska neni nevyhnutelnosti, ale smutnou volbou...
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Novou expresni linku z Prahy
do Polska zajisti Ceské drahy

Novou preshrani¢ni expresni vliakovou
linku Ex32, kterad povede z Prahy pres
vychodni Cechy do Polska, zajisti Ceské
drahy. Ceské drahy podle ministerstva
dopravy v rozstrelu nabidly nejvyhod-
néjsi podminky; zajem projevily jesté
Leo Express a Regiojet. Smlouva s CD
bude uzaviena na obdobi od prosince
2024 do prosince 2034. Ceské minister-
stvo dopravy bude provoz platit v iseku
Praha - Pardubice — Letohrad — Lichkov
statni hranice, na zakladé dohody s pol-
skou stranou pak pocita se spojenim
pres Vratislavaz do Gdyné. Praha tak
ziska pfimé spojeni k Baltu. Linku Ex32
by mély obsluhovat Ctyfi pary vlak( den-
né, svou koncepci ma navazat na drivéj-
Sispojeni Praha — Hradec Kralové — Le-
tohrad - Polsko, které bylo pred vice nez
desetilety soucastilinky R10 Praha —
Hradec Kralové — Trutnov. Pro nezajem
bylo ale zruseno. Zdopravy.cz 22.7. 2023

CD vyzkousivlakotramvaje. Jezdit
mohu v Praze, na jihu Cech ¢i Moravé

Ceské drahy zacnou pristi rok testovat
vlakovou tramvaj. PUjci si ji ze zahranici
a umistina testovaci okruh ve Velimi.
Ministerstvo dopravy bude mit za dva
roky hotovou studii, kde by vlakotram-
vaje mohly jezdit. V hledacku jsou na-
priklad traté z Tabora do Bechyné nebo
z Tremesné do Osoblahy ve Slezsku.
Vlakové tramvaje dokazou jezdit jak

po tramvajovych tratich, tak i po Zelez-
nici. ,Oprotijinym voz&im ale mohou
rychleji stoupat v obloucich, maji nizké
emise a lidé se s nimi snadno dosta-
nou do center mést," uvadi naméstek
generalniho feditele CD Jifi)e3eta. ,To
znamena, Ze jsou leh¢i, tim padem i lev-
néjsia dynamictéjsi, operativni. Mohou
byt feSenim pro nékteré specifické re-
gionalnitraté,” vysvétluje. Ministerstvo
dopravy si nechava zpracovat analyzu,
ktera provéri mozny provoz vlakotram-
vaji na nékolika tratich. aktualne.cz8.7.2023
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Zeleznicar

Skoda se s novou belgickou dcefinou firmou
pokusi vymyslet ETCS pro lokomotivy fady 380

Strojirenska skupina Skoda Group chce vyuzit své nové dcefiné firmy The Signalling Company
k vyvoji ,odlehceného"” zabezpecovace ETCS pro lokomotivy fady 380 zvané Emil Zatopek. De-
niku Zdopravy.cz informaci z trhu potvrdil diivéryhodny zdroj, Skoda ji nekomentovala. Sko-
da belgickou firmu, ktera se zabyva vyvojem softwaru a zabezpecovacich systému pro Zelez-
nici, ziskala zacatkem letosniho roku. Drahy se tfikrat pokousely najit dodavatele, ktery by
ETCS do lokomotiv zabudoval, vzdy ale skoncily u ekonomické nevyhodnosti nabidky. Zamér
lokomotivy odprodat potvrdil aktualné& mluvéi Ceskych drah Petr Stahlavsky. Podle néj na od-
prodej dojde nejdFiv v roce 2025, coz je rok, odkdy bude ETCS na koridorech povinné. ,Pro je-
jich prodej tak mame dostatecény casovy prostor,” sdélil Stahlavsky. | po lednu 2025 z(stane
velka ¢ast sité bez povinného ETCS, takZe provoz se bude utlumovat postupné. Ceské drahy
provozuji 20 lokomotiv Fady 380, turnusova potfeba je 15 lokomotiv. Nasazovany jsou na vy-
kony z Prahy do Plchova, Budapesti, Ceskych Budéjovic a Lince, jejich dennivykon je vice nez

13000 kilometr(.

CD maji pét finalistl v tendru
na nakup bateriovych jednotek

Ceské drahy maji po ptil roce od vypsa-
ni pét finalistt vibec prvniho tendru

na dodavku dvouzdrojovych elektric-
kych jednotek. Celkem poptavajiaz 15
vlakd, které budou moci vyuzivat obou
hlavnich napajecich soustav v Ceskeé re-
publice i akumulatoru. Kvalifikaci prosly
spolecnosti CAF, Skoda, Siemens, Sta-
dlera Alstom. Tendr ma formu jedna-
ciho fizeni s pfedchozi vyzvou k Gicasti,
nyni nastava zadavacifaze fizeni. Vy-
sledkem tendru bude ramcova smlou-
va, odhadovana hodnota je 3,4 miliardy
korun. Tendr navazuje na dfive vypsa-
né predbézné trzni konzultace. Pod tro-
lejemi musi jednotka zvladnout rychlost
160 km/h, mimo elektrifikované tra-
t8120 km/h. Soucasti smlouvy bude

i oprava a idrzba jednotek formou full-
-service. Moravskoslezsky kraj chce

19 jednotek. Ctyfi objednaly CD v dubnu
od Skody Group. Zdopravy.cz1.7.2023

Zdopravy.cz 20.7. 2023

Do konce roku nahradi zbyvajici
jednotky fady 460 RegioPantery

UZ v dubnu zmizely z provozu v Morav-
skoslezském kraji. Z tuzemské Zeleznice
zmiziletos dal3ifada draznich vozidel.
Do konce roku Ceské drahy vyfadi
posledni jednotky fady 460. Aktualné
jsou v pravidelném provozu jiz jen

v Olomouckém kraji. Konec jednotek
potvrdila mluvéi CD Vanda Rajnochova.
Ve stavu jich ma dopravce jesté osm. Uz
na konci brezna zmizely z provozu v Mo-
ravskoslezském kraji. ,Zde nyni neturnu-
sujeme uz anijednu z téchto jednotek.
Nahradily je zde nové jednotky Regio-
Panter," uvedla. Celkem Sest jednotek je
nasazovano navykony v Olomouckém
kraji. Jezdi na osobnich a spésnych
vlacich Olomouc — Prerov — Hranice

na Moravé —Vsetin a Olomouc - Pro-
stéjov — Nezamyslice. Kjejich nahradé
dojde béhem druhé poloviny roku 2023
prostfednictvim jednotek RegioPanter
fady 640.2. Zdopravy.cz 21.7.2023

Vydavatel: Ceské drahy, a.s., 1€ 70994226 | Vychazi jednou mésicné v nakladu 10 500 vytiskd
Graficka aprava: Michal Malek | Produkce: Sevenart s.r.o.

Séfredaktor: Petr Slonek | Vedouci oddéleni: Petr Horalek
Adresa redakce: Zeleznicaf, Ceské drahy, a. s., Generalni Feditelstvi, nabf. L. Svobody 1222/12,110 15 Praha 1
e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz | Inzerce a predplatné: tel. 720 797 020, nebo www.cdprovas.cz/predplatne.

Uzavérka inzerce je dva tydny pfed vydanim | HonoraFe dopisovateltim se zasilaji mé&si¢né bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci

adresu, rodné ¢islo a Cislo Gc¢tu. Nevyzadané rukopisy a fotografie se nevraceji.

Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002

Vydavatelsky servis zajidtuji: Ceské drahy, a.s., Tiskarna Olomouc, tiskarna@cd.cz

Y €D Travel D\ff EDorov

CD-TELEMATIKA Clen Skupiny €D Clen Skupiny €D &len Skupiny €D

(-wl) Ceské drahy

Narodni dopravce

r: Cargo @ éI:kac“)p:vrl;aén| Systémy

38



INZERCE

@ Travel

BUIharSkO / Slune.ené pObfe2i, Clen Skupiny €D
Nesebar a Pomorie

11/12denni pobyty
Odlety z Prahy za zvyhodnéné ceny
Snidané, polopenze

Cena od 10 000 Ke

Kréta / Stalida

11/12denni pobyty v oblibeném hotelu NIKO ELEN

Odlet z Prahy
Snidané (moZnost dokoupeni polopenze)

Cena od 10 000 K¢

€D Travel, s.r.o0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

g@ﬁ‘,
| KRALOVSTVI ZELEZNIC

vuzasny maly svét

NASE ATRAKCE:

¢ Funk¢ni simulatory
¢ RC Modely

¢ Autodrahy

¢ Virtualni realita

« Foto koutek

* Merkur dilna

» Détské herni koutky
* Dopliikové vystavy
* Model Prahy

« Bistro

... a mnohem vice v cené vstupenky.

platné In Karty

Stroupeznického 23, Praha 5 - Smichov | www.kralovstvi-zeleznic.cz
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Nenechte si ujet zazitkovy vlak Retro Slovenska strela

Chcete si zajet do minulosti a zazit atmosféru 80. let na kolejich? Pak se svezte v sobotu 9. zaFi zazitkovym vlakem Retro Slovenska strela.
Ten odjizdi z prazského hlavniho nadrazi v 5:45 hodin a zastavi v Praze-Libni, Praze-B&chovicich, Koliné, Caslavi, Havli¢kové Brodé, Ti3novg,
Brné a Breclavi. Pfedpokladany pfijezd vlaku na bratislavské vychodni nadrazi (Rendez) je kolem 12. hodiny. Na tomto nadraZi se budou
konat oslavy 175 let zahajeni Zelezni¢ni dopravy na Slovensku véetné prehlidky historickych lokomotiv. Na zpatecni jizdu se vlak Retro
Slovenska Strela vyda z Bratislavy priblizné v 18:00 a po stejné trase a se zastavkami ve stejnych stanicich prijede do Prahy asi ve 23 hodin.
Presny jizdni fad vlaku bude zvefejnén dva az tfi tydny pred konanim akce. Historickou soupravu s ,koZenkami“ poveze prvni dvousysté-
mova lokomotiva Ceskoslovenskych statnich drah ES 499.0 a nebude chybét ani viakovy personal v dobovych uniformach. Soucasti viaku
jejidelniviz s nabidkou jidel a napojd v€etné piv z Femeslinych pivovar(. Jizdenky s mistenkami Ize zakoupit online na webovych strankach

nostalgickevlaky.cz.

vy v

NejbliZ3i Zelezniéni stanice: Praha hl. n., Praha-Libefi, Kolin, Caslav, Havlickiiv Brod, Brno, Bfeclav
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Zazitkové jizdy na dreziné
krajinou Ceské Sibire

Prijed'te si do Stfezimife uZzit zazitkovou jizdu
na pakové dreziné. Na nejvyse poloZzeném na-
draZina byvalé draze cisafe Frantiska Josefa
mUZete nasednout na netradi¢ni dopravni
prostfedek a vydat se na vyjizdku po opusté-
nych kolejich k obci Mezno. Jizda na manualné
pohanéné turistické dreziné nenf nijak naroc-
na. Trasa, vedouci podél skalnich zaFez( a pod
historickym klenutym kamennym mostem, je
dlouhav jednom sméru 2km. Na dreziné vam
bude délat spolecnost privodci, ktery vas
seznami s historii Zelezni¢ni traté a poviio sa-
motném dopravnim prostredku.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Strezimit

19.srpna 2023

Jed'te Chodovar expresem
na tradicni slavnosti piva

Letosni Slavnosti piva Chodovar se konaji

19. srpna. Od 10 do 14 hodin se uskutecni pro-
hlidky pivovaru se Strycem Pepinem. Hudebni
program slavnosti zacne v Pivovarské zahra-
dé ve 13 hodin. Pro malé navstévniky bude
prichystana détska zahrada s kolotocem,
odstrkovadly a dalSimi atrakcemi. Najdete ji
pod terasou restaurace Stara Sladovna. Pro-
gram slavnosti vecer zakonci ohfostroj na na-
méstiv Chodové Plané. Na slavnosti prijedte
vlakem. Z PIzné a Karlovych Vard se mizete
svézt Chodovar expresy a v Chodové Plané ta-
ké mimoradné zastavivybrané expresy.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Chodova Plana

Olomouc hosti mezinarodni
setkani legendarnich Bobin

V srpnu se v Olomouci kona sraz elektric-
kych lokomotiv Fady E 499.0, legendarnich
Bobin. Akce pfipomene 70. vyro¢iod vy-
robeni prvniznich a 65. vyroci od zrodu
posledni, tedy sté Bobiny pro CSD. Hlavni
¢ast programu se kona v sobotu 13. srpna,
kdy na vas ¢eka v prostorach olomouckého
depozitare CD Muzea vystava oslavenkyi
fady E 499.0 a dalsich historickych stroj(
ze sbirek CD. Planuje se i vypraveni zvIast-
niho rychliku z Olomouce pod Tatry a zpét,
vedeného pfipfeZi Bobin E 499.085 CD
aE499.062 Zelezni¢niho klubu Tatran.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Olomouc hl. n.

Foto: Petr Poldk, Zeleznice Ceskd Sibif , archiv (D, Chodovar



