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Frantisek Kfizik

Mezi jeho nejvetsi objevy patfi obloukova lampa

¢i svételna fontana. Sestrojil také elektromobil,
zdokonalil elektrické tramvaje a vybudoval prvani
elektrifikovanou trat v Rakousku-Uhersku. Patii
pravem k nejvyznamnéjsim tuzemskym vynalezcum.

Narodil se roku 1847 v po$umavském méstecku Pldnice. Ve dvandcti
letech odesel na studia na tehdejsi jedinou ¢eskou redlku v Praze. Kvuli
chybé¢jicim penéztim vSak nemohl sloZit maturitu. Mél ale $tésti, profesor
Viclav Zenger rozpoznal jeho nadani a pfijal ho na prazskou techniku
jako nadaného posluchace. Jiz béhem studia si nicméné musel najit praci.
Nabizel soukromé doucovini, opisovani not a pozdéji ptijal praci v to-
varné Markus Kaufmann, kterd se zabyvala vyrobou telegrafnich a signa-
liza¢nich zatizeni. Béhem préace zdokonalil Zelezni¢ni signalizaci, coz se
stalo jeho prvnim uznavanym vynalezem, za néjz obdrzel 1 000 zlatych.
V roce 1878 sestrojil blokové signalizacni zafizeni. Navrhl také zdo-
konalené elektrické navéstidlo, zkonstruoval tstfedni stavéni vihybek
a vytvofil blokovaci signalizaéni zafizeni, které omezilo nebezpedi srizek.

Narozeni | 8. Cervence 1847

Omrti | 22. ledna 1941

Narodnost | ceska

Povolani | technik, primyslnik, vynalezce




Diky penézum za prvai vynalezy se mohl
v roce 1878 vydat do Pafize na svétovou
vystavu. Zde objevil elektrickou oblou-
kovou lampu ruského vyndlezce Jablo¢-
kova. Myslenka elektrického osvétleni
predurcila dal$i Kizikovu drédhu.

Roku 1880 patentoval zdokonalenou
obloukovou lampu. V Plzni si vzapéti
oteviel vlastni dilnu na jejich vyrobu.

V roce 1881 sklidil uspéch na vystavé

v PafiZi. Jeho obloukovka konkurovala
Edisonové Zarovce, jelikoz svitila silnéji,
a ziskala zlatou medaili.

Dlouhodobé ptipravoval pouli¢ni
elektrickou drahu v Praze. V ramci Jubi-
lejni vystavy v roce 1891 ptipravil osvét-
leni celé expozice a postavil tramvajovou

trat na Letné. A¢ méfila pouhych 800
metrd, stala se senzaci. Je$té vétsi slava
pfinesla Ktizikovi jeho svételnd fontdna
na Vystavisti. V roce 1896 zprovoznil
hlavni ¢ast tramvajové trati Florenc-Kar-
lin-Libefi-Vysocany. Po prodlouzeni
méfila 8km a pfepravovala roéné dva
miliony pasazéru.

Do historie se zapsal svym dal$im
projektem. V roce 1903 vybudoval prvni
elektrifikovanou trat v Rakousku-Uher-
sku, z Tdbora do Bechyné.

Roku 1883 mu byl udélen R4d Frantis-
ka Josefa, roku 1891 R4d elezné koruny
a stal se cisafskym radou. Nérod jej milo-
val a s poctami byl pohiben na vySehrad-
ském hibitové.

SLOVO UVODEM

g Petr Slonek

Séfredaktor Zeleznicare

Vazeni Ctenari,

prazdniny se pfehouply do své druhé polo-
viny a mnozi z vas jsou zrovna na zaslou-
zené dovolené, nebo se na ni teprve chysta-
ji. Pro Ceské drahy v3ak tato doba
rozhodné neni casem k odpoc¢inku. Spise
naopak. V plném proudu je letni turisticka
sezona, coz znamena vyssi pocet cestuji-
cich a diky tomu také plné obsazené vlaky.
Pozadu nezlstali ani kolegové s nostalgic-
kymi jizdami, prakticky kazdy vikend 1ze
zavitat na nékterou z jejich akci.

Nase spolecnost ale nezahali ani na poli
investic a modernizaci. D nedavno zacaly
s vystavbou nové mycky Zelezni¢nich vozi-
del v Havlickové Brodé. Zatizeni Oblastni-
ho centra udrzby Vychod umozni vycistit
vét§i mnozstvi soupravy. Vybrana moderni
technologie je navic Setrna k natéru a pfi-
spéje k minimalizaci dopadl na Zivotni
prostfedi. Spusténi provozu nového zafize-
ni planujeme uz na duben pfistiho roku.

Dobrou zpravou jisté také je to, Ze nase
spole¢nost bude od prosince roku 2023
po dobu deseti let zaji§tovat provoz vlakl
na Plzerisku a v Ceském lese. Stane se tak
diky tomu, Ze se zastupci Plzeniského kra-
je rozhodli uzavftit pfislusnou smlouvu
s CD na zakladé trznich konzultaci. A pra-
vé Ceské drahy nabidly ze étyf oslovenych
dopravcl nejlepsi pomér kvality a ceny.
Nasi zakaznici se tak na obou provoznich
souborech mohou tésit na moderni bezba-
riérové vlaky s wi-fi pfipojenim, klimati-
zaci, informacnim systémem ¢i dostatec-
nym poctem mist pro cestujici s koly,
kocCarky nebo cestujici na voziku. Dohoda
by méla byt podepsana na podzim a v regi-
onu diky ni pojedou nové jednotky od pol-
ského vyrobce PESA.

Vozidlovy park se nicméné obnovuje
ivjinych ¢astech republiky. V Pardubic-
kém kraji v souvislosti s podepsanou dese-
tiletou smlouvou s CD samosprava fesi po-
stupné nasazovani modernich vozidel
na tamni regiondlni traté. Jedna se pfede-
v3im o dobfe zndmé vozy RegioShark. Ces-
ké drahy podepsaly s vyrobcem, rovnéz pol-
skou spole¢nosti PESA, ramcovou smlouvu
na odbér celkem 160 vozl, z ehoZ 66 je jiz
objednano. Castz nich zamifi pravé
do Pardubického kraje, kde nahradi starsi
RegioNovy. Diky tomu se roz$iii pocet niz-
kopodlaznich vozidel v tomto regionu.

Vérime, Ze tyto kroky, jimiz se dopravce
dale snazi zkvalitriovat nabidku sluzeb,
vas pfiméji k tomu, abyste pro svou cestu
do prace, §koly ¢i na vylet zvolili nékte-
rych ze spojii Ceskych drah. Pfeji vam
hezky a klidny zbytek 1éta.



KALEIDOSKOP

Mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové
opét jezdi elektrické viaky

Na trat mezi Pardubicemia Hradcem Kralové se 15. 7. vratily elektrické vlaky. V ramci
modernizace Gseku Pardubice-Rosice nad Labem a Stéblova skoncila v tomto tseku
témér Ctyfmésicnivyluka, na celé trati tak byl obnoven provoz. Od 15. Cervencese =T rr—r—rm—rmn T
otevrelo i nové nastupisté v Rosicich a kompletné obnovena kolej do Stéblové. 1
Dvoukolejné se v celém Gseku zacne jezdit v poloviné listopadu. Jistou Glevu poci-
tili cestujici uZ se zacatkem letnich prazdnin, kdy byl mezi Rosicemi nad Labem

a Stéblovou spustén provoz motorovych viakd. Pro jizdu elektrickych jednotek ale
jesté bylo nutné béhem prvni pllky cervence dokoncit rekonstrukci trakéniho ve-
deni. Na zdvoukolejnéni Gseku Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova se pracuje
od lofského kvétna. Kromé budovani druhé koleje, zastavek a nastupist zde vznika
i zcela novy dvojkolejny most pres Labe, ktery nahradi stavajici jednokolejny. Stavba pFi-
spéje ke zvySeni tratové rychlosti. Po doplnéni ETCS v roce 2024 budou vlaky v Gseku do-
sahovat rychlostiaz 160 km/h.

'I.
e
(& t_:f_flu_

VUZ ziskal akreditaci pro certifikaci systémlu managementu

Certifikacniorgan systému jakosti VUZ (COSJ) ziskal Osvéd&eni o akreditaci ¢. 248/2022,
které mu umoznuje certifikovat systémy managementu podle normy ISO 9001. Vyzkum-
ny Ustav Zelezni¢ni tak udélal dalsi vyznamny krok ke spInéni svého cile byt vyhledava-
nym partnerem v oblasti certifikace systém( managementu, a to nejen v Zelezni¢nim
odvétvi. VUZ rozsitil certifikaci své portfolio zakaznickych sluzeb, za nimiz stoji zna-
losti a zkuSenostiinternich technickych expertl spolecnostiv jednotlivych Zelez-
ni¢nich segmentech. Nezavisli odbornici Certifikacniho organu systémda jakosti

VUZ jsou na zakladé nové akreditace pfipraveni provést zakazniky vsemi kroky
procesu certifikace ISO 9001 mimo jiné v oblasti dopravy, Zelezni¢niho strojiren-

stvi, stavebnictvi nebo profesniho vzdélavani. VUZ je spolec¢nosti specializova-

nou na poskytovaniodbornych sluzeb a komplexnich feSeni v oblasti posuzovani,
certifikace a zkuSebnictvi Zelezni¢nich vozidel.

Nase nejstrmé;jsi Zeleznice
oslavila kulatych 120 let

PFesné pred 120 lety zacal provoz na trati z Tanvaldu
do tehdejsiho Hirschbergu, dnes Sklafské Poruby v Pol-
sku. Trat vznikla pfedevsim pro prepravu slezského
uhlido prdmyslového Liberecka. V Gseku Tanvald —
Grintal (dnesni Kofenov) si stavitelé na sklonu az
60 %o vypomohli Abbtovou ozubnici. Dne

30. ¢ervna 1902 byl slavnostné zahajen provoz

v Useku Tanvald - Griintal. A 1. fijna 1902 pfi-
jeldo Griintalu prvni nakladnivlak z Hirsch-
bergu, osobnivlaky zacaly jezdit 20. fijna té-

hoz roku. O prvnim ¢ervencovém vikendu se

ké Zeleznice. Centrem déni se stalo nadrazi

v Kofenoveé. V sobotu 2. 7. mohli navstévnici pfi-
jet zvlaStnim vlakem z Prahy pfimo do KoFenova.
V Cele vlaku stanula lokomotiva Brejlovec. Po oba
dny se zajemci mohli mezi Kofenovem a Sklarskou
Porubou svézt lokomotivou 464.202 Rosnicka.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD, Sprava zeleznice, CD Cargo



Vyuzivejte vyhod cestovani neomezené v celém Olomouckém kraji s bezhotovostnimi

platbamia zarozumnou cenu. Vramci Integrovaného dopravniho systému Olomoucké-

ho kraje (IDSOK) se m(iZzete pohodIné odbavit bezkontaktni platebnikartou az do vyse

500KE. Bezkontaktnibankovni karta viak mdze slouzit i jako nosic¢ Casového jizdniho do-

kladu z e-shopu. Pouze ve vlacich je tfeba si nechat jizdni doklad vytisk-

nout. VyuZzit miiZete také e-shop IDSOK, kde kromé sedmidennich e

a mésicnich jizdnich doklad@ mdZete zakoupit i Ctvrtletninebo ro¢ni m
jizdnidoklad. Jizdenky jsou dostupné bud' pro konkrétni zény, nebo TP —
pro celou sit, tedy celositové. Po registracilze v i¢tu spravovat i i b et
i vice bankovnich karet. Dal$i vyhodou je moZnost vratit nevyu- ==
Zitou jizdenku a ziskat zpét nevyuZitou €ast jizdného. Jizdenky
IDSOK jsou platné pro pfiméstské autobusy, MHD i viaky Os, g

Sp avybrané dalkové linky. Na podzim se mizZete t&Sit na no- _

vou mobilni aplikaci, kterd umozni elektronicky nakup i jed-

notlivé jizdenky. Vice informaci k e-shopu ¢i bezkontaktnimu — m—

odbavovani naleznete na www.idsok.cz. e

Do CD Muzea v Luzné
dorazily nizké i vysoké Tatry

Do CD Muzea v Luzné u Rakovnika o vikendu 16. a 17. Eervence
dorazily malé i velké exemplare nakladnich a osobnich auto-
mobild, které kopfivnicka firma za svou bohatou historii vy-
robila. Patrné nejvétsi pozornosti se u dospélych navstév-
nik( tésil dakarsky special Tatra 815 ,Puma’, se kterym
na slavné rallye tfikrat triumfoval Karel Loprais. Mensi

navstévnici zase ocefiovali mensi stroje. Mezi Cetnymi
modely vynikala zejména plné funkéni hasi¢ska Tat-

ra 148 v méritku 1:3, ktera zkropila nejeden drazni
exponat. Svou trochou pfispélii,domaci“ - na trat
zLuzné do Krupé se nékolikrat béhem vikendu vy-

dal popularni Hurvinek, tedy ikonicky motorovy viiz
fady M131. Stovky jeho exemplard ve své dobé prak-

ticky opanovaly Ceskoslovenské lokalky. Pokud jste akci
minuli, dal3i pFileZitost zhlédnout to nejlepsi z produkce

Tatry bude opét za rok.

Turisticka jizdenka JESENIKY

Diky spolecné aktivité Euroregionu Pradéd, Morav-
skoslezského kraje, Olomouckého kraje, Koordina-
tora ODIS, KIDSOK a dopravc( véetné CD si cestujici
celoroZné mohou koupit Turistickou jizdenku JESENIKY.
Zajemci ji mohou pofidit jako jizdenku pro jednu osobu
za 100K¢ nebo jako skupinovou jizdenku az pro pét osob
za 250KE. Neni omezena vékem nebo vyuzitim urcity den
v tydnu, je vdak vazana na platnost ke dni nakupu. Jizdenka
JESENIKY plati u viech vybranych dopravc(i v 33 z6nach
na GzemiMoravskoslezského kraje a ve 25 zonach na tizemi
Olomouckého kraje.

Vysocanské nadrazi ziskava obrysy

Nejzajimavéjsia nejnarocnéjsi stavbou v ramci modernizace Zeleznicni trati ¢islo 232 v iseku Praha-Vysocany — Mstétice je bezesporu re-
konstrukce vyso€anského nadraZzi. PGvodni nadrazni budova uprostied kolejisté sla k zemi minuly rok, nyni naopak uzrava podoba novych
prostor pro cestujici. Postupné je uvadéno do provozu prvni nastupisté s ¢asti podchodu, u jehoz Gsti smérem ke stanici metra bude téZ no-
va odbavovaci hala. Ve vysledné podobé bude mit vysocanské nadrazi dvé ostrovni s jednim bocnim nastupistém, ktera budou pfistupna
dvéma podchody. Soucasti hlavniho z nich budou eskalatory a vytahy, diky Cemuz ziska nadrazi bezbariérovy pristup. V ramci modernizace
Gseku vznika téZ nova vlakova zastavka Praha-Rajska zahrada u stejnojmenné stanice metra. Celou stavbu planuje Sprava Zeleznic dokon-
Citv prib&hu prvniho tvrtleti roku 2024.



Ceské drahy zjednodusily své pfepravni podminky

Od 1. srpna plati novelizované Smluvni prepravni podminky (SPPO) Ceskych drah. Uprava pfinesla
zkraceni a zprehlednéni textu pro lepsi orientaci zékaznik(. Soucasné se rozsifila moznost nékte-
rych specifickych typl bezplatné pfepravy. Nové prepravni podminky i nadéle postihuji viechny
oblasti souvisejici s pfepravou cestujicich od regionalni pres dalkovou zavazkovou az po dalko-
vou komer¢ni dopravu a také pokryvaji komplexni rozsah dopliikovych sluzeb. Dokument je
témér o tfetinu kratsi, protoze zmizely rlizné prilohy. Z pfehlednéjsich a jednodussich podmi-
nek tak budou téZit cestujici i zaméstnanci. Nejvétsimi novinkami je rozsifeni bezplatné
prepravy sluzebnich psti ve sluzbé i na dalsi sbory, napt. méstskeé policie ¢i hasi¢sky zachran-
ny sbor, a bezplatna preprava kompenzacnich pom(cek také u osob, které nejsou drziteli

prikazu ZTP/P, tedy rozsifeni nad ramec platné legislativy. Jedna se tfeba o pomoc cestuji-
cim, ktefijsou docasné odkazani pri pohybu nainvalidni vozik v dsledku nemoci nebo trazu.

CD - Telematiku povede Jan Hobza

Spole¢nost CD - Telematika ma nového predsedu predstavenstva. Valnou hromadou spolecnosti byl do této
pozice 1. 8.zvolen Jan Hobza. V tfi¢lenném predstavenstvu nadale pokracuji David Wolski a Tomas Businsky.
Predstavenstvo CD - Telematiky je tak opét kompletni. ,Klicové pro dal3i Gspé&ch nasi spolecnosti bude rozvoj
kompetenciv oblasti telekomunikacnich sluZeb a kybernetické bezpecnosti a poskytovani sluzeb datovych
center. Budeme se soustfedit na to, abychom nase sluzby poskytovali v nejvyssi kvalité za nejvyhodnéjsi ceny
jak do skupiny, tak statnim a komerénim zakaznik&m," Fekl Jan Hobza.
V poslednich jedenacti letech plsobil na rliznych manaZerskych pozi-
cich ve spolecnosti IBM, nejdéle jako manaZzer softwarové divize

pro centralni Evropu. V minulosti zastaval také roli obchodniho
feditele spolecnosti Asseco CR. Kariéru zacinal na ministerstvu
informatiky. Je absolventem Ceské zemé&délské univerzity, kde
vystudoval obor systémové inZenyrstvi.

Vypravni budovu ve stanici AS
nahradi novostavba

Sprava Zeleznic vybuduje novou vypravni bu-
dovu ve stanici AS. Investorem bude kromé
ni také mésto AS. Predpokladana castka

na stavbu dosahuje 65 miliond korun,
samotné prace se planujiv obdobiod le-
tosniho srpna do prosince pfistiho ro-

ku. Pfedmétem stavby je nahrada stava-
jicinaddimenzované budovy z roku 1971,
ktera je navic v nevyhovujicim stavu. Zvole-
na proto byla vystavba zcela nového, jedno-
podlazniho objektu s vyrazné mensim obje-
mem a v energeticky Gsporném standardu. No-
vostavba bude oproti stavajici budové posunuta
vychodnim smérem, bliZe k nastupisti €. 2. Pfizem-
ni objekt vytvori dva vyskové i materialové odlisné
kvadry. Prosklena sténa odbavovaci haly bude

ve vstupnim priceli olemovana portalem z pohledového betonu. Na halu
navaze nizsi ¢ast s provoznimi mistnostmi. Soucastije renovace zastrese-
ni pFilehlého nastupisté. Ve spolupraci s méstem vyroste pred budovou
autobusovy terminal v pfimé navaznosti na vlakové nastupisté.

CD Cargo predvedlo
automatickeé sprahlo

Dcefina spolecnosti CD Cargo predstavila vlak, jehoZ vagony jsou

spojené pomoci digitalniho automatického spfahla. Zafizeni CDC otes-

tovalo na konci ervence v sefadovaci stanici Brno-MaloméFice a zaroven prezentovalo jeho funkcionality pfi roz-
fazovania sefazovani pristavené soupravy. Ukazkovy vlak je vybaveny automatickym sprahlem 2. Grovné, tedy
mechanickou a vzduchovou ¢asti. Nékolik voz{ disponuje i digitalni a elektrickou silovou Easti. Specialni viak dora-
zil do Ceska ze sousedniho Polska a 25. Cervence zamiFil na testy do Malomé&fic. Na nasem Gzemi se souprava zdr-
Zelado 4. srpna a béhem této doby zavitala napfiklad do Ceskych Budgjovic, Plzné ¢i Mostu. Digitalni automatické
sprahlo odbornici povazuji za prevratné zafizeni v nakladni Zelezni¢ni dopravé. Jeho hlavni pfinosy spatfuji ve vétsi
automatizaci pfepravy nakladd po kolejich. Novy systém spojovanivoz{ ma nahradit klasicka spfahla, jez se ne-
obejdou bez obsluhy posunovacd. Automatickym sprahlem by mélo byt spojeni rychlejsi a levnéjsi.



-

Prioritou je poskytovani
obligatorniho vzdélavani

Petr Slonek | Foto: Michal Malek

S jakymi cili jste na jaFe nastupovala

do pozice pfedsedkyné DVI? Co bylo
vasi prioritou?

Prioritou bylo zachovat vizi, kterou jsme
nastavili jako tym, kdyZ jsme do DVI
nastoupili s Blankou Havelkovou. Za-
méstnanci i obchodni partnefijsou
vzdy ke zménam opatrni a velice citli-

vé na né reaguji, proto bylo zdsadnim
sdélenim, Ze se pokracuje ve vymeze-
nych cilech a strategii. Domnivam se,
Ze se podarilo toto sdéleni predat.
Nasi dlouhodobou a nejvétsi prio-
ritou je poskytovani obligatorni-

ho vzdélavani na vysoké trovni pro
nasi matefskou spole¢nost a dal-

§1 spole¢nosti Skupiny CD, piede-
v3{m pochopitelné pro €D Cargo.

Navazala jste v né€em na svou
pfedchidkyni Blanku Havelkovou?
Predstavenstvo je kolektivni organ,

o vSech zasadnich vécech spolecnosti
rozhoduje spolecné, proto i zde odpovi-
dam, Ze pokracujeme ve vytycené stra-
tegii a zachovani kontinuity, a hlavné
po doplnéni pfedstavenstva zac¢iname
opét pracovat v plném sloZeni. Jako tym
chceme byt inspirativnim vedenim.



Jaké jsou plany nového vedeni DVI pro
nejblizsi obdobi?

V nejblizsi dobé nas ceka piiprava kvalit-
niho planu pro rok 2023 tak, abychom se
dokazali vyrovnat s nepfiznivou ekono-
mickou situaci, kterd nyni prostupuje ce-
lou spolecnosti, a zvladli infla¢ni tlak. To
je velmi dtilezity a zodpovédny tkol. Dale
stale pfipravujeme nové projekty, které
chceme na podzim tohoto roku jesté vice
rozpracovat a plné spustit v pfistim roce.

Jak se za dobu fungovani osvéddZila dét-
ska skupina Sovi¢ka? Pro¢ jste se ji vlast-
né rozhodli vybudovat?

Impulsem pro vybudovani détské skupiny
bylo zajistit podporu pro mladé maminky/
zaméstnankyné Skupiny €D, a samozfej-
mé i tatinky a umoznit jim tak snazsi na-
vrat do zaméstnani. V prvni fazi méla byt
détska skupina pouze pro Skupinu CD. Bo-
huzel v té dobé zacala pandemie Covid-19
a zajem nebyl takovy, jaky jsme ocekava-
li. Rozhodli jsme se proto oteviit détskou
skupinu i vefejnosti. Domnivam se,

Ze pro tak velkou spolec¢nost,

jako je Skupina CD, by méla
byt tato sluzba v dnes-
nidobé samozfejmos-

ti, aizacina byt ze

Skupiny €D vice vy-
uzivana. Je potie-

ba fici, Ze jsme

od zacatku vni-

mali Sovicku spi-

Se jako sluzbu pro
zameéstnance nez

jako vydélecnou

aktivitu, kterd by

meéla prinaset vy-

znamné zisky pro DVI.

Co v ramci tohoto pro-

jektu chystate nyni?

SnaZime se sledovat nové

trendy v pfedskolnim vzdélavani a zacle-
novat je do chodu Sovicky. Déla mi radost,
jak naSe Sikovné pani ucitelky déti vedou,
a mame velmi pozitivni ohlasy od rodi-

¢l déti. Vyhledavame a v co nejvétsi mife
chceme vyuzivat mozné dotace pro tato
zatizeni. Nyninas aktualné ¢eka ptiprava
nového skolniho roku a myslim, Ze mame
témeér obsazenou kapacitu, takze uz jen

v omezené mife i nabor novych déti.

V éem tedy vnimate nejvétsi piinos
Sovicky pro zaméstnance

a zaméstnavatele?

Zaclenéni se do pracovniho proce-
sumaminek a tatink po matefské do-
volené, tak aby méli kvalitné postara-
no o potomky a mohli v klidu pracovat.
Do skupinky pfijimame déti od jedno-

Nyni se
zaméfujeme na projekty,
které jsou orientované
na psychologicky vyzkum, velmi
aktivné jsme za timto Ucelem
navazali spolupraci s Centrem
dopravniho vyzkumu v Brné. Dale
pfipravujeme nové projekty v oblasti
soft skills. Posledni aktualni
novinkou je vytvoreni
dotazniku pro vyzkum
strojvedoucich.

ho roku véku, coZ je velka ptilezitost
pro rodice, ktefi se chtéji nebo potfebu-
jivratit co nejdfive do zaméstnani.

Chystate néjaké nové projekty na DVI?
Ano, nyni se zamérujeme na projekty,
které jsou orientované na psychologicky
vyzkum a bezpeénost na Zeleznici. Vel-
mi aktivné jsme za timto i€elem navazali
spolupréci s Centrem dopravniho vyzku-
mu v Brné. Ddle pfipravujeme nové pro-
jekty v oblasti soft skills. Posledni aktu-
alninovinkou je vytvofeni dotazniku pro
vyzkum strojvedoucich, zadani je od mi-
nisterstva dopravy a jiz byl v téchto dnech
rozeslan na vSechny dopravce, jak osob-
ni, tak nakladni Zelezni¢ni dopravy.

DVI po vypuknuti pandemie covidu nabi-
dl psychologickou pomoc zaméstnanciim
skupiny €D. UvaZujete o podobné sluzbé
i do budoucna?
Néro¢né Zivotni situace, at uz souviseji
s pracovnim, ¢i osobnim Zivotem, bohu-
Zel nastavaji i bez covidu. Leto$ni rok
opét velmi otfasl nasimi jisto-
tami. Nasi psychologové sa-
moziejmé i nadale po-
skytuji v pfipadé potie-
by a riznych mimo-
fadnosti krizovou
intervenci. Jsme
otevieninabid-
nout nasim part-
ner@m, pokud bu-
dou potfebovat,
ivbudoucnu sluz-
by v této oblasti.

Hodlate dale rozvi-
jet aktivity na poli do-
pravni psychologie? Po-
silite tym psychologti?
Urcité ano, nabizime sluz-
bu vybodovanym fidi¢im, dale
se budeme aktivné podilet na programu
pro problémové fidice, takzvané rehabi-
litace. Jedn4 se o specidlni terapeutic-
ky program pro osoby, které pozbyly fi-
dic¢ské opravnéni. Program je stanoven
dle novely trestniho zdkona s G¢innos-
tiod 1. 7. 2023, kdy budou muset tito fi-
dici projit terapeutickym programem,
aby mohli zpét obdrzet zadrzeny fidi¢sky
prkaz. Tuto sluzbu budou moci nabi-
zet jen akreditovani psychologové s pat-
fi¢nou erudovanosti. Aktualné jsme do-
plnili tym o nového psychologa se zku-
Senostmi z dopravni psychologie.

Jak €asto vyuzivate pfi svych
cestach viak?

Vlak vyuzivadm a rdda, hlavné pfi ces-
tach smérem Olomouc a Ostrava, mu-




sim fici, Ze hlavné se jedna o pracov-
ni cesty. Je pro mne zajimavé i sledo-
vat poskytované sluzby, jak se cho-
va zakaznicky persondl, mam radost
z toho, kdyzZ jsou ochotni a mili. Vzdy
mam dobry pocit, Ze jsme i my od-
vedli pti §koleni dobrou préci, je to
zfejmé uz i profesni deformace.

Jela byste s nim i na dovolenou?

Urcité, ale musim fici, Ze z divodu Casu
na dovolené nejcastéji 1étam. Zazila
jsem vSak uz nékolik dovolenych, kdy
jsme kombinovali vice druh@ dopravy,
a to praveé Zeleznici s leteckou dopravou.

Rada lidi tento druh dopravy vyuzi-
vaiproto, Ze se v ném da béhem ces-
ty ¢ist a studovat. Co na to jako od-
bornik pfes vzdélavani fikate?
Souhlasim s timto pfistupem a pfe-
dev$im s efektivnim vyuzitim

Casu, ktery ¢lovék na cesté stra-

vi. Sama to mam velice rada. O

Clen Skupiny CD

Radka Drdpelova

Absolvovala studium v oboru ekono-
mie a evropska studia na Metropolit-
niuniverzité. Pfed nastupem do Sku-
piny CD pracovala deset let

ve spolecnosti Rauch spol. v oblasti
financi a dani. Ve Skupiné CD p(isobi
od roku 2008, nejprve pracovala

na odboru dcefinych spolecnosti

a majetkovych Gcasti, pozdéji jako
vedouci oddéleni dopravné-sprav-
nich a majetkovych tcasti. Od roku
2016 je v predstavenstvu DVI,

od Gnora 2022 pak predsedkyni této
dcefiné spolecnosti. Rada sportuje

a cestuje. Ma tfi dospélé syny.




ZPRAVODAJSTVI

Mezi Sudomericemi a Voticemi
opét zavladl Cily provoz

Vit Cepicky s vyuZitim TZ Spravy Zeleznic | Foto: autor

Ctvrt roku museli cestujici na jiz-

ni vétvi ¢tvrtého koridoru snaset
nahradni autobusovou dopravu. Mezi
Sudomeérticemi a Voticemi se totiZ na-
pojoval novy usek traté. Jeho délka byla
dtisledkem zevrubnosti modernizace

10

useku - misto jednokolejky vedouci

v trase, kterd pamatovala rakousko-
-uherské mocnafstvi, vznikl zcela novy,
dvoukolejny usek, jenz piivodni trasu
pouze nékolikrat kfizi. Pravé kvili tomu
bylo napojovani slozitéjsi, nez kdyby
dochézelo k pouhé tipravé polohy traté

a doplnéni druhé koleje.

T1i mésice autobusového prikofi vsak
cestujicim v blizké budoucnosti vyna-
hradi vyrazna ispora cestovniho ¢asu.
Na novém tseku vznikly estakady a dva
nové tunely, trat se napfimila, dosta-
la nové zabezpecovaci zatfizeni, zmizely
arovriové piejezdy. Diky tomu zde budou
po dokonceni vSech praci jezdit vlaky



Historie a budoucnost 4. koridoru rekonstrukci od roku 2005. Velkorysost
jednotlivych uiseku se ovSem 1i8i; zatim-

Prahahl.n. —Praha—/HostivaForekonstrukce 5014-2021 8.9km co napiiklad mezi praZzskou Hostivafi
(kromé Vinohradskych tuneld) a Bene$ovem prakticky kopiruje ptivodni
Praha-HostivaF — Bene3ov u Prahy 2005-2010 42,2km stopu, mezi BeneSovem a Ceskymi Budé-
- - jovicemi dostava plnohodnotné moderni
BeneSov u Prahy — Votice 2009-2013 18,5km podobu v napiimené nové trase. Naopak
Votice - Sudomé&fice 2018-2022 17km za Budéjovicemi az po statni hranice
byla trat pouze optimalizovana a vede
Sudoméfice — Tabor 2013-2016 11,4km v ptivodni jednokolejné podobé.
Tabor - Doubf u Tabora 2006-2009 11,8km Usek Sudométice - Votice obecné pfede-
sila budoucnost Ceské Zeleznice. Jedna se
Doubiu Tabora - Sobéslav 2019-2023? 9km prakticky o novostavbu v naro¢ném teré-
Sobéslav - Dynin 2013-2016 14,3km nu, kterd naznacuje, jak by mohly vypa-
dat prvni vysokorychlostni traté, k jejichz
Dynin - Sevétin 2018-2020 4km vystavbé se postupné schyluje. Trat se sta-
Sevétin— Nemanice 2023-20312 51 5km véla od kvétna 2018, definitivné dokonce-
: i na bude v pfistim roce. Naklady dosahly
Nemanice — Ceské Bud&jovice 2011-2014 3km 6,7 miliardy korun, vyraznou ¢ast (téméft
- . - . ¢tyfimiliardy) z nich pokryje piispévek
Ceské Budgjovice — statni hranice PO 5 .
) 2007-2009 38km Evropské unie z Fondu soudrznosti. O

(pouze optimalizace)

rychlosti 160 km/h, soupravy s naklapé-
ci skfini dokonce dvoustovkou.

Vyrazné zkraceni jizdni doby
Prvnim pravidelnym vlakem, ktery si vy-
zkousel pfeloZenou trat mezi Voticemi
a Sudomeéficemi, byl 1. Cervence 2022 ran-
niJizni expres (EC 331) odjizdéjici z praz-
ského hlavniho nadraZi v 5:49 hodin.
Vzhledem k dokoncovacim pracim ale jes-
té nemohl dosdhnout planované trato-
vé rychlosti. Mezi Voticemi a Cervenym
Ujezdem se navic do konce srpna jezdi jed-
nokolejné, 169 kilometr{ dlouhou trasu
do Budéjovic tak nyniJizni expres jede 133
minut. Od 11. prosince by to mélo byt 100
minut - to uz bude ale zohlednéno i zati-
jové zprovoznéni tiseku Sobéslav - Doubi.
,Bude to vyznamny piispévek k tomu,
aby se zlepsilo Zeleznic¢ni spojeni mezi
Prahou a Ceskymi Budé&jovicemi. Pro ply-

nulou a rychlou jizdu na celé trase nyni v = 35 1
potfebujeme pfipravit k vystavbé posled- S ou t ez Z e , eznicare
ni ¢ast koridoru Nemanice - Sevétin,“
uvedl ministr dopravy Martin Kupka. KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
Néro¢ny dsek planuje ministerstvo sta- pravidelnou soutéZ o zajimavé ceny.
vét za spoluprace vefejného a soukromé-
ho sektoru, tedy tzv. formou PPP (Public - Otazka na mésic srpen zni: Kdy byla zpr?voznéna draha
Private Partnership). ,Jsme v situaci, kdy mezi tehdejsim Némeckym Brodem a Zdarem nad Sazavou
se snazime ve velmi kratkém ¢ase dohnat a kdo ji provozoval?
historicky dluh v dopravni infrastruktu-
fe, a pokud chceme udrzet tempo vystav- Své odpovédi nam zasilejte do 31. srpna na adresu
by, nemfizeme se spoléhat jen na rozpoé- soutez@cd.cz. Do predmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar 3
tové prostiedky statu,“ upozornil. srpen”. Tentokrat se hraje o knihu Posazavska draha 1. — Zdar—
— Némecky Brod — Svétla — Kacov.
MOdemi tepna Sprdvnd odpovéd z €. 7: Jako prvni se zacalo s elektrifikaci trati Praha — Ceskd Trebovd,
Ctvrty koridor se tak vyrazné posou- atovroce 1951. Knihu Kronika Zeleznic Ceskych zemi a nejkrdsnéjsi traté ziskdvd
va k Zelezni¢ni tepné hodné 21. stoleti. Miloslav Javiirek, Tdbor.

V minulosti na jih od BeneSova prevaz-
né jednokolejna trat prochazi komplexni
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Elinka se opét shledala s Bobinkou

Vit Cepicky | Foto: autor

lunna sobota 2. ¢ervence uvitala

na kolejich Bechyriky dva historické
stroje a stovky spokojenych cestujicich.
Po ¢tyfech letech od odstaveni vinou
zavady na trakénich motorech se mezi
provozni stroje vratil elektricky viiz
s pfezdivkou Elinka. Na trati se setkala
s dalsim unikatem, historickou soupra-
vou vedenou lokomotivou Bobinka.

Oba stroje priblizuji zac¢atky a vyvoj
elektrické trakce na jedné z nasich nej-
zajimavéjsich trati. Ctyfiadvacet kilo-
metril koleji mezi Taborem a Bechyni
postavili nasi pfedci béhem jediného ro-
ku. Poprvé v nasi historii, nepoc¢itdme-1i
tramvajové drahy, se rozhodli pro elek-
trickou trakci s napétim 1 500 voltd.

Posledni pamétnice

Elinka je posledni pamétnici této udalos-
ti. Pravé ona zde v roce 1903 svezla prvni
cestujici. A prilezitostné je vozi dodnes.
Jeji Cerstva oprava a opusténi zaméru
prevést trat na stfidavou napajeci sou-
stavu navic davaji cestujicim a Zeleznic-
nim nadSenciim nadéji, Ze se s ni budou
na trati setkavat i v nasledujicich letech.

Prilezitost svézt se Elinkou maji zajem-
ci po cely zbytek srpna - a to vzdy v sobotu
vramci akce Léto na Bechyrtice. Historic-
ky vliz vyrazi z Tabora na dva pary speci-
dlnich vlakt vZdy v 9:37 a 13:37, zpét z Be-
chyné odjizdiv11:23 a15:25 hodin. Jizda
druhou tfidou vyjde na 200 korun, za prv-
ni tfidu je tfeba priplatit jesté padesatiko-
runu. Jizdenky 1ze zakoupit v e-shopu €D.

Vyrazné zpestfenou cestu maji o prazd-
ninovych sobotach i béZni cestujici.
Elektricka lokomotiva Bobinka (E442.0)

s historickymi osobnimi vozy totiz vyra-
zi na pravidelné spoje, svézt se mizZete
za standardni jizdné. I ona béhem zimy
podstoupila potiebnou tdrzbu.

DraZni afad informuje

Dotaznik pro strojvedouci

Cilem v$ak nemusi byt jen samotné
vlaky, trat a jeji bezprostfedni okoli nabi-
zi spoustu vdécnych turistickych lakadel.
Za navstévu stoji nejen obé historii pro-
dchnuta mésta na obou koncich trati, ale
ifada zajimavosti na trase a vnedalekém
okoli. Za vSechny jmenujme tfeba idoli
Luznice, taborskou zoo nebo dechberou-
ci a vskutku unikatni Duhovy most slou-
zici jak vlakim, tak automobildm. O so-
botach 13. a 27. srpna bude navic oteviena
remiza v Bechyni. Mezi 9:00 a 15:30 hod.
sizde mizZete prohlédnout vystavu se Ze-
lezni¢ni tematikou vcetné modelového ko-
lejisté nebo elektrickou lokomotivu z roku
1905 pfezdivanou Kolobézka. O

)
||ll

Ministerstvo dopravy, Drazni Gfad a Dopravni vzdélavaci institut spustily v poslednim cervencovém tydnu online
prazkum zkuSenostia nazor strojvedoucich v CR na podminky vykonu jejich profese, které mohou ovlivnit bezpec-
nost tuzemské Zeleznice. Dotaznik je zcela anonymni a online jej mohou strojvedouci vyplnit az do 9. 8. 2022.

,Reagujeme tak na Castéjsi pripady projeti navésti Stlj a chceme takto ziskat odezvu pfimo od strojvedoucich rliz-
nych dopravcd, které faktory podle jejich ndzoru ovliviiuji vykon profese. Za¢atkem zari bychom potom predstavili

vysledky a navrhlijejich vyuziti,

fika ministr dopravy Martin Kupka.

,Ptadme se napfiklad na délku praxe, druh dopravy, ve které jezdi, motivaci, subjektivni vnimani miry bezpeénosti
¢i nebezpecnosti, moznosti soustredéni se, stresové faktory, planovani smén nebo proskolovani,” priblizuje feditel

Drazniho Ufadu Jifi Kolar.

V CR je nyni 10 700 drzitel licence pro fizeni lokomotiv. Dopravci rocné vycvici ¢i zaskoli stovky strojvidcd.
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\/ Havlickové Brodé vyrista nova mycka

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

N ovou mycku buduje Oblastni cen-
trum adrZzby Vychod. ,,Moderni
zatizeni bude v maximalni mife spofit
vodu, protoze by mélo aZ z 80 procent
vyuzivat vodu recyklovanou. Reali-

zace tak vyrazné prispéje ke zlepSeni
ekologickych aspekti idrzby vozidel

v regionu Vysocina pouzitim moderni-
ho zafizeni a pouzivanim technologii

a postupli s minimalizaci dopadl na Zi-
votni prostiedi,“ fekl mistopredseda
predstavenstva a nameéstek generalniho
feditele pro servis Michal Kraus. Kromé
toho pfinese i dal$i vyhody. ,,Stavba kry-

té myCcky umozni celoro¢ni myti skfini
Zelezni¢nich kolejovych vozidel a zaro-
venl umozni zvy$it kapacitu myti, ktera
zohlednuje i potfeby dané smluvnimi
zavazky,* zdliraznil Kraus.

Nevyhovujici prostory

V letech 2023 a 2024 se o¢ekava vyznam-
na modernizace stavajiciho vozové-

ho parku v havlickobrodském stredisku
udrzby vozidel. Domov tu najdou nové
elektrické jednotky RegioPanter a mo-
torové vozy od spole¢nosti PESA. Kromé
téchto novych jednotek se tu bude pro-
vadét oCista i dal§ich druha vlaki, osob-
nich vozl a hnacich vozidel.

V soucasné dobé je myti vozidel prova-
déno v dnes jiZ nevyhovujicich prostorach
postavenych jiz v roce 1870. Diky vystav-
bé nové mycky se vyrazné zlepsi pracovni
a technické podminky. Hala nové mycky
ma métit 67 metr{l a na §itku bude mit vice
nez osm a ptil metru. Soucasné s myckou
vznikne i technologicky objekt o rozmé-
rech 15,7 x 5,6m. S vystavbou haly je rov-
néz potteba upravit i pfislusné kolejisté.

Dva zptisoby myti

Mycka bude pracovat ve dvou zakladnich
rezimech myti. Prvnim je stacionarni my-
ti, kdy vozidlo stoji a v pohybu je myci por-
tal. Druhym je pak prjezdné myti, kdy
portal stoji a vozidlo jim projizdi. Mycka
za jeden den zvladne umyt minimalné 25
vozidel. Myci portaly, potrubi a vSechny
konstrukeni ¢asti budou vyrobeny z nere-
zavéjici oceli. Ndklady na vystavbu nové
havlic¢kobrodské mycky véetné priprav-
nych praci budou ¢init zhruba 82 milio-
nt korun bez DPH. Zhotovitelem stavby je
spole¢nost ,,Mycka Havlicktiv Brod*“, kte-
ra sdruzuje spole¢nosti Chladek a Tintéra
Havlicktv Brod a Subterra. O

Ceské drahy zajisti dopravu na Plzefisku a v Ceském lese

=eské drahy budou od prosince roku
2023 do prosince 2033 zajistovat verej-
nou drazni dopravu na Plzefisku a v Ceském
lese. Zastupci Plzefiského kraje se letos
v Cervnu rozhodli uzavfit smlouvu s CD
na zakladé trznich konzultaci. Ze €tyf oslo-
venych dopravc( pravé Ceské drahy nabidly
nejlepsi pomér kvality a ceny. Cestujici se
tak mohou téSit na moderni bezbariérové
vlaky, které nabizeji wi-fi pFipojeni, klimati-
zaci, informacni systém a mista pro cestuji-
cinakole, s koc¢arkem nebo na voziku.
Vedenidopravce a Plzefiského kraje nyni
jednaji o nové smlouvé o verejnych sluzbach
v pfepravé cestujicich ve drazni osobni dopra-
vé na oba provozni soubory - Plzefisko a Ces-
ky les. Dohoda na 10 let ma byt podepsana
na podzim av regionu diky ni pojedou nové

jednotky od polského vyrobce PESA. ,Jsme ra-
di, Ze se nam podafilo s Plzefiskym krajem do-
hodnout na zakladnich tezich, které povedou
k uzavFeni nové smlouvy. Cestujici se tak mo-
hou té&3it na dal3i velkou obménu vozového
parku, coz bude mit pozitivni vliv na kvalitu
sluzeb a pohodli. Traté na Plzefisku bude mi-
mo jiné obsluhovat 10 novych motorovych
jednotek od polského vyrobce PESA," fekl ¢len
predstavenstva a naméstek generalniho fedi-

tele CD pro osobni dopravu Jifi Je3eta. V dru-
hé poloviné trvani kontraktu nahradiv pro-
voznim souboru Cesky les vozidla RegioNova
moderni jednotky Stadler RS1. Ty budou vy-
baveny mobilni ¢asti systému ETCS.

V Ceském lese najedou vlaky ro¢né zhru-
ba 470 tisic kilometr(, na Plzefisku témé&r
trojnasobek. Jedna se tak zhruba o tFetinu
dopravniho vykonu osobnich vlakd, ktery
kraj ro€né objednava. Hodnota desetileté-
ho kontraktu je zhruba ctyFi miliardy korun.

Provozni soubor Plzefisko zahrnuje traté
Plana - Tachov, Rokycany — Nezvéstice, Ny-
fany — Hefmanova Hut, Plzefi — Radnice, PI-
zefi —Bezdruzice, Plzefi - Zihle a Klatovy —
Zeleznd Ruda-Alzbétin. Provozni soubor
Cesky les zahrnuje traté Tachov — Domazli-
cea PobéZovice - Stanikov — HolySov.  (pes)
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CD testuji provoz pod dohledem ETCS

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

druhé poloviné roku se zku-

Sebni provoz pod dohledem
ETCS roz$ifi na dalsi traté v Ces-
ku, a proto pokracuje zaskoleni
strojvedoucich a zvysuje se za-
roven i pocet vozidel, ktera jsou
vybavena mobilni ¢asti ETCS.

,Bezpecnost Zelezni¢ni dopra-

vy je pro nas jednoznacnou prio-
ritou a zavadéni moderniho vla-
kového zabezpecovaciho zafizeni
ETCS je soucasti nasich plant
na jeji prohloubenti,“ fekl pred-
seda pfedstavenstva a general-
ni feditel Ceskych drah Michal
Krapinec. ,Nyni mame smluvné
zajisténu montaz palubnich jed-
notek ETCS na vice neZ 400 sou-
¢asnych vozidel a zavazné jsme
objednali 246 novych vozidel, kte-
rd budou mit instalované ETCS
uzz vyroby. Aktivné se tak pfi-
pravujeme na vyhradni provoz
pod dohledem ETCS na vybranych
koridorech od 1. ledna 2025,“ zdii-
raznil Michal Krapinec.

Skoleni dalsich strojvdct
Na provoz pod dohledem ETCS se nyni
pripravuji také strojvedouci v dalsich re-
gionech Ceské republiky. Ve vycviku jim
poméahaji instruktofi v Olomouci, v Br-
né, Plzni a v Praze.

Filozofie jizdy pod dohledem ETCS
je ponékud odlisné od dosavadnich za-
bezpecovacich systémi. Proto je velmi
dtlezitd piiprava a ziskanizkuSenosti
s provozem pod dozorem nového zabez-

14

pecovaciho systému. Ten v urcitych mé-
dech kontroluje jizdu strojvedouciho
a pfedava mu informace o maximalni
povolené rychlosti, o bodu, kde dochazi
k této zméné, a o brzdné vzdalenosti.
Diky ETCS ma strojvedouci pfed sebou
na monitoru prehledné zobrazené ma-
ximalnirychlosti pro ¢ast trati pfed vla-
kem, brzdné kfivky, zobrazeni bliZici se
cilové rychlosti, naptiklad jeji sniZeni.
Strojvedouci musi pfizpiisobit zplisob
jizdy a rychlost tak, aby splnil paramet-
1y nastavené pocitacem zabezpecovaciho

zatizeni, tedy aby napfiklad ne-
prekrocil brzdnou kiivku. Ta uda-
v4, jakym zplisobem musi sniZo-
vat rychlost, aby bezpecné zastavil
nebo zpomalil ke stanovenému bo-
du, zpravidla k navéstidlu zaka-
zujicimu dalsi jizdu ¢i k omezeni
rychlosti. V ptfipadé, Ze by stroj-
vedouci na sniZeni rychlosti ade-
kvatné nereagoval, pak zabezpeco-
vaci systém automaticky zasdhne
nouzovym brzdénim.

Vyuzity stroje fady 362
Ceské drahy pod dohledem jez-
di od 19. dubna 2022 v tiseku Olo-
mouc - Pferov - Bieclav. Tyka
se to vSech osobnich spo-
jG. Vyuzity jsou elektric-
ké lokomotivy fady fad
362.017-6, 362.165-3,
362.033-3, 362.056-4,

362.064-8, 362.027-5,

362.070-5, 362.080-4,

362.082-0, 362.087-

-9, 362.162-0, 362.023-
-4 a362.128-1.
Aktudlné je vysko-
leno 30 strojvedoucich
v Olomouci a sedm instruk-
tord v Olomouci, Brné, Plzni
a Praze. Pfedpoklada se, Ze v dal-
§i etapé provozu pod dohledem
ETCS pojede stroj fady 362 v trase
Olomouc - Unicov.

Samotni strojvedouci za vel-
kou vyhodu povazuji ptehled-
né zobrazeni planovaci oblasti,
brzdné kiivky a zobrazeni blizi-
ci se cilové rychlosti. Negativni
vlastnosti z hlediska obsluhy vo-
zidla potom je nutnd periodicka
obsluha tlacitka bdélosti.

ETCS (European Train Cont-
rol System) je jednotny evropsky
vlakovy zabezpecovaci systém.
Jeho cilem je odstranit rizné
narodni systémy, umoznit interope-
rabilni provoz lokomotiv napti¢ Evro-
pou, zvysit rychlost vlaki, propustnost
trati a zvysit bezpecnost Zelezni¢niho
provozu. Sklada se ze dvou zakladnich
Casti. Tratova Cast je soucasti Zeleznic-
nich trati a zajistuje pfenos informaci
k vlak@m. Mobilni ¢ast je instalovana
na draznich vozidlech, ptijima infor-
mace z tratové ¢asti a pfedava je stroj-
vedoucimu, pfipadné automaticky za-
sdhne a vlak zastavi. O



V Cesku Zije zhruba 1,2 milionu lidi se zdravotnim postiZenim. Mezi osoby

s omezenou schopnosti pohybu a orientace nepatfi jen lidé odkazani pfi pohybu

na vozik, seniofi, nebo nevidomi a slabozraci spoluobcané. Tato skupina zahrnuje
také téhotné Zeny, osoby s kocarky, malé déti, ale také lidi s docasné sniZzenou
schopnosti pohybu v diisledku Grazu nebo nemoci. Bezbariérové cestovani se proto
tyka vice lidi, nezZ si vétsina verejnosti mysli.
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Petr Stihlavsky | Foto: autor, archiv CD, wikipedia

iSe se rok 1987 a némecka vagonka VEB

Waggonbau Bautzen vystavuje na br-
nénském strojirenském veletrhu novy Ze-
lezni¢ni osobni vz typu UIC-Z2. Na prvni
pohled se od béZnych vagoniti €SD 1isi vy-
raznym, §irokym zZlutym pasem pod okny.
Odborniky vSak zaujme vice jeho délka
26,4 metru a pfedev$im moderni podvoz-
Ky GP 200. Poprvé se na vozidle Ceskoslo-
venskych drah objevuje také velké logo
bezbariérovosti - symbol vozickarte.

Jeté ve stejném roce zafazuji CSD no-
vy typ BDmeer do svého stavu a odstar-
tuji zpfistupriovani Zelezni¢ni dopravy
lidem na voziku, a d4 se fici nejen na Ze-
leznici, ale obecné v ¢eskoslovenské ve-
fejné dopravé. Do té doby museli cestu-
jici na voziku vyuZzivat pouze sluzebni
vozy a cestovat za nedlistojnych podmi-
nek mezi zavazadly a spéSninami.

Prvni vlaky bez bariér
V letech 1987 2 1988 byla dodana cela
stovka modernich vozl a statni drahy je
rozdélily do domovskych stanic Praha hl.
n., Bohumin, KoSice, Bratislava hl. st.,
Bratislava Nové mesto, PreSov, Zvolen,
Dé&¢in, Usti nad Labem, Plzefi, Pferov.
Koncepcné navazovaly na tehdej$i fadu
BDms (dnes BDs). Disponovaly oddilem
pro vlakvedouciho, zavazadlovym oddi-
lem s dvojici Sirokych posuvnych dvefti,
na néj véak navazovala bezbariérova to-
aleta a oddil pro dva cestujici na voziku.
Zbytek vypliiovalo pét oddild po osmi
mistech s polohovatelnymi sedackami
s textilnim potahem. Dvacet Sest vozil
bylo navic vybaveno zvedaci plo§inou pro
nastup osob na voziku a od ostatnich se
li§ily vyraznym Zlutym pruhem.
Zatazeny byly do barevné jednotné fe-
Senych souprav s novymivozy 1. a 2. tfi-
dy na meziméstskych expresech CSD,
jakési tehdejsi ceskoslovenské obdoby za-
padonémeckych vlakd InterCity nebo
vychodonémeckych oranzovych Stadte-
expressl, na linkach Praha - Bratislava
(Slovenska strela a VySehrad), Praha - Ko-
Sice (KoSic¢an a Gerlach), Praha - Bohu-
min (Ostravan) a Bratislava - KoSice (Ta-
tran a Krivan). Ostatni vozy bez plo$iny
slouzily v rychlicich a osobnich vlacich.
1kdyZ v mnoha parametrech stale za-
ostavaly za irovni zdpadoevropskych vo-
zidel té doby, nemély tfeba klimatizaci,
v oddilech bylo stile osm mist k sezeni
amaximalni rychlost byla jen 160 km/h
ni hranici, pfesto byly CSD ve zpfistupné-
nizelezni¢ni dopravy pro handicapované
spoluobcany na evropské §picce. Kupti-
kladu zapadonémecka DB zatadila svych
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V(izBDmeer na vystavé v tehdejsi NDR v roce 1988

». L T

Oddil pro imobilni cestujici ve voze Bbdgmee?* po rekonstrukci a jeho pivodni podoba pfed moderni-

zaci v Fadé BDmeer

prvnich 118 bezbariérovych vozl fady
Bdmpz do vlaki InterCity jen o tfiroky
dfive a rakouska OBB zavedla bezbariéro-
vé BDmsz pro zménu o tfi roky pozdéji.
Stejné jako vozy DB nebo OBB jsou
po modernizacich stdle v provozu a ces-
tujicim dnes nabizeji komfortni cestova-
nina evropské arovni. VSechny jsou vy-

bavené zvedaci plosinou, klimatizaci,
palubni wi-fi siti nebo zasuvkami pro do-
bijeni cestovni elektroniky.

Zajem o cestovani vzrostl 25x
Deset let po nasazeni prvnich bezbarié-
rovych vozi do provozu prezentoval Ze-

lezni¢ni jizdni fad bezbariérové vozy ani

Pocet bezbariérovych vozii a jednotek

1987/88

1997

2007

2017

2022

2025%

* Ceskoslovensko ~ ** vyhled




V 90. letech 20. stoleti
se u CD objevila dal3i bezbariérovd vozidla
a prvni informaéni materidly pro vozickdre.

ne ve dvaceti nejdtlezitéjsich expresech.
V ostatnich spojich byly bezbariérové
vozy pro vefejnost v podstaté utajené.
Na druhou stranu tehdejsi technologie
provozu umoznovala v pfipadé objednav-
Ky cesty do mnoha spojii bezbariérovy
vliz mimofadné zatadit. Systém objed-
nani byl v dobé predinternetové pro li-
di s handicapem o mnoho slozitéjsi nez
dnes. Navic lhiita pro objednavku byla
nejpozdéji 6 dni pfed planovanou cestou.
Také proto byl zdjem voziCkart o cesto-
vanivlakem pomérné maly a ti odvaz-
néjsi Casto cestovali vytipovanymi spo-
ji naslepo. V poloviné go. let tak Ceské
drahy evidovaly zhruba jen 200 objedna-
nych pieprav rocné a celkové registrovaly
kolem 600 cestujicich na voziku.

To se do soucasnosti radikalné zmé-
nilo. Ceské drahy dnes nabizeji u spoji
s planovanym fazenim bezbariérovych
voz{l objednavku jen 24 hodin pred odjez-

dem, zatimco evropské natizeni stano-
vuje 36 hodin. Pokud zakaznik planuje
cestu bezbariérovym vlakem a ma sviij
doprovod, nevyzaduje asistenci od do-
pravce, umoziuji CD dokonce cestovani
bez pfedchozi objednavky.

Diky tomu a hlavné diky velkému roz-
$ifeni nabidky bezbariérovych spojl za-
znamenavaji Ceské drahy v poslednich le-
tech velky zajem o cestovani mezilidmi
s postiZzenim. Pfed pandemii COVID-19
v roce 2019 vyuzilo sluzeb objednavkové-
ho systému Ceskych drah 8 202 zdkazniki
s handicapem. Pokud vezmeme v ivahu,
Ze i vminulosti vice nez polovina téchto
cestujicich jezdila bez objednéavky, 1ze od-
hadnout, Ze v tom roce mohlo byt

prepraveno dokonce kolem
16 tisic cestujicich s handica-
pem, predevs§im na voziku. Lze
oCekavat, Ze zajem o cestova-
ni mezi témito spoluobcany zno-
vurychle poroste, napfiklad i kvii-
li rostoucim Zivotnim nakladim
véetné dopravy (ceny benzinu a naf-
ty). VZdyt v covidem velmi postiZzeném
roce 2021 vyuzilo objednavkovy systém
pro pfepravu handicapovanych osob ptes
5100 zakaznikd.

Bezbariérovost samoziejmosti

V diisledku politickych, spolecenskych

a ekonomickych zmén v listopadu 1989 se
vSak zkomplikovala situace s odstrario-
vanim bariér na Zeleznici. Zatimco més-
ta se ve velkém vrhla do dpravy chodni-
ki a poté i do ndkupu bezbariérovych
vozidel pro méstskou dopravu, Zelezni-
cev9o. letech stagnovala. Omezené fi-
nanéni prostfedky a dlouhotrvajici dis-

Neni-li viiz s oddilem pro imobilni cestujici nizkopodlaZni a zdroveri neni vybaveny vlastni plo3inou,
poslouZi pro ndstup do vlaku stanicni ploSina.

kuze nad transformaci ceské Zeleznice
témért zastavily dodavky novych vozidel.
Malé zlepSeni nastalo az ve druhé po-
loviné ,devadesitek“, kdy CSD kone¢-
né uvedly do provozu nové vozy a jednot-
ky. Nejprve to bylo v letech 1995 az 1997
celkem 31 motorovych vozu fady 843 sta-
vénych s pozadavkem na prepravu vo-
ziCkart a vybavenych zvedaci ploSinou
ibezbariérovym WC. Od roku 2000 je na-
sledovaly uz skute¢né moderné koncipo-
vané jednotky 471 CityElefant, které jsou
feSené jako nizkopodlazni se vSemi vyho-
dami nejen pro osoby na voziku, ale ta-
ké vSechny dalsi skupiny osob se sniZenou
schopnosti pohybu a orientace. A kone¢né
v roce 2003 zacala dodavka sedmi jedno-
tek 680 Pendolino, které také nabidly mo-
derni cestovanilidem s handicapem.
Diky témto vozidlim zacal pocet ga-
rantovanych bezbariérovych vlak{ po-
malu rist. Motoraky 843 z Moravskoslez-
ské vagonky ve Studénce zpiistupnily
cestovani predevsim na neelektrifiko-
vanych tratich na Ceskolipsku, Cho-
mutovsku nebo na severni Moravé mezi
Olomouci, Opavou a Jesenikem. CityEle-
fanty zkvalitnily cestovani hlavné okolo
Prahy, ve stfednich Cechich a aktualné
ina trati o9o do Usti nad Labem. V mi-
nulosti jezdily také do Letohradu nebo
Ceské Tfebové. Dvandct jednotek je dis-
lokovano v Bohuminé, odkud vyrazeji
na osobni a spésné vlaky v Moravskoslez-
ském kraji. Jezdi mezi Opavou, Ostravou,
Ceskym T&$inem a Mosty u Jablunko-
va. Postupné do roku 2013 bylo vyrobeno
83 jednotek. V dalkové dopravé pfineslo
malou revoluci Pendolino, které Cechiim
ukdazalo, jak mlzZe vypadat Zeleznice bu-
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doucnosti. Pendolina postupné nabid-

la cestovani na spojich Praha - Ostrava/
Bohumin, Praha - Brno - Videri/Bratisla-
va, Praha - KoSice a Bohumin/Ostrava -
Franti$kovy Lazné/Karlovy Vary.

Od zvedaci plosiny k nizké podlaze
Uvedena vozidla odrazi vyvoj evropskych
vlaki. Do 90. let 20. stoleti byste napo-
¢itali minimum typl se sniZenou trov-
ni podlahy. Mezi ¢estné vyjimky patfily
tfeba nase pantografy (451, 452) nebo no-
véjsi generace patrovych vozi z vycho-
donémeckych vagonek. A tak mohly CD
po roce 1989 jen diky drobnym tpravam,
napiiklad madel v ndstupnim prosto-
ru, zpfistupnit i dalsi spoje. Vzahrani¢i
v$ak bylo bézné situaci fesit vétsi vyskou
nastupist, a tak se mizeme v fadé ev-
ropskych stath setkat nejen s nastupisti
vy$ky ssomm nad TK, ale také y6omm,
a v pripadé systémi S-Bahn / RER do-
konce 96omm a vic. Pfikladem takového
chaosu je sousedni Némecko, kde se béz-
né pouzivaji vy$ky s50 i 76omm nad TK
aurychlodrah 96omm.

Do go. let tak byla vozidla pro lidi
na voziku vybavovana zvedacimi plo§i-
nami nebo bylo nutné pouZzit mobilni
ploSiny na nastupistich. Posledni deka-
da minulého stoleti v§ak pfinesla novy
trend v konstrukci vozidel - nizkopod-
laZnost. Ta odbourala nutnost instalovat
slozité zvedaci plo§iny, které Slo nahra-
dit jednoduchymi rampami. Pfedev§im
ale nabidla snadné bezbariérové cestova-
nivSem lidem, ktefi se i tfeba na kratky
Cas stali kvlli irazu hiife mobilnimi.

Béhem uplynulych tfi dekad se sta-
la nizkopodlazZnost samoziejmou soucas-
ti pfiméstskych a regionalnich jednotek
v motorové, elektrické i rizné kombinova-
nych trakcich. Diky modularité a univer-
zalnosti konstrukce novych vozidel a sni-
Zovaninakladl dopravch pfi pofizovani
audrzbé souprav nasla fada jednotek, pi-
vodné urcenych pro regionalni dopravu,
uplatnéni také v rychlicich. Zminit 1ze na-
priklad patrové jednotky KISS a FLIRT §vy-
carské spolecnosti Stadler, patrové vozy
Twindexx z portfolia Bombardieru, dnes
Alstomu, nebo jednotky z rodiny Coradia
posledné jmenovaného vyrobce.

Vysokorychlostnim vlakdm a tradic-
nim konstrukcim vozt pro dalkovou do-
pravu se vSak nizkopodlaznost dlouho
vyhybala, vyjma vlaki Talgo, které vak
maji zcela originalni feSeni. OvSem i ta-
dy se zacina prosazovat, byt ne zatim
v takové mife jako v regiondlni dopravé.
Dlvodem je pfedev$im soucasna legisla-
tiva, ktera zajistuje lidem se zdravotnim
handicapem rovna prava s vétsinou po-
pulace, a toiv pfipadé cestovani. Zfejmé
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nejpfisnéjsi pravidla dnes plati ve Svy-
carsku, proto se nelze divit, ze prvnim
nizkopodlaznim vlakem je Giruno SBB
od domaciho vyrobce Stadler.

Rychlovlak o 11 vozech a délce 200 me-
tri ma dva bezbariérové vozy. Pro Italii,
Svycarsko, Rakousko a ¢ast Némecka je
v obou vozech jedna nastupni ploSina ur-
Cena pro nastupisté o vysce ssomm nad
TK a kvili nékterym némeckym nadra-
zim je v nich i druha plocha pro nastupi-
$té s vyskou 76omm. DalSim bezbariéro-
vym dalkovym vlakem pak bude Railjet 2
rakouskych OBB, jehoZ vyvoj a vyrobu
na platformé Viaggio Comfort zajistuje
Siemens Transportation.

Od desitek k tisictim
bezbariérovych vlaku

Zpocatku byly informace o provozu vozic-
kartm pristupnych vozi a zminka o prv-
nich vlacich ve vSeobecné textové ¢asti
JR. B&hem 9o0. let se pak zacal pouzivat
mezinarodni symbol bezbariérovosti pti-

mo ve sloupci vlaku vedle dalsich infor-
maci. S postupnym nasazenim dalSich
bezbariérovych vozidel, napi. jednotek
RegioPanter (fady 440, 640, 650), Regio-
Shark (844) nebo RegioSpider (840, 841),
ale pfedevsim diky rozsahlé pfestavbé
motorakl fady 810 na jednotky 814 Regi-
oNova, kterych bylo vyrobeno celkem 236
kusti, se podafilo Ceskym draham nabi-
zet stale vice pfistupnych spoju.

Zatimco v roce 1997 bylo v jizdnich ta-
dech uvedeno jen 12 bezbariérovych vla-
ki, v soucasném jizdnim radu je to 5 385
bezbariérovych spojii. Tomu odpovida
rostouci pocet vozidel, ktera jsou uprave-
na pro cestovani osob na voziku. €D za-
¢inaly s desitkami vozi BDmee/BDmeer,
v roce 1997 disponovaly celkem 141 bez-
bariérovymi vozy nebo jednotkami a ny-
nije touz691.

Dlouhodoby trend bude diky rozsahlé
obnové vozidel pokracovat i v pristich le-
tech, kdy budou dodavané nové jednotky
RegioPanter (objednano celkem 110 kusi),
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Cestujici s kocdrkem nebo na invalidnim voziku Celi pfi ndstupu podobnym

liskalim. U starSich vozidel na né ¢ekd velky vyskovy rozdil, u novych uz jen
mald mezera mezi hranou ndstupisté a vozem. Nejnovéjsi soupravy pak maji
i vysuvny stupinek a sklddaci rampy pro dokonale komfortni ndstup.

motorové jednotky PESA (objednano 66
kusti) nebo netrakéni soupravy Comfortjet
(20 kusti). €D ptipravuji i dalsi obnovu vo-
zidlového parku, kterd pocitd samoziejmé
s bezbariérovymi vozidly, at uz jde o vyso-
kokapacitni jednotky pro pfimeéstskou do-
pravu v aglomeracich, regionalni bate-
riové vlaky nebo elektrické jednotky pro
dalkovou dopravu s rychlosti 200 km/h.
Stejny trend ve zpiistupiiovani Ze-
lezni¢ni dopravy osobam se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace miizeme
sledovat i v dal§ich zemich Evropy. Je po-
tésitelné, Ze Ceské drahy v tomto smé-
ru nezaostavaji za mnohem bohat$imi
a silnéj$§imi dopravci v zapadni Evro-
pé, u kterych probihala kontinudlni vy-
meéna a modernizace vozidlového par-
ku po celd uplynula tfi desetileti, presto
plné bezbariérovosti dosud nedosdhli.
Staci se podivat pfes hranici do Rakous-
ka nebo Némecka, kde se 1ze stale setkat
s klasicky konstruovanymi jednotkami
4020 nebo motorovymi vozy 5047. O
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DCERINE SPOLECNOSTI

Méreni ruseni kolejovych obvodil

Alexandr Galbavy | Foto: VUZ

ejdtive si pojdme ve zkratce vysvét-

lit, co je to vlastné kolejovy obvod. Je
to zafizeni slouzici ke zjistovani, zda je
Usek Zelezni¢ni traté nebo koleje ve stani-
ci obsazen Zelezni¢nim vozidlem. Kazdy
kolejovy obvod je tvofen vysilacem, ktery
do kolejového obvodu pousti elektricky
signal o definované velikosti napéti a fre-
kvence, z kolejového vedeni (kolejnicové
pasy) a pfijimace, vyhodnocujiciho obsa-
zenost kolejového obvodu.

Zakladnim principem ¢innosti priji-
mace kolejového obvodu je, Ze elektricky
proud, protékajici od vysilace pfes kolej-
nicové pasy a dvojkoli Zelezni¢niho vo-
zidla, které kolejnicové pasy svou jizdou
propoji, se po obsazeni kolejového obvo-
du timto vozidlem zméni.

Vzhledem k tomu, Ze pfijimace kolejo-
vych obvodd pracuji s ur¢itymi elektric-
kymi parametry, nesméji v kolejovém ob-
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vodu vznikat jiné rusivé proudy, které by
nevhodné ovlivnily tyto elektrické para-
metry a tim i ¢innost pfijimace daného
kolejového obvodu a bezpecnost Zeleznic-
niho provozu. Tyto rusivé proudy mohou
vytvaret elektrickd hnaci vozidla, elek-
trické jednotky a osobni vozy napajené
topnym kabelem z hnacich vozidel, kte-
1é vyuzivaji kolejnice jako zpétny vodic,
svou elektrickou vyzbroji, jako jsou rizné
meénice, spinaci prvky a pohony.

MérFeni rusivého proudu

Velikost rusivého proudu, ktery by mohl
neptiznivé ovlivnit spravnou ¢innost ko-
lejového obvodu, se urcuje u novych zZelez-
ni¢nich vozidel pfed schvalenim do pro-
vozu a vozidel, u kterych byla provedena
zména jejich elektrické vystroje, ktera by

mohla zapfi¢init vznik rusivého proudu.
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Hlavni méfenou veli¢inou, pro urce-
nirusivého proudu Zeleznic¢nich vozi-
del, je zpétny trakéni/napajeci proud IRe-
turn vracejici se pres Zelezni¢ni vozidlo
zpét ke zdroji (napdjeci stanice apod.).
Tento zpétny proud se pfednostné méri
ve zpétném piivodu energie v bodé, kte-
1y je nejbliZe ptilehly k mistu rozdéleni
ke dvojkolim vozidla a pfed jeho spojenim
s rdmem vozidla.

Z diivodu konstrukce Zelezni¢nich
vozidel 1ze zpétny proud mérit také
na vstupnim pfivodu energie. U hnacich
vozidel to byva na vodic¢ich za sbéracem
proudu (pantografem) a u osobnich vozil
na ptivodnim kabelu, tzv. topné spojce.

Pro analyzu a vyhodnoceni ru§ivé-
ho proudu, a zda je vozidlo kompatibilni
s danymi kolejovymi obvody, je dostacuji-
ci méfeni zpétného proudu IReturn. Urce-
né velikosti rusivého proudu se porovna-
vaji s limity stanovenymi v normovanych
dokumentech, pfedpisech a vyhlaskach
nebo v narodnich notifikovanych technic-
kych podminkach (NNTP).

Pro potieby podrobnéjsi analyzy ruseni
vozidel se mohou dale méfit pomocné ve-
liciny, jako jsou napfiklad napéti napaje-
ci stanice USource, trakéni napéti na sbé-
raci UPanto, napéti ménice vozidla Ugqc,
proudy trakénich motor ITM, rychlost v,
zrychleni a poloha vozidla, které mohou
pomoci zjistit pfipadnou pfi¢inu prekro-
¢enilimitd rusivych proudd.



« MEéici civka proudu na topné spojce

™
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Pro analyzu a vyhodnoceni rusivého
proudu se pouzivaji dvé metody. Jednou
zmetod je analyza ve frekvenéni oblas-
ti, kde se ze zméfeného signalu zpétné-
ho proudu pomoci okénkové Fourierovy
transformace vytvari spektrum tohoto
signalu (graf vlevo dole).

Druhou metodou je metoda analyzy
v ¢asové oblasti, kde se na méteny sig-
nal zpétného proudu aplikuji rizné az-
kopasmové nebo Sirokopasmové filtry
podle typu kolejového obvodu, ktery se
hodnoti. Na grafu vpravo dole je ptiklad
takové analyzy pro kolejovy obvod pracu-
jicina stfedni frekvenci 75 Hz.

Obé metody se spolu porovnavaji. Ana-
lyza ve frekvencni oblasti ukazuje, ja-
ké frekvence ve zpétném proudu vznikaji
a ¢im by mohly byt zplisobeny. Analyza
v Casové oblasti slouzi pro urceni velikos-
ti rusivého proudu.

ZkusSebni laboratof VUZ
Zku$ebni laboratof Vyzkumného Usta-
vu Zelezni¢niho (ZL VUZ) je jednou z ma-

Pfiklad amplitudového spektra zpétného proudu

« MEF¥ici zaFizeni v testovaném vozidle

la akreditovanych laboratotfi opravnénych
provadét métfeni zpétnych proudd a prova-
dét jejich analyzu a posouzeni s prislusny-
minormami a pfedpisy. Tato zkouska je
povinna pro homologaci drdZnich vozidel,
ktera vyuzivaji kolejnice k vedeni zpét-
nych proudd, tedy naptiklad elektrické lo-
komotivy a jednotky, osobni vozy.

ZL VUZ tyto zkousky provadi za té-
méf idedlnich podminek ve ZkuSebnim
centru Velim. ZkouSky méfen{ rusivého
proudu se odehravaji v rezimu tzv.
vyhradniho napajeni, pfi kterém se mi-
nimalizuje vliv dalSich Zelezni¢nich vo-
zidel. Napéjeci stanice v tomto rezimu
zasobuje energii pouze zkousené vozidlo.

Naslednou analyzu provadi ZL VUZ
podle parametr danych Evropsky-

mi pfedpisy TSI a také normami a na-
rodnimi technickymi podminkami pro
stat, kde bude zkouSené Zelezni¢ni vozi-
dlo provozovano. Pro samotnou analyzu
a vyhodnoceni ZL VUZ pouziva software
s matematickym aparatem pro zpraco-
vani a analyzu signald.

Jednim z hlavnich dokumentd, po-
dle kterych ZL VUZ provadi zkousku ru-
Seni kolejovych obvodi a urcuje veli-
kost rusivého proudu, je dokument ERA/
ERTMS/033281. Tento dokument je plat-
ny v Evropské unii pro interoperabilni
Zeleznicni sité a stanovuje limity pro ur-
¢ena frekvencéni pasma, véetné pouzité-
ho typu analyzy a parametr filtrace.

Dal$imi dokumenty, podle kterych
ZL VUZ provadi analyzu a vyhodnoco-
vani rusivého proudu, jsou jiz zminé-
na evropska norma CSN CLC/TS 50238-2,
ve které jsou uvedené limity a paramet-
ry filtra pro perspektivni kolejové obvody

MEé¥ici civka na stfeSe vozidla

pouzivané v evropskych statech, a nor-
ma CSN 34 2613, ed. 3, s limity kolejo-
vych obvodl pouzivanych na Zelezni¢ni
siti Ceské a Slovenské republiky.

Navic je ZL VUZ schopna provést ana-
lyzu ruSeni podle NNTP, vyhlasek
a pfedpisti jednotlivych statl, které ne-
jsou v normovanych dokumentech uve-
dené. ZL VUZ ma naptiklad zkuSenos-
ti s analyzou a vyhodnocovanim ruseni
kolejovych obvodi Zelezni¢nich vozidel
dle prepisit Némecka, Rakouska a Slo-
venské republiky.

Zkouska ruseni kolejovych obvodii je
jednou ze tfi akreditovanych zkousek pa-
tficich do oboru elektromagnetické kom-
patibility, kterou zkuseni specialisté ZL
VUZ provadéji. Témito dalsimi akredito-
vanymi zkouskami je zkouska ovlivnéni
detektorti kol a zkouska ruseni systému
liniového vlakového zabezpecovace. Pro
vSechny uvedené zkousky je ZL VUZ vy-
bavena nejmodernéjs$i métici technikou,
aby byly splnény pozadavky normativnich
dokumentti, pfedpisti a vyhlasek. O

1 '
Sl W N

Priklad analyzy v ¢asové oblasti pro kolejovy
obvod s pracovnim kmitoctem 75 Hz
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PROVOZ A TECHNIKA
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Informace o pohybu Zeleznicnich voz(i méli zdkaznici dlouhodobé k dispozici prostfednictvim zdkaznického portdlu EROZA, portletu Data a dotazy.

T Cargo

Nove moznosti sledovani preprav
pro zakazniky CD Carqo

Digitalizaci a elektronizaci vénuje akciova spolecnost CD Cargo znacnou
pozornost. Jednou z oblasti, na kterou se v soucasnosti zamérujeme,

je zkvalitiiovani komunikace se zakazniky a zlepSovani jejich
informovanosti. V letoSnim roce jsme tak pro nase zakazniky pfipravili
nékolik novinek, které, jak doufame, prinesou kvalitnéjsi informace

v oblasti sledovani preprav a objednavek prazdnych vozil.

Ludék Ehrenberger | Foto: Tomas Sagner

N e snad, Ze by zakaznici vyuzivajici
portlet Data a dotazy v ramci nase-
ho zakaznického portalu EROZA tyto in-
formace neméli k dispozici, novy portlet
Sledovani je vSak pfehledné;jsi a jeho
obsluha jednodussi.
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Od 1. ¢ervna 2022 jsme pro vSechny re-
gistrované zakazniky spustili portlet
Sledovani, jehoz prostfednictvim se mo-
hou jednoduchym zptisobem dozvédét,
kde je jejich zasilka nebo prazdny viz
k nakladce, zjednodusené jak se reali-
zuje objednavka. Novinkou je informa-
ce o pfedpokladaném piijezdu do cilové
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Portlet Sledovdni - prehled zdsilek na mapé

stanice. Zobrazeni danych informaci je
vazano na roli daného zakaznika (objed-
natel, odesilatel, piijemce, platce), in-
formace jsou dostupné bud v mapé, ¢i

v pfehledné tabulce. V obou pohledech
je mozné pouzivat filtry s Sirokou §ka-
lou parametri, které umoznuji vyhleda-
vani konkrétni objednavky. Vyhledavat
1ze samozfejmeé i pfes konkrétni ¢islo Ze-
lezni¢niho ndkladniho vozu. VSechny
udaje je rovnéz mozné exportovat napti-
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Aplikace CDCgo - prehled objedndvek

klad do excelu. Ke kazdé konkrétni ob-
jednavce pak jsou k dispozici detailni
informace. Ty jsou ¢lenéné do péti logic-
kych celkt (Souhrn, Vozy, Adresy, Sta-

nice, Zbozi). K dispozici jsou tak uplné
informace o dané objednavce. Nutno do-
dat, Ze Informace v ramci tohoto portle-
tu jsou poskytovany zdarma.

Mobilni aplikace CDCgo
To ale neni vse. Jako jeden z prvnich Ze-
lezni¢nich nakladnich dopravct jsme
pro nase zakazniky pfipravili dalsi re-
volu¢ni moznost, jak sledovat objednav-
ky. A to prostfednictvim mobilni aplika-
ce CDCgo. Pfihlaseni do aplikace je stejné
jako do zakaznického portalu EROZA. Za-
kaznici zde doslova za nékolik sekund zis-
kaji ptehled o svych objednavkach. Uvidi
stav konkrétni objednavky a jeji pfesnou
polohu na mapé. Konkrétni Objednav-
ku mohou registrovani zakaznici navic
jednoduse sdilet s kolegy ¢i zakazniky,
kteti nemaji pfihlaSovaci iidaje. Samo-
zfejmosti je podpora jazykovych mutaci.
Aktudlné je aplikace lokalizovana kromé
CeStiny do anglictiny a némciny. Veske-
ré informace o nové aplikaci jsou dostup-
né na www.cdcargo.cz/cdcgo. Aplikace
je ke stazenizdarma od zacatku Cervence
2022 na Apple Store a Google Play.
Abychom se v§ak jen nechlubili, je
nutné zminit, Ze data poskytovana
portletem Sledovani a mobilni aplika-
ci ¢DCgo maji v tuto chvili néktera drob-
na omezeni tykajici se dovozovych zasi-
lek. Aktualné jsme totiz bohuzel zavisli
na partnerech, ktefi nam zasilky a vo-
zy predavaji, a v nékterych ptipadech
nemame k dispozici takova data v tako-
vé kvalité, abychom je zdkazniktim po-
skytli. Ale jedna z oblasti, na kterou se
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Aplikace CDCgo - detail objedndvky

v pribéhu roku 2022 zaméfime, je kromé
dals$iho zvysSeni uzivatelského komfortu
ikvalita dat, takzZe pfedpokladame po-
stupné zlepseni. O

[

V polské Bydhosti vzni

I\/I odernizace vozidel pro Ceské drahy

a Pardubicky kraj byla hlavnim cilem
navstévy hejtmana Martina Netolického,
naméstka hejtmana pro oblast dopravy Mi-
chala Korty3e a zastupcti Ceskych drah

ve spolecnosti PESA v polské Bydhosti.

L,V souvislosti s nasi podepsanou desetile-
tou smlouvou s Ceskymi drahami Fesime po-
stupné nasazovani modernich vozidel na na-
Seregionalnitraté. Jedna se pfedevsim o vo-
zy typu RegioShark, které nasi cestujici dob-
fe znaji. Zajimalo nas také, jakym zplsobem
spole¢nost v ramci vyvoje pfipravuje sva vo-
zidla na alternativni pohony, jako jsou napfi-
klad vodikové vlaky,” uved! hejtman Martin
Netolicky. ,Ceské drahy maji s vyrobcem po-
depsanou ramcovou smlouvu na odbér 160
vozl, z EehoZ jiZ 66 je objednano, a to véetné
vozidel pro nas region, coZ opét rozsiFi pocet
modernich nizkopodlaZnich vozidel pro ces-
tujici v Pardubickém kraji," dodal.

Podle naméstka hejtmana pro oblast do-
pravy Michala Korty3e se jedna o prostorna
anizkopodlaznivozidla. ,Postupné je bude-
me nasazovat na dalsi regionalni traté tak,
abychom opoustélivozidla fady RegioNo-
va," Fekl Michal Kortys.

Vyrobce Zelezni€nich vozidel PESA pro
Ceské drahy vyrabi nejmoderngjsi dieselové
jednotky v Evropé, které budou jiz z vyroby
vybavené systémem ETCS. ,Kromé toho, Ze
sejedna o jednotky nizkopodlazni se schop-

@ \.h 2030
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kaji moderni jednotky pro Pardubicky kraj

nosti pfevazet cyklisty s koly, imobilni obca-
ny na voziku a maminky s kocarky, jsou téz
vybavené Gcinnou klimatizaci, zasuvkami
na dobijeni drobné elektroniky, nejmoder-
néjsim informacénim systémem a dalsimi vy-
lepSenimi, ktera zpFijemni cestovanive ve-
fejné dopravé,” uvedl zastupce obchodniho
feditele Ceskych drah Roman Tesar.

Jednotky jsou pohanény motory Rols
Royce, které kromé toho, Ze spliuji nejpfis-
né&jSi emisni limity pro nesilni€nivozidla
StageV, jsou jiz pfipravené pro spalovani
biodieselu druhé generace - HVO.

Pro spolecnost PESA patfi CR mezi jednu
z cilovych zemi pro dodavky vozidel. Do ze-
mé napfiklad dodala motorové vozy Regio-
Shark. Jednim z cildm spolecnosti je vyrabét
modularni kolejova vozidla, ktera budou
pfizplsobena jednotlivym typlm trakci.
Ambici je také zapojeni do vyvoje vozidel
na vysokorychlostni traté. (red)
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LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: autor

'Pana Stulce potkdvam na de$tém
zmaceném rakovnickém nadrazi.
mi vozy fady 814, tedy pro nase vedlejsi
traté typickymi RegioNovami. Zpét

do Rakovnika a dale do Berouna poje-
deme aZ za par desitek minut, takze
mame Cas na povidani.

,V Sedesatém devatém roce jsem se vy-
ucil pro drahu jako elektromechanik.

Na jafe 1970 jsem $el k vozmistrim, kde
jsem délal zacvik jako topic. Pak jsem se
dostal jako zdloha na Kreméka, tedy fadu
534, na kterém jsem topil,“ nastiniuje v od-
pocivajicim motordku znac¢né vousaté za-
¢atky nadraze. ,Afikaljsem si-kdyZuz
jsem se ,otopil‘, udélam si zkousky na pa-
ru. Ty jsem absolvoval 6. 1. 1971. A od bfez-
na 1971 jezdim jako strojvedouci.“

»,Zacinal jsem na fadé 556, to byly pfe-
vazné naklady, ale taky jsme s ni vozili
rychlik - z Karlovych Vart do Vojtanova.
Rikali jsme mu ,baninovy expres‘, snad
proto, Ze s nim jezdili Némci hodné pro
banany. Ale tam jsem byl jen letmo,*
vzpomina na parni zaéatky. Své oblibe-
né stroje si pamatuje dodnes. , Na pa-
fe to byla sto sedmdesat Sestka, Stokr
(556.0176). Ta byla jedine¢na.“

V prvni poloviné sedmdesatych let ov-
Sem uz bylo jasné, Ze se parni éra chyli
ke se svému definitivnimu konci. ,,Pa-
ra je para. Ale musel jsem jit dopfedu,
to bylo jasné, takZe jsem si hned udélal
zkou$ky i na diesely. A tusim v sedm-
desatém ctvrtém roce jsem si dodélal
elektriky.“ Jeho revirem tedy byly tra-
té na severozapadé Cech. ,Zacal jsem
na trati Cheb - Chomutov - Most, jsem
plivodné vyuceny v Chebu.“

Zatimco na pafe fungoval pfevazné
v zaloze, po pfechodu do turnusu zakotvil
na dieselové fadé 781, mohutnych Sestina-
pravovych sovétskych lokomotivach pro
vozbu tézkych nakladnich vlakd. ,,Byli
jsme mladi, tak toho vyuzili, jezdili jsme
nexaky (ndkladni expresy) na Sergejich
pfevazné z Chebu do Lovosic.“

»Ja mam mourt dost!”
Ale to uz vyrazime do Berouna. Nejprve
odbavujeme cestujici opét v Rakovniku,
pak uz nam vypravéi dava odjezd a mo-
torak se rozjizdi na ptivabnou trat vinou-
ci se kfivoklatskymi lesy a podél dolniho
toku Berounky. Pan strojvidce se cestou
plné soustfedi, na hovor zbyva c¢as pie-
vazné ve stanicich. A jak postupné ubihd
trat a hexametrovniky, ubihaji i 1éta.
Nyni se ve vypravéni dostavime
do osmdesatych let a do stfedoceskych
Zdic, kam se dostal v ramci reorganiza-
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Po tratich jezdi
uz pres pulstoleti

ce. Pfevazné na postrky, kterych si uz
dfive uzil dost a dost. ,Rikal jsem panu
vedoucimu provozu: ,Ja tam nechci, ja
mam mourd dost!‘ Ale musel jsem. Teh-
dy tam Kkolega udélal prii§vih a odesel,
tak jsem tam zapadl za néj. TakZe jsem
dalsiho tfi ctvrté roku jezdil postrky
na Sergejich (fada 781) a Pilstykach (fada
735) do Katizku. To bylo klidné devét, de-
set postrkil za noc, za den.“

Zanedlouho se ale prece jen dostal
na osobni dopravu. ,Ta je pravidelnéjsi.
Vite, kdy nastupujete a koncite. Naopak
undakladl jste na zacatku kolikrat neveé-

dél, kde skoncite. TakzZe jste dojel tfeba
do Prahy - ,Zamkni to tam a jed domd'.
Ja, venkovan, jsem tam pak nahanél
tramvaje,” sméje se. ,,TakZe kdyzZ se na-
skytla Sance jit na osobaky, Sel jsem.

A jsem tu prakticky porad.“

Ackoliv byl zdicky, jeho draZni pole pii-
sobnosti bylo §iroké. ,Jezdili jsme vSude
mozné, dostal jsem se s Bezdrevem do Cho-
mutova, dale na Domazlice, Klatovy, Pra-
hu, Plzeni, nakonec také na osobaky ze
Zdic do Protivina. Ty jsem jezdil s fadou
810, také jsem jezdil spésné vlaky z Prahy
do Volar s fadou 830, vyjmenovava.



Trat, po které jedeme, projizdi u Kfi-
voklatu nékolika tunely, pak pfekona-
va Berounku a k fece se pfimyka. Stale je
kolem trati na co koukat. Tedy alespoil
promé. ,,Clovék z toho ve vysledku ani
moc nema, stale sleduje trat. Ja tfeba
aninevim, Ze se tu postavi néjaky novy
dim u trati. Koukdm hlavné na stromy,
jestli mi néjaky nepadl na trat, fikd pan
Stulc. ,,Touz se mi parkrat stalo. Na§tés-
ti jsem vétSinou stihl zastavit.“

Divoké umély byt zejména cesty jiho-
Ceskymi lesy. ,,Hlavné na Volarce a Proti-
vince. Tam kdy?Z to padalo... Jednou jsem
jel spésniak do Volar celou noc. Z Vraze
u Pisku do CiZové §li pfede mnou trato-
vaci s hasici, pfede mnou to profezava-
li a za mnou to padalo znova. Ale abych
véas nezastavil motor, to se mi za ce-
lou dobu stalo nastésti jen jednou. Zrov-
na tady na rakovnické trati.“ Na§tésti
iv tomto pfipadé vSechno dopadlo dobtfe
a §koda nebyla velka.

Chvala RegioNovam

Ze nyni zakotvil na malych motoracich

a vedlejsi trati, jej ale nijak nermouti.
,Ja jezdim vSude rad. Kdyby mé to neba-
vilo, tak uz to davno nedélam,“ usmiva
se. ,Nareginkach jezdime uz pfes deset
let, jsou to skvélé mothrky. Je tady ticho,
teplo, ja jsem tady moc spokojeny. Rekl
bych, Ze to jsou jedny z nejlepsich masin,
na kterych jsem jezdil. Musi se pocitat

s tim, Ze to ma jen jednu hnaci napravu,
ale na to si ¢lovék zvykne. Tfeba M 262
vy, ale to se neda srovnat s tim, jak je Re-
gioNova Ziva,“ pochvaluje si.

,Je tady jeden motor - Sestivalec -

a utdhne to. Oproti 810 s vle¢nym vozem
je to velky rozdil.“ Ale i pro nesmrtelné
orchestriony ma par dobrych slov. ,,Jez-
dil jsem na 810 prakticky cely zZivot. Kdyz
prisly v roce 1974 prvni do Chebu, tak
jsem se na né ve §kole ani pofadné ne-
chtél koukat. ,Takovy kramy, ja na tom
jezdit nebudu, fikal jsem si. A pak jsem
na nich jezdil cely Zivot. A jezdilo se mi
na nich dobfe,“ tvrdi.

Za své vykony se malé krabi¢ky na ko-
lejich stydét nemusi. ,,Do Protivina to
mate 102 kilometrd, jezdili jsme to se
dvéma vozy. A to bylo lidi, co s tim jez-
dilo. A to samé jsou RegioNovy, jezdi to
porfad, ale spolehlivé,. Ja tady mam ne-
patrné zavad. Kromé jednoho piipadu si
nepamatuju, Ze bych ztistal nékde viset.“

Drazni kariéru mél promyslenou uz
odmala. ,,Otec jezdil jako strojvedou-
cina pafe aja jsem od dvanacti let mél
svoje montérky a cestoval s nim. TakZe
se da fict, Ze s pArami umim od dvanéc-
ti. Tata mé bral s sebou furt, jezdil tehdy

sokolovské manipuldky, tak jsem s nim
jel do Sokolova, tam jsem sednul na oso-
bak a jel zpatky domdi.“

U Stulcti navic rodinnd tradice nadéle

utéSené pokracuje. ,Mam
tfi kluky a vSichni

Jifi Stulc
Narodil se vroce 1951

do draznirodiny, uz v mladijezdival
s otcem na parnilokomotivé. Vyucil
se elektromechanikem pro Cesko-
slovenské statnidrahy, u kterych
pracuje od 18 let. Postupem casu
proSel dilnou jako kandidat strojve-
douciho, poté jezdil jako pomocnik
strojvidce (topic). Strojvedoucim se
stalvroce 1971 —jeSté v devatenac-
tiletech, kdy nastoupil do depa
Cheb. Rukama mu prosly parni, die-
selové i elektrické lokomotivy a mo-
torové vozy. Aktualné vozi osobni
vlaky pfevazné mezi Rakovnikem,
Berounem a Prahou (pfes Rudnou).
Ve volnych chvilich rad rybafi a vé-
nuje se ochotnickému divadlu. Stale
pry ma co délat.

taky jezdi. Zrovna mi ten nejmladsi vo-
lal, Ze ho vybrali a bude délat instruk-
tora. Jeden jezdi se mnou tady na trati
a druhy na Elefantech,“ fika.

Normalné vstanu a jdu
,Jsem optimista, ja délam kaZzdou
praci rad. Kdyz jsem byl na voj-
né, tak jsem tfeba délal elektri-
kafe v dilnach. A taky mé to
bavilo. Ale stejné jsem chtél
vzdycky jezdit. Taky jsem
Sel hned po uceni, v osm-
nacti letech jsem vlastné uz
jezdil.“ Od mladi tak prak-
ticky nezna pravidelny den-
nirezim. Ale ani to mu ne-
vadi. Brzké vstavani, fehole
pracovniki v nepfetrzitém
provozu, zvlada bez problémil.
,Normalné vstanu a jdu,“ konsta-
tuje. Je si totiz védom, Ze kolem koleji
existuji mnohem naro¢néjsi profese. Tte-
ba na dilné a vdepu. ,,Ti kluci se tam fest
namakaji. A je to nekoncici pfival prace.
Ja je obdivuju. A bez nich jezdit nemtizZe-
me,“ uvédomuje si nezbytnost dobré sou-
¢innosti s mechaniky.

PiestoZe je panu Stulcovi uz pies se-
dmdesat let, plné provozninasazeni
zvlada. A dokud to pajde, do dichodu
se nechysta. ,Jsme v kontaktu s vedou-
cim strojmistrem i pfednostou. Zalezi
na nich a na doktorce. Kdyz mi feknou,
tak samozfejmeé skon¢im. Ale zatim se
zd4, Ze Zadny problém nastésti neni.

A tak jezdim dal. Mé to pofad bavi. Kdy-
bych se podruhé narodil, tak to budu
délat zase,“ uzavird nase povidani tés-
né pfed Berounem. Tak mnoho dal$ich
Stastnych cest!
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Na koleje v Nizozemsku vyrazi
moderni jednotky ICNG

Vit Cepicky | Foto: Alstom

ednotky ICNG vychazeji ze §ir$i rodiny

vlakl Coradia Stream, které evropsti
cestujici jiz dobfe znaji. Na kontinentu
jich prozatim bylo objednano pfes 900
-naptiklad v Dansku, Némecku, Italii,
Spanélsku, Lucembursku a Rumunsku.
Nizozemsko by se spolecné s Belgii, kam
budou jednotky téz zajizdét, mély stat
jejich dalsi domovinou.

,Coradia Stream jsou iispés$né, protoze
nabizeji vysoce spolehlivou, energeticky
uspornou, bezpe¢nou a pohodlnou pfe-
pravu pro cestujici. Snadno se také udr-
zZuji. Velice nas potésilo, Ze si NS vybrala
skupinu Alstom, aby ji pomohla trans-
formovat Zelezni¢ni dopravu v Nizozem-
sku. Nepochybujeme o tom, Ze nase vla-
ky budou mit pro cestujici v této zemi
velky vyznam,“ prohlasil generdlni fedi-
tel Alstom Benelux Bernard Belvaux.

Plivodné se planovalo, Ze Nederlandse
Spoorwegen jednotky zafadi do provozu
jiz v loriském roce. Ocekavané dodavky se
vSak zpozdily jesté pfed vypuknutim pan-
demie nemoci COVID-19, ta navic zptisobi-
la dalsi problémy s vyrobou a testovanim
jednotek. Nakonec by se tedy mély soupra-
vy v tradi¢nim Zluto-modrém natéru obje-
vit v provozu s cestujicimi na konci letos-
niho roku.

Néstupni hrana je v roviné s nastupis-
tém, samoziejmosti jsou mista pro vozic-
kate a jizdni kola nebo bezbariérova toale-
ta. Nechybi klimatizace, wi-fi i moZnost
nabijeni drobné prirucni elektroniky. Jed-
notky jsou rovnéz vybavené nejmodernéj-
§im vlakovym zabezpecovacem. Padesit
z celkovych 99 souprav bude osmivozo-
vych, zbytek bude sestaven z péti vozil.

Diuraz na ekologii
Spolec¢nost Alstom pfi vyrobé kladla vy-
soky diiraz na ekologickou stopu no-
vych jednotek. Vice neZ 95 procent dili
by mélo byt recyklovatelnych. Rekupera-
ce elektrické energie pfi brzdéni by méla
uSetfit aZ 35 % spotfeby, konstrukce sou-
pravy snizuje vnitini i vnéjsi hlu¢nost.
Vlaky ICNG spliiuji nejvyssi standardy
interoperability a jsou vybavené evrop-
skymi signaliza¢nimi systémy (ERTMS).
Dvousystémové jednotky budou schop-
né provozu nejen na konvencninizozem-
ské siti, ale téZ na vysokorychlostnich
tratich. Poprvé by mély byt nasazeny
na trase Amsterdam - Rotterdam - Bre-
da, pozdéji Haag - Eindhoven. Vyrabé-
ji se v polském zavodé Alstomu v Choto-
vé, jejich testovani se odehravalo také
na okruzich Vyzkumného tstavu zelez-
ni¢niho ve Velimi. O

Némci FeSi, jak nahradit jizdenku za 9 eur

I\/l ési¢nijizdenka za devét eur na regio-
nalnia méstskou dopravu se v Némec-
ku t&3i velké oblibé. Na konci srpna ale vy-
hodna nabidka dotovana spolkovou vladou
skonéi. UZ nyni se proto stale ¢astéji ozyvaji
hlasy na pokracovani této slevy, pfipadné
na zavedenijiné podoby levného jizdného.

Jizdenku, kterd za mési¢ni pausal devét
eur umoZznuje cestovat regionalni dopravou
po celé zemi, vlada zavedla v Cervnu
na ¢tvrt roku, aby obyvatelim kompenzo-
vala vysoké ceny energiia pohonnych
hmot. Lidé tak mohou cely mésic bez ome-
zeni cestovat regionalnia méstskou dopra-
vou, vyhoda neplatijen v rychlicich, rychlo-
vlacich ICE a dalkovych autobusech.

Podle statistik Svazu némeckych doprav-
nich podnikd (VDV) si jen béhem ervna tu-
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to jizdenku v Némecku zakoupilo asi 31 mi-
liond lidi. Fakt, Ze se my3lenka levného jizd-
ného Némclm libi, doklada nejen prodej
devitieurového listku, ale také vysledky
prizkumu agentury Ipsos. Podle n&j by 85%
Némcd privitalo dlouhodobou statni pod-
poru hromadné dopravy.

Nové za 69 eur?

VDV proto nynivladu vyzval, aby v celoné-
meckém tarifu pro regionalni dopravu po-
kracovala. Cenu jizdného navrhuje 69 eur

(v pfepoctu asi 1 690 K&), coZ je sice vyrazné
vic nez pavodni devitieurova jizdenka, zaro-
ven by ale cestujici zaplatili méné, nez kolik
stoji tfeba mésicni pfedplatné na hromad-
nou dopravu v Berliné. Takovy navrh VDV se
zamlouva spolupfedsedkynivladnich Zele-

nych Ricardé Langové. Tvrdi, Ze je nezbytné
v celonémeckém jizdném za vyhodnou cenu
pokracovat.

Na dorovnanivypadk( prijmd za devitieu-
rové jizdné vyclenil Scholzdv kabinet 2,5 mili-
ardy eur (61,2 miliardy K&). Podle propoctd
VDV by 69eurova jizdenka prisla rozpocet
na dvé miliardy (48,9 miliardy KE) rocné.

VDV nenijediny, kdo celonémecké jizdné
navrhuje. Spolkovy svaz spotFebitelskych cen-
tral by chtél mésicnijizdenku za 29 eur (710
KE). Socialni demokracie zase hovofila o jizd-
ném za 365 eur (8 933 K&) narok, 29eurovy
listek by pak ro€né vysel na 348 eur (8 517 K¢).

Nevyhodou devitieurového listku je to, Ze
neplati pro dalkovou dopravu. Zatimco pfi-
mé rychlovlaky ICE zvladnou jizdu z Berlina
do Mnichova zhruba za Ctyfi hodiny, regio-
nalni dopravou by takovy vylet trval s néko-
lika pFestupy minimalné devét hodin.  (pes)
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OBB predstavily nové
lehatkové vozy Nightjet

Vit Cepicky | Foto: OBB

odernizované multifunk¢ni lehat-

kové vagony, jichz by po skonceni
prestaveb z piivodné béznych vozl druhé
tfidy mélo byt dvaadvacet, se jiZ objevuji
na trase Viden - Hamburk. A pravé u tsti
Labe byla vzorova rekonstrukce symbolic-
ky pfedstavena. ,,Hamburk je pro Rakusa-
ny jednou z nejoblibenéjsich némeckych
destinaci. Nightjet jeho atraktivitu jesté
zvySuje, moznost cestovat klimaticky
a Casoveé usporne je pro cestujici dalsim
ldkadlem,“ fekl Michael Otremba ze spo-
le¢nosti Hamburg Tourismus.

Kromé Hamburku by mély multi-

funkéni lehatkové vozy zamiftit v nej-
blizsich mésicich také na trasy z Cury-

Novd fada ©BB Bbcmvz

Rekonstruovano 22 plivodné
béznych vozl

Reseniinteriéru odkazuje najed-
notky Nightjet nové generace
CtyFmistné oddily pro rodiny véet-
né tlozného prostoru pro kocarky

Kazdy vagon ma stojany na kola

Cestujici maji k dispozici wi-fi Ci

zasuvky a nabijeci USB konektory

u kazdého lehatka

Vybaveny jsou elektronickym pri-

stupovym systémem vyuzivaji-
cim NFC karty

chu do Berlina a Hamburku, pfipadné
na spojeni Innsbrucku s Mnichovem,
Kolinem nad Rynem a Amsterdamem.
Dockaji se v§ak i cestujici mezi Vidni
a Amsterdamem.

,V1ak Nightjet je nejen vyraznym sym-
bolem cestovani Setrného ke klimatu, ale
také symbolem propojené Evropy bez hra-
nic. Spole¢né s OBB a dal§imi evropskymi
partnerskymi Zeleznicemi spojime noc-
nimivlaky v pfistich letech 13 evropskych
metropoli s miliony obyvatel. Jsme radi,
Ze nasi cestujici mohou v novych vozech
poznavat Evropu jesté pohodlnéji,“ po-
chvalovala si marketingova feditelka DB
Fernverkehru Stefanie Berkova.

Novy interiér
Lehatkové vozy jsou rekonstruova-
ny do podoby, ktera cestujici seznamu-
je s konceptem novych ucelenych souprav
Nightjet nové generace. Ty konstrukéné
vychazeji z railjet, nabidnou vsak zcela
nové pojaty interiér. Soupravy se aktualné
jiz vyrabi, do provozu by mély byt nasaze-
ny v pribéhu piistiho roku. A maji byt vy-
raznym impulsem dal§iho rozvoje jiz tak
rostouci noéni vlakové dopravy. OBB chté-
ji pocet cestujicich v Nightjetech do roku
2026 zdvojndasobit na tfi miliony ro¢né.
Celkové OBB objednaly 33 sedmivo-
zovych souprav Nightjet nové genera-
ce. Skladat se budou ze tfi lehatkovych,
dvou lizkovych a dvou béznych vago-
nid k sezeni, které nabidnou daleko vys-
$i miru komfortu a soukromi, nez na ja-
kou jsou nyni cestujici v noc¢nich vlacich
zvykli. V kazdé soupravé navic bude bez-
bariérovy vstup. O
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OBCERSTVENI NA CESTACH

Vit Cepicky | Foto: autor

'Pokud chcete do Hostince Nadrazi,
jak se oficialné chlumecka nadrazka
jmenuje, dorazit vlakem, musite pribalit
turistické boty ¢i bicykl. Trat ¢islo 139
mezi Dé¢inem a Oldfichovem u Duchco-
va, vjejimz pribliZném prostfedku se
Chlumec nachazi, je aktualné sjizdna
z Déc¢ina pouze po stanici Telnice. Dale
je vyhlasena dlouhodoba vyluka a trat
podle Spravy Zeleznic neni sjizdna.
Ac&Koliv Ustecky kraj deklaruje zdjem
provozovat turistickou linku T11 v ce-
1é trase drahy, aby obslouZzila napfi-
klad lanovku z Krupky na vrcholky Krus-
nych hor, ¢i aby se turisté vlakem dostali
za hornickymi pamatkami UNESCO, ny-
ni nezbyva nez vystoupit ve vyse zminé-
né Telnici, kam o vikendech a svatcich
azdo 30. fijna jezdi ¢tyfi pary viakd.
Déle je tfeba ujit pfiblizné pét kilo-
metrl po pfevazné neznacenych pési-
nach podél drahy (cestou ovSem potkate
pomnik generdla Vandamma), nebo se
miiZete vyvézt na vlak navazujicim auto-
busem linky 451 na vrcholky hor a do na-
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drazky sejit nebo sjet po piijemnych
stezkach, které protkavaji nejvychodnéj-
§i vybéZek Krusnych hor. A doufat, Ze to
brzy jiz ptijde plnohodnotné po draze.

Samotna nadrazka se nachazi ptimo
v budové nadrazi s ponékud ismévnym
oficidlnim ndzvem Chlumec u Chabaio-
vic. Usmévnym proto, Ze Chlumec ma
oproti Chabafovicim témét dvojnasobny
pocet obyvatel. Na ¢epu je v kraji obvyklé
pivo Bfeznak, o které je dobfe postarano.
Usednout miZete v ponékud omselém
interiéru byvalé a snad i budouci Zelez-
ni¢ni stanice, pfi hezkém pocasi je ale
mnohem ldkavéjsi rozlehld a pavabna
zahradka rozkladajici se v bezprostfedni
blizkosti nevyuzivaného kolejisté.

K snédku jsou k dispozici pouze drob-
né pochutiny, ¢ili nezbyva nez se obcer-
stvovat zejména tekutou stravou. Pokud
vyrazite s détmi, je k dispozici pék-
né hristé, jdete-1i spise s prateli, poci-
tejte s tim, Ze je zde mozno zakofenit
do pozdniho vecera. A dost hrozi, Ze se
vam toistane, vlak totiZz nejede a neje-
de ana zahradce se posedava opravdu
dobrte. Pokud se ¢as pfesto definitivné

O v/

Prilisny klid v kruSnohorském podhiiri

&
69%

Prijemna a poklidna putyka na Gpati
krusnohorskych lest, které chybi
opravdu jen houkajici masinka v pra-
videlnych intervalech...

Oteviraci doba

Od stfedy do nedéle od 16:00

do 22:00, v patek a sobotu oteviraci
doba protazenaaz do 2:00.

nachyli, dvacetiminutovou prochdzkou
- pokud je vase chiize pevna a jistd - do-
jdete do centra obce, odkud se rozjiz-
di autobusy do $irého okoli, z krajského
Usti nad Labem sem pak pravidelné za-
jizdilinka méstské dopravy.

A nezbyva nez doufat, Ze Casem odsud
opét odjedeme vlakem...
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Milovicka nadrazka

malych forem

ilovice pravdépodobné v turistic-

kych pravodcich standardniho
razeninenajdete. Stfedoceské mésto lezi
od vSeho déni trochu bokem. Opodal je
feka Labe iJizera, pobliZ hlavni Zeleznic-
ni trat ¢i dalnice. Dé&jiny se vSak Milovi-
cim pfesto nevyhnuly. Po sovétské okupa-
civroce 1968 se zde uhnizdilo odhadem
az sto tisic nikym nezvanych sovétskych
vojakdi a jejich rodinnych prislusniki,
coZ obec s ptivodné nékolika malo tisici
obyvatel pfevratilo vzhiiru nohama.

Po odsunu sovétskych vojsk, ktery se
podaftilo dokonat v roce 1991, zbylo v Mi-
lovicich lehce pfes tisic obyvatel, hroma-
da opusténych domt a mocna ekologicka

S
88 %

Vypocet nam sice pfilis nevychazi, ale
Cista matematika tézko vystihne vel-
mi pFiznivy dojem celého podniku.
Tady by se dalo zakorenit.

Oteviraci doba

Pondéli az patek 6:00az 18:00,
sobota 10:00az 18:00,

nedéle: zavieno.

zatéz. Nezni to jako zrovna dobré vycho-
z{ podminky, Milovice vSak dalsi déjinny
veleto¢ dokazaly plnohodnotné vyuzit.
Obec ziskala statut mésta, vybydlené by-
tové domy zacalo mésto rekonstruovat,
diky ¢emuz pocet obyvatel strmé rostl.
Nyni jsou Milovice dvanactitisicovym
meéstem (pocet obyvatel se zdesetinaso-
bil!) s mladou populaci a dobrym napoje-
nim na hlavni mésto. To se jesté zlepsilo
rekonstrukci a elektrizaci odbocné tra-
té z Lysé nad Labem - Milovice tim ziska-
ly pfimé vlakové spojeni s Prahou. A pra-
vé na mistnim nadrazi mize ndhodny
pocestny natrefit na naddrazku, ktera se
béZnému pojeti vymyka.

Milovickou nadrazku nemuzZete pfi
vystupu z osobnich vlakd linky S22, kte-
ra zde spolec¢né s kolejemi kon¢i, mi-
nout. V zimé se do ni dostanete priicho-
dem z ¢ekarny, do které spole¢né s viini
kavy pretéka z vedlejsi mistnosti, v 1été
vybizi k posezeni Gtulna zahradka bez-
prostiedné pfed nadrazni budovou s ob-
sluhou formou vydejového okénka.

Ochotny personal vas pohosti aktualné
dobrym polic¢skym pivem, v sezoné ¢epo-
vanym, k chuti miaze ptijit i to¢end limo-
nada. Ve zdej$im podniku se klasickym
zpusobem nevafi; néco dobrého si zde ale
rozhodné date. Hlad zaZene tieba sendvic¢
se sekanou nebo hutna polévka, chut dle
toho, co je zrovna napeceno. Mohou to
byt kynuté buchty, babovka nebo krem-
role - urcité to ale bude stat za to.

Specidlni kapitolou je kava. Skutec-
nost, ze podnik je spiSe kavarnou, roz-
hodné nezapira, naopak. Za takhle dob-
rou kavu by mnozi kavarensti povaleci
byli ochotni vyskladat posledni tispory.
A ani by nemusely byt prili$ vysoké, tak
je cena pfizniva. Ostatné - presvédcte se
sami. Vedle prazské kavarny sméle mi-
Ze byt pojmem i kavarna milovicka.
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Petr Slonek | Foto: Petr Polak, OndFej Repka, Wikipedia

ydatneé prSet zacalo uz zacatkem srp-

na, kdy vytrvalé silné srazky naplni-
ly vétsinu jihoceskych a zdpadoceskych
fek. Ve Ctvrtek 8. srpna uz na nékterych
mistech dosahla povoden svym roz-
sahem 50leté vody, pfedevs$im na jihu
Cech. Rozvodnéné vodni toky na Cesko-
budé&jovicku zaplavily &ast trati Ceské
Velenice - Ceské Budé&jovice. ZasaZeno
bylo i toto krajské mésto, pod vodou se
ocitly nékteré jeho niZe poloZené ¢asti.
Napiiklad Malse zalila plochy v tésné
blizkosti depa Ceské Budé&jovice a problé-
my mély i rakouské drahy. Vlaky nejez-
dily aZ do Summerau a kousek za hrani-
cemi je musely nahradit autobusy. Pak
se situace docasné zklidnila, pfestalo
priet a zacalo se s odklizenim §kod.
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Pred 20 lety Fidily
v Cechach nicive povodné

Druha niciva vina
To pravé peklo ale mélo teprve prijit
zanékolik dni. Znovu se na jihu Cech
rozprSelo 11. srpna. A to pomérné vydat-
né. Vodohospodari odpoustéli prehrady,
ale slibili, Ze Vltava v Praze nepfesah-
ne prvni vinu zaplav. V Ceskych Budé&jo-
vicich se stavély hraze z pytld s piskem.
Zatimco v prvni viné nadprimérné sraz-
ky zasdhly hlavné jih zemé, ve druhé se
vyskytovaly prakticky na celém tzemi.
Kromé znacného nasyceni ptidy a ko-
ryt po prvnich srdzkach situaci ovliv-
nilaivodnidila, a to zejména Vitavské
kaskady. Ta zachytila pomérné velkou
cast povodriové viny z prvni srdzkové
epizody. Na druhou srdZkovou epizodu
jiz pfehrady ale nestacily a povoderi po-
stupovala smérem do tidoli. Povodriova
vlna Vltavy, respektive Labe se snizila az

diky rozliviim v Polabské niZiné. Nicmé-
né ani to nestacilo a velka voda zasah-
la i mésta ddle na severu Cech a pozdé&ji
ina némeckém tuseku Labe.

Brzy se ukazalo se, Ze druhd vina bu-
de mnohem silnéjsi nez prvni. Pod vo-
dou se ocitla vSechna velka jihoceska
a zdpadoceska mésta. Ve vétSiné Ces-
kych kraj véetné Prahy byl 12. srpna
postupné vyhlasen stav nebezpeci. Dést
se roz§ifil i na sever Cech. Vltavou v Pra-
ze protékalo 1 790 m?*s a zacala evaku-
ace ohrozenych oblasti s tim, Ze dorazi
padesatileta voda. Nejhorsi situace byla
ve méstech SuSice, Strakonice, Klatovy,
Pisek, Plzeni, Cesky Krumlov, Ceské Bu-
déjovice, Beroun a Praha. Na némecké
stanici Zinnwald-Georgenfeld v Krus-
nych horach nedaleko ¢eskych hra-
nic za tento den spadlo 312mm srazek,
coz byl némecky rekord. Na Ceské stra-
né Krudnych hor byly nejvyssi srazky
za tento den naméreny u vodni prehrady
Fldje (226,8 mm).

Drtivy dopad povodni

A13. srpna zacal stav nouze platitiv Us-
teckém kraji. Evakuovaly se celé vesni-
ce vfadé krajfi, historické centrum Ces-
kych Budéjovic a voda zacala strhavat
prvni mosty. Na mnoha mistech v za-



padnich Cechach a v historickém cent-
ru Prahy se pferuS$ily dodavky elektrické-
ho proudu. Voda se zacala objevovat také
na Znojemsku, kde zacala evakuace.

V Usteckém Kraji se pfipravili na stole-
tou vodu, vypnula se elektfina, evakuo-
valy stovky lidi a pomalu se zastavila vy-
roba velkych chemickych podnikd.

O den pozdéji Vitava v Praze dosah-
la ve Velké Chuchli ve 12 hodin priito-
ku 5160 m3/s pfi vySce hladiny 782cm,
zaplaven byl Karlin a prazské metro.

Ve stfedoCeském kraji na Mélniku roz-
vodnéna Vltava zvysila hladinu La-

be a roz§ifila koryto soutoku. Problémy
nastaly v neratovické Spolané, kde byl
15. srpna jeji areal zcela zatopen a uni-
k1chlér. V severnich Cechdch na Pod-
fipsku a Litomé&ticku a ve stfednich Ce-
chéch kolem soutoku Labe s Vltavou se
povodiiova vlina rozlévala do blizkych
vesnic. Viechny mosty pfes Labe v Us-
teckém kraji byly uzavieny.

Na Litométicku v okoli soutoku Labe
s Ohfi se 16. srpna povodriova vlna v né-
kterych mistech rozlila do $ife 10km,
zatopeno bylo na 30 vesnic a nékolik

o't

R

Pohled na zatopeny Negrelliho viadukt v praZském Karliné. Povodné pFitahovaly pozornost fady ,cumili*.

Co povodné zplisobily

17 lidi prislo o Zivot

134 zvifat v prazské zoo prislo

0 zivot

v 6 krajich byl vyhlasen nouzovy
stav

753 postizenych obci

225000 evakuovanych lidi

73,3 mld. K& Skod, ztoho 7 mld.
K& prazské metro

nejvyssi pritok na Vitavé v Praze
5300 m?/s

mensich mést, véetné historického Te-
rezina. Labe v Usti nad Labem kulmi-
novalo na 11,96 metru pfi pritoku 4 700
m?/s (pfiCemz normalni stav zde ¢i-
ni2,48m a 296 m’/s) a v Déciné na 12,30
metru pii pritoku 4 770 m¥/s.
Rozbourfené Labe odfizlo Stfekov
od zbylé ¢asti mésta. Jedinym spojenim
byl Zelezni¢éni most, a tak se Ceské dra-
hy spolec¢né se samospravou rozhodly,
Ze zavedou kyvadlovou dopravu Usti n.
Labem sever - zapad - hl. n. - Stfekov.
Ze zapadu na Stfekov jezdily zvlastni
vlaky jako zachranna sluzba, rozvoz pe-
¢iva a slouzily dokonce jako porodni-
ce. Podobnou kyvadlovou dopravu za-
vedly €D také v D&ciné (hl. n. - vychod),
v Plzni (Jizni pfedmésti - Plzenl hl. n.
- Doubravka), Veseli nad LuZnici (Vese-
lin. L. -Veselin. L. zastavka) a v Pra-
ze, kde fungovalo hned nékolik linek.
Ty jezdily naptiklad na trase Smichov -
Praha hl. n., Smichov - Vr$ovice - Horni
Pocernice, Praha hl. nadrazi - Z1i¢in ¢i
Masarykovo nn. - Béchovice. V Usti nad
Labem byly mimofadné vytvoieny za-
stavky Varnlov a Brna.

e %

ou
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HISTORIE

Kde viaky pomdhaly

Doprava v Praze

Zdarma se jezdilo ve vSech pravidelnych osobnich vlacich
v Usecich:

¢ Praha Béchovice — Praha Masarykovo nadrazi
e Praha Smichov - Prahahl. n.
¢ PrahaVysocany — Praha Masarykovo nadrazi/ Praha hl. n.

Kromé pravidelnych vlak( CD byla v Praze zavedena kyvadlo-
va doprava zdarma zvlastnimivlaky, které jezdily vzdy od 4
do 24 hodin na trasach:

¢ Prahahl. n. —Praha Smichov (interval 20 minut)
e Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Béchovice
¢ Prahahl. n.—Praha Smichov - Praha Zli¢in

e Praha Smichov — Praha VrSovice — Praha Liben — Praha Vy-
socany — Praha Horni PocCernice (interval 30 minut)

072 trat Ustin. L. zapad - Lysa nad Labem:

¢ Pravidelné vlaky zastavovaly na provizorni zastavce Brna
nad Labem.

« V Ustinad Labem jezdila kyvadlova doprava zdarma pro-
stfednictvim zvlastnich vlakd na trasach Usti nad Labem
zapad — Ustin. L. sever - Povrly (interval 30 minut), Usti
nad Labem zapad - Vafov (interval 30 minut) a Usti nad
Labem zapad - Stfekov (interval 20 minut)

T3

073 Dé&¢in - Usti nad Labem-Stfekov:

V Dé&Ciné jezdila kyvadlova doprava zdarma prostrednictvim
zvlastnich vlakl na trasach DECIn hl. n. — D&Cin vychodni na-

drazi a také Dé&cin hl. n. — Cerveny Vrch.
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Kyvadlo misto metra

Ve stfedu 14. srpna prestalo jezdit metro i mezi centrem
Prahy a Smichovem. CD proto operativné zavedly od sedmé
hodiny ranni vlakové ,pendly“ mezi prazskym hlavnim
nadrazim a stanici Praha Smichov. V kyvadlové dopravé
byly zhruba v patnactiminutovych intervalech nasazeny
pantografové jednotky, které cestujici vozily bezplatné, po-
dobné jako cela prazska MHD.

Zaplavy v roce 2002 zplsobily na Zeleznici $kody ve vysi
2,781 miliardy korun. Na opravy po§kozeného majetku teh-
dy §lo 1,364 miliardy a na nové investice do zcela zni¢enych
staveb ¢i zatfizeni 1,417 miliardy korun. Vétsinu penéz zis-
kaly drdhy jako plijéku od Evropské investi¢ni banky. Cast
poskytla Evropska unie z fondu Phare, zbytek hradil Statni
fond dopravni infrastruktury a drdhy z vlastnich zdrojfi.

V téchto ¢islech je vSak zahrnuta obnova trati, budov i vla-
ki, zarovenl i ztraty na trzbach, které Ceské drahy postihly.
V roce 2002 jeSté spadal cely provoz i sité koleji pod CD. Dnes
jsou jiz trati oddéleny a jsou majetkem Spravy Zeleznice.
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Ustecko: kraj
mnohem zajimavejsi,
nez si myslite
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Pozlistatky po odstrelené kapli u Mirkova

Vit Cepicky | Foto: autor

7| sti nad Labem ma skvélé zeleznié-

U ni spojeni - natolik vynikajici, ze

mésto prakticky nepotfebuje dalkové au-
tobusové linky. Z Prahy trva cesta pavab-
nou krajinou lehce pfes hodinu, ktera
na palubé Interjetu nebo v jidelnim voze
vlakil EuroCity utece opravdu promptné.
Pohodlné se sem dostanete ale téZ z Pod-
krusnohoii nebo tfeba stfedniho Polabi.

Pokud se z centra Usti vydate jakym-
koliv smérem, plijdete do kopce. Ale
vzdy to bude stat za to. My ale tentokrit
zamifime na nedaleké Mirové nameésti,
odkud se prirodé pribliZime trolejbusem
linky 51. Trolejbusy v krajském mésté
jezdi od roku 1988, kdy po osmnactiletém
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Usti nad Labem je ze vSech smér(i pFikladné dostupné vlakovou dopravou.

I v nejbliz3im okoli Usti nad Labem Ize nalézt pivabné pFiklady
vesnické architektury.

ryze autobusovém provozu vystiidaly
tramvaje. Ve zdej$im kopcovitém terénu
odvadi skvélou sluzbu, coz pochopime pfi
vyjezdu na konecnou Skalka, zacatek na-
§i cesty. V dynamice jizdy se s nimi ani
moderni autobusy nemohou méfrit.

Vzhtru na hrad Blansko

Nasim prvnim velkym cilem je hrad
Blansko. Turistické znaceni sice za¢ina
uz u pfedposledni zastavky Ryjicka, ale
pokud bychom zde vystoupili, pfipravili
bychom se o nékolik zajimavosti od ces-
ty. Zel bohu, jedna z nich, dfive se ty¢ici
na dohled od konec¢né trolejbusu, jiz
vzala za své. Pfimo pres sidlisté Skalka
totiZ v minulosti vedla nakladni lanovka
z nedaleké tovirny TONASO (tovarna

na sodu, za jejimz zaloZenim stoji vy-
znamny chemik Ernest Solvay) na sklad-
ku v kopcich u vrchu Radesin.

Lanovka fungovala v letech 1969 az
1990, méfila tctyhodnych Sest kilomet-
1l a za hodinu pfevezla aZ 100 tun soda-
renskych kali a 3kvary do lana Ceského
stfedohofti. Pravé pod sidlistém Skalka
se do roku 2020 nachézely dvé vysoké
podpéry lanovky, nyni v oblasti najdeme
jiZ jen betonové patky.

My vSak neotalime a rovnou se zostra
poustime do vystupu po mistni silnic¢ce
ve sméru na obec Mirkov. Prvotni stou-
pani sice neni ptili§ dlouhé, nohy ale
neSetii, takZe po prvnim kilometru uvi-
tame vydech na vyhlidce pojmenované
po Antoninovi Nydrlovi, vyznamném
mistnim predstaviteli Klubu ¢eskych
turistll. Cesta k vyhlidce sice neni, stejné
jako celd prvni ¢ast trasy, znacena, ale
trefime ji jednoduse - poté, co silnicka
po ostré zatacce vystoupi z lesa a zarovna
se, sta¢i odbocit doprava pfes pole, pfes
které vede viditelna péSina. Piipadné
pomuze mapa. Vyhlidku by byla Skoda
minout, poprvé nas totiz seznami s hlav-
nim cilem - Kozim vrchem.

Po navratu z vyhlidky dale pokracu-
jeme po silniéce na obec Mirkov. Pfed
ostrou zdkrutou vlevo bychom neméli
minout zvlastni skalni Gtvar po levé
strané. Co vypada jako pocatek nedora-
Zeného tunelu, je ve skute¢nosti poziis-
tatek po kapli Nav§tiveni Panny Marie.
Pivabna pseudoromanska kaple zde
stavala od roku 1859 a mezi mistnimi se
té$ila znacné popularité. Tedy mezi pt-
vodnimi mistnimi, nutno dodat.

Po 2. svétové valce chatrala, aby byla
jeji véZ v roce 1975 barbarsky odstfelena.



Cetné poziistatky
hradu Blansko
dopliuje krdsny
vyhled.

« Labe

u Velkého Brez-
na strdzi linie
lehkého opevneé-

nivzor 37.

Victor Cibich

Pivné nesmrtelny
Zeleznicar

Pivo mdze do lidského Zivota pro-
mluvit mnoha zpUsoby, mélokdy ale
tak vyrazné, jako se to stalo Victoru
Cibichovi. Rodaka z Hustopeci
uBrna (*1856) kariéra na zeleznici
zavala pres Prahu ¢i Velky Osek az
na sever Cech, kde v pétatFicetile-
tech zakotvil ve stanici Velké Bfezno.
Coz se mu ve vSech ohledech stalo
osudnym. Postupem ¢asu se zde stal
nejen prednostou stanice, ale tézZ ob-
libenym spolecnikem v pohostin-
stvich. Tak oblibenym, Ze mu mistni
pivovar nabidl pivni rentu 30 pint
tydné — pokud se necha zobrazit

na etiketé piva. Tézko pohrdnout tak

Zkazu dokonala
demolice lodé kap-
le o dva roky pozdéji.
Dnes na misté najdeme
vydlabanou jeskyni pama-

vys§ibod trasy
totiz stojiza to.
Zajimavy je nejen
samotny hrad ze
13. stoleti, po némz se

lakavou nabidkou. A tak se Victor Ci-
bich, jehoZ tvar dodnes zdobi etiketu
piva Bfeznak, stal postupem ¢asu
nejportrétovanéjsim Cechem. Pres-

tujici chramovou lod, vzrostlé

kastany, které misto stale némé strazi,

a lezeckou ferratu, Ktera si z duchovniho
rozméru mista prilis nedéla a vede na-
zdatblh pfes okolni skaly.

zachovala fada vyraznych
stavebnich prvki a ktery je mistnimi
nadSenci s laskou opecovavan, ale zejmé-
na vyhled do Sirého okoli.

Poloha Blanska je totiz doslova dechbe-
rouci. Kruhovy vyhled ndm predstavi
masiv Kru$nych hor, dramatickou stfe-
dohorskou krajinu, vidét je mésto Usti
s dohliZejici MileSovkou a Klete¢nou,
tusime kanion feky Labe, vrcholek Sedla
a zdravi nds i Décinsky snéznik. Na mis-
té je i pékné ohnisté, pavabnéjsi misto
k opeceni buitl byste téZzko hledali.

Rozhledy do krajiny

Pfimo za kapli se napojujeme na zele-
nou turistickou znacku. Cestu smérem
na Kozi vrch bychom si nyni mohli vyraz-
né zkratit, ale byla by to $koda. Minuli
bychom totiz zficeninu hradu Blansko.
Odbocka na 545 metrii vysoky vrch a nej-

toZe némecky mluvicim. Aleivtom
se symbolicky zrcadli historie ¢es-
kych zemi. Victor Cibich zemFel jeSté
za Rakouska-Uherska vroce 1916

ve véku 59 |let. Pokud byste jej chtéli
pri svych toulkach severem pozdra-
vit, spo€iva jen jednu stanicidrahou
od Velkého Bfezna — pohrben je

ve Valtifové, kde se mu dodnes u na-
hrobku tu a tam objevi lahev jeho ob-
libeného moku spolu s nezbytnym
doutnikem...

Ceka nds oviem jesté jedna vyrazna
vyhlidka, a tak se vracime po zelené
az k odstfelené kapli a pokracujeme
lesni pés§inou k malé osadé MasSovice.
Pfijemny, rovinaty usek a kratky sestup
nam dobiji sily na zavérecné stoupani
na $pici Koziho vrchu, kam vede znace-
na odbocka.

« Chdtrajici priimyslovy aredl u viakové
zastdvky Nestédice je zapomenutym unikd-
tem. Jednalo se totiZ o nejstarsi celulézku

v Rakousku-Uhersku, vyrdbélo se zde od roku
1882. Dalsi jeji osud je ovSem stdle nejisty.
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Ackoliv jeho 380 metr nad mofem horala pfilis ne-
nadchne, pfichod na vrchol vezme dech i zkusenéjsim
harcovnik@im. Skalnaty znélcovy vrch totiZ dramaticky
vystupuje pfimo od hladiny Labe, nad kterou ¢ni ve vys-
ce plnych 250 metrii. Pocitejte s tim, Ze se tady néjakou
dobu zdrzite, vynadivat se zde pomérné trva.

Z vrcholu je to jiz co by kamenem dohodil, mozna i do-
slova, na vlakovou zastavku Nes$tédice, odkud je to par
minut na dstecké hlavni nadrazi. Ale pokud zbyva jesté
trocha ¢asu, byla by §koda neprozkoumat blizké okoli.

Varna velkobfezenského pivovaru

Do Bfezna nejen za pivem
Nejvice zajimavosti nabizi Velké Bfezno na protéj$im
bfehu Labe. Nastésti se na néj dostanete pohodlné pii-
vozem. Pokud vam nazev obce je povédomy, nebude to
nahoda. A je vim povédomé jméno Victor Cibich? Ze ne?
Tvar byvalého nddrazaka ale stoprocentné znat budete.
Je totiZ nejportrétovanéjsim Cechem na svété! Aby také
ne, kdyz zdobi etiketu piva Bfeznak, které se zde vari.
Pivovar ale neni jedinou zajimavosti, kterou Velké Biez-
no nabizi. Nachazi se zde dva zdmky, ten novéjsi, horni,
sidlo rodu Chotk, jednoznacné stoji za navstévu. Kolem
obce také vede linie lehkého pohrani¢niho opevnéni
s nékolika opravenymi fopiky. Na taméj$im nadrazi pak
zaplesa srdce Zeleznicatovo, a to zejména o sezonnich vi-
kendech. Zac¢ind zde totiZ zubrnicka lokdlka, jedna z nej-
plvabnéjsich ceskych trati. Ale o té az nékdy piisté...

Pdvodni sladovna ve Velkém BFezné jiZ svému tiCelu neslouZi.

« Usteckd sidlisté v Iiiné Stfedohofi, v ddli hFeben Krusnych hor
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Modernizace depa Ceskych drah
v Michlijev procesu EIA

CD udélaly dal3i krok k zamy3slenému
vylepSenidepa v prazské Michli, které
jeznamé jako Odstavné nadrazijih.
Plan modernizace poslali k posouzeni
ministerstvu Zivotniho prostredi (proces
ElA), zatim do zjistovaciho fizeni. Podle
dokumentace by se mélo stavét od dub-
na 2024 do fijna 2025. Zatim nenijasné,
kolik modernizace bude stat. Projekt
pfipravuji firmy AFRY CZ a AF-Infra-
structure, které vyhraly tendr s cenou
50 miliond korun. Pfedpokladana cena
byla 85 miliond. Plan mé nazev ,Zdvou-
kolejnéni odjezdu z SU Jih a vybaveni
sanitarnich koleji“. Zahrne zdvoukolej-
néniodjezdu z SU Jih, vystavbu novych
sanitarnich koleji v odjezdové asti
vCetné dodanitechnologiia vybudovani
nového zhlavi koleji skupiny 600. Ty jsou
nyni kusé. Jedna se o vystavbu propojo-
vacikoleje k hale a odstavnym kolejim
ve stfedni skupiné. zdopravy.cz13.7.2022

StfedocCesky kraj jedna s Ceskymi
drahami o pofizeni RegioPanterd
Na tratich z Prahy do Usti nad Labem

a zPrahy do Caslavi by se mohly béhem
dvou let objevit nové tfivozové jed-
notky RegioPanter. O jejich nasazeni
jednaji Ceské drahy se Stfedoceskym
krajem. Vyplyva to z materialu Plan
rozvoje a zajisténi financovani verejné
dopravy ve Stfedoceském kraji v bu-
doucim obdobi. Kromé nakupu 22 elek-
trickych jednotek fesi kraj i nasazeni
dvouvozovych jednotek DMU 120. Ty
maji jezdit uz od prosince pfistiho roku
zPrahy do Berouna pfes Rudnou a z Be-
rouna do Rakovnika. Podle materialu
by RegioPantery mély byt nasazeny
nalinku S4 Praha — Ustin. La R41 Praha
- Kolin (- Caslav) od prosince 2024. Ma-
teridl upozoriuje, Ze pofizeni novych
vozidel pFinese vy3sicenu za kilometr

a soucasné otevira moznost prodlouze-
ni smlouvy s CD aZ do roku 2033 na ur-
Cité vykony. zdopravy.cz12. 7. 2022

ow 2o

Zeleznicar

CD poditaji s opé&tovnym zprovoznénim Esmeraldy

Na Ceskych kolejich by se znovu méla objevit Esmeralda. Ceské drahy sice stale Fe3i dal3i osud
tohoto unikatniho vozu, nové ale pocitaji s jeho zprovoznénim. ,Aktualné je nepojizdna a na-
chazisevdepuv Libni. Zatim neni rozhodnuto o jejim dalSim osudu, ale pocita se s jejim opé-
tovnym zprovoznénim,” sdélil mluv¢i Ceskych drah Lukas Kubat. Motorovy viiz Cislo 812.613
(Esmeralda) je v soucasnosti ve spravé Centra historickych vozidel CD. Esmeralda je jedina své-
ho druhu. Vznikla v roce 2001 v Sumperskych dilnach Pars nova prestavbou klasické ¢ervené lo-
kalky ponicené nehodou. Jde o prototyp. Esmeralda, ac se tak bézné fikalo celé soupravé, byla
pouze prvnitazny viz. Na druhé strané vlaku byl rovnéz unikatni a o rok mladsi prototyp Fidici-
ho vozu zvany Kasandra, uprostred byl vloZeny vagon. Esmeralda plivodné jezdila na tratich ko-
lem Rakovnika. V letech 2014 az 2018 ji CD vyuzivaly na vyletnim vlaku Cyklohracek, pred se-
zonou 2019 byla ale jako nevyhovujici nahrazena lokomotivou 714 a je vedena jako neprovozni.

Cast poskozeného Pendolina
prevezly Ceské drahy do Prahy

Ceské drahy prevezly pét ze sedmivozl
Pendolina poskozeného pfi nehodé
vBohuminé. O budoucnostijednotky
nenijasno, ceka se na stanovisko tech-
nikd z Alstomu. Dva nejvice poskoze-
né vozy zGstavaji v Bohumingé. Pfeprava
ma probéhnout béhem pfistich 2-3 tyd-
nd. ,Pro jejich prepravu je tfeba pfipra-
vit nahradni podvozky, protozZe plvodni
byly pfinehodé poskozeny," fekl mluv-
Ci CD Petr Stahlavsky. O budoucnos-

ti jednotky rozhodne vedeni dopravce
poté, co se k moznostem opravy vyjad-
fi Alstom. CD mluvi o nakladech zhruba
150 miliont korun. Prohlidka jednotky
ze strany vyrobce se jesté neuskutecni-
la. Nebyl tak stanoven ani rozsah a hod-
nota opravy. CD uZ jednou nechaly v Al-
stomu opravit Pendolino poSkozené

po nehodé. Oprava jednotky po neho-
dé ve Studénce v roce 2015 vyslana 210
miliont korun. zdopravy.cz 22. 7. 2022

zdopravy.cz 15. 7. 2022

Ceské Zeleznicni stavenisté frustruje
cestujici. Zpozdéni patfi k nejhorsim
PFes 12% spojt Ceskych drah se loni
opozdilo na svém pfijezdu. V porovnani
se sousednimi staty je to nejhorsivysle-
dek, tfeba v Rakousku nepfijela na ¢as
jen tfi procenta vlak(. Podle expert(
jsou zpozdénivlakd v tuzemsku dani

za obrovsky rozsah oprav na zelezni-

ci. Kdyz ale pominou nedochvilnost,
vlakova doprava v Cesku se podle nich
zlep3uje, tfeba nabidkou modernich vo-
z{1. Podil zpozdénych vlakd €D se oproti
roku 2020 mirné zvysil, 0 0,4 %. Neboli
predloni ¢inila dochvilnost spojt 87,7 %
oprotilonskym 87,3%. ,Zhruba ¢tvrtina
vSech zpozdéni spada na Zeleznicni
infrastrukturu a zbytek jsou ostatni

a sekundarni priciny, napriklad cekani
pripoje, kfizovani vlakd ¢ivliv bourek,”
doplnila mluvéi CD Vanda Rajnochova.
,Pokud bychom vzali v Gvahu pouze
zpozdéni na nasi strané, jelo by 98,8%
vsech vlakd véas.” aktualne.cz13.7. 2022
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INZERCE

Vazeni klienti, ‘w!) Travel

Clen Skupiny €D

dotace byly jiz vyCerpany, ale zajezdy mame stale k dispozici.
V z&Fi navic za pfiznivé ceny:

Turecko, Alanya
Zafi, cena od 14 900 K¢&/osoba, Kleopatra Ada Beach****
Allinclusive, letecky z Prahy, teplé mofe, pFijemna atmosféra.

Chorvatsko, Drvenik

Zafi, cena od 11 200 K&/osoba, penziony Aroma Botanika a Plaza
Polopenze, autobusem z Prahy a Brna. Léty provérena destinace
avysoce kvalitni sluzby.

Recko, Zakynthos
ZaFi, cena 15 700 K&/osoba, Denis Beach****
Polopenze, letecky z Prahy, vstup na plaz pfimo z hotelové terasy.

Recko, Kréta
Zari/Fijen, cena od 16 200K¢/osoba, Palm Bay
Polopenze, letecky z Prahy, Pohodova dovolena v klidném prostfedi za pfiznivou cenu.

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

SoVICKA

Détska skupina

39



i
S
27. srpna 202

=
2

Parou Posazavim aneb projed'te se s nostalgii po legendarni trati
Vydejte se s ndmi v sobotu 27. srpna na okruzni jizdu parnim vlakem do oblasti dolniho Posazavi a Ladova kraje s navstévou Tynce nad Sa-

zavou. Pojedete s nami po jedné z nasich nejkrasnéjsich lokalek z Prahy pres Davli do Cer¢an. Trati, ktera vede romantickym krajem kolem
feky Vitavy a Sazavy, dali za prvni republiky trampové nazev Posazavsky pacifik a ten ji z&stal dodnes. Parni vlak odjizdiv 9:54 z prazského
smichovského nadrazi a pres Davli, Jilové u Prahy a Krhanice vas doveze do Tynce nad Sazavou. Nez se vlak vyda na dalsi cestu, budete mit
dostatek Casu prohlédnout si mésto a jeho pamatky anebo se jen tak projit podél feky Sazavy. Na cestu do Prahy po trase pfes Cercany a Se-
nohraby se vlak vyda ve 14:22. Ve vlaku je po celou dobu zajisténo obcerstveni v historickém bufetovém voze. A kolik stoji jizdné? zakladni
globalni cena na cely okruh Praha-Smichov — Praha-Smichov €ini 440K¢, pro trasu Praha-Smichov — Tynec nad Sazavou 340K¢ a na Usek Ty-
nec nad Sazavou — Praha-Smichov pak 240 korun. SniZena globalni cena na cely okruh je 340K¢, Praha-Smichov — Tynec na Sdzavou 240 K¢

aTynec nad Sadzavou — Praha-Smichov 140K¢.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Praha-Smichov

s al

TR
13. srpna 2022

Historické slavnosti v Koliné
si nenecha ujit ani golem

Vypravte se s nami do Kolina, kde se konaji
Historické slavnosti. Tentokrat slibuji navrat
do Cast cisare Rudolfa II. TESit se mUZete
nejen na dobové trzisté, Sermife, renesancni
strelce, kejklife nebo tfeba dobové tance.

Na kolinském Kmochové ostrové potkate

i opravdového Golema. Letos uplyne 470 let
od narozenia 410 let od imrtiRudolfall.,

a tak slavnosti budou vénovany pravé tomuto
cisafiajeho dobé. Nejvétsiatrakci se nejspis
stane opravdovy golem. Objevite tu i tabor
landsknechtd, alchymistickou dilnu nebo tfe-
ba dilnu svickare.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Kolin zastavka

12.a713. srpna 2022

Mikulovské pivobrani nabidne
dva dny pohodové zabavy

Mikulovskeé pivobranizacina v patek 12. srpna
v 16 hodin,v sobotu se brany oteviou v pravé
poledne. O zabavu bude po oba dny posta-
rano az do pllnoci. Domaci minipivovary
budou nabizet desitky druhd piv. Ta si mdZete
dopravat ze specialnich malych krygl@ (0,21,
které budou i k zakoupeni. Cekaji na vas rlizné
soutéze. Na velkém pivnim jarmarku budou
lakat k ochutnavce grilované dobrdtky vseho
druhu. Ve fotokoutku se miiZete nechat zvéc-
nit s maskotem Pivousem. Letos zahraji tfeba
kapely Gate Crasher, Cerna, Forrest Jump ne-
bo slovensti Guns n'Roses Tribute.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Mikulov na Moravé

10. aZ 24. srpna 2022

Letni vylet s Cyklohrackem
do Luzné a na Kfivoklat

O leto3nich prazdninach nejezdi Cyklohracek
jen ovikendech a svatcich. AZdo 24. 8. se m(-
Zete timto vlakem svézt kaZzdou stfedu z Pra-
hy do turisticky zajimavych mist ve stfednich
Cechach. Vydejte se proto 10. 8. do Kacova,
17. 8. do Vraného nad Vitavou a Dobfise nebo
24.8. na Kfivoklata do Luzné u Rakovnika. Cy-
klohracek ma €tyfivozy — tfi ke hrania jeden
cyklisticky. Soupravu veze motorova lokomo-
tiva 714 (Veseld krava). Na palubé vlaku cekaji
hrajvedouci, ktefi maji pro déti pripravené
upominkové pfedméty nebo hry, a funguje
sluzba CD Minibar.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Prahahl. n.

Foto: archiv CD, Mikulovské pivobrani, SH3 Pani z Kolina



