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Motorova jednotka fady 646 vznikla pro potfeby pfi-
meéstské dopravy v okoli velkych aglomeraci. Vyrob-
cem je firma Stadler Pankow. Ceské drahy zakoupily
v Némecku celkem dvanact téchto vlakd, které pQ-
vodné Deutsche Bahn provozovaly na pfiméstskych

Konec Iéta ve znameni zdbavy s CD

Konec prazdnin se pomalu bliZi. PFivitejte s nami
novy Skolni rok na dvou akcich. V sobotu 21. srpna
se na Dostihovém zavodisti v Pardubicich uskute¢ni
Rodinny den Ceské Zeleznice. Pro zaméstnance CD
ajejich déti je pFipraven bohaty kulturnia sportovni
program jako podékovani za vysoké pracovni nasa-
zeni. Vice o akci se doctete v srpnovém vydaniinter-
niho bulletinu Zeleznicar Zpravodaj, na intranetu
CD av tydeniku TOP. A 5. zafi si m(Zete uzit pohyb
na Sportovnich hrach ve sportovnim a rekreacnim
arealu Prazacka na Zizkové.

spojich v okoli Berlina. Vdechny budou postupné na-
sazeny v Olomouckém kraji. Vnéjsi natér je v korpo-
ratnich barvach CD, pfislusnost k regionu pfedstavuji
polepy s motivy kraje. Prvni dvé se v provozu objevily
loni v Gnoru, a to na trati z Olomouce do Drahanovic.
Kazda jednotka nabizi 108 mist k sezeni, vybavena je
wi-fi, klimatizaci, ma nové potazena sedadla, vétsi
prostor pro pfepravu jizdnich kol a cestujicich na vo-
ziku a nové instalovany informacni systémem. CD
vlastnimi silami uskutecnily jejich ¢aste¢nou moder-
nizaci a v nejblizsich dnech bude prvni viz pfedan

k planované kompletni renovaci do ZOS Zvolen.

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Letosniléto se nese ve znameni vyluk na prvnim . 9
tranzitnim koridoru. Rychlik Cracovia na snimku 2 \-\ (5 = %&

projizdi rozestavénou zastavkou Tatce.




predchiidce...
Rada 850 (Krokodyl)

Motorové vozy fady M 286.0

aM 286.1(850a 851) vznikly

v 60. letech 20. stoleti ve Vagon-
ce Tatra Studénka jako nahrada
starsifady M 262.0. CSD je vyuzi-
valy pro vozbu rychlik{i i osobnich
vlak(. Vroce 1962 byl ve Studénce
vyroben prvni prototyp s 0zna-
Cenim M 283.1, o rok pozdéji jej
nasledoval druhy prototyp. Sériové
se vyrabély letech 1966-67, kdy
zavod opustilo dalSich 50 kus.

Na Slovensku jezdily do roku 2007,
CD je provozovaly az do roku 2014.

SLOVO UVODEM

Michal Kraus

Naméstek generalniho
feditele pro provoz

Vazeni ¢tenafi,

dovolte mi, abych v nasledujicich fadcich
struéné zhodnotil soucasnou situaci v oblasti
servisu Zelezni¢nich kolejovych vozidel a vozo-
vého parku nasi spole¢nosti. Chtél bych vam
také priblizit nékteré vyznamnéjsi udalosti

a projekty, které v soucasné dobé probihaji a je-
jichz vysledky oc¢ekavame.

Hned v ivodu nelze nezminit dodavky push-
-pull souprav pro Moravskoslezsky kraj, s nimiz
bychom se méli v provozu setkat v ramci GVD
2021/2022. Do doby elektrifikace tratovych use-
ki, na nichZ budou tyto soupravy nasazovany,
budou provozovany ve spojeni s motorovymi lo-
komotivami fady 750.7, které v uplynulém ob-
dobi rovnéz prosly piislu§nymi apravamiv ob-
lasti mezivozové komunikace.

Nadale probihaji modernizace motorovych vo-
z11 810 na fadu 811. Modernizované vozy nachaze-
jirovnéz uplatnéni v Moravskoslezském kraji.
Kdne$nimu dni je renovace dokoncena na deviti
motorovych a vSech deseti pfipojnych vozech.
Piedpoklad dokonceni modernizaci zbyvajicich
Sesti motorovych vozi je do konce leto§niho roku.
Disproporce oproti pivodnimu planu je zptisobe-
na predevs§im zpozdénim zahranié¢nich subdoda-
vek v diisledku celosvétové pandemie. Pro upl-
nost uvadim, Ze modernizace se u motorovych
vozl tyka pfedev§im dosazeni nového vykonnéj-
§iho spalovaciho motoru, ktery poskytuje dosta-
tek vykonu jak pro trakci, tak pro nové dosazenou
klimatizaci. Stejné jako motorové vozy i pfipojné
vozy projdou celkovou modernizaci interiéru.

V souvislosti se situacina trhu v segmentu
opravarenstvi Zeleznicnich kolejovych vozidel
bylo nedavné zmeény organizac¢ni struktury vyu-
zito také ke vzniku takzvanych kompetencnich
center. Tato centra, kterd budou za¢lenéna
do organizacni struktury jednotlivych OCU, bu-
dou postupné profilovana pro jednotlivé fady vo-
zidel. Zejména pak pro takové, kde je vysoka po-
tfeba provadéni periodickych obnov a zaroven se
obtizné uplatniuji k provadéni obnov u externich
subjektli. Logicky navazujicim krokem je pak
nabidka téchto sluzeb také dal$im zdjemcim
zfad tuzemskych i zahrani¢nich dopravci.

Z hlediska lokalit se jedna o ty oblasti, kde

v uplynulém obdobi doslo k poklesu objemu pre-
ventivni a korektivni idrzby, ale pfislusna stfe-
diska idrzby maji dobry potencidl z hlediska
technologického vybaveni a jsou saturovana
kvalitnim technickym persondlem, kterého je
na pracovnim trhu dlouhodoby nedostatek.

Takovouto prediktivni personalni politikou
a zplsobem poskytovani pracovnich pfileZitosti
dosdhneme zachovani dlouhodobé budovaného
technického zazemi v lokalitach, které se v bu-
doucnu pro nasi spole¢nost mohou stat opét za-
jmovymi z hlediska poskytovani sluzeb v oblasti
dopravni obsluzZnosti.



KALEIDOSKOP

Vectron pokoril hranici
jednoho milionu kilometru

Prvni z vicesystémovych lokomotiv Siemens Vectron, které si Ceské drahy pronajaly
od spolecnosti European Locomotive Leasing zejména pro provoz mezinarodnich ex-
pres( kategorie EuroCity z Prahy do Berlina a Hamburku, atakovala hranici jedno-
ho milionu najetych kilometrd. Konkrétné jde o stroj 193.289. Milionty kilometr I
najel na zacatku letnich prazdnin, informaci o stavu pocitadla kilometra pak pfi- i o
nesl jeden ze strojvidcd. Zminény Vectron pochazi z flotily desitky dalsich loko-
motiv, které si dopravce pronajal v roce 2017 na deset let. Kromé vykond z Prahy

na sever Némecka se stroje ve specialnim polepu odkazujici pravé na tuto linku, ob-
jevujiseiv Celevlak( vnitrostatni osobniinakladni dopravy. Kromé zminéné desitky
si CD nedavno pronajaly dal3ich 13 kusd, pficemz 3est jich dorazilo na jafe, zbylé pfije-
dou do konce Fijna pristiho roku. Jednu si dopravce nedavno koupil (193.902). Vectrony
ma ve vozidlovém parku i dcefina spole¢nost CD Cargo.

Rekonstrukce vypravnich budov pokracuje

Sprava Zeleznic pokracuje i v letoSnim roce v obnové nadraznich budov po celé republice.
Zrekonstruuje nebo opravi celkem 114 objekt(, které ziskaji moderni odbavovaci prostory
i zazemi pro zaméstnance. Do konce Cervna uz bylo dokonceno 28 objektd. Jedna se na-
pfiklad o budovy v Milevsku, Strakonicich, HoraZdovicich, HruSovanech nad JeviSov-
kou-Sanové, Tfebici, Sedl¢anech, Kadani, Ivanovicich na Hané, Krnové-Cviling, Lou-
kach nad OI3i, Kuncicich pod Ondfejnikem, Olomouci-Rep¢ing, Sumperku ¢i Kromé-
fizi. Sprava dale opravuje Fantovu budovu na prazském hlavnim nadrazi, pracuje

i na opravach budov v Ceskych Budé&jovicich, Hradci Kralové, Havifové, Plzni ne-

bo Berouné a pfipravuje rekonstrukci komplexu budov na pardubickém nadrazi.

Ve stanicich Praha-Vysocany a Vsetin vyrostou nové vypravni budovy.

Aplikace €D Miij viak ‘i ".E'i-ﬁ':
se tési rostouci popularité

Mobilni aplikace MUj vlak, ktera umoziuje komplexniodbaveni
pfi cestach viakem, se t&sivzristajici oblibé. Dokazuje to i hod-
noceni uzivateld na Grovni 4,6 z 5 na platformach Google Play

i App Store. Diky uZivatelské privétivostia uzite¢nym funk-
cim se také vyrazné zvysuje pocet stazeni, a vyrazné si tak
ziskala znacnou oblibu. Od spusténi obdrzela fadu uzi-
vatelskych i odbornych ocenéni, coZ dokladuje i vysoké
hodnoceni na zminénych platformach. Dopravce apli-
kaci spustil v Fijnu 2014, aktivné ji vyuziva pres 300
tisic unikatnich uzivatel( mési¢né. Kromé béz-
nych funkci, jako je hledani spojeni nebo nakup
jizdenek, v ni cestujici najdou palubni portal

s prlibéZnymiinformacemi o jizdé vlaku, pre-
stupech nebo o vylukach a mimoradnostech

na tratich. Vyhodou je také moZnost hledani jizd-
nich fadu offline, a to véetné spojeni do zahranici.
Do budoucna CD planuji aplikaci rozsifovat a nabid-
nout nové moznosti odbaveni. Cestujicim umozni za-
koupit si jizdenku na zpoZdény spoj, daleje v planu vy-
lep3eni platebni metody Google Pay ¢i implementace no-
vého cestovniho priivodce.

Text: Josef Holek, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD, Sprava zeleznic, Miroslav Klas, Olomoucky kraj



Z transparentniho G¢tu Nadacéniho fondu Skupiny CD - ZELEZNICE SRDCEM bylo

na konci ¢ervna odeslano celkem 540 tisic korun na pomoc zaméstnanctm Ceskych
drah a CD Cargo, které postihlo nicivé tornado najizni Moravé. Castka byla rozdélena
mezi Sestnact rodin. O stfechu nad hlavou pfisla nebo byla pFirodni ka-
tastrofou postizena i fada zaméstnanc( CD. Spole¢nost pro né proto
iniciovala okamzitou pomoc a hned druhy den po Fadéni zivlu najih
Moravy dorucila prvnifinanéni podporu. Zaroven se mezi zamést-
nanci zvedla obrovska vina solidarity, kdy se mnozi hlasili

do sluzby, aby nahradili kolegy, ktefive svych domovech fesi
nasledky nicivé boufe. Kromé pomoci zaméstnancdim CD na-

bizi pomoc celému postizenému regionu. Na misté byly na-
pfiklad k dispozici lGzkové vozy CD a lehatkové vozy CD Car-

go. Zaméstnanci dopravce organizovali sbirku materialni po-
moci v nékolika zelezni¢nich stanicich, na misté pomahali dob-
rovolnici z fad zaméstnancd CD.

Sumavské léto s parou
s Kafemlejnkem opét lakalo

Vlaky Ceskych drah se v ervenci vratily na Sumavu. Nikoliv
vSak na pravidelné linky, ale v ramci vikendovych jizd s na-
zvem Sumavské [éto s parou na trasy z Volar do Lenory
azVolardo Nového Udoli a Nové Pece. Historicky viak
v Cele s parnilokomotivou Kafemlejnek (310.093) a vo-
zy Fady Ci byl velmi slusné obsazeny. Cestujici si tak
mohli pod rouskou pary vychutnat malebnou pfiro-
du Sumavského narodniho parku. Podle Pavla Kos-
maty z Oblastniho centra obchodu Zapad CD byl
navrat narodniho dopravce vitan. Akcifinancné
podpofilo mésto Volary a svymi hasi¢skymisbo-
ry iobce Nova Pec, StoZec, a dokonce i Haidmuhle
v Bavorsku. Technickou podporu poskytla Armada
CR. Jizdnes jsou sly3et hlasy, aby CD akci zopakovaly
i v pFistim roce.

CD jsou vstFicné k cyklisttiim

Evropska cyklisticka federace (ECF) zvefejnila pri-
zkum vstficnosti Zeleznic¢nich dopravcd v dalkové do-
pravé k cyklistdm pod ndzvem Cyklisté miluji viaky.

Ceské drahy obsadily mezi 69 hodnocenymi dopravci
a produkty velmi dobrou devatou pozici a porazily vétsinu

evropskych velkych Zeleznic. Sofistikovany hodnotici sys-
tém zahrnoval Sest oblasti zamérenych napfiklad na kapaci-
tua prostor pro umisténi jizdnich kol ve vlacich, pjcovny bi-

cykld, cenu, dostupnost informaci ¢i moznosti nakupu jizdenek
arezervaci mist. Dopravci pak byli podle poctu ziskanych bod(
rozdéleni do péti kategorii. CD ziskaly 58 % bod( a tésné jim utekla
skupina, kterou hodnotitelé oznacuji znamkou dobry. Ta vyZadova-
la60% bodd. K lepsimu hodnoceni by pFispélo vice cizojazycnych in-
formacina webu o pljcovnachvjednotlivych regionech.

Lotysi sbirali zkusenosti u Ceskych drah

Manazefi Loty3skych Zeleznic Pasazieru Vilciens (PV) siv Oblastnim centru Gdrzby Vychod v brnénskych Maloméficich prohlédli moderni
zazemi Ceskych drah pro servis jednotek rodiny Panter(l. O navitévu a prezentaci nového zazemi dopravce pozadal vyrobce viakd Skoda
Transportation. Lotysi si totiz u Skody pofidili dvaatFicet ¢tyfvozovych RegioPanterl pro regionalni dopravu v okoli Rigy. Zastupci CD tedy
v poloviné Cervence prezentovali své zkuSenosti a pfedstavili zazemi véetné veskerého vybaveni. Management PV se na zakladé poznatk{
rozhodne, které stupné oprav bude zajistovat svépomoci a na které si najme servis. V nové hale v Maloméficich CD servisuji pét tfivozovych
a dvouvozovych RegioPanter(, deset péti- a Ctyri tfivozové InterPantery. Maji s nimi bohaté zkusenosti, jednotky rodiny Panter opravuji
Sest let. Dal3i zazemi, nejen pro Pantery, CD buduji v Plzni.



. Bezdruzicka lokalka oslavila kulatiny

Bezdruzicka lokalka ma za sebou 120. narozeniny. Oslava otevFeni Zeleznice spojujici zapa-
doceské Priovany s BezdruZicemi se uskutecnila v poloviné ¢ervence. Hlavnim bodem pro-
gramu byly nostalgické jizdy historického vlaku v ¢ele s parni lokomotivou 434.2186 ane-
bo historickym motorovym vozem M 131.1515. Podle Marka Plochého, Feditele Centra
historickych vozidel Ceskych drah a jednoho z poradateld, byla G¢ast velmi vysoka.
Parnivlak pFijel na lokalku pFes Plzen, odkud pfivezl prvni navstévniky. Poté cely den
jezdil do Cebivi a zpét, motorovy viiz prezdivany Hurvinek spojoval Bezdruzice s ne-
dalekymi KokaSicemi. Narozeninové oslavy doplnilo tanecni vystoupeni skupiny Al-
thea, hudebnivystoupeni Svejk bandu Milana Benedikta Karpiska, divadlo Z bedny, vy-
stava o historii Zeleznice atd. Oteviené bylo i Muzeum Bezdruzické lokalky.

Zastupci kraje hodnotili kvalitu cestovani ve viaku CD

Primo za jizdy vlakem z olomouckého hlavniho vlakového nadrazi do Drahanovic a nazpét se zastupci Olo-
mouckého kraje zabyvali kvalitou cestovani. Na dotazy odpovidali zastupci Ceskych drah v Cele s obchodni
manazerkou Hanou Motykovou. Neslo pfitom o specialni jizdu — radni vyuzili pravidelny spoj pfi bézné frek-
venci cestujicich. Naméstek hejtmana pro oblast dopravy Michal Zacha uved|, Ze kraj zajimalo, zda dopravce
plni smluvni podminky. Ty se tykaji pfedevsim standardd kvality poskytovanych sluZzeb pro cestovani, napft.
v podobé klimatizace, wi-fi nebo tfeba vétsiho prostoru pro prepravu kol. V uplynulych dnech pFibyla v kraji
do zkuSebniho provozu dal3i jednotka VT 646 Stadler, ktera obdrzela
schvaleniDrazniho GFadu. Tato souprava bude béhem srpna pre-
danado ZOS Zvolen, aby si, stejné jako ostatni, dopfala moderni-
zaci. Smlouvu s CD uzaviel Olomoucky kraj na obdobi deseti let.

Sprava Zeleznic letos opravila 65 Groviovych prejezd(

Sprava zeleznic pokracuje v planu modernizace
200 prejezd(i vtomto roce. V prvnim pololeti by-
ly rekonstrukce dokonceny na 65 prejezdech
a nadalSich 67 se pracuje. Do modernizace
spojené se zvysenim Grovné zabezpeceni
investuje podnik témé&rF 2 miliardy korun.
Zvice nez Sesti desitek dokonéenych

Uprav se témér polovina tykala prejez-

dd zabezpecenych plvodné vystrazny-

mi kFizi. Na 19 takovych prejezdech je

noveé nainstalovano svételné zabezpe-
Covaci zarizeni. DalSich 10 je kromé vy-
straznych svétel osazeno i zavorami. O ty
bylo pFi modernizaci doplnéno i dalSich 14
prejezdl s plvodné svételnym zabezpecova-
cim zafizenim. Na deviti mistech také doslouzily
rucné ovladané zavory. Nahradila je vétsinou za-
bezpecovaci zafizeni se svételnou signalizaci,

ve tfech pfipadech doplnénaizavorami. Moderni za-
bezpecovaci zafizeni tak namisto pdvodniho ze 70. let ziskala napfiklad Ses-
tice prejezd(i v Gseku Usti nad Labem-StFekov — Svadov. Ctyfi z téchto pre-
jezdU byly pri rekonstrukci vybaveny zavorami. Ve dvou pfipadech se pouzi-
la moderni kompozitni zavorova bfevna s vystraznymi LED svitilnami.

VUZ slavi padesatku.
Prispéjte historickymi snimky

Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni (VUZ) letos slavi 50. narozeniny. Instituce vznikla organiza¢nim opatfenim tehdej-
siho ministerstva dopravy na koncilistopadu 1971 sloucenim nékolika subjekt( spadajicich pod resort dopra-
vy. Oslavy tohoto vyroci od zafi doprovodi vystava fotografii, ke které mlzete pFispét vy, Ctenafi Zeleznicare.
Pokud mate zajimavé snimky, které mapuji predeslych padesat let fungovani dcefiné spolecnosti Ceskych
drah, zaslete je e-mailem na adresu info@cdvuz.cz spolu s vasimi kontaktnimi Gdaji. Uzavérka je 20. srpna
2021.Vybrané fotografie VUZ odméni vyrocnimi darkovymi predméty.



ROZHOVOR

Snazime se, abychom

ng o

cestujici nezklamal

Nedavno jmenovany feditel Zelezni¢nej spolocnosti Slovensko (ZSSK)
Roman Korei chce navazat na svého predchiidce. Rad by také zvysil
efektivitu firmy. Co soudi o spolupraci se zahranicnimi partnery, jak je
spokojeny se spojenim Chorvatska a Slovenska pres Rakousko, kam by
méla ZSSK expandovat, a musi i na Slovensku Setfit?

Josef Holek | Foto: ZSSK

Co jste jako prvni uéinil v pozici
generalniho feditele ZSSK?

Pokracoval v praci, kterou jsem kdysi za-
¢al po mém nastupu do ZSSK a kdy jsme
rozbéhli kupu projektl. Trochu jinak
jsem vsak zacal prosazovat jednotlivé
kroky a cile v ramci dlouhodobé strate-
gie. Vice komunikuji s kolegy a vysvétluji
jim mozZnosti ur¢itych zmén ve strategii.

Které projekty mate, po svém
pfedchidci, v planu dokonéit?
nulosti realizovala, se tykaly moderniza-
ce vozidlového parku financované z fonda

EU. Nyni jich mame rozbéhnuto je$té né-
kolik za stovky milionti eur, a to zejmé-
na pro regionalni dopravu. Dile nam bézi
projekt na vystavby tfi center pro udrz-
bu. Rozbihdme interni projekty na zvyse-
ni efektivity, respektive kapacity a chce-
me do tfi oblastnich center regionalizovat
provoz i opravarenstvi. Vice kompetenci,
ale i povinnosti by tedy mély mit regiony.
Jde o projekt, ktery jsme uz nastartovali
se starym vedenim. Navazujeme na néj.

Budete muset kvili pandemii ménit
onu strategii? Chystate propousténi?
Stale sledujeme cil rist vykona.

Do roku 2030 chceme mit 0 30 % vy-
kont vice. Propousténi, minimal-

né na arovni klicovych a strategickych
lidi, tedy neni mozné. To neni efektiv-
ni cesta. Naopak, chtél bych nase ko-
legy vice vytiZit. Hromadné propous-
téni pravé z tohoto divodu nehrozi.

Plijdete cestou modernizaci

starsi techniky, nakoupite novou,
anebo kombinaci obou variant?

V nejblizsich letech to bude urcité forma
kombinace. Vozidlovy park néjak vypa-
d4 a infrastruktura ZSR také neni tpl-
né optimalni. Je to tak, ze vkazdém re-
gionu zvlast pfemyslime, jestli pijde-
me cestou nakupu nové techniky, ane-
bo opravou té star§i. Seznam techniky
pocitd s tim, Ze nékde budeme nakupo-
vat zcela nové vlaky a jinde jen moder-
nizujeme. Pfipoustim, Ze vzdy nejlep-
§i cestou je nakup novych souprav, re-
spektive jednotek. OvSem také mame
celou fadu stars$ich lokomotiv, u kte-
rych by byl definitivni odpis jesté ne-
efektivni. To plati i pro osobni vozy.

Jak se vypofadavate s tibytkem
cestujicich, ktery pfisel s covidem?
Bereme to jako fakt. Zadny dopravce ta-
kovou véc neumdi ovlivnit. Vime, Ze né-
ktefilidé se boji cestovat nejen vlakem,
ale i dalsimi prostfedky hromadné do-
pravy, a také vim, Ze stat musi optima-
lizovat vykony, a tedy i grafikon. Obé
ma na ZSSK negativni finanéni dopady.
Tieba trzby nam Kklesly zhruba na po-
lovinu a oproti roku 2019 evidujeme

o Ctyficet procent méné cestujicich.



Co s tim hodlate udélat?

Vzdy se musime starat o bezpecnost na$ich cestuji-
cich. Pfi dodrzeni urcitych pravidel je cestovani vla-
ky velmi bezpecné. Pfipomenu, Ze jsme tu ve spolu-
praci se Slovenskou akademii véd udélali projekt, kdy
jsme po vlacich i pracovistich nasbirali dvé stovky
vzorkil a byli jsme zvédavi, zda najdeme néjaké sto-
py COVID-19. Nenasli jsme nic. Ani jeden vzorek ne-
byl pozitivni. NaSe strategie denniho ¢iSténia dez-
infikovani vysla bezvadné. Samoziejmé to souvisi

i s bezproblémovym dodrzovanim hygienickych pra-
videl ze strany cestujicich. Mohu konstatovat, Ze jde
o cestu, kterou hodlame nadale jit, a véfime, Ze se
dostaneme na ¢isla z roku 2019. ZSSK je tu pro vSech-
ny cestujici a délame vSe proto, aby se u nés lidé citi-
li maximalné bezpecné. Riziko nakazeni se covidem
ve vlaku je velmi nizké. Snazime se, abychom ces-
tujici nezklamali a naopak je pozitivné prekvapili.

€D musely kvili pandemii racionalizovat
mzdové naklady. Mate to v planuivy?

Na tuto otazku se odpovida tézko. Mohu fici, Ze
v poslednich ¢tyfech letech mzdy v na$i fir-

mé rostly u kli¢ovych pracovniki. Pla-

tili jsme je tak, abychom dorovnali

bézné mzdy na pracovnim trhu.

fe vyrovnalo. Bezplatna doprava je dobrym produk-
tem, ktery naucil vefejnost cestovat. V urcitém case
se stav stabilizoval, naldkali jsme vice lidi a tim nam
zaclaly rast trzby. Nardst jsme zacali zaznamena-

vat v roce 2019. Zajimavy efekt. Mozna by bylo dob-

1é se pobavit o jiném nastaveni. OvSem ne tim, zZe
bychom omezovali vefejnou dopravu, ale zavést ta-
kovy systém, ktery by ocenili i platici cestujici.

Ve spolupraci s €D provozujete naptiklad spoj SC
Pendolino Kosi¢an &i rychlik z Ostravy do Zvo-
lena. Hodlate spolupraci dale rozvijet?

Ur¢ité pfivitdme spolupraci nejen s €D, ale i dal$i-
mi dopravci. Ano, do spoluprace nam zasahl covid,
ale je dobré, Ze mame takt mezi Zvolenem, Zilinou
a Ostravou, nebot pro nés je Zilina diillezitym doprav-
nim uzlem. Radi bychom takt jesté zvysili. I Pendo-
lino je velmi vyuzivané, mohlo by jezdit ¢asté&ji, ni-
koliv jen jeden par denné a posilové v patek a nedé-
li. Je to v8ak véc k jednani a my bychom obecné uvi-
tali roz$ifeni téchto produkti a rozjezd dalsich.

Jak se osvédcily spoje na Ukrajinu?
Velmi. Je to hodné zajimavy projekt.
S vysledky jsme spokojeni a napii-
klad jesté pfed pandemii ndm

Bylo by tedy kontraproduktiv-
ni jim penize brat. Ao tom,
jaky bude narist v dalsich

projekty, které ZSSK
v minulosti realizovala,

pocet cestujicich nartistal. Co-
vid ale pfeshrani¢ni dopra-
vu stopnul. S nastupem let-

letech, je pfedcasné hovo-

fit. Jesté jsme o tom nemlu-

vili ani v ramci kolektivni-

ho vyjednavani. Smérem

dold ale jit nechceme. Za-
méstnanci jsou poklad, kte-

ry kazdy zaméstnavatel ma

amusi se o néj umeét starat. Jis-

tou zménou bude jen zefektiv-

néni jejich ¢innosti tak, abychom
zvy$ili vykon. Chceme tedy racio-
nalizovat i obéhy vozidel, nebo tur-
nusy vlakovych Cet. Je to zaroven véc,
kterou od nas ocekava i ministerstvo dopravy.

Jak viibec stat pfistupuje k pomoci ZSSK,

tedy nejvétsimu dopravci na Slovensku?

Myslim, Ze jsme ke v§eobecné spokojenosti vyte-
$ili rok 2020, kdy nam zdsadnim zptisobem spad-

ly trzby. Reknu to takhle: nemfiZe byt vyplacena
kompenzace, nebot by $lo o nedovolenou statni po-
moc. Mame nastavenou smlouvu tak, Ze nam stat
vykryva ekonomicky opravnéné naklady. Pozadav-
ky tedy vzrostly a stat je vykryl. Tento rok se bude si-
tuace jesté opakovat, ale uz to neni jen kviili covidu,
ale i kviili tomu, Ze jsme v poslednich letech masiv-
né investovali do oprav a modernizaci. Nyni pokra-
¢uji jednani mezi ministerstvy financi a dopravy,
jak situaci fe§it nejen letos, ale i v dalSich letech.

Na Slovensku neplati seniofi a studenti

jizdné. Jaké zku$enosti tento systém p¥inesl?

Pri startovani systému nikdo netusil, co nas ceka
a jak velky dopad cestovani téchto dvou vékovych
skupin vyvola. Slovensko se s tim ale vcelku dob-

se tykaly modernizace
vozidlového parku financované
zfondd EU. Nynijich mame
rozbéhnuto jesté nékolik
za stovky miliond eur, a to
zejména pro regionalni

nich prazdnin jsme ale spoj
obnovili, byt s opatfeni-
mi, kterd na hranicich pla-
ti. Sdm jsem zvédavy, zda
se opét dockaji uspéchu. Po-
sildme zatim dva pary vla-
kit do Copu, odkud je moZné
jet do Kyjeva anebo Mukaceva.
dopravu.
A co regionalni doprava v tu-
risticky atraktivnich regionech?
Vime, Ze by vice vlakd napf¥iklad oce-
nili turisté, ktefi mi¥i do Banské Stiavnice.
Na ministerstvu dopravy se nam podaftilo do-
spét k dohodé, kdy nachystame sezonni spo-
je do téchto turisticky exponovanych destinaci.
Jde i o spoje do Banské Stiavnice, cyklovlak V1a-
Cek Zahoracek z Bratislavy do Plaveckého Podhra-
die, dale spoje ze Spisské Nové Vsi do Spi§ského
Podhradie ¢i vlaky z KoSic do Banské Bystrice. Vy-
kon se navysi. PodepiSeme o tom dodatek smlou-
vy s ministerstvem dopravy. TakZe odpovéd je
ano, a dokonce jsme jiz u¢inili konkrétni kroky.

V jednom nedavném rozhovoru jste zminil,

Ze by se i Nitra méla Iépe zapojit do Zelezniéni
sité. Co si pod tim pfedstavit?

Dlouhou dobu hovoiime s ministerstvy financiido-
pravy o vystavbé nové trati Nitra - Trnovec. Vlaky
by tak dokazaly spojit Bratislavu s Nitrou do 40 mi-
nut. Budeme trvat na tom, aby se projekt uskutec-
nil. Nyni je mozZné cestovat - relativné rychle - jen
autobusem, ovSem nejde o nic komfortniho, pokud
si uvédomite, Ze pfi cestovani autobusem mohou
pricesté vzniknout izka hrdla. Jisté, vystavba tra-




tije zdlouhava, proto jsme do nadcha-
zejiciho grafikonu verejné dopravy ale-
spoil navrhli spojeni z Trnavy do Nitry,
ovSem je na objednateli, zda navrh pfi-
jme. Neni to konecné feSeni, alespori by
vSak umoznilo o néco rychlejsi cestova-
ni vlakem z Nitranska do Bratislavy.

Mate v planu rozvoj dalkové

dopravy, tfeba i na komeréni bazi?

A co expanze do zahraniéi?

Ano, jisté. Takové plany jsou zakotvené
ivnasi strategii. Do roku 2030 chceme
zdvojnasobit komerc¢ni vykony. Nedav-
no jsme obnovili jeden par vlakd z Ko-
Sic do vidné, obnovime komeréni vlak
Zilina - Gdyné a v sezoné komer¢né jez-
dime z Bratislavy do Splitu. Uvazujeme
nad expanzinasich vlakd do zahranici,
chceme Castéji spojovat KoSicko s Vid-
nia zaroven uz vznikaji plany na spo-
jeni Polska, KoSic a Chorvatska. Mohu
ale fici, Ze se budeme jesté vice vénovat
dalkovym linkam na komerc¢ni bazi.

Jak hodnotite prvni dny provozu
vlaku do Splitu, kde spolupracujete

s rakouskymi OBB?

Velmi dobfe. Produkt je nastaveny
tak, Ze profitujeme i z cestujicich, kte-
fi nastupuji v Rakousku. Spoj je spés-
ny, prvni cesta byla naprosto vypro-
dana a od cestujicich i nasich zamést-
nanct vime, Ze panovala spokojenost,
byt nékteré malé nedostatky jsme za-
znamenali a hned je vyfeSili. Zalezi
nam na spokojenosti nasich lidi. O

Roman Koren

Po maturité na Stfedni primyslové
Skole dopravnive Zvolenu zacal stu-
dovat obor Provoz a ekonomika ze-
lezni¢ni dopravy na Zilinské univerzi-
té. Po promoci, kdy ziskal titul Ing.,
pusobil v nékolika slovenskych i za-
hrani¢nich firmach, pracoval i na Mi-
nisterstvu dopravy Slovenské repub-
liky. V ZSSK dfive zastaval posty
projektového manaZzera, vedouciho
oddéleni projektovaniaimplemen-
tace, feditele odboru Fizeni europro-
jektl a reditele Fizeni strategickych
projektl. Na jaFe se stal generalnim
feditelem ZSSK. Prvorada je pro ngj
rodina. Sam rika, Ze dovede oddélit
pracovnia soukromy zivot, byt man-
Zelka je Zelezni¢arkou. Rad se stara
o svljdam, relaxuje pfFi rdzném ku-
tilstvi, turistice a sportu.
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Zlepseni na trati ¢.171
prinese rekonstrukce

Josef Holek | Foto: archiv CD

U sek z Prahy pfes KarlStejn do stfedo-
Ceského Berouna je jednou z nejvyti-
Zenéjsich trati a kviili nevyhovujicim pa-
rametrim zde Ceské drahy eviduji vice
zpozdéni nez kdekoliv jinde. Kromé osob-
nich vlakfi do Revnic a Berouna tu jezdi
Zapadni expresy ¢irychliky Berounka.
Nemluvé o nakladnich vlacich.
Neelektrifikovana a sklonové pomérné
narocna trat pfes Rudnou a Lodénici pak
neni adekvatni alternativou, byt jsou
po této trase vedeny motorové rychliky
do/z Ceskych Budé&jovic pies Pisek. Zvy-
Sujici se poptavka po zZeleznici vede orga-
nizatory dopravy k trvalému zvySovani
objednavky. ,,Bézné nasi dispecefi odfi-
kaji Sest az osm part vlakd pfedevsim sé-
rie 99xx v iseku Dobfichovice - Revnice

10

a zpét. Nejcastéjsi-

mi pfi¢inami jsou
planované vyluky,
predjizdéni osobnich
vlakdl vlaky vyssich
kategorii a z toho ply-
nouci zpozdéné obraty
opacného sméru,* uvedl Jakub

Golias, feditel Oblastniho centra obcho-
du Stfed €D (0CO S) CD.

Abez navySeni poctu souprav, jichz se
ale uz nedostava, neni mozné prinést rese-
ni. Kvlli vétsi casové rezervé byla linka Sy
rozdélena na dvé nezavisla ramena (Be-
roun - Praha hl. n. a Praha Masarykovo n.
- Cesky Brod). Po pandemii ROPID a IDSK,
objednavatelé regionalni dopravy, omezily
pouze velerni ptilhodinovy takt do Revnic
a kvili rekonstrukci trati za Smichovem
nejezdi vlozené osobni vlaky Praha hl. n. -

Praha-Radotin a zpét. Spolehlivost by mé-
la prinést optimalizace trati.

Casté odieknuti spojtl

Na 171 nevznikaji skokova vysoka zpozdé-
ni, ale minutova. ,,Ta se u vlaki kumulu-
ji, aZ dosahnou hranice, kdy dispeceti
musi soupravu otocit do opa¢ného smé-
ru, aby alespori obratovy vlak jel v ¢asti
trati v€éas. Ukonceni vlaku pied jeho cilo-
vou stanici je totiZ jedinou moznosti, jak
zpozdéni trochu snizit, Pfi feSeni jizdni-
ho fadu neni prostor k eliminaci drob-
nych zpozdéni, kterd jsou na jinych tra-
tich obvykle odstrariovana pii obratu,*
psali jsme v Zeleznicati 5/2018. Zpozdéni
tak dale nariista a vysledkem je odfeknu-
ti ¢izpozdéni v fadu desitek minut.
Osobni vlaky pak supluji rychliky anebo
expresy zastavujicii v men§ich stanicich
a zastavkach. I ty, casto mirné zpozdéné,
nabiraji dalsi minuty.

Sprava zeleznic uz druhym rokem re-
konstruuje usek Praha-Smichov (mimo)
- CernoSice (mimo). Nyni stavbafi pracu-
jina druhé tratové koleji mezi Radoti-
nem a odbockou Barrandov a ¢tvrté
v iseku Praha-Radotin - odbocka Tunel.
Opravuji i ¢ast stani¢nich koleji v Rado-
tiné. Tady navic buduji nastupisté
a podchody. Nové stavby vyrostou
na pravé budované zastavce ve Velké
Chuchli. Ta bude umisténa v nové polo-
ze bliZe Zelezni¢nimu pfejezdu. , Diky
modernizaci vzroste kapacita useku
ibezpecnost provozu,“ uvedl mluvéi

Spravy Zeleznic DuSan Gavenda.

Opravy ve ¢tyrech tsecich
Cela trat je z pohledu opti-
malizace rozdélend do Ctyt
Usekll, Pracovat se zatne
imezi Berounem a Karl-
Stejnem. Pro tuto ¢ast je
v procesu priprava doku-
mentace pro stavebni po-
voleni. Stavét by se mélo
mezi roky 2022 a 2024. Na-
sledovat bude v letech 2023-
-2026 usek Karl$tejn - odbocka
Berounka a od roku 2024 do roku
2026 se optimalizace docka i isek mezi
odbockou Berounka a Cernosicemi.
Dlouha leta se hovoti i 0 nové dvouko-
lejné trati pro rychlost 200 km/h ze Smi-
chova. Sprava Zeleznic nyni vyhodnocuje
tendr na zpracovatele dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti. Zahajeni stavby
predpoklada v roce 2028. Pod Barrando-
vem vjedou vlaky do tunelu o délce 24,7
kilometru, ktery vyasti u Berouna. Zde
bude trat pokracovat estakadou pfres tido-
1i Berounky. Stavba by méla byt dokonce-
navroce 2035. O




Rok zeleznice
pripomene zvlastni vlak

Josef Holek, Petr Slonek | Foto: connectingeuropeexpress.eu

D o Ceské republiky na konci z4fi zavi-
ta specialné vypraveny vlak Conne-
cting Europe Express (CEE). Projekt ma
za tkol ukazat spolecnosti, Ze Zeleznice je
tady pro ni, pro obyvatele celé Unie stejné
tak jako pro firmy, a je prostfedkem, kte-
ry vyznamné prispéje k bezemisni mobi-
lité v Evropé. Zaroven ma zdliraznit nut-
nost investic do infrastruktury.

Libor Lochman, nékdejsi vykonny fedi-
tel Sdruzeni evropskych Zeleznic (CER)
v Bruselu, poradce predsedy predstaven-
stva a generalniho feditele Ceskych drah
Ivana Bednarika, koordinator a manazer
projektu uvedl, Ze Zeleznice je pro dosaze-
ni cild bezemisni ekonomiky naprosto
klicova. Soucasné emise sklenikovych
plynd z dopravy tvoii 25 % celého objemu,
pficemz plan pocita s jejich snizenim
090%. Pritom Zeleznice dokaze nabid-
nout zaméstnani desetitisiciim lidi,
umozni rychle pfepravit je i naklad
na kratké a dlouhé vzdalenosti a byt zaro-
venl maximalné Setrna k zZivotnimu pro-
stfedi. A covice, je rovnéz velmi bezpec-
na. Pfesto vlaky pfepravuji v evropském
primeéru pouze 7% osob a 11% nakladd.

Jiné rozchody, jiné vlaky

V poloviné Cervence poradatelé zvefejnili
kompletnijizdni fad hlavniho specidlu.
Ten vyjede 4. zafiz francouzského més-

: l:fl;ﬂritlﬂﬂffm! Express

tecka Hendaye, kde navaZe na Pyrenej-
sky vlak, a do cile dorazi po vice nez mé-
si¢nim turné v PariZi. Do francouzské
metropole ptijede 7. fijna. BEhem své
pouti zastavi ve vice nez stovce mést

ve 26 zemich. Do Ceské republiky dorazi
z Polska 23. zafi. Hranice pfekroci u Pet-
rovic a pfes Ostravu a Bfeclav pojede dale
do Rakouska a Slovinska. Druhy den se
vrati do Brna a tfeti odjede do Prahy.
Ctvrty den jizdy po tuzemské Zeleznini

Jizdni fdd v €R
23.9.
Petrovice 15:23-15:43

Ostrava 16:05-22:00
Breclav 23:45-0:01

24.9.

* ¥ %
Breclav 20.44-21:00 3 &
Brno 21:32 * *

* 5 x
25808
Brno odj. 10:14 EUROPEAN YEAR
Praha hl. n. pfij. 13.16 OF RAIL 2021

26.9.
Praha hl. n. odj. 8:57
Plzer 10:27-11:33

siti, tedy 26. zafi, zamifi k hranicim

v Ceské Kubici na Domazlicku a dale

do Mnichova. Pro tplnost je tfeba pfipo-
menout jesté Baltsky vlak, ktery se s tim
hlavnim setka v Kaunasu, poté, co ab-
solvuje trasu Tallinn - Riga - Vilnius.
Davodem pro tfi soupravy CEE jsou roz-
dilné rozchody.

Prizastavkach se vzdy uskutecni setka-
ni s politickou reprezentaci i obyvateli,
Siroké vefejnosti pak bude pfimo na palu-
bé vlaku predstaven vyznam evropskych
dopravnich siti v evropské ekonomice,
dllezZitost dopravnich investic a samo-
zfejmé také vyznamna role Zeleznice.
Vlak pojede ve spolupraci narodnich do-
pravcii, mezi nimi i Ceskych drah. Do-
pravci, jejich partnefi a spravci infra-
struktur se maji také vyznamné podilet
na pofadani akci v mistech, kde Connec-
ting Europe Express zastavi. O

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic srpen zni: Kdy byl otevien prvni

usek prvni parostrojni Zeleznice na evropském

kontinenté z Vidné do Bfeclavi?

Své odpovédi nam zasilejte do 31. srpna
na adresu soutez@cd.cz. Do predmétu zpravy

uvedte ,ZelezniCar srpen”. Tentokrat se hraje o knihu
Historie statnich drah 1918-2018.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 7: Provoz na drdze mezi Némeckym
(Havlickovym) Brodem a Pardubicemi oficidlné zaCal 1. Cervna 1871. Publikaci Zeleznicni
trat Némecky Brod - Pardubice na starych pohlednicich ziskdvd Jana Vani¢kovd, Olomouc.
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CD zprovoznily v Klatovech
novou sanitarni kolej

Crbo b s g

Petr Stéhlavsky | Foto: archiv (D

anitarni kolej se nachazi v prostoru
Sielezniéni stanice Klatovy a diky tomu
je snadno a rychle dostupna pro vSechny
vlaky. ,,Se zprovoznénim novych vlako-

vych souprav rostou pozadavky na zajisté-
ni moderniho zazemi pro uklid, pfede-
v$im na jejich celoro¢ni plnéni vodou

a odsavani retencnich nadrzi. Bez funkd-
niho vodniho hospodaistvi nelze moder-
ni soupravy provozovat. Splnéni téchto

Drazni Gufad informuje

Setkani s dopravci se uskutecni 7. a 8. zafFi 2021
Drazni Gfad porada po koronavirové pauze zacatkem zari tradicni setkani s dopravci a vyrobci vozidel ze Zeleznicni-
ho sektoru. Leto$ni témata se budou tykat predevsim otazek spoluprace s Evropskou unii, ktera souvisi s novymi
schvalovacimi procesy v ramci 4. Zelezni¢niho balicku a certifikaci ECM (subjekt( odpovédnych za Gdrzbu vozidel).
Nase pozvani pfijali zastupci Evropské Zelezni¢ni agentury (ERA), polského Ufadu Zeleznicni dopravy (UTK) a sloven-
ského Dopravného Gradu, ktefise s ndmi podéli o své zkuSenosti.

Zapojte se do Evropského priizkumu bezpeénosti Zeleznic
Evropska Zelezni¢ni agentura (ERA) zahdjila ctyfmési¢ni online prlizkum vnimani bezpecnosti na Zeleznici. Prlizkum
je otevien viem pracovnikiim EU zaméstnanym v organizacich podilejicich se na evropském Zelezni¢nim systému.
Cilem projektu s nazvem Evropsky priizkum klimatu bezpeénosti Zeleznic (ERA-SCS) je dal3i zlepseni bezpeénosti

v evropském Zelezni¢nim systému. Dotaznik je dostupny v Cestiné a je mozné jej vyplnit az do 7. fijna 2021. Prvni ce-
loevropské vystupy budou prezentovany v pribéhu listopadu.
Vice informaci najdete na strankach www.ducr.cz/cs/o-nas/evropsky-pruzkum-bezpecnosti-zeleznic.
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pozadavk{ napliiuje nova sanitarni kolej,
kterou jsme v aredlu stfediska udrzby
Klatovy vybudovali,“ ika feditel Oblast-
niho centra tdrzby Vladimir Janousek.

Funkéni i v mrazech

Sanitarni kolej je vybavena Zelezobeto-
novou vanou, kterd umozinuje bezpecné
odtékani splaski a tiklidovych prostred-
kit do kanalizace a do ¢istirny odpadnich
vod. Podobné funguje i pétice stojand

k odsavani odpadni vody z nadrzi v Zelez-
ni¢nich vozech. Technologie v nich
umisténa je feSena i pro zimni provoz

a vybavena pro plnéni souprav cerstvou
vodou i pfi teplotach pod bodem mrazu.
Celé zafizeni je doplnéno také zazemim
pro pracovniky uklidu.

»Klatovy jsou pro nas dilezitou obra-
tovou stanici, kde se uskutecniuje uklid
velkého po¢tu modernich souprav. Svou
jizdu zde kon¢i vétsina spoji rychlikové
linky R16 Berounka z Prahy, kterd je ob-
sluhovana modernimi klimatizovanymi
soupravami s uzavienym systémem toa-
let. Zajizdét sem mohou také nejnovéjsi
bezbariérové jednotky RegioPanter, kte-
ré obslouzi linku P2 z Klatov pfes Plzen
az do stfedoceského Berouna,“ vysvétlu-
je Vladimir Janousek.

Novou technologii pro tklid souprav
mohou vyuzivat rovnéz moderni moto-
rové jednotky s uzavienym systémem
toalet s odpadnimi nadrZemi.

Dodavatelem stavby sanitarni koleje
v Klatovech byla spole¢nost EDIKT. Celd
investice vCetné projektové dokumenta-
ce, upravy koleji, dosazeni technologie
plnéni a odsavani vody, vybudovani ka-
nalizace, rozvodu vody, elektrickych roz-
vod{l a prijezdové komunikace si vyzada-
la naklady ve vy$i 21 miliont korun. O

-



Nové push-pully vyrazi

pod Beskydy

Josef Holek | Foto: 2m/Wikipedia, Skoda Transportation

e§té do konce roku zacnou jezdit ve zku-

Sebnim provozu na trati mezi Ostravou,
Frydkem-Mistkem, Frydlantem nad Os-
travici a Frens§tatem pod Radho$tém nové
push-pull jednotky, které Ceské drahy ob-
jednaly u Skody Transportation pravé pro
Moravskoslezsky kraj.

Podle ¢lena pfedstavenstva a namést-
ka generalniho feditele CD pro obchod
Jitiho JeSety jde o prvni vlaky tohoto ty-
puna uzemi CR, které budou v zakladni
sestaveé sloZené z jednoho fidiciho
a dvou vloZenych vozi. V provozu je do-
plni upravené lokomotivy fady 750 z flo-
tily Ceskych drah. ,,V tomto sloZeni mo-

jeste letos

hou vlaky push-pull s celkovou
kapacitou az 356 mist k sezeni v cilové
stanici rychle zménit smér jizdy bez
dlouhého pfesunu lokomotivy. To pfi-
spéje ke zrychleni dopravy a zkraceni
jizdnich dob,“ konstatoval.

Pod Beskydy s Brejlovcem

Prvni soupravu chté&ji ¢D nasadit do zku-
Sebniho provozu jesté v druhé polovi-
né letodniho roku. Poté spusti bézny
provoz péti souprav na trati z Ostravy
do Frenstatu pod Radhostém. ,,Soupra-
vy nabidnou cestujicim komfortni in-
teriér, bezbariérovy pfistup a moderni
prvky vybavy. Soucasné v nich bude do-
statek mista pro détské kocarky a vyso-
ky pocet mist pro jizdni kola i specialni

drzaky na lyZe,“ pripomnéla feditel-

ka Regionalniho obchodniho centra ¢D
v Ostravé Katefina DiviSova. Chybét ne-
bude ani klimatizace, audiovizualni in-
formacni systém, elektrické zasuvky,
prebalovaci pult, technologie wi-fi pro
bezdratovy pristup k internetu, bezbari-
érovy nastup anebo specidlni okna s lep-
§im propousténim mobilniho signélu.
»,K dispozici budou i prodejni termindly
jizdenek ODIS,“ doplnil naméstek hejt-
mana Moravskoslezského kraje pro do-
pravu Radek Podstawka. Souprava na-
bidne 356 mist k sezeni, pfi¢emz 10 mist
jevprvnitridé.

Vyhodou nového vlaku je i flexibilita,
nebot vlak mtiZe jezdit s riznymi loko-
motivami - na okruhu v den prezentace
jezdil s lokomotivou fady 380, na severu
Moravy se zatim objevi v Cele s motoro-
vou fady 750.7. Dalsi vyhodou je jeho mo-
dularita. Osobni vozy fady Bdmteeo je
totiZz mozné riizné dopliovat (fidici viiz
nese oznaceni ABfbdmteeo). Maximalni
rychlost jednotky je 160 km/h, s Brejlov-
cem vSak pojede maximalné stovkou.

Pfedchidce v Bavorsku
Nové jednotky, jejichZ pfedchtdci uz jez-
di napfiklad na lince Deutsche Bahn me-
zi Mnichovem a Norimberkem pod na-
zvem NIM Express, budou vybaveny
ipalubni ¢asti evropského vlakového za-
bezpecovace ETCS. Maji rovnéz elektro-
nicky ovladané dvefte s tlacitkem a bez-
pecnostnim systémem, ktery zaruci
jejich blokovani proti otevieni jiz pfed
rozjezdem vlaku.

Kontrakt na pofizeni novych vlaki
v hodnoté pfiblizné jedné miliardy ko-
run uzavfely CD v bfeznu 2019. O
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ZPRAVODAJSTVI

Cestovani usnadni sluzba CD Parking

Petr Stahlavsky | Foto: archiv (D

~eské drahy nabizeji zakaznikim
moznost kombinovani cest vlakem

a automobilem. Diky sluzbé €D Parking
fidi¢i vyhodné zaparkuji u nékterého
z celkem ¢tyficeti nddraZi po celé CR a dil
uz mohou pohodlné pokracovat vlakem.
U dvaatficeti Zelezni¢nich stanic je takto
mozné zaparkovat zcela bezplatné na vy-
hrazenych mistech, u dalsich Sesti nadra-
i nabizeji €D ve svém e-shopu rezervaci
parkovacich mist a v Praze a Plzni jsou
k dispozici mista ve velkokapacitnich par-
kovacich domech pobliz hlavnich nadrazi.

Vyhodna cena v e-shopu

V bezprostfedni blizkosti nékterych vy-
znamnych stanic na hlavnich Zeleznic-
nich tratich nabizeji Ceské drahy k vla-
kovym jizdenkdm moZnost pfedchozi
rezervace parkovaciho mista za zvyhod-
nénou cenu ve svém e-shopu. ,,Pfikladem
jsou Pardubice, Chrudim, Ceska Tfebova,
Zabfeh na Moravé nebo Otrokovice, Proto-
Ze nasi zadkaznici casto jezdi z téchto sta-
nic dalkovymi vlaky na vétsi vzdalenosti,
je unékterych z nich stanovena minimal-
ni vzddlenost, kterou je potfeba absolvo-
vat nasim spojem. Velkym benefitem pro
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fidice ale je, Ze maji garanci, Ze u téch-
to vlakovych stanic zastavi. Pravé to byva
v bézném silni¢nim provozu pomeérné za-
sadni pfekazka,“ fekl Petr Vondracek, fe-
ditel Odboru dalkové dopravy CD.
Vyhrazend parkovaci mista u dalsi vi-
ce nez tficitky prevazné mensich stanic,
ze kterych je dobré vlakové spojeni do vel-
kych aglomeraci, pak mtzou cestujici
Ceskych drah vyuzit bezplatné. ,Vlakem
se da pohodlné dojet do Prahy tfeba z Do-
bfichovic, Podébrad nebo Hnévic, do mo-
ravské metropole ze Zaje¢i nebo Hodonina
a do Ostravy pak tfeba z Navsi, Frensta-
tu pod Radhostém ¢i Bohumina. U vSech
téchto stanic bezplatné odstavite své auto
na vyhrazenych mistech a do centra mést
dojedete pfiméstskymi vlakovymi linka-
mi, pfipadné rychlikovymi spoji Ceskych
drah. Velkou vyhodou je fakt, Ze nebude-
te muset hledat v centru Prahy, Brna ne-
bo Ostravy volné parkovaci misto, navic

se budete chovat k Zivotnimu prostfedi Se-
trné a podpoftite ekologickou Zelezni¢ni
dopravu,“ popsal vyhody moderniho zpi-
sobu pfepravy Petr Vondracek.

Se zavazadly do parkovacich domu
Pokud se cestujici naopak vydavaji vla-
kem ven z velkych mést a napiiklad kvii-
li velkému mnozstvi tézkych zavazadel
potfebuji zaparkovat v blizkosti nadrazi
v centru, maji moznost vyuzit velkoka-
pacitni parkovaci domy. Ty jsou aktual-
né vnabidce dva - pobliz hlavniho na-
draziv Praze a Plzni. I zde maji cestujici
s jizdnimi doklady Ceskych drah zajisté-
nu zvyhodnénou sazbu parkovného.

Pocet parkovist v ramci sluzby €D Par-
king neni konecny. ,,Do budoucna poci-
tame s dal§im roz§ifovanim této sluzby.
Vfadé pripadi jedndme také s mistnimi
samospravami o moznostech dalsiho vy-
uziti nevyuzitych ploch u Zelezni¢nich
stanic, které jsou v nasem vlastnictvi,
pravé pro ucely parkovani a zajisténi po-
hodlného pfestupu do nasich vlakd. Ce-
1y systém vefejné dopravy se tak jesté vice
priblizi reAlnym potfebdm nasich zakaz-
nikd,“ uzavird Petr Vondracek.

Podrobné;jsi informace jsou k dispozici
na webu www.cd.cz/cdparking. O






Josef Holek | Foto: Pavel Martoch, archiv (D

N apétiv troleji 1,5 kV stejnosmérné ¢i
25 kV/50 Hz stfidavé? Tuto otazku fe-
§i ministerstvo dopravy, Sprava Zeleznic
a jihocCesky krajsky ufad. Neni totiZ stile
jasné, pod jakym napétim budou v dal-
Sich letech jezdit vlaky na trati z Tabora
do Bechyné, prvni elektrizované trati
unas. Centralni komise ministerstva
dopravy sice letos na zac¢atku cervna od-
Kklepla rekonstrukcei trakéniho vede-
ni, nicméné o zméné napéti neni
jesté rozhodnuto.

,Na Bechyrice se pocita s kom-
pletni rekonstrukci trakéniho
vedeni a napdjeni. Vyménény
béhem ni budou sloupy, konzo-
le, nosny systém a troleje traké-
niho vedeni,* upfesnil mluvéi
Spravy Zeleznic DuSan Gavenda.
Zacit s pracemi se ma za dva roky,
hotovo by mélo byt v roce 2024. Ze-
lezni¢niho svr§ku se prace stejné jako
prejezdl netykaji. Nezméni se ani traso-
vani, respektive nebudou se napfimovat
ostré oblouky. Béhem rekonstrukce se tedy
nezlepsi smérové vedeni koleji. To je vSak
pro nasazeni novych vozidel limitujici vice
nez samotny typ trakee.

Konverze nevyloucena

Cilem projektu je zvySeni bezpecnosti
provozu. Zelezni¢ni svr$ek prosel posled-
ni obnovou na pfelomu y0. a 80. let. Od té
doby je udrzovan drobnymi opravami,

a tak to zlistane i po rekonstrukci vede-
ni. Tvofi je dfevéné i betonové prazce, ko-
lej je Castecné svafena, do bezstykové ko-
leje. Rekonstrukce za vice nez 417 miliont

korun uvede trakéni
vedeni do normového
stavu a zaroven nevylou-
¢i pfipadnou budouci konverzi ze stejno-
smérného napéti1,5 kv na ,stfidavinu®.
Ministerska komise pak ptirozhodo-
vani o zvoleném feseni zohlednila i vy-
znam star§iho napéti pro nostalgické
jizdy. ,,ZajiSténi provozu zvolené feSeni
nekomplikuje. Naopak umoznuje udr-
Zet svého druhu unikat,“ zhodnotil Je-
melka. Pfesto zmény visi ve vzduchu.
»,Budeme ptfipraveni vyhledové pfepnout
na stfidavou soustavu, az to bude aktu-
alni z hlediska poZadavka dopravy. Ter-
min zalezi také na objednavateli dopra-
vy, respektive dopravci na této trati,“
fekl DuSan Gavenda.

Sdzka na Pantera diky ostrym obloukiim nevy3la, a tak zatim na trati
¢. 202 budou v bézném provozu ddle dominovat osvédcené Zehlicky

Podzimni jasno

Jinak feceno: findlni rozhodnuti lezi

na bedrech kraje, ktery zaroven urci, ja-
ka vozidla ma dopravce, v tomto pripadé
Ceské drahy, nasadit. A na otazku, kdy
se tedy bude pfepinat, nikdo z krajské-
ho afadu zatim odpovéd nezna. ,Na toto
nynibohuZzel nemohu odpovédét. Proble-
matiku bude feSit teprve po prazdni-
nach krajské zastupitelstvo,“ informoval
mluvéi kraje Radek Sima. Region ma na-
vic volnou ruku. Bechyrika nemusi byt
nutné, diky své unikatnosti, zahrnuta
do procesu konverze Ceské Zelezni¢ni si-
té na stfidavych 25 kV/so Hz. O tom roz-
hodlo ministerstvo dopravy uz pfed péti
lety. €D se musi pfizpfisobit objednéavce
a techniku podridit faktickému stavu.

Argumenty pro a proti konverzi

Pro

e Natrhu je vice vozidel s trakéni vyzbroji.
25 kV/50 Hz, jsou tedy rychleji dostupné.

o Pripadné napajeni 25 kV/50 Hz z Tabora
je zalohované z trakéni napdjeci stanice
Veselinad Luznicia pobéZzi bez problému
i v pfipadé vypadku jedné z trakénich na-
pajecich stanic.

e ACumoZiuje vyraznou rekuperaci,
DC meénirna nikoliv. Potencial Gspor ener-
gie na trati s poctem zastavek a sklony je
velmivysoky.

e Vozidla pro 25 kV Ize provozovat kdekoliv
jinde v jizni ¢asti CR, poté v celé zemi.

o Vlaky mohou odjizdét i z taborského ost-
rovniho nastupisté.
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Proti

e Ménirna v MalSicich je spolehliva
a s automatizovanym provozem.

o Zanikl by samostatny provoz Bobinky
a Elinky a s nim autentické, historické dé-
dictvi trati.

® Zeleznice by prestala byt turisticky lakava.

o Pokud vlak zajede pfimo do stanice Tabor,
je prestup na autobusy skrze podchod pro
starsi spoluob&any méné komfortni.

o CDiNTM vyrazné investovaly do rekon-
strukce historickych vozd.

o Nakladné vybudovani spinaci stfidavé
stanice v Tabore

o Vozidla stFidavé soustavy jsou tézsi, most
v Bechyni bude tak vyraznéji namahan.

Zdroj: Zdopravy.cz



Ceské drahy vSak s uréitymi zmeéna-
mi v technice pocitaji. ,Pro ticely zajisté-
ni budouci vozby na trati bézi pfedbézné
trzni konzultace. Potencidlnim vyrob-
cim nebyly pfedany jen parametry trati
podle tabulky tratovych poméri, ale ta-
ké konkrétni nakresny nahled Zeleznié-
niho svrsku tak, aby si vyrobce mohl sim
posoudit konkrétni situaci na tratia k to-
mu zvolit odpovidajici parametry vozi-
dla,“ informoval Radek Sedlacek z odbo-
ru servisu kolejovych vozidel €D. Zménu
techniky pozaduje i kraj, tedy objedna-
tel regiondlni dopravy. , Kraj ve smlou-
vé s CD poZaduje vZdy nova nebo uzita vo-
zidla, alespori ¢aste¢né nizkopodlazni,*
pfipomnél Pavel Kosmata z Oblastniho
centra obchodu Zapad CD.

Ci elektricka lokomotiva Bobinka E 422.0.
Konverze by znamenala konec jejich pro-
vozu, pokud by tedy nebyly tazeny/tlace-
ny patficnymi hnacimi vozidly anebo by
nebyla energie dodavana ze specidlniho

trafovozu. Ten vSak neexistuje a jeho vy-
roba by pravdépodobné byla velmi draha.

Panter neprojel

Pfed necelym rokem se vSak na ¢ast tra-

ti zkusebné vypravila jednotka RegioPan-
ter 650.001, tazena lokomotivou. Cilem
bylo zjistit, zda by Bechytiku viibec pro-
jela. Vysledek? Jednotky RegioPanter bo-
huZel nejsou z divodu smérovych poméra
na trati (velmi malé oblouky, protismérné
oblouky atd.) na trat 202 pfechodné. Pfi-
tom kapacitné vhodné jsou a jejich tpra-

Konec Elinky
aBobinky?
Konkrétni vozidla jes-
té vytipovana nejsou.
CD zatim poéitaji

s tim, Ze na Bechyrice
zlstane star$i napa-
jeci soustava. ,Celd
nahrada je v soucas-
né dobé koncipovana
beze zmény napdje-
ci soustavy a v tom-
to smyslu jsou formu-
lovany i pozadavky
navozidla,“ potvr-
dil Sedlacek. Pokud
se napéti zméni, budou to Ceské drahy

s producenty kolejovych vozidel fesit.

Na ¢tyfiadvacet kilometrti dlouhé Be-
chyrice jezdi soupravy tazené lokomo-
tivami fady 113, vyjimecné motorové
jednotky f. 814. Vyjet nani miZeihis-
toricka technika, uréend pravé pro tuto
trat - elektricky viiz EM 400.001 (Elinka)

: i N T S ]
Béhem oslav stého vyroci trativ roce 2003
sezde ukdzala i lokomotiva E 436.004

vaze3000VnaisooV
stejnosmérného je
technicky jednodu-
Serealizovatelna. Bez
apravy limitujicich
useku trati, obzvlasté
prvni oblouk za Tabo-
rem nebo protismérné
oblouky za Sudoméri-
cemi, nebude provoz
modernich elektric-
kych vozidel na této
trati mozny ani po té-
to rekonstrukci.
Vyrazit na trat by
mohla jediné tehdy,
pokud by byl zrekonstruovan i Zelezni¢ni
svrSek a v obloucich byla bezstykova kolej.
To by ovSem v onéch obloucich vyZadova-
lo pouziti ocelovych prazcti tvaru Y, coz je
udajné neslucitelné se zachovanim stejno-
smeérné napajeci soustavy. Pfipadné dopl-
néni stejnosmérné trakce 1,5 kv do jednot-
ky by tedy bylo zatim zbytecnosti, i kdyz

Dalsi investice do Bechyiiky

® Priprava opravy vypravni budovy
Slapy. Prace by mély zacit v pris-
tim roce.

o Leto3nicastecna oprava vnitfnich
prostor vypravni budovy v Bechyni
zroku 1930. Opraveno bylo zazemi
pro vypravci, dale cekarna. V planu
je oprava plasté budovy a verej-
nych prostor. Zacatek v roce 2023.

® Ve stanici Bechyné uvedeno
do provozu elektronické zabezpe-
Covaci zafizeni 3. kategorie.

o Vdopravné MalSice vyhybky 2 a 6
osazeny samovratnymi prestavni-
ky. O jejich spravné innosti je
strojvedouci informovan zables-
kovymi LED svétly.

o VTabore letos vybudovana nova
zazemi pro zaméstnance CD, pfed
casem v Bechyni.

Zdroj: Sprdva Zeleznic

zastupce vyrobce uziv médiich potvrdil,
Ze instalace by technicky mozna byla.
Pokud by se v budoucnu nakonec pfe-
pinalo, nebude nutné budovat nové mé-
nirny. ,,Po pfepnuti se napajeni trati za-
jisti pomoci stavajicich napéjecich stanic
ze 4. koridoru. ,V ramci nadchazejici re-
konstrukce budou pro mozné budouci
pfepnuti na systém 25 kV/50 Hz AC zvySe-
ny izola¢ni stavy,” upfesnil mluvéi Dusan
Gavenda. Nyni je vedeni napajeno z mé-
nirny v MalSicich. Jeji vybava pochazi
z1oKku 2004, slouzit mlze jesté 1éta.
Provoz na Bechyrice, prvni normalné-
rozchodné elektrické Zeleznici ve stfedni
Evropé, zacal v roce 1903 a stal za nim kon-
struktér, inovator a vynalezce FrantiSek
Ktizik. Soucasné trakéni vedeni bylo vy-
budovano v letech 1937 aZ 1938, na tiseku
v Bechyni je jesté o deset let starsi. Pokud
jde o drivéjsi upravy trakéniho vedeni,
v roce 1988 byl v mezistani¢nich tisecich
vymeénén plivodni trolejovy drat o prifezu
100 mm? na priifez 150 mm?. Dalsi Gpra-
vy provadi Sprava Zeleznic prubézné. Na-
priklad v letech 2015 a 2016 to byla vymeéna
izolatord, v roce 2017 pak vymeéna odpojo-
vacl. V témze roce prosly opravou pfi¢né
a podélné propojky v kolejich na celé tra-
ti podle normovych pozadavki kladenych
na stejnosmérnou soustavu. O
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Ve Veseli vdechuji novy Zivot
nesmrtelnym motorakiim

DPOV | Foto: archiv (D

'Poéétkem roku 2018 vzesel z jed-

nani mezi zastupci Ceskych drah

a Moravskoslezského kraje pozadavek
na celkovou modernizaci motorovych
vozl fady 810. Ty v soucasné dobé ne-
maji adekvatni nahradu a po celou dobu
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témeér padesatiletého provozu neprosly
zadnou modernizaci. Jedinou vyjimkou
byla nahrada koZenkovych lavic ¢alou-
nénymi sedackami.

Novy motoriinfosystém
Cilem modernizace, které se zhostila fir-
ma DPOV, bylo dosazeni nového, vykon-

€D orov

Clen Skupiny €D

néjsiho vznétového motoru, véetneé no-
vého ridiciho systému, nové usporadani
sedacek, vcetné spoustécich oken po vzo-
ru motorovych jednotek fady 814, dosa-
zeni klimatizace, zasuvek 230 Vi USB,
wi-fi a vneposledni fadé také instalace
informacéniho systému.

Na z4kladé téchto pozadavki spolec-
nost DPOV na podzim roku 2018 zpraco-
vala studii modernizace, ktera slouzi-
la jako zaklad pro ptipravu projektové
a technické modernizace. Dokoncit se
ji podaftilo na konci roku 2019. Na pro-
jektovou dokumentaci navazala vyroba
jednoho ze dvou prototypti, oznacenych
novou fadou 811. Historicky prvnim pro-
totypem se stal motorovy viiz 811.476.

V pribéhu realizace prototypu a pfi
zkuSebnim provozu nastaly situace, kte-
ré sivyzadaly zmény dokumentace, coz



>> Modernizujeme
Investujeme

bohuzel vedlo ke zpozdovani pra-
ci. Pfesto se podafilo zaméstnan-
cim DPOV prototyp dokoncit

a 2. Cervence 2020 byl motorovy

viiz pfedstaven zastupciim CD

a Moravskoslezského kraje v pro-
voznim stfedisku Veseli nad Mo-
ravou. Poté motorovy viiz zamiril

na zkusebni okruh VUZ ve Veli-

mi, kde se uskutec¢nily vSechny le-
gislativou pozadované zkousky. Slo
naprtiklad o zkousku vétrani a klima-
tizace, nastaveni trakéni charakteris-
tiky, zkousky EMC, méfeni intenzity
osvétleni v prostoru pro cestujici, test
informacniho systému, méfeni vnéjsi-
ho a vnitfniho hluku a méfeni prasnos-
ti a oxidu uhelnatého v prostoru pro ces-
tujici. Tyto zkousky se konaly v ervenci
roku 2020 a skoncily ispésné.

Po zkouskach schvaleni
Oba prototypové vozy byly 20. srpna
2020 pfedany do zkusebniho provozu

s cestujicimi na trati Suchdol nad Od-
rou - Budi$ov nad BudiSovkou. V pri-
béhu loniského roku pokracovalai,,sé-
riova“ vyroba dal§ich motorovych vozi
fady 811 a do konce roku 2020 byly za-
stupcim CD jako provozovateli téchto
stroji pfedany celkem ¢tyfi motorové

vozy a Ctyfi pfipojné vozy fady o12

(BDtax"®), i kdyz zatim ve zku-

Sebnim provozu. Pfipojné vozy
prosly rovnéz modernizaci inte-
riéru, ale nebyly osazeny klima-
tizaci. ZkuSebni provoz byl vy-
hodnocen po ujeti pozadovaného
poctu 8o tisic kilometrti a v kvét-
nu tohoto roku obdrzel motorovy
viz fady 811 typové schvaleni. Na-
vic na vSechna provozovana vozidla
je vystaveno Prohlaseni o shodé k pro-
vozovani vozidla v ODIS podle TPS v Mo-
ravskoslezském kraji. Schvalovani no-
vé fady 811 se uskutec¢nilo premiéroveé
v DPOV se zadosti pfes Agenturu Evrop-
ské unie pro Zeleznici (ERA) prostfed-
nictvim jednotného kontaktniho mis-
ta OSS. Letos na konci kvétna rozhodl
Drazniufad o schvalenizmény na draz-
nich vozidlech a pridélil nové fadové
oznaceni 811 CZ.

Na konci cervence predalo DPOV
do provozu jiz desaty motorovy viiz fa-
dy 811. Do konce zati bude dokoncena
modernizace viech 14 vozil. Ze strany
subdodavateld DPOV doslo ke zpozdé-
ni dodavek nékterych dild, a vzhledem
k tomu nabralo dokonceni celého pro-
jektu priblizné tfimési¢ni zpozdéni.
Provozni spolehlivost modernizovanych
vozl neni Gplné optimalni, ale je re-
gistrovano postupné zlepSovani stavu.
DPOV sleduje spole¢né s Oblastnim cen-
trem provozu CD Vychod OCP na denni
bazi vyvoj ujetych kilometra a snazi se
minimalizovat dobu prostoji vyvolanou
vyskytem garancnich zavad.

Po predani vSech vozidel do pravi-
delného provozu se s nimi budou moci
cestujici setkat na tratich Suchdol nad
Odrou - BudiSov nad BudiSovkou (lin-
ka S 33), Studénka - Verovice (linka S 8)
a Opava vychod - ValSov - Moravsky Be-
roun (linka S10). O
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DCERINE SPOLECNOSTI

Dokonaly zakaznicky servis
je hlavni prioritou VUZ

Josef Holek | Foto: autor a archiv Petra Prokese

Cesta Petra ProkeS$e na zeleznici nebyla
pfimocard, na zeleznici z rodiny ni-
kdo nepracoval. Ani Petr to nemél v pla-
nu. Zvlast kdyz vystudoval kolinskou
stavebni primyslovku a chtél ziistat u fe-
mesla. Ale nastésti mu do cesty vstoupil
jeho ptibuzny a vnukl mu napad stat

se strojvedoucim u €D Cargo. Nakonec
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sedlal masiny naseho nejvétsiho naklad-
niho dopravce devét let. V roce 2019 se
pod hlavi¢kou €D Cargo stal na okruhu
dispeCerem dopravy a nedavno prestoupil
k VUZ natrvalo. Kromé toho studuje dalsi
vysokou $kolu.

Jeho dnesni prace vSak je zaméfena
na organizaci provozu. ,,Mam na sta-
rosti vyfizovani vSech vstupt do areé-
lu ZkuSebniho centra, objednavky nafty,

ubytovani strojvedoucich, ptistup k wi-fi
avposledni dobé i informovani zakaz-
niki o pandemické situaci,” vyjmenoval
nékteré body z naplné prace. ,V ramci
provozu naptiklad velky diiraz klademe
na vstupni zkousky. To znamend vizual-
ni kontrolu Gniku ropnych latek, kontro-
lu jizdniho profilu, proméfeni vysky plu-
hu a podobné. Zkous§ky sbéracii, chodu

a brzdy uz délame na okruhu,“ doplnil

s tim, Ze béZné se stara také o noclehy
strojvedoucich. ,, Na konci loriského roku
jsme dokoncili zcela nové zazemi pro od-
pocinek strojvedoucich a dispecerti, ma-
ji tu pét pokojti, kuchynku a sprchy. Ka-
pacita je deset mist.“ Prace vedouciho
dispecera neni jenom papirovani, v pii-
padé, Ze do zst. Velim (nikoliv do Zku-
Sebniho centra VUZ) pfijede k testova-
ninové kolejové vozidlo, miizZe se stat,

Ze v blizkosti potkate pravé Petra Proke-
Se, kterak techniku dtikladné fotogra-
fuje. ,,Je to kvili tomu, abychom se vy-
varovali nepfijemnostem s pfedanim

a feSenim pfipadnych §kod,“ vysvétluje.
Teprve po zevrubné prohlidce se zakaz-
nikem podepise pfedavaci protokol a vo-
zidlo miZe po vlelce ze stanice dojet,
nebo je pfepraveno do areidlu Zkusebni-
ho centra.



Tim prace v terénu pro Petra Prokes do-
Casné konci. V popisu prace ma totiz pre-
devsim neustaly kontakt se zdkazniky.
Pravé on s kolegou Danielem Losem zpra-
covava tydenni plany vyuziti celého Zku-
Sebniho centra, pficemz tydenni cyklus
planovani vrcholi kazdy ¢tvrtek. To se to-
tiz konaji setkani se zakazniky, v posled-
ni dobé online formou. ,\VSe za¢inad uz
v utery, kdy na zdkladé smluvnich zavaz-
k@ oslovime zastupce zdkaznika s uptes-
nénim pozadavkd na nasledujici tyden.

A muze to byt cokoliv, od vyuziti malého
ivelkého okruhu pfes stacionarni zkous-
ky az po nakladku zatéze. Ve stfedu na za-
kladé pozadavka s kolegou provéfime
vSechny moznosti uspokojeni poZzadavkl
jak z hlediska kapacit, tak z hlediska bez-
pecnosti a sestavime pfedfindlni navrh
planu podle aktudlni poptavky.

Fakticky se jednd o provéfeni, co mozné
je acouzne. Nejcastéji klienti pozaduji
velky okruh, stacionarni zkousky i zkous-
ky v hale, druh napajeni a dalsi hromadu
drobnych sluzeb, z nichZ nékteré umime

fe$it a nékteré naopak viibec nesmime,*
konstatoval Proke$ a ukdzal na vypis z ty-
denniho planu, kde je vSe rozepsano.
Na jeho zakladé je vydan tydenni jizdni
fad, kterym se fidi ¢innost na ZC Velim.
Jednou ze zdkladnich hodnot VUZ je
orientace na zdkaznika. Ne vzdy se da-
i uspokojit vSechny pozadavky a ne vzdy
jejednani ve ctvrtek se zdkazniky jedno-
duché. ,,Uplné poprvé a zatim naposle-
dy jsem vedl zakaznicky den nazivo loni
v srpnu. Jako naschval se jednalo o doce-
la slozité jednani. Dorazil jsem do zase-
dacky, sedl si pred patnact lidi a sim sebe
se ptal, co tu délam? Nastésti se vSe po-
vedlo. Pandemicka situace se ale zhor-
§ila, nynijednani délame online,* za-
vzpomind na prvni horké chvilky. Ale
zpét ke ¢tvrtku. , Kazdy ¢tvrtek rano
uz mame hotovy navrh a pfed jedna-
nim vSechny zakazniky kontaktuje-
me a ladime detaily. Meeting uz je
jen o potvrzeni vSech dohod. Z toho,
co se povede obsadit, vytvorime smé-
ny, které posleme dodavateli CD Car-
go a vznikne tak findlni dokument - Test
Program - na cely tyden,“ shrnul.

Prace jako vyzva

Pandemie nam v pribéhu minulého roku
ukazala, Ze i tato oblast 1ze digitalizovat,
avedeni spole¢nosti rozhodlo o zahajeni
projektu ,,e-shop*, ktery by mél celou tuto
oblast postupné digitalizovat a zrychlit.
Dnes nové by méli zdkaznici jeSté dosta-
vat prezentaci ze ¢tvrtecniho jednani tak,
aby méli v8ichni stejné informace. Mze
se totiZ stat, Ze zastupce zdkaznika nemu-
Ze dorazit, a je tedy nutné, aby domluve-
né informace mél pti sobé. VUZ totiz diky
harmonogramu piesné vi, kdo ma objed-
nanou kterou sluzbu, kdo chce na okru-
hy, kdo do haly, na jak dlouho, kdo bude
strojvedoucim pro zkousky a kolik vozidel
ma zdkaznik na okruhu. ,,Mohou nastat
zmény a posuny, véci dokaZeme opera-
tivné ménit. Ctvrtek nenf dogma, napfi-
klad provozni véci bézné fesime i za chodu
-vZdy je vSak absolutni priorita bezpec-
nost. Pokud chceme zakaznikiim garan-
tovat kvalitu, pak bezpecnost je jeji jed-
noznacénou soucasti. Tedy pokud cokoliv
odmitneme, cozZ se stane opravdu spora-
dicky, tak v drtivé vét§iné pripadd se jed-
na o skutec¢nost, Ze pozadavek narazi

na bezpecnostni pozadavky,“ popsal Petr
Proke$ bézny stav.

»Pred ¢tvrtkem vzdy citim lehkou
nervozitu a zodpovédnost. Ale v samot-
ném priabéhu mé price neskutecné bavi
anapliiuje. Clovék musi néco vymyslet.
Opravny pokus v podstaté neni mozny,
vzdy musime najit feSeni v omezeném
Case. Beru to jako vyzvu,“ uzavtel. O

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

e

Rekli o Petru ProkeSovi

Martin Bélcik
generdlni feditel VUZ

U kolegy Prokese si
cenim, Ze ma obrov-
skou vilirdst a sou-
casné si plné uvédomovat svou od-
povédnost. Jeho pfichod prinesl|
novou energii a snahu véci
zlepSovat.

&

Tomas Zarybnicky
vedouci Zeleznicnich
zkuSebnich okruhii VUZ

&)

S Petrem se znam

od jeho narozeni a ce-
lym Zivotem prochazime pospolu

od détského hristé, které se promé-
nilo v to fotbalové, pfes praci strojve-
douciho u CD Cargo a aZ po spolec-
nou pracina VUZ. Je to Cestny

a férovy muz a super kolega, ktery
vzdy rad pom(zZe a poradi.

Jan Sebesta
Skoda Transportation

S Petrem jsem v kaz-
dodennim pracovnim
kontaktu a spolupra-
cesnim jevelmidobra. Je to ¢lovék
na svém misté — svédomity, peclivy
—vzdy ma prehled o aktualnim déni
v provozu ZkuSebniho centra a jed-
nani s nim je tim padem vécné. Z po-
hledu zastupce tradi¢niho zakaznika
ZCVUZ ocenuji jeho snahu resit
vzniklé problémy rychle a k nasi
spokojenosti.

@

Jaroslav Kopriva

project leader,
Capgemini Engineering

1)

S panem Prokesem
spolupracuji v ramci
VUZ, kde je jednim z mych hlavnich
kontaktl pro planovani aktivit spo-
lecnosti Alstom, kterou zde ve VUZ
zastupuji. Jeho aktivni a pratelsky
pristup napomaha k vyborné spolu-
praci. Vzdy se snazi vyhovét nasim
pozadavktm, i kdyZ to vZdy nenijed-
noduché, jelikoZ mnohdy pfichazime
s pozadavky az na posledni chvili.
Prispiva velkou mérou ke spokoje-
nostivsech zakaznik( a koordinaci
béZicich projektli ve VUZ.
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PROVOZ A TECHNIKA

Kompetencni centra
zvladnou velké opravy

Petr Stahlavsky | Foto: Michal Mélek

7 elezni¢ni trh se béhem uplynulych
let zdsadné zménil. ,,A dal§i zmény
nastanou v blizké dobé. Podstatné se na-
vysil pocet dopravcil v osobniivniklad-
ni dopravé. Otevirani trhu bude pokra-
Covativ dalsich letech, at uz ptijde
o regionalni, nebo dalkovou dopravu.
Zaroven vstupuji v platnost nova evrop-
ska pravidla pro udrzbu draznich vozi-
del, dnes tak ¢asto skloriované ECM.
Avneposlednifadé jsou zde pozadavky
na udrzbu novych modernich fad vozi-
del a zaroven na rozsahlé modernizace
téch, kterd jsou uprostfed své zivotnos-
ti,“ pfedstavuje aktualni situaci v oblas-
ti drdZniho provozu a udrzby Zeleznic-
nich vozidel Michal Kraus, ndméstek
generdlniho feditele CD pro servis.
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V této situaci vnikl plan na vznik
kompetencnich center ve vybranych
stfediscich adrzby, kterd se budou véno-
vat vy$$im stupniim obnovy R1azR3.
Pilotni projekty vznikaji v Oblastnim
centru udrzby Stfed (OCU), kde uZ se né-
kolik takovych center rodi, jak doklada
jeho feditel FrantiSek Kozel. ,,V obvodu
naseho centra jsme vytipovali ¢tyfi pra-
covisté, kde chceme provadét vyssi stup-
né obnov na nasich vozidlech i na loko-
motivach a vozech jinych dopravcii. Jsou
to lokality v Praze Vr$ovicich, Ceské Tie-
bové, Trutnové a v Liberci,“ fika.

ZkuSebné v Liberci

V Liberci ztratily Ceské drahy &ast svych
vykond v regionalniiv dalkové doprave,
které se budou snazit v budoucich vybéro-
vych fizenich ziskat zpét. Nyni je v§ak

rozsah vykont na severu Cech mensi nez
v uplynulych letech. Bylo by v§ak chybou
prijit o zkusené profesionaly fady obord,
ktefi se v depu vénuji opravam.

,Na trhu prace dnes neni nadbytek
zruénych technikl, motoraii, zamecni-
ki a dalsich technickych profesi. Kdyz se-
Zenete mladé §ikovné kluky po vyuceni
nebo maturité, potiebuji ziskat zkusenos-
ti od zkuSenych pracovniki. Tfeba na de-
fektoskopii trva az 10 let vy$kolit opravdu
dokonalého odbornika. Proto nechceme
o nase kvalitni zaméstnance ptijit a v Li-
berci nyni na zkousku rozjizdime jedno
z kompetencnich center, které se zaméri
na obnovy stupné R1 az R3 u motorovych
vozl fady 840 a 841,“ upozortiuje Franti-
ek Kozel. Téchto vozti maji Ceské drahy 33
a zhruba polovina je jich v Liberci pfimo
deponovand. V OCU Stfed pak uvazuji, Ze



STRATEGIE

by se k nim mély pfidat i nedavno pofize-
né vozy z Némecka spadajici pod stejny typ
RS1. Pak by se tam starali o vice nez 50 vo-
z1. Vedle RegioSpiderti by se v Liberci pro-
vadély také vyvazovacky u motorovych
jednotek fady 814.

V OCU Stfed se dal dohromady projekto-
vy tym, ktery vznik kompeten¢niho cent-
ra pfipravuje. Zaroven bude sledovat jeho
zkuS$ebni provoz a ten vyhodnoti, jestli se
podafilo naplnit o¢ekavané cile. Mezi né
patfi napf. niz§i ndklady na obnovy R1az
R3, vyssi flexibilita v idrzbé i efektivni
vyuziti libereckého stfediska udrzby.

,Kompetencni centrum v Liberci proto
musime doplnit o pfipravky potfebné
k provadéni obnov, ale vét§inu ¢innosti
zde uz zvladame. MZeme provadét kom-
pletni repasi kolejnicovych brzd, opravy
celych power packdl véetné sefizeni
na zku$ebnim stavu, opravy vakuovych
WC, topnych agregatti nebo vymény Kkol.
Ty jsou specidlni konstrukce a podobna
tramvajovym, ale museji zvladat vétsi za-
tiZeni. Maji gumovy mezikrouzek, ktery
sniZuje hluc¢nost a zlepsuje odpruzeni ce-
1ého vozu,“ vysvétluje FrantiSek Kozel.
Pro opravy jednotek 814 je pak dlilezité
vybaveni sadou zvedaki, které umozni
zvednout celou dvouclankovou jednotku,
naptiklad pfi vyvazani naprav. To pod-
statné zkracuje dobu oprav oproti postu-
pu, kde se zveda jen jeden viiz a jednotku
je nutné rozpojit a znovu spojit.

Vedeni OCU Stfed se v§ak ohlizi
po préci pro své zaméstnance i jinde.

V Liberci jezdi také soupravy Arrivy

a Linderbahnu, ktery navic pouZziva po-
dobny typ vozii RS 1jako CD. ,,S Arrivou
jsme se dohodli na provadéni provoznich
prohlidek a korektivnich kontrol na je-
jich vozidlech na libereckém pracovisti.
Prvni z nich byla planovana na cerven
na jedné ze souprav Desiro,“ doplnuje
FrantisSek Kozel. Pro vSechny strany je
tak smlouva o poskytovani komplexnich

servisnich sluzeb v dilnich a zamést-
nanci €D vyhodna.

Chysta seiv Trutnové a Tfebové
Dalsi kompetencni centrum pro vozidla
nezavislé trakce vznika v Trutnovském
depu. Tam se odehravaji obnovy R2

na Brejlovcich fady 754. V prvni polovi-
né letosSniho roku tam provedly dvé ta-
kové opravy. ,,V Trutnové mame také
velkou zakladnu pro iidrzbu motorovych
vozl 854. Disponujeme ndhradnimi dily
potfebnymi pro jejich komplexni tdrz-
bu. Z velkych celki jde naptfiklad o spa-
lovaci motor CAT 3412 E, hydrodynamic-
ké pfevodovky H 750 a kompletni sady
dvojkoli,” fikd manaZer OCU Stfed Mi-
chal Rousek, ktery ma vétsi opravy

na starosti a vénuje se také vzniku kom-
petencnich center.

Tieti kompetencni centrum pro vyssi
stupné obnov vznika v Ceské Tiebové. Za-
méfeno je na vozidla elektrické trakce
a pripojné vozy k velkym motorakiim. Po-
dle Rouska zde opravuji elektrické loko-
motivy Skoda 2. generace s pomalym pfe-
vodem a nové také jednotky CityElefant.
,Také v Tfebové mame nastaveny vymeén-
ny systém oprav, proto se zameéfujeme jen
na opravy ,pomalych‘ lokomotiv fad 163
a363. Provadime tam obnovy R1jak na vo-

zidlech Ceskych drah, tak na strojich dce-
finé spole¢nosti CD Cargo. Dosud jsme
délali osm oprav téchto fad do roka a nyni
bychom to chtéli zvysit na dvanact. Vy-
meénny systém budeme uplatiiovat také
priobnovach R1a R3 ujednotek 471. Proto
mame pfipravenou napiiklad sadu hna-
cich i béZnych podvozki a dalsi celky.*

Letos vice planovanych obnov
Zatimco v roce 2020 uskute¢nilo OCU
Stfed jen 19 planovanych obnov R1 nebo
vys$§iho stupné, letos jich planuje uz 53.
Vedle uvedenych vozidel také napiiklad
na y14.230 a letos chystaji obnovu R2 jesté
jedné lokomotivy stejného typu. ,,Musim
ocenit vSechny kolegy, ktefina piipravé
kompetencnich center a obecné na reali-
zaci vys$$ich stupiidl oprav v naem OCU
Stfed pracuji. VSechna pfiprava vyvazova-
Cek a obecné vyssich stupriti obnovy je
dnes ¢innosti navic k béZnym povinnos-
tem, které technici a mistfi maji. Nez se
opravy rozjedou v sériovém provedeni, je
potfeba naplanovat vS§echny kroky, nasta-
vit technologii, zajistit dily a podobné. To
predstavuje desitky a stovky hodin prace
navic, protoze nedisponujeme zadnymi
projekénimi kancelafemi, které maji velci
opravci. Pfesto se nam to vyplati. Podle
nasich propocti by se investice do kompe-
tencnich center méla vratit za priblizné
pétlet, coz je velmi dobré ¢islo,“ dodava
FrantiSek Kozel.

O praci se vSak nemusi bat ani velci
opravci nebo dcefina spole¢nost DPOV.
Nové podminky v§ak budou znamenat
vétsi tlak na kvalitu prace, terminy ob-
nov a lepsi cenu. ,,Pro DPOV pak mame
pripravené tkoly v oblasti rozsdhlej$ich
modernizaci vozidel, ktera jsou v polovi-
neé své zivotnosti. Zakaznici dnes chtéji
tfeba moderni interiér, a tak se budou
takové investice délat vice, neZ tomu by-
lo v uplynulych dekddach,“ ujistil na-
méstek Michal Kraus. O
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LIDE A PRIBEHY

Josef Holek | Foto: autor

aroslava Jantace byste mezi Zeleznica-
J fi hledali marné. Je totiZ Skolnikem
a ve volném Case jezdi po Praze tramvaji.
K méstské dopravé ma vibec blizko.

U Dopravniho podniku hl. m. Prahy

se vyucil silnoproudafem. Na tom by
doposud nebylo nic zajimavého, dokud
se jej nezeptate, co ukryva ve sklepé
§koly. S ismévem odpovi, Ze zde ma
modelové kolejisté o velikosti 12 metri
¢tverecnich, se 60 metry koleji. Mode-
lafiné propadl uz jako maly kluk, pfed
ctvrtstoletim se ale hobby zacal vénovat
ve velkém.

,V14¢ky jsem miloval a miluji stale.
Prvni model jsem dostal jako malé dité,
pod stromecek, v méritku1 : 87, zacina
s vypravénim a pfipomenutim zdkladni
motivace. ,Otec byl strojvedoucim ve vr-
Sovickém depu a jezdil pfevazné s na-
kladnimi vlaky. Pamatuji se, Ze jsem ho
vidél na parnich i motorovych lokomo-
tivach. Pfesné fady uz si nepamatuji,
mé spise bavi s vlaky jezdit,“ pokracuje
s tim, Ze modelové kolejisté vznikalo po-
stupné. Nelze si vSak pfedstavit, Ze by
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Retro kolejiste

vybudoval ve sklepe

ve $kolnim sklepé pracoval denné, byt je
zfejmé, Ze u modelu stravil stovky, ne-li
tisice hodin.

Jaky otec...

Proc¢ ale nemél kolejisté doma, v byté,
ktery je mimochodem pfimo ve $kole?
Uz jako kluk musel fesit umisténi. Kvi-

Skoly

li tomu dokonce pfesel z modelové veli-
kosti Ho na mens$i TT. ,Jako maly jsem
si postavil mobilni panel, ale ten jsem
kvili nedostatku mista neustéle rozkla-
dal a skladal, a kdyZ jsem zacal bydlet
ve §kole, situace se nezlepsila. Né&jaké
kolejnice a vyhybky mi zbyly, takze jsem
zacal délat kolejisté ve sklepé. Praveé se

&pan
ol hard o - i -
Hil.hrn-

""kfiv Brod lI.IHEmk |




nam narodil syn a ja si fikal, Ze jednou
se budou masinky hodit,“ fika.
A mysSlenka se zjevné uchytila. Syn
se konicku také vénuje, v soucasnos-
ti dokoncuje studia na Fakulté doprav-
ni CVUT a ve spolupréci s titou kolejis-
té rozsitoval. ,VSe je manualni, zadné
servomotorky nehledejte. Abychom
vSechny vétve spojili v jeden okruh, vy-
robili jsme si dokonce mobilni most,*
ukazuje na vtipné vyfesenou sou-
cast modelu klenouci se mezi pilifem
a zdi mistnosti. Koleji§té pak doplriu-
ji po zdech rozvésené Zeleznic¢ni artefak-
ty, oznacovac jizdenek, digitalni hodiny
z tramvaje anebo snimky lokomotiv.
»Epochy nedodrzuji, po mém kolejisti
jezdi parni i soudobé lokomotivy. Nepla-
nuji ani zatrolejovani. Model je vS§ak z vel-
ké ¢asti osvétleny, leckde jsou i rozzafena
navéstidla. ,Ta nemam vSechna udélana
tak, jak by méla byt. Mam ale rozsvicené
domy a ulice.“ VSe se pak ovlada ze stano-
visté starymi ovladaci Piko a klavesnice-
mi. Ze neni model digitalizovdn? I analo-
gové provedeni ma své kouzlo a 1épe ladi
s celkovym pojetim kolejisté, které svym
zpracovanim odkazuje na doby pred vice
nez tficeti lety. ,Mam rad clenitou kraji-
nu, spousty vyhybek, fady obloukdi, tune-
1@, stoupani a klesani. Jezdi tu 12 hnacich
vozidel s desitkami vozl tazenych,* probi-
14 se pan Jantac ve statistikach. ,Jezdime
az se Ctyimi soupravami najednou,*“ dopl-
nuje syn. ,,Je to sice honicka, ale vyjezdit
je to mozné,” dodava.

Kratochvile pro déti

Pro maSinky ma pochopeni i pani Janta-
Cova. Je pry rada, Ze manzel neni v hos-

podé. ,Neni takovy fanda, ale podporu-

je mé. Dokonce i dcera si je§té nedavno

s modely rada pohrala,“ pfipomina hla-

varodiny.

Jaroslav
Jantac

Jaroslav Jantac se u Dopravniho podni-
ku hl. mésta Prahy vyucil elektrome-
chanikem, silnoproudarem. Skolni-
kem na Zakladni kole U Vr3ovického
nadraZzije od roku 1993. Jako fidic¢
tramvaji zacinal pFed tFiceti lety ve vo-
zovné Strasnice. Ve volném case jezdi
na kole, rekreacné si zahraje nohejbal,
obcas si zapracuje na zahradce a milu-
je cestovanivlakem. S manzelkou vy-
choval dceru a syna.

V modelu nevidi problém ani vede-
ni §koly. Naopak, déti vnimaji navsté-
vu modelového kolejisté jako zpestfeni.
S chuti kralovstvi pana Skolnika Jan-
tace navstévuji Zaci vech tfid. Dokon-
ce mu vénovali par vlastnoru¢né na-
malovanych obrazkl. ,Mam jedinou
podminku. Nesmi zde na nic sahat,“
zdlraznuje.

Svist souprav je ze sklepa sly-
Sitelny casto, obvykle za do-
provodu hudby Ladislava Vo-
dicky linouci se ze star§iho
gramofonu. Snad jen v 1é-
té, kdy slunce 1aka spise
k venkovnim radovankam,
panuje u modelového ko-
lejisté klid. Rodinu Janta-
covych potkate v takovém
pfipadé spisSe na cyklovyletu
anebo na zahradé.
A co s kolejistém dal? ,Chci
jesSté vylepS§it nejmladsi cast, kde
vyroste nadraZzi a poté za¢nu moderni-
zovat vozidlovy park. Budu mit kula-
tiny, tak si udélam radost. Také chci
doplnit vtipné popisky k riznym dom-
kim a stavbickam. Vesnické hiisté by
se mohlo jmenovat tfeba Camp Nou, te-
dy podle domaciho stadionu FC Barce-
lona, trosky hradu by mohly pfedstavo-
vat tfeba KarlStejn v roce 2700. V planu
mam i doplnéni dopravnich znacek
a navéstidel,“ predstavil pan Jantac
plany do budoucna. Nezbyva nez po-
prat hodné zdaru.
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PKP IC poridi nové patrove soupravy

Josef Holek | Foto: PKP IC

O smatticet sedmivozovych patrovych
souprav a pétactyricet vicesystémo-
vych lokomotiv s rychlosti 200 km/h
hodla v nasledujicich letech pofidit pol-
sky dopravce PKP Intercity. Nova techni-
ka by méla byt nasazovana hlavné
na linky dalkové dopravy. PKP IC nyni
formou soutézniho dialogu hleda doda-
vatele. Jde o jeden z nejvétsich projekti
na nakup kolejovych vozidel, ktery spo-
le¢nost hodla uskutecnit v ramci aktua-
lizovaného investi¢niho programu.
,Dvoupatrové vozy budou v nasem vo-
zovém parku novinkou a umozni ndm
efektivné obsluhovat cestujici, ktefi pra-
videlné jezdi mezi nejvét§imi polskymi
do prace nebo do §koly. Pfipravujeme se
na neustaly nartist poc¢tu zakazniki
a takovy vlak umozni pohodlnou pfepra-
vu nékolika stovek lidi soucasné. Tech-
nické mozZnosti vozidel budou prizptiso-
beny modernizovanym Zelezni¢nim
tratim, které dovoli cestovani rychlosti
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azZ200 km/h,“ uvedl Marek Chraniek,
prezident spravni rady PKP IC.

Rozhodnuti do konce roku
Producenti push-pulll i lokomotiv se
mohou hlasit do 10. srpna, PKP IC by
mélo vitéze tendru vybrat do konce ro-
ku. ,,Uskutecni se soutézni dialog se
smluvnimi partnery vyzvanymi k tcas-
tiv fizeni, ktefi spliiuji podminky. Potr-
va tak dlouho, dokud nebude spolecnost
schopna identifikovat feSeni, ktera nej-
1épe vyhovuji jejim potfebam. PKP In-
tercity je pfipravena okamzité informo-
vat zicastnéné dodavatele o jeho

dokonceni. Poté dopravce pripravi speci-
fikaci podminek smlouvy a vyzve doda-
vatele, aby predlozili nabidky. Dal$im
krokem je vybér nejvyhodnéjsi nabidky
azadanizakazky na zakladé kritérii pro
hodnoceni nabidek,“ upfesnila mluvci
spolecnosti Katarzyna Grzduk.

Vlaky maji pfispivat k dal§imu rozvoji
nabidky mezi aglomeracemi a rychlejsi-
mu cestovani mezi polskymi méstskymi
aglomeracemi. ,Snazime se zajistit, aby
Zeleznice uspokojovala potfeby vSech
skupin cestujicich véetné osob se zdravot-
nim postiZzenim. Nové vlaky proto budou
prizplisobeny potfebam této skupiny ces-
tujicich, prohlasil Adam Laskowski,
Clen spravni rady PKP IC. Prostor pro hen-
dikepované by mél byt v kazdém voze.

Stovky miliard do techniky

PKP IC hodla do roku 2030 investovat 19
miliard zlotych (v pfepoctu 106,533 mld.
korun) do modernich vozidel. Kromé na-
kupu patrovych push-pulld a lokomotiv
chce polsky dopravce nakupovat a moder-
nizovat i konvencni osobni vozy ¢i elek-
trické jednotKky. ,,Masivni investice pove-
dou k dal$imu rozvoji Zeleznic jakoZto
dopravy v souladu s pfedpoklady Evropské
zelené dohody. Vozovy park bude diky to-
mu pohanén novymi elektrickymi vozidly
s vyrazné niz§imi emisemi CO,,“ sdélila
mluvdci. Cela flotila by méla byt zaroven
do roku 2030 nova anebo vyrazné moder-
nizovand. Nedavno PKP Intercity vypsala
také soutéz na dodavku 63 vicesystémo-
vych lokomotiv s opcina dalsich 32. O



\ Polsku dali zelenou

prvnimu vodikovému viaku

Petr Slonek | Foto: Alstom

fedstavitelé Alstomu pfijeho pfedve-

denizdiiraznili zejména potenciil
Coradie iLint pro udrzitelnou dopravu
v Polsku. N&§ severni soused nedavno
oznamil Narodni plan obnovy, ktery ob-
sahuje mimo jiné ustanoveni o zavedeni
tficeti nizkoemisnich vlak{ pro polské
regionalni provozovatele do roku 2026.

Alstom Coradia iLint je prvni funkéni
osobni vlak na svété pohdnény vodikovy-
mi palivovymi ¢lanky. Je zcela bez emisi
a tichy. Obsahuje nékolik rtiznych inovaci
- pfeménu Cisté energie a efektivni systém
dodéavky a skladovani energie. Navrzen je
pro vozbu na neelektrifikovanych tratich.
Podle vykonného feditele Alstomu

v Polsku, na Ukrajiné a v Pobalti Stawomi-
ra Nalewajky vlaky Coradia iLint zname-
naji pro zemi obrovskou pfileZitost snizit
emise CO, a dekarbonizovat Zelezni¢ni
dopravu. ,,Pokud Polsko postavi ¢erpaci
stanice a vyhlasi vybérové rizeni na vodi-
kové vlaky, bude mit zavod Alstom Kon-
stal veskeré nastroje potiebné k vyrobé ta-
kového vozového parku. Coradia iLint je

palivovy ¢lanek

b+

presnou kopii nejprodavanéjsi Coradia
Lint, ktera byla vyrobena v Chorzowgé. Je-
dinym rozdilem je pohon, nafta je totiz
nahrazena palivovymi ¢lanky, které zaru-
¢uji bezemisni dopravu,“ fekl Nalewajka.

Dojezd tisic kilometrt

Prvni vodikovy vlak na svété zhotovil Al-
stom v némeckém Salzgitteru, zatimco
karoserie se vyrabéji v zavodé Alstom Kon-
stal v polskych Katovicich. Vlak vychazi

z konceptu provérenych dieselovych viaki
Coradia Lint. Nahrazeni vznétového poho-
nu technologii palivovych ¢lankd umoz-
nuje zcela ekologicky provoz s vykonem
srovnatelnym s bézZnymi dieselovymi vi-
cendsobnymi jednotkami Coradia Lint. To
znamena, Ze tyto vlaky jsou schopny jez-
dit stejné rychle a podle shodného jizdni-
ho fadu jako stavajici dieselové jednotky.
Obdobné je na tom i kapacita soupravy. Ta
¢ini priblizné 300 cestujicich. Vlak ma do-
jezd 1 ooo kilometrii, jak se prokazalo bé-
hem jeho kaZdodenniho provozu. Coradia
iLint vznikla pro provoz na neelektrifi-

trakéni
motor

trakéni
meénic

| | lrnu--i- PT""' |

kovanych tratich. V zemich Evropské
unie témét polovina (46 %) Zelezni¢ni sité
neniv soucasné dobé stale elektrifikova-
na. Vyhodou Coradie je skutecnost, Ze
vyuziva stavajici infrastrukturu bez nut-
nosti investovat pravé do elektrifikace.
To je dileZité pro traté vedouci v oblas-
tech s nizkou hustotou obyvatel, kde by
se vysoké investice do infrastruktury ne-
vyplatily.

Vodik dobyva koleje

Prvni dva vodikové vlaky na svété uspés-
né jezdily v letech 2018 aZ 2020 v pravi-
delné osobni dopravé v Némecku a najely
vice nez 180 ooo kilometrd. Alstom uz

v Némecku prodal jednactyficet souprav
na vodikovy pohon, které maji v budouc-
nu nahradit stavajici naftovy vozovy
park. Prvniz nich se v pravidelném pro-
vozu objevi od roku 2022.

Do Itdlie doda Alstom Sest vlakil na vo-
dikové palivové clanky s moznosti dal§ich
osmi pro Ferrovie Nord Milano (FNM),
hlavni skupinu pro dopravu a mobilitu
vregionu Lombardie. Ve Francii spolec-
nost SNCF Voyageurs objednala u Alsto-
mu prvnich 12 vodikovych vlakd Regiolis.

Coradia iLint byla navic ispésné testo-
vana v Nizozemsku a v Rakousku. Loni
uzavrtely OBB tendr na prondjem Coradii
urcenych pro testovaci provoz. Do Rakous-
ka tehdy zamifily dvé jednotky. Po dobu
tf{ mésici zajistovaly pravidelnou dopra-
vu naregionalnich zelezni¢nich tratich
na jihu Dolniho Rakouska a nahradily
dieselovy provoz. O

27



LITERATURA

Milované ,ENKO"
v dobé socialistické

Michal BednaF | Foto: autor

AE by nazev mohl znit dosti vyhranéné, kniha neni rozhodné
urcena jen pro vyznavace gmilimetrového rozchodu, pfesto-
Ze se mu samozfejmé vénuje z nejvétsi ¢asti. Koneckonct déni
kolem modelové Zeleznice v dobach naseho détstvi mélo podob-
nou prichut bez ohledu na to, o kterou ze tfi u nas dostupnych
velikosti se jednalo. Navzdory hlavnimu tématu knihy jsou v ni
dvé samostatné kapitoly, jez se pfimo vénuji velikostem Ho a TT
znékdejsi NDR. Prosté byly nepominutelné, aby popis vyvoje
modelové Zeleznice tamtéz byl uplny. Navic se okolnosti a déjiny
souvisejici se vSemi tfemi velikostmi tak néjak prolinaji, ales-
pon tedy v urcitych aspektech. Uvést tedy ,,Hanulku“ a ,, TETEC-
ko*“ bylo de facto nutnosti. I diky tomu nam o to vice bezesporu
zajimavych informaci mohl autor naservirovat.

Ctenaf v knize nalezne opravdu velice hodnotné informace
ze svéta modelové Zeleznice obecné vcetné vyletu do let fekné-
me pionyrskych. A nejen to. Pfedstaveny jsou tu okrajoveé také
hracky, jez s modelovou Zeleznici nijak zvlast nesouvisely, te-
dy az na jejich ptivod. Samozfejmosti je téZ seznadmeni s teh-
dejsi literaturou, o nizZ 1ze naopak fici, Ze s modely souvisela
velice iizce. Katalogy, prospekty, ¢asopisy, pifirucky a knihy -
to vie provazi modelare prakticky béhem celého trvani pova-
le¢né Zelezni¢né-modelafské éry. A ruku na srdce, kdo z nés
nemeél coby dité v ruce alespori néktery ze zminénych tituld,
ktery jej ovlivnil? Myslim, Ze seznamovani s modelovou Zelez-
nici se u vétsiny z nas odehravalo stejné, nebo alespor podob-
né. Nejinak tomu bylo i v pfipadé autora. Popisuje zde pocity
upfimné détské zavisti pfi védomi, Ze ,nékdo vedle ma doma
vlacky“ (znam je i ja z osobni zkusenosti), své zacatky a peripe-
tie se ziskavanim naklonnosti ¢i aktivni podpory ¢lent rodiny
jak moralni, tak finan¢ni. Zmiruje rovnéz problémy s mistem,
neb ty fesi témeét kazdy Zelezni¢ni modelat bez ohledu na mé-
fitko a na dobu, v nizZ pravé Zije. V neposledni fadé bylo nema-
lym tskalim, typickym pro tu dobu, i samotné shanéni mode-
18, koleji a dalsiho prislusenstvi, protozZe ceskoslovensky trh
netrpél zrovna prebytkem sortimentu v této oblasti. A v knize
je na to nejednou jasné upozornéno.
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MILOVANE ,,ENKO*

V DOBE SOCIALISTICKE

Nostalgicke ohlednuti za laskou
jménem PIKO ve velikosti N

BIUN

MODELLBAHN
|

Vse, co se v NDR vyrabélo

Jak sdm vymluvny nazev napovida, jedna se o popis produk-

tl vyrabénych v kdysi existujici Némecké demokratické repub-
lice, ovSem nebylo zde pro uplnost opomenuto, tfebas v malé
mife, i portfolio ze ,,zdpadniho svéta“. Vzdyt kofeny velikos-

ti N sahaji pravé tam. Nebylo tedy mozZno nezminit firmy ja-
ko naptiklad Arnold nebo Trix. Zajimavou ¢asti knihy je pak
ta, vniz jsou pfedstavena vSechna enkova hnaci vozidla Pi-

ko, hezky jedno po druhém. Ono jich tolik nebylo, ale tim spi-
Se si vSech deset v¢etné jednoho motorového vozu zaslouzi svij
dil pozornosti. V textu je popisovana jak pfedloha, tak 160krat
zmenseny model véetné nékolika zakladnich poznéavacich atri-
butd a tehdejsi ceny ve vychodonémecké méné,




Nesmim zapomenout na pomeérné
rozsahlou ¢ast, v niz se kniha vénuje
papirovym modeltim a architektu Ri-
chardu Vyskovskému. Nemalo z nas
L2Husakovych déti“ ma zajisté zkuse-
nosti se stavénim budov a jinych vystfi-
hovanek z ¢asopisu ABC. Ja osobné si
pamatuji malou zdénou vytopnu, kte-
ra néjaky cas zaujimala misto na mém
vznikajicim kolejisti (objevil jsem ji
v knize na strané 143, zfejmé byla v né-
jakém univerzalnim méritku TT/N).

V té dobé mélo mé kolejisté podobu ho-
1é dfevotriskové desky s volné poloZeny-
mi kolejemi a sem tam néjakym zpravi-
dla doma vyrobenym doplrikem. Dalsi
budovy z vystfihovanek jsem uZ nesta-
vél, respektive zacal jsem vyrabét své
vlastni, které jsem kombinoval se dfe-
vem. Pamatuji se je§té na model praz-

ského metra, ktery byl mou §kolni pra-
civramcivytvarné vychovy... Ale abych
neodbihal od tématu - panu Vys§kovské-
mu a jeho papirovym modeliim je tu vé-
novano povicero stranek a samozfejmeé
nechybi ani rozsahly obrazovy dopro-
vod, na némz je mozné zhlédnout jak
ukazky jednotlivych budov, takijejich
zacClenéni do modelovych kolejist. Nut-
no zddraznit, Ze peclivé sestaveny pa-
pirovy domek mél mnohem vétsi vliv
na realisticky vzhled kolejisté nez lepi-
dlem upatlana plastikova stavebnice.

V kapitole 10 nazvané Pfibéh jednoho
snu nalezneme informace o zfejmé nej-
1afské expozici u nas - o prazském Kra-
lovstvi Zeleznic. Je zde popsan zamér
anasledna realizace tohoto dnes jiZ ob-
fiho projektu (v soucasnosti uz nalez-

neme expozici téZ v sousednim Rakous-
ku) v modelové velikosti Ho a své slovo
tu mé i mluvéi projektu Rudolf Pospisil.
Kratka zminka padla i o Domu v1a¢ka,
jehoZ existence bohuzel neméla dlouhé-
ho trvani. Ale jeho navstévu jsem na-
Stésti stihl.

Historie a vyvoj firem
Pro mne vskutku hodnotnymi a pouc-
nymi byly stranky s popisem historie
a vyvoje jednotlivych firem, které se za-
byvaly vyrobou Zelezni¢nich modell
a dopliikd k nim. Clovék aZ Zasne, ko-
lik vyrobct se tenkrat vénovalo této pro-
dukci, byt tfeba okrajové. Jejich kofe-
ny Casto sahaly je$té do pfedvale¢nych
let. AvSak teprve po druhé svétové val-
ce a pfedev$im se vznikem NDR a s po-
stupnym zndrodnovanim dochézelo
k rznym spletitym zméndm nazvi di-
ky transformacim do narodnich podni-
ki a zaclenovani do kombinatd, aby se
po politickych a ekonomickych zménach
v byvalé NDR alespori ¢ast z nich zno-
vu zprivatizovala a navazala na nékdej-
§i tradici vyroby. Zde se ¢tenaf dozvi, co
vSechno se délo na pozadi, nez dostal
do ruky krabi¢ku s domeckem, navésti-
dlem ¢i Zelezni¢nim vozidlem, a proc se
na nich vlastné obc¢as ménily nazvy fi-
rem a loga. V tomto ohledu jsem se diky
knize vzdélalija.

Pokud se dostane do rukou mladsim
ro¢nikam, které znaji socialismus jen
z vypravéni star$ich pribuznych, jsou
na poslednich strankach vysvétleny né-
které v knize pouzité pojmy, které s do-
bou socialismu neodluc¢né souvisi, a to
jak z hlediska politického, tak z toho
modelarského. Dovolim si tvrdit, Ze né-
co takového zatim na ¢eském trhu chy-
bélo. Nikdo nevi vSe a kazdy v knize na-
lezne véci nové, neznamé, mnohdy
poulné. Zelezniénimu modeléfi, ktery
déla sviij konicek srdcem, by tento ti-
tul ve Ctenafském deniku rozhodné ne-
mél chybét. Jedna se evidentné o srdec-
nizaleZitost autorovu, v niZ je doslova
zhmotnéna atmosféra klukovskych let
a zazitkd spjatych s masinkami. Kniha
je napsana velmi ¢tivé, umi zaujmout
a jen padajici klapky na o¢ich mi pfed
pilnoci branily ¢ist v pohodli vyhraté
postele dal. Prosté jsem text i obrazky
doslova hltal. A vim, Ze se k ¢etbé tohoto
skvostu (bez nadsazky) rad vratim.

Kniha je ve formatu As s pevnou obal-
kou a Sitou vazbou, ma 222 stran a obsa-
huje velké mnozstvi pfevazné barevnych
a z velké ¢asti neznamych fotografii. Vy-
dana byla v roce 2020 nakladatelstvi
Powerprint. Objednat jilze na e-mailu
RobsonE@seznam.cz.
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HISTORIE

Petr Slonek | Foto: Ondfej Repka, Michal Malek

| dyZ v roce 1918 vznikly Ceskosloven-
ské statni drahy (CSD), zdédily mno-
ho typ pvodnich rakouskych lokomo-
tiv. Tuto pfilisnou pestrost se
na hlavnich tratich podaftilo vyfesit ob-
jednavkou novych rychlikovych stroji
fady 365.0, jeZ pozdéji doplnily jesté vy-
konné stroje fady 387.0 znamé jako Mi-
kado. Nutnost fesit obnovu lokomotivni-
ho parku logicky vyvstala i na vedlejsich
alokalnich tratich. Poc¢atkem dvacatych
let minulého stoleni se objevil navrh
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na vytvofeni zcela nového stroje, ktery
by Sirokou paletu nejriznéjsich masin
sjednotil a zaroven nahradil.

Dvojcita tendrovka

Vyvoj a vyrobu dostala za kol Prvni Ces-
komoravska toviarna na stroje v Praze
(PCM). Konstrukce nové lokomotivy na-
vazovala na jiZ pfekonanou stavajici ra-
du 422.0, pfi¢emz nékteré prvky byly in-
spirovany také lokomotivni fadou 524.1.
Konstruktéfi navrhli ¢tyfspfezni dvojci-
tou tendrovku s kry$pinovskym oznace-
nim 423.0. Prvni ¢tyfi stroje vznikly

v roce 1921 a o rok pozdéji vyrobni pas za-
vodu, nasledné pfejmenovaného na Ces-
komoravska-Kolben, opustilo dalsich 26
lokomotiv. K CSD putovaly ve dvou eta-
pach do18. c¢ervna 1922.

V roce 1922 se na trati z Prahy do Dob-
fiSe uskutec¢nily zkousky, béhem nichz
se porovnavaly vlastnosti novych stroji
s vlastnostmi lokomotiv na mokrou pa-
ru. Stroj na pifehfatou paru se nakonec
ukazal jako vykonnéjsi a isporné;jsi. Do-
datecné byly proto i prvni vyrobené loko-
motivy rekonstruovany pro provoz pravé
na pfehfatou paru.



Poté se na zakladé zkusenosti z provo-
zu ptistoupilo k drobnym Gpravam
v konstrukci a v roce 1924 z vyrobniho
pasu Ceskomoravské-Kolben vyjela dalsi
tfinactikusova série strojit. Kromé nich
se v Adamovskych strojirnach v letech
1924-1929 vyrobilo devétadvacet kKusi.
CSD tehdy vyrobu zadavaly podle vol-
nych kapacit, a tak casto vznikaly v jed-
né tovarné pouze malé série. Osm exem-
plara v origindlnim zeleném natéru
vzniklo také ve Skodovych zavodech
v Plzni, pozdéji ale byly opét vyrabény
v rezii podniku jiZ pod novym nazvem
CKD. Tésné pied druhou svétovou val-
kou, v roce 1938, dosahl pocet téchto ma-
§in ¢isla 160. Pak se z logickych dvodi
pfeslo ke zbrojni vyrobé a montazi vét-
§ich lokomotiv.

Vyroba i po valce

Zajem o tyto vykonné a spolehlivé stroje
neopadl ani po valce. UZ v roce 1945 pti-
§la dal$i objednavka na celkem Sedesati-
kusovou sérii s tim, Ze dodavka se méla
uskutecnit v nasledujicim roce. Vyrobce
jinavic iniciativné jeSté doplnil strojem
423.0171, ktery vénoval valkou zdecimo-
vanému Slovensku. Terminy se v pova-
le¢ném budovatelském nadSeni podafilo
bez vétsich prekazek splnit, a od dubna
1946 tak prichazely do provozu i dalsi
stroje. Posledni lokomotivu &islo 231 ¢SD
pfevzaly 27. ledna 1947. Pfestoze si do-
pravce piivodné objednal 120 kusi, dru-
ha polovina série byla jiZ vyrobena v po-

zménéném provedeni a oznacena novou
fadou 433.0. Tim vyroba fady 423.0 skon-
¢ila. Staly se kazdopadné univerzdlnimi
a osvédcéenymi lokalkovymi stroji, které
v provozu vydrZely aZ do konce parniho
provozu. Posledni kus dojezdil v pravi-
delném provozu az v roce 1980.

Posila pro lokalni traté

Prakticky ihned po nasazeni do provozu
se Velky bejcek stal posilou pro lokalni
traté. Navic se diky témto strojim moh-
ly vyfadit mnohé staré typy rakouskych

masin, mnohdy vzniklych je$té v 19. sto-
leti. Osvédcila se jejich konstrukce

ve spojeni s uspofadanim pojezdu 1‘D 1
a vhodnym rozloZenim hmotnosti. To
vSe ucinilo z fady 423.0 oblibené a prede-
v$im spolehlivé stroje. Stdle se zvySujici
provoz motorovych vozi ve 30. letech je
nicméné postupné odsunul spise do ob-
lasti ndkladni vozby. Pfesto se v§ak

v osobni dopravé casto objevovaly jesté
po roce 1960. A diky vysokému poctu vy-
robenych kust ispésné slouzily rovnéz
nafadé mistnich drah na Slovensku.

31



HISTORIE

1o rophs bt

g T e e, i Yt

] -

—

Snimek ze 7. Cervence roku 1968 ukazuje stroj 423.026 na trati u starého hornického mésta Dobsind na Slovensku v KoSickém kraji

Zajem o né dokonce za valky projevily
némecké fi§ské drahy DR, kterym CSD
v letech 1938-1945 musely z politickych di-
vodii postoupit své stroje. Cast dotasné
ziskaly pfechodné existujici Ceskomorav-
ské drahy a devét kusi piivodem ze Slo-
venska pak madarské MAV.

Po druhé svétové valce se pak vratily
do provozu v obnoveném Ceskoslovensku
a bez vétsich problém slouzily na stej-
nych vykonech, tedy pfedevsim v naklad-
ni dopravé na vedlej$ich tratich. Od Sede-
satych let se zacalo s jejich postupnym
vyfazovanim. To se tykalo hlavné nejstar-
§ich lokomotiv. S postupnou motorizaci
prichazelo odstavovani dalsich stroji
a pred koncem jejich provozu setrvaly uz
jen na nékolika tratich, kde nasazeni mo-
torovych lokomotiv limitovala jejich niz§i
spolehlivost. Tak tomu bylo mimo jiné
ivptipadé fady T 444.0. Naptiklad
na sklonové narocnéjsich tratich z Velké-
ho Bfezna do Loveckovic a UStéku na seve-
ru Cech, kde je sklon aZ 40 promile, méla
fada 423.0 daleko lepsi vysledky nez moto-
rova trakce. Diky tomu zde slouZzily témeér
az do zastaveni provozu v roce 1978.

Posledni stroje dosluhovaly na mist-
nich vykonech, konkrétné na pracov-
nich vlacich, posunu v depech, nebo
slouzily k vytapéni parou v zimnim ob-
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dobi. Nékteré masiny si své odpracovaly
také na primyslovych vleckich, kam by-
ly postupné odprodany. Jako posledni
zrusena lokomotiva této fady je vedena
bieclavska 423.086. CSD ji odstavily

na jafe 1980. Kratce ziistala v provozu
jesté lokomotiva 423.041 v Ostrave.

Tak zdsadni stroj Ceskych lokdlek rozhodné ne-
miiZe chybét mezi dneSnimi muzejnimi expondty

I pfes celkovy pocet 231 vyrobenych ku-
st se do soucasnosti zachovalo pouze pét
lokomotiv, viechny bez vyjimky v Ceské
republice. Ctyfiz nich jsou provozuschop-
né a pravidelné se uplatnuji pri vedeni
historickych vlaki, nebo si je pijcuji fil-
maftik nataceni dobovych snimkd.

423.0
Vyrobce: Adamovské strojirny,
PCM (CKD), Skodovy zavody
Rok vyroby: 1921-1946
Pocet kusu: 231
V provozu u €SD: 1921-1980
Indikovany vykon: 552 kw
Maximalni rychlost: 50 km/h
Hmotnost ve sluzbé: 69,8-73,7t
Délka pres narazniky: 11 920mm
Usporadani pojezdu: 1D'1




g Ces]:uu(:lm rychllku z Prahy do Hradce Kralové se béhem cesty
-i'iiﬂne dechberouu scenerle nez;evup Ba pravé naopak -

3 ._‘_ﬁéek’, kde stoji za to spocinout chvili pohledem skrz okno
vagonu a klidné se tam i opakované vydat na vylet.




CESTOPIS

projizdejicim rychlikem do Prahy

Michal Malek | Foto: autor, archiv (D

Tim mistem je okoli dolniho toku
feky Cidliny a v pripadé rychlika
Hradecan a Krakonos jde o tisek mezi
stanicemi Libice a Chlumec nad
Cidlinou. A protoZe na obycejné
vandrovani mé vét§inou neuZzije,
pljdu na to obdobné jako némec-

ky rezisér Tom Tykwer v piipadé

jeho asinejzndméjsiho pocinu

Lola bézi o Zivot a stejnou trasu
svami projdu hned tfikrat. Kaz-

da znabizenych mozZnosti ma své
klady i zapory a kazd4 nabizi trochu
jind mista a zazitky. Na své by si tedy

mohl ptijit jakykoli ¢tenaf.

Cesta prvni:

Rychle a bezbolestné ve viaku
Prvni, nejsnazsi a nejpohodlné;jsi moz-
nosti, jak poznat krasy Polabi na pomezi
Stfedo- a Vychodolabské tabule, je prosté
usazeni se ve vlaku a koukani z okna.
Dany tusek v zasadé nabizi dvé moznosti,
jak takovy mikrovylet pro kavarenské
povaleée podniknout. Prvni jsou zmirlo-
vané rychliky do Hradce Kralové a Trut-
nova, kdy nejzaz$i nastupni stanici jsou
Podébrady, druhou pak spésné vlaky

z Kolina do Trutnova, fungujici mezi Vel-
kym Osekem a Chlumcem nad Cidlinou
jako zastavkové spoje. V obou piipadech
dtirazné doporucuji se usadit u pravého
okna ve sméru jizdy. Jednoznacné nejvét-
§im tahakem varianty vlak je totiZ blizky
vyhled na nejvétsi stfedocesky rybnik
Zehuri v celé jeho délce a ten je cestou

do Chlumce pravé vpravo. Nejkrasnéjsi

je jednoznacné po ranu, kdy mlzny opar,
stoupajici od hladiny skrze husté porosty
rakosi, je pomalu rozpoustén prvnimi
slune¢nimi paprsky. Z vlaku si také nej-
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Bzukot vcel na dobSickém nddraZzi, na okamzik preruseny

1épe mizete prohlédnout pfilehlé louky
a mokfady v nivé feky Cidliny, pfechaze-
jici postupné ve vodni plochu rybniku. Ty
jsou titoc¢istém vice nez 260 ptacich dru-
hi, z ¢ehoZ 145 zde pravidelné hnizdi.
Mate-li kromé vlaki jako hobby i orni-
tologii, je na zvaZeni vystoupit ve stanici
Chotutice, a vyrazné tak i podpofit zdejsi
statistiku vyskytu cestujicich. Schovana
mezi hradbou rakosi na bifehu Zehuni-
ského rybnika a oborou Knézicky totiz
dokonale spliiuje poZadavek na pomysl-
nou cimrmanovskou zZeleznic¢ni stanici
na mytince. Z obce, od které ptijala jmé-
no, je pristupna leda tak pramici a protéj-
§i obora je oploceni s vyslovnym zakazem
vstupu. Svého ¢asu zde stavaly postrkové
lokomotivy fady 130, pomahajici uhel-
nym vlakiim do Opatovické elektrarny
ve sméru na PfevySov, dnes slouzi hlavné
pro kfiZovani ¢i predjizdéni.

Snadno pFistupnd dst Sdnského kandlu, vedouci soubézné se silnici u Opoldnek

Cesta druha:

V sedle modrého bicyklu

Polabi je vSeobecné znamé fenoménem

cyklistiky. Byla by tedy hloupost ne-

vyuzit rovinaté okresky, lemované
navic mnozstvim jabloni a tfesni,

k podrobnéjsimu prozkoumani
okoli feky Cidliny. A protoZe bu-
doucnost pry patii sdileni a muj
§lapaci of ma uz své nejlepsi roky
davno za sebou, beru si za svij
startovni bod podébradské nadra-

z1 a zdej$i pajcovnu kol.

Sporfadané mijim lazenskou
kolonadu soubéznou ulici a zahy se
napojuji na exponovanou cyklostezku,
vedouci podél feky Labe smérem k sou-
toku s Cidlinou. Zde je ma prvni kratka
zastavka. Stylové vyletni restauraci
s pfistavi§tém parniku a s vyhledem
na lanovy most blizké dalnice D11 neslo
v horkém letnim dni odolat.

Nedaleké zbytky slavnikovského hra-
disté v Libici nad Cidlinou mé naopak
nechavaji chladné a jako dalsi bod s od-
kazem na historii volim pomnicek u ze-
lezni¢niho pfejezdu pfed obci Kanin.
28. prosince 1944 zde kotlati rozsttileli
osobni vlak ¢. 805, jehoZ strojviidce véas
nereagoval na pokyn k zastaveni a opus-
téni soupravy.

Po prijezdu upravenou viskou Kanin
§lapu smérem na Opolany a Opolanky,
pred kterymi chvili vede soubézné
se silnici mistni technick4 pamatka
Sansky kanal. Toto vodni dilo v délce
15 kilometr vzniklo jiZ v 15. stoleti, kdy
napajelo vodou z Cidliny zdejsi rybniky.
Ten s pfizna¢nym nazvem Blato svou roz-
lohou 996 hektari dokonce prekonaval
soucasného tuzemského rekordmana -
rybnik Rozmberk. Dnes kromé nékolika
mistnich ndzvi se z plvodni rybnikarské
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Mechanické zdvory v PrevySové tiSe péji svou labuti piseri

slavy dochoval jen tento kanal. Teoretic-
ky je isplavny, odvazni vodaci ale musi
pocitat s izkym korytem, misty ne nepo-
dobnym brazilskému pralesu.

Venkovska idylka
a zmizela tzkokolejka
To pokracovani po silnici do Dobsic
zvladne i svate¢ni cyklista. A hlavné se
opét dostavam do blizkosti koleji. Jesté
v devadesatych letech zde stialo mecha-
nické vjezdové navéstidlo, ¢ehoz jsem rad
vyuzival pti foceni. Aleis tim modernim
od AZD je to pofad celkem hezké foto mis-
to. A hezka je i zdejsi stanice. Tradi¢ni
vliné impregnovanych dievénych praz-
cl (ja vim, obsahuji toxické latky, ale
nostalgie ma navrch), rozkvetlé ovocné
stromy a kefe, a dokonce bzucéici véelin
u starého Sturcu navozuji dokonalou at-
mosféru idylického venkovského nadrazi.
V Dobsicich je dobfe, ale mé ceka jeSté
kus cesty a jedno neméné zajimavé na-
draZi. Vyrazim k obci Zehuni, nachézejici
se u stejnojmenného rybniku. Silnice

Budova prevysovského nddraZi je vzorné udrZzovdna

vede primo po jeho hrazi a soubézné s ni
ichodnik ze zimkové dlazby. Na prvni
pohled nic zajimavého, ale znalci polab-
skych fepafskych drazek moc dobte vi,
Ze zde pravé v misté dneSniho chodniku
vedla svého Casu trasa celkem 13 dlou-
hé tizkokolejné drazky z Radovesnice II
do Libnévsi (dne$ni Dobsice). Jesté v pa-
desatych letech poslouzila pfiiipravach
hraze, ale pak byla zruSena a dnes po ni
nejsou prakticky Zzadné stopy.

Ze Zehuné padim mezi poli k Chotuti-
cim. Obci, kterd ma své nadrazi doslova
za vodou. Z vyhlidkového mista u bfehu
je smérem k ni alesponi hezky vyhled
narybnik i oboru Knézic¢ky, patfici
§lechtickému rodu Kinskych. Vpravo
pak vykukuje ze zalesnéného hiebenu
objekt loveckého zdmecku Neugebau.
Terasa pod nim nabizi parddni vyhled
do kraje, coby soucast obory je ale pii-
stupny jen objednanym hostGm pfileh-
1ého hotelu. Bez objednani naopak mi-
Zete navstivit restauraci zdejsiho hotelu
Na farmé, kde bych si dovolil doporucit

Vstup na ocelovou ldvku u Zbrané

U obce Zbrari se od Feky Cidliny oddéluje Zehurisky ndhon

hlavné pokrmy s masem z mistniho
chovu. Ja zvolil vytec¢ny teleci burger
a za tu zastavku rozhodné stal.

Posilnén $tavnatou porci zZivo¢i§nych
bilkovin pokracuji dal a opét na chvili
odbocuji z trasy, tentokrat do obce Zbram.
Reka Cidlina zde za¢ina skrze mokfady
prechazet v rybnik a ¢ast vody odvadi
Zehurisky ndhon, ktery staré vodni dilo
pojehojizni strané obchazi a s fekou se
znovu spoji aZ u zehunského kostela.
Soustava jezl a Cesel spole¢né s lavkou
pfes Cidlinu zde do okolni pfirody krasné
zapada. Po chvili rozjimani pfechazim
na druhy bfeh a dile na louku, pfes kte-
rou vede dalsi vyvySend ocelova lavka,
prekonavajici jesté jeden kanal a koncici
skoro az u trati. Dfive tudy pry mistni do-
chézeli na chotutické nadrazi.

Nadrazi na cesté pokroku

Ze Zbrané pokracuji pfes Zizelice do Pie-
vySova. U jedné z odbocek o sobé viini
smazené cibulky dava védét provozovna
firmy Crocodille - té, v niZ vznikaji bage-

Hrdz Zehuriského rybnika, kde svého Casu vedla

feparska lizkokolejka
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Takto z nadhledu se na Zehufisky rybnik a lovecky zdmecek Neugebau béZné nepodivdte, ale i ze zemé (Ci z viaku) je to na zdej3i kraj hezky pohled

tyzndmé i z naddraznich stankd s tiskem.
V samotném PfevySové mé ceka jedna
Zelezni¢nilahtidka. Svou labuti pisen
zde zpivd jeden z poslednich funkénich
mechanickych pfejezdi na elektrifikova-
né tuzemské trati. Z krasné udrzovaného
stavédla se ozve zacinkani a po chvili se
tiSe a majestatné snaseji bfevna zavor
dold. Projizdi trutnovsky spésnak a zavo-
1y se jak kfidla dravce vznasi opét vzhii-
ru. Prosté ryzi Zelezni¢ni romantika,
kterd ale diky planované modernizaci

uz nebude mit dlouhého trvani. S dikci
internetovych hoaxti musim zvolat:

lidé, natacejte to a fotte, nez to zrekon-
struuji! Nahnuté to ma ale i zdejsi na-
draznibudova. S ohledem na mnozstvi
chranénych tzemi v okoli trati a potfebé
alespor ¢aste¢ného narovnani obloukd
projektantiim vychazi vedeni nové trasy
pravé mistem, kde stoji povedena stav-
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ba architekta MiloSe Fikra. Mistni se
rozhodli petici své nadrazi podpoftit, coz
demolici prozatim odlozilo, ale vyhrano
je$té nemaji. Snad se tedy vSe podati vy-
feSit k oboustranné spokojenosti.

Pln dojm stale nemam dost, a tak se
cestou na chlumecké nadrazi jeSté zasta-
vuji na Albulabahn v méftitku 1:22,5 nebo-
li mistnizahradni Zeleznici, znazornujici
slavnou §vycarskou drdhu na zahradé
rodinného domu. Teprve pak se spokojené
presouvam do vlaku, kterym se vracim
iskolem zpét do Podébrad.

Cesta tfeti:

Pékné po svych

Myslite, Ze z vlaku a kola uz jsem vSech-
no vidél? Kdepak, par mist by se jeSté
naslo. Za vychozi misto pési tiry volim
nadrazi v Libici, ze kterého po vyslapa-
né pésiné vedouci podél koleji schdzim

k Cidliné a napojuji se na zelenou turis-
tickou trasu. Ta mé po chvili dovede
k libickému jezu. Pfijemné misto, kde
staré viby poskytuji pfijemny stin, tra-
vou prosvitaji kvéty sedmikrasek a okoli
je provonéné typickym odérem reky.
Snazim se ale hned nezaseknout, a tak
pokracuji dale do Kanina. Ano, zde jsem
jiZz projizdél a kus cesty do Opolan bude
totozny. Tentokrat se ale na chvili zasta-
vim a smoc¢im nohy u dalsiho mistniho
splavu. Znam toto misto jiZz od détstvi,
a tak nemohu odolat.

Pfed Opolany trasa uhyba spolec¢né
s fekou. Na mapach standardné znacend
stezka se ve skutecnosti méni v pésinku
obrostlou mnozstvim bujné vegetace.
Evidentné zde velky provoz neni, coz
vétSinou kvituji, ale kombinace kratas
a kopfiv neni dplné komfortni. Na chvili
meé trochu obmék¢i elegantni ocelovy



...kterym uZ ddvno je keltskd polozemnice v Archeoskanzenu Dobsice

Zelezni¢ni most s nékolika projizdéjicimi soupra-
vami, ale Spackuji aZ do San, kde jsem ze zdejsiho
zeleného pekla konecné vysvobozen.

Po nastésti jiz normalni cesté dochazim do Dob-
§ic, kde mam v planu si prohlédnout mistni kelt-
ské oppidum. Jeho okoli pravé upravuje parta mist-
nich chlapikd. Pozmince, pro jaké periodikum
oppidum fotim, se dozvidam, Ze jeden z nich je
predplatitelem Zelezni¢afe - jak milé :-). Dal3{ ¢ast
trasy chvili vede spole¢né s mistni naucnou stez-
kou a nakonec konéi na hrazi Zehutiského rybnika,
stfedobodem vSech mych tfech cest. Pak uz jen zby-
va dostat se na nékteré z blizkych nadrazi, z nichz
vybirdm vzdalenéjsi Chotovice, a ujit po polni cesté
podél koleji posledni ¢tyfi kilometry. Komu by pro-
chézka podél koleji s vyhledem na straf Zehuriské
obory s mnozstvim vzacné stepni kvéteny prisla
jako zbyteénd zachazka, miiZe se z Zehuné vydat
na cestu do Kolina ¢i Podébrad autobusem. Ja ale
samoziejmeé volim vlak. A kterou cestu k Zehunské-
mu rybniku si nakonec vyberete vy?




* X x

*
*

* X

EUROPEAN YEAR
OF RAIL 2021

Zeleznice
spojuje Evropu
#EUYearofRail

ew 2o

Zeleznicar

Vydavatel: Ceské drahy, a.s., IC 70994226 | Vychazi jednou mésicné v nakladu 10 500 vytiskl | Séfredaktor: Petr Slonek | Vedouci oddéleni: Vaclav Rubes
Graficka uprava: Michal Malek | Produkce: Sevenarts.r.o. | Adresa redakce: Zelezni¢aF, Ceské drahy, a. s., Generalni feditelstvi, nabF. L. Svobody 1222/12,110 15 Praha 1
e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz | Inzerce a predplatné: tel. 720 797 020, nebo www.cdprovas.cz/predplatne.

Uzavérka inzerce je dva tydny pied vydanim | Honorafe dopisovatel@im se zasilaji mési¢né bankovnim pfevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci
adresu, rodné &islo a €islo GEtu. Nevyzadané rukopisy a fotografie se nevraceji. | Vydavatelsky servis zajistuji: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc
Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002

@ €eské drahy r: Cargo €D nformaéni systémy O €D) Travel D\l €D orov

Narodni dopravce Clen Skupiny €D CD-TELEMATIKA Clen Skupiny €D Clen Skupiny €D &len Skupiny €D




INZERCE

@ Travel

Clen Skupiny €D

Vyhodné nabidky na zafi 2021
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Navstivte raj historickych vozidel muzeum Das Haizhaus

Obdivujete staré lokomotivy, zajima vas Zeleznicni historie, chcete zavzpominat na staré dobré casy, kdy jesté jezdil expres Vindobona
jako motorova jednotka? Pak byste urcité méli navstivit Zelezni¢ni muzeum Das Haizhaus ve Strasshofu nedaleko Vidné. Areal se nachazi
na 85000 m? byvalého depa, které bylo opusténo v roce 1978. Pak jej pfevzal 1. rakousky tramvajovy a Zelezniéni klub a zac¢al zde pFipravo-
vat muzeum, které zpristupnil vroce 1984.V roce 1999 sem byly umistény také mnohé lokomotivy ze sbirek videfiského technického mu-
zea. Dnesje v kryté hale i navolné ploSe soustfedéno mnoho desitek parnich, elektrickych a motorovych lokomotiv, osobnich i ndkladnich
voz(. Diky spolecné historii Rakouska a nasich zemi az do roku 1918 je mnoho nejstarsich exponatti zajimavych také pro nasince. Napfiklad
fady 97, 229 a zejména monumentalni a provozuschopna 310.23 byvalych cisafsko-kralovskych statnich drah by byly ozdobou také jakého-
koliv naseho Zelezni¢niho muzea. Zelezni¢ni muzeum ve Strasshofu se nachazi asi 10 minut chiize od zastavky Silberwald linky S1 videfiské

rychlodrahy na trati Viden — Hohenau — Bfeclav.

vy v

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Silberwald

Hurvinkem na vylet
do Bochova

Nenechte si ujit jedinecnou pfilezitost projet
se historickym motorovymvozem M 131.1
zvanym Hurvinek po trati Protivec —Bochov,
ktera je uz ctvrtstoleti bez pravidelné osob-
nidopravy. Nostalgické jizdy se uskutecni

v sobotu 28. srpna. Sbératelé se mohou té&sit
na pamétnijizdenku a vyrocni turistickou
nalepku. Jizdné dobrovolné. Vylet nostal-
gickym vlackem do Bochova mdZete spojit

s navstévou hradu Hartenstejn, ktery slouzi
jako rozhledna. K navstévé také laka zamek
Chy3e a zamecky pivovar s restauraci, kde
varivytecné pivo.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Protivec, Bochov

11.a14. srpna 2021

Miki Volek na lodi Tajemstvi

Jak umfit na rokenrol. Tak se jmenuje autor-
ska hudebniinscenace na motivy Zivotniho
pFibéhu legendarniho zpévaka, hudebnika
a showmana Mikiho Volka. Ve stfedu 11.
avsobotu 14. srpna s ni bude Méstské diva-
dlo Kladno hostovat na lodi Tajemstvi, ktera
kotvina prazském Rasinové nabrezi. Pfijed-
te prozit nezapomenutelny vecer s kralem
Ceského rokenrolu na Vitavé. Strhujici osud
Mikiho Volka (1943-1996), ktery po Uspé-
chu na zac¢atku 60. let zazil pad az na dno,
fascinuje dodnes. Vstupenky zakoupite

na webovych strankach kladenského diva-
dla www.divadlo.kladno.cz.

wyry

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Prahahl.n.

10. aZ 15. srpna 2021

Vystoupejte do stfedovéké
véZe zamku Lemberk

V ramci akce Prazdniny na vézije od 10.

do 15. srpna od 9 do 16:30 zpFistupnéna
stfedovéka véz zamku Lemberk. Nenechte
si ujit poutavou vyhlidku po okoli. V perle
rané barokni architektury si mzete pro-
hlédnout také reprezentacénia soukromé
prostory v€etné zamecké kaple nebo Baj-
kového salu. Zamek vznikl pfestavbou stfe-
dovékého hradu, vnémz pobyvala a také se
zazracné uzdravovala sv. Zdislava z Lember-
ka. Od vlakové zastavky Lvova vas k zamku
dovede zelena turisticka znacka (0,5 km).

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Lvova

Foto: Wikipedia, Tomas Glasberger/MDK, Michal Mlek



