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Zeleznice pod hrady a zamky na starych snimcich

Pochvala

Dobry den,
chtéla bych vas pochvalit za vyrazné zlepseni

natrase Praha —Brno. Tuto trasu vyuzivam
nékolikrat tydné a jsem doslova v Soku, jakou
proménou prosla. Nékolik let jsem vyuZzivala
spise sluzeb konkurenénifirmy Regiojet, a to
jeSté o tovice, co se objevily jeji vlaky na této
trati. Prakticky nepfetrzité vyuzivam od zafi
jenvlakova spojeni, ktera se u Regiojetu stala
skutecné nepfijemnou zalezitosti, a proto
jsem zacala preferovat vase vlaky. Z aplikace
CD jsem vyslovené nadsena, a o to vice, co
jsemvyuzila vasi superakénijizdenku. Jen tak
dal!Za mé jezdite na vybornou a jsem spoko-
jenainajinych linkach.

Radka Samuelova

ated,

Studuj provoz a ekonomiku
zelezni¢ni dopravy
na vysoké skole!

Ifatedra Zelezniéni dgpravy,
Zilinska univerzita v Ziliné nabizi:
e denni a externi bakalarské
a magisterské studium
e jediny odbor Zelezni¢ni doprava v CR a SR
® 65leta tradice vzdélavani v dopravé a logistice
e unikatni dopravni laboratof
¢ 100% uplatnéni v praxi
e moderni kampus a internaty
e bezplatna preprava v SR a systém stipendii

a facebook.com/KatedraZeleznicnejDopravy

TITULNI FOTO

Autor: Michal Malek
Modernizované nadraZzive Veseli nad LuZnici

s rychlikem vy33ikvality z Prahy do Ceskych
Budéjovic

100 LET SPOLU

Viytopna Hradec Krdlové v dobé protektordtu, fotografovdna z véZe ze stanicni budovy

Odboj na kolejich aneb
hrdinstvi zeleznicaru

Petr Slonek | foto: sbirka Roman Jeschke, repro Partyzanské
hnuti v Ceskoslovensku za druhé svétové vélky, Praha 1961

Zeleznice se stala dlilezitym mistem fady
vyznamnych udalostiv historii nasi zemé.
Nejinak tomu bylo i v dobé okupace Cesko-
slovenska. Odehravaly se zde stfety nacistl

s odbojari, ktefi se odmitali smiFit s némec-
kou nadvladou. Drtiva vétsina zeleznicar

se zapojila do rliznych sabotaznich akci, pfi-
¢emz prakticky kazdé naruseni provozu
Némcl plsobilo znaéné problémy predevsim
zasobovanivalecnych front. Samozrejmosti
byla spoluprace a partyzany. Fasisté se proto
snazili odboj zlikvidovat, coz se jim vSak
nastésti nikdy zcela nepodafrilo.

Ke krajlim se silnym odbojovym hnutim
patfilo Berounsko. Znama je udalost z 8. srpna
1943, kdy kratce po tfeti hodiné rano otrasly
noci tfi obrovské detonace na trati mezi
Berounem a Srbskem. Dnes se o této akci
hovofi o jako vibec prvni svého druhu s pou-
Zitim vybusnin na Zeleznici v Cechach. Nasle-

dovala navic jen par dni po Gmysiném vyko-
lejenivlaku u Lochovic. Vybuch ponicil koleje
v obou smérech a provoz na draze se na néko-
lik hodin zcela zastavil. BohuZel se zde odboj
do tfi let nacistdm podafilo zlikvidovat.

Nebyly to viak jen stfedni Cechy, kam se sou-
stfedila pozornost odbojart. Napfiklad v Jiho-
moravském kraji jejich hrdinstvi dnes pFipo-
mina 181 jmen na pamétnich deskach umisté-
nych na nadrazi a zastavkach v celém regionu.

UZ kdyz se chylilo k mnichovské zradé v zari
1938, prispéli strojvedouci na trati Brno — Bfeclav
k odhaleni nepratelské tajné vysilacky na hrbi-
tové v Bfeclavi. Stanislav BartoSek, budouci ¢len
odbojové organizace ,Straz naroda“, s vojenskym
velitelstvim v BFeclavi pomohl likvidovat henlei-
novskou vysilacku umisténou v hrobce. Samot-
nou odbojovou skupinu zformoval Josef Vanék
vlokomotivnim depu Brno Horni Her3pice. Straz
naroda provadéla sabotaze na lokomotivach ¢i
vojenskych transportech.

Podobné odbojové skupiny jako v brnén-
ském uzlu vznikaly na celé Zeleznici. Mnoho
Zeleznicard polozilo Zivot ve sluzbé pri bom-
bardovani Zeleznicnich objektd a fada stroj-
vldcl nalezla smrt pFi naletech hloub-
kovych letcl ,kotlaF(".
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SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

jaro se po nesmélém zacatku konec¢né chopilo vlady a prv-
ni dubnové slunecné dny zacaly opét 1lakat k vyletim do pfi-
rody. Nova turisticka sezona je tady a s ni i zvySeny zdjem

o cesty vlakem do riiznych koutd nasi zemé.

I letos vychazime nasim zakaznikém v tomto ohledu
vstfic. UZ v samotném zavéru bfezna se po zimni pauze zno-
vu oteviela sit cyklop@ijéoven CD. V leto3ni sezoné je jich
v provozu celkem 91. Jsou ve vSech krajich republiky, jejichz
sluzeb mohou zajemci vyuzivat aZ do konce fijna. V§ude
jsou pro zajemce pripravena kvalitni trekova a krosova kola
a prilby, v nékterych najdete détska kola i détské sedacky.

Po zhruba roce a piil se do CR také vratilo Pendolino z ital-
ského Savigliana, ponicené pfi tragické nehodé u Studénky
v ervenci 2015. V provozu by se celd jednotka méla objevit
v pribéhu Cervence.

Nezapominame ani na regionalni dopravu. Ridici vybor
CD posvétil mozny nakup az 6o elektrickych jednopodlaz-
nich vlakd pro regionalni trati. Jedna se o navyseni poctu,
plvodné se pocitalo pouze se sedmi. Narodni dopravce na-
vysil jejich mnozstvi s ohledem na upfesnéni potieb krajti
v ramci obnovy vozidel v regionalni dopravé.

Pfijemnou zpravou je i skutecnost, Ze CR bude moci vy-
uzit evropsky uvér 100 miliard korun na rozvoj zZelezni¢ni
a silni¢ni infrastruktury a Zelezni¢nich vozidel. Umozni to
minuly tyden podepsané memorandum o spolupraci s Ev-
ropskou investi¢ni bankou. Finance by mély sméfovat na in-
vestice v letech 2019 az 2023, na které nepostac¢i narodni
zdroje ani evropské dotace.

Vyznamného tispéchu dosihla nase dcefini spole¢nost €D
-Telematika. Ve sdruZeni dodavateld zvitézila v historicky
prvni zakazce na dodavku mobilni ¢asti evropského vlakové-
ho zabezpecovale ETCS v Cesku. Konsorcium jeho nejnovéjsi
verzi vybavi celkem pét souprav Stadler FLIRT.

Dalsi novinka sice neni pro zakaznika na prvni pohled vi-
ditelnd, piesto je pro provoz €D nesmirné dfileZita. Jde o po-
stupné nasazovani odbavovaciho zafizeni osobnich pokla-
den UNIPOK druhé generace do provozu a o seznameni za-
méstnanci s jeho testovanim.

Také v letosnim brfeznu se hlavni kontrolofi osobni pfepra-
vy CD opét rozjeli na komplexni provérky. Cilem jejich tyden-
ni akce bylo provéfeni fungovani vech procesti v ramci osob-
ni pfepravy, a to jak v samotnych stanicich, tak i ve vlacich.

Kontrolofi na jizni Moravé provéfili fungovani osobnich
pokladen, CD center, komand vlakovych ¢et, zdzemi mini-
barti, pozornost zaméfili i na vlakové posadky regionalnich
a dalkovych spoji. Je nutno zdiiraznit, Ze se jedna o dilezity
kontrolni prvek, jimz sledujeme nastaveni procesti v pristupu
k zakaznikovi a kvalitu jejich poskytovani zaméstnanci vla-
kovych Cet a osobnich pokladen. Zda dokaZeme spravné odba-
vovat a komunikovat s nasimi zdkazniky. Ucelem ¢innosti je
ovéreni pracovnich postupti s cilem udrZeni kvality a proza-
kaznického pfistupu k nasim klientm, tedy cestujicim.

Pravé spokojenost zakaznikdi a jejich opétovna volba vy-
uzit naSe vlaky k cesté do zaméstnani, na pracovni jednani
¢i jen tfeba na vylet jsou pro nas nesmirné dalezité. Vérime,
Ze touto zpétnou vazbou se podafti jesté vice zdokonalit kva-
litu personélu Ceskych drah, jehoZ prace v provozu je naroc-
né a ve vztahu k zakaznikovi vyznamna. Vzdyt pravé pii prv-
nim kontaktu s posaddkou vlaku ¢i obsluhou pokladny si ces-
tujici utvari obrazek o fungovani celé firmy...

f "_. Barbora Potté¢kova

Reditelka kancelafe ¢lena pFedstavenstva
pro osobni dopravu



KALEIDOSKOP

Slechtiéna vyrazila v éele
Kfivoklatského expresu

Stovky lidi si zpfijemnily velikonoéni vikend vyletem vlakem Ceskych drah taze-
nym parni lokomotivou 475.179. Po oba dny vyjizdéla Slechti¢na v soupravé se
¢trnacti osobnimivozy fad Bai, Be, Ce, Ael, servisnim fady WLAB a lokomo-
tivou T 478.3001 z prazského smichovského nadrazi na Kfivoklat. Na zdejSim
hradé se totiz konaly Knizeci Velikonoce — oblibeny femesiny jarmark s boha-
tym kulturnim programem. Odtud specialné vypraveny KFivoklatsky expres
zamiFil do Luzné u Rakovnika. Zde si mohli — letos poprvé — pfiznivci Zelezni¢ni
techniky vychutnat exponaty CD Muzea, nejvétsiho muzea svého druhu v repub-
lice. DalSi velka akce se v Luzné uskutecnio vikendu 5. a 6. kvétna. To se bude konat
leto3ni prvni Parnivikend. V Cele zvlastnich vlakd vyjedou lokomotivy 414.096,
475.179, 354.195a 534.0323. (hol)

Ridici vybor ZUB fesil chystany
pfesun nadrazi v Brné

Ministerstvo dopravy hostilo v pondéli 26. bfezna dalsi pra-
videlné jednani Ridiciho vyboru ZUB (Zelezni¢ni uzel Br-
no). Hlavnim cilem jednani byla prezentace vystup( stu-
dii proveditelnostijednotlivych variant a porovnanije-
jich ekonomické vyhodnostia navratnosti—at uz slo
ovarianty zahrnujici pfesun nadraZzi, nebo stavajici
polohu. Celkova investi¢ni naro¢nost se ve vsech
zkoumanych verzich projektu pohybuje v fadu 40 az

50 miliard korun. Ridici vybor nakonec pfijal usnese-

ni, Ze vzhledem ke snaze o minimalizaci ¢asovych

a vécnych rizik Gzemni pFipravy a snaze minimalizovat
omezeni pro cestujici vdobé vystavby se doporucuje k re-
alizacivarianta Ac, tedy jedno z FfeSeni pocitajici s presu-
nem hlavniho nadraZzi. Kromé zastupcl resortu jsou v orga-

nu i zastupci Ceskych drah, primator mésta Brna, zastupci ve-
deni Jihomoravského kraje nebo SZDC. (hol)

Jaro na Bezdruzické lokalce
vitala parni lokomotiva

Vitanijara na BezdruZické lokalce a na neda-
lekém Dvore Krasikov letos mimoradné obsta-
rala parnilokomotiva 313.902 v soupravé
svozy fad D6, BDIm, Clm, Cl4 a Ci3. Nahradi-
la tak motorovy vz, ktery pfi této akci ob-
vykle vyjizdél v minulych letech. Retro
souprava Ceskych drah v Cele s parnim
strojem se na trasu zBezdruzic do Ko-
kasic vypravila kv(li bliZici se opravé
Zelezni¢niho mostu u Pfiovan. Po-
fadatelé letos kv(livyluce totiz

zrusi dvé déjstvi tradi¢niho Bez-
druzického parniho léta a nechté-

li, aby vefejnost pFisla o ,paru”.

O aprilové nedéli se tak mohli milov-
nici drazninostalgie pokochat expona-
ty mistniho Zelezni¢niho muzea, pro-
hlédnout si dobovou nadrazni cetnickou
stanici. Akci navstivily stovky lidi. (hol)

Foto: CD, Pavel Lebeda/Ceska sportovni, Vizualizace: ARCHIV mésta Chrudimi



Chrudim ziska moderni
dopravni terminal

V prabéhu pfistiho roku by mél prostor pred chrudimskym nadrazim doznat
zasadni zmény. Cestujici, ktefi pojedou vlaky narodniho dopravce od Pardubic
nebo naopak od Hlinska v Cechach, oceni po vystupu z vlaku novou vstupni halu
se zasklenou stfechou, ktera je ochrani pred povétrnostnimivlivy. Navic projekt
pocita se zelenia osazenim kasny s novym méstskym mobiliafem. Zamérem
mésta Chrudim, které je investorem celé akce, je v oblasti pfednadrazi prede-
v8im zkvalitnit vyznamné vefejné prostranstvi za soucasného zlepseni komuni-
kacnich vazeb mezijednotlivymidruhy dopravy, tedy jak Zelezni¢ni, tak i mést-
skymi a linkovymi autobusy. Zamér pocita rov-
néz s dostate¢nou kapacitou stojand pro
zhruba Sedesatku jizdnich kol a také Fadou
parkovacich mist pro automobily. Termi-
nal bude dllezitym pFistupovym a pre-
stupovym uzlem a v mnoha pfipadech
se stane prvnim kontaktem navstév-
nika s méstem. (mah)
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Ceské drahy lobbuiji
i za dalsi rozvoj zajimavych koridort

Evropska komise v soucasné dobé dokoncuje finalni podobu pfistiho vice-
letého finanéniho ramce Evropské unie (MFF). Ceské drahy spolecné s Ev-
ropskym Zelezni¢nim spolecenstvim velmi pozorné sleduji zavérecnou fazi
pripravy tohoto dokumentu. JelikoZ se bude jednat o zcela klicovy material,
ktery na pomérné dlouhé obdobi ovlivni rozvoj naseho dopravniho odvétvi,
byl tento dokument detailné diskutovan iv Ridicim vyboru Spolecenstvi ev-
ropskych Zeleznic (CER), jehoZ jsme aktivnim clenem. CD dlouhodobé lobbuji
za dalsi rozvoj komer&né zajimavych koridord (napfiklad Praha — Mnichov),
ale také za dal3i pfisun financnich prostfedkd jak do Zelezni¢niinfrastruktury,

Ceské drahy vezly tenisty
do Ostravy na Davis Cup

tak do kolejovych vozidel, a to pomociviech dostupnych dotacnich nastrojd
EU. Ridici vybor CER odeslal dopis vrcholnym pfedstavitelim Evropské unie.

V dopise jsou definovany hlavni priority a pozadavky Zelezni¢niho sektoru.
Ceské drahy rozeslaly text dopisu v ramci Ceské viady a europoslancim s cilem
prosazovani zajmu naseho sektoru predevsim v Radé EU. (red)

Facebookovy profil Ceskych drah je ovéien

Oficialni profil Ceskych drah na socialni siti Facebook je od zacatku Gnora ovéren.
Certifikat navstévnici poznaji podle modrého Stitku u nazvu profilu. Facebook
tento symbol pridélijen oficialni strance, kterd spliiuje poZadavky a zasady socialni

s sité, napriklad na tvorbu obsahu nebo komunikaci se zakazniky. Symbol zvy3Suje u za-
Eew kaznik( dlvéru v pravost stranky. Navstévnici si tak mohou byt jisti, Ze se jedna o au-
o F— tenticky profil narodniho dopravce — symbol tedy pomaha rozlisit mezi pravymi a fales-

nymi profily. Facebook navic slibuje ovéfenym Gctdim prednostni umisténi ve vyhledavani
a také moznost pristupu k novym funkcim dfive neZ strankam bez ovéreni. Profil CD sle-
.Y duje zhruba 40 tisic lidi. (hol)

Ceské tenisty Lukase Rosola, Romana Jebavého,
Adama Pavlaska, Jifiho Veselého, Vaclava Safran-
ka a také nehrajiciho kapitana daviscupového ty-
mu Jaroslava Navratila odvezlo na aprilovou ne-
déliz prazského hlavniho nadrazi do Ostravy-Svi-
nova Pendolino Ceskych drah. Za Olomouci se

v bistrovoze uskutecnila i autogramiada, kterou si
nenechaly ujit desitky cestujicich. Na sever Mora-
vy se utkaniDavis Cupu znovu vratilo po dlouhych
osmnactiletech a ¢esky tym zde v ramci 2. kola
evropsko-africké zony vyzval 6. a 7. dubna Izrael-
ce. Nakonec soupere porazil 3:1 a jako vitéz utka-
ni postoupil do baraze o Gicast v elitni Svétové sku-
piné. Z ni Cesi sestoupili loni po dvanacti letech,
kdy prohrdli s Nizozemskem. (hol)
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Nasi konkurenci
jsou osobni automobily

Martin Harék | Foto: autor

MzZete pfFedstavit historii vasi dopravni spo-
le€nosti, ktera zabezpeéuje vétsinu spojti
regionalni dopravy v Dolnim Slezsku souse-
dicim s €eskou republikou?

Letos oslavime desaté vyroc¢i od vzniku nasi
spolecnosti, ktera byla zfizena Dolnoslezskym
vojvodstvim pfedevs§im proto, Ze ptivodni regio-
nalni dopravce nespliioval standardy kvality

a tarifni politiky. Nas pfedchidce, jimz byla
firma Przewozy Regionalne, zabezpecoval Ze-
lezni¢ni dopravu pfestarlym vozidlovym par-
kem a dlouhodobé neinvestoval do zadnych mo-
dernizaci ¢i novych vozidel. Pivodné si tehdejsi
Przewozy Regionalne chtély zachovat jen ty
nejlukrativnéjsi spoje na elektrizovanych tra-
tich a vozba na neelektrizovanych asecich

u nich byla takfikajic na druhé koleji. A pravé
proto Dolnoslezské vojvodstvi zfidilo nasi do-
pravni spolecnost, kterd méla v prvni fazi zajis-
tit dopravu na lokalnich tratich, kde by jezdily
motorové vlaky. Poprvé jsme vyjeli v prosinci
2008 na trati Ktédzko - Legnica. Dnes jiz zajis-
tujeme dopravu na dvou tfetinach Zelezni¢nich
trati v celém Dolnim Slezsku.

Kolik mate vozidel ve vozidlovém parku? Jakou
cast tvoii motorové jednotky i vozy, a naopak
jaky podil &ini elektricka vozba? Na tizemi Dol-
niho Slezska je pfece jen velka East trati elek-
trizovana...

Do prosince loriského roku to bylo tak piil

na ptl. V soucasné dobé u nas ale jiZ pfevazuji
elektrické jednotky. K dispozici mame pét star-
§ich jednotek typu EN 57, z ¢ehoZ jedna je pli-
vodni stroj, vyrobeny firmou Pafawag, zbyvaji-
ci ¢tytijsou modernizované stroje typové sku-
piny EN 57AKD a EN 57AL. Tyto vlaky jsou jedi-
né, jez nejsou nizkopodlazni, ostatni vozidlovy
park mame v bezbariérové upravé. Elektrickou
vozbu dopliiuje Sestnact tfi nebo pétivozovych
modernich jednotek NEWAG Impuls kategorie
31WE a 36 WEa, které byly v poslednim roce do-
plnény nadkupem jedendcti vysoce modernich
pétivozovych vlak{l ze skupiny Impuls s oznace-
nim 45WE. Pro motorovou vozbu spolecnost po-
fidila pétadvacet dieselovych vozi a jednotek
fad SA 106, 109, 132, 134, 135 a 139 od tfi riznych

vyrobci. Posledné jmenovana fada SA 139 je
vlastné obdoba Ceského stroje RegioShark z pro-
dukce bydhos$tské firmy PESA. Musim zd@raz-
nit, Ze vSechna nase vozidla, s vyjimkou jediné
starsi jednotky EN 57-1703, jsou plné klimatizo-
vana.

KaZdy novy vyrobek miva zpravidla néjaké
»,détské nemoci”, vlaky nevyjimaje. Potykali
jste se s néjakymi zavadami i u novych, ele-
gantné vyhliZejicich elektrickych jednotek Ne-
wag Impuls, zajizdé&jicich napf¥iklad aZ do po-
hraniéni stanice Lichkov v Pardubickém kraji?
Vlaky od firmy Newag z Nového Sacze nakupu-
jeme postupné. Nejnovéjsi série je jiz nasi ctvr-
tou zakazkou. Musim fici, Ze jsme zprvu muse-
li feSit néjaké mensi nedostatky, ale s dalsi za-
kazkou se dodavatel snazi splnit viech-

ny nase pozadavky, takze
nejnovéjsi vlaky jsou

takfka bez problémi. ’ ’
A to hlavné diky

tomu, Ze firma Ne-

wag pruzné reaguje

na nase pozadavky.

Pripravujeme

dalSi rozvoj
preshranicnich spojti
ve sméru na Ceskou
republiku. Doufame, Ze nase

moderni vlaky pojedou

v budoucnu napfriklad az

do Usti nad Orlici, potaZmo
Pardubic, ale i do

dalSich destinaci.

Dolnoslezské voj-

vodstvi sousedi

s Némeckem, proto

se nabizi otazka, zda
zabezpecujete pres-
hraniéni regionalni
dopravuitam...

Ano, a dokonce na né-
kolika relacich. Nase
motorové vlaky jezdi

na nékolika spojich z dol-
noslezské metropole Wroc-
lavi do Gorlitzu a dale az
do Drazdan. Do vyznamné-
ho polsko-némeckého
dvojmeésti Zgorzelec-Gorlitz jezdi navic pravi-
delné spoje z mésta Jelenia Géra. Kromé toho
zabezpecCujeme provoz na lince D25 spojujici
mésto Legnica, kde je mimochodem sidlo nasi
firmy, a némecké mésto Forst (Lausitz). V ne-
davné dobé jsme ozivili zelezni¢ni dopravu

na polsko-némecké pfeshraniéni Zelezni¢ni
trati Wegliniec - Horka, kde zatim jezdi jen na-



Predseda predstavenstva Dolnoslezskych Zeleznic, do-
pravni ekonom, zkuSeny teoretik i praktik v oboru or-
ganizace a fizeni hromadné verejné dopravy je absol-
ventem Univerzity Adama Mickiewicze v Poznani

a postgradualniho studia v oboru dopravy a logistiky
na Ekonomické fakulté Gdanské univerzity. Po studiich
pracoval podobu desetilet jako pfedseda predstaven-
stva nejvétsiho soukromého autobusového dopravce
v Pfimorském vojvodstvi na severu Polska a poté fidil
Ustav rozvoje a propagace zelezni¢ni dopravy. Pfedse-
dou predstavenstva Dolnoslezskych Zeleznic se stal

v Cervnu 2014.

kladni vlaky. Byt nakladni vozbu neprovozujeme, tyto
vlaky jezdi pod zastitou Dolnoslezskych Zeleznic.

Ve vasich vlacich jsou béZné k vidéni plakaty moder-
nich vlakd, ale i autobusii, které maji na sobé napis Dol-
noslezskych Zeleznic. Provozujete také vliastni autobu-
sovou flotilu?

Nemame sice vlastni autobusy, ale spolupracujeme

s riiznymi autobusovymi dopravci hlavné v oblastech,
kam neni mozné dojet vlakem. Smluvni autobusy s lo-
gem nasi firmy zabezpecuji naptiklad pfipoje od vlakd
na trase Jelenia Géra - Kowary - Karpacz, kde je navic
tarifni integrace, takze lze cestovat vlakem a autobu-
sem na jednu jizdenku. Autobusové spoje vypravujeme
také podél docasné zrusenych trati, jako naptiklad z Je-
leni Hory do Lwdéwka. Spolupréce s autobusovymi do-
pravci je na riznych trovnich, je vSak oboustranné vy-
hodna, nebot jak pro drdhu, tak i autobus je konkurenci
individualni doprava. Pokud nabidneme moznost jet
pohodlnym autobusem na prestupni misto, odkud jede
nasvlak, tak je Sance, Ze toho fada lidi vyuzije. Mimo
pravidelné spoje zajistujeme bézné nahradni autobuso-
vou dopravu za vlak, pokud je naptiklad vyluka na ze-
leznic¢ni trati.

Jaké mate plany do budoucna?

Pripravujeme dal$i rozvoj pfeshrani¢nich spojl ve smé-
ru na Ceskou republiku. Doufime, Ze nase moderni vla-
ky pojedou v budoucnu napfiklad az do Usti nad Orlici,
potazmo Pardubic, ale i do dalSich destinaci. Pochopitel-
né, Ze vSe bude pfedmétem dohod predstaviteld ceskych
kraju a naSeho vojvodstvi. Pro obyvatele Dolniho Slezska
by se mohlo tim padem zatraktivnit cestovani po Zelez-
nici z Wroctawi do Prahy. Pfimé spojeni do toho polské-
ho mésta bohuzel zaniklo jiz pfed dlouhou fadou let.
Bylo by skvélé, kdyby se ve spolupraci s Ceskymi draha-
mi opét mohlo cestovat pfimo a stejné jako dnes na jed-
nu jizdenku z Prahy do Wroctawi a naopak. Letos navic
po mnoha letech obnovime provoz na hrani¢nim pfecho-
du Mieroszéw - Mezimésti, a umoznime tak polskym tu-
ristim jizdu aZ do Adr$pachu a ceskym do Watbrzychu.
V planu mame i zajisténi kazdodenniho, nikoli jen se-
zonniho provozu ze Sedzislawi pfes hranié¢ni pfechod
Lubawka-Kralovec az do Trutnova.
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Ponicené Pendolino je zpatky doma

Josef Holek | Foto: archiv CD

raZzské depo kolejovych vozidel Ceskych drah

Ppﬁvitalo v patek 30. bfezna dva opravené vo-
zy jednotky Pendolino 680.003, které byly po-
Skozené pfi sraZce s kamionem na prejezdu
u Studénky. Kompletni flotila Pendolin narod-
niho dopravce vyjede na koleje béhem Cervence,
vétS§ina z nich uz bude mit za sebou redesign.

Tésné pfed odjezdem si oba vozy pfi kontrol-
nim dnu ve strojirnach Alstomu v italském Sa-
viglianu zkontrolovali specialisté Ceskych
drah. ,,Oba vozy byly hotové. Technici jen ne-
mohli provést zkousku vysokého napéti, coz
nejde vyzkousSet na nekompletni jednotce,
a neslo ani vyzkouset spojeni se zbylou ¢asti

jednotky, protoze v Italii uz Zadnou podobného

typu nemaji. Dale kviili u nas probihajicimu
redesignu Pendolin neinstalovali to, co jsme
nechtéli, tedy novou posledni vrstvu podlahy,
sedacky a stolky,“ vysvétlil Michal Simandl

z odboru spravy a udrzby kolejovych vozidel
CD. ,,Poté, co bude dokoncen v poloviné dubna
redesign jednotky 680.002, zastavime prace
na vyvazovaci opravé Sestky, prohodime ¢asti
souprav Sestky a trojky a vyjdou ndm konec¢né
dvé ucelené soupravy,“ upfesnil Simandl s tim,
Ze v provozu je souprava slozena ze zbylé ¢asti
003 2 006. ,,Poté si omlazovaci kiiru dopteje
jednotka 680.006, teprve pak prijde na fadu
003. Mezitim pfijedou do Prahy specialisté Al-
stomu a pomohou nam s ozivenim kompletni
003. Provedou se predepsané kontroly a revize
vcéetné technickobezpecnostni zkousky. Musi-

me pockat na prikazy zplisobilosti od Drazni-
ho tfadu.“ Omlazené Pendolino 680.003 se ma
na kolejich objevit v Cervenci.

Vétsina je nova
Italové museli vyrobit zcela novou skiin celni-
ho trakéniho vozu fady 682, zaroven pracovali
inavloZeném vozu fady 082, ktery byl pfi stie-
tu fazen za Celnim vozem. Na vloZeném voze
bylo nutné opravit ponic¢eny ram dveii, ktery
byl vyfiznut z prvniho trakéniho vozu. Dile
technici z Alstomu zavafili diry na skfini, nové
jsouijedny nastupni dvete a koberce na pfed-
stavku. Na Celnim voze kromé hlinikové skiiné
zatinovotou i laminatové Celo, Casti interiéru,
stanovisté strojvedouciho nebo spidhla. ,,Na pfe-
zkouSen{ a opravu zamifily i nékteré technolo-
gické celky véetné ménicd, rozvadécd, systému
naklapéni, klimatizace, brzdového boxu nebo
prepojovace. To poskozeno nebylo,“ vyjmenoval
uz pfed ¢asem Simandl. Tento model jednotky
se uz nékolik let nevyrabi, Alstom tedy musel
zajistit dodavky pivodnich dilt nebo adekvatni
nahrady. Rekonstrukce by méla vyjit na zhruba
210 miliont korun.

Zatimco do Savigliana putovaly oba vozy
po silnici na podvalniku, zpét do Cech pfijely
po vlastni ose, zafazené v brzdici soupravé né-
meckého dopravce, ktery se na podobné trans-
porty specializuje. Do provozni jednotky Pra-
ha-jih prazského depa kolejovych vozidel CD
dorazilo opravené, ale nebrzdéné Pendolino
uprostied soupravy sloZzené ze Sesti brzdicich
a krycich vozi. Hranice special pfekrocil v Bad
Schandau po cesté ptes italské Tarvisio a ra-
kousky Salcburk. Za oklikou stdly predevsim
provozni a logistické diivody. Na Ceském tze-
mi stila v Cele vlaku lokomotiva fady 741.

Pendolino bylo poniceno 22. ervence 2015
prisrazce s kamionem na prejezdu nedaleko
nadrazi u Studénky. Pfi tragédii zemfeli tfi li-
dé a dalsich dvacet bylo téZce zranéno, véetné
strojvedouciho. Ridi¢e kamionu poslal v tino-
11 2016 soud na osm a ptil roku za miize. O

Model jizdniho fadu se na pfechodu Horni DvofiSté nezméni

~

Ceské drahy se na jihu Cech domluvily na dal3i
spolupréci s rakouskym dopravcem OBB.
PFisti rok budou jezdit podle stavajiciho modelu
jizdniho fadu jako doposud. Zachovany z@stanou
mezistatni osobnivlaky z Ceskych Budgjovic i )iz-
ni expresy mifici z Prahy do Lince. V pFipraveé je
rovnéz jizda zvlastniho protokolarniho vlaku
z Lince na Narodni den Zeleznice. Zastupci Ces-
kych drah a partnerskych OBB se sesli v Gtery
21. bfeznana Lipné.

.Nase jednani se tykalo segmentu regionalni
i dalkové dopravy. Soucasny jizdni fad plati na za-
kladé poZadavku objednateld, tedy Zemé Horni
Rakousko a Jihoceského kraje. Ceské drahy ho
s OBB uz pred lety sestavily tak, aby vliaky jezdily
primo,"informoval Jifi Kafka, obchodni feditel
ceskobudé&jovického Regionalniho obchodniho
centra CD. ,V dal3ich letech chceme nadale spo-
lupracovat, paklize obstojime jako dopravci
ve svych regionech,” upresnil Kafka s tim, ze

smlouva CD s JihoCeskym krajem kon&i pristi rok.
Pak bude kraj dopravce vybirat formou soutéze.
Stejny scénar ceka i OBB v Rakousku.

Cestujicich pfibyva

Ceské drahy hodlaji s OBB spolupracovat i na Na-
rodnim dni Zeleznice, ktery se letos uskuteéni

v Ceskych Budgjovicich. Na schiizce, které se kro-

mé Kafky ztc€astnil i jeho protéjsek z Lince Paul
Sonnleitner, se planovala i navstéva jednotky
cityjet OBB. ,Slo by o protokolarnivlak, ktery pfi-
jede z Lince a pfiveze vedle fady navstévnik( také
nejvyse postavené zastupce Horniho Rakouska

a OBB," zminil Jifi Kafka. ,Vystavili bychom jej

ve Svété zmény po boku nasich modernich vlaka,”
nastinil dohodu s odborem osobni dopravy Gene-
ralniho Feditelstvi CD.

Oba obchodni partnefi se podileji na mezina-
rodni Zelezni¢ni dopraveé uz desitky let. Spolupra-
ci si chvaliidiky neustale narlstajicimu poctu
cestujicich. ,Zvlasté minuly rok, kdyz zacaly jezdit
expresy, nam pocet cestujicich vyskocil o polovi-
nu. Pozadu nezlstava ani regionalni doprava,”
zminil Sonnleitner. ,S Ceskymi drahami spolupra-
cujeme radi. Nasi kolegové z Cech jsou pratelsti
a vstricni. Vzdy nam jde spolecné o to, abychom
uspokojili cestujici a poskytli kvalitni sluzby. Za to
jim velmi dékuji,” uzavrel regionalni $éf OBB. (hol)



Do Tatranske Lomnice s Bobinou a Gustavem

Vaclav Rubes | Foto: Timotej Gruchalak

'Praiské hlavninadraZi, ¢tvrtek 22. bfezna,
ptl desaté vecer. U prvniho nastupisté brz-
di nezvykla souprava, které vévodi nablyskana
Bobina E 499.004. Za ni fazené dva salonni vo-
zy, jidelni a lizkovy vz napovidaji, ze jde

o zvlastni vlak, coZ potvrzuje i stani¢ni roz-
hlas, ktery nabada cestujici k nastupu do mi-
motadného rekrea¢niho rychliku Andél

na horach s cilovou stanici Tatranska Lomni-
ca. Vozy pojmenované Gustav, Andél, Vyhlid-
ka a Zavodni vybor se daly do pohybu presné
podle jizdniho fadu ve 22:00.

Retro kam se podivas

Poprad pfivital retro expres vymetenou oblo-
hou s pfislibem panoramat, kterd Tatry umi
nabidnout. Misto Bobiny zaujal Brejlovec
754.036, a protoze béhem jizdy v poslednim
Useku do Tatranské Lomnice bylo nezbytné
pfekonat nemalé stoupani, na postrku poma-
hal také Pielstick T 466.0254. Stroje jej bez
problému zvladly a nezvykla souprava budila

na malém nadrazicku v cilové destinaci, které
beze zbytku zaplnila, zaslouZenou pozornost.
Ulastnici nezvyklého zdjezdu se pfesunuli

do stylového retro hotelu Morava. Pravé tato
zotavovna si zahrala ve zminéném filmu jako
misto, kde se rekreoval a odkud vyrazel pozna-
vat krasy Tater Gustav Andél. Odkazy na doby
zavodnich rekreaci tu najdete dodnes, a to ne-
jen prostfednictvim JoZky a Ivetky, privodcit
z retro hotelu Morava, ktefi si pro vSechny
ucastniky pfipravili nékolik stylovych prekva-
peni, budicek o ,siedmej“ s naslednou roz-
cvickou na tatranském vzduchu. Budovatel-
ska hesla vyvésena v prostorach hotelu i dalsi
socialistické propriety najdete témér vSude.

Na Lomnicak i Hrebienok

Podobné jako Gustav Andél jsme se vydali

na Lomnicky §tit, avSak na rozdil od revizora
prazskych elektrickych drah klienty pfivitala
azurova obloha a fenomenalni vyhled. Leckdo
se proto kochal a slunil déle a do dolni stanice
dorazil az tak, Ze sotva stihl zacatek seznamo-
vaciho vecirku. A ten nemohl zacit jinak nez

predstavovanim. Ten kdo zrovna neholdoval
zimnim sportiim a chtél se vénovat spise po-
znavani, mohl vyrazit elektrickou do Starého
Smokovce a odsud pozemni lanovkou na Hre-
bienok. Jednou z hlavnich turistickych atrakci
Hrebienku je Ledovy dém, svatostanek vybudo-
vany ze 190 tun ledu. Jeho Gistfednim motivem
je pocta rodiné.

Lyzafii turisté se se§li ve dvé odpoledne pod
retro hotelem Morava, kde bylo pfipraveno
Blaznivé odpoledne. Nazev akce byl zvolen per-
fektné, protoze ten, kdo do zadpoleni tymu Sel,
byl bud blazen hned na za¢atku, nebo se zblaz-
nil béhem disciplin. Asi nejbizarnéjsi byl pa-
ralelni sjezd na igelitovych pytlich, pficemz
knokautovat soupeie bylo povoleno jakymkoli
zplisobem. Boje to byly opravdu lité.

Akce se vydafila na jednicku. Po pfijezdu
do Prahy se v§ichni u¢astnici shodli: pokud se
pristirok pojede na podobny zajezd znovu, radi
se pfihldsime. Model Retro Tatranu tak byl vy-
zkousen v praxi a po dopilovani nékterych na-
lezitosti komplexniho programu bude zafazen
do nabidek pfileZitostnych vlakd CD. O

Historicky prvni vvhra o zakazku ETCS v €R za Géasti €D - Telematiky

druzeni dodavatel( CD - Telematika a AL-

STOM Belgium S.A. zvitézilo v historicky
prvni zakdzce na dodavku mobilni ¢asti evrop-
ského vlakového zabezpefovace ETCS v CR.
Konsorcium vybavi celkem pét vlakovych sou-
prav Stadler FLIRT provozovanych spole¢nosti
LEO Express nejnovéjsiverzi evropského viako-
vého zabezpecovace ETCS (European Train Con-
trol System).

Diky komunikaci mezi stacionarni (tratovou)

a mobilnim €asti ETCS se opét zvysi bezpecnost
cestujicich, a to jak na Zelezni¢nich tratich v Ces-
ké republice, tak i na tratich provozovanych ¢len-
skymi staty Evropské unie.

CD - Telematika se na dodavce podili v roli sys-
témového integratora se svym strategickym
partnerem ALSTOM Belgium S.A., ktery je v ob-
lasti ETCS povazovan za svétovou jednicku. AL-
STOM je historicky prvnim dodavatelem na své-
té, ktery proSel Gsp&Snym testem aplikace ETCS

Level 2, Baseline 3. Dodavka a implementace
mobilni ¢asti ETCS pro spolecnost LEO Express
spliuje pozadavky aplikaéni drovné Level 2,

Baseline 3 (ve verzi 3.6.0).

-

CD-Telematika

Foto Wikipedia

<u

Dodavka ,na kli¢" pokryva veskeré ¢innosti
od prevzeti souprav Stadler FLIRT aZ po jejich fi-
nalni predanive fazi pIné zplsobilé provozu zpét
zadavateli, a to s pIné funk&nim zafizenim mobilni
€asti ETCS. Kromé samotného dodani technologie
ETCS zahrnuje i zpracovaninavrhu vhodného kon-
strukéniho feseniintegrace ETCS, instalaci véetné
zajisténi kontroly kvality, uvedeni technologie
do provozu, provedeni pfislusnych zkousek a zajis-
ténivsech potFfebnych schvalovacich procesd.

CD - Telematika timto rozsifuje portfolio sluzeb
a navazuje na své zkuSenostiv oblasti drazni tele-
matiky v Ceské republice, a to zejména v podobé
dodavky systému GSM-R, coZ je evropsky stan-
dard slouzici pro bezdratovou komunikaci Fidicich
dispecerll a vypravcich s lokomotivou, a ktery
soucasné slouzi jako zakladni pfenosovy systém
pro ETCS. Vystavba systému ETCS (stacionarni
i mobilni ¢asti) je spolufinancovana prostredky
Evropské unie. (red)
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Kontrolori vyrazili na

Martin Hardk | Foto: autor, archiv CD

lavni kontrolofi osobni pifepravy béhem

nékolikadenni terénni prace provérili ne-
jen osobni pokladny a dalsi stacionarni praco-
visté, €D centra, komanda vlakovych &et
isklady minibarli, pozornost ale zamérili
ina vlakové Cety regiondlnich i dalkovych spo-
jl véetné téch mezinarodnich. Jak potvrdila
vedouci Oddéleni kvality osobni dopravy Ces-
kych drah Petra Kloknerova, kontroly se ode-
hravaly i skrytou formou. ,Nejde o Zadné pod-
pasovky. Jde o dllezity kontrolni prvek, kdy
sledujeme zaméstnance vlakovych cet a osob-
nich pokladen, jak se chovaji k nasim zakaz-
nikdm, jak je dokazi odbavovat, ale hlavné
s nimi i komunikovat. Sledujeme nejen jejich
odbornost, ale i mékké dovednosti - zda se
uméji usmat, oslovit cestujiciho odpovidaji-
cim a vstficnym zptisobem a jak celkové vy-
stupuji. KdyZ zameéstnanci nevi, Ze je nékdo
kontroluje, chovaji se pfirozené, a o to ndm
jde. Ulelem nasi ¢innosti je ovéfovat nastave-
ni procest v piistupu k zakaznikovi a kvalitu
jejich napliiovani,“ fika Petra Kloknerova.

Prioritou bezpecnost cestujicich

A co dale kontroloti provéfovali? Sledovali péci
o bezpecnost cestujicich a dopravni povinnosti
vlakovych Cet s dirazem na uzavirani mecha-
nickych dveri, které nemaji dalkové ovladani.
Vlakovi revizofi, ktefi pfi této provérce pomaha-
1i, sledovali na néstupistich bezpecnostni po-
stupy, jako je napiiklad vyprava vlaka pti odjez-
du a spravné pracovni postupy vlakovych cCet.
Prace hlavnich kontrolorii osobni pfepravy je
narocna. Vsichni, ktefi tuto ¢innost provadi,
musi dobfe znat praci vSech, které sleduji. Neni
mozné, aby pro né néktera z kontrolovanych
¢innosti byla jakousi ,,neznamou“, Rozsah a ob-
jem védomosti vyzadovanych k vykonu profese
hlavniho kontrolora jsou obrovské. Musi znat
pracovni ¢innost a postupy skladnikd pfepravy,
osobnich pokladniki, informatort, vlakovych
Cet, ale i pfislusnou pfepravni cast u strojvedou-
cich na tratich se samoobsluznym zptisobem
odbavovani a detailné veskeré sluzby, jezZ jsou

v ramci osobni pfepravy poskytovany.

10

Pokud u zaméstnancd zjisti cokoli negativ-
niho, musi kontrolor umét tyto nedostatky
rozdélit podle zavaznosti. Prace se zamést-
nancem je na prvnim misté. S nedostatky jsou
vSichni sezndmeni, navic je feSena i preven-
tivni strdnka - pfedchazeni opakovani zdvad.
,O mensich prohfescich jsou informovani su-
pervizori, ktefi umi zaméstnance vést tak,
aby postupovali v souladu s pfedpisy. Pfi za-
vaznéjsich zjisténich kontrolofi spolupracuji
s dozor¢imi a pfednosty osobnich stanic. Treti
skupinu tvoii zavady, jeZ se projednavaji a fesi
sepsanim Zpravy o vysledku kontroly, kterd je
zasldna k dofeSeni manazerovi pfislusného
Zakaznického personalu (ZAP), nebo do Dep

| -
Hlavni kontroloFi spolupracuji se supervizory po celé republice.

RN

jizni Moravu

kolejovych vozidel,“ dodava vedouci Kloknero-
va. Vyzdvihla i uzkou spolupraci s vlakovymi
revizory a supervizory.

Represe aZ na poslednim misté

Hlavni kontrolofi osobni pfepravy jsou celore-
publikové rozdéleni. Je jich celkem sedm, maji
,,SVé“ obvody, které 1ze lokalizovat jako severni
Morava, jizni Morava, severovychodni Cechy,
zapadni a severni Cechy, zdpadni a jizni Cechy
a stfedoceska a prazska aglomerace. Jeden

z kontrolord se specializuje na Depa kolejo-
vzhledem k poctu vypravenych vlakovych sou-
prav, je u prazského depa. S jeho vedenim se
podaftilo navazat vybornou spolupraci. ,,Ne-
chceme byt vnimani jako represe, nase ¢in-
nost by méla slouzit ke zméné chovani za-
meéstnanch a dobrému hodnoceni narodniho
dopravce. Chceme, aby narodni dopravce i pfes
rostouci konkurenci ztistal pro cestujici vzdy
prvnivolbou. PiSeme sice kontrolni zpravy

a zjisténi, ale s provoznimi zaméstnanci se
snazime na misté pracovat, protoZe si uvédo-
mujeme jejich nelehkou praci a ¢asté stresy,“
potvrzuje Petra Kloknerova.

Podle ni by jeSté béhem leto$niho roku mélo
také odpadnout pracné papirové zpracovani
kontrolnich zji§téni. Spole¢né s Odborem in-
formatiky ptipravuji zpracovani v§ech kontrol-
nich vystupt jako aplikaci do mobilnich tele-
fontli, ¢imz by se odbouralo sepisovani pisem-
nych kontrolnich listi. Aplikace by méla
umoznovat statistické vystupy v excelovych ta-
bulkach, s nimiz budeme moci pracovat. Podle
kontrolor se tyto tabulky v soucasné dobé vy-
plniuji ruéné, coz s sebou prinasi urcitou chy-
bovost, a navic se v nich sloZité néco dohleda-
va. Elektronicka statistika umozni navic vol-
bou filtr{, napfiklad informace o konkrétnim
vlaku nebo stanici. To vSe vyrazneé zjednodussi
a zefektivni nelehkou praci hlavnich kontrolo-
rli osobni piepravy. O




AKTUALNE

Brany cyklop

Petr Slonek | Foto: archiv CD

leto$ni sezoné se otevrelo celkem 91 plijco-

ven CD Bike ve viech krajich republiky.
Zcela nové plijcovny mohou cyklisté vyzkouset
také ve stanici Ceské Budé&jovice, Ceska Lipa-
Stfelnice, Plzefi hl. n., Tynisté nad Orlici a Ze-
lezna Ruda mésto. Ve vSech pobockach jsou pro
zajemce pripravena kvalitni trekova a krosova
kola, v nékterych najdete détska kola i détské
cyklosedacky. V Sestnacti stanicich si miiZzete
vypujcit také elektrokola a v 19 stanicich jsou
k dispozici kolobézky. Samoziejmosti je bohaty
vybér cyklistickych helem. Kolo doporucujeme
predem zarezervovat telefonicky nebo prostied-
nictvim e-mailu na webovych strankach CD. Je-
diné tak budete mit jistotu, Ze si vZdy vyberete
kolo, které vim bude nejvice vyhovovat.

Jednoducha vypujcka

Ajak si kolo CD vyptij¢ite? Piijedete vlakem
na vybrané nadrazi s pij¢ovnou kol €D Bike.
Pro vypQj¢eni bicyklu, elektrokola ¢i kolobéZzky
postaci predloZit dva osobni priikazy (oblansky
¢itidic¢sky prikaz, cestovni pas ¢i

In Kartu CD), podepsat najemni smlouvu, za-
platit pijcovné, sloZit kauci v hotovosti a pak
uz lze vyrazit na vylet. Zaloha vam bude vrace-
na ve stanici, kde kolo odevzdate. V mnoha
aglomeracich nemusite kolo ani vracet v mis-

lijcoven
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té, kde jste si ho vypijcili, staci jej odevzdat
vjedné z vratnych stanic. Kauce za kolo ¢i kolo-
bézZku ¢ini 1 000K¢, za elektrokolo 2 500 az
3 000KC¢. Ceny piijcovného se v jednotlivych
krajich trochu 1isi. Vzdy ale plati, Ze s In Kar-
tou vas vyjde cena ptijcovného nejvyhodnéji.
Pokud mate In Kartu, pak naptiklad v ptijcov-
nach v Moravskoslezském kraji zaplatite za ce-
lodenni vypijcku 100K¢, bez In Karty 150 KE.
Pokud patfite mezi zdkazniky narodniho do-
pravce, ktefi vyuzivaji vérnostni program
CD Body, miiZete si i letos proménit 50 bodii
(z e-shopu €D) za voucher, po jehoZ pfedloZe-
ni v plijéovnach €D Bike ziskite narok na za-
ptjceni jednoho jizdniho kola (ddmské, pan-
ské, détské) na jeden den zcela zdarma. Nabid-
ka vSak neplati pro elektrokola a kolobézky.

SITOVA JIZDENKA PRO KOLO

Planujete celodenni cyklovylet a chcete se
Casto presouvat vliakem? Celodenni sitova
jizdenka pro vase kolo vyjde jen na 99 K¢.
Diky ni mGzZete cestovat 24 hodin od za-
koupeni jizdenky libovolnym po-

¢tem spojt narodniho dopravce

po celé Ceské republice.

Loni zajem opét vzrostl

V roce 2017 si zdkaznici vypujcili v celé siti pj-
Coven Ceskych drah 9 222 kol, ve srovnani s ro-
kem 2016 je to 01154 vypijcek vice. Mezi nej-

v Praze-Smichové, kde bylo za obdobi duben az
tijen zaplijceno pfes 900 bicykll. Tradicné nej-
vétsizajem je v JihocCeském Kkraji (2 425 kol)
avJihomoravském kraji (1 083 kol). V Usteckém
kraji €D zaznamenaly 328 vypiijcek, nejvice

v Usti nad Labem (118 kol a 23 kolobé&Zek) a v Dé-
¢iné (106 kol).

Ceské drahy provozuji v lokalitach atraktiv-
nich pro vylety na kole a pro pési turistiku
specialni cyklovlaky. I letos vyrazi naptiklad
spoje s nazvem Cyklo Ohte mezi Chebem
a Karlovymi Vary, a to uz od 17. ¢ervna, kdy je
Den Cyklostezky Ohfe, aZ do 30. zafi. Vlaky

a zastavi ve stanicich a zastavkach kolem

@ pijcovny kol a vratné stanice
() puijcovny na zakladé objednavky predem
@ vnabidce i kolob&zky
o @ celorocni provoz
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»Cyklostezky Ohfe“. Nové pojede vlak z Chebu
v 8:55 a do Karlovych Vari pfijede v 9:45. V opa-
¢ném sméru z Karlovych Vari vyjede v 10:00

a do Chebu pfijede v10:50. V soupravé pojede
pétvagond, zvysi se tedy pocet mist k sezeni
ik prepravé kol.

Novinky v krajich

Také letos mohou milovnici cyklistiky v jed-
notlivych regionech pocitat s mnoha vylepse-
nimi. Napfiklad na stfedni a severni Moravé

se k Olomouci a Otrokovicim, které funguji ce-
loro¢né, pridalo jesté dalsich osm stanic, kde
je mozné zaphjcit bicykl. K dispozici v nich jsou
kvalitni krosova a horska kola, v nékterych sta-
nicich navic také elektrokola a kolobézky.

V Plzeniském Kkraji je novinkou otevieni pij-
foven ve stanici Plzefi hlavni nddrazi a Zelez-
na Ruda mésto, kde kromé kol jsou v nabidce
i elektrokola a kolob&Zky. V Krdlovéhradec-
kém kraji se sit ptijcoven od kvétna do srpna
tradi¢né roz§iti jeSté o stanici Adr$pach. VJi-
hoceském kraji je nové oteviena plij¢ovna pri-
mo v Ceskych Budéjovicich a vyuzit 1ze moz-
nost pajceni elektrokol v Jindfichové Hradci.

V Usteckém kraji jsou k dispozici horska
a trekingova kola, v D&¢iné a Usti nad Labem
také elektrokola, détska kola a kolobézky. No-
vinkou je moznost zap{jceni kolobéZek v Dé-
¢iné. Kola Ize vratit také ve stanici Zatec. O



jaro Je konecne tady a s nim sena strankach Zeleznlcare opet setka\lates I_‘IaSI_ |
prawdelnou jarni soutézi. Ve hie jsou znovu Jak uzse stalo dobrym zvykem zaglmave
a hodnotne ceny jak jinak nez s Zeleznicni temat|kou Kdo poctlve procntal Ionskaf =
vvdam casoplsu bude mit urcitou vyhodu. Z|skane rnformace muze vyuzrt prl

spravnem zodpowdanl jednotlivych otazek.

provez na modelovem kole115t1 nebo se zapojite jen proto, abyste

otestovali sve znalostiz obla.stl Zeleznice, véfime, Ze vam nase otaz-
ky otevrou dvere poznam dokoran Kv1z [ hodnotne ceny prave zacina.

a At uz vyhraml roz$ifite svou knihovnic¢ku draZnich titulii, obohatite

témer vSechny odpovedl Jsou Skutecné obsaZeny na strankach lonskvch
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'vydam Zelezmcare Proto budeme.v soutézi zohledfiovat jen odpovédi se
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JAK SOUTEZIT?

Své odpovédi posilejte na redakéni
e-mailovou adresu zeleznicar@cd.cz, jako
predmét uvedte: Jarni soutéz. Odpovédi

sto‘procentru uspesnostl Piejeme prljemnou zabavu a hodné Stésti.

CO MUZETE VYHRAT?

Model motorového vozu RegioSpider
(ve velikosti TT) v hodnoté 4 500 K¢

Knihu Zrozeni Zeleznic v Cechach,
na Morave a ve Slezsku (3x)

uvadéjte ve formatu: 1 a), 2 b), 3¢c), ... Pro
pripad vyhry pFipojte své jméno a pfijme-
ni, korespondencni adresu a idealné tele-
fonni kontakt. Pro Gspé3snou Gc¢ast musi-
te spravné zodpovédét vsechny otazky.
Do soutéze budou zarazeny e-maily, kte-
ré dojdou na uvedenou adresu do palnoci
(0:00) 26. dubna. Vyherce budeme kon-
taktovat elektronicky nebo telefonicky
bezprostfedné po vyhodnoceni. Neodpo-
videjte prosim papirovou korespondenci,
z kapacitnich dlivodd nejsme schopni kla-

Knihu Zelezniéni traté z Jihlavy
do Znojma aBrna (3x)

Zeleznice spojuje Ostravsko s okolnimi kraji

uz 170 let. Slavnostnivlak, ktery zahdjil pro-
voz na Severni draze cisafe Ferdinanda, prijel
do Ostravy a Bohumina 1. kvétna roku 1847.
\Y souEasnostije celé Ostravskojednim Z nej-

miné se nachazi také druhé nejvyznamneJS|
depo osobnich souprav v tuzemsku.

Kdy se zacalo se stavbou trati?
a) 4. bfezna 1836

b) 4. Cervna 1837

C) 4. listopadu 1842

sickou postu tfidit a vyhodnocovat.
Na vyhry neexistuje pravni narok.

Prvni lokomotivy ceskoslovenské vyroby, kte-
ré se objevily v Polsku, byly motorové stroje
BN 60 od firmy CKD z pocatku 50. let. Od té
doby se na polskych kolejich vystridalo nékolik
stovek vozidel, vyrobenych pfimo pro potfeby
PKP i rliznych prdmyslovych podnik(.

Jaké lokomotivy od nas Polsko
také zakoupilo?

a) motorové lokomotivy fady 679
b) motorové lokomotivy CKD T 458
) elektrické lokomotivy Fady 362

Od prvnijizdy luxusnich mezistatnich expresd
letos ubéhlo 60 let. Mély jednotny Cerveno-
krémovy natéralogo slozené z pocatecnich
pismen nového produktu Trans Europ Express
(TEE). Na Zeleznici vyrazily v dobé, kdy se po-
darilo odstranit nejvaznéjsi skody po valce

a kdy Evropa zaZzivala hospodarsky boom.

Kdo vytvofil logo viakti TEE?

a) Svycarsky architekt Le Corbusier
b) italsky designér Achille Castiglioni
¢) holandsky malif Joop Moesman




V méstské hromadné dopraveé pravidelné in- Vsimavy cestujici jedouciviakem z Prahy hlav- Je to takrka neuvéritelné, ale od chvile, kdy se
tervaly uz nepfekvapiasi nikoho. Kdy pfijede niho nadrazinez vjede po estakadé do tunell na evropském kontinentu rozjel prvni pravi-
metro, autobus ¢i tramvaj, si tak mizeme Nového spojeni, spatfi po pravé strané opra- delny vlak komeréni rychlosti 200 kilometrd
snadno spocitat. Ale co na zeleznici? VV po- venou budovu ve funkcionalistickém stylu. Ta za hodinu, uplynulo loni uz pdl stoleti. Psal se
slednich letech se v3akizde stava trendem jevsoucasné dobé jedinou vyznamnou do- 28. kvéten roku 1967 a tim slavnym vlakem
jezdit v taktu. Vlaky tak u nas podobné jako chovanou technickou pamatkou na predva- % byl spoj Le Capitole. Jizda vlakem tak dostala

spoje v MHD jezdi v pfesnych rozestupech. le€nou elektrizaci prazskych spojek. zcela jiny rozmér.

Na jaké trati se u nas jako prvni objevil Kolik let letos uplyne od zahajeni elek- Jaka dvé mésta tento vlak spojoval?

intervalovy jizdni fad? trického provozu v uzlu Praha? a) Pariz a Toulouse
a) Praha — Usti nad Labem a) 80 let b) Marseille a Lyon
b) Praha — Kolin b) 85 let c) Bordeaux a Pafiz

¢) Praha — Ceské Bud&jovice C) 90 let

Zeleznice z Nyrska do Zelezné Rudy loni oslavila
140. narozeniny. Trat se prodira hustymi Su-
mavskymi hvozdy, aby tésné pred cilem prosla
jednim z nejdel3ich Zelezni¢nich tunell pod
masivem hory Spic¢ak. Své si na stavbé uzili pre-
devsim délnici. O par desitek let pozdéji se ocit-
la pod bedlivym dozorem pohranicni straze.

Kolik mé¥il Gsek trati z Nyrska
do Zelezné Rudy?

a) 20 kilometr

b) 25 kilometr(

) 30 kilometr

Posledni otazka je nesoutézni, ale jeji zodpo-
vézenije nezbytné k tomu, abyste byli zara-
zeni do soutéZe. Tyka se samotného €asopisu
ZelezniCar. Jde nam o zp&tnou vazbu. Radi
bychom védéli, co se vam v ném libi a co bys-
te naopak chtélizmeénit.

Staly se nastupci legendarnich Laminatek
od genidlniho Otakara Diblika. Byt zpocatku

tyto lokomotivy z plzefiské Skodovky Zelezni- samozrejmost, museli jednou provzdy ozelet
Cari prijali spise vlazné, nakonec si Plechace - —cigarety jako spolecnika na cestu. Nedavno
po pravu vydobyly povést netinavnych pra- jsme oslavili kulaté vyroci, kdy se vsechny vla-
cantd. A co vic, na fadé tuzemskych trati slou- ky na tuzemskych tratich vedené pod hlavic-

zidodnes. | po vice nez 40 letech provozu. kou Ceskych drah staly striktné nekufracke.

Pro milovniky modrého dymu to byla Spatna
zprava. To, co |éta povazovali za naprostou

i a) Na ZeleznicaFi se mi nejvic libi...
Kolik kust téchto strojli vyrobce (A Od kdy ve vlacich €D plati zakaz kouFeni? b) Na ZelezniéafFi se mi nelibi...
tehdejsim €SD dodal? ! a)od1.1.2008
a) 96 !4 b)od9.12.2007
b) 86 c)od 3. 3.2008

)76



LIDE A PRIBEHY

Lokomotivy se mu

staly zivotn

Martin Hardk | Foto: autor

tavbé modell se Stano Antalik vénuje od patnacti. In-
S spiraci mu byli otcovi bratfi, tedy strycové. Antalikiv
déda kdysi ve Vrutkach vymeénil se zamecnikem v Zeleznic-
nich dilndch naramkové hodinky za stabilni funkéni parni
stroj, s nimz si strycové hrali a na ptidé rodinného domu
si k nému postavili jakousi primitivni kolejovou dra-
hu véetné lokomotiv. ,,Mné se to velmi libilo, pro-

to jsem poprosil tatu, aby mi pomohl vyrobit po-

dobnou Zelezniéni trat, a to v€etné masin. Napfed

jsme zacali s dfevénymi kolejnicemi, pozdéji jiz
byly kovové. A lokomotivy? Prvni byla vcelku jed-
noducha. Byla to néjaka para. Spise vypadala ja-

ko hracka, do modelu méla je$té daleko,“ vzpomi-

na na uplné zacatky Stanislav Antalik.

Stavivice neZ padesatlet
Prvni modelové lokomotivy i !
pomohl Stanovi zhotovit ta- '
tinek. Nejvice prace méli ;
s kolecky, jejichZ vzor otisk- '
li do sadry a nasledné odlili
zloziskové slitiny. Otec
a syn Antalikovi vyro-
bili nejprve napodobe-
niny dieselovych stro-
jl T458.1 a Bardotky neboli
Pegase fad T478.1aT478.2. ,Moz-
na bych jesté nasel jejich fotky, ale vzpominam
sinané velmi dobfe. V néjakych patnicti letech
jsem sichtél uz sdm postavit dokonalej$i model.
Byl to opét tradi¢ni Hektor T458.1, kterému jsem
udélaluzioteviraci dvefe a poklopy, takze se
zacal podobat kone¢né skute¢nému stroji. Pak
jsem postavil je$té motorové lokomotivy Cme-
14k a Brejlovec. AZ pozdéji jsem si vypocital op-
timalni velikost modeld a vyslo mi, Ze nejlepsi
bude méritko 1:20, které pouzivam v poslednich
tficeti letech,” vysvétluje Stano Antalik.

Zaklady jsou v pocitaci

Jak modely pana Antalika vlastné vznikaji?
Nejprve si v programu Autocad vytvoii v poci-
taci vykresy, na jejichz zakladé vyrabi jednotli-
vé detaily. Kresli nejen podle tovarnich vykre-
sti, aleipodle vlastnich méfenina skutecnych
strojich. Chce, aby modely byly vérné a odpo-
vidaly skutec¢nosti. Kdyz je vykres hotov, zaci-

14

1 laskou

STANISLAV ANTALIK

Po studiich na Stfedni priimyslové skole
dopravniv KoSicich nastoupil vroce 1970
do lokomotivniho depa (RD) ve Spisské
Nové Vsi, kde jezdil na pozici strojvedou-
ciho nejprve prvnirok na zaloze na stro-
jich T458.1 a dalsich devét let na réiznych
elektrickych masinach v Cele vSech dru-
hi vliakd. VystFidal Sestikolaky fady 182
a 183 CiBobiny Fady 140. Jako strojve-
douci-instruktor pracoval poslednich

15 let aktivni sluzby. Mimo Laminatky
fad 230 a 240 ma zkousky na vsechny
typy sou€asnych lokomotiv. Nyni se
vénuje Zelezni¢ni historii, predevsim
stavbé modeld lokomotiv. Dosud vyrobil

15 celokovovych modeld v méFitku 1:20.

na vlastni vyroba, kterou si pan Antalik zabez-
pecuje sdm. Jako material pouziva vét§inou mo-
saz. K dispozici ma nejen frézku a maly sou-
struh, ale fadu uzite¢nych nastroj pro praci

s kovem. Nejslozitéjsi je ale pry vyroba kol, kte-
14 si odléva z hlinikové slitiny. Ne vZdy se pry
dafi odlit precizné paprsky kol.

Zivot stravil na Zeleznici
Pro praci na Zeleznici mél Stano Antalik jedi-
necné rodinné predpoklady, nebot jeho déda
byl topi¢em na parnich lokomotivach fady U 37
na uzkorozchodné draze RuZomberok - Koryt-
nica kupele. , Draze se upsal i mij otec a stal se
strojvedoucim. Jeho domovskou trati byl isek
Margecany - Cervena skala - Brezno - Zvolen,
vedouci z¢asti nadhernou krajinou Slovenského
rudohofi. A aby toho nebylo milo, tak i mdj syn
jezdijako strojvedouci na tatranskych elektric-
kach,“ usmiva se pan Antalik.

Popradsky lokomotivni modelaf si pfal byt
strojvedoucim od détskych let. ,,Jako chlapec
jsem se pfes prazdniny vozil s otcem na riznych

masinach. Jsem ro¢nik 1951, takZe pamatuji

dobfe parni provoz. Udélal na mé uz tehdy velky
dojem. Pozdéji tata jezdil na dieselové lokomoti-
vé tehdejsi fady T458.1. Dieselové stroje mé zpr-
vumoc nenadchly, ale pozdéji jsem i jim pfisel
na chut a zacal je vyrabét i jako modely.“

S kamarady ozivil Papouska
Stano je vSak také hnacim motorem party lidi,
kterd opravila do provozniho stavu parni loko-
motivu 477.013, deponovanou v popradském de-
pu. ,KmysSlence mit v depu vlastni parni loko-
motivu mé pfivedli nadSenci z Vritek a praz-
ského depa v Libni. Usmyslel jsem si, Ze se za-
se po letech svezu s tatou na pafe jako kdysi. Bylo
nas pét, jak v tradi¢nim ceském romanu od Kar-
la Polacka. Papouska jsme dovlekli v nedobrém
stavu z bratislavského Muzejno-dokumentac-
ného centra v zimé 1991. Jeho oprava trvala osm
let a nékteré chybéjici souc¢astky nam vyrobi-
la dokonce popradska vagonka, loziskové pan-
ve stfedni ojnice pomohli odlit v tovarné ve Svi-
tu. Za téch mnoho let se na repasi Papouska
vystfidala fada nad$encd, byly ale i casy, kdy
jsem na maS$iné pracoval sdm. Hodné nam po-
mohli pfatelé z Hanisky u Kosic a fada stroj-
vedoucich z Vritek. Stroj obdrzel technicko-
bezpec¢nostni zkousku v roce 2000 a od té doby
s nim ob¢as nékam vyrazime,“ fikd Antalik.



PROVOZ A TECHNIKA

Jak se metro udrzuje ve forme

i i

I E

Martin Harak | Foto: Wikipedia, autor

ro vSechny vlakové soupravy metra v majet-

ku Dopravniho podniku hl. m. Prahy zabez-
pecuji kompletni servis vyrobni zavody, které
vozidla vyrobily, respektive modernizovaly.
V ptipadé linek A a B je to plzeriska Skodovka,
kterd ma své zazemi na Zli¢iné a v Hostivafi, vo-
zy na historicky prvni lince C opravuje a udrzuje
firma Siemens v depu na Kacerové. My jsme se
vydali do zli¢inského depa také proto, Ze se tam
nachézeji i dvé historické soupravy. Ty pitileZi-
tostné vyrazi na specialni jizdy. Labyrintem zli-
¢inského metra nas provedl mistr provozniho
osetfeni Vilém Pevny, jenZ pracuje v zazemi
podzemKky jiz od druhé poloviny 70. let.

Vozy s novymi technologiemi
VSechny deponované vozy metra v depu na Z1ici-
né prosly modernizacemi v plzeriské spolecnosti
Skoda Transportation, kdy viechny soupravy
dostaly nejen novy vnéjsi design a interiér, ale
predev$im moderni technologie. Vagony nemaji
naptiklad vackové spinace, které nahradila
elektronika. Na lince B prochazi vlaky dalsi ¢as-
tecnou rekonstrukci, protozZe doziva tehdejsi so-
vétské zabezpecovaci zatizeni ARS - automatic-
ka regulace rychlosti. Misto néj se montuje mo-
derni liniovy zabezpecovac LZA, umoznujici au-
tomatické vedeni vlaku.

Jednou ze zajimavosti depa je Ctyficata kolej.
V dobé provozu sovétskych souprav slouzila
k ofukovani podvozkd a trakénich kontejnert
ve spodni ¢asti vozli pfed dennimi revizemi.
Dnes uz to neni potfeba, nebot technika pokro-
¢ila a zafizeni jsou 1épe zabezpecCena a také utés-
nénd. Trakeni kontejnery se tak naptiklad ¢isti
az piivyssich revizich, nikoli pti dennich.
Na dvaactyticaté koleji stoji ostra zaloha, coz je
vlakova souprava pod trvalym vysokym napé-
tim, ktera je pfipravena kdykoli k vyjezdu. Podle
Viléma Pevného je to proto, Ze kdyZ se na trase
néjaky vlak poroucha, vyjizdi tento rezervni

vlak. A kdyZ uz jsme u poruch, ty se v metru déli
na tfikategorie, oznacené pismeny A, BaC.
Nejhorsi je ,,acko“, coZ znamena vysazeni ces-
tujicich v nejblizsi stanici a odjezd po vlastni
ose do depa. Tomu fikaji v metru mimofadna
udélost. Prizavadeé typu B 1ze dojet s cestujicimi
aznaZli¢in, kde se po dohodé dozorc¢iho depa
a dispec¢inku DPP vyméni souprava za jinou.
,CéCkové“, mensi zavady se daji feSit béhem
bézného provozu, a hlavné se s nimi mize do-
jezdit do konce smény. Jedna se napiiklad o ne-
fungujici informacni displej ve voze. Na otazku,
zda se nékdy stalo, Ze by metro bylo zcela nepo-
jizdné, mistr provozniho oSetfeni odpovida, Ze
v poslednich letech nikoli. ,,I dfive §lo spiSe o za-
vadu, ktera se stala tfeba tak dvakrat za pét let.
V takovém piipadé pak nasledujici souprava od-
tlacila tu provozu neschopnou pomalou jizdou
pred sebou do depa,“ vysvétluje Pevny.

Jako v lokomotivnich depech

Dal$i hala depa na Zli¢iné ukryva takzvanou
hiiZ, urenou k vyvazovani souprav. To je podob-
né jako v depech kolejovych vozidel CD. Na hfizi
se provadi zhruba dvakrat v mésici vymeéna dvoj-
koli, trakéniho motoru a také nahrada rolen,

na nichZ sedi vozova skfifi na podvozku. Udrzba

Béhem vyvazovacich oprav se skFifi vozu uklddd na tyto

faleSné” podvozky.

trakénich motord se uskutecriuje ve chvili, kdy
se zvysi jejich hluénost, a tim vznikne nebezpeci
zadfeni loZisek. U¢inné se tak pfedchazi mimo-
fadnym udalostem typu A. Servisni zaméstnan-
ci metra jsou univerzalni, protoZe se zabyvaji jak
dennimi revizemi, tak mimofadnymi oprava-
mi. ,Zajistujeme turnusovou sluzbu v nepfetrzi-
tém provozu 365 dni v roce. Na no¢ni sméné jsou
k dispozici ¢tyfti technici, v denni sméné je jejich
pocet nékolikanasobny. Nonstop musi byt vzdy
kdispozici jeden zaméstnanec, ktery umi opra-
vovat zabezpecovaci zafizeni, coz je zaklad bez-
pecného provozu. Kdyz se néco prihodi strojve-
doucimu pfi vyjezdu na trasu, a vSe nahlasi
vcas, snazime se stihnout opravu do vyjezdu vla-
ku. Jsme jakasi,rychla rota‘ a ve vét§iné piipadt
vlak umime bleskové zprovoznit,“ doddva mistr
provozniho oSetfeni.

Sikovni zaméstnanci Full servisu Praha se
na Zli¢iné vénuji nejen 52 modernizovanym sou-
pravam, ale i tfivozové historické jednotce typu
E¢szpoloviny 70. let a také ,,Cerné hubé&“, jak se
prezdivalo druhé generaci sovétskych souprav
typu 8171z 80. let, vyrobenych v Myti§¢i
u Moskvy. Oba vlaky jsou deponovany na Zli¢iné
ajedenkrat do tydne béhem dopoledne se s nimi
vykonava kondi¢ni jizda bez cestujicich mezi
Zli¢inem a Ceskomoravskou. Jde o nutnost.
,,S historickymi vlaky se nejezdi na vylet, ale za-
jistuje se jejich provozuschopny stav. Pokud tyto
soupravy dlouho stoji, mohou zatuhnout vacko-
vé spinace a jiné komponenty. ProtoZe jde o pro-
vozuschopné historické exponaty, zabezpecuje-
me inanich béZnou udrzbu a nékteti z nas si
mohou zavzpominat i na mlada 1éta, kdy jsme
na metru zacinali,” uzavira Pevny. O
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Knizni novinky

Die Reisezugwagen der k.k.
osterreichischen Staatsbahnen - Wagengruppe la, 2. dil

Do parku Zelezni¢nich spole¢nosti nespadaji pouze lokomotivy a motorové  na tfia ¢tyfnapravovym vozm a také riznym posStovnim vagontim.

vozy, ale také osobni vagony. Autorsky tym ve sloZeni Hermann Heless, Vsechny konstrukéni fady jsou pojaty slovem, technickymi idaji a vétsi-
ktery je expertem na tato vozidla, statistik Johann Blieberger a grafik Er- nou i fotografiemi a nakresy. V ivodu autofi souc¢asné uvadéji, jaky vliv
win Hauke se poprvé postavil vyzvé, spocivajici v co nejuplnéjsim zdoku- mél rozpad rakousko-uherské monarchie na rozdéleni vozového parku c.
mentovani vozového parku rakouské statni Zelezni¢ni spolecnosti, jejiz k. rakouskych statnich drah. Knihu, ktera ma rozsah 295 stran, 1ze ex-
leckterd vozidla se dostala pozdé&ji pod spravu samostatnych Ceskosloven- kluzivné objednat za 1 350 K¢ v knihkupectvi Corona v pasazi Hybernska
skych statnich drah. Druhy dil je pokra¢ovanim prvniknihy o dvouna- centrum naproti Masarykovu nadrazi. K dilu Ize objednat za 550K¢ také
pravovych osobnich vozech pro dalkovou i lokalni dopravu a opét se zaby- DVD, kde jsou ve formatu pdf kompletni seznamy vozidel, a navic typové
va nejznaméjsimi vozy konstrukéni fady Ia. Samotna kapitola je vénova- vykresy ve vysokém rozlieni.
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Zeleznice, posta a telegraf rakouské armady v letech 1848 - 1914

Nakladatelstvi Epocha prislo nedavno s novinkou z pera his-
torika Vojtécha Szajkd. Ta se vénuje ponékud pozapomenuté
historii rakouské armady do vzniku prvni svétové valky. Vé-
decko-technicky pokrok uvedl v 19. stoleti na scénu dva pre-
vratné vynalezy - Zeleznici a telegraf. Tyto objevy zptisobily
komunikac¢ni revoluci, a tak se k nim musela postavitic. (a) k.
armada, do niz se rekrutovali i mladi muZzi z ¢eskych zemi,
tehdy pfindleZejicich do rakousko-uherské monarchie. Kniha
se erudovanym zptisobem dotyka fady oblasti, kde ma své ne-
zastupitelné misto Zeleznice, po které se usku-
te¢nil v roce 1850 historicky prvni Zelezni¢ni vo-
jensky presun. Kniha o 345 stranach je zaloZena
él predevs§im na odborném textu, doplnéném dobo-
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0 vymi portréty ¢i mapami spojovych a Zelezni¢nich
8 5 /0 siti. Kniha je k dostani za 299 K¢ napriklad v knih- PP N i i sl
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kupectvi Corona v prazské Hybernské ulici. ey e e
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Salonni vozy Ringhoffer

V zavéru loriského roku se na knihkupeckych pultech objevilo druhé,
prepracované a rozsifené vydani obsahlé publikace o salonnich vo-
zech z tovarny Ringhoffer, kterd poprvé vysla v roce 1999. ProtoZe Ze-
leznice jakoZto dopravni prostfedek dlouho neméla konkurenci ani
po strance rychlosti ¢i pohodli, ¢asto jejich sluzeb vyuzivali prislus-
nici nejbohatsich vrstev spole¢nosti véetné panovnickych rodti. Svou
vyjimecnost davali najevo pouzivinim samostatnych vozi ¢i celych
vlakd s luxusni vybavou. Salonni vozy proto patfily ke §pi¢kovym vy-
robkim vagonatského primyslu. Na jejich stavbé se podileli nejen
Spic¢kovi konstruktéfi a nejlepsi femeslnici, ale také vyznamni archi-
tektiidals$i umélci, ktefi pracovali na jejich vyzdobé. Kromé popisu
vybranych vozd kniha pojednava i o téchto osobnostech a jejich pra-
ci. Oproti minulému vydani pfibyla nova kapitola o rodu Ringhofferti
a jejich plisobeni v Ceskych zemich, soucasné byla pfepracovana kapi-
tola o tviircich salonnich vozi a roz§ifena kapitola s popisy vozi. Ta-
to kapitola byla obohacena pfedevsim o vyobrazeni nékolika vybra-
nych typt jidelnich a lizkovych vo-

zl1, které byly v mnoha ohledech se
salonnimi vozy srovnatelné. Boha-
té ilustrovand kniha s fadou uni-
katnich fotografii, kterd ma tcty-
hodnych 475 stran, je k dostani
za béznou prodejni cenu 1299K¢.
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POSAZAVSKA DRAHA

Bthr-Mimachy Brod-Sviiis-Kacoy

Posazavska draha l.
Zdar - Némecky Brod - Svétld - Kacov

Autorsky tym Karel Cerny - Martin Navratil vydal na konci roku
2017 ve zdarském nakladatelstvi Tvafe prvni dil historické obra-
zové publikace s nazvem Posdzavska draha, ktery se vénuje trato-
vému useku Zdar nad Sdzavou - Havlickiv (dfive Némecky) Brod -
Svétla nad Sazavou - Kacov. Kolejova doprava si cestu idolim Sa-
zavy hledala pomérné dlouho, a tak do tehdej§iho Némeckého
Brodu dorazil prvni parni vlak smérem od Svétlé v roce 1870.

Do Zdaru nad Sdzavou vlaky dojely posléze aZ v roce 1898 a po-
sledni tisek ze Svétlé do Kacova byl otevien az o dalsich pét let
pozdéji, v roce 1903. Na 112 strandch formatu A4 najdou ¢tenari
fadu dobovych fotografii, ndkrest Zelezni¢nich stanic a jejich
kolejovych dispozic a také mapovych podkladii. Nechybéji ani za-
béry a vykresy Zelezni¢nich vozidel, kterd na trati byla provozo-
vana, jako napfiklad parni viiz fady 1.401 kkStB nebo tendrova
lokomotiva fady 97 kkStB. Za doporucenou cenu 359 K¢ 1ze knihu
zakoupit ve vSech vétsich knihkupectvich.
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CESTOPIS

Tisicikilometrovou lokalkou

v

napric

Jifi Mazal | Foto: autor

Tato draha, pfizna¢né nazvana Inlandsba-
nan (vnitrozemska Zeleznice), spojuje Moru
pres Ostersund s Gallividre za severnim polar-
nim kruhem a dosahuje délky 1 067km. Provoz
tu funguje pfevazné v letni sezoné skromnym
jednim parem vlakli denné a fadou dal$ich mi-
moradnych spojii. Celkem ¢il4 je v§ak naklad-
ni doprava, kdy se piepravuje pfedevs§im dfevo.
Od roku 1993 dopravu zajistuje soukroma spo-
le¢nost Inlandsbanan AB.

Stavba na prvnim dseku zacala v roce 1907
a kompletné bylo dokonceno az roku 1937. Jiz
pfiotevirdni vSak tehdejsi korunni princ Gus-
tav Adolf ponékud prorocky prohlasil, Ze vstu-
pujeme do nového véku, kdy se nebudou stavét
Zeleznice, ale modernizaci projde silni¢ni sit.
Osobni vlaky zde hraly vzdy zanedbatelnou tlo-
hu, draha pfevazné spojuje jen nevelké vesnice.

Mora vychozim bodem

Pocate¢ni stanici Mora tvori vedle historické
nadrazni budovy také moderni autobusovy ter-
minal. Jak je ve Svédsku v mensich stanicich
zvykem, WC jsou pristupna bezplatné a sa-
moziejmeé v podstatné lep$im stavu, nez jsme
zvykli unas. To 1ze ovSem spiSe pricitat zdejsi
kultufe nez pilnéj§im uklizeckam.

Z odstavnych koleji ptijizdi motorovy vz fa-
dy Y1, vyrobeny ve Svédsku dle licence italského
Fiatu. Nepitijemnym piekvapenim je usporada-
ni interiéru - autobusové sedacky jsou poskla-
dany tak, ze se zkazdého druhého mista divate
do zdi. Ani sedadla naproti sobé ptesné nelicuji
k oknu. Na to, Ze se jedna o turisticky vlak, kde
1ze jaksi pfedpokladat, Ze vétSina cestujicich se
chce kochat krajinou, docela bida. Cast vozu je
vyhrazena pro sluzebni tiCely - disponuje pfe-
devsim velkym odkladacim prostorem na zava-
zadla i kola, priivod¢i v ném schrariuje horkou
vodu na kavu a ¢aj a ma tu uskladnéno i obcer-
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Svédskem

Stanice Ulriksfors

Zastdvka Asarna Sodra

stveni. Je vSak mozné do néj volné
vstupovat a ze zadniho stanovisté
pozorovat krajinu. To neni problém
aniu pfedniho stanovisté, stroj-
vedouci nechava dvete oteviené,
a kazdy se tak mtZe divat na trat
pfed vlakem.

Jedna z nejvétSich zajimavos-
ti, most pfes rokli, nasleduje hned
za stanici Mora. Vlak pfimo na mosté zastavi
a poté, co si v§ichni vyfoti vodopad s okolni kra-
jinou, pokracujeme dale. Ackoliv vét§ina na-
draZznich budov jiZz neslouzi pvodnimu tcelu,
nachazi se v pfekvapivé dobrém stavu. Jsou ve-
smés udrzované a vyuzivané jako sidla spolkd,
muzea, nebo k bydleni. Dodnes se dochovala
ifada nddhernych dfevénych vodaren.

'

Zabezpecovaci zaFizeni ve stanici Storuman

Charakteristickymi pro tuto trat se sta-
ly kombinované mosty pro silnici a Zeleznici,
dva z nich jsou stale funkéni. Zatimco Zelezni-
ce je kryta navéstidly, u silnice se spousti kla-
sické zavory. Osidleni kolem trati je minimal-
ni a z dfivéjsich vesnic jsou dnes mnohdy jen
prazdninové domy.
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Motorové vozy Fady Y1 v Sorsele

Jizda trva dva dny

Na projeti celé trasy potfebujete dva dny, a ces-
tou se samoziejmeé potkavate s fadou dalsich
cestujicich. Seznamuji se tak napfiklad s né-
meckym Sotousem, ,,.bioZzenou* v batikovaném
obleceni, kterd celou cestu kiupe racio chlebic-
Ky, a jelikoZ ve Svédsku hodné cestuji i lidé znac-

DrdZni romantika se zarostlymi kolejemi a voddrnou v Tandsjéborgu

né pokrocilého véku, nechybi ani déda se dvéma
vnuky, ktefi mu vzdy u vystupu nachystaji cho-
ditko. Pfijizdé po tak dlouhou dobu je tfeba pa-
matovat i na obCerstveni, které by se vintencich
motorového vozu tézko zvladlo. Proto ma vlak
vytvoieny ,restauracni“ pfestavky. Pfed piijez-
dem do piislusné zastavky si vyberete z pfedlo-
Zeného menu a privod¢i telefonem jidlo zajisti.
V moderné vyhliZejici zastavce Asarna Sod-
ra tak nalézame naproti zastavce restauraci,
kterd slouzi zejména v zimé lyzaitim, a dopfa-
vam si bufet ve stylu ,,snéz, co mizes“. Ochut-
navam pro mé netradicni svédskou kuchyni,
kterd je znacné odli$na od té nasi. K opeCenym
brambordm nevidim zadné maso, tak
sina talif 1iji jakysi sos, u kterého
si nejsem jisty, jestli to neni polév-
ka. Podle konzistence ale nakonec
definitivné identifikuji omacku.

Noc v hostelu i v pfikopu
Vecler pfijizdime do Ostersundu,
lezicim na hlavni trati z pobfez-
niho Gavle do Storlienu na norské
hranici, a pokracujeme az pristi
den rdno. Nachazim atocisté v ho-
stelu, sidlicim v nékdejsi hasicské
zbrojnici, jenZe recepce je zamce-
na a miij mobil rozbity. UZ se po-
malu chystam prespat nékde v ro-
hu chodby, kdyZ se mi dati uprosit
kolemjdouciho mladika, aby mi
pujcil telefon. Obsluha zahy pfije-
de a konecné se dostavam do své-
ho pokoje. V osmiliizkové mistnos-
ti spi typickd mezindrodni smésice véetné né-
kolika Svédil. Jeden pan za¢ne chrapat nato-
lik brutalnim zptisobem, Ze neusnul asi ni-
kdo. Rano zjistuji, Ze vétsina hostd to psychic-
ky nevydrzela a uklidila se portiznu do spole-
censkych mistnosti.
U vlaku se schazime v podobném sloZeni ja-
ko predeslého dne. Dokonce i ,,bioZena“ prijde,

VELKE, ALE MALO
ZALIDNENE

Svédsko je s rozlohou 449 964 km? tfe-
tinejvétsi zemi Evropské unie. Pocet
obyvatel je viak relativné maly — zhru-
ba 10 milion(, a hustota osidleni je pro-
to nizka (20 obyvatel na km?). Obyvatel-
stvo je koncentrovano vjizni poloviné
zemé. Zhruba 85 % populace Zije v mést-
skych oblastech. Hlavnim méstem je
Stockholm, ktery je zaroven i nejvétsim.
Svédsko je konstitucni monarchii's par-
lamentni demokracii. V roce 1960 bylo
jednou ze zakladajicich zemi Organiza-
ce pro hospodarskou spolupraci a rozvoj
(OECD) a ¢lenem EU je od ledna 1995.
Svédské zeleznice mély maximalni dél-
kuvroce1938. Mezilety 1937 21985 se
uz zadna nova trat, s vyjimkou nékolika
kratkych pramyslovych Zeleznic, nevy-
budovala. Vétsina soukromych Zeleznic
méla ekonomické problémy, a tak

byly vétSinou vykoupeny statem

do roku 1950.

na prvni pohled je jasné, Ze noc pfeckala né-
kde v ptikopu. Némecky Sotous je se svym hote-
lem spokojen, i kdyZ neni pfili§ nadSen skutec-
nosti, Ze ho noc stala 150 €. Pfibude i filmovy
fanousek, ktery jede na filmovy festival do né-
jakého méstecka na severu. Je ndm pristaven
stejny motorak jako vcera a pred sebou mame
tfinictihodinovou cestu do 746km vzdaleného
Gillivare. Opravdu slu$na ,lokalka“!

V8imam si charakteru zdej$ich lesti - jehlic-
nany jsou ve spodni ¢asti jakoby ocouzené, ale
bfizy kolem neptisobi sezehnuty. Ptam se pri-
vod¢iho a ten mi vysvétluje ,,pamét lesa“ - po-
Zarem zasazeny strom zlistava ohofely navzdy,
ikdyZ hotelo tfeba pfed padesati lety. Strom Zije
dal, ale spalené ¢asti se jiz nezregeneruji. Biizy,
jakoZto rychle rostouci dfeviny, pak buji kolem.

AZ na polarni kruh

Projizdime baZinatym tzemim a poprvé spat-
fuji majestatniho losa. V Arvidjaur nas vita
rozsahlé nadrazi, dnes slouzici jednomu ze Ze-
lezniénich spolki. Koleje jsou plné odstave-
nych vozidel. Méstecko je sidlem zdejSich Sa-
mu, pivodnich obyvatel, ktefi tu museli na-
v§tévovat kostel a za timto ucelem zde vznikly
chaty na pfespani, dodnes vyuzivané.

Za jedinym tunelem na celé trati o délce pou-
hych 50 metrii zastavujeme pfed stanici Jok-
kmokk pfimo na severnim polarnim kruhu,
ktery je vyznacen bilymi kameny. V neptivéti-
vém pocasi se v§ichni foti a zbyva jesté urazit
poslednich sto kilometrti do Gillivare, kde nas
vlak kon¢i. Poprosim priivod¢iho, aby mi zavo-
lal do hotelu, abych opét nenasel pouze zavie-
nou recepci. Dobte jsem udélal, na misté totiz
zjistuji, Ze hotel Zddnou recepci nema. A vlast-
né to neni ani hotel, ale délnicka ubytovna.
Velky napis v ptfizemi ,,zakaz palenia“ pak neo-
mylné detekuje prevazujici klientelu. U vchodu
meé uvitaji mongolsti manzelé, a jelikoZ nebe-
rou platebni karty, nakladaji mé do auta a ve-
zou k nejbliz§imu bankomatu. Pak se jiZz uvele-
bim v pokoji a uléham ke spanku.
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Legenddrni Zdpadni expres do PafiZe s Brejlovcem T 478.3134 v roce 1975 pod hradem KarlStejn, kam prvniviak dorazil roku 1862.

Zeleznice pod hrady a zamky

Jan Dvorak|Foto: sbirka autora

le ne pod vSechny hrady a zamky se Zelez-

na draha dostala k jejich blizkosti. Jsou
uzemi, kam nepronikla - u nas naptiklad ob-
last stfedniho Povltavi s kdysi dilezitymi hra-
dy a zamky Zvikovem, Orlikem, ZaluzZany,
Vrskamykem, Vysokym Chlumcem ¢i Tlosko-
vem. V 19. stoleti si néktefi tehdej$i majitelé
hradi, zamkai, tvrzi ¢i velkostatkd neprali,
aby novy dopravni prostfedek jezdil pobliz je-
jich sidla, natoZ po jejich pozemcich. Z ne-
znamého vozidla na kolejich méli 1idé strach.
A tak se stalo, Ze na mnoha mistech svéta si
majitelé panstvi prosadili stavbu trati s ohle-
dem na své pozemKky. Vznikaly tak rizné zby-
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tecné okliky, zakruty i ivraté - naptiklad stfe-
docCeska Liteni, kde v letech 1859-1949 patfil za-
meKk s velkostatkem rodiné Daubkdl. Proto ma-
me na jedné strané hrady a zdmKky s velmi tés-
nou blizkosti Zeleznice, jako je tomu ve sloven-
ském Zvolenu, kde jen par desitek metr od se-
be se prolina historie se soucasnosti, a na dru-
hé strané zase Zeleznice, které se od hradi

a zamka odklanéji do dalky tieba i nékolika
kilometrd.

Nejen majestatni Stiekov

Bfehy mnoha svétovych fek jsou protkany ze-
leznicemi, nad nimiz se ty¢i hrady nebo zam-
ky. Unas mlZeme jmenovat Labe, kde jsou
nejznaméjsi fotografie feky a vlakl s hradem

Yy

Stiekov ¢i s décinskym zamkem, dalsi znamé
fotografie Zeleznice s hrady a zamkKky jsou

od feky Orlice, Sazavy, na Slovensku takovou
fekou se Zeleznici a mnoha hrady a zamky je
Vah, v Rakousku a v Madarsku Dunaj, v Né-
mecku dominuji feky Ryn, Mosela a Sala,

a tak bychom mohli pokracovat.

Nejvétsi doba rozkvétu tvrzi, hradd a zam-
ki trvala od 12. do 17. stoleti, pak uZ se na sta-
vu téchto pamatek zacaly projevovat nasledky
valek a hospodarskych vykyvi. Mnohé byly
v éfe zacinajicich Zeleznic uz opustény, ale bé-
hem 19. stoleti zacaly opét pfitahovat nové
majitele, ktefi sije nechavali ndkladné pfesta-
vovat. A tak na mnoha z nich se vystfidala fa-
da rytifskych a panskych rod@. Dnes jsou tyto



Titérné pdsobici parni ndkladni viak pod hradem nad Fekou Sdlou pobliz némeckého
Naumburku v 60. letech. Hrad se jmenuje Rudelsburg a byl zni¢en roku 1641.

historické stavby v majetku statu i v soukro-
mych rukou, konaji se v nich prohlidky pro na-
v§tévniky a najdete v nich muzea, restaurace
a hotely.

Nékteré hrady a zamKky se staly pro drdhu
vdécnou fotografovanou kulisou - oblibeny je
napfiklad Frydlant v Cechach, Pernstejn, Be-
¢ov nad Teplou. Jiné uz nelze po 1éta dostat
do zabéru s vlakem kviili vzrostlé vegetaci buji-
cinejen podél trati, ale také na kdysi holych
stranich kopcti, kde tyto, dnes jiz historické
stavby byly postaveny.

Rozpinavy akat
Nejhorsi bujici invazni rostlinou podél trati je
trnovnik akat, jehoz prvni zplanéni do volné

prirody bylo v Ceskych zemich zaznamenano
v roce 1874. Nyni se u nds §ifi zejména v teplej-
§ich oblastech, ale i ve stfednich polohach
predevsim podél Zeleznic a hojné obsazuje
iskalnaté strané nad fekami. Prostor koloni-
zuje intenzivnim vegetativnim rozristanim,
téz ale tvorbou mnozstvi semen. Strom je je-
dovaty, toxiny zptisobuji u ¢lovéka rozpad Cer-
a plody. Akatiny jsou v dlisledku kofenovych
vymeéska prakticky bez vegetace. Trnovnik
akat je fazen mezi ¢tyficet nejinvaznéjsich
dfevin svéta, jeho houstiny podél Zeleznic-
nich trati jsou prakticky neznicitelné a drdhy
na jejich kazdoro¢ni vysekavani vynakladaji
nemalé financ¢ni prostfedky.

« Dornburg severné od stotisicového mésta
Jena 25. 3. 1978. Na strmych vdapencovych
skaldch nad némeckou Fekou Sdlou je sku-
pina tFi dornburskych zdmkd (Dornburger
Schlosser). Severnéjsi je pozdné gotickd stav-
baz15. stoleti, prostfedni pozdné barokni
zdmek pochdziz 18. stoleti a jizni zdmek je
postaven v renesancnim slohu. Pod nimi vede
do Jeny osobni vlak stroj Fady 01 524.

N

JesSté neopraveny zamek Jezefi
na Mostecku v 90. letech. Zelez-
nici tu zastupuje diini ndkladni
vlak, do jehoZ voz(i bagr nakld-
dd zeminu pFi odkryvdni loZiska
hnédého uhli. Dnes takovy sni-
mek jiZ neporidite.

« Motorovy osobni vlak vedeny

Kredencem fady M 262.0 s hradem
a obci KFivokldt v roce 1974. Prvni

vlak se tu objevil v roce 1876, v té dobé
byl hrad v rukou rodu Fiirstenbergi.

Bratislava jeSté pod madarskym ndzvem Pozsony s osobnim vlakem vyjiZzdéjicim z tunelu
na Pezinok. Nad nim se tyci bratislavsky hrad ve stavu po poZdru v roce 1811.

Nékteré zde publikované snimky historic-
kych pamatek se Zeleznici uz z daného mista
znovu nejdou poridit, a to z riznych divodi.
Zajimavych obrazka z Ceska by mohlo byt jisté
vice, ale téch nékolik fotografii od nasich vy-
chodnich i zapadnich sousedi bylo vybrano
zamérné. Vzdyt tato mista nelezi az tak dale-
ko od nasich hranic a vlakem jsou dnes snad-
no dosazitelna. Zelezni¢ni fanda si jako inspi-
raci k fotografovani a k vyletu do blizké ciziny
mize vybrat tfeba pravé zveiejnéné snimky
z Némecka ¢i Slovenska. Ma i mozZnost objevit
od téchto mist jen nékolik kilometrti po prou-
du ¢i proti proudu zminénych fek i blizké jiné,
nam v Ceské republice celkem neznamé hrady
a zamkKy stojici nad Zeleznou drahou.
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FEJETON

Divocak

I amil Lechovec nevéfil vlastnim o¢im,
<kdyi je zvedl od lesni péSiny. Na malé my-
tiné se na néj usmival pravak jako vymalova-
ny. Kruci, ten musi mit aspon ptil kila, blesk-
lo Kamilovi hlavou. Uz sméfoval k hiibu, kdyz
vpravo od mytiny zaznamenal pohyb. Pohlédl
tim smérem a krev mu ztuhla v Zildch. Z me-
zery mezi nizkym porostem na néj okounél
statny divoc¢ak.

Z Kamilovy tvafe razem zmizel ismév a bles-
kové zacfal pfemyslet, co si po€it. Kanec stal
otoCen pfimo k nému a nezdalo se, Ze by mél
v umyslu odbéhnout. Naopak - zvedl svoji hla-
vu vyzyvavé ke Kamilovi a stal ve vyckavacim
postoji, zfejmé pfipraven zautodit.

Kamil pochopil, Ze na pfemysleni nema cas,
a hledalrychle moznost zichrany. Jedinym
takovym Stitem byl asi ¢tyfi metry za nim
statny smrk. Kamil nefe§il, zda by byl schop-
ny na strom vylézt, a bleskové k nému zami-
fil. Tésné pied dobéhnutim ke smrku se oto-
¢il. Divo¢ak padil k némul!

Kamil udélal posledni krok
za strom, kdyZ tu se tésné kolem néj
pfehnal rozzufeny kilour. Ten sice Ka-
mila minul, ale rozhodné nebylo vy-
hrano. Kanec se totiz zastavil, udélal
oto¢ku o sto osmdesat stuprid a znova
byl ptipraven atakovat Kamila. Za oka-
mzik se skutec¢né zase rozbéhl proti své-
mu sokovi.

Kamil na nic nec¢ekal a obéhl masivni smrk.
Jen co se pritlacil k jeho kmeni, opét blizko néj
proficel divocak. Za nékolik vtefin ten zase za-
stavil a oto¢il se smérem ke Kamilovi. Podob-
na situace se nékolikrat opakovala.

Uz notné zoufaly Kamil doufal, Ze honic¢ka
pfestane divoké prase bavit, anebo se unavi,
ale mylil se. Divocak mél stdle stejnou rych-

PRECETLI JSME ZA VAS

Na trati z Prahy do Liberce
by vlaky mély jezdit 120 km/h

Mezi Libercem a Prahou nebude jezdit rych-
lovlak. Premiér v demisi Andrej Babis sdélil,
Ze vlada pocita se zcela novou variantou tra-
ti. Na nivlaky zrychlina 120 kilometrti za ho-
dinu, misty pojedou jesté o deset kilome-

trli rychleji. Nova studie ukazuje narovna-
nou trat mezi Libercem a Svijany. Tim se ces-
ta zkrati 0 18,5 kilometru a v hlavnim més-
té by mohl byt spoj za hodinu a dvacet mi-
nut. Babis o konci pland na rychlovlaky pro-
mluvil béhem nedavné navstévy Libereckého
kraje. ,Neuvazujeme o rychlovlaku. Probéhla
debata, ze bychom vlak zrychlili na sto dva-
cet kilometr(i v hodiné,” uved| Babis. V praxi
to ma podle studie znamenat napfiklad zkra-
ceni doby jizdy vlaku mezi krajskym méstem
a Svijany (nadrazi je v sousednich PFiSovicich)
024 minut. Studie dale uvadi, Ze trat povede
mimo zastavbu s mimouroviovym kfizenim
vsech komunikaci. Trasa se zkrati také diky
stavbé nékolika tuneld. MF Dnes 3. 4. 2018
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lost a nezdalo se, Ze by chtél jejich soupefeni
vzdat. Naopak Kamilovi pomalu dochézely si-
ly, nohy se mu motaly ze stalého obihani stro-
mu. Kdyz po dal§ich dvou ,kolech” jej zacaly
chytat kiece do lytek, tusil, Ze souboj s ne-
Unavnym kniourem uz dlouho fyzicky nevydr-
zi. Pfi dal§im obihani smrku navic zako-

pl o vy¢nivajici kofen a upadl.

Kamil se tézce zvedl a chtél opét zamitit
za svilj stromovy $tit, ale télo jej zradilo. Jesté
se stacil nemotorné narovnat, avSak potom
prisla néjaka paralyza a on nebyl schopny udé-
lat krok. Pochopil, Ze prohral souboj ve vydrzi
anyni jen mize ¢ekat, co podnikne stale ne-
anavny divocak...

Stat za obfi pdjcku 100 miliard
koupinové vlaky a opravi koleje

Cesko vyuzije evropsky Gvér 100 miliard ko-
run narozvoj zeleznic¢ni a silnicni infrastruk-
tury a Zelezni¢nich vozidel. Ministr dopra-
vy Dan Tok (za ANO) 6. dubna v Pardubicich
podepsal se zastupcem Evropské investic-
ni banky (EIB) memorandum o spolupraci.

tic stat planuje v letech 2019 az 2023. CR ma
podle Toka pfipraveno tolik dopravnich pro-
jektl, Ze na né nebudou stacit narodni zdro-
jeani evropské dotace, proto si musi pdjcit.

L Pripravujeme material, na jehoz zakladé vla-
darozhodne o prijeti Gvéru. Evropsky Gveér
je mnohem vyhodnéjsi nez klasické navyse-
ni statniho dluhu," fekl poslanec Martin Ko-
lovratnik (ANO). Konkrétni podminky musi
vlada s EIB teprve vyjednat. VVystavba infra-
struktury je Castecné financovana z Operac-
niho programu doprava (OPD) a Connecting
Europe Facility (CEF). Uvér od EIB ma pokryt

zbyvajici ast. CTK6. 4.2018

Kamil roznozil a zvedl ruce vzhiiru v nadéji,
Ze na svého soka tfeba udéla dojem a ten se
stahne. ,Tak pojd, zatraceny mizero, at to ma-
me za sebou,” zafval z plnych plic. Na knioura
vSak evidentné jeho gesto a fev nemély zadny
vliv. Rozbéhl se proti Kamilovi. Ten doslova
zkamenél a tusil, Ze za chvili bude jeho zdravi
nebo i Zivot ve vazném ohrozeni. Na levém

stehné ucitil teply proud tekutiny, jak se
hriizou pomocil.
Divocak bleskové vyrazil vpfed a byl od Ka-
mila jen kousek, kdyZ ten odevzdané zaviel
ocia Cekal naraz. AvSak nic se nedélo...!
Kamil otevfel o¢i a cekal jej dalsi Sok.
Nestal na liduprazdné lesni pésiné
ve spole¢nosti zufivého kance, ale
v ulic¢ce vlaku Intercity do Prahy
uprostied takika plného vagonu.
Dvé déti vpravo od néj se rozplakaly,
kdyZ je vystrasil svym zaivanim.
Ziejmé jejich babicka hledala na podla-
ze zubni protézu, kterd ji leknutim vypadla.
A trojice Japonct v protéj$im oddile si asi mys-
lela, Ze se jedna o kulturni vlozku pro obvesele-
ni cestujicich. Néktefi dalsizvédavi cestujici se
zvedli ze svych sedadel a chtéli zjistit, co zna-
menal ten hriizny vykiik muze v jejich vagonu.

Zato Kamilovi viibec veselo nebylo. Jednak
viibec netusil, co pfed chvili ve vagonu
ve svém snu vyvadél. Navic zjistil pohledem,
Ze jeho strasidelny sen se jaksi zhmotnil a on
ma mokrou ¢ast levé nohavice. A mokro citil
ivlevé boté. S takovou vizazi by jej urcité
na divadelni pfedstaveni, kviili kterému
do Prahy jel, nepustili.

Kamil se s rozpaky vydal ulickou na toale-
tu, kde chtél zjistit stav svého zevnéjsku a pre-
mysSlet, co dale. Bylo mu jasné, Ze pfedstavu
o kulturnim zazitku v divadle muiZe opustit.
Zaroven byl §tastny, Ze nelezi rozparany divo-
¢akem nékde v liduprazdném lese. O

Ceské drahy planuji koupi
az 60 elektrickych viakd

CD by mohly koupit az 60 elektrickych jed-
nopodlaznich vlak{ pro regionalni dopra-

vu. Plivodné pocitaly se sedmi. Navyseni po-
Ctu schvalil Fidici vybor CD. ,Vybérové fize-
ni na uzavfeni ramcové smlouvy chté&ji CD
vypsat jesté letos,” Fekl to po jednani mluv-
¢i Ceskych drah Radek Joklik. Pokud by drahy
koupily maximalni pocet, tedy 60 vlakd, kaz-
dy pro 240 cestujicich, celkova vyse zakazky
by €inila zhruba deset miliard korun. Narodni
dopravce podle Joklika navysil pocet v sou-
vislosti s upresnénim potreb krajd v ramci
obnovy Zelezni¢nich kolejovych elektrickych
vozidel vregionalnidopravé. ,Cilem zakazky
je uzavfit ramcovou smlouvu a samotnou vy-
robu zahajit aZ poté, co CD uzaviou smlouvy
na zajisténi dopravni obsluznosti s konkrét-
nimi kraji, kde budou tato vozidla nasazena,”
uved| mluv¢i. Diky v€asné soutézi podle ngj
vyrobce usetfi cas a bude moci zakaznikim
nabidnout vozidla dFive. CTK 28.3. 2018
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TURECKO

Zacal doprodej volnych pokojti za lastové ceny.
Terminy 1.6.-12.6.,5.6.-15.6., 8.6.-19.6.,
12.6.-22.6.a15.6.-26.6. 2018.

V3eje s odletem z Prahy, strava all inclusive,
pokoje s vlastnim socidlnim zafizenim, blizko plaze.

Hotely Sandy Beach (Side), Arsi, Emir Fosse a Mesut (Alanye).

BliZ3iinfo na www.cdtravel.cz (nabidka last minute)
nebo natel. 972 243 055, 723 811 984 pi. Handrejchova

SVYCARSKO - léto v Bernskych Alpach

Ctyfi dny v Bernskych Alpach pod vrcholy Eiger, Ménch a Jungfrau, dale més-
teCko Brienz leZici u stejnojmenného jezera, Trimmelbasské vodopady, pri-
smyk velkého svatého Bernarda a hlavni mésto Svycarska, Bern, jehoz histo-
rické jadro je zapsano na seznamu svétového kulturniho dédictvi Unesco.

Termin zajezdu je 31. 7.-5. 8. 2018. Cena 6 490 K& zahrnuje 4x mistenku,
3x nocleh se snidani, sluzby vedouciho zajezdu, cena nezahrnuje vlakovou
dopravu, mistnidopravu — lanovky, lodé, autobus, pfipadnou Gschovu za-
vazadel a pojisténi, za priplatek jsou lehatka T6 (T4) Wien-Zirich-Wien.

Bliz3iinfo na www.cdtravel.cz nebo na tel. 972 243 053 pi.Stéchova.

€D travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddraZzi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Nabizime

e hlavni pracovni pomér, stabilni
zaméstnani s dlouhodobou perspektivou

e zaskoleni, profesni rlist

o dobré platové podminky

® zvySenou vymeéru dovolené

® jizdnivyhody i pro rodinné pfislusniky
® penzijni pripojisténi

® prispévek na rekreaci

® prispévek na stravovani

PoZadujeme

® stredoskolské vzdélanis maturitou
e zdravotni zpUsobilost

® uzivatelskou znalost PC
°

znalost anglického nebo
némeckého jazyka

e ochotu k dalSimu vzdélavani,
Uspésné slozeni odborné zkousky

Zivotopis zasilejte na e-mail
karieraZAP@gr.cd.cz,
do predmétu uvedte nazev pozice.

www.ceskedrahy.cz/kariera (!, Ceské drahy

Narodni dopravce
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21. dubna 2018

Expresem Svaty Jifi nejen na Ripskou pout

Vsobotu 21. dubna v 8:50 hod. odjizdi z nadra

P - S Zi Praha- i 13tni % cnk < s
stavenym z historickych voz{i se mizete svézt 2-Sranik 2viastni viak Svaty i, v jeho? tele pojede

na Ripskou pout v Krab¢icich (vystu

] X ma; anice ve Zlonicich, mazet idku z icéni
busové kyvadlova doprava. Vice informaci o parnim vlaku najdete na w‘\ax\/sve\/\lc»édszt/gz;i';ic“dku eleznic

NejbliZsi Zeleznicni stanice: Praha-Branik/Praha hl. n./Nelahozeves zam

21.a 22.dubna 2018

Festival otevienych sklepti
na Znojemsku

Nenechte si ujit jarni Festival otevienych skle-
pU, ktery se kona 21.a 22. dubnaavramcinéhoz
mate jedine€nou prileZitost ochutnat vina tfia-
tficeti vinafl v péti obcich na Znojemsku. K de-
gustaci bude pfipraveno na tfi sta vzork(. Pokud
pfijedete vlakem, ziskate po predloZeni jizden-
ky CD slevu 20% z ceny vstupenky zakoupené

na misté. Jizdenka musi mit cilovou stanici Znoj-
mo nebo Znojmo-Novy Saldorf s platnosti 20. 4.,
21.4.nebo 22.4.2018. Tyto vstupenky je tfeba
predem rezervovat na petra.weberova@nap.cz.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Znojmo/Znojmo-Novy Saldorf

Zeleznicar

ek/Ctinéves/Zlonice ad.

Do Lysé nad Labem
na vystavu Regiony CR

UZ posedmnacté se na vystavisti v Lysé nad La-
bem kond vystava mést, obci, mikroregiond

a turistickych informacnich center s nazvem
Regiony CR, atood 12.do 15. dubna. Tradi¢né
na ni objevite Sirokou nabidku vylet(, zazitkd,
zvyhodnénych pobytl nebo prezentace historic-
kych pamatek. Tésit se mlizete také na soutéz-
ni prehlidku turisticko-propagacnich materiald
avzdélavaci seminare. Letosnirocnik vystavy je
vénovan Frantisku Antoninu Sporkovi, ktery se
zaslouzil mimo jiné o pfebudovani zameckého
parku v Lysé nad Labem. Vice na na www.vll.cz.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Lysa nad Labem

Na jarni Floru Olomouc
s jizdenkou Vlak+

I letos se mlzete najarni etapu kvétinové

a zahradnické vystavy Flora Olomouc svézt
do hanacké metropole vlakem na jizdenku
Vlak+ Flora se slevou 50%. Aby vam tato jiz-
denka platila i pro zpateéni cestu, je nutné si
jinechat orazitkovat na vystavisti ve stanku
Ceskych drah, ktery najdete ve foyer pavilo-
nu A.Jarni Flora Olomouc se tentokrat pone-
sevduchu oslav 60 let od prvni zahradnické
vystavy. Hlavni expozice s ndzvem Pugét pro
Floru ma byt pro navstévniky prekvapenim.

cenawww.flora-ol.cz.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni zastavka:
Olomouc-Nova Ulice/Olomouc-Smetanovy sady

Foto: Dreamstime.com, Vystavisté Lysa nad Labem, Nadace Partnerstvi, Vjstavisté Flora Olomouc
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