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O Velikonocich se rozjely prvnileto3ni nostalgické viaky Ceskych drah.
KFivoklatsky expres v Cele s Bulikem 464.008 zachytil Michal Pavelka.
Matéje 433.002 se zvlastnim vlakem do RoZnova pod Radhostém zvécnil
Martin Skopal. Vice snimkd ze zvlastnich jizd a dalsiinformace najdete
na profilu www.facebook.com/cdnostalgie.

SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

kdyZ jsme v Sestém &isle leto$niho ro¢niku Zeleznicate vy-
hlasovali anketu, jejimz cilem bylo zjistit, jak se vam libi
nova podoba titulu, zda jste spokojeni s obsahovou struk-
turou, novymi rubrikami a dal§imi zménami, takovy ohlas
jsme necekali. PfiSlo nam pies dvé stovky odpovédi. To je
pocet, ktery mizZe sméle konkurovat po¢tu ¢tenai zapoju-
jicich se do soutézi o pomérné atraktivni a hodnotné ceny.
Vzhledem k tomu, Ze za i¢ast v anketé jsme zadnou odmeé-
nu neslibili, t&3i nas, Ze mate o dalsi sméfovani Zeleznica-
Te takovy zajem.

Jesté prijemné;jsi pro nas byly vysledky ankety. S vyjim-
kou dvou aspektu (dostanu se k nim pozdéji) jste novou po-
dobu periodika hodnotili kladné. Tematicka struktura je
podle 60 procent hlasujicich ¢tenarti lepsi nez v minulé po-
dobé, 20 procent mini, Ze je na stejné trovni a zbyvajicich
20 procent ji shledalo hor§i. Komplikovanéjsi bylo vyhod-
noceni vaseho nazoru na novou grafickou podobu ¢asopi-
su. Upfimneé feceno, rozporuplnéjsi nazory jsme ocekavali,
nebot vizualni stranka je otazkou subjektivnéjsi a i na ptidé
redakce se o tomto aspektu vedou ¢asto vasnivé diskuze.
Veskrze je podle vis ZelezniCaf po grafické strance povedeny
(lepsi nez dfive - 40 procent, stejny - 40 procent, horsi - 20
procent), ovSem s jednou zasadni vyjimkou. Tou je rubrika
Kaleidoskop, kde nejvice kritizujete pfiliSnou ,,vzdusnost*
prostoru. Musime vam dat za pravdu. Jakkoli jde trend mo-

dernich tiskovin smérem Kk Cistéjsi a pfehledné;jsi formé,
tady jsme byli asi az prili§ volnomyslenkaisti. Proto jsme
se rozhodli, Ze podobné jako se vyvijelo v pritbéhu toho-
to rocniku grafické pojeti u ostatnich rubrik, zapracujeme
ina Kaleidoskopu.

Vedle Kaleidoskopu jsou na strankach Zelezni¢afe novin-
kou i recenze, ve kterych se snazime hodnotit nejen mode-
ly a Zeleznic¢ni simulatory, ale i knihy a nadrazni restaura-
ce. Jsme radi, Ze se vam recenze 1ibi (9o procent). Podobné
drtivé vitézi v nové podobé i titulni strany. Upiimné feceno:
meéli jsme trosku strach, zda se vam Cisté Zelezni¢ni snimky
neomrzi, ale vysledek s 95 kladnymi procentnimi body nase
obavy spolehlivé zazehnal.

Co nas vSak opravdu zaskocilo, bylo jedno z doporuceni
vztahujici se k poslednimu bodu anketniho dotazniku. Bez-
mala poloviné respondentt chybi v nové podobé titulu kfi-
Zovka. Dvodem jeji absence je snaha naplnit stranky Ze-
leznicate tematikou vztahujici se tizce k oboru, a toivod-
nicich 2014 a 2015 snazili tajenky svazat s vyroky Zeleznic-
nich osobnosti, nam stale pfipada velmi netematicka a tak
trosku vytrzena z kontextu celého titulu. Navic jsme pte-
svédCeni, Ze titull specializovanych na kfiZovky a dalsi ré-
busy je na trhu prehrsel a nema smysl se snazit je dublo-
vat. Na druhou stranu v§ak nechceme ignorovat ,,vox po-
puli“, a proto budeme hledat zpuisob, jak potencial znalos-
ti Ctenafské obce vytézZit, tfeba védomostnimi soutéZemi.

zvazime od ro¢niku 2017.
Posledni a dost mozna nejzasadnéjsi novinku jsem
si schoval na konec. Je ji zména ve vedeni Zeleznicate.
Od pristiho ¢isla pro vas bude tento titul pfipravovat kole-
ga Petr Slonek.

Vaclav Rubes

$éfredaktor Zelezniéare




Cestujicich na Zeleznici

je nejvice za 20 let
KALR POSKOP Zeleznice zaZiva renesanci. PoCet
prepravenych cestujicich v tuzemsku
pokra&uje v rlstu jiz Sestym rokem

v fadé a prepravnivykon v osobni do-
pravé za lofisky rok vzrostl 0 6,5%

na 8,3 miliardy osobokilometr(, coz
je nejvice za poslednich 20 let. PoCet
pFepravenych cestujicich na Zeleznici
roste pomaleji nez prepravnivykon.
To ukazuje, Ze lidé dnes cestuiji

na del3i vzdalenosti. Za poslednich
pét let vzrostla primérna prepravni
vzdalenost ve vlacich ze 40 na 47 ki-

ew Gastrono-

,’v&: mické sluzby

S ve vlacich Ceskych
Ob? drah bude opét pro-

e _ lometr(, vyplyva to ze statistik mini-
Q vozovat §I<C|ova spv)olec— sterstva dopravy. Vykon osobnf pre-
nostJLV. Firma uspéla ) ) pravy na Zeleznici je nejvy3si od roku
v soutézina dodavatele cateringu a dopravce s ni po- 1994. Hodnoty se dnes vratily

Catkem dubna podepsal smlouvu na 3est let. CD na fo—— poloviny 90. let, kdy lidé

vybiraly firmu od lofiského kvétna. Ve finale se opouitaliviaky a prechazeli do aut.
dopravce rozhodoval mezi dvéma subjekty (SCVP)

a na zakladé vyjednavanio cené a dalsich

podminkach sivybral pravé JLV.  (RED)

humi-
né, kde byl %
od Gnorové- (o)
ho pozaru vy-
razné omezen pro-
voz, od minulého
patku znovu jezdi vétsi-
navlakd. UmozZnilo to
provizornizabezpecovaci zafizeni, které ve sta-
niciinstalovala Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty. Spoje na Slovensko uz nepojedou od-
klonem pres Havifov a osobnivlaky jed-
nou od patku opét podle platného
jizdniho fadu. (RED)

Pod Ripem se prozene Zralok

Cestovani po ma-
lebné krajiné Podripska
v dubnu lidem zpestFi
unikatni jizdy moderni
jednotky Fady 844 Regio-
Shark zvané Zralok. O vi-
kendu 23. a 24. dubnase
v ramci Ripské pouti ob-
jevihned na nékolika pra-
videlnych sobotnich a ne-
délnich spojich na tratich
v okoli Roudnice nad La-
bem, Vranan, Straskova,
Racinévsi i Zlonic. Tento
modernivlak se zde objevil
jiz pFi stejné akci loni
v dubnu. (RED)




dar-
sky do-
pravce
MAV Start,
zjehoz vozl jsou
sestaveny vlaky EC
172/173 Hungaria mifi-
ci zBudapesti pres Bratislavu, Prahu a Berlin do Ham-
burku a zpét, nasadil na tyto spoje od 4. dubna le-
tosniho roku prvnidva nové vozy fady Bpmz
IC+. Mohou jet rychlosti 200 kilometr(
F) za hodinu. V prébéhu roku pak na téchto
’03 spojich planuje postupnou vyménu
<N dal3ich starsich voz(. (RED)
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z}' val na statni
o° navstévu rakousky
;o,\' prezident Heinz Fischer.
o Na prazské hlavninadrazi,
kde ho uvitaloivedeni CD, do-
razil jednotkou railjet. Po ceremonialu nastoupil do soupravy
historického vlaku, kde byly Fazeny i salonnivozy T. G. Ma-
saryka a FrantiSka Ferdinanda d “Este. Ten pak v Cele
s parnim strojem 464.008 zamifil do Stochova
uLan, kde na ngj cekal Cesky protéjSek Milos Ze-
man. Rakousky statnik zopakoval cestu
predchldce Michaela Hainische z roku
1921, kterého na stejném nastupisti
vital prezident Masaryk. (HOL)

ZkuSenosti s modernizaci trati
a efektivnim zplsobem Fizeni
dopravy. To byl hlavni d(ivod
setkani zastupcl gruzinské
drazniinfrastruktury, CD
aSZDC. Gruzie by serada stala
Zelezni¢ni spojkou mezi Cinou
aevropskymizemémi. Do CR
se prijeli Gruzinci inspirovat
a prohlédnout si nové centralni
dispecerské pracovisté na praz-
ské Balabence. Arealem je pro-
vedli ¢len pfedstavenstva CD
pro techniku, servis a majetek
FrantiSek Bure$ a naméstek ge-
neralniho feditele SZDC pro fi-
zeni provozu Josef Hendrych.
(HOL)

FOTO: €D, PETR ADASEK



Pronajaté lokomotivy
pojedou do Néemecka a Rakouska

AUTOR: JOSEF HOLEK | FOTO: JAN CHALOUPKA

Neni tajemstvim, Ze si Ceské drahy chtéji pronajmout
desitku vicesystémovych lokomotiv. UZ je jasné, které
to budou a kam je nasadite?

Moc §iroky vybér z interoperabilnich lokomotiv nema-
me. V jizdnim fadu je turnusovano sedmnact lokomo-
tiv fady 380 z celkovych dvaceti. Nasazujeme je na lin-
Ky na Slovacko, do Ziliny, Ostravy, Bfeclavi a do Vidné.
V piistim jizdnim fadu ocekdvame dals$i narist turnu-
sové potfeby masin s rychlosti 160, respektive téch pro
200 km/h na sedmadvacet stroji. Osm pronajatych lo-
komotiv bychom poslali na linku do DrdZdan, Berlina,
Hamburku a Kielu a dvé pak do Lince s tim, Ze na této
lince bychom je doplnili fadou 380, kterd je v Rakous-
ku schvalena. Pfedpokladam, Ze vefejna zakazka

na prondjem bude vyhlaSena jesté tento mésic.

Zhstafime je$té na linkach do zahraniéi.

Jak dlouho je udrzitelny stav vozby s fadou 3712
Lokomotivy fady 371 patfi k tomu modernéj$§imu, co
CD provozuji. Masiny byly vyrobeny na pielomu osm-
desatych let minulého stoleti a na pfelomu tisicileti
prosly rekonstrukci, jejiz soucasti bylo i zrychlenina
160 km/h. Jedna se o celkem spolehlivé stroje, které
bez zdsadnich probléma plni a plnily svoji funkci

na prechodu Bad Schandau, a toiv dobé, kdy byly na-
sazovany na vozbu nocnich vlakd do Berlina. A nyni,
kdy se v Drazdanech piepfahd, vykonem a spolehlivos-
ti plné postacuji ke kryti vykont. Pokud dojde k jejich
nahradé predevsim kvili zrychleni vlak® mezi Berli-
nem a Hamburkem, po¢itime s fadou 371 na spoje

z Prahy do Vsetina a na Slovacko. Jezdit budou stosede-
satkou. Uvolni se nam tim stroje fady 380 pro jiné vy-
kony.

Pojdme se podivat na patrové vozy Bdmteeo.

S jakymi hnacimi vozidly, respektive fidicimi vozy

by mély byt spojeny?

Pokud se tyka vykont v elektrické trakci na linkach
okolo Prahy, pfedpokladame provoz s lokomotivami fa-
dy 163 a 363 a fidicimi vozy fady 961, u kterych bude
¢astinteriéru zménéna na prvni tfidu. Na lokalce

do Cer¢an a DobfiSe bude hnacim vozidlem fada 754.

Zminil jste stroje fad 162/163 a 362/363. Jaké mame
zkuSenosti s témi s WTB? Budou se v tomto konceptu
upravovat i dalsi tyristorové lokomotivy?

Pocatky provozu vratnych souprav nebyly jednoduché.
Navic je zkomplikovali tfi rizni dodavatelé ridiciho

systému. Az pfi plném nasazeni strojve-
douci zjistovali, které diagnostické
informace a jaké ridici povely jim
chybi, respektive které by zvy-

Sily komfort obsluhy a spo-
lehlivost provozu. Tyto in-

formace nas odbor shro-

mazdoval a vedly nej-

méné ke dvéma upgra-

dtm fidicich systé-

m vozidel s WTB.

Zaroven byl vybran

komunikacni proto-

kol WTB CD, tedy

popis komunikace

mezi fidicim vozem

Osm pronajatych
lokomotiv bychom posilali
na linku do Drazdan, Berlina,

Hamburku a Kielu a dvé pak
do Lince s tim, Ze na této lince
bychom je doplnili fadou 380,
ktera je v Rakousku schvalena.

alokomotivou Vefejna zakazka na pronajem by
po vlakové sbérnici. . LA N
Ten v romci pravidel mohla byt vyhlasena jesté

stanovenych vyhlas-

kou UIC 556 roz§ifuje
standardni komunikacni
protokol WTB o narodni

¢ast, cili o povely a informa-

ce, které nejsou ve standardnim i
protokolu zahrnuté. Doplnéna a roz-

§ifena byla i ¢ast diagnostiky a infor- 4
macnich systémi. Nyni se provozni spolehli-

vost vratnych souprav dostala na obvyklou droveri.
Cast poruch je z velké ¢asti zplisobena komunikaéni
linkou vedenou pfes konektory osmnactizilovych UIC
kabelll mezi vozy. Dalsi rekonstrukce lokomotiv fad
162/3 a 362/3 na WTB vyhledové nepfedpokladam.

tento mésic.

ZADANE TECHNICKE PARAMETRY
PRONAJATYCH LOKOMOTIV

B Maximalni rychlost: alespoii 200 km/h
B Napajecisystémy: 25 kV 50Hz AC, 15 kV 16,7 Hz ACa 3 kv DC
B Trvaly vykon lokomotivy: minimalné 5 500 kW/ACa 5 000 kW/DC
B Elektrodynamicka brzda: rekuperacni zapocitatelna
na vsech napajecich systémech
B Zabezpecovac: ETCS, level 2; narodnivlakové zabezpecovace

(nejlépe formou STM modul()
B Misto dislokace: DKV Praha




ROSTISLAV NOVAK

Po vystudovani Vysoké Skoly strojni a ekonomické

v Plzni nastoupil do tehdejSiho Lokomotivniho depa

v Plzni, kde vystFidal pozice od inZenyra Zeleznicni
dopravy az po ekonomického naméstka a prednostu

v LD (DKV) Cheb. Od ledna 1997 do roku 2003 byl
vrchnim prednostou DKV Plzen. Od roku 2003 zastava
funkci feditele Odboru kolejovych vozidel CD.

Hovofi se i revitalizaci Pendolin. Co se v nich zméni?
Definitivni feSeni interiéru bude zavislé na vysledku
soutézniho dialogu, ktery je soucasti vybérového fizeni
na provedeni redesignu. Chceme pfecalounit sedadla
vCetné kompletni revitalizace jejich skeletli, zru$ime pi-
vodni audiosystém v 1. tfidé, nahradime mélké odpadko-
vé koSe hlubsimi, revitalizujeme obloZeni stén, vymeéni-
me Cistici koberce na predstavcich a ty vi1. tfidé a naopak
nahradime lina za koberce ve 2. tfidé. Nova podlaha bu-
de i v bistrovoze, kde bude nové lino. Kompletni revitali-
zaci projdou i toalety. Vyménime i elektrické zasuvky, ty
nové budou mit integrovanou USB zdsuvkou a doplnén
bude informacni systém o 19palcové monitory - v kaz-
dém voze budou pod stropem zavéseny dvé oboustranné
obrazovky, ve voze 084 bude u oddilu pro vlakvedouciho
doplnéno détské kino. Barevné feSeni interiéru se ptibli-
Zi naSemu korporatnimu designu. VSe ale zalezi na vy-
sledku dialogu. Z néj vyplynou podminky a teprve pak
firmy feknou, jakd zména nastane. Musime ctit ekono-
mickou smysluplnost. My budeme fikat, co chceme,

a oni nam sdéli, za jakych podminek na to dosdhneme.

Podle designéra Patrika Kotase by exteriér Pendolina
mél nést paivodni vizual, jen by se mélo pouZit vice meta-
lickych laki. Dostane novy korporatni natér podle studia
Najbrt, anebo zlistane plivodni Kotasiv styl?

Vnéjsi lak zlistane v sou¢asném Kotasové stylu, ktery je
u cestujicich oblibeny a vyjadfuje vyjimecénost produktu.

Kdy se cestujici svezou v novém?

Pfesny harmonogram promeén elektrickych jednotek fa-
dy 680 bude zavisly na vysledku zminéného soutézniho
dialogu. Pfedpokladam ale, Ze viechny jednotky budou
revitalizovany do 1éta 2018. Jako posledni bude pfistave-
na souprava opravena po lomiské nehodé ve Studénce.

Flotila narodniho dopravce ma dal$i novou

jednotku - InterPanter. Jaké rozdily jsou v tidrzbé

Inter a RegioPanterti?

Dalkova verze jednopodlaznich jednotek fady 660 a 661
vychazi po trakéni i mechanické strance z regionalnich
vozidel. Do InterPanterd byly pfevzaty vSechny pozitivni
dopady uprav regionalni verze. Takze idrzba ma spolec-
nou materidlovou zakladnu a shodné naroky na techno-
logické vybaveni a znalosti zaméstnanci. Rozdily ale
pfeci jen existuji, tim nejzasadnéjsim je u InterPanterti
pouziti modifikovaného typu podvozkl. Nicméné vétsi-
na odlisnosti vstupuje do hry zejména pfi provadéni vys-
§ich idrzbovych zdsahi a pfi vyvazovacich a hlavnich
opravach. Dal$im faktorem ovliviiujicim naroky na béz-
nou udrzbu je délka jednotek - v DKV Brno zacaly prace
na projektu a stavbé haly s idrzbovymi stanimi potfebné
délky a vybavenosti.

Je ale dostatek strojvedoucich?

V tinoru byl rozdil mezi personalni potfebou a fyzickym
stavem 78 strojvedoucich. Soucasné ale mame ve stavu
200 strojvedoucich v ptipravé. Nemyslim si tedy, Ze zpra-
vy o nedostatku strojvedoucich maji realny zaklad. Navic
v nékterych lokalitich budou vlivem rozsahlé vylukové
¢innosti vykony prechodné snizeny.



ZPRAVODAJSTVI

Cestovani opét komplikuji opravy trati

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

'Po nepfedpokladaném omezeni dopravy

v souvislosti pozarem bohuminského
ustfedniho stavédla zacinaji dalsi zasadni vylu-
Ky, které se dotknou fady cestujicich. Na silné
vytiZzené jednokolejné trase Pardubice - Jaromét
musi projit nezbytnou tipravou kolejové zhlavi

v Pfedméfticich nad Labem a Smificich. Oprava
pfinese zvy$eni tratové rychlosti na 120 km/h.
AZdo 2. srpna zde vSak bude pferusen Zeleznic-
ni provoz a vlaky budou nahrazeny autobusy.

Malé opravy skonci, aby zacala velka
Zeleznicati z kralovéhradeckého regionu jsou
v pohotovosti, ale neni divod k Zddnym oba-
vam, protoZe jakousi zkusebni rozcvickou pro-
§li uz v loriském roce. To jsme zazili extrémni
narust vylukové ¢innosti v celém kraji a na-
hradni autobusova doprava musela zvladnout
velky napor cestujicich. Podle Kralovéhradec-
kych ale v§echny ,malé“ vyluky na tratich o20
a o030 skonci nejpozdéji v nedéli 17. dubna, aby
v pondéli 18. 4. mohla zacit hlavni akce, ktera
vyznamneé ovlivni cestovani z krajského meésta
smérem na Trutnov a Liberec.

Tomas$ Fiala z ROC Hradec Kralové zdaraznil,
Ze novinkou jsou mimo jiné podrobné infor-
macni letaky vylepované do vSech tamnich vla-
kovych souprav. Dvod? BézZnych plakatii nebo
tabuli silidé ve spéchu na vlak nev§imnou, zato
letaky ve vlaku jsou ale na oc¢ich kazdému a lidé
sije mohou v klidu pfecist. Kvili silniéni uza-
virce na trase a delsi jizdni dobé autobusti ne-
bude az na vyjimKky zajisténo pfimé spojeni me-
zi Prahou a Trutnovem, respektive Pardubicemi
a Libercem. Prioritou je totiZ zachovani jizdni-
ho fadu spojt z Hradce Kralové do Prahy, Pardu-
bic, Tynisté nad Orlici a Jaromérte.

Na vylukové trase jsou zfizeny ¢tyfi autobu-
sové linky. Zcela vyjimecny je expresni spoj Par-
dubice - Jaroméft, ktery bude kopirovat trasu
rychliku do Liberce s tim rozdilem, Ze odjizdi
012 minut dfive z Pardubic a nezajizdi do Hrad-
ce Kralové. Cestujici, ktefi mifi na tyto spoje
napiiklad z Moravy, budou muset pouzit véas-
néjsi pripoje. ,, Kazdému doporucuji planovani

cesty napriklad pfes internetovy vyhledavac
idos nebo mobilni aplikaci Mij vlak. Navic posi-
lujeme po celou dobu vyluky v koncovych stani-
cich provozni personal, ktery bude nasim za-
kaznik@m plné k dispozici,“ doplnila manazer-
ka ZAP Pardubice Eva Medunova.

Ve Slezsku vlaky nepojedou
aZ do prosince

Dalsi neméné zasadni vy-
lukou prochazi od 1. dub-
na tficetikilometrovy tra-
tovy tsek z Opavy

do Krnova. Celkova oprava
za zhruba 860 miliont ko-
run Ceka jak kolejovy svr-
Sek, takispodek, ktery

po rekonstrukci umozni jez-
dit vlaktim rychlosti az 120
km/h. Zmodernizovano bu-
de izabezpecovaci zatizeni
a Zelezni¢ni piejezdy. Obnovy
dozna rada stanic a zastavek,

leckde se objevi nova nastupisté nebo vylepse-
né prostory pro cestujici.

Zakaznici Ceskych drah si az do 7. prosince
budou mezi slezskou metropoli a Krnovem zvy-
katna jiny rezim cestovani. V celém tiseku plati
zvlastni vylukovy jizdni fad, ktery obsahuje
oproti Zelezni¢ni dopravé riizné anomalie.
Zakladnizménou je zfizeni specidlni expresni
autobusové linky mezi Opavou vychod a Brunta-
lem, ktera slouZzi pro bezkolizni navoz cestuji-
cich sméfujicich z Ostravy do Moravského Be-
rouna, ValSova a dalSich destinaci smérem
na Olomouc. ,.Expresni autobus jsme zavedli
kvili silnému provozu na mistnich silnicich.
Méli jsme obavu, Ze by tento spoj mohl byt zajiz-
dénim do Krnova ¢asto zpozdény, proto jsme vo-
lili trasu mimo mésto. Z podobnych diivodd byl
zaveden pro cestujici z Krnova smérem na Ostra-
vu pomocny rychlikovy autobus, ktery odjizdi
deset minut pfed odjezdem vlaku, nebot na pa-
ralelné vedouci silnici jsou béhem vyluky vSech-
ny Zelezni¢ni pfejezdy vypnuté a silni¢ni vozidla
musi na pfejezdech povinné zastavovat na znac-
ce stop,“ vysvétil opavsky pfednosta osobni sta-
nice Lubomir Mendrok.

Aby se co nejvice cestujicim usnadnila jiz-
da, jsou jak na opavském vychodnim nadra-
71, tak i v Krnové trvale k dispozici vyskoleni
zaméstnanci ZAP Ostrava, ktefi nasméruji

cestujici do konkrétnich spojii. Vzhledem
k tomu, Ze je dlouhodobé mimo
provoz i stanice Opava zapad, by-
la v prilehlé ulici zfizena jak za-
stavka nahradni dopravy, tak
v byvalé pekarné oteviena po-
kladna CD. ,Na kazdém spoji
jezdi za rychliky jeden nizko-
podlazni autobus, ktery je ur-
¢en pro maminky s koc¢arky
nebo imobilni cestujici. Tato
vozidla maji ptivésny vozik,
do néhoz je mozné naskladat kola nebo
kuryrni zasilky,“ doplnil Mendrok.

Preventivni vlak zamifi na Moravu

Zeleznice je synonymem bezpecného

cestovani, ale pouze za predpokladu

dodrZeni zdkladnich pravidel. Netpros-
né statistiky nehod jsou silnym impul-
zem pro Ceské drahy pokracovat i letos
v aktivitach v oblasti prevence na Zelez-
nici. Proto narodni dopravce odstartuje
koncem dubna uz14. ro¢nik ispésného
projektu CD ,Preventivni vlak bezpe¢né
Zeleznice*, tentokrat na Morave.

V ttery a stfedu 25. a 26. dubna na svi-
novském nadrazi v Ostravé, ve ¢tvrtek
a patek na nadrazi Opava vychod nabid-
ne netradié¢ni projekci filmu ,,To nedas!*,
diskuzi s vySetfovateli nebo nacvik prvni

pomoci. Preventivni vlak je postaven na netra-
di¢nim zptsobu komunikace s mladymi lidmi,
ktera se osvédcila pfi uplynulych ro¢nicich.
V ramci akce zavitd i do Zlinského kraje.
Navstévnici vlaku z fad star§ich zakt zaklad-
nich $kol a stfedoskolakt uvidi pfimo v pro-
stfedi Zeleznice, jak kon¢i zbyteéna rizika spo-
jend s hazardem, frajerstvim nebo obycejnou
nepozornosti. Ceské drihy se dlouhodobé za-
méruji na prevenci. Citi spolecenskou odpovéd-
nost a snazi se apelovat na déti a jejich pro-
stfednictvim i na dospélé. Zelezni¢ni sit CR pa-
tfi k nejhust$im v Evropé a to s sebou bohuzel
prinasiivelké mnozstvi nehod. Velka ¢ast
téchto tragédii vznika zbytecné, v drtivé vétsi-



Lidem v Uherském Bro

M«

slouzi novy terminal
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akika Sest let po zptistupnéni pfechodové

1avky pfes Zelezni¢ni trat se cestujici konec-
né dockali i dfistojného dopravniho terminalu
v tésném sousedstvi vypravni budovy. Kolem
nadrazi byl navic vybudovan zcela novy bezba-
riérovy prostor propojujici Zelezni¢ni a autobu-
sovou regionalni a méstskou dopravu.

Ojedinély terminal ,hrana-hrana”

Pfed Sesti lety se oteviela moznost ¢erpani fi-
nancnich dotaci z Programu §vycarsko-Ceské
spoluprace a okamzité zacala intenzivni jed-
nani o vystavbé dopravniho termindlu. Part-
nerem se spolecné s méstem Uhersky Brod sta-

né pripadd nekazni fidi¢a ¢i chodcli. Nejohro-
Zené;jsi je vékova skupina mladych mezii4 a9
lety. Pravé tém je Preventivni vlak uréen.

Co navstévniky letos éeka?
Prvnim vagonem je specidlni kinovliz uréeny
k projekci zcela nového filmu. Hrany doku-

ly Ceské drahy i Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty. Cést projektu ndrodniho dopravce, tedy
rekonstrukce vypravni budovy, se uskutec¢nila
jako paralelni vlastni dilo na zdkladé Cestné-
ho prohlaseni. Cilem bylo splnéni poZadavki
Svycarské strany, jez stavbu spolufinancovala,
na finalni podobu terminalu.

Uhersky Brod tak poprvé v historii ziskal
zcela nové a jednotné odbavovaci prostiedi jak
pro cestujici v Zelezni¢ni, tak i autobusové do-
pravé, kde se da prestupovat z fady spoji
ivramcijednoho spole¢ného nastupisté tak-
zvanym systémem , hrana-hrana“ Terminal
navazuje na vybudovani lavky pro pési, ktera

pfed par lety propojila obé ¢asti mésta Uher-

ment "To nedas!" seznamuje verejnost se za-
kladnimi pravidly bezpecnosti na Zeleznici

a vjejim okoli, informuje o rizikovém chovani
a upozornuje na jeho mozné fatalni disledky.
Snimek je velmi emotivni a piisobivy, protoze
jednotlivé pribéhy vychazeji z redlnych mimo-
fadnych udalosti na Zeleznici. Motivaci k vy-
tvofeni filmu "To nedas!" byly pfedevs§im Soku-
jici statistiky zelezni¢nich nehod.

Ve druhém konferenénim voze budou na-
vstévnici diskutovat s odborniky, ktefi se neho-
dami na Zeleznici zabyvaji. Setkaji se s vySetfo-
vateli SZDC a Policie CR. V{iz je vybaven moderni
technikou, a tak neztistane jenom u slov. Na tfe-
tim stanovisti ¢eka na studenty hasicsky viiz

sky Brod. Zrekonstruovana nadrazni bu-
dova umoznuje komfortni odbaveni, po-
hodlné ¢ekanina vlakové nebo autobu-
sové spoje a nechybi v ni ani obCerstve-
ni. ,,Nejen jako pfedstavitel Ceskych
drah, aleijako obcan a zastupitel Zlin-
ského kraje vysoce hodnotim propojeni
Zelezni¢niho a autobusového nadrazi
do jednoho celku. Celkové naklady
na zbudovani celého terminalu vsak do-
sdhly vyse takika 100 miliond korun,
z toho Ceské drahy investovaly do re-
konstrukce své vypravni budovy 14,2
miliony korun,“ zdtiraznil mistopfed-
seda pfedstavenstva CD Ludvik Urban.

Bezbariérové nadrazi

v nové podobé

Projekt Ceskych drah musel vyfe§it z4-
zemi pro cestujici ze Zeleznicni, ale i autobuso-
vé dopravy, rekonstrukci odbavovaci haly,
opravu fasady a pristfes§ku, vyménu dveii
a oken a také kompletni vymeénu stfeSni krytiny
vypravni budovy. Soucasti rekonstrukce byla
itprava prvniho nastupisté véetné vybudovani
lavicek a odpadkovych ko$§ti. Navrh mésta fesil
upravu autobusového nadrazi véetné dvanacti
autobusovych stani, pfistfeskd a pfednadrazni-
ho prostoru jako klidové zény s vodni fontan-
kou. Ridi¢i a dispelefi regionalni autobusové
dopravy dostali navic novou budovu. Soucasti je
také nové vybudované parkovisté pro osobni au-
tomobily véetné stani pro taxisluzbu a mést-
skou hromadnou dopravu. €D proto poskytly
pozemky ptilehlé k nddrazni budové formou vy-
pljcky a nasledného odkupu.

Loni na jafe podepsaly CD se stavebni fir-
mou smlouvu o dilo a v 1été se zacalo stavét,
Stavba zacala v loni v Cervnu a zkolaudovana
byla letos v lednu. ,,Museli jsme se potykat se
soubéhem stavebnich ¢innosti jak na budové
samotné, tak i v pfednadraznim prostoru,
¢imz ke zna¢nym stavebné-logistickym kom-
plikacim doslo. UZ po nékolika tydnech od za-
hajeni rekonstrukce vypravni budovy bylo jis-
té, Ze akce a celd druha etapa prestavby
dopravniho terminalu skonéi véas. Diky tomu
jsme mohli stavbu v terminu zkolaudovat
a zahajit v lednu zkusebni provoz. Ten vyvr-
cholil 1. dubna pfeddnim celé stavby,“ uvedl
feditel olomoucké Regiondlni spravy majetku
CD Gabriel Jursa.

a hasi¢i SZDC, ktef{ pfedvedou ukazky své
prace. Nebude se mluvit jen o teorii, ale Zaci
a studenti si prvni pomoc vyzkousi. Ceka je
vérohodna simulace zachrany lidského Zivo-
ta. U¢astnikum se budou vénovat drazni ha-
sici, ktefi maji mnohaleté zkuSenosti se zasa-
hy pfiZelezni¢nich nehodach.

Projekce se konaji na uvedenych nadra-
Zich vzdy od 8:15 do 14:15 hod. Délka cyklu
pro jednu skupinu je ptibliZzné 110-120 minut.
Studenti a Zaci pfichazeji po pfedchozim
objednani. Vstup je zdarma, naklady
na tuto preventivni akci nesou organizato-
Ti projektu.
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AKTUALNE

Obnova vozidel pokracuje
Porizeni usnadni ramcové smlouvy

PETR SLONEK | FOTO: DREAMSTIME
~

Ceské drahy se diky tomuto postupu lépe
pripravi na budouci soutéZe i na cerpani

evropskych fondl, z nichZ mé byt velka ¢ast

nakupu novych vlaka financovana. Aktudlné

spolecnost prichystala hned nékolik soutézi

na obnovu vozidlového parku.

Pofidime nové vagony
pro mezistatni vlaky EC/IC
Dopravce poptava az 5o komfortnich rychliko-
vych osobnich vozl pro mezistatni vlaky
s rychlosti nejméneé 200 km/h. , Kvili rostou-
cimu poctu vlakl s nejvyssi rychlosti 160
km/h a na zahrani¢nich tratich dokonce i vice
musime doplnit vozidlovy park o dalsi osobni
vozy spliujici nejvyssi naroky na provoz rych-
losti alespori 200 km/h,“ objasnil pfedseda
pfedstavenstva CD Pavel Krtek. ,Plijde o ram-
covou smlouvu, ze které vzejde vZdy pouze to-
lik voz1i, kolik jich budeme potfebovat pro pfi-
pravované spoje,“ upozornil.

Dopravce planuje nasadit tento typ vozi
na mezistatni vlaky EuroCity/InterCity. Nej-
vétsi uplatnéni by mély najit na lince Praha -
Brno - Bratislava - Budapest. Vozy budou ob-
jednany jako velkoprostorové s riiznym uspo-
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fadanim, napft. jako vozy 1. nebo 2. tfidy, pro
pfepravu osob na invalidnich vozicich nebo

s misty pro ulozZeni jizdnich kol. ,,Odpovidat
musi soucasnym nejvy$sim standardm
ausporadani vnitiniho interiéru nasemu ak-
tudlnimu designmanudlu, véetné moderniho
feSeniinformacniho systému,“ popsal feSeni
vozii Michal $tépan, ¢len pfedstavenstva CD
odpovédny za osobni dopravu.

Poptavka je i po rychlych motoracich
Za stejnych podminek €D hledaji dodavatele
az 30 modernich bezbariérovych motorovych
jednotek pro domdci rychlikové spoje. ,,S vité-
zem soutézZe uzavieme ramcovy kontrakt, kte-
ry nam umozni odebrat jen piesné stanoveny
potifebny pocet jednotek v konfiguraci podle
pozadavku zadavatele vefejné sluzby pro lin-
ky, na néz uzavieme piislusné smlouvy o do-
pravni obsluzZnosti,“ fekl Pavel Krtek.

Pro konkrétni spoje mohou byt jednotky
v rizné konfiguraci naptiklad jako dvou nebo
tfivozové s kapacitou 120 nebo 180 mist. Jejich
vyroba bude zaviset na pozadavcich zadavatele
verejné dopravy pro konkrétni linku. VSechny
soupravy vak budou mit spole¢né prvky. ,,Mo-
torové jednotky musi byt konstruované pro
rychlost nejméneé 140 km/h. Stejné jako sou-

¢asné moderni soupravy budou kli-
matizované a bezbariérové. Velka
¢ast vnitiniho prostoru véetné na-
stupnich plosin bude nizkopodlaz-
ni,“ vyjmenoval ndlezitosti Michal
Stépan.

Jednotky budou vybaveny moder-
nim audiovizudlnim informaénim
systém s monitory LCD. Vyuziti pre-
nosné elektroniky cestujicich pro
praci nebo relax umozni vybaveni
elektrickymi zasuvkami23o Va USB

konektory stejné jako wi-fi zafizeni
pro §ifeni internetu. Vlak musi nabi-
zet i dostatek mista pro uloZeni ko-
carki, jizdnich kol nebo jinych ob-
jemnych zavazadel.

Odebere se jen tolik vozil,

kolik bude skutecné tieba

Dopravce také zacal vybirat dodavate-
le aZ dvou desitek modernich bezbari-
érovych elektrickych jednotek pro vni-
trostatni rychlikové spoje. Stejné jako
u pfedchozich projektd s vitézem sou-
téZe uzavrou ramcovy kontrakt, ktery
CD umozni odebrat az 20 elektrickych
jednotek v pfedpokladané vysi pribliz-
né 4,6 miliardy K¢. Dodavky souprav, které
budou zahrnovat detailni specifikaci pro kon-
krétni jednotky napriklad v po¢tu vozu a ka-
pacité jednotek, pak vyjdou z poZadavki ob-
jednavatele na stanovené lince. ,Nechame
opét vyrobit pouze takovy pocet vlakil a v tako-
vé konfiguraci, kolik jich budeme potiebovat
na prislusny vykon objednany nasim zakazni-
kem. Pfedpokladame rovnéz moznost vyuziti
dota¢nich tituld,“ zdiraznil Pavel Krtek.

Prestoze CD poditaji s variabilitou pfi objed-

nani jednotek pro konkrétnilinky, vyrobce
musi v soutézi splnit fadu podminek a para-
metrl stanovenych pro nové viaky. ,,Nizko-
podlazni vlaky musi jezdit rychlosti nejméné
160 km/h. Samoziejmosti je klimatizace. Vla-
ky musi mit wi-fi a rovnéz vhodny prostor pro
automat na obcerstveni. Ve velkoprostorovych
oddilech musi byt sedacky za sebou se sklop-
nymi stolky i proti sobé se stoly s rozlozitelny-
mi kfidly tak, aby méli cestujici moznost vy-
béru mista,“ podotkl Michal Stépén.

Hnaci vozidla dostanou evropsky
zabezpecoval ETCS
Dopravce rovnéz vybavi az 663 kolejovych vozi-
del mobilni ¢asti Zelezni¢niho bezpec¢nostni-
ho systému ETCS Level 2. Diky komunikaci
mezi tratovym a vlakovym zafizenim se zvysi
bezpecnost provozu vlakovych spojii. Novy za-
bezpecovaci systém umozinuje véasné zastave-
ni vlakl pred navésti stlij i pfi indispozici
strojvedouciho stejné jako sniZeni rychlosti
vlaku pfed jizdou do odbocky nebo pfed snize-
nim tratové rychlosti napfiklad pfed oblou-
kem o malém poloméru s vyrazné nizsi rych-
losti oproti pfedchozimu tseku.

,JiZ nyni mame vybaveno 1191 vozidel ev-
ropskym komunika¢nim systémem GSM-R
a 1535 vozidel narodnim radiokomunikac¢nim
zafizenim typu TRS. To umoziuje vypravéim
nebo dispecertim SZDC zastavit vlak pfi mi-
moradné udalosti i na dalku generalnim sto-
pem,“ dodal Michal Stépan.



VE I}AKU?
AZ ZA NEKOLIK LE

Mobilni operatofi se v soufaiti pysni témér st
casto znamena dlouhé minuty cekani, nez se soup
pak nema cestujici jesté zdaleka vyhrano. A samot
i relativné bezzuba legislativa.

krytim zemé, dovolat se z
ist, kde je kvalitni signal. Ale
ji na dopravce. Do karet jim hraje
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peratofi se v poslednich letech chlubi,

Ze venkovnim GSM signalem pokryva-

ji vice nez 99 procent tizemi. ,,Posledni
dva roky navic usilovné pracujeme na pokry-
vani regionu sitémi ¢tvrté generace, tedy 4G
LTE,“ pfipomnéla Lucie Pechackova, mluvéi
spolecnosti O2. Jen pro Zeleznici to stale jaksi
neplati, tedy alespon podle méfeni, které pro-
vedl Cesky telekomunikaéni ifad (CTU) ve spo-
lupréci s Ceskymi drahami. Testoval propust-
nost signalu do Zelezni¢nich vozidel. Mimo-
chodem, potiZe s telefonovanim maji zdkazni-
ci vSech tfi operatori.

Operatofti s feSenim pfipadnych nedostatkl
nemuseji nijak spéchat. Vytky jejich klientt
navic spolehlivé tlumi call centra. ,,Z hlediska
siti 3G a niz§ich operatofi mobilnich siti zad-
nou zvlastni povinnost smérem Kk Zelezni¢nim
koridorim nyni nemaji,“ konstatoval Martin
Drtina, mluv&i CTU. ,Jejich povinnost sméfu-
je pouze k celkovému pokryti obyvatel mobil-
nimi sitémi poskytujicimi hlasové sluzby.“

A pro¢ zminiujeme zrovna cestujici?z Ze zkuse-
nosti vime, Ze operatofi nejprve pokryvaji dal-
nice, byt by koridory a silni¢ni tahy vys$sich
tfid mély byt pokryty zarovenl. Tato povinnost
pro né vychazi z aukce rddiovych kmitocta.
Proc to v§ak nejde soucasné?

Problém? Okna s kovem

Argument, Ze po kolejich rolné Ceské drahy
svezou stovky miliont lidi, dosud nezabiral.
Operatofi naiky sice vnimaji, odpovédnost ale
prehazuji pravé na dopravce. ,Problémem je,
Ze kazda vlakova souprava ma kvili své kon-
strukci a pokoveni skel dplné jiny tlum, pro-
to se signal v rznych vlacich $iti rizné, fekl
mluvéi T-Mobilu Lukas$ Hrabal s tim, Ze i jejich
spolecnost si provedla méfeni. ,,A samotné po-
kryti podél trati nezajisti, Ze signal uvnitf va-
gonu bude kvalitni,“ dodala Adéla Konopkova
z Vodafonu.

Operatofi navic argumentuji tim, Ze si pro
zlepSeni signdlu mohou Zelezni¢ni dopravci
poridit takzvané opakovace - repeatery. Jde
o zatizeni, kterd dovedou signal pfijmout
aroz§ifit dale po vagonu. JenZe repeater urceny
pro drazni provoz neni ,zelezo“ za par korun,
ale stoji nékolik stovek tisic. Ceské drdhy po-
skytuji sluzbu pfepravy a nepodnikaji v oblasti
mobilni komunikace. Kvalita signalu je tedy
ryze zalezitosti operatord.

Zatracené vysoka cena
Napiiklad ve méstech se da telefonovat bez pro-
blému. PotiZe ale déla i nabitd trolej a jiskfeni
od lokomotivy, jizda v tdolich ¢i v iseku s Cle-
nitym terénem nebo mistem, které kfiZuje sit
vysokého napéti. Takze rusicek vstupujicich
do jednoho zatelefonovani je ohromné mnoz-
stvi. Operatofi o vSech negativneé plisobicich
vlivech védi a technicka dokumentace ke kaz-
dému vozu, ze které by mohli vycist potfebné
parametry, neni zadnym tajemstvim. ,,Napti-
klad my nemame jiné druhy oken nez ty, které
pouzivajiizahrani¢ni dopravci. A to nehovo-
fim o vagonech. Stejné jezdi po celé Evropé,“
prohlasil IT specialista Ceskych drah Jan Jasny.
Stale je tedy mic na strané firem poskytuji-
cich mobilni sluzby. ,Rozmisténi zakladno-
vych stanic je ovlivnéno i ochotou vlastnika
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JAK SE MERILA KVALITA
SIGNALU VE VAGONECH?

V anoru tohoto roku se uskutecnilo méfeni pro-
pustnosti signalu do vozd a jednotek Ceskych
drah. ,Princip méFenije takovy, ze méreny viz je
ozafovan signalem z generatoru ze vzdalenosti
cca 50 metrd. Kmitocet testovaciho signalu se
plynule méni pfes pasma mobilnich siti operato-
rd. Vhodnou vsesmérovou anténou se méfiinten-
zita signalu jednak pfed vozem a na nékolika mis-
tech uvnitfvagonu. Z rozdilu obou hodnot se zjisti
Gtlum pro rlizna kmito¢tova pasma pro systémy
2G, 3Ga4G," popsal Martin Drtina, mluvci Ceské-
ho telekomunikacniho Gfadu. CTU se s Ceskymi
drahamidomluvil na technickém zajisténi méreni
pokryti koridor(. To se uskutecnilo po uzavérce
vydani, vysledky jesté nejsou znamy. ,M&Fili jsme
nékolik dni na pfedem vybranych vlacich, asto
ve vozech vybavenymi wi-fi," upFesnil Jifi JeSeta,
feditel odboru ochodu osobnidopravy. Vysledky
budou propocitany s Gdaji zméFeni propustnosti
dovozl. Pak vznikne interaktivni mapa, ze které
by mélilidé a zejména operatofi vycist, kde ma
konkrétnioperator kvalitativnirezervy a ktery
vz propoustivice nebo méné signalu. ,Aby si ¢lo-
vék zavolal, nemél by signal spadnout pod hranici
zhruba 103 az 105 dB. Dosti pak zaleZi jesté

na typu telefonu a druhu sité,” konstatoval Jan
Jasny, IT expert CD. Mé&Feni propustnosti trvalo
necely tyden, kazdy vagon byl testovan 3 az 4 ho-
diny. Ave kterych vozech a jednotkach se méfilo?

piislu$nych staveb ¢i pozemki k prondjmu

za Ucelem jejich vystavby a samoziejmé téz
ochrana architektury ¢i krajinného razu. Po-
kryti téchto oblasti 1ze zajistit za cenu vysokych
nakladt. Navic navratnost téchto investic je
miziva. Vzhledem k ndkladnosti je proto posi-
lovani signalu otazkou dlouhodobého planova-
ni,“ upozornila Lucie Pechackova z O2. Rozvoj
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Instalace externi antény pro prijem GSM a LTE
signdlu ve vozech Bdmpee

InterPanter vizfady ABpee
RegioPanter vz Fady Bdtee
Railjet vlzfady Bmz
CityElefant vz fady Bdmpee
Pendolino

siti neni nikterak levnou zaleZitosti, ovSem o to
kvalitnéjsi by mélo volani byt. ,, Do vystavby no-
vé generace sité jsme investovali za posledni
dva roky vice nez 5 miliard korun,*“ vypocitala
Adéla Konopkova ze spole¢nosti Vodafone.
Stozar s kompletni vysilaci technologii vyjde
na zhruba tfi a ptil milionu korun. Zakaznikem
operatorti jsou i Ceské drahy a tedy i ony by chté-

KDE SE NEDOVOLATE?

Na vSech webovych strankach v tu-
zemsku plsobicich mobilnich opera-
torl Ize jednoduse dohledat mapy
pokryti. Z nich mdZete vycist, kde je
jaky druh sité poskytovan. Hlucha
jsou pochopitelné mista v hlubokych
Gdolich ¢ijinak zastinénych prosto-
rech. V pripadé koridort mluvime

o0 Usecich mezi Planou u Marianskych
Lazni a Stfibrem, u BFezové nad Svita-
vou, Décina, Chocné nebo meziBlan-
skem a Brnem. Nedovolate se ani

v Klanovickém lese u Prahy.




Mapa spojii CD, ve kterych je k dispozici pfipojeni wi-fi.

ly za své penize kvalitni sluzby. Plati napfiklad
za mobilni datové sité (4G LTE), které prakticky
vysila do nékterych jednotek a vagont jako in-
ternet pies wi-fi. D vyuZivaji mobilni sité i pro
telemetrii, pfenosy diagnostiky a komunikaci
s pfenosnymi osobnimi pokladnami.

Model se osvédcil
Ceské drahy hledaji cestu, jak se s operdtory do-
mluvit, a pfiklani se i k feSeni, kde by hlavni ro-
1i hraly repeatery. Podminuji to ale vznikem
konsorcia, v némz by byli vS§ichni operatoti
a CD. Pro¢? Operatory vysoutéZené frekvence,
respektive kmitoCty, jsou jejich majetkem a do-
pravce s nimi nesmi nijak nakladat. ,NemuzZe-
me frekvence operatorti s pomoci opakovace vzit
anasmeérovat je do vozii. To mohou jen oni, ale
nemeél by to byt technicky problém,“ upozornil
specialista Jasny. Podobny model konsorcia se
uz osvédcil Dopravnimu podniku hlavniho més-
ta Prahy. Ten se spojil se vSemi tfemi operatory
a pokryl vSechny stanice, a nové do tunelu met-
ralinky A mezi Dejvicemi a Nemocnici Motol
nainstaloval kabely vyzafujici signdl.

€D udélaji maximum, aby silidé ve vlaku
v klidu zatelefonovali. Technicky vzato - pak by
stacil spolecny hardware pro vSechny operato-
1y, jenz by dokazal signdl mobilnich operator
vyzatovat do salonu vozidel. Navic by pak neby-
lo tfeba financovat instalaci wi-fi do vozi, pro-
toZe opakovace by kromé ,volaciho“ pAsma GSM
900 mohly byt nakonfigurovany i pro pasmo
LTE 800, ptipadné LTE 9oo pro sit Vodafone.

Kvalitné? MoZna v roce 2021

CTU by mél tlacit operatory k vystavbé novych
vysilacl. Na otdzku, kdy bude od handrkovani
pokoj, nechce nikdo odpovédét. ,,Urcité by se
meéla zlep§it situace ve vazbé na vystavbu siti
4G, kde operatofi maji povinnost pokryt Zelez-
niéni koridory. Podle nas by celé véci pomohlo

e
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Urcité
by se méla
zlepsit situace
ve vazbé na vystavbu siti
4G, kde operatofi maji
povinnost pokryt
Zeleznicni koridory.

NASE ZKUSENOSTI ZE ZAHRANICI

Projeli jsme nékolik zemi zapadni a stfedni Evropy a uskutecnili viastni amatérské méreni propust-
nosti. Nedopadli jsme nejhre. Na kvalitu signalu jsme si nemohli stézovat v Madarsku, v Gdoli Duna-
je a blizkosti Budapesti. Tam nam operator dokonce serviroval 4G internet i témér pIny signal do I0z-
kového a notné odhlu¢néného vozu WLABmMz. Problémy s volanim jsme neméli ani v Rakousku, byt
drobné kratkodobé vypadky jsme zaznamenali. Mizerny pfijem ale nas telefon Samsung Galaxy A5
vykazoval v pfihrani¢nich oblastech Tyrolska. Podobné to bylo i na druhé strané Alp, za italskym Mi-
lanem (mésto ma signalem pokryté metro), smérem ke Svycarské hranici. Ve Svycarsku, v okoli Lau-
sanne a Zenevského jezera jsme byli opét spokojeni stejné jako v témér celé Francii (mimo pfihranic-
ni oblasti u Svycarska). PIny signal a prijem signalu 4G LTE nebo alespoi HSPA+ jsme registrovali

v TGV prakticky po celé cesté z Parize do Basileje a do Curychu. Zato v Némecku se nam telefonovalo
nejhire za Drazdanami smérem k tuzemsku. Signal hlasovych sluzeb tam haproval odhadem na po-
loviné trasy. A4G LTE? Ten se objevil jen sporadicky.

izmapovani celého stavu,“ nastinil dal$i vyvoj
Martin Drtina z CTU. JenZe jak sam dodava,
do roku 2019 musi operatoti pokryt siti 4G pa-
desat procent koridorli, na iplné pokryti maji
Cas az do roku 2021. Dobrou zpravou ale je, Ze
vystavbé novych vysilacl se operatofi nebrani,
stale vSak hledaji co nejuspornéjsi feseni. To

samoziejmé neni nic §patného. A samostatnou
kapitolou jsou regiondlni trati.

Dodejme, Ze po LTE se zatim telefonovat ne-
da, vyjma sité spolecnosti T-Mobile, ktera no-
vou sluzbu VOLTE (1ze telefonovat piimo pies
datovou sit LTE) nabizi, ale jen prostfednic-

tvim téch nejdrazsich telefont.
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PROVOZ A TECHNIKA
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hlavhim domovem Pantert

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

'Bménéti dostali predposledni bfeznovy den
maly darek v podobé desaté pétivozové jed-
notky InterPanter a koncem dubna dorazi jes-
té posledni dva tfivozové vlaky. Tim bude
rychlikova flotila kompletni. Krat$i jednotky
660.001 a 002 véetné ,dlouhych* stroji
661.001 aZ 004 jsou provozovany na lince R13

z Brna do Olomouce, zbyvajici dvé kratsi a Sest
del$ich vozidel je postupné zafazovano na spo-
jich linky R19 do Prahy. A to uz je potadna
porce vlaki, které budou muset mit k dispozi-
ci kvalitni a vlastné i nepfretrzity servis.

Podle vrchniho pfednosty DKV Brno Fran-
tiska Kozla se postupné ménila technologie
organizace prace hlavné jak na pomocném
provozu, tak v idrzbatskych a opraviarenskych
tymech, kterd iderem 1. dubna pfesla do ost-
rého provozu. ,,Malométické depo se vlastné
stalo kombinovanou deponii nejen pro stavaji-
ci elektrické a dieselové lokomotivy, ale piede-
v$im pro elektrické a motorové jednotky. Mi-
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mo Pantert nasly u nas domov starsi jednotky
fady 560, kratsi i del$i Regionovy, ale i ucele-
né soupravy sestavené z fidicich voza, lidové
zvanych Sysel, a elektrickych strojii fad 242
a363,“ vysvétil vrchni prednosta.

Udrzba a opravy hlavné v noci

Pro tak velké mnozstvi vlakd bylo ale nutné
nékde najit dstojné misto k jejich odstavova-
ni. Podle Franti§ka Kozla se jiz podatilo ,,vy-
Cistit* depo od neprovoznich vozidel a kust
urcenych k likvidaci, které zabiraly tolik po-
tfebné misto. Dale se upravil jizni vjezd

do malomeérického depa, kde se pro letosni rok
planuje i jeho zatrolejovani. Tim se zjednodu-
§i a hlavné urychli vjezd do depa ze stanice Br-
no-Zidenice. Podobnou proménou projde v ho-
rizontu dvou let i severni vjezd do depa. Malo-
nich ¢innosti jako je naptiklad vysavani vaku-
ovych toalet nebo napousténi vody do jedno-
tek. Samozfejmosti jsou pak riizné spravka-
renské zasahy a v neposledni radé i ¢isténi vo-

odbourni
st presuvny

zovych skfini. ,Tomu jsme museli pfizplisobit
cely pracovni rezim,* doplnil Kozel. ,Nasi
snahou je, aby kazdé vozidlo proslo pred dalsi
jizdou ocistou interiéru a podle aktualniho
stavu exteriéru také myckou skiini vozidel,
kterou mame k dispozici pfimo v Maloméfi-
cich. Proto jsme na mycce zavedli nepfetrzity
provoz.“

Velkou zménou prosla i samotna organizace
prace udrzbarskych a spravkarenskych tymda,
kde byla posilena prace v no¢nich sménach.
Ne Ze by do této doby neexistovala v Maloméfi-
cich prace v noci, ale s dil¢imi dodavkami
Panter( se postupné ménila organizace prace.
Jde o vlaky, které jsou fazeny na dennich spo-
jich s velkym probéhem kilometr a prakticky
jedinou moznosti, jak se vénovat jejich servi-
su, je no¢ni doba zhruba od desaté vecerni
do ¢tvrté ¢ipaté ranni. Vzhledem k tomu mu-
seli byt do Maloméric nékteii elektrikafi nebo
zamecnici pfedisponovani i z jinych pracovist,
napiiklad z provozni jednotky Horni HerSpice.

Nova hala snad jiZ napfesrok
Soucasny stav malomeétického depa je ponékud
nevyhovujici hlavné pro tfivozové a pétivozové
jednotky InterPanter, které se do stavajicich
hal jednoduse nevejdou. Vlaky se musi prista-
vovat pomoci posunovaci dieselové lokomotivy
na udrzbarské kanaly naptiklad v severni ha-
le. Do ni se vS§ak na délku vejdou maximalné
dva vozy, a tak se po nezbytné tidrzbé a opravé
Casti vozidel musi cela jednotka za pomoci
posunovaci lokomotivy pfestavit do jizni
haly k dokonceni idrzby. Vzhledem k délce
souprav je pfi téchto ¢innostech ¢aste¢né
zablokovana i pfesuvna mezi severni a jizni
halou, coz mnohdy komplikuje praci v de-
pu. Tato neefektivni, ale hlavné kontrapro-
duktivni ¢innost by méla do dvou let zcela
zmizet diky nové hale. Ta vyroste v tésném
sousedstvi stavajiciho jizniho a severniho
terminalu.

V soucasnosti ma depo zpracovanou studii
proveditelnosti a je vypsano vybérové fizeni
na zpracovatele projektové dokumentace.
,Idedlni by bylo mit pro leto$ni rok zpracovan
projekt, a pokud to bude mozné, tak jesté pfi-
pravit zadavaci podminky pro vybérové fizeni
na zhotovitele stavby. Je to ambiciézni cil, ale
vzhledem k dosavadni podpofe Odboru kole-

jovych vozidel a dobré spolupraci se vSemi dal-
$§imi zacastnénymi slozZkami Generalniho fe-
ditelstvi Ceskych drah je to redlny cil,“ fekl
FrantisSek Kozel. Do nové haly, kterd bude mit
dvé koleje, se pohodlné vejdou dvé pétivozové
jednotky InterPanter, respektive dva tfivozové
vlaky. Soucasti nové haly budou i dalsi tech-
nologie umoznujici provadét idrzbu a opravy
uvedenych vozidel v podminkach odpovidaji-
cich kvalité a trovni udrzovanych vozidel.



~Madarska ra
okruzni IC pres pi

GABRIEL KORCSMAROS | FOTO: SZABOLCS KAROLY, VACLAV RUBES

AV-START, provozovatel osobni Zelezni¢ni
dopravy v Madarsku, jiz dlouha 1éta vy-
pravuje vnitrostatni dalkové vlaky kategorie
InterCity, jez tvoii patefnilinky osobni dopra-
vy vzemi. V Madarsku zatim konkurence
v osobni dopravé neexistuje a v nejblizsi dobé
se s tim ani nemze pocitat. Veskerou zeleznic-
ni dopravu ve vefejném zajmu objednava stat
od dvou narodnich Zelezni¢nich spole¢nosti,
MAV-START a GYSEV (Raaberbahn - smiSena
rakousko-madarska spolecnost, je ovSem na-
ptl statni). Dokonce v zemi existuje zakon na-
fizujici Zelezni¢nim spole¢nostem provozovat
spoje, které pfimo spoji kazdé Zupni mésto
s Budapesti. V Madarsku je celkem 19 krajt
a hlavni mésto se zvlastnim statutem.

Spojuji éty¥i Zupni mésta

V roce 2006 vedeni Madarskych statnich drah
(MAV) rozhodlo o provozovani okruznich Inter-
City vlakd, které propojily hned ¢tyfi zupni ne-
boli krajska mésta s BudapeS$ti. Diky tomu je
mozné bez problém absolvovat cestu vlakem

z Budapesti-Nyugati do nadrazi Budapes$t-Kele-
ti, pficemz se ¢lovék miZe pokochat velkou
pustou na vychodé Madarska a spatfit krasy na-
rodniho parku Hortobagy. Okruzni IC vlaky

rita:

o,
o

po trase Budapest-

Nyugati - Szolnok - Debre-
cen - Nyiregyhaza - Szerencs -
Miskolc - Budapest-Keleti
aopacné. Spoje jezdi kazdé
dvé hodiny mezi osmou hodi-
nou ranni a ¢tvrtou odpoled-
ni z obou budapestskych na-
drazi jinym smérem.

Jelikoz je stanice Nyire-
gyhaza na severovychodé
Madarska dostupna z Bu-
dapestijak z jihu (trati ¢is-

1o 100 pres Szolnok a Debre-
cin), tak i ze severu (trati ¢is-

lo 80 pfes Miskolc a Szerencs)
ajednd se o priblizné stejny po-
Cet kilometri, na Zeleznici vy-
mysleli, Ze vytvorfi zajimavy
okruh. Navic se do stanice Nyi-
regyhaza sbihaji koleje tak, ze
zjizniho sméru Debrecina trat pokracuje dile
ve sméru Szerencs a Miskolc a severnf trat

od Miskolce vede stejnou kolejina jih, smérem
na Debrecin. Odpada sloZité objizdéni soupravy
a dalsi tkony nezbytné k pokracovani jizdy.
Tim se uSetfi Cas a vyrazné zjednodusi samot-
né provozovani spoje. Celkem okruzni IC vlaky
ujedou za jeden okruh na vychodé zemé 540 ki-
lometri a v podstaté spoji dvé nejvétsi buda-
pestska nadrazi Nyugati a Keleti.

, ’ V roce 2006

vedeni Madarskych
statnich drah
rozhodlo o provozovani
okruznich InterCity
vlakd, které propojily
Ctyfi Zupni mésta
s Budapesti.
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Jména dostaly po kvétinach a ptacich
Okruzni IC vlaky si cestujici rychle oblibi-
li, vSechny jsou povinné misten-
kové a majiisva jména. Na-
zyvany jsou podle
chranénych druht kvé-
tin a ptakt v Narodnim
parku Hortobagy.
Spoje vyjizdéjici z Ke-
leti pu., ¢ili severni
trasou, jsou kvétiny:
Dalia, Jazmin, Ka-
milla, Rézsa a Tuli-
pan. Naopak vlaky
mifici z Nyugati pu.,
¢ili jizni trasou, jsou
ptaky: Hollé, Pava, Rigo,
Kocsag a Vércse.
Co se tyce sestavy, fazeni
vlaki, da se fict, Ze MAV-START se
snazi nasadit ty nejnovéjsi vozy, co ma.
Jedna se o vagony IC druhé a tfeti generace
(z vozl kategorie IC+ jsou pouze 2 kusy a zatim
se jen zkou$eji). Hnacim vozidlem jsou nejcas-
téji lokomotivy TRAXX, fady 480, ale turnusové
se objevuji i Szili fady 432. Zajimavosti je také
to, Ze v ramci vyrovnavani vykond jezdi
na okruznich IC vlacich i eské soupravy, které
pokracuji z Keleti jako IC 566 Rézsa a druhy den
se vraci jako IC 650 Holl6 do Keleti, aby se pak
odpolednim Csadrdasem dostaly zpét do Prahy.
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V4 v N d o n 0
Viglasska lesna zeleznica 80% VioPagcly S Jomsbarn
gl 9%81&! Ondiej Repha
Kosické vydavatelstvi Harlequin vydalo ke konci lofiského roku pivabnou ,,pfiru¢ni“ publi- les na z el e z nl c a

kaci o zaniklé Viglasské lesni Zeleznici. KniZe¢ka autorfi Tomase Barana a Ondfeje Repky
pripomind bohatou historii této pozapomenuté drazky na tizkém rozchodu, kterd byla v ro- VLAKOM DO HRO CHOTSKEJ DOLINY
ce 1975 zru$ena. Rada Cernobilych i barevnych fotografii, ale i map a ndkrest vyti§ténych
na kvalitnim kfidovém papife evokuje zaniklou slavu parnich lesnich Zeleznic na Sloven-
sku. Pfipomina, Ze naptiklad kazdy den o ptil Sesté rano vyjizdél z Viglase nedaleko Zvole-
na osobni parni vlak, ktery musel zdolat 23 kilometr do Hrochotské doliny. Na horské trati
mu cesta trvala dnes neuvétitelnych 2,5 hodiny. Vlak nevezl ale jen osobni vozy, ale pocho-
pitelné i oplenové nakladni vozy urcené pro vytézené dfevo, které se svazelo i specidlnimi
nakladnimi , kursy“. Dilko vybavené 36 neotfelymi fotografickymi zabéry 1ze zakoupit na-
priklad v Pragomodelu v Klimentské ulici v Praze za 110 K¢. (MH)

&

Elektrické vozy 81-71 85%
Aneb symbol budovani prazského metra

Zacatkem dubna priSel na trh dalsi dil z oblibené edice o vozidlech prazského metra

z produkce vydavatelstvi MALKUS. Tteti dil se vénuje sovétskym vlakim typu 81-71
anavazuje tak na prvni dil o ¢eské prototypové jednotce R1 a soucasné druhé pokraco-
vani vénujici se sovétskym voziim fady ECs. Novy svazek, ktery pochazi z pera Roberta
Mary a Davida Prosického, dopodrobna mapuje historii, provoz a techniku téchto vo-
zidel, jez se staly bezkonkurencné nejpocetnéjsimi predstaviteli vozidlového parku
prazského metra. Nova fada symbolizuje zac¢atky provozu na lince A, ktera byla sklo-
nové velmi narocnd a nebylo na ni jiZ mozZné provozovat starsi a konstrukéné nevhod-
né vozy ECs ze zacatku sedmdesatych let. Prototypova souprava 81-71 vznikla v roce

OIY 31 T | 1976 a sériové vozy zacaly jezdit na lince A od roku 1978. Celkem bylo do Prahy dodano
KE V 507 vozu (!) fady 81-71, z nichZ 93 pétivozovych souprav bylo v letech 1994 aZ 2011 po-
Vil PR {h[ilﬂ METEN stupné modernizovano a dodnes slouzi na linkach A a B. Podrobné napsana kniha ma

na 403 stranich na kvalitnim kfidovém papife desitky mnohdy dosud nepublikova-
nych barevnych i cernobilych fotografii, map a nakresii, véetné podrobnych tabulek.
Za cenu 999 K¢ 1ze dilo poridit napriklad v Informacnich centrech Dopravniho podni-
ku hlavniho mésta Prahy. (MH)
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Motorové lokomotivy
rady T 47.0

V knizniradé Galerie Svéta zZeleznice vydalo v poloviné
dubna nakladatelstvi Corona poutavou obrazovou pub-
likaci Motorové lokomotivy fady T 47.0 z pera Martina
Zabky. Jednou z prvnich fad, které ptispély k zhospo-
darnéni provozu na nasich tratich po druhé svétové
valce, byly i izkorozchodné lokomotivy fady T 47.0,

o nichZ pojednava tato kniha. PfestoZe prvni navrhy
téchto lokomotiv sahaji jiz do ¢tyficatych let a objed-
navka na Sestikusovou prvni sérii pochazi z roku 1948,
byl prvni stroj vyrobné dokoncen teprve v 16té 1954.

0Od roku 1958 tedy bylo na péti izkorozchodnych tra-
tich CSD provozovano jednadvacet lokomotiv fady T
47.0. V soucasné dobé existuje celkem tfinact stroji,
znichz vétsi ¢ast je provozni. Na 256 stranach knihy
podlouhlého formatu, na nichz je 149 barevnych a 127
cernobilych fotografii si zajemci o Zeleznicni techniku
prijdou opravdu na své. Knihu lze za 850K¢ zakoupit
naptiklad ve firemni prodejné nakladatelstvi Corona

v pasazi Hybernské ulici. (MH)

Slavomir Kontir

1PresSova
na Sigord

Pionierska
ieleznica
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Z Presova na Sigord 5%

Podtitul Pionierska Zeleznica v knize Slavomira Kontura na prvni pohled vyvolava spise
negativni asociace. KdyZ jsem uvnitf vidél spoustu vykrest a pékné reprodukovanych
fotek, zacala moje zvédavost nariistat. NejenZe zobrazuje snimky z kratké doby provozu,
ale panové Igor Hofeni v roce 1982 a dokonce vyhlaseny sasky ,,paraf“ Giinter Meyer v ro-
ce 1972 zachytili i fazi chatrani. Kdyz jsem se zacetl do textu, misty neobvykle pferuse-
ného rozhovory s pamétniky, §lo se jen tézko odtrhnout. Na 11,3 km tizkokolejky ze sta-
nice Svaby, respektive PreSov-Pionier do Sigordu vedenych ve stopé staré lesni Zeleznice
vznikalo podle vzoru jinych pionyrskych drah (KoS$ice 1955). A¢ roku 1957 dostalo ,,pozZeh-
nani“ KNV, MNV i okresnich a krajskych vybor komunistické strany, které ji zatadily
do stranického planu, budovani se potykalo s neskute¢nymi problémy, véetné nedostat-
ku penéz. Stavba za pomoci brigddnikd se vlekla od 1éta 1959 do 1éta 1965, Gseky byly ote-
virany saldmovou metodou. TéhoZ roku byl zarovenl ukonéen parni provoz. Jen pét let

na to ifady nedoporudily kviili §patnému technickému stavu sezonu zahéajit a od té doby
zacalo rychlé odumirani. Autor za pomoci cetnych spolupracovniki dal knize vSe. Ma
352 stran Bs, vydal ji preSovsky FORNEX plus a vytiskla tiskirna GRAPHICS STUDIO Ko-
§ice, cena ¢ini 599 K¢. A do slovenstiny se jisté rychle vpravite. (MN)
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Novojicins

ko: navstivte perlu

Novojicinska dosahla Severni draha cisafe Ferdinanda, lidové zvana Ferdinandka, 1. kvétna 1847. Pravé tehdy byl slavnostné
otevien Gsek z Lipniku nad Becvou do Bohumina. Jednou z novych mezistanic byl i Suchdol nad Odrou, ktery se stal vychozim
bodem pro nékolik regionalnich trati sméfujicich do Nového Jicina, Fulneku a BudiSova nad BudiSovkou. Projedme se dnes

spolecné projet motorovymi vlaky po téchto tratich, které skryvaji mnoha prekvapeni.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

utovanizac¢inam v Suchdole nad Odrou,

kde zastavuji naptiklad vSechny rychliky
spojujici po vétsinu dne v hodinovém interva-
lu Brno s Ostravou a Bohuminem. Nejprve se
vydavam na novoji¢inské nastupisté, kde ceka
zlutozelena Regionova, ktera mé po necelé
¢tvrthodiné jizdy vysadila ve stanici Novy Ji-
¢in mésto. Pravé tato stanice loni vyhrala sou-
té&Z o nejkrasnéjsi nadrazi v Cesku. Odtud je to
jiZ co by kamenem dohodil do centra mésta.

Mésto kloboukil, generala Laudona
a pisni¢kare Karla Kryla
Po necelych deseti minutach chiize se ocitam
na hlavnim namésti obklopeném rozmanity-
mi historickymi domy. Turisticky nejzajima-
macni centrum. V infocentru si 1ze prohléd-
nout interaktivni expozice a obdivovat tu lze
napiiklad vyrobu klobouk, které jsou diky to-
varné Tonak symbolem Nového Ji¢ina. Podivat
se mlZete i na Zivotopis slavného generala
Laudona, jenz ve stejném domé roku 1790 ze-
mfel. A pro fandy Zeleznice doporucuji pro-
chazku na byvalé novoji¢inské horni nadrazi.
Znamésti prochazim ulickou nazvanou
28. fijna, pfechdzim hlavni silnici a po nékoli-
ka desitkach metrii dojdu k ulici Karla Kryla.
Opravdu Karla Kryla. Slavny bard v Novém Ji-
¢iné dlouha 1éta zil. Mijim kruhovy objezd
a kroky mé vedou Michovou ulici az na roh
Néadrazni. Pak vpravo bok a zanedlouho jsem
u byvalé stanice Novy Ji¢in horni nadrazi, kte-
rou stdle pfipomina ptivodni cedule na vy-
pravni budové. Ta dnes ale slouzi zcela jinym
Gcelim. A navic misto prazci a koleji vede da-
le k Hodslavicim a HostaSovicim cyklostezka.
Kazdého asi napadne, pro¢ mésto mélo dvé
vzajemné nepropojena nadrazi a navic kazdé
na jiném konci mésta.
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Novy Jicin

Jak to bylo s dvéma nadraZimi

v Novém Jiéiné

Roku 1869 vznikl prvni projekt Zelezni¢niho
napojeni Nového Ji¢ina na hlavni trat, takzva-
nou Ferdinandku, ale aZ o ¢tyfi roky pozdéji
meésto podepisuje koncesi na stavbu trati Opa-
va - Novy Ji¢in - Trencin, jejiz vystavba zacala
v roce 1873. Po krachu na videriské burze jeji
stavba nasledujici rok skoncila. Mésto Novy Ji-
¢in vSak Zeleznici nutné potfebovalo, prvni
vlaky nicméné dorazily do dnesni stanice No-
vy Ji¢in mésto aZ v prosinci 1880.

O pét let pozdéji zacala Severni draha cisate
Ferdinanda (KFNB) vyjednavat o stavbé drahy
(pozdéji Hosta3ovice) a Cesky Té3in do polské-
ho Bialska. Tehdej$i novojicinsky starosta Fux
si diky konexim na nejvy$sich mistech ve vid-

ni doslova vydupal ze zemé koncesi na spojo-
vaci drahu pravé z Hodslavic do Nového Ji¢ina.
A to pres tvrdy odpor KENB - odboc¢ku povazo-
vala za nerentabilni a hledala zptisob, jak vy-
stavbé zabranit. To se nakonec podaftilo, nebot
Sikovni pravnici KENB nasli feSeni. Pfikaz
ministerstva znél k vybudovani trati Hodsla-
vice - Novy Ji¢in, ale nikde nebyla zminka

o tom, Ze by se draha méla napojit na stavajici
trat vedouci z méstského nadrazi do Suchdola
nad Odrou. A tak KFNB postavila horni nadra-
zinajiznim okraji mésta, asi kilometr od sta-
vajiciho nadrazi. Tento stav vydrzel az do roku
20009, kdy byla trat po§kozena pfini¢ivé po-
vodni a nasledné definitivné uzaviena. Na je-
jim télese vznikla cyklostezka.
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Do Fulneku za ). A. Komenskym
Alejiz honem z Nového Ji¢ina na opac¢nou
stranu ,,Ferdinandky*. V1ac¢ek miji cestou
do Suchdola nad Odrou Kunin, kde se na-
chazi jeden z nejcennéjsich baroknich
zamkl na Moravé postaveny v roce 1734.
Dostupny je od Zeleznice pouze ze zastav-
Ky Senov u Nového Ji¢ina. V Suchdole nad
Odrou se zastavuji na dobrou kavu v mist-
ni pekarné, kterd je ptimo ve vestibulu vy-
stavného historického nadrazi, a za chvili
usedam do vlaku. Motoracek mé za nece-
lou ¢tvrthodinu odveze do historického
Fulneku, mésta vyhlaseného Paméatni-
kem Jana Amose Komenského, ktery zde

v letech 1618 az 1621 vedl bratrsky sbor.

K nému ina stejnojmenné nameésti je to
od nadrazi asi deset minut pési chizi Ma-

BudiSov nad BudiSovkou

Hranice na Morave

Ostrava @

270
Fulnek

V. Studénka

Suchdol nad Odrou () 278

Novyjlcm mésto

sarykovou ulici. Pfi pohledu z némésti mé zaujal
vypina fulnecky zamek. Kdo by se chtel zdrzet

na Fulneku déle, miiZe se vydat za objevovanim
pozlistatki planované Zelezni¢ni trati Opava -
Trencin, ktera méla propojit Fulnek s Hradcem
na Moravici. Na trase najdeme kamenné propust-
ky, zafezy pro vedeni pivodniho draZniho télesa
s naznakem stavby tunelu, vyvySené naspy, ale
imostnich pilife. Nejvice stavebnich artefaktd se
nachazi mezi Skiipovem, Lukavcem a Fulnekem.

Budi$ovkou tidolim Odry

Motorackem fady 810 se vydavam do podhifi
Nizkého Jeseniku. Z pocatku jedeme soubézné
s hlavni koridorovou trati ve sméru na Polom

a asi po dvou kilometrech se draha stac¢i smé-
rem na Mankovice. Pfi vystavbé trati koncem
19. stoleti na tamni zastavce narazili délnici
na bronzovy poklad, ktery byl odevzdan do olo-
mouckého muzea. V Mankovicich je k vidéni

i pamatny strom - lipa srdcitd, jejiZ vék se ziej-
mé shoduje se stafim trati. Za chvili uz mé vita-
ji Odry, prvni mésto na hornim toku stejno-
jmenné feky s vypravni jednopatrovou budovou
zlet1890-91.

Vlak pokracuje idolim lesnatych tboci
Oderskych vrchi a v nékolika mistech se pfi-
myka k fece Odfe. Za Hefmankami trat opou-
§ti feku Odru, dostava se do udoli ficky Cerm-
né a pokracuje do malebné zastavky
Klokocov, postavené mimo veS§kerou zastav-
bu. Ta dfive slouzila k dobirani vody pro par-

SOTOINFO:

Regionalnidrahy na Novoji¢insku jsou tvo-
feny trojlistkem trati, které vychazeji z jed-
noho bodu - Suchdolu nad Odrou. Prvni
znich, opatfena Cislem 276, sméfuje

do 39km vzdaleného BudiSova nad Budi-
Sovkou, druha s ¢islem 277 spojuje deset
kilometrd vzdaleny Fulnek a nakonec ¢islo
278 patfiosmikilometrové lokalce do No-
vého Ji¢ina. Na tratich do Fulneku a Budi-
Sova se pohybuji zpravidla motorové vozy
fady 810, do Nového Ji¢ina ale naopak za-
jizdi nizkopodlazniRegionovy.

Budisov nad Budisovkou

ni lokomotivy pfed stoupanim do stanice Vitkov.
Dodnes je na nadrazi vodni jefab, ktery se pouzi-
va jen pfileZitostné.

Horska trat pfekonava 28 promile

Za Klokocovem zacne motoracek zabirat, protoze
zac¢indme $plhat do kopcti k Vitkovu. Stoupani
na sedmi kilometrech trati dosahuje az 28 pro-
mile, ostrymi oblouky se dotykdme vybézkii Niz-
kého Jeseniku a vjizdime do stanice Vitkov

v nadmoftské vysce 475 metrii. V byvalém hornic-
kém meésté se dolovalo v minulosti zlato a stfibro
a v blizkosti byly zaloZeny lazné. NadraZzi se pro-
to pivodné jmenovalo Vitkov - Jinské Koupele.
Ve Vitkové nékteré vlakové spoje konci, proto se
da vyjit na kratkou vychazku méstem, kde je do-
minantou monumentalni kostel Nanebevzeti
Panny Marie z roku 1918 postaveny ve tvaru Kii-
Ze. Ve Vitkové se narodil i Jan Zajic, ktery se

na protest proti okupaci vojsky Varsavské smlou-
vy upalil 25. inora 1969. Je po ném pojmenovano
vitkovské namésti.

Dalsi spoj za Vitkovem stoupa na nahorni ro-
vinu a pfes Cermnou dosahuje Svatoriovic, kde je
soucasné i nejvyssi bod na trati - 539 metrti nad
mofem. Ze Svatoriovic se di zhruba za pil ho-
dinky dojit k pfehradé Kruzberk, jejiz hraz pro-
chazi rekonstrukei. Kdo nechce vystupovat, mi-
Ze pokracovat vlakem az do koncové stanice v Bu-
diSové nad BudiSovkou, kde nachazim pavodni
vypravni budovu z roku 1891. Tady moje putova-
nikonci, a tak nezbyva nez se vratit zpét do Su-
chdola nad Odrou. V rychliku domt uz jen vzpo-
minam na neotfelou krajinu Novoji¢inska.

Vitkov
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Hlavni nadrazi v Berliné slavi prvni

DIETER KOSCHMANN | FOTO: MARTIN HARAK, DREAMSTIME

'Fridrich Vilém III., vladce Pruska, byl

ve vztahu k Zeleznici skeptikem. VSe nejlé-
pe dokumentuje jeden z jeho vyrokd. ,,Nemo-
hu spatfovati Zadnou velkou blazenost v tom,
Ze budu v Berliné nebo v Postupimi o par ho-
din dfive.“ To fekl v fijnu 1835. V prosinci vyjel
na tuzemi Némecka prvni vlak, a to z Norim-
berka do Fiirthu. O tfi roky pozdéji, 29. fijna
1838, byl zahajen provoz zZeleznice mezi Berli-
nem, pricemz prvni berlinské nadrazi lezelo
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nedaleko dnesniho postupimského nameésti.
Ak tomu jedna dobova zprava z berlinskych
novin Vossische Zeitung: , Tohoto dne ve 12
hodin konalo se otevieni celé drahy odsud az
do Postupimi tak slavnostnim zptisobem, jak
by si bylo mozné jen prati. Pfitomni princové
kralovského domu rozhodli se poctiti a pti-
jmouti pozvani Reditelstvi drdhy a byti pfi za-
hajovaci jizdé.“ Prusko se stalo priakopnikem
Zeleznic. O pét let pozdéji zahajila provoz prv-
ni pruska dilkova trat Berlin - Stétin vedouci
k bfehtim Baltského mofte.

Zelezni¢éni metropoli se stava Berlin
Po roce 1838 se Berlin postupné stal Zelezni¢ni
metropoli, vzniklo sedm architektonicky re-
prezentativnich dalkovych nadrazi - novosta-
veb prvnich stanic privatnich spolecnosti.
V roce 1838 Potsdamer Bahnhof, o ¢tyfi roky
pozdéji Frankfurter / Schlesischer Bahnhof,
v roce 1846 Hamburger Bahnhof, nisledovany
roku 1868 Gorlitzer Bahnhof, v roce 1871 Leehr-
ter Bahnhof, o dalsich pét let pozdéji Stettiner
Bahnhof a nakonec v roce 1880 Anhalter Bah-
nhof. Pouze dneSni Ostbahnhof - tedy Vy-
chodni nadrazi, dfive nazyvané jako Frank-
furter /
Schlesischer Bahn-
hof nebo také mé-
né obvykle Haupt-
bahnhof, ma jesté
nostalgické rysy
s klasickou na-
drazni halou. Budovu Hamburger
Bahnhof pfipomind architektonicky cenna
Celni fasada - dnes je soucasti kulturniho cen-
tra a muzea.

Stavba odpovida souéasnym trendtim
Exteriér dneSniho berlinského hlavniho nadra-
Zi ptisobi funkcionalisticky. Odpovida moder-
nim trendm. Neni kazdému po chuti, domi-
nuje vném ale duch doby. Otazka, zda je
nadrazi krasné, se neklade. Lze na ni odpoveé-
dét jen subjektivné: Krasa byla vzdy ¢imsi rela-
tivnim v poméru k nééemu jinému. V Némecku
jeSté naStésti existuji stavebné vydarenéjsi na-
drazni budovy. Ty jsou pravem velebenymi

a velmi honosnymi vstupnimi branami do da-
nych mést alze je oznacit jako katedraly sta-
vebniho umu. Pfikladem je hlavni nadrazi

v Hamburku. A tyto honosné stanky jsou i na-
dale vykonnymi dopravnimi a provoznimi uzly.




Desetileté jubileum berlinského hlavniho
nadrazi (sluZebni zkratka BHB) stoji za pripo-
menuti. V zati1995 bylo pfijato usneseni o pla-
nu ohledné severojizniho Zelezni¢niho spojeni
v Berliné. Stalo se predzvéstim stavby hlavniho
nadrazi. V roce 2004 byly v podzemni ¢asti po-
lozeny prvni koleje a zacalo se s montazi 54 es-
kalatorti. A 26. kvétna 2006 bylo kone¢né hoto-
vo. Po Sestiletém zpozdéni uvitalo nejvétsi ev-
ropské nadrazi kfiZzovatkového typu prvni

Cestné hosty. Na slavnostnim ote-
vieni se objevili napfiklad spolkova
kanclérka Angela Merkelova, ifadu-
jici primator Berlina Klaus Wowereit
a tehdejsi $éf Deutsche Bahn Meh-
dorn. Pravidelna Zelezni¢ni doprava
sem zacala jezdit 28. kvétna 2006.

Z provozniho hlediska je berlin-
ské hlavninadrazi gigantem.
Ve spodni ¢asti najdeme osm koleji
se ¢tyfmi nastupisti-scisly1az8
pro dalkovou a regionalni dopravu.
Naopak v horni je Sest koleji, tfi na-
stupisté - ¢isla 11 aZ 14 pro dalko-
vou a regionalni dopravu a také ko-
leje 15 a 16 pro méstskou drahu
S-Bahn na spojeni vychod-zapad.
V budoucnu bude na BHB koncit kro-
meé jiz existujici linky metra Uss také
nova linka S21, ktera povede od sever-
ni ¢asti okruzni trasy S-Bahnu.

Zlepsit bezpedi a servis
Berlinské hlavni nddrazileziv té
nejlepsi lokalité - nedaleko Bra-
niborské brany v pfimém sou-
sedstvi a vizuadlnim kontaktu s pro-
slulou nemocnici Charité a se spolkovym
kancléfstvim. Kratka ulice na nabrezi dostala
nazev Listova. Friedrich List (1789-1846) byl
némecky narodohospodar, prukopnik Zelez-
nic, politik, diplomat a publicista. Zaslouzil
by si rozhodné vétsi poctu.

A manas ,oslavenec” néjaka pfani? Samo-
zfejmé. Hodilo by se vice zaméstnancti DB
dbajicich o servis a bezpeénost, aby se konec-
né ucinila pritrz ¢maranicim a znec¢istovani
napriklad na vjezdech do tunelil. Zelezni¢ar-
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ky a Zeleznicati pracujici na hlavnim nadra-
71 si zaslouzi srde¢né podékovani za svou ne-
pretrzitou praci.
Séfa vedouci nddrazniho manage-
mentu Thomas Hesse si stavbu pochva-
luje. ,,Podaftilo se nam vybudovat
uprostfed Berlina mistrovské archi-
tektonické a stavebni dilo. Se svymi
cca 300 tisici cestujicimi a navstévni-
ky denné je hlavni nadrazi dnes nej-
vét$im kiiZovatkovym nadrazim Ev-
ropy. Hlavni nadrazi nenabizi pouze
moderni infrastrukturu, ale je i mezina-
rodnim vyvésnim Stitem a jednou z ber-
linskych atrakci. Neustdle se soustfeduje-
me na kvalitu, bezpecnost a ¢istotu. Témto
vyzvam Celi nasi zaméstnanci kazdy den
s bravurou, TéSime se i v tomto jubilejnim
roce na mnoho dal§ich navstévnikd a cestu-
jicich,“ dodal ke kulatému vyroci.
Partnerstvi napfi¢ Evropou
Stanice navazala partnerstvi s nékolika
evropskymi nadrazimi, v roce 2005 s Patiz
- Gare du Nord a Moskva - Bélorusskij vok-
zal, a vroce 2006 s kodaniskym Kopenha-
vens Honvedbanegard, varSavskym hlavnim
nadrazim Warszawa Centralna a fimskym
Roma Termini. V roce 2007 také s hlavnim na-
drazim v Curychu. Deset let neznamena v meé-
fitku historie prakticky nic. Pfesto patfi ber-
linskému hlavnimu nadrazi naSe gratulace
a prani vSeho nejlepsiho v budoucnosti stejné
tak jako vSem Zeleznicarkam a Zeleznicarum,
ktefina této evropské kfizovatce pracuji. A ta-
ké ativ budoucnu miizeme na berlinském
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Reseni pretizenych trati na Moravu
pres Ceskou Tfebovou je nezbytné
V Zeleznilati ¢. 6 jste ve vasi pravidelné rub-
rice , Pfecetli jsme za vas“ pfinesli zkracenou
verzi ¢lanku vydaného 29. inora letosniho
roku denikem MF Dnes s titulkem ,,Z Cech
na Moravu chybéji koleje“. Text se zabyva vel-
kou vytiZenosti Zelezni¢nich trati mezi Pra-
hou a Moravou, konkrétné koleji vedoucich
pres Ceskou Tfebovou. K dané problematice
bych mél nékolik pozndmek. ReSeni kapacity
trati Praha - Ceska Tiebova je naprosto ne-
zbytné, a to prostfednictvim realizace vyso-
korychlostni trati Praha - Brno - Ostrava, jak
se o tom ostatné uvazovalo jiz pred dvaceti ro-
ky a jak to rovnéz doporucovala Asociace vy-
sokorychlostni Zelezni¢ni dopravy od svého
vzniku v roce 1992. Kdyby se k novostavbé
opravdu pfistoupilo, mohly by na ni byt pte-
vedeny mnohé dilkové a expresni vlaky
a oprava dnes$ni trati mohla probéhnout bez
obrovskych provoznich ztrat pfi mensim ob-
jemu dopravy a pfepravy. Navic je uz nyni
zcela zfejmé, Ze na nyni pretiZené trati dojde
k postupnému zavadéni pomalych jizd, nebot
v mnoha tsecich se projevuje povazlivy roz-
pad geometrické polohy koleje.

ANTONIN JANOVSKY
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Vyhledavani piejezdt

v mapovych podkladech

UZ v roce 2009 zavedla SZDC jednotny systém
oznacovani zelezni¢nich prejezda (P+¢islo).
Ve spravé SZDC je pies osm tisic piejezdil,
systém vyuzivaji nejen drazni instituce, ale
hlavné slozky IZS, nebot pfi oznamovani ne-
hody ¢i uvaznuti auta na prejezdu budeme
operatorem dotazani pravé na ¢islo pfejezdu.
Nyni umoznila kartograficka redakce portalu
mapy.cz vyhledavat tyto prejezdy primo

v mapach. Pokud na strance zadate do vyhle-
davani oznaceni pfejezdu naptiklad P4892 -
zobrazi se v mapach s dalsi nabidkou zobra-
zeni, ktera je u daného prejezdu k dispozici

- panorama, 3D, fotky ¢i ptaci pohled. Lze
zvolit i leteckou mapu. Druhou moZnosti je
do vyhledavani zadat ,,Zelezni¢ni prejezd“.
Ve zvoleném vyseku mapy se zobrazi vSechny
prejezdy vetné jejich seznamu vpravo. Pfi
vyhledavani vice prejezdi v mapach jsou pre-
jezdy zobrazovany vétsinou Sedym Kkole¢kem.
To je proto, Ze pfejezd dosud nikdo nevyfotil.
Po nahrani fotografie budou misto Sedych ko-
lecek zobrazovany ptimo nihledy piejezdd.
Pfidat fotografii miiZe kaZdy ze ¢tenatt Ze-
leznicafe, navod se zobrazuje u kazdého vy-
hledaného prejezdu. PAVEL SMERAK

Podékovani za zachranu
zapomenutych platebnich karet
Ve ¢tvrtek 10. bfezna jsem cestovala vlakem
z Pardubic do Prahy. Pfi nakupu jizdenky
ve stanici Pardubice jsem u pokladny zapo-
mnéla pouzdro se tfemi platebnimi kartami.
Na ztratu jsem pfiSla az za nékolik hodin.
K mému velkému prekvapeni mi odpoledne
telefonovala dozor¢i stanice Pardubice s tim,
Ze mé ztracené platebni karty ma u sebe. Mu-
sela meé vypatrat jen podle jména a piijmeni
uvedeného na platebni karté, coZ viibec ne-
bylo jeji povinnosti. Chtéla bych vyjadrit vel-
ké podékovani pokladnim i dozoréi stanice
v Pardubicich, ktefi karty uschovali a vratili
mi je. Povazuji to za vyjimecné a obdivuhodné.
Vdék chci vyjadrit timto podékovanim, prala
bych si ale, aby se o ném dozvédéli i nadtizeni.
JANA STANKOVA

Odpoved redakce: Zapomenutého pouzdra s platebni-
mi kartami na pokladné si vSimla osobni pokladni ZST
Pardubicehl. n. pani Eva Simonovd, Kterd jej pfedala
dozorci osobni prepravy ve sméné pani Daniele ITkové.
Ta zjistila majitelku a kontaktovala ji. Zameéstnanky-
nimzavzornou reprezentaci nasi spolecnosti kromé
podékovdni budou udéleny i financni odmeény.
EVAMEDUNOVA, MANAZERKA RP ZAP PARDUBICE

Své prispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Ceské drahy si pronajmou lokomotivy pro Némecko

Vedeni Ceskych drah dostalo volnou ruku k doplnéni lokomotivni floti-
ly. Stane se tak formou pronajmu. Ridici vybor jako nejvy3si organ spo-
lec¢nosti schvalil vypsani soutéZe na desetilety pronajem deseti stroju,
predpokladana hodnota presahuje miliardu korun. Lokomotivy maji

v prvni fadé tahat expresy mezi Prahou a Hamburkem, kde draham se-
Ihal plan s nasazenim novych Skodovek. Drahy nyni urgentné potrebuji
tFisystémové stroje pro rychlost az 200 kilometr( v hodiné, aby mohly
plnit smlouvu s Deutsche Bahn. Némecky dopravce zastitény sankéni
hrozbou tlacina to, aby hamburské expresy jezdily uz od prosince bez
preprahani. V Gvahu tak pripada predevsim prondjem strojd Siemens
Vectron, které mohou jezdit v Evropé bez omezeni. Pozadavky by zrej-
mé splnily i starsi Taurusy, taktéZ od Siemense. V soutézi tak ptjde
predevsim o klani leasingovych spolec¢nostia jejich volnych kapacit.
Napfiklad serveriDnes.cz pred nedavnem psal o jednani zastup-

cl drah s rakouskou European Locomotive Leasing, ktera ptijcuje Vect-
rony i Ceskému Regio)etu. E1531.3.2016

Oprava Pendolina ze Studénky vyjde na 211 milion0 korun
Rychlovlak Pendolino poskozeny pfi zelezni¢nim nestésti ve Studénce
na Novoji¢insku se na koleje vratido dvou let. Oprava vozidla vyjde

na 7,72 milionu eur (témé&r 211 miliond korun). Smlouvu na opravu Fi-
diciho vozu soupravy a jednoho vozu koncem bfezna podepsaly Ceské
drahy s italskym vyrobcem vozidla, spole¢nosti Alstom. Rekl to mluv-
¢i Ceskych drah Radek Joklik. Jednotka by méla byt opravena do

23 mésicli od podpisu smlouvy. Oprava je Casové naro¢na zejména
proto, Ze eska Pendolina patfik predchozi generaci strojd, které ital-
ska strojirna uz radu let nevyrabi. Budou se tak muset znovu vyrobit
nékteré nahradnidily, které se jiz v Pendolinech tfeti generace nevyu-
Zivaji. PFilonském Cervencovém stretu Pendolina s kamionem na pre-
jezdu ve Studénce zahynuli tFi cestujici. DalSich dvacet lidi véetné
strojvedouciho se vazné zranilo. Pvodni odhad skody na rychlovla-
ku €inil 150 miliond& korun. Polsky Fidi¢ kamionu Slawomir Wojciech
Sondaj, ktery srazku na prejezdu zavinil, byl uz za obecné ohrozeni
odsouzen k 8,5 roku vézeni. €TK30.3.2016
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Zeleznicni nakladni dopravci zaloZi sdruzeni podobné Cesmadu
Zelezni¢ni nakladni dopravci se citi diskriminovani, a to jak vGci silnicni
dopravé, tak i v porovnanis osobnizelezni¢ni dopravou. Chtéji proto za-
lozit Zelezni¢ni sdruzeni nakladnich dopravc( (ZESNAD), které by se
mélo stat partnerem statnim organtm v oblasti nakladni Zelezni¢ni do-
pravy. ,Diskriminovani se budouci ¢lenové citi napfiklad ve zpoplatnéni
Zelezni¢ni nakladnidopravy, rozdilnymi cenami za odbér elektrického
proudu a v neposledni fadé v pristupu na Zeleznicnisit v pfipadé omeze-
né kapacity,” uvedli dopravci. Asociace podle nich bude rovnéz intenziv-
né podporovat snahu o zrovnopravnéni podminek provozovanivsech
dopravnich cest. Zakladajicimi cleny jsou napfiklad CD Cargo, Metrans
Rail, AWT, LTE, RM-Lines, IDS Cargo nebo UNIPETROL Doprava. Zajem
o spolupraci se sdruzenim projevuje pry i fada dal3ich dopravct, zalozZeni
sdruzeni se predpoklada béhem dvou mésictl. Sdruzeni by mélo byt part-
nerem vlady, parlamentu a ministerstva dopravy pfi prosazovani ekolo-
gického prevedeni nakladnidopravy ze silnic na Zeleznici. Mélo by byt
protivahou Sdruzeni automobilové dopravy (CESMAD).  €TK31.3.2016

Dozorcirada Ceskych drah schvalila pfevod nadrazi

Dozor¢irada Ceskych drah schvalila prodej nadrazi Spraveé zelezni¢ni dopravni
cesty. Nadraznibudovy a zaméstnance, ktefi se o né staraji, ji drahy maji pre-
vést za 3,31 miliardy korun. Cena vyplyva z nejnovéjsiho znaleckého posudku.
Datum planovaného prevodu zhruba 1 500 budov zatim dopravce neuved|,
organ drah prednost pred nabidkou realitni skupiny CPI Property Group pod-
nikatele Radovana Vitka, kterd za nadrazi nabizela ctyri miliardy korun. Podle
MF Dnes dojde k pfevodu nejdFive v cervnu, presny termin a detaily oznami
Ceské drahy aZ po schvaleni fidicim vyborem. Ministerstvo dopravy krok po-
vazuje za zavrseni transformace Ceské zeleznice s tim, ze Ceské drahy se bu-
dou moci naplno vénovat svému hlavnimu poslani, tedy provozovanivlakd.
SZDC se zase bude moci naplno vrhnout na rekonstrukci ¢asto zdevastova-
nych nadrazi, pocita pfitom s pomoci evropskych fond(. Soucasti prevodu
budov ma byt i prazské hlavni nadrazi, naopak se netyka prazského Masary-
kova nadrazi nebo hlavniho nadraziv Brné. CTK7.4.2016



Ceska republika - Liberec

WELLNESS HOTEL BABYLON

Vyhodnd nabidka od1. 4. do31.10. 2016

1dospely +1dité do121et 1490 K¢/1 NOC se snidani.
Snidané formou bufetu, neomezeny vstup do iQLANDIE,
iQPARKU, LUNAPARKU sADVENTURE GOLF,
AQUAPARKU a saunoveého svéta po celou dobu pobytu.
Priplatky za vecere formou bufetu 299 K¢/ dospély,
169K¢/ dité 3-11,99 let. Tato akce plativ libovolném

terminu a libovolném poctu dni.

@ Travel

Clen Skupiny €D

NABIDKA €D TRAVEL

Ceska republika

Lipenska prehrada - Hotel Aktiv
a Hotel JestFabi

Poslednivolnd mista v hotelu Aktiv
vterminu 28.5.-4. 6. av terminu 25. 6.-2. 7.
V Hotelu Jestrdbije volno od 4.-11.6.,
11.6.-18. 6. a poté terminy 2. 7.-9. 7.,

20. 8.-27.8.atakés. 9.-10.9. a10. 9.-17. 9.
Prodej bude v dubnu po vycerpdni kapacit
pro tento rok uzavren. V pfipadé zdajmu
volejte na tel.: 972 243 054.

Ceska republika

Zelezna Ruda - Hotel
Ostry

Hotel jeumistény v nejvyznam-
néjsim turistickém centru Suma-
vy. Moznost ubytovdni v ve 2-4L
pokojich nebo v rodinném pokoji,
svlastnim soc. zafizenim, TV
atelefonem. Nabizime terminy
0d 4. 6.-1.10. 2016. Cena po dota-
ci vcetné polopenze pro dosp. os.
2940 Kc/os./tydenni pobyt, dité
5-12let 2 300 K¢/os./tydenni po-
byt, dité do 5 let zdarma bez nd-
rokii na sluzby a liizko.

V pripadé zdjmu kontaktuje

Bc. Terezu Gojnou, tel.:

972 241 928 nebo e-mail;
tereza.gojna@osz.org

Slovensko - Besefiova

Kombinovany pobyt na 3 nociv hotelu BeSefiovd*** v BeSeriové a 3 nocive
Vysokyich Tatrdch v hotelu FIS*** zahrnuje ubytovdni s polopenzi, 2 celodenni
vstupy do termdlniho parku Gino Paradise BeSefiovd, vstupy do wellness
centra v hotelu FIS, komplexni cestovni pojiSténi. Doprava je vlastni. Cena
vletnich terminech 6 650K¢ po dotaci/dospéld osoba a pobyt, slevy pro
deti. Vice na www.cdtravel.cz nebo na tel. 972 243 055.

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

T Cargo

(DCargoa.s.,

Provozni jednotka Praha
hleda vhodné uchazece
na pozici

STROJVEDOUCI

Pozadavky:

m vzdélani stfedni odborné
ukoncené maturitou
(nebo vyucnim listem v oborech
strojni, elektro, dopravni,
stavebni)

m trestni bezihonnost

Nabizime:
m stabilnizaméstnani
s dlouhodobou perspektivou
m mistovykonu prace
na pracovistich Praha Libef
a Nymburk
m tyden dovolené navic
m prispévek na Zivotni pojisténi
a penzijni pipojistént

V pfipadé zajmu o pozici nam
zaSlete vas profesni Zivotopis

na adresu:
bohuslav.dedecek@cdcargo.cz.

Pribéh Prazského jara: 1946 - 2016

Leto3ni ro¢nik hudebniho festivalu PraZské Jaro nabizi skvély mix tradice a experimentu. 98 orchestrd,
komornich ansambl{ a sélistd z 23 zemi svéta vystoupi od 12. kvétna do 4. Cervna v 17 koncertnich silech
Prahy. Specialitou je akcent na hudbu pobaltskych narodd a Spanélska.

Se vstupenkou PraZského jara do galerie

Se vstupenkou na Prazské jaro 2016 ziskavate slevu 20% do viech expozic Narodni galerie v Praze

a do Centra soucasného uméni DOX.

TFi z vas mohou vyhrat po dvou vstupenkach na koncert Guarneri Trio Prague, jenZ se uskutecni v sobotu

21. 5. ve Dvorakové sini Rudolfina. Na Prazském jaru oslavi trio 30 let existence ve stejném hracském slozeni.
Podle ¢eho si soubor zvolil jméno?

a) podle stejnojmenné feky v Italii

b) podle hory v Dolomitech

) podle stavitele smy&covych nastroj Giuseppa Guarneri del Gestl

Odpovédi posilejte do patku 6. kvétna na e-mail zeleznicar@cd.cz,
do predmétu piste heslo soutéz — Prazské jaro a nezapomeiite uvést svou adresu.

Vlakt prAZskE JaARO

Cestujte na Prazské jaro vilakem Ceskych drah a ziskejte 50% slevu na jizdném!
m Jizdenku Viak+ Prazské jaro ziskate na pozadani v kterékoli pokladné Ceskych drah nebo u privodciho ve viaku.

m Sleva se vztahuje na zpatecni jizdenku z kterékoli stanice v Ceské republice do Prahy s datem nastupu jizdy
0d 8.5.do 6.6.2016. Jizdenku Ize zakoupit od 14. 3.

m  SlevaVlak+ Prazské jaro Cini 50 % z obycejného jizdného (u déti do 15 let z poloviny obycejného jizdného)
a nelzeji slu€ovat s jinymi slevami.

®m Platnost jizdenky je 7 dnd. Jizdu ve sméru tam je nutno nastoupit v prvni den platnosti.

= Pri cesté zpét je nutné prokazat se privodéimu vstupenkou na Prazské jaro 2016. \V opacném pripadé je cestujici
povinen doplatit cenu jizdného do vy3e, na niz prokaze narok. Datum konani koncertu musi byt v intervalu
mezi prvnim a poslednim dnem platnosti jizdenky.

m  Slevu nelze uplatnit on-line.

m  SlevuVlak+ PraZské jaro Ize uplatnit na viechny spoje Ceskych drah (u povinné mistenkowych viakii/voz(i je nutné zakoupit mistenku).
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Ndvstéva CD Muzea v Luznéy
vsobotu 23. dubna. Venkov,

cem, ktery poskytne nejen poutay J, ale hl

bené nostalgické jizdy. v poloviné kvétna se uskut

vlaky. Kalenddr akci, cenik vstupnéhoa d

NejbljiEiieleznic’nistanice:
Luzna u Rakovnika

Vystava, ktera zpfijemni cekani na vlak
Po vybranych nddraZich v Moravskoslezském kraji
putuje vystava o zdchrannych projektech, na nichz se
podili ostravskd zoologickd zahrada. Zoo Ostrava se
vénuje nejen chovu ohroZenych druhil, ale vydatné
prispivd také k ochrané prirody a toiv mistech tisice
mil daleko. Je zapojena do 14 projektii realizovanych
v Evropé, v Asii a Africe. Podporuje boj proti nelegdl-
nimu obchodu se zvitaty na Sumatre nebo zdchranu
nejvétsi antilopy svéta v Senegalu. Spolupracuje rov-
néz na nékolika repatriacnich projektech, jejichz ci-
lem je posilit divoké populace ohroZenych evropskych
druhiivypousténim jedincii odchovanych v1idské pé-
¢i do prirody. Do konce dubna si miiZete vystavu pro-
hlédnout na ostravském hlavnim nddraZi, vkvetnu
budekvidéni na nddrazi Ostrava-Svinov, v Cervau si
jeji prohlidkou miiZete zkrdtit Cas pfi Cekdni na viak
nanddrazivBohuminé av cervencina nddraZi Opa-
vavychod.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Ostrava hl. n./Ostrava-Svinov/Bohumin/Opava vychod
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Za zeleznicnimi klenoty do Luzné u Rakovnika

¢ uRakovnika patfi ke kaZdorocnim tra
obot di v ni avnitini expozice naseho nejvétsiho 3
drdhy jsou pfistupné o vikendech g svdtcich, bhem letn[cjh meésicil
avneé fundovany vyklad o Zeleznici g Jjeji historii. Ivtomto r

uskutecni Prvng’ parnivikend, kdy pojedou z praZského
alSiinformace najdete na www.cdmuzeum.cz

eleznicniho muzea umisténé
dokonce kaZdy den kromé pondéll.

Expresem Svaty Jifi nejen na Ripskou pout

V sobotu 23. dubna pojede zvldstni parni viak Svaty
Jifi taZeny lokomotivou Bulik (464.008) z roku 1935.
Vlak sestaveny z historickych osobnich vozii ze 4o0.
let minulého stolet( odjiZzdi z nddraZi Praha-Branik
vohodin. Na trase vlaku si miiZete vybrat zbohaté-
ho kulturniho programu. Pro rodiny s détmibude
parnivlak pfedevsim atraktivnim zpiisobem dopra-
vy na tradicni Ripskou pout pofddanou obci Krab(i-
ce, kterd se kond nedaleko od zastdvky Ctinéves.

A pokud patfite mezivyznavace zlatavého moku,
jen pdr set metrii od zastdvky najdete také Podrip-
sky rodinny minipivovar. Od cilové stanice parniho
vlaku ve Zlonicich bude zajisténa kyvadlovd auto-
busovd doprava k Zelezni¢nimu muzeu v Lisovicich,
kde 1ze absolvovat poutavou prohlidku spojenou
sjizdami historickou malodrdhou. Vice informaci
vietné jizdniho fddu naleznete na internetovych
strdnkdch www.cd.cz/zazitky.

Nejblizsi Zeleznicni stanice/zastavka:
Praha-Branik/Ctinéves/Zlonice

dicim o e 3 . .
snadvsech pfiznivcii Zeleznigni nostalgie. Letos zde zahajuji ndvstévnickou sezonu

hovv prostordch byvalé vyitopny spole¢nosti Bustéhradské

.V muzeu f/nohau zdjemci absolvovat prohlidku s priivod-
oce porddajiv CD muzeu zajimavé tematicke akce a obli-
Masarykova nddraZi do Luné Rakovnika a zpét parni

= SCE S g
23.A24. DUBNA 2016 -

Na Festival otevienych sklepii se slevou

Letos se kond uz 8. rocnik Festivalu otevienych
sklepii, ktery zahdji 23. a 24. dubna akce Jaro

na Strdznicku. V Petrové, Kozojidkdch, StrdZnici

a Blatnici pod Svatym Antoninkem otevre své skle-
py tficitka vinafii a tésit se miiZete nejen na degus-
tacivin a osobni setkdni s vinafi, ale také na bohaty
doprovodny program vcetné koncertii cimbdlek

a dalsich kapel. Registracni misto festivalu je v Do-
mé kultury Strdznican ve StrdZnici (Veselskd 41),
kde se budou vyddvat startovaci festivalové tasky
spriivodcem a degustacni sklenickou. Mezi obcemi
vds zdarma prepravi festivalovd autobusovd dopra-
va. Pokud do StrdZnice prijedete viakem, mliZete
ziskat po predloZeni jizdenky CD slevu 20 % z ceny
vstupenky zakoupené na misteé (jizdenka musi mit
cilovou stanici StrdZnice a platnost 22., 23. nebo 24.
4. 2016). Vstupenky, na néz budete uplatiiovat sle-
vu, je nutné rezervovat na hana.alexova@nap.cz.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Straznice

@ Ceské drahy

Narodni dopravce



