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Makedonski Zzeleznici

Podékovani

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

Petr Slonek | Foto: Wikipedia, MTZ

Makedonski Zeleznici (Makedonské Zeleznice) je statni provozova-
dopravu na hlavnim Zeleznicnim tel dopravy v Severni Makedonii. Vlaky v této balkanské zemi jezdi
koridoru ve stfedu 5. Cervna vecer po trati méFici 925km, z ehoZ je 315 km elektrizovano stFidavou
poznamenala tragicka srazka viaku napajeci soustavou 25 kV, 50 Hz. Makedonie je pFipojena kK siti fec-
SEUINTITEND doprévce svnakilaqmm e\ - kych a srbskych Zeleznic a ke Kosovu, tato trat ale byla od vale¢ného
Vlf’}ke,m v/liardu’bmlch.’Ackohv o neb\fly konfliktu v Kosovu v roce 1999 az do roku 2005 uzavrena.
\F/);nTZQ:JLJociZts?(leLJeg]o;%tI?o?/:?2:\\//'ac§2t§1|izg?édné Cela sit je jednokolejnd, vozidla pochazejicijesté z parku byvalych

P o P o SRR jugoslavskych Zeleznic jsou zastarald, v jizdnim fadu mnoho spojl
nasazeniv hodinach nasledujicich po nehodé. Vase N ) ) .. .
rychla reakce, flexibilita a profesionalita pomohly nenalezneme a ve Spatném stavu je rovnéz infrastruktura. Jizdenky

dopady této udalosti na provoz naich viakd zmirnit. jsou sic/e I?vné, cestu{icfvl?kyvpfestz.) prilis nevyu%ivajl’. SP,OIGE_

At uZ jste se podileli na organizaci nahradnf nost ma sidlo v hlavnim mésté Skopje, odkud také sméruji vSechny
dopravy, pomahali nasim zakaznik&im pfimo v pro- spoje do okoli. Nové nadraZi stoji nedaleko centra, zatimco staré je
vozu, nebo jste se podileli na odklizeni havarované od roku 1980 mimo provoz a caste¢né pfeméno na muzeum.
soupravy pomoci nehodovych prostfedk, vase obé- Od srbskych hranic k feckym (Tabanovce — Gevgelia) prochazi
tavost a ochota jit nad ramec vasich b&znych povin- Panevropsky Zelezni¢ni koridor (Salcburk — Solun). Makedonii projiz-
nosti si zaslouZi nase upfimné uznani. Dékujeme dély mezinarodni rychliky s pfimymi [GZkovymi a lehatkovymi vozy.
vam, ze jste v této narocné situaci dokazali spojit sily Vnitrostatni spoje mifily ze Skopje do Tetova, Gostivaru, Volkova
a pracovali s maximalnim nasazenim. a Kumanova k srbské hranici, dale do Sveti Nikole, Stipu a Kocani az

S lctou do mést Veles, Negotino a Gevgelija a do Bogomily, Prilepu a Bitoly.
Michal Krapinec V fadu platném od prosince 2023 se vyrazné Skrtalo. Letos uz

nejezdi mezinarodnivlaky (rychliky ze Skopje do Bélehradu a Soluné

skoncily uz pred nékolika lety) a prvné chybii spoje do Kiceva, Taba-

novce, Kocani a PriStiny. V provozu je nyni Sest par( vlak, tfi ze Sko-
TITULNI FOTO pje do Veles, jeden do Bitoly a dva do Gevgelije. Méné vlakd jezdi uz

ouze v Albanii — dva denné a v Kosovu CtyFi denné.
Autor: Jan Chaloupka . Y
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SLOVO UVODEM

Petr Vondracek
Feditel odboru obchodu
osobni dopravy

e
Vazeni Ctenafi,

1éto je opét tady a s nim i prazdniny, doba
dovolenych, vyleti a také festivalli. Pro
vSechny tyto aktivity 1ze samozfejmé vyu-
zit néktery z nasich vlakd.

Uz v Cervnu se na letisti v Hradci Kralové
uskutecnil festival Rock for People, na kte-
rém s organizatorem dlouhodobé spolupra-
cujeme. A to nejen nabidkou Vlak+, diky
niz maji navstévnici festivalu slevu na jiz-
denku, ale naptiklad i posilovinim vlaki.

Slevu na jizdném Vlak+ mohou nasi za-
kazniciuz tradi¢né vyuzit pro cestu do Brna
na festival POP MESSE, ktery se kona od
25. do 27. Cervence a nové také navstévnici
vystavy Zemeé Zivitelka od 22. do 27. srpna
v Ceskych Budé&jovicich. Po cely rok mame
pro nase zakazniky nabidku Vlak+ ZOO, te-
dy slevu na jizdném do Prahy v kombinaci
se slevou 20 % na vstupné do prazské zoolo-
gické zahrady, a to se uZ vyplati.

Iletos vypravime oblibené vlaky Co-
lours expres do Ostravy na renomovany
festival Colours of Ostrava. Prvni specidl-
ni spoj pojede ve stfedu 17. Cervence.

Na palubé vlaku opét zajistime hudebni
program, ,paskovani* - tedy vyménu
vstupenky za festivalové identifika¢ni na-
ramky a obCerstveni formou minibaru.
Festival tak tradi¢né zacne jiz ve vlaku.
Pro cestu zpét budou v nedéli 21. Cervence
vypraveny dva vlaky. Jeden nocni s odjez-
dem primo ze stanice Ostrava stfed, ktera
je piimo pfed aredlem Dolni Vitkovice,
kde se festival kona, a dopoledni, jenz po-
jede na pravidelném vlaku EC 116.

Zvlastnivlaky vypravime také na
koncerty Eda Sheerana, které se konaji
27. a 28. Cervence v multifunkénim Parku
360 v Hradci Kralové. Spoje vyjedou z Pra-
hy, jiZzni, stfedni a severni Moravy a dove-
zou navstévniky nejen na koncert, ale
ipo koncerté zpatky domt. Posilime i pra-
videlné linky a zavedeme kyvadlovou do-
pravu Hradec Kralové - Pardubice.

Mnoho dalsich festivald a tipl na vylet,
na které se da pohodlné dojet vlakem a vy-
hnout se tak kolonam na silnicich nebo
komplikacim spojenym s parkovanim, na-
leznete v nasi aplikaci Vlakem na vylet.
Bonusem vam bude i dobry pocit, Ze jste
vyuzili ekologickou dopravu a snizili svou
uhlikovou stopu.

Opomenout nesmim ani nabidku akci
v ramci nostalgickych jizd. Svézt se jako
kazdy rok muZete historickymi vlaky po ce-
1é republice. NavStivit 1ze rovnéz nejvétsi
Zelezni¢ni muzeum v CR v LuZné u Rakov-
nika ¢i depozitaf v Olomouci. Vice se dozvi-
te na webu www.cdnostalgie.cz.



KALEIDOSKOP

Mezi Prahou a Bohuminem jezdi
nova souprava €D Comfortjet

Ceské drahy nasadily prvni z novych souprav pro dalkovou dopravu Comfortjet do zku3ebni-
ho provozu s cestujicimi. Prvnijednotka vyjela ve stfedu 12. Cervna odpoledne na vlaku IC
511 z Prahy do Bohumina, o den pozdéji se do Prahy vratila jako spoj IC 510. Do konce roku
dopravce planuje prevzit osm Comfortjetd. Nové soupravy jsou zatim v provozu v docas-
ném fazeni bez fidiciho vozu a s restauracnim vozem klasické stavby ze stavajiciho vo-
zového parku CD. ,Aktualné chceme otestovat plnou funkénost viech systému pro
cestujicia také poskytnout dalsi prostor nasemu vliakovému personalu k podrobné-
mu seznameni s novymi vlaky. Ostravany mezi Prahou a Bohuminem pro to pred-
stavujiidealni spoje,” fekl generalni feditel Ceskych drah Michal Krapinec.

Po otestovaniv tuzemsku budou Comfortjety nasazeny vdocasném Fazeni

navlaky Berliner do némecké metropole. Postupné se objevi i na spojich Vindobo-

na nebo Metropolitan. Svou maximalni rychlost 230 km/h budou po zavedeni ETCS

v Némecku vyuzivat napriklad mezi Berlinem a Hamburkem a v budoucnosti ji bu-
dou mocivyuzivat i na dalsich tratich napfiklad na nové rakouské trati Koralmbahn
nebo na prvnich Gsecich vysokorychlostnich trativ Cesku.

Na Masarykové nadrazi za¢nou prvni omezeni

Rekonstrukce prazského Masarykova nadrazi pokracuje dal3i etapou. V souvislosti s tim dojde
ke zménam tras nékterych vlak(. Po dobu letnich prazdnin, od 1. Cervence do 31. srpna, bu-
de Sprava Zeleznic pracovat na obnové trati v karlinské lokalité Sluncova. Na samotné Ma-
saryCce zaCne demontaz zastfeSeni na nastupisti mezi 6. a 7. koleji. Linky S2 a S22 (Pra-
ha —Lysa nad Labem — Kolin/Milovice) tak nebudou zajizdét na Masarykovo nadraZzi, ale
budou odklonény na hlavni nadrazi. Linka S34 (Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Ca-
kovice) bude ukonéena ve Vysocanech. Prace by mély mit co nejmensi dopad na den-
ni provoz. Proto jsou vyluky celé stanice naplanovany pouze na no¢ni hodiny, usku-
tecniseod 1. do 27. Cervence, a tovzdy vdobé od 23:40 do 4:00. Celkova prestav-

ba Masarykova nadrazi zacala na pocatku letosniho roku. Délnici odstranili ¢ast

koleji a pokracuji v pFekladce siti a kabelll. Rekonstrukci projdou kromé nastu-

pist také koleje, jejich pocet se zvysi ze sedmi na devét. Kolejisté pFeklene nova
platforma, ktera propoji dosud rozdélené lokality v sousedstvi Masarykova nadra-

Zi. Dokoncenivsech pracise planuje na rok 2027.

Na Décinsku vyrazila prvni
zelena Desira do provozu

Do zkuSebniho provozu s cestujicimi vyrazily v druhé po-
loviné kvétna prvnijednotky Siemens Desiro Classic, jeZ
CD nakoupily pro provoz na severu Cech. Sest jedno-

tek plivodem od Hessische Landesbahn bude slouZit
nalince U8, tedy z Décina do Rumburku jizni vétvi
pres Ceskou Kamenici a Jedlovou. Jednotky pro-
zatim vyjely v zeleném polepu Usteckého kraje

as plivodnim interiérem, jejich modernizace
jevefazivybéruzhotovitele. Desira uz nyni

nabizi oproti soucasnym vozidl&im na trati
zvyseni komfortu. Jednotky jsou nizkopod-

lazni, vybavené klimatizacia s prostorem pro
jizdnikola. V ramci modernizace pak dojde

k dalSimu zhodnoceni jednotek, pficemz Gpravy
se budou tykat zejména interiéru — instalovany
budou chybéjici stolky, pfibudou zasuvky k nabijeni
drobné elektroniky, palubniwi-fi, na standardy CD
bude upraven také informacni systém.

Text: Vit Cepickj, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv €D, Sprava Zeleznic




Sprava Zeleznic zacala v poloviné ervna se zkouskami, jez by mély vést k pilotnimu schvaleni
rychlosti 200 km/h na prvnich Usecich Ceské Zeleznicni sité&, pokud tedy pomineme zkusebni
okruh ve Velimi. Od Ceskych drah si pro tyto Gcely zapdjcila jednotku Pendolino, konkrétné
stroj 680.004, s niz nejprve mezi Voticemia Sudoméficemi u Tabora

a pozdéji i mezi Doubim u Tabora a Sobéslavi testuje rychlost

200 km/h. Pro schvaleni traté pro rychlost 200 km/h je tfeba dosah-
nout planované rychlosti+ 10% a tak Pendolina jezdi dokonce
rychlostiaz 220 km/h. Na zkuSebnich jizdach se dale podili tech-
nici a vybaveni DB Systemtechnik, Vyzkumného Ustavu Zelez-
ni¢niho a Elektrizace Zeleznic Praha, ktefi sleduji interakce
sbérace a troleje, dynamické Gcinky jizd i hlukovou zatéz.

Po schvaleni zde budou moci jezdit rychlosti 200 km/h pou-

ze vozidla s naklapéci skfini, jimiz v soucasnosti v tuzemsku
disponuji pravé jen CD diky Pendolintim.

Elfik opét nadéloval radost
a darky v nemocnicich

Maskot Ceskych drah Elfik v podani sitového dispecera CD Petra
Solty se na konci kvétna ve spolupraci s Okresnim sdruzenim
hasicl (OSH) Praha-zapad opét vydal do nemocnic v Caslavi
a Koliné a také do Détského centra Kolin a IéCebny Dr. Filipa
v Podébradech. Spolecné s koordinatorkou projektu ,Roz-
dejradost détem v nemocnicich” Andreou Vancovou
z OSH Praha-zapad a zastupci narodniho dopravce roz-
daval hospitalizovanym détem drobné darky a pred-
méty, letos mimo jiné i véci uvolnéné z CD Fansho-
pu. Mezi dalsiletosni sponzory patfi Prazska inte-
grovana doprava (PID), SDH LibCice nad Vitavou II.
- Letky, vlakvedouci Ceskych drah Blanka Buban-
cov4, financéni poradce Ondrej Veszelei, firma DE-
DOLES a mnoho dal3ich v€etné spousty dobrovolni-
k& a pomocnikd, ktefi obétavé pomahaji s pripravou
darkovych bali¢k a nezbytnymi tkony celého projektu.
Stejna akce se s Gspéchem uskutecnila ve vybranych stre-
doceskych nemocnicich uz loni.

Pantografy c¢eka posledni mésic

Velké rozlouceni s elektrickymijednotkami fady
460 se sice uskutecnilo uz letos v dubnu, posledni

provozninasazeni své kariéry viak zaZivaji teprve
nyniv souvislosti s rekonstrukci trati mezi Opavou

a Krnovem. Pravé mezi témito dvéma stanicemi operu-
jenahradniautobusova doprava, diky ¢emuZz bylo mozné
na jedno ze zbyvajicich ramen motorovych rychlik(i z Olo-

mouce do Ostravy v Useku Opava vychod — Ostrava stfed
nasadit elektricka vozidla. Avolba padla pravé na fadu 460,
ktera zde prostfednictvim tfi jednotek 460.027+028, 059+060
a069+070 (dvé v turnusu a jedna na zaloze) zaZiva po pulstoleti
provozu svou skuteénou derniéru. Posledni Sance se svézt by te-
dy méla trvat do 26. Cervence letosniho roku.

Iy dést, sibéhem této akce mohli prohlédnout nejnovéjsi vozidla, ktera Ceské drahy v nasledujicich mésicich nasadi na vybrané traté v Praze

a Stfedoceském kraji v€etné nejnovéjsi soupravy Comfortjet, dale vrSovické depo a opravny vozidel. Pripraveny byly i nostalgické jizdy historic-
kych vlakd, prohlidky depa a opravny vozidel CD, zabavny program u prilezitosti Dne déti a ve spolupraci s Prazskou integrovanou dopravou
také jizdy historickych tramvaji a autobus(. Pristup do depa zajistily zdarma kyvadlové vlaky CityElefant a zvlastni autobusova linka, ktera

do arealu zajizdéla z vrSovického nadrazi. V depu se zajemci mohli také zicastnit komentované prezentace lokomotiv na to¢né, prohlédnout si
ukazky prace nehodového vlaku ¢i prezentaci vysokorychlostnich trati, pfipadné se svézt po depu motorovym vlackem ¢i na pakové dreziné.

Z Vrsovic do Roztok u Prahy a také do Cakovic a zpé&t vyrazila parni lokomotiva Slechticna 475.111, respektive CtyFkolak 434.2186.



Online nakup jizdenek na nocni vliaky je snazsi

Nakup jizdenek na nocnivlaky je v aplikaci Mdj vlak a v e-shopu Ceskych drah pfehlednéjsi. CD upra-
vily v online prodejnich kanalech zobrazenijednotlivych variant jizdenek, které si cestujici mohou
do IGzkovych a lehatkovych viak( zakoupit. Cestujicim se pfi vyhledani nocniho spojeni nové hned
v prvnim kroku zobrazuje, zda je v Ilizkovych i lehatkovych vozech volna kapacita. ZvIast je uveden
zbyvajici pocet mist k sezent, [GZek a lehatek, a to véetné aktualné dostupné nejnizsi ceny jizdenky
za tyto sluzby. Pfi pokracovaniv nakupu si pak zajemci mohou vybrat z nabidky dostupnych ubyto-
vacich sluzeb, u kterych se zobrazuje také pocet zbyvajicich volnych mist a cena jizdenky véetné re-
zervace. Cestujici si tak mohou v lehatkovém voze jednoduse vybrat, zda chtéji cestovat ve Ctyr-
lehdtkovém, CiSestilehdtkovém oddilu. V 1Gzkovém voze si pak vyberou z kategorie single, double €i
T3,avbézném (s umyvadlem) Ci deluxe provedeni (s vlastni toaletou a sprchou). €D roz3ifily nabid-
kuio prodejjizdenek a rezervaci do privatniho no¢niho vlaku European Sleeper.

CD kvuli nehodé zkontrolovaly lehatkové vozy Bcmz

V navaznosti na nasledky tragické nehody v Pardubicich pfistoupily Ceské drahy k mimofadnym prohlid-
kam lehatkovych voz( fady Bcmz2**. V ramci téchto kontrol byla u vozu provedena i stlacovaci zkouska
ve zkuSebné kolejovych vozidel Vyzkumného Gstavu kolejovych vozidel, ktera neodhalila Zadny kon-
strukéni problém ramu ani skiiné vozu. Mimoradnou kontrolou podstoupilo viech devét voz( ve vlastnic-
tvi CD. Dopravce investoval do téchto prohlidek nékolik miliond korun. Pfi stlacovaci zkousce dle mezina-
rodniho predpisu UIC 566 pro nové a pravé schvalované osobni vozy
byl vz Bcmz®** 61 54 59 — 71 002-1 vystaven opakovanému tlaku

1 000 kilonewton( (kN) na kazdy naraznik, tedy 2 000 kN na ram.
,Vysledky stlacovaci zkousky nam potvrdily, Ze Fada Bcmz pfi
dodrZeni spravnych postupt tdrzby nevykazuje stopy kon-
struké&ni chyby. Podrobili jsme ji pfitom tomu nejsilngjsimu
zatizeni, které je platnymi normami pfedepsané,” Fekl Fedi-
tel odboru servisu kolejovych vozidel CD Jifi Ota.

Railjet oslavil 10 let
na trase z Prahy doVidné

AZ osmkrat denné ve dvouhodinovém inter-
valu jezdi Cervené railjety OBB a modré
railjety Ceskych drah z Prahy do Vidné. Je-
den ztéchto vlakd je denné prodlouzen
azdoDrazdan a Berlina. Od zavedeni

vroce 2014 na trati Praha — Viden —

Graz predstavuje toto spojeni Gspésnou
spolupraci CD a rakouskych drah OBB.
Jednotky railjet nabidly podstatné vyssi
kvalitu cestovani také mezi Prahou a Br-
nem. ,Za deset let jsme jimiv CR pfepravili uz ; A —
vice nez 22 miliond cestujicich a zdjem o cesto-
vani na trase Praha — Pardubice — Brno — Bfeclav
vzrostl o vic nez 40 %," zdlraznil ndAméstek gene-
ralniho feditele pro osobni dopravu Jifi JeSeta.

V pondéli 24. cervna se uskutecnila slavnostnijubilej-

nijizda z Prahy do Vidné. ,Jsem pfesvédcen, Ze se nam v pristich letech
podafi rozsifit nabidku pfimych spojeni mezi Ceskem a Rakouskem a vy-
tvoFit podminky pro intenzivnéjsi hospodarskou, kulturni a turistickou
spolupraci obou zemi,” fekl generalni feditel CD Michal Krapinec.

Hokejovy triumf pfipomina
zlaty Vectron Ceskych drah

Specialni pfekvapeni nachystaly Ceské drahy pro fanousky Zelezni-

ce a hokeje. Na pocest svétovych Sampiont CD polepily lokomotivu

Vectron, kterd se oblékla do mistrovského zlatého natéru s napisem ,Hosi, dékujem!”. ,Ceské drahy jsou hrdé,
Ze se jako oficialni dopravce mohly podilet na organizaci svétového Sampionatu, ktery se diky Gspéchu nasich
reprezentant( stal pro nas vsechny nezapomenutelnym zazitkem. Nyni bude jejich triumf pfipominat na Ze-
leznici zlata lokomotiva Vectron,” Fekl Michal Krapinec, generalni Feditel CD. Zlaty Vectron se poprvé predstavil
vefejnosti na prazském Regionalnim dni Zeleznice v depu Vr3ovice. KFtu se ujali svétovy hokejovy Sampion Lu-
kas Sedlak, ministr dopravy Martin Kupka a 5éf CD Michal Krapinec. Poté byl stroj 193.031 nasazen do bézného
provozu a k vidéni je napfiklad na spojich Slovacky expres nebo Zlinsky expres. Lokomotivy Vectron jsou nej-
modernéjsi elektrické lokomotivy z produkce spole¢nosti Siemens Mobility. Ceské drahy provozuji stroje s ma-
ximalni rychlosti 200 km/h a objednaly lokomotivy s rychlosti 230 km/h. Jejich vykon je 6 400 kW a jsou vyba-
veny pro provoz na napajeci soustavy 3 kV DC, 25 kV 50 HzACa 15 kV 16,7 Hz AC.
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Jidelni viiz dokaze rozhodnout,
zda zakaznik pojede viakem

Vit Cepicky | Foto: autor

Je jidelni viiz archaismem?

Nas$tésti neni. Jidelni viiz je nedilnou
soucasti dalkovych vlakl, na trasich
nad ¢tyfi hodiny jde z mého pohledu

o nezbytnost. Samoziejmé je tieba do-
dat, Ze soucasnym trendem je ptiklon
k bistro vozim, ale snad nebude vadit,
kdyz to pro piehlednost v tomto piipa-
dé zminime dohromady. Velmi oblibe-
nym je napfiklad na trase mezi Prahou
a Hamburkem. Clovék mtize rino na-
stoupit v Praze, dat si snidani, pozdéji

cestou obéd a po lehké svac¢iné vystou-
pit syty a pfipraveny na dalsi program.
Je to svym zplisobem takovy maly lu-
xus na kolejich, citite se pohodlné, ope-
¢ovavany, uzivate si ubihajici krajinu
za oknem, neni to promarnény cas.

Ob¢as se probira ekonomika jidelnich
vozu. Proé je tak sloZité ji exaktné sta-
novit? Jaka je jejich pfidana hodnota?
Jidelni viiz nemé& na ekonomiku pro-
vozu primy vliv a velmi téZko se stano-
vuje, jestli je ziskovy, ¢i nikoliv. Tézko
u jednotlivych cestujicich zaroven ur-

¢it, zdali by vlakem jeli tak jako tak,
nebo pro né moznost kvalitné se ob-
Cerstvit béhem cesty byla tim rozho-
dujicim faktorem, proc se rozhodli pro
vlak. Z mého pohledu ma velkou pfida-
nou hodnotu, je pfilezitosti nejen efek-
tivné nakladat s casem, ale zejména si
cestu uzit. Nasim oblibenym heslem
je, Ze snami cesta chutna, cozinazna-
Cuje filozofii, se kterou k jidelnim vo-
zOm pristupujeme. Piejeme si, aby pro
nase cestujici byla cesta zazitkem.
Vezméme si napfiklad cestu z Prahy

do Vidné, vozem to redlné trva kolem



¢tyt hodin, vlakem podobné (Vindobona aktualné jede
4 hodiny a 5 minut, pozn. aut.). JenZe ve vlaku mate
klid na praci, pfipojite se k wi-fi, pfipadné jen odpoci-
vate, date si néco dobrého k jidlu - a myslim si, Ze pra-
vé onen jidelni viiz, moZnost se v klidu a kvalitné na-
jist béhem cesty, mlZe o cesté vlakem rozhodnout. Ji-
nymi slovy: jidelni vliz neni jen ndkladova polozka,
ale ma i pfimy vliv na pocet zdkaznikl ve vlacich.

Jste i vy jednim z nich?

Ano, sam na drtivou vétSinu sluzebnich cest vyrazim
vlakem, napfiklad trasa mezi Prahou a Vidni je pro mé
ptivolbé vlaku ziskany jeden, jeden a pdl pracovniho
dne navic oproti autu. MiiZu se soustfedit pfimo na pra-
ci, kterou mam pred sebou, a samoziejmeé si také rad
dam néco dobrého k jidlu. Mohu to viele doporucit.

Jaké jsou nase jidelni vozy v evropském srovnani?

Jsou velmi dobfe hodnocené. V ramci Evropy existuje
sdruzeni International Rail Catering Group, jehoz ¢le-
ny je vice nez dvacet riiznych cateringovych spole¢nos-
ti zabyvajicich se obcerstvenim na palubé vlaki, jeden
Clen je téz z Maroka a jeden z Ameriky, a j4 bych si dovo-
lil Fict, Ze jsme na $pici. At uz Cerstvou kuchyni, kvali-
tou pokrmi nebo zaméfenim na tradi¢ni ¢eskou kuchy-
ni. Mimochodem, fada turistii se poprvé s CR

setkava praveé prostfednictvim nasi gas-
tronomie na palubé ¢eskych jidelnich
vozil. Velmi oblibeni jsme diky mezi-
narodnim spojiim Ceskych drah ze-
jména v okolnich zemich. Speci-

alné bych zminil Némecko, kde

nam s véhlasem velmi pomaha

pan Jaroslav Rudis, jehoz knihy

a ¢lanky jsou nam tou nejlepsi
reklamou. Tam uz se da hovofrit

svym zplsobem o fenoménu.

LiSi se svym charakterem jednot-
livé linky?
Urcité. Lisi se typem zakazni-

kit, nasazovanych vozi i délkou jiz- na spici.
dy. Napfiklad do Hamburku jede-
me pies Sest hodin, s cestujicimi,

ktetijedou celou cestu, mame spous-

tu ¢asu si ,,hrat“, nabidnout jim tfichodové menu

a vlibec pro kazdého z nich mit dost prostoru.

KdyzZ se naopak podivime na trasu mezi Prahou a Ostra-
vou, kterd trva tfi hodiny, musi byt servis vyrazneé rych-
lej$i. Obrat cestujicich je velky, je tam velky tlak na c¢as,
abychom dokazali obslouzit v§echny, ktefi o to stoji.

V bistro vozech za ndmi navic vét§ina zdkaznik{ ne-
ptijde, musime my za nimi. At uz pfimo na misto

v ramci prvni tfidy, nebo s minibarem, pfipadné pro-
stfednictvim prodejni aplikace ¢i s nakupem jizden-

ky, to je budoucnost, na niz se musime soustfedit.

Cesta jidla z jidelniho vozu pfed cestujiciho je aZ posled-
ni éast celého logistického cyklu. Co ji pfedchazi?

Proces je to hodné zajimavy. V rdmci jednoho roku
mame nékolik sezonnich nabidek, které dopliiuji prak-
ticky neménné zakladni menu. Jejich pfiprava star-

tuje uz tfi mésice pred nasazenim, kdy ve spolupra-

cis Asociaci kuchati a cukrafd zacneme ptipravo-

Nase jidelni
vozy jsou velmi dobre
hodnocené.Vramci Evropy
existuje sdruzeni International
Rail Catering Group, jehoz Cleny je
vice nez dvacet réiznych
cateringovych spolecnosti, jeden
Clen je téZ z Maroka a jeden
z Ameriky, aja bych si
dovolil fict, ze jsme

vat koncept. Pak jej zkuSebné navaiime a testujeme.

V rdmci naseho sidla v Praze na Chodovské mame vy-
budovanou centralni vyrobnu, jeZ nam vyrabi vét§inu
produkce pro jidelni a bistro vozy - hlavni jidla, send-
vice, salaty... Pokrmy se u nas uvaii dle schvalenych re-
ceptur, zchladi se, zabali, na vozy se pak dostavaji cer-
stvé, pro zajimavost maji trvanlivost pfiblizné deset
dni. Nas personal je pak regeneruje a pfipravuje pfi-
mo na vozech. Velkou vyhodou tohoto systému je, Ze
mame ve$keré kvalitativni parametry jidel pod kon-
trolou a miiZeme garantovat jejich stalost. Jsme také
jedniz mala, kdo na vybranych typech vozt jidla pfi-
mo pripravuje. Diky tomu si na nich miizete dat he-
menex, Cerstvé fizky, takze se po jidelnim voze line ty-
pické klepani fizkd z kuchyné, a par dalsich jidel.

V posledni dobé se pak zamérujeme na dalsi typy za-
kaznikil, nedavno jsme naptiklad zavedli veganské
pokrmy, které si pomérné rychle ziskaly znacnou ob-
libu. Mame samoziejmeé i bezlepkova jidla, snazi-

me se, aby si u nas mohl vybrat opravdu kazdy.

Je nejpopularnéjsim jidlem svi¢kova?
Nikoliv - je to fizek. Oktidlené: , KdyZ nevis co, dej si fi-
zek* na nasich vozech urcité plati. Je to univerzalni po-
krm, coz vidime i na prodejich. Pro ¢ast turistl je téz-
ko predstavitelné, co takova svickova vlastné
je, fizek je jistd volba. Na druhou stranu
mnozi radi experimentuji a seznamu-
ji se s nasi kuchyni, i diky tomu je
svickova hned na druhém misté.

Soucasti celého fetézce jsou lidé,
ktefi jidlo pfimo na palubé nabi-
zi, do uréité miry rozhoduji
o tom, s jakym pocitem zakaz-
nik odejde a kolik se toho pro-
da. Jak je sloZité je najit, vy-
cvicit a hlavné udrzet?

Mate pravdu, Ze jejich prace

je stéZejni. Covid s celou situa-
cizna¢né zamichal, cena na trhu
prace se velmi zménila, vétsina
prichozich nemiva vyuceniv gast-
ronomii, takZe na trénink i naslednou
supervizi velmi dbame. A ackoliv se situace
na trhu prace v poslednim roce trochu zklidnila, sta-
le je obtiZné zameéstnance najit a vycvicit, i proto se
snazime se co nejvice starat o nase stavajici kolegy.

Stalici v pivni nabidce je éepovana Plzeii, pFed lety jste
ale do nabidky zaradili i pivni specialy, jeZ pro vas vafi
létajici pivovar Chroust. Bylo to odvazné rozhodnuti?
Ta cesta byla velmi dlouha. Prvni Gvahy pfisly uz ko-
lem roku 2014. Bylo ale dllezité trefit vhodny okamzik -
a vrozhodnou chvili ndm do toho nékolikrat vstoupily
okolnosti, které konecné rozhodnuti oddalily. Nakonec
se jako idedlni ukazal rok 2019, kdy spole¢nost JLV sla-
vila 60 let, a v ramci oslav jsme na doprovodné akci na-
bidli vlastni pivo. Zarover jsme zacali pracovat na spe-
cialu pro vlaky. Pozvali jsme deset minipivovari a nako-
nec vybrali k jejich pfekvapeni manzele Chroustovské.
Bylo vidét, Ze pivo vati srdcem, navic nam jako jedi-

ni byli ochotni vyjit plné vstfic v naSich predstavach.
Chtéli jsme mit moZnost riiznorodé nabidky a produktu




namiru, a to se ndm s nimi dati. A jejich nadSeni a um nam
neustale potvrzuji, Ze jsme si vybrali dobfe. Zacatky ale neby-
ly jednoduché. Cast zdkaznikil jsme museli trochu piesvéd-
¢it, na druhou stranu pfisli i novi - specidlné kvili pivu z ma-
1ého pivovaru. Za téch pét let se ale pivni specidl pevné usadil
vnasi nabidce. Dnes si troufnu fict, Ze mnozi zakaznici uz to-
lik nefesi, jaky specidl momentalné mame, a radi se necha-

ji pfekvapit. Coz se nam povedlo i se sou¢asnym sourem, tedy
kyselacem. Dlouho jsme o ném debatovali, ale ohlasy jsou na-
konec velmi pozitivni a jsem moc rad, Ze jsme do toho §li.

Evropa zaZiva renesanci ltizkovych voz{, jdeme s trendem?
Ten boom je obrovsky. Mam z toho radost, pro mé je no¢ni do-
prava srdec¢ni zalezZitosti, do spolecnosti JLV jsem nastupoval
na pozici lizkového priivodce a za rok a piil jsem toho spoustu
zazil, mam na to ty nejlep$i vzpominky. Jezdil jsem do Kra-
kova, Budapesti, alei do Mnichova, Frankfurtu a Stuttgar-
tu, diky spolupraci s DB jsem se dostal i do Amsterdamu nebo
Basileje. V dobé, kdy jsme zacali jezdit i Curych, jsem jiz pfe-
Sel na pozici produktového manazera no¢ni dopravy. Mam
k tomu tedy opravdu blizko. Od roku 2015 pfitom zazivala vel-
mi tézké casy, nevédélo se, co s ni bude, DB ji opustily a chvi-
li to vypadalo na aplny zanik. Diky OBB a obecnému zvySe-
ni ekologického uvazovani cestujicich se tak nakonec nesta-
lo a trend naopak obratil, no¢ni doprava neskute¢né nabira
na popularité. Ceské drahy nyni s ndmi jezdi do okolnich
statfl, Svycarska, diky zajmu se investovalo do vozii WLAB-
mee, modernizaci pro$ly i lehatkové vozy, tak uvidime, zda-
li se dockame dals$iho rozvoje. Osobné bych byl velmi rad.

Jak se vam libi hra asteckého Cinoheraku Jidelni viiz?
S rezisérem hry Davidem Siktancem jsme se sezndmili pro-
stfednictvim Pavla Peterky, naseho legendarniho kole-
gy ¢isnika, jiz v dobé, kdy hru psal. My jsme mu pomaha-
li ve formé konzultaci, ve spoluprdci s €D jsme pak souboru
umoznili cestu mezi Prahou a Hamburkem, aby nacerpa-
li skutecnou realitu jidelniho vozu, a byla to skvéla spolu-
prace. Finalni dilo pak pfed¢ilo vSechna ma ocekavani, je
to velkd reklama na cestovani jidelnim vozem i Zeleznici
obecné. Pivabné tragikomické, hra obsahuje spousty oka-
mzikl, které z drahy velmi dobfe zname, a kdyZ jsem to vi-
dél poprvé, okamzité mé to vratilo do dob, kdy jsem praco-
val na palubé no¢nich vlakl. Velmi mé tési, kolik ocené-
ni se hrou Cinoherak ziskal, je to naprosto zaslouZzené. O

Petr Pospisil

Narodil se v roce 1981 v Praze. Vystudoval finance a Géetnic-
tvi na VOS Podskalska a v roce 2020 ziskal titul MBA strate-
gicky management na Cambridge Business School. V Fijnu
2005 nastoupil do JLV na pozici lGzkového privodciho.

Od Cervence 2007 zastaval pozici produktového manazera
pro Ilizkové a lehatkové vozy, od roku 2014 plsobil jako ve-
douci odboru kolejovych aktivita od 1. 1. 2017 plsobi

na pozici Feditele pro kolejovy provoz. Od roku 2017 je také
ve sdruzeni International Rail Catering Group (IRCG). V le-
tech 2017 aZ 2019 byl na pozici viceprezidenta, od zafri 2019
do zafi 2023 na pozici prezidenta a od zari 2023 plsobi jako
Chairman (predseda) sdruZeni. Petr Pospisil je Zenaty, ma tfi
déti. Jeho nejvétsim konickem je fotbal a sport obecné.
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Hvézdou veletrhu
se stal zeleny Panter

Vit Cepicky | Foto: autor

Z exteriérovych exponati nejvice za-
ujalo premiérové predstaveni dvou-
vozové elektrické jednotky RegioPanter
vybavené trakénimi bateriemi pro dojezd
na tratich nevybavenych trolejovym
vedenim. Pfedstavit ji v Ostravé pfitom
bylo symbolické, jelikoz pravé v okoli tfe-
tiho nejvétsiho ceského mésta se budou
dualni Pantefi zjevovat nejcastéji. Prvni
¢tyfi jednotky pro Moravskoslezsky kraj
jsou jiz ve vyrobé, nasledovat je bude dal-
§ich 15z dalsi objednavky, jiZ se v tomto
Cisle $ifeji vénujeme zvl4a$t na strané 14
- vCetné planovaného nasazeni.
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Mnoho zdaru jednotce na misté po-
pial generlni feditel Ceskych drah Mi-
chal Krapinec spole¢né s ministrem do-
pravy Martinem Kupkou i Tomasem
Ignacakem ze Skody Transportation,
poté siji prohlédliis prvnimi navstév-
niky veletrhu. V interiéru viak jednotka
zmény oproti standardu béznych elek-
trickych jednotek RegioPanter nepfina-
§i, je maximalné unifikovana a budouci
cestujici pfi pfechodu z elektrifikova-
né na neelektrifikovanou trat ani nebu-
dou mit Sanci postfehnout zménu - tedy
pomineme-li nejvétsi vyhodu jednotek,
odpadnuvsi pfestup na vozidlo nezavis-
1é trakce.

Dalsi slavnostni kfest se prvni den ve-
letrhu konal zahy a hned vedle, kde stala
lokomotiva Siemens Vectron dcefiné fir-
my CD Cargo. Z laického pohledu se stroj
oznaceni 383.013 od ostatnich Vectronti
li§il vyraznym polepem, jenz vzpomi-
na jednoho z nejvyznamnéjsich Zelezni-
¢art nasi historie, genidlniho stavitele
Jana Pernera. Mimochodem, i dal$i no-
vé Vectrony pro CD Cargo se budou pys-
nit polepem pripominajicim velké draz-
ni osobnosti.

Pozornéjsi ptiznivci Zeleznice si pak
na novém Vectronu, prvnim z druhé, de-
setikusé série pro Cargo, mohli vS§im-
nout jedné dtilezité inovace. Na rozdil
od pfedchozich dvanécti Vectroni bu-
de totiz nova dodavka vybavena k provo-
zu také v Belgii a Nizozemsku - vedle Ra-
kouska, Némecka, Madarska, Polska,
Slovenska a samoziejmé Ceské republi-
ky. Opodal mu pak sekundoval taktéz
cargovacky Bombardier Traxx 388.010.

Srbsky Flirt nebo

¢eska dualni lokomotiva

Novinkou pro navstévniky z Ceské re-
publiky byla také jednotka Stadler Flirt
pro Zeleznice Srbije, étyfvozova elektric-
ka jednotka osvédcené koncepce a s po-
nékud sterilnim interiérem. Velky za-
jem byl rovnéz o novinku Spravy Zeleznic
v podobé vozu pro udrzbu trakéniho ve-
deni MTW 100 od firmy Plasser & Theu-
rer, moznost podivat se na zdvihnutou
plosinu budila neutuchajici pozornost.
Podbijecku od stejné firmy ukazala také
Subterra nebo polsky Budimex.




Hned dvé lokomotivy pfedstavila ta-
ké Ceska firma CZ LOKO. Dieselovy Effi-
Shunter 1000 zaujal zejména napadi-
tou stylizaci spolecnosti Hrochostroj, jez
se specializuje na udrzbu a rekonstruk-
ciZeleznic¢nich trati, DualShunter 2000
pro italskou spole¢nost Mercitalia pak
pfedstavoval druhého zastupce dudlnich
strojii, tentokrat v podobé lokomotivy
s plnohodnotnym elektrickym i dieselo-
vym pohonem.

Zajimavym pohledem do historie
a kontrast modernim vozidldm poskytla
Slovenska strela, tedy pfedvalecny moto-
rovy vz Tatra 68, dle Kry$pinova ozna-
geni Ceskoslovenskych statnich drah
M 290.0, v dobé vyroby nesmirné progre-
sivni a stale mimofadné elegantni stroj,
jenZ vSak nemél §tésti na dobu vzniku
a sériové vyroby se nikdy nedockal.

No a pro tplnost jesté dodejme, Ze
pfed karolinskym trojhalim zastupoval
nekolejova vozidla zcela novy autobus
Iveco Evadys 13M pro dcefinou firmu ¢D
Bus, coz diky vyraznému polepu ptipo-
minajicimu letoSni vyro¢i souprav railjet
nebylo mozné piehlédnout.

Vice neZ 11 tisic navstévnika
Neméné dhleZity program se ale odehra-
valivinteriéru. Kromé fady konferen-
cise zde hlavné na kryté ploSe 4 8oo m?
prezentovalo vice nez 120 vystavovate-
18 z tuzemska i zahraniéi. Skupina Ces-
ké drahy byla zastoupena hned na néko-
lika z nich. Samotné CD se pfedstavily
jak hlavnim stinkem, tak naborovym
pod patronaci Dopravniho vzdélavaciho

institutu, nechybél ani D Bus, €D - In-
formacni systémy, jako dravec v evrop-
ském prostoru se na vyrazném stanku
titulovalo €D Cargo, které navic do dru-
hého stanku jesté pfivedlo sviij naboro-
vy tym.

Dorazily prakticky vSechny dalezi-
té tuzemské firmy operujici v Zelez-
ni¢ni dopravé. Své zastoupeni tak mé-
ly kuptikladu vyrobce zabezpecovacich
a fidicich systémii AZD, stalice na po-
li zobrazovani ¢asu a informaci na na-
drazich Elektro&as, samoziejmé Sko-
da Group, vyrobce pohont a pfevodovek
Wikov, vyrazny venkovni stanek pfipra-

SoutéZ Zelezn

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic Cervenec zni: Jaké maximalni rychlosti
dosabhl pfi testech prvni prototyp lokomotivy fady 759?

Ve kterém roce?

Své odpovédi nam zasilejte do 31. €ervence na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar
Cervenec". Tentokrat se hraje o knihu Zeleznice Ceskobudgjovicka.

vila Sprava Zeleznic, vyjmenovat vSech-
ny zucastnéné vsak je nad moznosti na-
Seho periodika.

Zavérem se pak slusi dodat, Ze vyraz-
ny vliv na dobry pocit z veletrhu ma téz
prostfedi, ve kterém se kona. Trojha-
1i Karolina, nddherna industrialni stav-
ba odkazujici na velkolepou primyslovou
historii ostravského regionu a jeden ze
symbold jeho postupného pferodu je vi-
ce nez diistojnym prostorem pro prezen-
taci toho nejmodernéjsiho, co nejen Ces-
ky Zelezni¢ni pramysl produkuje. Cestu
si sem mimochodem naslo béhem tii dni
vice neZ 11 tisic navstévnikd. O

"~

icdre

Aeleenii e
Crskubinl®

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 6: V Cechdch sestavil prvni parni stroj FrantiSek Gerstner
diky financim hrabéte Rudolfa z VVrbna, majitele Zelezdren v Komdroveé u Hofovic.
Stroj vznikl v letech 1806-1807. Publikaci Zeleznicni trat Némecky Brod -

Pardubice ziskdvd Jan Matéjka, Sobéslav.
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Prvni ze 40 novych

modernich viaki
RegioPanter a RegioFox
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Na Hradecku vyjede
40 novych jednotek

Redakce | Foto: Jan Chaloupka

Cestujici v regionu se mohou té§it na no-
vé komfortni vlaky, v nichZ nechybi
klimatizace, wi-fi, zasuvky 230 V a USB
pro dobijeni cestovni elektroniky, velké
prostory pro kocarky a jizdni kola nebo au-
diovizuadlniinformacni systém.

,Pred nékolika lety jsme stali pfed roz-
hodnutim, jestli budeme osobni vlako-
vou dopravu v kraji rozvijet, ¢i omezo-
vat. Rozhodli jsme se pro jeji rozvoj, a to
jak do poc¢tu objednavanych kilometrd,
tak i do kvality nabizenych sluzeb pro
cestujici. Souéasti nové smlouvy s Ces-
kymi drahami z roku 2021 je tak i doho-

da na obnovu 70 % vozového parku. Dlou-
ha léta nas kraj nepotizoval nové vlaky,
a mam proto velkou radost, Ze miiZzeme
predstavit prvni ze 40 modernich jedno-
tek, které budou béhem dvou let nasaze-
ny na naSe regionalnilinky. Uz ted unés
jezdivlakem o 10 % cestujicich vic nez
pfed covidem a my je chceme dale moti-
vovat a zajistit jim vétsi komfort a bez-
pedi pti cestovani. Roz§ifujeme sluzby
anynibudeme mitijeden z nejmoder-
néjsich zelezniénich vozovych parkd
v celém Cesku,“ fekl hejtman Kralové-
hradeckého kraje Martin Cervicek.
,Predanim prvniho RegioPantera pro
Kralovéhradecky kraj startujeme nejvét-

DraZni afad informuje

Jednala expertni skupina k zavadéni ETCS
V poloviné €ervna jiz popaté zasedla expertni skupina k zavadéni evropského vlakového zabezpecovace ETCS. Kro-
mé traté Olomouc — Unicov, kde je zaveden vyhradni provoz ETCS, probéhlo dal3ich 3est zatéZzovych testd. Sedmy,
nejnarocnéjsi, je naplanovany na konec Cervence na trati Praha — Ceska Trebova. Zatézové testy simulujici vyhradni
provoz testuji funkénost systému ETCS v Usecich, kde bude od 1. 1. 2025 vyhradni provoz spustén.

§i vyménu vlaka v historii regionu. Le-
tos zde uvedeme do provozu sedm elek-
trickych vlaki, 16 motorovych jednotek
avdalsim roce k nim pfibudou dalsi Re-
gioFoxy. V soultu to je 84 jednotlivych vo-
z11, které cestujicim nabidnou pfes 5 ooo
sedacek v modernich, klimatizovanych

a bezbariérovych vlacich s wi-fi nebo

s moznosti dobijet cestovni elektroniku,“
uvedl ¢len pfedstavenstva a naméstek ge-
neralniho feditele CD pro osobni dopravu
JitiJeSeta.

Kromé Pantert i Foxy

CD na tratich Kralovéhradeckého kra-

je letos nasadi do provozu tfi dvouvozo-

vé a Ctyfi tfivozové jednotky RegioPanter.
Obsluhovat budou osobni spoje na tratich
z krajské metropole do Chlumce nad Cidli-
nou a do Tynisté nad Orlici. Moderni vla-
ky nahradi klasické soupravy s nepopu-
larnimi vagony pfezdivanymi Honeckery,
odkud byly importovany na zacatku go.
let 20. stoleti. Vlaky operované RegioPan-
tery by mély na téchto dvou tratich ro¢né
najet kolem ptil milionu kilometrda.

Letos zamifi na traté v kraji i dalsi no-
vy typ vlakl RegioFox. Lisky obslouzi
neelektrifikované traté a nahradi mo-
torové vozy z pfelomu 60. a 70. let zvané
Hydry, a také motorové jednotky Regio-
Nova. V kraji bude jezdit 33 novych mo-
torovych jednotek.

RegioFoxy postupné pfevezmou provoz
na tratich Kolin - Chlumec nad Cidlinou
- Stara Paka - Trutnov, Hradec Kralo-
vé - Letohrad, Chocenl - Tynisté nad Or-
lici - Nachod - Hronov, Hradec Kralové -
Mezimésti - Broumov a Hradec Kralové
- Trutnov - Svoboda nad Upou. Vlaky ob-
sluhované RegioFoxy by mély v Kralové-
hradeckém kraji rocné ujet ptiblizné dva
miliony kilometrd. O

[

Kidentifikaci a odstranéni vsech problematickych mist je vSak potfeba, aby veskeré vlaky, které maji spInéné tri za-
kladni podminky, tedy nachazeji se v Gseku traté se zapnutym ETCS, lokomotiva je vybavena mobilni €asti a strojve-
doucije Fadné proskoleny, jely se zapnutym ETCS. To bude pfedmétem opatfeni, kterym od 1. 8. 2024 uloZi Drazni
GFad dopravclim zapinat ETCS ve vyjmenovanych Gsecich.

Sprava Zeleznic zaroven oznamila zavedeni zjednoduSeného zabezpecovaciho systému ETCS STOP, ktery bude nasa-
zen na Useky s vylukou trvajici déle nez pil roku a deaktivovanym klasickym zabezpecenim. Systém bude vyuZzivat

mobilni €ast ETCS instalovanou na vozidlech a v pfipadé projeti navésti STU) viak okamZité zastavi.
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ZPRAVODAJSTVI

Obnova vozidloveho parku

v Olomouckém kraj

Redakce | Foto: archiv (D

prilezitosti dokonceni nejvétsi ob-

novy vlakid v Olomouckém kraji se
na zacatku ¢ervna uskutecnila slavnostni
prezentacni jizda mezi mésty Olomouc
a Unicov. Ta spojuje v soucasnosti nej-
modernéjsi regionalni trat u nas, kde uz
vlaky jezdi vyhradné pod dohledem ev-
ropského zabezpecovaciho systému ETCS.

,Kvalita cestovani diky nasazeni no-

vych regionadlnich vlakd poskocila v Olo-

mouckém kraji znatelné dopfedu. Re-
gioPantery navic Ceské drahy nasadily
ina tratz Olomouce do Sumperka, kde

po modernizaci, elektrizaci a instalaci ev-
ropského zabezpecovace ETCS mohou jez-
dit rychlosti az160 km/h. V Olomouci tak
mizZete i diky novym spésnym vlakiim
byt z Sumperka uz za 5o minut, z Unico-
vaza 18 minut a z 16 kilometrti vzdalené-
ho Sternberka dokonce za osm minut, coZ
je znatelna ispora ¢asu oproti dfivéjsku,“
zdlraznil ministr dopravy Martin Kupka.

et
® 2030
STRATEGIE

éD

Cestujicich v kraji pfibyva

Zajem o Zeleznici se po nasazeni novych
vlakd zvysil, napfiklad na tratich Olo-
mouc - Unicov nebo Olomouc - Pferov
narostl pocet cestujicich o vice nez 30 %.

»Regionalni doprava zaziva revoluc¢ni
promeénu v ramci celé republiky a Olo-
moucky kraj je regionem, kde jsme bé-
hem dvanicti mésicti na koleje nasadili
nejvice novych vlakl. V pfistich dnech
do Olomouce dorazi posledni z planova-
né dodavky 27 nejnovéjsich RegioPante-
r. Diky tomu nabidneme zdej$im oby-
vatelim a nav$tévnikim regionu vice
nez 7 tisic mist v novych elektrickych
jednotkach,“ fekl pfedseda predstaven-
stva a generdlni feditel Ceskych drah
Michal Krapinec.

Nejnovéjsi elektrické jednotky
RegioPanter vozi cestujici na linkach
Sumperk - Unicov - Olomouc - Pfe-
rov - VySkov na Moravé, Kouty nad
Desnou - Zabfeh na Moravé - Olomouc -
Prostéjov - Nezamyslice a Olomouc -
Pferov - Hranice na Moravé - Vsetin.

»Rychla, pohodlna a bezpecna vefej-
na doprava je klicovou soucésti celého
dopravniho systému Olomouckého kra-
je.Jsem velmirad, Ze pravé v nasSem re-
gionu se podarilo dosahnout toho, Ze
unas jezdi uz jenom moderni vlaky.
Jejich cestujicim pfeji pfijemnou jiz-
du za rodinnou navstévou, na vylet ne-
bo tfeba do §koly i zaméstnani,“ uvedl
Josef Suchanek, hejtman Olomoucké-
ho kraje.

Ttivozové jednotky RegioPanter fady
640.2 jsou bezbariérové a jejich kapacita
je 234 mist k sezeni. Na trati z Olomou-
ce do Unicova se po jejich nasazeni zvy-
§ila kapacita vlakl v primeéru o 50 mist
na spoj.

,Posledni RegioPanter pro Olomoucky
kraj, vyrobeny v nasem Sumperském za-
vodé, je ptipraveny k dodani. Tyto mo-
derni soupravy nové generace jiz dnes
Gspésné slouzi obyvateliim, a to véetné
mnoha nas$ich vlastnich zaméstnanci,
ktefi si je v podstaté sami vyrobili. Je-
jich atraktivni vzhled a pohodli budou
lakat dal k cestovani vlakem, at uz se
jedna o cesty za praci, studiem ¢i zaba-
vou,“ dodal Tomas Ignacak, mistopied-
seda prfedstavenstva a President regiont
CZ&SK a Central East ve Skoda Group.

Vedle RegioPanterd druhé generace
jezdi v Olomouckém Kkraji jeSté dalsi tfi
RegioPantery z pfedchozi dodavky mo-
dernich vlaka. Celkem tak jezdi v regi-
onu na 30 bezbariérovych a klimatizo-
vanych RegioPanteri, které kompletné
nahradily star$i elektrické jednotky fa-
dy 560 Tornado a klasické osobni vozy
s lokomotivami. O
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CD objednaly

Ceské drahy a tuzemska spolecnost
Skoda Group uzaviely kontrakt

na dodani novych dualnich
elektricko-bateriovych jednotek
urcenych pro ceskou Zeleznici.
Patnact novych vlakii z této
objednavky se objevi na tratich
Moravskoslezského kraje. Vyrobce
byl vybran v otevieném tendru.

Redakce | Foto: Michal Malek

Podle pfedsedy pfedstavenstva a gene-
ralniho feditele CD Michala Krapince
se dopravce diky kooperaci s regiony stal
lidrem v inovacich regionalni Zelezni¢ni
dopravy. ,,Spoluprace s Moravskoslez-
skym krajem nam umoznila stat se prv-
nim dopravcem v Cesku, ktery objednal
anasadi do provozu dualni elektrické
jednotky, které jsou pohanéné elektfinou
bud z trakéniho vedeni, anebo z trakéni
baterie. Nasazeni dualnich vlaki snizu-
je emise uhlikovych plynii pfi provozu

na neelektrizovanych tratich a cestujicim
nabidne vice pfimych spojeni, kombinu-
jicich jizdu naptiklad na hlavnich elek-
trizovanych tratich a vedlejsich tratich
bez elektrizace,” fekl Krapinec.

Nové dualni jednotky nabidnou kom-
fort, ktery je u modernich vlakt bézny.
,Pljde o bezbariérova, nizkopodlazni vo-
zidla s klimatizovanymi oddily pro 150 se-
dicich cestujicich. Ti budou moci vyuzit
také oddil 1. tfidy, prostor pro piepravu
osob na voziku, mista pro kocarky a jizd-
nikola. Vybaveny budou modernim au-
diovizualnim informaénim systémem,
elektrickymi zdsuvkami a USB pro napa-
jeni cestovni elektroniky a samoziejmosti
je palubni wi-fi sit. Také pocitime s chys-
tanou konverzi, proto jednotky vybavime
pro provoz jak pod soustavou 3 kV DC, tak
25 kV 50 Hz AC. Samozfejmosti je moder-
ni zabezpecovac a radiokomunikace ETCS
a GSM-R,“ popsal vybavu ¢len predstaven-
stva a naméstek generdlniho feditele CD
pro osobni dopravu Jifi JeSeta.

,Uzavieni kontraktu je znamenim,

Ze CD zlistavaji spolehlivym obchodnim
partnerem Moravskoslezského kraje. Vé-
fim, Ze se Ceskym drahdm podafi na-

bidnout profesionalni spolupracii do bu-
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prvni bateriove vlaky

Kam dudini jednotky
v Moravskoslezském kraji vyrazi

Chuchelna

Opava vychod

Kravafe
Hlugin = Bohumin

& —_——

Détmarovice

Petrovice

Hradec n. Mor

BudiSov n. BudiSovkou

doucna. Nasazeni

jednotek BEMU muZe-

me povazovat za dalsi velky

krok smérem ke kvalitnéjsimu

a modernéj$imu cestovaniu nas,”
fekl hejtman Moravskoslezského kra-
je Josef Bélica.

Prvni koncem roku 2026

Vyrobce mé zhruba polovinu novych
jednotek dodat nejpozdéji do 29 mésicl
od podpisu kontraktu a dal$i pak v na-
sledujicich mésicich. Nejméné sedm
vlakl dopravce obdrzi v listopadu 2026.
To je umozni nasadit v ramci platné
smlouvy s Moravskoslezskym krajem

v pfechodném roce, se kterym smlouva
pocita, pokud by se prodlouzilo vybéro-
vého fizeni. Jeho délku nemtiZe doprav-
ce zasadné ovlivnit, protoZe se musi fi-
dit zakonnymi lhiitami.

Hodnota kontraktu za dodani vSech
15 dvouvozovych jednotek, za sady vy-
branych komponentti vyménného sys-
tému, napiiklad kompletni podvozky
na jednotku, §koleni persondlu a zajisté-
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ni servisu na dobu az 15 let je 3,5 miliar-
dy K¢. Z toho pfipada zhruba jedna ¢tvr-
tina na drzbu a sadu nahradnich dila
vyménného systému.

Elektrické jednotky umozni zavede-
ni pfimych vlakl bez pfestupu z krajské
metropole Ostravy do nejriznéjsich mist
kraje, kam nevedou elektrizované traté,
jako jsou Krnov, Novy Ji¢in nebo Budi-
Sov nad BudiSovkou. Na elektrizovanych
tratich budou napajeny ptfimo z trakéni-
ho vedeni a budou na nich dobijeny také
trakéni baterie. Jejich dobijeni je moz-
né také piirekuperaci na neelektrizova-
nych tratich pfi jizdé po spadu nebo pri
brzdéni do stanic a zastavek. O
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Cestmir Vitecky | Foto: archiv D

Zé.kladni vybavou kazdého zeleznic-
niho cestovatele se béhem 1éta stava
oblibenad Jizdenka na 1éto. Tydenni ¢i ¢tr-
nactidenni varianty letni sitové jizdenky
nabizi béhem Cervence a srpna jedinec-
nou moznost neomezené objevovat nasi
republiku z paluby modrych vlakt. At uz
s peclivé pripravenym planem, nebo na-
opak tim prvnim vlakem Ceskych drah,
ktery pfijede.

Nemusite pocitat kilometry, fesit kate-
gorii vlaku, miZete se vydat, kam jen bu-
dete chtit. A kdyz béhem svého putovani
zahlédnete za oknem u trati néco zajima-
vého, neni nic jednodussiho nez vystoupit
na nejblizsi zastavce a prosté se jit podivat,
kam vas to od koleji zavane, abyste se na-
sledné mohli kdykoliv zase nalodit.

Zakladni varianty Jizdenky na léto pro
2. tfidu stoji1390Kc¢ na sedm dni, 1 990
pak na dva tydny. DrZitelé In Karty mohou
vyuzit zvyhodnénych variant za 1190, res-
pektive 1 690 korun, nejvyhodnéji se pak
svezou déti, studenti do 26 let a seniofi
nad 65 let, ktefi za kratsi variantu zaplati
695 a del$i 9g5K¢. Pricem?z je vzdy mozné
poridit si doplatek do 1. tfidy.

Pokud vas vice 1aka zahranici, mzete
vyuzit také V¢éasné jizdenky Evropa nebo
sitové Interrail. Ta je k dispozici v fadé
variant podle délky platnosti, véku ces-
tujiciho ¢i navstivenych zemi, kompletni
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nabidku s podminkami vyuziti najdete
tradi¢né na webovych strankach www.
cd.cz, www.interrail.eu, a samoziejmé
v aplikaci Mdj vlak. Témeéf 4o tisic evrop-
skych Zelezni¢nich stanic ceka.

Bicykl vlastnii z ptjéovny

UZ naprosto standardni mozZnosti je vyu-
Zit pfi cykloturistice v rdmci pfibliZeni se
k tém nejatraktivnéjsim mistim Ceska
pravé néktery z nasich spojii. Na coZ Ceské
drahy reaguji stdle rostouci moznosti vy-
uzit, samozfejmeé s ohledem na kapacitu
souprav, osobnich i dalkovych vlaki vyba-
venych specidlnimi misty pro bezpec¢nou
prepravu kol, v téch dalkovych je navic
mozné si misto na kolo rezervovat. Do téch
nejoblibenéjsich destinaci se pak pravidel-
né vydavaji specialni cyklovlaky.

Pokud ale nechcete byt zavisli na kapa-
citnich moZnostech vlakii, neni nic snaz-
$iho neZ vyuzit sluzby CD Bike. Diky siti
69 pajcoven provéfenych a kvalitnich kol
pfimo na nadrazich si nemusite s pfepra-
vou kola vlibec délat starosti, vypijcite
si je pfimo po vystupu z vlaku. Jiz ve tfia-
tficeti pijcovnach jsou navic k dispozici
i elektrokola, 18 z nich nabizi i kolobézky.

Vyhodou navic je, Ze kolo miZete vét-
$inou vratitina jiné pobocce, nez jste si
jej ptjcili, mtiZete si ho pfedem rezervo-
vat a po vybranych tratich jej navic sve-
zete zdarma. Vice informaci tradi¢né na-
leznete na webovych strankich Ceskych

Léto s pdrou na Pfibramsku

Kdy: 27. Cervence

Kde: PFibram — Bfeznice — Blatna —
RoZmital pod Tfemsinem

Cim: 354.195

Sumavské léto s pdrou
na Volarsku

Kdy: 6.,7.,13.,14.a20. Cervence

Kde: Volary — Nové Udoli, 20. Cervence
Volary — Lenora a Volary — Kubova Hut
Cim: 354.195

Parnim vlakem k Berounce

Kdy: 6. Cervence, 3. srpna

Kde: Luzna u Rakovnika — Kfivoklat —
Nizbor

Cim: 434.2186, Bai

Historickym motordckem
do Marianskeé Tynice

Kdy: 9., 23. Cervence, 6.a 20. srpna
Kde: Luzna u Rakovnika — Kralovice
u Rakovnika a CD Busem

do Marianské Tynice

Cim: M 240.0100




Pdrou podél Volyiiky
Kdy: 21. Cervence

Kde: Vimperk — Strakonice — Blatna
Cim: 354.195

RoZnovské parni léto

Kdy: 6. Cervence a 10. srpna
Kde: Valasské Mezifici — RoZnov
pod Radho3tém

Cim: 423.041

Parnim viakem do KoleSovic

Kdy: 7. Cervence a 4. srpna

Kde: Luzna u Rakovnika — Krupa -
KoleSovice

Cim: 434.2186, Bai

Léto na Bechyiice

Kdy: O sobotach do 31. srpna
Kde: Tabor —Bechyné
Cim: E422.001/E 422.003, Bnp

Léto s Pdrou na Blatensku

Kdy: 28. Cervence
Kde: Blatna — Nepomuk, Blatna — Strakonice
Cim: 354.195

Historickym viakem

do Lednice

Kdy: Kazdou sobotu, nedéli a svatek
azdo 29. zari

Kde: Bfeclav — Lednice
Cim: M 131.1448, 7. zafi parnivlak

Historickym viakem
Z muzea do depozitdre

Kdy: Kazdou stfedu do 21. srpna
Kde: Luzna u Rakovnika — Chomutov
Cim: M 262.1011 & motorova
lokomotiva + Balm, BFalm

Setkdni drezin v LuZné
u Rakovnika
Kdy: 20.a 21. Cervence

Modelvikend v Luzné
u Rakovnika
Kdy: 17.a18. srpna

drah, kde jsou uvedeny vSechny potfebné
podrobnosti véetné ceniku. A mimocho-
dem - pokud chcete mit jistotu, je moz-
né si kolo rezervovat v e-shopu ¢i aplikaci
M1j vlak, coz zejména v letnich mésicich
viele doporucujeme.

Na vylet do historie

Od 1. Cervna do 31. srpna se rozs§ifila ote-
viraci doba Zelezni¢niho muzea v Luzné
u Rakovnika, které se tési na navstévni-
ky denné kromé pondélkii. Mizete zde
obdivovat nejen fadu statickych expona-
t v podobé téch nejzajimavéjsich draz-
nich vozidel, ktera jezdila po tuzem-
skych kolejich, s fadou z nich se mtzete
vramci Cetnych jizd i svézt.

Hned nékolikrat napiiklad vyrazi Hur-
vinek & Singrovka z €D muzea vstfic
Rakovniku a Kralovicim, kde 1ze u po-
kracovani do Mladotic nahlédnout, jak
vypadé trat 2y let ve vy’rluce nebo si opti—
skd Tynice, kam podél byvalé trati misto
vlaku vyrazi navazny CD Bus.

Rovnéz Hurvinkem se l1ze svézt v ramci
tradi¢nich jizd z Bfeclavi do Lednice je-
dine¢nym Lednicko-valtickym aredlem,
parnilokomotiva V§udybylka sveze mi-
lovniky historie v rdmci Sumavského 1é-
ta Volarskem, tentyz stroj vyrazi rovnéz
v ramci specialnich jizd na Blatensko,
Roznovské parni 1éto pak nabizi svezeni
s Velkym bejckem.

Klasikou pak ztistavaji napriklad jiz-
dy ,,z muzea do depozitare“, tedy z Luzné
do Chomutova, para pak vyraziz Luzné
také do KoleSovic nebo Nizboru. A tradi-
cijsouiletnijizdy na Bechyrice, jezZ letos
musi obstarat prozatim pouze Bobinka se
soupravou historickych osobnich vozi.

Kompletni vycet a informace o nostal-
gickych akcich mzZete Cerpat ze stranek
cdnostalgie.cz, na fadu zejména parnich
jizd pak 1ze koupit jizdenky s rezervaci
mista predem.

Cestujte s aplikaci
Vybornou inspiraci vam miiZe byt aplika-
ce ¢i stranky Vlakem na vylet (www.cd.cz/
vlakem-na-vylet). Nabidnou nejen fadu ti-
pl na Zelezni¢ni akce, ale vhodné poradi
isnedrazni naplni volného ¢asu od mést-
skych vyletli, zdolavani kopcii, prohlidek
vyznamnych pamatek po ¢im dal oblibe-
néjsi gastrotipy. Samoztejmosti je roztfi-
déni dle naro¢nosti ¢asové i kilometrické.
Hlavni vyhodou vSech nabizenych vy-
letl je ovSem fakt, Ze mtiZzete nechat
starosti s provozem na silnicich a par-
kovanim za hlavou, dostanete se na né
pohodlné nasimi vlaky, s aplikaci Vla-
kem na vylet navic miZete jejich zdo-
lanim sbirat CD Body do vérnostniho
programu a vychodit si tfeba jizdenku
zdarma na dalsi vylet. Tak vzhiru do 1é-
ta. Idedlné vlaky Ceskych drah! O
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AKTUALNE

Zdravotné postizeni
otestovali jednotky Comfortjet

Vit Cepicky | Foto: autor

Cilem celé akce bylo seznamit budouci
uzivatele s feSenim interiéru nové
soupravy, kterd sice vychaziz railjetu

a Interjetu, ale prisla téZ s nékterymi
novymi feSenimi. Zaroven ptedstavitelé
dopravce a vyrobce chtéli vyslechnout je-
jich ptfipominky a pokusit se na né pied
ostrym nasazenim souprav do provozu

reagovat. Pfitomni tedy byli jak zastupci
Ceskych drah, tak samozfejmé rovnéz
tvlirce Comfortjeti.
V soucasnosti se nabizi dvé koncep-

ce vlakdl, které maji zjednodusit cesto-
vani vlakem lidem se zavaznym pohybo-
vym postiZenim. V regiondlni dopravé
se prosazuji spise soupravy s nizkopod-
laznimi ¢astmi, naopak v dalkové dopra-
vé Ceské drahy preferuji ucelené a plné

prichozi soupravy s ulickou v jedné ro-
viné a s elektrickou zvedaci plosinou. To
umoznuje naptiklad osobam na vozic-
ku vyuzivat celé soupravy. A praveé Siro-
ké a volné priichozi mezivozové pfecho-
dy zastupci obou organizaci kvitovali
nejvice.

Spokojenost s mistem

Vsimali si ovSem i dal$ich podstatnych
Uprav odstraniujicich bariéry. Napfiklad
prostorné toalety primo u vstupu se zve-
daci plosinou, dobijecich zasuvek pro
elektrické voziky, audiovizualniho in-
formacniho systému se svételnou a zvu-
kovou navigaci nebo haptickych prvka
anapisii v Braillové pismu.

,Oproti star§im soupravam hodnotim
Comfortjety velmi pozitivné,* fekl pred-
seda Narodni rady osob se zdravotnim po-
stiZzenim Vaclav Krasa. ,,Maji vice mist
pro vozickarte, perfektné je udélana toale-
ta pro hendikepované, ktera je téméf jako
v byté. Velmi také oceniuji, Ze se da pro-
jet zjednoho vagonu do druhého. Téch
véci, které jsou v tomto vlaku vylepSeny,
je hodné aja jsemrad, Ze se nam darti jak
s Ceskymi drahami, tak se Siemensem
a Skodou spolupracovat na zlep$eni kva-
lity dopravy na Zeleznici pro lidi se zdra-
votnim postiZenim,“ ocenil Krasa.

Nasly se nicméné také drobné nedo-
statky. Zastupci nevidomych a slabo-
zrakych si naptiklad v§imli chybéjicich
popiskil v Braillové pismu na nékte-
rych prvcich, napfiklad u rozliSeni koSt
na tfidény odpad na pfedstavcich, obec-
né se ale shodovali v pozitivnim hodno-
ceni soupravy s tim, Ze uz se tésina je-
jich postupné nasazovani do bézného
provozu. O

Viaky €D béhem $ampionatu dopravily desitky tisic fanouskd k arénam

~

Ceské drahy, které byly oficialnim do-
pravcem kvétnového mistrovstvisvéta
v lednim hokeji, zajistily béhem Sampionatu
pfepravu tymd, rozhodcich, organizator(

i fanousk® mezi misty konani zapasd v Pra-
ze av Ostravé. Hokejové specialy CD dovez-
ly na zapasy v Praze a Ostravé témeér 12 tisic
fanouskd ze viech G&astnickych zemi, dal-
Sich vice nez 80 tisic lidi pak cestovalo v pra-
videlnych spojich.

,Pro Ceské drahy bylo cti, Ze mohly po ce-
lou dobu konani svétového Sampionatu za-
bezpecovat pfepravu pro tymy, funkciona-
feifanousky. BEhem zakladnich skupin
jsme vypravili sedm pard mimoradnych
spojt SC Pendolino mezi Prahou a Ostra-
vou a zvlastni special vyjel i na nas tvrtfi-
nalovy zapas. Ve spolupraci s kolegy ze Slo-
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venska dorazily do Ostravy i specialni hoke-
jové vlaky z KoSic. O vSechny tyto vlaky byl
mezi fanousky velky zajem, vyuZilo je skoro

12 tisic cestujicich,” Fekl pfedseda pFedsta-

venstva a generalni feditel Ceskych drah
Michal Krapinec. ,Na béZnych spojich jsme
také pocitili vy$si zajem o cestovani, na re-
lacich do Prahy a Ostravy to bylo v préiméru
denné pfiblizné o 6 000 cestujicich vice
oproti béznym dnlim. Chci podékovat viem
koleglim z provozu, Ze tento napor skvéle

zvladli a viechny fanousky jsme v pofadku
dovezli," dodal predseda.

Kromé& fanousk( se Ceské drahy postaraly
také o komfortnidopravu pro rozhodc¢ia or-
ganizatory mistrovstvi, ktefi béhem pfiprav
i samotného Sampionatu najezdili mezi Pra-
hou a Ostravou vice nez 180 tisic kilometrd.

Ceské drahy zajistily kromé vlakové pFepra-
vy fanouskd a tyma i transfery hokejistli mezi
hotely a stadiony. Dcefina spole¢nost CD Bus
ajejimoderniautobusy znacky Iveco zajisto-
valy kazdy den pfepravu tymd i novinard
na tréninky a zapasy. CD Bus nasadil celkem
18 autobusti a 36 Fidic(. BEhem poslednich
mésicd mohli cestujici na nadraZich vidat spe-
cialné polepenou lokomotivou Siemens Vec-
tron, kterd na sobé nese logo Sampionatu
a hlavni motto ,Heart Of The Game". (red)



Na masinky do Kralovstvi zeleznic

Advertorial | Foto: Kralovstvi Zeleznic

lavni atrakci Kralovstvi jsou obii

modelova kolejisté na ploSe témeér
600 m?, na kterych se v kazdy okamzik
prohani pfiblizné osmdesat vlakovych
souprav, pojizdna auta, tramvaje i lanov-
ka a metro. Koleji§té v Kralovstvi Zeleznic
se navic aktudlné opét roz§ituje. V ¢ervnu
zapocala stavba dvou novych krajii, a to
konkrétné kraje Pardubického a Kralové-
hradeckého. Pokud vas tedy zajim4, jak
tento izasny maly svét vznika, doporucu-
jeme navstévu pravé v nejbliz§im obdobi.

Popularni centrum rodinné zabavy

v8ak nabizi mnohem vice. V cené vstu-
penky si s détmi vyzkousite také RC mo-
dely na zavodni draze, dvé velké autodra-
hy, herni koutky Igracka, dfevéné vlacky
Woody, détskou ,, fadirnu* pro nejmen-
$ina téma tfidéni odpadii, opravdovou
tramvaj, fidici viiz metra, motorak a au-
tobus s projekci prijezdt trati, hry, nebo
skutecné zZelezni¢ni navéstidlo.

Ctyfi stanovisté virtualni reality
Pro mladé i starsi pfiznivce modernich
technologii jsou k dispozici ¢tyfi stano-

vi$té virtudlni reality s nabidkou zabav-
nych, ale ivzdélavacich programd. Tuto
zakladni nabidku pak dale jesté rozsitu-
je Siroka skala prémiovych tituld, ze kte-
rych si mize kazdy navstévnik vybrat
a vyzkouset dle vlastnich preferenci.

Ze zhavé soucasnosti se miiZete jen
o kousek dal pfesunout zpét v ¢ase. V dil-

né vénované stavebnici MERKUR neje-
den rodi¢ zavzpomind na sva mlada léta.
Védéli jste, Ze vyroba této stavebnice by-
la zahajena pfed vice nez 120 lety? Pfes-
to je stale oblibena a skvéle procvicuje
jemnou motoriku détskych prstikd. Mi-
mo stavebnice MERKUR najdete v dil-

né i spoustu dalsich stavebnic pro malé
ivelké navstévniky.

V ramci partnerstvi s CD miZete také
navstivit bistro se §irokou nabidkou tep-
1ého i studeného obcCerstveni stylizova-
né pravé do vizudlu Ceskych drah. Mate
tak moznost si vychutnat kavu nebo ji-
né dobroty v jidelnim voze CD s projekci,
tak jako byste sedéli ve skute¢ném vla-
ku. To se hodi, nebot primérna délka
navstévy s détmi zabere 3-4 hodiny.

Za zminku stoji také mobilni aplika-
ce, kde najdete zazitkové mapy, které
vam navstévu Kralovstvi Zeleznic zpest-
ti. Za vyplnéni zazitkovych map miiZe-
te ziskat body, které nasledné proméni-
te za atraktivni odmeény, jako jsou slevy
na obcerstveni, vstupné, nebo darky
od partnert spojené pravé s vyplriova-
nim pracovnich listdl a zazitkovych map.

Novinkou online vstupenky

Od nového roku je novinkou také online
prodej vstupenek. Pokud chcete uSetfit
azZ30% navstupném, doporucujeme na-
planovat si navstévu vcas a vyuzit on-
line nakup z pohodli domova na adrese
www.eshop.kralovstvi-zeleznic.cz. Pfi
spravném vybéru terminu muzZete uset-
fit aZ 480K¢ za Ctyfclennou rodinu. Po-
kud nemiZete dorazit na rezervovany
termin, nemusite se bat. O své penize
neptijdete. Na pokladné doplatite pouze
rozdil v cené vstupenky.

Expozice je dobfe dostupna vSemi pro-
stfedky MHD, jen 150 metr{i od stanice
metra Andél. Nabizi zajimavé slevy pro
cestujici vlakem i drZitele karty Litacka.
Podrobny popis expozice i nabizenych slev
na www strankach Kralovstvi Zeleznic.

Radibychom také pfipomnéli, Ze za-
kaznici €D s platnou In Kartou mo-
hou po jejim pfedlozZeni ziskat slevu 15 %
navstupné. O
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Polovina vozidel CD je klimatizovana

Petr Stahlavsky | llustraéni foto: Dioss.cz

I limatizace je dnes samo-
zfejmou soucasti vSech
modernich vlaki Ceskych
drah. ,Je touz vice nez polo-
vina vSech vozidel, jimiz cestuji nasi
zakaznici. Diky tomu, Ze jsou takto
vybavené soupravy nasazovany na nej-
frekventovanéjsich linkach, naptiklad
na priméstskych spojich v okoli Prahy,
Brna nebo Ostravy, ale také na patei-
nich tratich v dalsich krajich, cestuje
v soucasné dobé drtiva vétsina nasich
zakaznikd v klimatizovanych vlacich,“
fekl mistopfedseda piedstavenstva Ces-
kych drah a ndmeéstek generdlniho fedi-
tele pro servis Michal Kraus.

,Udrzbé klimatizace proto vénujeme
velkou pozornost. Vedle pravidelnych
prohlidek prochazeji pfed hlavni let-
ni sezonou rovnéz mimotadnou kontro-
lou, ktera se zameérfuje na kontrolu ne-
porusenosti chladiciho okruhu, spravné
mnozstvi chladiciho média a na ovére-
ni funkénosti celého systému. Klimati-
zacéni jednotka je vSak pouze technika
a ani tyto preventivni kontroly stopro-
centné nevylouci pretizeni nebo néjakou
poruchu v dobé plného provozu,“ vysvét-
lil ndmeéstek.

Zakladem je 22 stupii

Zakladni nastaveni interiérové teploty
ve vlacich je od vyrobcti na 22 °C. Ve vel-
koprostorovych vozech miZe tuto teplo-
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tuo +/-2°Cupra-
vit doprovod vlaku

avoddilovych vozech si ji
ve stejném rozsahu miiZe upra-
vit pfimo cestujici. Pfirostouci tep-
loté vneé vozidla pak dochdzi k upravé tep-
loty také v interiéru. Systém tak udrzuje
rozdil ve vnéjsi a vnitini teploté na zhru-
ba 8 °C doporucenych zdravotniky. Pfi
vnéjsi teploté vzduchu 35 °C tak udrzuje
klimatizace uvnitf vlaku teplotu na irov-
nizhruba 27 °C.

Klimatizace jsou v 1été velmi silné za-
tiZzené. Jejich provoz navic komplikuje
znacné mnozstvi mist na nasich elektri-
fikovanych tratich, kdy musi byt napa-
jeni vlaku z troleje vypnuté. V takovém
pfipadé dochazi k odstaveni klimatizac-
ni jednotky. Odstavena je i pfi vymeéné
lokomotivy. To zplisobuje vypnuti celého

Jak poznat
klimatizované vozy?

Vozidla vybavena klimatizaci jsou
oznacena u nastupnich dvefi nebo
v interiéru symbolem lomitka, kdy
v horni casti je obrazek slunicka
avdolni snéhové viocky.

systému a jeho opétovny nabéh béhem
nékolika minut po obnoveni napédjeni.
Béhem tohoto procesu fidici jednotka za-
jisti postupné odpojeni a nasledné spus-
téni vSech soucasti klimatizace. BEhem
toho dochézi naptiklad k vyrovnani tla-
ki v systému. Hlavné za velmi horkych
dnd to predstavuje velmi intenzivni
zkousku provozuschopnosti a funkénos-
ti klimatiza¢ni jednotky. Cestujici to ale
v béZném provozu nepozna. Vyjimkou
vS§ak mohou byt oblasti, kde probihaji
vyluky a kumuluji se mista s odpojenim
od trakéni sité.

Udrzba 5 metr( nad zemi
Samostatnou klimatiza¢ni jednotkou

je vybaveno kazdé vozidlo. U klasickych
osobnich vozi je vét§ina zatizeni umisté-
na pod podlahou, v elektrickych a moto-
rovych jednotkich na stfese. Cidla fidici
chlazeni jsou umisténa v oddilech pro ces-
tujici. Hmotnost celé klimatiza¢ni jednot-
ky se podle typu vozidla pohybuje zhru-
ba kolem jedné az dvou tun. Pro adrzbu

je tfeba zajistit pfistaveni osobnich vozl
na kolej s prohlidkovym kanalem a u jed-
notek musi byt zajistén bezpecny pristup
prostfednictvim pevnych nebo mobilnich
pracovnich plosin na stfechu ve vysce pfi-
blizné 4,5 aZ 5 metrii.

Pokud je zavada vétsiho rozsahu a je
tfeba vymeénit celou klimatizac¢ni jed-
notku, musi se tak uc¢init na koleji vyba-
vené portalovym jefabem, vymontovat
celé az dva tuny tézké zatizeni, sejmout
ho ze stfechy vlaku a nahradit jinym.
Tato vymeéna trva zhruba 6 aZ 8 hodin,
samotna oprava klimatiza¢ni jednot-
ky na specidlnim pracovisti pak podle
rozsahu opravy trva nékolik dni. O kli-
matizace ve vozidlech a ve specializova-
nych dilnach se stard vyskoleny a odbor-
né zplsobily tym zkusenych servisnich
technikii v centrech ddrzby Ceskych
drah na tzemi celé republiky.

Klimatizace ve vlacich se sklada z né-
kolika dtlezitych ¢asti. Jsou to vypar-
nik, kompresor, kondenzator, vysokotla-
ky spinac a expanzni ventil. Jednotlivé
prvky musi byt kvalitné propojené, aby
nedochazelo k tnikdm chladiciho mé-
dia. Dilezité jsou také rozvody samotné-
ho vzduchu, ktery je dilem recyklovan
a dilem nasavan z venku. Vydechy vzdu-
chotechniky se nachézeji podle kon-
strukce vozidel u podlahy, pod okny ne-
bo ve stropni ¢asti. O



Vojtéch Beran | Foto: archiv (D
~
Ceské drahy v ramci zkvalitriovani
sluzeb a péce 0 zdkazniky vyznamné

omlazuji vozidlovy park a z legendar-
nich vozl fady B, kterych bylo vyrobeno
pfes 800, zbyl jiZ jen zlomek.

Pfi porovnani kvality cestovani dnes
a pfed tficeti lety cestujici pozna rozdil
hned. Nastoupi dvefmi, které se ovladaji
tlacitky a za jizdy jsou blokované, u nej-
novéjsich vozl jsou i centralné ovla-
dané a pusti vas jen na strané k tomu
urcené, o teplotni pohodu se postara kli-
matizace. Viiz je vybaveny rovneéz systé-
my, které zlistavaji béznym cestujicim
skryty. Jde naptiklad o elektricky ovla-
danou brzdu vozu, magnetickou brzdu,
protismykové zatizeni, snimace teplo-
ty, mnozstvi CO, ve vzduchu uvnitf vo-
zu, tidici, diagnostické a komunikacni
jednotky a dalsi systémy, které se staraji
0 bezpecnost a pohodli cestujicich.

Nové vyzvy a zkuSenosti
Vozidlovy park Ceskych drah prosel za po-
slednich tficet let obrovskou proménou.
I samotné osobni vagony dosahly svou
slozitosti na tiroven hnacich vozidel.
Tam, kde dfiv stacili zamecnici, ktefi
opravili mechanické zavady, nebo vymé-
nili opotfebované soucastky, jsou dnes
potfeba kvalifikovani pracovnici schopni
drZet krok s moderni technikou.

Kdyz do ptislusného stfediska tdrzby
prichizeji nova vozidla, jsou k dispozi-
ci technikim technické popisy a idrzbo-
vé manualy. Ne na vSe se da ale pfipravit
prfedem. Péce o vozidla zahrnuje i kazdo-
denniuceni a poznavani. Na pocatku je
potieba ve spolupraci s dodavateli vylécit
vSechny ,,détské nemoci“ a udrzovat vo-
zidla v dobré kondici. Neni vyjimkou, ze
se na vozidlech projevuji i urcité sezon-
ni trendy, typicky jsou v letnich mésicich
kladeny vys$s$i naroky na klimatizaci,
v zimé naopak na vytapéni. Viechny zku-
Senosti posbirané po dobu Zivota vozidla
jsou pak o to cennéjsi, ¢im vétsi je unifi-
kace vozidlového parku. Dobrym pfikla-
dem spoluprace napfi¢ servisem Ceskych
drah muzZe byt pfedavani zkusenosti
s netrakénimi jednotkami InterJet, kte-
ré spadaji pod SU Cheb, kolegim v praz-
ském depu v Michli, kde budou disloko-
vany nové jednotky Comfortjet, a které
koncep¢né vychazi pravé z InterJetd.

I software potiebuje péci

Vedle zkuSenych odbornik{l nastupuje
inova generace techniki, ktera po ab-
solvovani §koly pfirozené nema celo-
zivotni zkuSenosti vytrénované oko
odbornika, zato si ale vice rozumi s po-

Vliv promény vozidlového
parku na jeho tdrzbu

¢itaci. I to je velmi dilezité, Vidyt kaz-
dé elektronické zatizeni vozu potfebu-
je jeden, nebo vice softwart - vlastni
aplikac¢ni software, firmware a PLD ¢i-
li programovatelny logicky obvod. Tako-
vych zafizeni miiZe byt ve voze aZ pfes
dvacet. Verze jednotlivych SW se mohou
v pribéhu Zivota vozidla ménit v rdimci
aktualizaci, a to vyZaduje jak diislednou
spravu dat, tak i vykonnou silu, ktera
zajisti, Ze software bude na vozidlech
vzdy aktudlni.

O servisu by se dalo fict, Ze je tymo-
vou zalezitosti. Naptiklad jeden pra-
covnik servisu zna perfektné mechani-
smus predsuvnych nastupnich dvefi,
které dokaze seridit, tak aby byl zajis-
tén jejich hladky mechanicky chod i po-

té, co se setkaly s neSetrnym zachdaze-
nim. Jeho kolega s pocitacem zajisti,
aby fizeni dvefi mélo nejnovéjsi soft-
ware, ktery se postard o jejich ovladani.
Az tedy pristé pojedete vlakem, bude-
tejiz védét, Ze i ,vas“ viiz prosel rukama
nejen elektronikd, elektromechanika
a mechanik, ktefi se podileji na tom,
abyste mohli s CD cestovat moderné
a spolehlivé. A pokud mate zrovna v ru-
ce kromé vytisku Zeleznicafe také absol-
ventské vysvédceni a zaujala vas prace
v servisu €D, nebo jeté hledate uplat-
néni, navstivte stranky www.cd.cz/ka-
riera, kde najdete pfehled volnych po-
zic. Mladi lidé se zijmem o techniku,
s chuti pracovat, budou mit oteviené
dvete v kazdém stfedisku udrzby. O
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V Pardubicich slouzi
nova zastavka i lavka

Petr Slonek | Foto: Michal Malek, Sprava Zeleznic

ekonstrukce zacala v zari 2020 a cel-

kové néklady dosahly téméft 6,36 mi-
liardy korun. Prace zahrnovaly opravy
nastupist a vybudovani patého nastupis-
té. Uzel ma nové zabezpecovaci zafizeni,
trakéni vedeni a mosty. Na dalSich 74
miliond korun vysla vystavba zastavky
Pardubice centrum. Zaroven odstartova-
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ly prace na zbyvajici ¢asti budovy hlav-
niho nadrazi.

Pardubické hlavni nadrazi lezi
na frekventovaném koridoru z Prahy
na Moravu. Denné zde zastavi stovky
dalkovych a regiondlnich vlakl. Zre-
konstruovana jsou vSechna stavajici na-
stupisté, navic k nim pfibylo jedno no-
vé. Jejich délka se pohybuje od 124 do 436
metr{l. Sprava Zeleznic zrenovovala za-
stfeSeni nastupist, podpéry trakéniho
vedeni, osvétleni, orientac¢ni, informac-
nia kamerovy systém, nové jsou majaky
a znaceni pro zrakové postizené.

Obnovené jsou oba podchody, pro pti-
stup k vlakim 1ze nové vyuzit kromé
schodl také vytahy nebo eskalatory.
Stejné tak propojuji i nastupisté se za-
stfeSenou lavkou, ktera méri celkem 290
metri a vede pfes celé kolejisté az do sid-
1iSté Dukla.

Pardubicky uzel je podle vedouci Za-
stoupeni Evropské komise v Praze Mo-
niky Ladmanové vyznamny i z hlediska
evropské Zeleznic¢ni sité. ,Lepsi spojeni
na trase Praha - Brno - Bfeclav je dlileZi-
té pro cesty z Berlina, Bratislavy ¢i Vid-

né. Modernizaci pardubického nadrazi
podpotila evropska dotace v objemu vi-
ce neZ tfi miliard korun. Pispévek zajis-
ti cestujicim vyssi bezpecnost a vétsi po-
hodli pfi cestovani vlakem.“

Stavbafi zaroven zrekonstruovali ko-
lejisté. Provoz vlaki je diky tomu tis-
§i, instalace zabezpecovaciho zatize-
ni ETCS umozni zvysit jejich rychlost
na 160 km/h. Dalsim pfinosem je zdvou-
kolejnéni tiseku ve sméru na Rosice
nad Labem, ktery vyuzivaji jak vlaky
do Hradce Kralové, tak i do Chrudimi.

Nova zastavka

Novinkou je zastavka Pardubice cent-
rum. Cestujicim pfinese vyrazné zkra-
ceni dochazkové vzdalenosti do stfedu
mésta. Ve stfedu 12. Cervna sem zaca-

ly zajizdét vSechny osobni a spésné vla-
ky od Hradce Kralové a ve §picce také

od Chrudimi. Jde o 48 part vlakd, jez zde
zacinaji a konéi jizdu.

Zastavku tvofi oboustranné nastupi-
§té. Cestujici se na ni dostanou krytymi
§ikmymi chodniky. Nechybi pfistiesky,
lavicky, osvétleni, informacni a kamero-
vy systém. Nachdazi se u podchodu, kte-
1y propojuje Sladkovského a Rokycano-
vu ulici. Usti sem novy tubus, kterym se
cestujici na nastupisté dostanou. Pfistu-
pova cesta je také z ulice Jana Palacha.

Druha c¢ast oprav nadrazi

Stavebni ruch na pardubickém hlavnim
nadrazi ale neutichne. Startuje totiz dru-
ha ¢ast rekonstrukce tamni rozsahlé pa-
matkové chranéné budovy. Po obnoveé né-
kdejsiho hotelu prichdzi na fadu nadrazni
hala, vychodni provozni kiidlo a zapadni
ktidlo s bytovym domem. Stavbaii kom-
pletné zrenovuji sttechu, fasadu i cely in-
teriér. Tomu se vrati ptivodni podoba,
kterd bude odpovidat soucasnym pozadav-
k@m cestujicich i dopravcii. Soucasti pro-
jektu je instalace fotovoltaické elektrarny.

V odbavovaci hale se zlepsi sluzby pro
cestujici véetné vefejnych toalet. Ko-
mercni jednotky s ordinacemi a 1ékar-
nou budou v pfizemi a v 1. patfe zdpad-
niho kfidla. Bezbariérovy pfistup zajisti
vytah. Vychodni kfidlo bude slouzit za-
jisténi provozu. Stavbati udélaji dis-
pozi¢ni Gpravy v zdzemi zaméstnanct
a rozs$ifi kancelafské prostory. Pocita se
i s rekonstrukci bytového domu.

Prace se uskutecni za provozu, cestuji-
cim zlistane vZdy piistupna ¢ast odbavo-
vaci haly a zazemi. Hotovo ma byt na kon-
ci roku 2026. Celkové naklady této etapy
stavby dosahuji 1,014 miliardy korun.
Prvni rok se opravi vychodni kfidlo a po-
lovina haly, poté se zacne pracovat na za-

padnim kfidle a druhé ¢asti haly. O



Prace na kladenském
S-bahnu se blizi k zavéru

Trat mezi kladenskym centralnim nadraZim a stanici Kladno-Ostrovec
pres zastavku Kladno mésto sice méfi pouze lehce pres pét kilometr,
prace na jeji modernizaci vSak svym rozsahem patfi mezi nejvyznamnéjsi
tuzemské Zeleznicni stavby. A prestoZe ma byt definitivné dokoncena

aZ pristi rok, jiz nyni jsou zasadni tipravy pred dokoncenim a pocatkem
cervna se uskutecnilo pokladani prvni koleje v celém tseku.

Vit Cepicky | Foto: autor

Ai se cestujici v srpnu letosniho roku
vrati na trase mezi kladenskym
yhlavnim“ nadrazim a Ostrovcem do vla-
ki, svou ptivodni trat nebudou poznavat.
Ponékud rustikalni rdz centralni stanice

se sypanymi nastupisti, jednokolejna
mezistani¢ni trat, nevabné Kladno més-
to a pivabna stanic¢ka v Ostrovci - vSe
béhem posledniho roku vzalo za své.
Misto toho se Kladno do¢kalo moderni
dvoukolejné trati. Nikoliv ndzvem hlav-
ninadrazi ma v soucasnosti hotova prv-

ni dvé ostrovni nastupisté, tfeti, bocni

teprve vznika u stanié¢ni budovy. To za-

tim stoji. Dokoncuji se podchody, infor-
macni systém, eskalatory a bezbariéro-
vé zpfistupnéni stanice pomoci vytahtl.
Upravami navic projde i pfednadra-

21, kde vznikne moderni pfestupni uzel
na vefejnou autobusovou dopravu.

Vyrazné se zménila i pivodni jednoko-
lejka vedouci po zapadnim okraji Kladna
smérem k jeho ¢asti Rozdélov s ikonicky-
mi vézaky. Mistni patrné nejvice uvitaji
novy podjezd pod trati pobliZ sportovni-
ho aredlu, diky kterému jsou minulosti
kolony u pfejezdu na frekventované vy-
padovce k dalnici D6.

Velmi zajimavych zmén se dockala za-
stavka Kladno mésto. Nevabnou kostku se
zazemim pro cestujici a panelové nastu-
pisté pobliZ podjezdu pod ctyfproudym
pritahem, jenZ pravé nad trati méni jmé-
no z Ceskoslovenské armady na Vitéznou,
nahradila moderni vlakova zastavka, kte-
ra podjezdu umneé vyuziva. Z obou nastu-
pististran pribude schodi$té k autobuso-
vym zastavkam v bezprostfedni blizkosti,
na misté jsou jiz eskalatory, chysta se vy-
tah a novy bude i prostor pro cestujici.

A pfed dokoncenim jsou i nova dvé boc-
ni nastupisté v Kladné-Ostrovci, za kte-
rymi vznika kolejova spojka pro obrat vét-
$iny souprav. Diky celé stavbé tak velka
cast Kladna ziska moderni Zeleznici a po-
hodlné napojeni na hlavni mésto.

Prvni elektricky vlak od Kralup

To ale pfece jen hovotime o vzdalenéjsi
budoucnosti, po dokonceni aktuadlni stav-
by sice budou cestujici téZit z pohod1lné&jsi-
ho pfistupu ke vlaku a vyssi kapacity tra-
ti, prace na modernizaci, zdvoukolejnéni
a elektrizaci traté z Kladna k prazskému
Vystavisti vSak jeSté ani nezacalyaivide-
alnim pfipadé potrvaji do konce dekady.
ricky provoz si Kladno jesté néjakou do-
bu pocka. V ramci soucasné stavby tak
vznika pouze priprava na elektrizaci, je-
jimz nejviditelnéj$im projevem je in-
stalace ¢asti trak¢énich sloupi, které si
na troleje jesté par let vyckaji.

Nakonec ovSem ono ¢ekani pravdépo-
dobné nebude zavislé na dokonceni mo-
dernizace od Prahy. Dle vyvoje plant
na elektrizaci tuzemské Zeleznic¢ni si-
té 1ze totiz pfedpokladat, ze prvni elekt-
ricky vlak do Kladna ponékud necekané
dorazi z Kralup nad Vltavou. Pravé tato
trat, véetné odbocky Jenec - Stfedokluky,
ma jako jedna z prvnich podstoupit tak-
zvanou prostou elektrizaci. Ta se jiZ pro-
jektuje a jeji dokonceni je pfedpoklada-
no na rok 2027, coz je termin, ktery trolej
od Prahy rozhodné nestihne. O
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LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: autor

I\/l ichala Vyskocila pfitom odmala za-
jimala doprava spiSe méstska. ,Na-
drazackou rodinou nejsme,“ fika. ,,A ani
to zpoc¢atku nevypadalo, Ze se ke kolejim
dostanu ja, od osmndcti let jsem praco-
val vrealitni kanceldti, ve které jsem byl
od jejiho pocatku, a prosel si tak vSechny
mozné pozice v jejim managementu. Vy-
drzel jsem tam tfi a pll roku, pomahal
jsem také rozjet slovenskou pobocku,

ale ta nakonec padla, ja se vratil do Cech
a ¢im dal vic si uvédomoval, Ze to neni
préce, jeZ by mé tiplné napliiovala.“

V té dobé pravidelné dojizdél vlakem
z Vraného nad Vltavou, kde si dobrovol-
nou pozici naboratky vyzkousela teh-
dejsi vlakvedouci na vlacich Pacifiku.
»Kolegyné Jul¢a Silhdnova mi postup-
né vysvétlovala, jak je ta prace skvéla,
kolik ma ¢lovék volna, Ze chodi z pra-
ce s Cistou hlavou, penize jsou slusné...“
A kampan to tehdy byla evidentné efek-
tivni. ,,Urcité je to od té doby zajima-
va jizda,* uznava Vyskocil. ,, Kazdy den
je originalni, neni to stereotypni ja-
ko v kancelafi, ¢lovék nikdy nevi, co
ho ¢eka. Rozhodné to zpétné povazuju
za dobré rozhodnuti,“ je pfesvédceny.

Novacek na draze se musi zkraje pro-
plést spletitosti predpisové soustavy, coz
jevzdy vyzva. ,,Zaujala mé hned jedna
z prvnich vét, totiZ Ze navéstidlo navésti
navést. Zpocatku to ve zni tak cize a slo-
Zité, ale jak si to ¢lovék postupem Ca-
su Cte a za¢ina vSe chépat, zjistuje, Ze to
ma logické navaznosti a predpisy do sebe
postupné zapadaji. Oproti jiné dopravé
je to pfesto naprosto rozdilna disciplina.
Neni to jednoduché, ale zaroven je to ne-
smirné rozmanité.“

Jeho prvni sména byla jesté v ramci se-
znani na trase do Tanvaldu. , Tehdy jsme
tam jesté jezdili s velkymi soupravami,
to jsou krasné vzpominky, dnes jiz bohu-
Zel neopakovatelné. Soucasti bylo objiz-
déni soupravy, jednoducha zkouska brz-
dy, souprava se musela zajiStovat proti
ujeti, protoze v Tanvaldu je lehky spad,
bylo to se v§im vSudy,“ vzpomina. ,Pak
jsem pokracoval pfes Pantografy v oko-
1i Prahy, motoraky, postupné jsem se do-
stal na dalkovou dopravu.”

Co cesta, to original

Au téjiz zlistal. ,Je to iplné jiné. Pri-
méstska doprava ma vyhodu, Ze jakmile
néco nefunguje nebo je problém s cestu-
jicim, vétSinou to vzhledem k prameér-
né délce jizdy nema dlouhého trvani.

V dalkové dopravé si ¢lovék pripadny
problém veze hodiny... Pfesto ji mam
mnohem radsi. Vic si pficuchneme k do-
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Nejlepsi Je,

cestujicim

pravnim tkontm, vét$i dopravni odpo-
védnosti. Obcas fe§ime technické pro-
blémy, mimofadné posuny, s vlakem
pracujeme mnohem vic.“

U dalkovych cestujicich je navic jesté
dtilezitéjsi fesit navaznosti, nepravidel-
nosti v dopravé, komunikaci s dispecery
a podobné. ,Nejlepsi pocit je, kdyZ ces-
tujicim béhem problémi opravdu doka-
Zeme pomoct a oni dorazi do cile s co nej-
men§im zpozdénim a na§tvanim.“

Pfipravit se na vSechny situace ale sa-
moziejmeé nejde. ,,Co cestujici, to origi-
nal, mohu mit tfi dny za sebou stejnou

kdyz se podari
pomoct

sménu, ale kazda bude Gplné jina, lidé
jsou rtizni a kazdy z nich fesi jiné problé-
my a jinak. Stava se tfeba u cestujicich

z ciziny, Ze si kupuji jizdenky na néko-
lik dni a ve velkém predstihu na inter-
netu a pfekliknou se napfiklad v da-

tu. Kolikrat tak sedi na spravném misté
a ve spravném vlaku, ale na jizdence ma-
ji jiny mésic, protoZe se spletli. Pama-
tuju tfeba Americ¢ana a pfesmycku dne

a mésice na jizdence kvili rozdilnému
zapisu datau nasav USA. To jsme na-
Stésti tehdy vyfesili, bylo to do budouc-
na, takze se jizdenka jen stornovala, po-



fidila spravna a on nakonec vystupoval
spokojeny, Ze vSe dobfe dopadlo. A to pak
udéla radost i mné.“

Ale ivramcibézného provozu, kdy
se toho ,,moc nedéje“, na vlakvedouci-
ho i prvodéiho ¢iha fada zapeklitosti.
Tou zakladni je - vlibec si zapamatovat
kontrolované cestujici. ,Dodnes si kla-
du otazku, jak je mozné silidi v soupra-
vé zapamatovat. Ale ona fotopamét asi
opravdu néjak funguje. Kdyz si cestuji-
ci dojdou na zachod, pro jidlo, ale pak se
vrati na své sedadlo, je to dobré. Horsi je,
jakmile se tfeba v ramci velkoprostoru
pfesunou o dvé fady dal. To k nim pak jdu
znovu jako k novym cestujicim. Obecné
to ale funguje dost podvédomé, jinak si to
neumim vysvétlit,“ pfemitd Vyskocil.

Jizdenku vyhodila manzelka
BohuZel existuji i cestujici, ktefi se
riznymi figly snazi na vlakovy perso-
nal vyzrat cilené. ,Jsou situace, ve kte-
rych ke zneuzivani obc¢as dochazi, typic-
ky pfejezd hranice, zména Cet, prichod
do vyssi tfidy po kontrole jizdenek... Ja si
vétSinou tipuji par lidi a jdu je namatko-
vé zkontrolovat, navic to pak dobfe piiso-
biina ostatni cestujici, ktefi vidi, Ze jet
poctivé se vyplaci. Pfesto se na vétsiné
vlakl najde alespori jeden ¢lovék, ktery
zkous$i, co mu vSechno projde.“

Plejada vymluv je pfitom nesmirné roz-
sahlda. ,Islegendarnijizdenkou seZranou
psem jsem se uz setkal, ale nejabsurd-
néjsi vymluva byla jina. V Koliné se obje-
vil cestujici bez jizdenky s tim, Ze ho vy-
razila manzelka z domu a vyhodila mu
vSechny véci do popelnice, no a mezi véc-
mimélitujizdenku. To uz opravdu ne-
znélo ptilis pravdépodobné. No nakonec
si musel koupit novou,“ vzpomina na vy-
kuka. ,Horsi byvaji tfeba propusténi
trestanci z vézeni, ktefi penize na cestu
propiji v prvni hospodé a pak se snaziné-
kam dostat. To jsou pak mnohdy agresiv-
niavelmi se divi, kdyZ razem dostanou
zdarma zpate¢ni jizdenku do vézeni.“

Michal se kromé doprovazeni béznych
vlaki ¢asem propracoval i k vlakiim nos-
talgickym, najmé parnim. ,Pfivedli mé
k tomu kolegové, ktefi s parnimi vlaky
uzjezdi déle. Pfed dvéma sezonami jsem
se svezl poprvé - a hned mé to chyti-
lo, krasny stroj, v§ude v@iné pary, pékné
staré vozy... Samoziejmé to neni jen pék-
né svezeni, ale odpovidajici zodpovéd-
nost. Clovék pfesné musi védét, co déla
a jaké to ma nasledky, tedy Ze vSe dé-

14 stoprocentné spravné. Ukont je tam
hodné, casto se sune, obcas svésuje... Ale
tim je to zdroven pékné.“

Dtlezita je vyrazné vys$si ostrazitost
ve stanicich ¢i béhem dozbrojovani vo-

Michal Vyskocil

Prazsky rodak vystudoval obor soci-
alni ¢innost, byt v ném nakonec ne-
zakotvil. Misto toho se nejprve reali-
zoval na rliznych pozicich v realitni
kancelari, aby nakonec smysl nalezl
na draze, konkrétné na pozici vlak-
vedouciho u Ceskych drah. Pfestoze
mu prace dobrovolné pretéka

i do volného casu, odpocine si téz

u foceni i v pfirodé.

jezdivlaky,“ zminuje dalsi specifikum
zvlastnich jizd.

Nejvétsim rozdilem je pak samoziej-
meé vozovy park a odli$nosti z toho ply-
nouci. ,Kolem Prahy nejcastéji jezdi-
me s Rybaky, pfipadné Baikami, takze
si musime jesté vic hlidat napfiklad dve-
fe - dvé kliky a pfehazovacku, ktera slou-
Zi jako posledni pojistka proti nezadou-
cimu otevfeni. Je to ale velmi efektivni
feSeni. Pfed kazdym rozjezdem si kazdo-
padné musime davat velky pozor, mu-

talgie chtéji cestujici vlakem

—_—
sime myslet stile dopfedu.“ Ale lisi
- - se i atmosféra ve vlaku. ,,U nos-

dy. ,,Cestujici ob-
¢as u parniho vlaku
zapominaji, Ze se pohybuji

kolem drdhy, na které je bézny provoz.
Je dulezité umét je usmérnit a drzet

v bezpec¢né vzdalenosti od koleji, kde

navylet, tési se na to a jsou
schopni odpustit i néjaké to
zpozdéni. Vnimaji ptipad-
né provozni problémy tplné
jinak. Rekl bych, Ze na nos-
talgickém vlaku cestujici
chce za jizdenku platit, za-
timco na bézném musi.“
Evidentni je, Ze obé polohy
své prace, tedy dalkové i nostal-
gické vlaky, ma Michal Vyskocil
velmirad. ,,Aby tu praci ¢lovék mo-
hl délat dobfe, s iictou, musi k ni mit
néjaky vztah. O to vic k drazni nostal-
gii, kterou uz nelze délat pouze v ram-
ci standardni pracovni doby, ta uz chce
lasku k draze.“
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ZAHRANICI

SBB koupi vlaky pro curyssky S-Bahn

Petr Slonek | Foto: SBB

edna se o objednavku v miliardové

hodnoté. Na fadé linek curySského
S-Bahnu bude od roku 2030 jezdit 95 sou-
prav. V zapadnim Svycarsku, konkrétné
nalinkach RER Vaud a RE33 Martigny-
-Annemasse, se planuje nasazeni 21
jednotek. Vlaky potfizené pro curyssky
S-Bahn a francouzsky mluvici ¢ast Svy-
carska budou mit odli$né barvy interié-
ru a exteriéru.

e

ALy
— DTN

Objednavka obsahuje rovnéz opci
na dodavku 84 dalsich vozidel. Ty jsou
nezbytné pro planované rozs§ifeni sluzeb
v ramci programu spolkové vlady do roku
2035. Teprve konkrétni nabidky od jed-
notlivych vyrobct ukazZou, jak vysoké
budou skuteé¢né naklady na pofizenivla-
k@. SBB s ohledem na vysoky pocet vlakil
ocekava, Ze pijde o ,,miliardovou zakaz-
ku“. Pfedpoklada se, Ze rozhodnuti o do-
davateli, kterému bude zakizka pridéle-
na, padne na konci roku 2025.

Obnova se tyka patrovych primeést-
skych jednotek typu DPZ a caste¢né
iHVZ-D srychlosti13o km/h. Na kon-
ci 80. let je vyrobilo konsorcium spolec-
nosti SLM, ABB a SWP. V roce 1989 byly
aspésné otestovany a do provozu s cestu-
jicimi vyrazily na jafe roku 1990. Patrové
priméstské vlaky, oznacované spolkovy-
mi drahami zkratkou DPZ, dodnes tvo-
i patef cury$§ského S-Bahnu. VyuZzivaji
se na vétsiné linek a dodano jich bylo do-
hromady 115. Kromé vlozenych vozi se
skladaji z jednoho fidiciho a ¢tyfnapra-
vové lokomotivy Re 450 na druhém konci
coby hnaciho vozidla.

Vétsi kapacita i vice prostoru
Nové vyrobena vozidla budou se svymi 150
metry del$i nez soucasné stometrové jed-
notky a nabidnou vice nez 500 mist k se-
zeni, Pfi maximalni mozné délce vlaki
na trati cury$ského S-Bahnu 300 met-
i tak bude ve $picce pfi jizdé zdvojenych
souprav k dispozici vice nez tisic mist.
Nové vlaky musi splfiovat pozadav-
ky S-Bahnu, a to pfedev§im na dostatek
prostoru pro cestujici jezdici na kratké
vzdalenosti. Specidlni multifunkéni z6-
ny maji pojmout vice jizdnich kol, zava-
zadel i ko¢arkl. Samozfejmosti je niz-
kopodlazni pfistup vSemi dvefmi, dvé
toalety v kazdém vozidle, z toho jedna
bezbariérova. K dispozici budou ve vSech
odd{lech elektrické zasuvky. V prvni tfi-
dé zajisti pohodli nastavitelna sedadla
a sklopné stolky. Vlaky pojedou maxi-
malnirychlosti 160 km/h. O

PKP Intercity pofidi 35 hybridnich jednotek pro dalkovou dopravu

KP Intercity si u polské spolecnosti
Newag S.A. zNového Sadu objednal
35 hybridnich jednotek pro dalkovou dopra-
vu. Tamni vyrobce kolejovych vozidel byl je-
dinym uchazeéem ve vybérovém Fizeni. Prv-
ni dvé soupravy PKP IC pfevezmou tficet
mésict po podpisu smlouvy s Newagem.
Jde ovibec prvnivozidla tohoto druhu
ve vozovém parku polského dopravce.

PKP za dodavku vlakd zaplati celkem 3,36
miliardy polskych zlotych, tedy v pfepoctu
asi 19,5 miliardy korun. Jedna tak vyjde
zhruba na 550 milion( K¢. Newag se zaro-
ven v ramci objednavky zavazal ke komplet-
ni Gdrzbé po dobu 10 let jejich provozu
za (castizaméstnancli dopravce.

,V souladu s novym smérem vyvoje PKP In-

tercity chceme rozsiFit nas vozovy park tak,
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aby zahrnoval co nejvice kombinovanych vo-
zidel. V soucasné dobé ma nase spolecnost
téméF 90 elektrickych jednotek. V kvétnu
ukoncené vybérové fizeni na dodavku 35 hyb-
ridnich jednotek nam umozni zajistit nejen
pohodli cestujicich, ale také optimalizovat
provozni naklady,” zdCraznil prezident pfed-
stavenstva PKP Intercity Janusz Malinowski.

Nové jednotky nabidnou kapacitu 178
mist k sezeni. Cestujici si kromé toho budou
moci zakoupit obCerstveniv instalovanych
prodejnich automatech.

Vyhodou vlakd je fakt, Ze mohou kombino-
vat jizdu pomoci elektromotoru a spalovaci-
ho motoru v neelektrifikovanych Gsecich.

Dopravce je nasadina vnitrostatni spoje ka-
tegorie InterCity, €imz se zkrati jizdni doby
vlak{ provozovanych v soucasnosti elektric-
kymi a dieselovymilokomotivami. Samozrej-
mostije vybaveni ETCS a spalovacimi motory
splfiiujicimi nejnovéjsi emisni normy.

,Reseni této zakazky nam umozni zvysit
Groven nabidky PKP Intercity a zefektivnit
provoz kolejovych vozidel, zejména v ramci
obsluhy neelektrifikovanych trati. Musime
vsak jesté doresit Gdrzbu. Jedname s vyrob-
cem a hledame vlastnifeseni, jak témto vo-
zidldm poskytnout odpovidajici péci,” fekl
Adam Wawrzyniak, ¢len pFfedstavenstva
PKP Intercity. (pes)



Norimberk s Erfurtem
spojily regionalni expresy

Petr Slonek | Foto: DBAG

laky na této nové i castecné zmoder-

nizované trati dosahuji rychlosti
190 km/h a staly se tak nejrychlej§im
spojenim v regionu. Dosud jezdily pouze
dalkové na severnim useku VDE 8.1, jak
se tato trasa oznacuje. Spoje si spole¢né
objednaly obé spolkové zemé a dopravce
na né nasadil osm Sestivozovych elek-
trickych jednotek fady 4462 typu Desiro
HC od vyrobce Siemens Mobility.

Nova linka RE 29 (Norimberk - Bam-

berg - Coburg - Erfurt) je prvnim re-

giondlnim spojenim mezi Norimber-
kem a Erfurtem bez pfestupti. Cestujici
se z Norimberku do Erfurtu dostanou
za1hodinu a 53 minut, ¢imz se doba ces-
tovani zkrati na polovinu. Je§té vyraznéj-
§ije Casova ispora mezi Coburgem a Er-
furtem. Cesta zabere pouhych 36 minut
alidé uz nemusi prestupovat. V minulos-
ti potfebovali néco malo pfes tfi hodiny
a museli dvakrat pfestupovat.

Denné 16 spojli
Mezi Norimberkem a Coburgem nyni
jezdi denné 16 spojli v obou smérech.

Pét part vlaki provozovanych na vy-
sokorychlostni trati dopliiuje stavaji-
ci sluzby exprest ICE v Coburgu a nabi-
zirychlejsi a ¢astéjsi spojeni do jinych
destinaci v Némecku. Cestujici na lin-
ce RE 29 mohou Kk cesté vyuZit jizdenku
Deutschlandticket.

Nové spoje zajiStuje flotila osmi Sesti-
vozovych dvoupodlaznich jednotek De-
siro HC, které na vysokorychlostni tra-
tijezdi maximalni rychlosti 190 km/h.
Vlaky jsou vybaveny zabezpecovacem
ETCS a jsou tlakotésné, coZ umoznu-
je jejich komfortni prijezd tunely vys-
$irychlosti. Maji kapacitu 634 mist k se-
zeni, vejde se do nich az 60 jizdnich kol
a jsou vybaveny wi-fi a modernim in-
formacénim systémem pro cestujici. Do-
plnily stavajici flotilu osmnécti ¢tytvo-
zovych vlakd Desiro HC, které zacaly
na FTX jezdit v prosinci 2023. Zajistu-
ji dopravu v piilhodinovém taktu mezi
Norimberkem a Bamberkem.

Spolkové zemé Bavorsko a Durynsko
investovaly do nové flotily 320 miliont
eur na zakladé smlouvy, kterou v souté-
zivyhral Siemens v listopadu 2021. DB
Regio Bavaria ziskal dvanactilety kon-
trakt na provozovani FTX v ramci $irsi-
ho kontraktu v kvétnu 2020, zahajeni
provozu se uskutec¢nilo v prosinci 2023.

»Spusténim expresu na vysokorych-
lostni trati Norimberk - Erfurt za¢ina
nova kapitola v regionalni dopravé me-
zi Bavorskem a Durynskem. Nyni mtiZe-
me lidem v regionu severni Franky na-
bidnout jesté lepsi a vyrazneé rozsifené
sluzby s mnoha mozZnostmi cestovani
jak na sever, tak na jih zemé,“ fekl Hei-
ko Biittner, zastupce skupiny Deutsche
Bahn pro Bavorsko. O

SBB objednal 33 jednotek FLIRT pro pfeshraniéni spoje

~

Sv{/carsk\] dopravce SBB se rozhodl vyuzit
opce a objednal u spole¢nosti Stadler cel-
kem 33 novych nizkopodlaznich jednotek
Stadler FLIRT Evo. UrCeny jsou pro preshra-
ni¢ni regionalni dopravu mezi severozapadni
Castizemé a Alsaskem na severovychodé
Francie. Hodnota zakazky ¢ini 320 milion(
Svycarskych frankd. Nasazeny maji byt od ro-
ku 2030 na linkach s pllhodinovym taktem.
Aktualni objednavka byla zadana na zakla-
dé ramcové smlouvy z roku 2022, jeZ pocita
sdodavkou az 510 téchto vlakd. SBB si zatim
objednaly 286 jednotek, pficemz prvnivozi-
dla uzjezdis cestujicimiv béZném provozu.
Podminkou jednotek FLIRT je jejich vyba-
veni bezpe¢nostnimi systémy a schvaleni pro
provoz v obou zemich. Roz3iFi se jejich kapa-
cita, coz ma vefejnost motivovat k vétsimu

vyuzivanivlak(. UZ nynijezdi denné za praci
v trojuhelniku Svycarska, Francie a Némecka
60 tisic lidi, ztoho zhruba polovina pravé me-

zi zemi helvétského kfize a Francii. Ale 90

procentjezdiautem, v€etné zhruba Sesti tisic

zaméstnanc( letiSté EuroAirport v Basileji.
Vlaky budou dvousystémové, nebot

ve Svycarsku se vyuziva jiné napajeci sou-

stavy neZ ve Francii. Odebirat tak budou

proud 15kV 16,7 Hz AC ve Svycarsku a 25 kV

50 Hz AC ve Francii. Jednotky nabidnou 146

mist k sezeni, prostory pro kola, ko¢arky
avelka zavazadla i zazemi pro cestujici se
snizenou pohyblivosti. Ve Svycarsku pdjde
zaradit tfi a ve Francii dokonce CtyFivozidla
do jedné soupravy. Vyroba se uskutec¢ni
v hlavnim zavodé Stadler Rail v Bussnangu.
SBB pocita s tim, Ze od prosince roku
2030 za¢nou fungovat dvé nové preshranic-
nilinky S-Bahn. Prvni s oznacenim S1 pro-
poji Olten—Basilej— Mylhlzy, druha, S4, pak
mésta Laufen—Basilej-St. Louis. Jakmile bu-
de hotova trat na letisté, coZ se predpokla-
davletech 2034-35, pojedou obé linky az
sem. Spolu s francouzskou regionalni ex-
presni linkou Strasburk—MylhGzy-Basilej
(TER200) bude mezi letiStém EuroAirport
a hlavnim nadraZziv Basileji dokonce pouze
desetiminutovy interval. (pes)
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Probouzeni senovského nadrazi

Kamenicky Senov (Steinschonau), nevelké méstecko za pomezi Libereckého a Usteckého kraje a rovnéz Ceského
stredohofi a LuZickych hor, ma sice necelé ctyii tisicovky obyvatel, véhlasu ale dosahl mnohem vétsiho. Jeho rozvoj
podnitil zejména sklarsky primysl - a samozrejmé draha. Ta nyni bohuzel u Senovského nadrazii konci, nova
kavarna pimo na kolejich je vsak prihodnou naplasti na drazni dusi rozbolavélou z osudu zbytku trati.

Vit Cepicky | Foto: autor

N

Zeleznice byla do Kamenického Senova
zavedena v roce 1886, kdy zde zaroven
vznikla i prvni sklafska hut. Spole¢né pak
podnitily rychly rozvoj méstyse malebné
ulozeného mezi okolni kopce. Sepéti dra-
hy a sklafstvi se bohuzel zacalo vdruhé
poloviné 20. stoleti postupné rozvoliiovat,
presto pravé diky nému mtiZeme na Se-
novské nadrazi dorazit vlakem i nyni.

Pétadvacetikilometrovou trat z Ceské
Kamenice do Ceské Lipy potkal osud, kte-
1y dobie zname i z dalsich trati v okoli.

Po odsunu pivodniho némecky hovoti-
ciho obyvatelstva a postupnému tpadku
drive tak bohatého pohranic¢i postupem
zanikaly naptiklad traté ze Svoru pies Cvi-
kov do Jablonného v Podjestédi (osobni do-
prava zastavena v roce 1973) nebo z Velkého
Bfezna pfes Zubrnice do UStéku (zruSeno
1978, do Zubrnic obnoveno 2010).

Podobny osud potkali trat pfes Ka-
menicky Senov, osobni doprava byla
zastavena v roce 1979, ovsem nakladni
doprava do zdej$ich sklaren udrzela trat
v iseku Ceska Kamenice - Kamenicky Se-
nov v provozu az do roku 1992. Diky tomu
bylo mozné v roce 1997 obnovit muzejni
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Hodnoceni

Kamenicky Senov nabizi opravdu 3i-
rokou plejadu zajimavosti. Sklarny,
méstskou pamatkovou zénu, fadu
turistickych vyzev v okoli, nyniimoz-
nost se skvéle obcCerstvit pfimo
nanadrazi. Zamrzi snad jen to, ze se
vlakem neda dostat az k Varhantim,
proslulému cedicovému Gtvaru nad
Senovem, kam uz dfive koleje vedly.
Dle navrhu jizdniho Fadu na pFisti rok
se naopak zda, ze vlaky do Senova
budou zacinat v Bene3ové nad Plouc¢-
nici a jeden par dokonce v D&CIng,
takze d@ivod( k navstéveé Druhé kole-
je by mohlo byt jesté vic.

Oteviraci doba

Od €ervna do konce zafi

Gtery az patek 9:00-17:00,
sobota a nedéle 9:00-18:00.

V dubnu, kvétnu a Fijnu provoz
pouze o vikendech a svatcich.

T = e

provoz a od roku 2016 pravidelny turistic-
ky sezonni provoz. A pravé motorackem
navazujicim v Ceské Kamenici pfihod-
né na vlakovou linku U8 z Déc¢ina jsme

k mistni ,,nddrazce“ doraziliimy.

Ony uvozovky jsou zcela na misté, pres-
toze draznéjsi prostfedi uz zde snad byt
nemtiZe. Kavarna Druha kolej opravdu
vznikla v hytlaku pfimo na druhé koleji
Senovského nadrazi. Funguje v pfimé
provazanosti s provozem Sklarské lokal-
ky, jak je zachovala ¢ast trati titulovana,
vyhradné venkovni posezeni je situovano
do bezprostfedni blizkosti samotného
nadrazi, na prvni koleji odpo¢iva motora-
ek pied dalsi cestou do Ceské Kamenice,
atmosféra nemuze byt idylictéjsi.

Kavarna, jejiz vznik podnitila pfes
kolej stojici Sklarna Jilek (stale ta symbi-
6za koleji a skla), nabizi kromé drobnych
zakuskl a obcasnych rozli¢nych tema-
tickych akei zejména znamenitou kavu
od libereckych Nordbeans. Specialitou
je, Ze si ji miZete vychutnat i z ikonické
sklenic¢ky vyrobené jen par metrd odsud
anasledné si ji odnést domt - tedy samo-
zfejmé v piipadé, Ze si ji zakoupite.

Pfimo na nadrazinavic vzniklo i malé
muzeum vénujici se mistni trati a draze
obecné. Ve vysledku tak cesta Sklafskou
lokalkou nabizi nejen zazitek ze samotné
jizdy krasnou krajinou, ale také fadu
dal$ich milych kratochvili, o moZnosti
po predchozi domluvé navstivit samotné
sklarny nemluvé. Diky tomu se postupné
dafinaplnovat potencial drahy a i kraje,
coz je vidét i na samotné navstévnosti
Druhé koleje. Jen tak dal.




Kavarna v galerii, galerie v kavarné

N

Zeleznice se do Opavy probojovala v ro-
ce 1855 jako odbocka ze Severni drdhy
cisate Ferdinanda. Nadrazi, jez nyni
zname jako Opavu vychod, bylo vysta-
véno jako koncové, a takovym i z@istalo.
Vede diky tomu az bezprostifedné k opav-
skému centru a velkoleposti své nadrazni
budovy jej fakticky rozsifuje do tizemi
za byvalymi hradbami.

Samotna nadrazni budova vznikla jiz
vroce 1851, soucasti nadrazi ale samozrej-
meé byla i fada dalsich technickych a pro-

e
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voznich budov. Parnimu provozu nemohla
chybét ani vodarna pro zbrojeni lokomotiv,
a pravé ji se budeme dale vénovat.

Nynéjsi kulturni pamatka v perfektnim
stavu, jez do d4li zati svou obnovenou
fasadou, se soucasnosti pfitom malem ne-
dockala. Po konci parniho provozu dlouho
chatrala, cestu k neblahému konci, tak
dvérné znamou z osudd jinych mensich
draznich pamatek, se ale nastésti diky
obecné prospésné spole¢nosti Vodarenska
véz Opava podatilo opustit.

82%

Hodnoceni

Pro hodnocenije dlileZité si stanovit,
co od KUPE ocekavame. Chceme-li na-
sytit zaludek, pFilis ndm toho nena-
bidne, pokud chceme nasytit ducha,
zdejSi bohaty kulturni program

a obecné pristup, s jakym se zde k ob-
noveé technické pamatky pristoupilo,
odejdeme velmi spokojeni. Osobné
velmi oceniuji, Ze pferod vodarenské
véZe v kulturni stanek nebyl prilis radi-
kalni, misto se hrdé hlasi ke své drazni
minulosti a diky tomu jisté potési kaz-
dého, kdo sem prijde hledat parni
ozvény. Jen pozor na ponékud nety-
pickou oteviraci dobu.

Oteviraci doba
Utery az nedéle 15:00-19:00.

Kompletni rekonstrukce vodarny
skoncila na sklonku roku 2020 a nabidla
Opavanim a navstévnikim mésta uni-
katni vystavni a multifunkéni prostory.
Nas ale zajima zejména draha, proto
vézte, Ze soucasti je i malé Zelezni¢ni
muzeum pripominajici historii drahy
v nejbliz§im okoli prostfednictvim za-
chranénych relikt@ a drobnych pokladi
z dob pred rekonstrukci traté a nadrazi.

Hned vedle je mala kavarna, diky
které mtizeme cely prostor prezentovat
inanaSich strankach v prislusné rub-
rice. Nabidkou dostava svému nazvu,
potésit se mlizete drobnymi zdkusky,
vybornou kavou a obcasné i vybérem
jihomoravskych vin. Pfestoze sortiment
prozatim neni ptilis §iroky, pokud zvo-
lite vhodné misto k sezeni, bude k del-
$imu posezeni vybizet skvély vyhled
na nadrazni provoz.

A onenvyhled je mozné jesté vylepsit.
Pokud totiz nechcete byt pfizemni, je
mozné projit galerii a vystoupat vodaren-
skou véZzi nejprve na prostornou terasu
a poté jesté vyse. JiZ sama budova se zbyt-
ky ptivodniho vybaveni je samostatnou
atrakci, z vys$$ich podlazi se pak pridava
vyhled na hlavové nadrazi a na druhé
strané ¢ast zhlavi. Jako protiviha mistni
ordinérni restauraci Na nadrazi, fakticky
jen vycepu, funguje vyborné.
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Kyklop:niejefkonnjsi motorovd -
Tokomotiva-bezbadoucnosti

Pavel Novy | Foto: Ondrej Repka, Jaroslav Kocourek, archiv CD

S troje byly planovany pro rychlikovou
a expresni vozbu na neelektrizova-
nych tratich byvalych Ceskoslovenskych
statnich drah. Cesta k samotnému
projektu a vyrobé Kyklopa vSak nebyla
jednoducha. V Sedesatych letech zacaly
byt problémy jak s dodrZzovanim termind
naplanované elektrizace ¢eskych a slo-
venskych trati, tak i masivni obnovou
vozidel na neelektrizovanych tratich

v obou Zastech tehdejsiho Ceskoslo-
venska. Pfedpokladalo se, Ze docasnou
nahradou za neexistujici elektrické
lokomotivy se stanou vykonné motorové
stroje, které by zajistily expresni vnit-
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rostatni i mezinarodni vozbu. Témito
stroji méla byt fada oznacena ptivodné
jako T 498.0, kterou vyrobce planoval
osadit vznétovymi ¢ili dieselovymi
motory o vykonu 1 325 KW. V roce 1966
se o této lokomotivé zacalo vefejné dis-
kutovat a firma CKD Praha vystoupila
s odvaznym projektem stroje o vykonu
1765 kW, ktery mél byt vybaven nejprve
stfidavymi generatory, v dalsi fazi pak
jiZ stiidavymi trakénimi motory.

O rok pozdéji byla na stroji T 478.1002,
znadmém jako Bardotka nebo Zamrace-
na, poprvé odzkousena elektrodynamic-
ka brzda, a navic byl technicky i ekono-
micky vyhodnocen inovovany vznétovy
motor K12V 230 DR, ktery byl vybaven

vélci s vét$im vnitfnim primérem. Sou-
¢asné u motoru byly také zvyseny otac-
ky. To byly dva zasadni momenty, kte-
1é otevrely cestu ke zrodu Kyklopa neboli
fady T 499.0. Vyroba méla podle plant
zalit v roce 1972 v podobé dvou prototypi
a o dva roky pozdéji méla postupné nabi-
hat sériova vyroba. Plany, které pocitaly
s vyrobou az 87 téchto vykonnych stroji,
vSak zlistaly jen na papite podle vzoru
,Clovék mini, strana a vlida méni*.

Jaka byla skuteénost?

Konstrukeni prace zapocaly koncem Sede-
satych let, nicméné limitujici bylo neu-
stalé navysovani hmotnosti lokomotivy,
coz byl jeden z jejich podstatnych nedo-



statk{ a také patrné jeden z divodl k za-
staveni sériové vyroby. Navic nové zadani
pozadovalo stroj nikoli na pvodné uva-
zZovanych 120 km/h, ale jiz na maximalni
rychlost 140 km/h. To vSak mélo za disle-
dek vyvoj jiného uloZeni stroje na podvoz-
cich, v€etné celkové zmény koncepce sa-
motnych podvozkil. Soucasné musel byt
naptiklad upraven i pfenos toc¢ivého mo-
mentu z trakénich motort na kola. Do vy-
voje zasdhla bohuzZel i politika, nebot fe-
deralni ministerstvo dopravy pfikazalo,
Ze lokomotiva nesmi mit vyssi vykon nez
1765 kW, byt se pocitalo teoreticky i s vys-
§i vykonovou mirou. Stalo se tak proto, Ze
vramci tehdejsi organizace komunistic-
kych zemi s nazvem Rada vzajemné hos-
podaiské pomoci se motorové lokomoti-
vy s vy$§im vykonem mély vyrabét pouze
v Sovétském svazu.

Pfes vSechny peripetie byl prvni pro-
totyp, oznaceny jako T 499.0001, dokon-
¢en v Cervnu 1974 a druhy, T 499.0002,
ho nésledoval koncem téhoZ roku. Fe-
derilni ministerstvo dopravy CSSR tak
jiz pocitalo s prvni desetikusovou sérii
Kyklopi pro CSD, ale k tomu jiZ nedo-
§lo. Zavazna tak zlistala jen objednav-
ka na zminéné dva prototypy. V roce 1977
probéhlo stran fady T 499.0 oponentni
a schvalovaci fizeni, le¢ tiplny konec pro-
jektu nastal o rok pozdéji, kdy minister-
stvo dopravy oficidlné ohlasilo nezajem
o tento druh lokomotivy.

Tak jak bylo bézné v tehdejsi dobé, prv-
ni prototyp mél projit zevrubnymi zkous-
kami a u druhého se pocitalo se zataze-
nim do ovéfovaciho provozu. To se také
stalo. Kyklop T 499.0001 byl po dokonceni
podroben fadé funkénich zkousek v zavo-
dé CKD Praha a po fadé nezbytnych oprav
a uprav byl zacatkem fijna 1975 odvezen
na cerhenicky Zelezni¢ni zkuSebni okruh
(dnes ZkuSebni centrum VUZ). Tficatého
fijna téhoz roku vykonal Technicko-bez-
pecnostni zkousku a poté state¢né krou-
zil po cerhenickém okruhu bez véts§ich
technickych problémd. Druhy prototyp
T 499.0002 byl oziven v bfeznu 1975 a hned
poté byl pfipravovan na rutinni zkuseb-
ni provoz. Pikantnosti ziistava neoficialni
rychlostni rekord druhého Kyklopa, ktery
doséhl v ¢ervenci 1975 na zkusSebnim okru-
hu maximalni rychlosti 178 km/h. Oficial-
neé pak stroj T 499.0002 dosahl max. rych-
losti 154 km/h pfi Technicko-bezpecnostni
zkousce 1. srpna téhoz roku.

Do zkusebniho provozu

Druhy prototyp se vydal do svéta. Nejpr-
ve se s nim seznamili strojvedouci z teh-
dejsiho Lokodepa Praha-stfed a poc¢inaje
22, srpnem 1975 byl stroj postupneé nasa-
zovan do pravidelné dopravy. Jako prv-

Zdkladni technické tidaje
prototypové fady T 499.0

Usporadani pojezdu: Bo'Bo’
Vykon motoru: 1760 kW
Prenos vykonu: elektricky smiSeny
Délka: 17 840mm
Hmotnost ve sluzbé: 85000kg
Max. povolena rychlost: 140 km/h
Majitel: VUZ, a.s.

B s SR ST ) «
Kyklop v Cele ndkladniho viaku projizdi v dubnu
1977 stanici Usti nad Labem hlavni nddraZi.

ni vykon vykonal jizdu na osobnim vla-
ku z Prahy do Berouna. O necely tyden
pozdéji se ocitl v Cele expresu Ostravan,
ktery byl fazen na trase z Prahy do Olo-
mouce, Ostravy a Bohumina. Spoj byl
provozovan ve veCernich hodinach z Pra-
hy a v brzkém rannim case se vracel zpét
z Bohumina. To bylo vyhodné hlavné

z divodu moznych oprav v prazském de-
pu béhem denni pracovni smény. Kyklop
002 bohuzel trpél fadou détskych ne-
moci, a tak byval ¢asto odstaven ¢i dojel

na Ostravanu s velkym zpozdénim. To
bylo diivodem jeho odstaveni v listopadu
1976, kdy byl vracen statnimi drahami
zpét do vyrobniho zavodu.

Do bézného provozu se nakonec vydal
v lednu 1977 i prvni prototyp T 499.0001.
Oproti druhému stroji byl naopak pfi-
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na prazském Masarykové nddraZiv srpnu 1995.

v

délen do déc¢inského depa, kde se usku-
te¢nilo jeho provozni ovéfovani. V Dé&ci-
né byla ale ,,jedni¢ka“ fazena primarné
na nakladnivlaky a zajimavosti je, Ze
navic ,,zaskakovala“ za poruchové Brej-
lovce fady T 478.3. Konec prvniho pro-
totypu byl ponékud nestastny. Vyta-
zen byl po pozaru ve strojovné, ktery se
nepodarilo v¢as lokomotivni ¢eté uha-
sit, a tak 23. listopad 1979 byl posled-
nim dnem jeho provozniho nasazeni.
Zanedlouho na to - konkrétné 10. bfez-
na198o - byl odstaven i druhy prototyp.
Diivodem byla porucha regulatoru. Tim
skon¢il zkuebni provoz u Ceskosloven-
skych statnich drah, a vzhledem k fa-
dé nestastnych udalosti rozhodlo fede-
ralni ministerstvo dopravy o ukonceni
zkusebniho provozu a stazeni stroji zpét
do matefského vyrobniho zavodu.

Druhy zkuSebni a historicky
Zkusebni provoz skoncil, a tak se da-

le pfemyslelo, co bude s obéma stroji.
Vyrobni zdvod CKD Praha proto vstou-
pilvroce 1981 do jednani s Vyzkum-
nym Ustavem Zelezni¢nim s navrhem,
aby lokomotivy byly pfedisponovany

do Cerhenic, kde by mohly byt vyuziva-
ny ke zkouSkam. Obé& lokomotivy se de
facto ocitly ve vlastnictvi VUZ aZ v roce
1982, kdy byla podepsana kupni smlou-
va s CKD Praha. ,Jedni¢ka“ poslouZi-

la jako sklad ndhradnich dild a pro na-
razové zkousky a ,,dvojka“ slouzila jako
pojizdna zkusebni lokomotiva. Kyklop
0002 byl na okruhu posléze vyuzivan ja-
ko tazné a brzdici vozidlo pro testova-
né soupravy. Prvni prototyp byl nakonec

Dnes je unikdtni stroj ozdobou mnoha akci pro
Zelezni¢ni nadSence. » »
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Stroj T 499.0002 stoji v sousedstvi prototypové akumuldtorové lokomotivy A2 19.0001 na vystavé

v roce 1989 po narazovych zkouskach
zcela rozebran a fyzicky zmizel z Zelez-
ni¢niho svéta.

Druhy byl v roce 1990 dokonce prezento-
van jako vystavni expondt v Koliné a také
v Praze, kde CKD pofadala vystavu k 9o.
vyroci vyroby lokomotiv. Posledni vyuZi-
ti druhého Kyklopa se datuje do zafi1992.
V té dobé byl ale technicky stav lokomotivy

velmi §patny a po odstaveni byl stroj pre-
sunut o rok pozdéji jako nepojizdny do lo-
komotivniho depa v Nymburce. V tamnim
depu se stroje ujali Zelezni¢ni nadsenci
z fad zaméstnancii Ceskych drah, ktefi jej
zacali postupné opravovat a pfipravovat
ho do pojizdného stavu jako historické vo-
zidlo. Kyklopovi byl obnoven natér podle
puvodniho modro-zlutého vzoru a na vo-
zovou skiin byly pfipevnény kopie ptivod-
nich tabulek s oznacenim T 499.0002. Po-
prvé se novotou zarici stroj predvedl Siroké
vefejnosti v stpnu 1995 na prazském Ma-
sarykové nadraZi a také v Ceské Tiebové.
Od roku 1996 v§ak Kyklop zlistal opét
necinné stit v Nymburce. Nova éra té-
to zajimavé lokomotivy zacala aZ v roce
1997, kdy byla zaptij¢ena do Bohumina,
kde z@istala v pé¢i tamniho Zelezni¢ni-
ho spolku, stdle ale jako neprovozni ex-
ponat. V roce 2003 byl Kyklop prohlasen
za kulturni pamatku a pozdéji jej opét
odkoupil Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni.
Tento ptibéh ma i happy end. V roce
2015 druhy prototyp vykonal novou Tech-
nicko-bezpecnostni zkousku a stal se tak
opét provozuschopnym vozidlem, kte-
ré muze jezdit vlastni silou. Stroj s po-
hnutou historii je mimo rtizné retro ak-
ce vyuzivanijako hnaci a brzdici vozidlo
pfizkouskach v domovském Zkusebnim
centru VUZ v Cerhenicich.
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CESTOPIS

Okoli Mostu se v turistickych'pldnech povétSinou neobjevuje zrovna na prvnich mistech.
Jisté, zdejSi kraj se do béznych Jn'éﬁtek vsazuje pouze tézko. Ale pravé v tom zacina byt
~ jehosila. Patrné nikde jinde v Ceskeé republice nestihnete béhem patnactikilometrového
vyletu vidét tolik kontrasti, od kraje ¢lovékem zbidaceného pres kraj clovékem mohutné et
pretvéreny po relikty pivodnikrasy kulturni i pfirodni. Smysl vyrazit na Mosteckomd pravé  ~ .~
: g el ted; v dobé, kdy se'bez vét3iho prehanéni méni ped ocima. -
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CESTOPIS

Vit Cepicky | Foto: autor

Takfka povinnym cilem cesty do Mos-
tu byva nova poloha presunutého
kostela Nanebevzeti Panny Marie neda-
leko nadrazi, jeho pfibéh je ale notoric-
ky znamy, proto si jej dovolime prfeskocit
a zvlaku rovnou naskakujeme na jinou
drahu - tramvajovou. Béhem cesty ne-
muZe cestujicimu uniknout ponékud
jiny charakter, nez jaky zna z vétSiny
Ceskych tramvajovych provozl. Kdyz
v roce 1901 tramvaje v Mosté vyjely, mi-
mochodem uz tehdy od nddrazi smérem
pres Kopisty a RiZzodol do Litvinova, $lo
o tehdy oblibenou jednokolejnou malo-
drahu rozchodu 1 ooomm, podobné jako
tfeba v Liberci, Usti nebo Teplicich, bu-
deme-li se drzet severniho pfihranici.

Prekotny a ve vysledku pro Most devas-
tujici primyslovy rozvoj si vSak postupem
Casu vyzadal velké zmény. Je§té béhem
druhé valky se pro obsluhu jiz tehdy
velkolepych chemickych zavodl v Zaluzi
zacala stavét trat trolejbusova, ptvodni
tramvajova trat totiz vedla vychodnéji
uzemim budouciho velkolomu. Definitiv-
ni dopravni otéZe tak nakonec piebrala
azrychlodraha, tedy tramvajova trat pre-
vazné na samostatném télese a s fetézov-
kovym trakénim vedenim, jeZ se ustalila
v trase z mosteckych Velbloudic skrz novy
Most, chemicky zdvod v Zaluzi az do za-
padni ¢asti Litvinova. S jedinou nedlou-
hou odboc¢kou pravé k novému nadrazi.

Z tramvaje vystupujeme na zvlastni
zastavce jesté pfed chemickym zavodem
s nazvem Rozcesti Kopisty, ve zdanlivém
tzemi nikoho. Byvalé méstecko Kopisty,
kde ve tficatych letech Zilo pres pét tisic
obyvatel, fakticky pfipomina opravdu uz
jen nazev tramvajové a nedaleké vlakové
zastavky, takze neni cas okounét, prvni
velkolepy cil vyletu je nadosah. Necelé dva
kilometry bizarni krajinou plnou roztrou-
Sené pramyslové zastavby, jakéhosi potru-
bi, stoZarti vysokého napéti a s panorama-
tem chladicich vézi nedaleké chemicky
ubihaji jen zvolna, na jejich konci ale lezi
Podkrus$nohorské technické muzeum
v prostoru byvalého dolu Julius III.

Jako ve Wuppertalu

Ajakmile turista se zvlastni zalibou

v technickych pamatkach dorazi na mis-
to, okamzité mu dojde, Ze minout jej by
bylo obrovskou chybou. Kazdy metr lehké
zachdzky stal za to. V redlném prostoru
hlubinného hnédouhelného dolu se totiz
nachazi pfekvapivé rozsdhld a komplexni
expozice mimofadné bohatych dillnich
déjin Mostecka. Ackoliv mé vét§ina

laikt zdejsi kraj spojeny s povrchovou
téZbou, dolovani uhli z podzemi zde ma
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Ve venkovni Cdsti expozice je vidét fada strojii dFive slouZicich zejména v lomech.

dlouhou tradici po¢inajici 15. stoletim,
jez se prestala psat teprve v roce 2016 (dul
centrum), a naptiklad s ernouhelnym
Ostravskem si rozhodné nezada.
Samotny Julius III byl otevien v 8o.
letech 19. stoleti a téZilo se v ném ne-
pretrzité do vyuhlenina za¢atku go. let
20. stoleti. Nastésti jej posléze nestihl
neblahy osud tak typicky pro fadu in-
dustridlnich pamatek na severu Cech
a diky iniciativé a nadSeni Spolku seve-
roceskych haviii zde byla od roku 1997
budovana expozice hlubinné, povrchové
téZby a obecné priamyslu nejen Mostecka.
Stfedobodem muzea je dochovany parni
téZni stroj z roku 1891, ktery jako zazra-
kem preckal hluché obdobi mezi koncem
téZby v roce 1992 a vznikem muzea a nyni
je zcela pravem nejvétsi chloubou arealu.
Samoziejmé ale zdaleka ne jedinou. Po-
stupné se podafilo z okolnich uzaviranych
dolti ziskavat dalsi technické upominky

tru povrchovych ukazkovych uhelnych
§tol, jimiz mate zcela unikatni moznost
svézt se zavésnou dilni drahou, znaly si
hned vzpomene na slavnou Schwebebahn
ve Wuppertalu, byt systém je technicky
samoziejmeé o krapet odli§néjsi. Seznamit
selzeisdennirutinou hornikd, zptisoby
téZby a podobné. A nechybi ani povrchova
uzkorozchodnd drazka, dlni lokomoti-
vy z povrchovych lomt a dalsi zajimavé
stroje, takZe v ¢asovych planech pocitejte
minimalné se dvéma hodinami. Kulturni
pamatka Podkru$nohorské technické mu-
zeum si je jisté zaslouzi.

Nejnizsi bod Ceské republiky

Pro ziskani komplexniho obrazu o Mos-
tecku je ale neméné dilezity i zbytek tra-
sy. Po neznacenych stezkach ¢i silnicich
byvalymi vysypkami a obecné zjevné an-
tropogennim tzemim mifime k byvalé-
mu krasnému stfedovékému méstu Most,
pozdéji velkolomu a nyni jezeru Most.
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Odklizové lokomotivy patfi mezi nejvétsi exponaty.

Z takfka kontinualni vyhlidky z hrany by-
valého lomu pfiblizZné 5o vySkovych met-
r nad vodni plochou je krasné vidét, jak
uzemdi, tvarové stale jeSté pfipominajici
lom, postupné ziskava ptirodni podobu.
Pokracovat se da bud po cyklostezce
podél silnice, nebo spodni cestou podél
biehu. Doporucuji si v§imnout nékolika
bunkrt lehkého opevnéni vzor 36 a 37, jeZ
nam davaji nejen moznost porovnat dva
zakladni typy fopika, ale téZ upozornuji,
Ze se nachazime na vzacném misté ptivod-
ni vysky terénu, coZ vynikne zejména pti
srovnani s vyskou hladiny nového jezera -
mimochodem az 75 metr hlubokého.
Dale nabirame smér Brarany, ideidlni
je drzet se cyklostezky ¢islo 3106 podél
odkalisté Venuse, to je kratsi a rovnéjsi
varianta, pfipadné od hladiny jezera Most
vyjit po cyklostezce 3113, o néco delsi cesta
nabizi velmi zajimavé vyhledy na chemic-
ku Zaluzi v kontrastu ke kru§nohorskému
hiebenu. Pfipfichodu do Bramnan se zac¢ne
charakter cesty ménit. Za zady mizi pfe-

- 1
Nejvétsi chloubou je bezesporu plvodni parni tézni stroj z roku 1891.
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Razici kombajn PK3R doslouZil v roce 2020.
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Kromé zdveésné se miiZete svézt po aredlu také standardni (izkorozchodnou diiIni drdhou.

Podkrusnohorské
technické muzeum
Oteviraci doba

Od 1. bfezna do 31. Fijna,
Gtery az nedéle 9:00 az 15:00
(posledni prohlidka), v pondéli
a statni svatky zavieno.

Vstupné

dospély —220K¢

dité (6-18 let) — 120 K¢
dité do 6 let — zdarma

prohlidka venkovni expozice
(bez vykladu) — 50 K&

PODKRUSNOHORSKE

TECHNICKE
MUZEUM

tvofené rekultiva¢ni tizemi, krajina dosta-
va typicky stfedohorsky charakter a vylet
nabyva standardnéjsich kontur. Z nich
budeme za chvili je$té jednou vytrhnuti.

Zatim ale Brafiany vypadaji jako vcelku
normalni vesnice, jeZ ma hospodu i ob-
chod, v teplej$ich dnech pak nabizi pékné
koupani hned ve tfech zatopenych dolech,
blizko cesty stoji za fe¢ zejména Tonovka
s péknou pisc¢itou plazi. Na hlavni kfizo-
vatce se poprvé pripojujeme na turistickou
znacku, ¢ervenou, které se budeme drzet
az do zavéru vyletu.

Z Branan Cervena stoupa vstfic vrcholu
cesty s ndzvem Ov¢i vich. Svou nadmot-
skou vyskou 436m n. m. si v mapé moc
Ucty neziskava, ale uz pfi stoupani po jeho
ubo¢i pochopite jeho vyjimecnost. Zne-
nadani se totizZ nad stromy bezprostfedné
za vsi zacne objevovat do posledni chvile
skryty lom Bilina. V zdsobarné uhli pro
prilehlou elektrarnu Ledvice pokrocila

tézba tak daleko, Ze se nejnizsi trovné
patrné uz dostaly pod hladinu mofe a jsou
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Viyhled do StFedohofi z Ovciho vrchu, za zddy lom Bilina

kazdop4dné nejniz$im otevienym bodem Ceské republiky. TéZit se zde
patrné bude navic je§té dal§ich 11 let.

Po vystoupanina O¢i vich se otevird nadherny vyhled opa¢nym
smérem, zména je to azZ neuvéritelnd. Ackoliv mame par metr
za z4dy velkolom, hledime na typické panorama Ceského stfedohofi.
Pr{mo proti se ty¢i lomem ukusovany Zeleznicky vrch a majestatni
Zlatnik, nalevo pak ¢ni typicka silueta jednoho z nejkrasnéjsich stte-
dohorskych vrcholfi - Bofné. Clovék aZ nechce pochopit, co se to pfed

nim béhem par kilometr{ odehralo.

G- ZCistajasna lazné
# Do cile cesty, Biliny, zbyvaji jiZ necelé ¢tyri
: kilometry, chysta se ale jeSté jedna velka
zajimavost. Po zdolani klesajicich lesnich
serpentin se turista vyloupne pfimo upro-
stfed Lazni Kyselka a opét ma pocit, Ze ho
§ali smysly. Honosné pseudorenesancni
budovy byvalych lazni, dfevéna lesni
kavarna ve Svycarském stylu, mimocho-
dem pivodem z jubilejni zemské vystavy
z roku 1891 z Prahy, kde slouzila jako ex-
pozi¢ni pavilon Lobkovicti, rozsdhly park,
zameckym stylem ptisobici budova byvalé
stacirny mistni mineralni vody a pozdéjsi fe-
I — ditelstvi Severozapadnich ztidel, nad tim v§im
probleskujici silueta Bofné...
Chybu to mé jedinou, Lizné Bilinska kyselka své-
mu ucelu davno neslouzi. Po letech chatrani ale 1ze sledovat
postupné investice do zazemi. A je to dobie, protozZe samotna Bilina,
dfive mésto opomijené a v hlavach degradované na otravny silni¢ni
prijezd, kde se musi z obou sméri ze ¢tyfproudovky zpomalit do té-
méf trvalé kolony automobild, za pozornost rozhodné stoji.
Historické jadro mésta je pravem pamatkovou zénou, nad nameés-
tim s podloubimi se ty¢i ohromny zamek Lobkovicli, z druhé strany
jako oponentura ¢ni secesni véz radnice, navic ta nyni jiZ odevsad ¢ni-
ci Bofer, jez 14ka i po téméf dvaceti kilometrech v nohach... Ba co vic,
mistni si dokazali uvédomit hodnotu, jiZ v ndmésti maji, a dfivéjsimu
faktickému obfimu silni¢nimu kruhovému objezdu s parkovistém
uprostfed dokazali diky zdatilé rekonstrukcei vratit pivodni funkci,
mnohym jinym méstim by v tom mohla Bilina jit ptikladem...
A pokud by se vam odsud je$té nechtélo, nabizi vylet moznost
dalsiho netypického vySperkovani do dvoudenni podoby. Pfimo
v Kyselce se da totiZ pfespat, druhy den zaptjcit lod a pokracovat
ve vyletu po vodé. Bilina neni typicky vodackou fekou, nabizi ale,
vzdor povéstem, Cistou a pékné padici vodu s fadou vodacky zaji-
mavych technickych iseki, pfekvapivé zajimavé ptrirodni idoli
a kulturni pamatky. Snad jen novy jez u vodni elektrarny ve Stadi-
cich na misté byvalych krasnych pefeji trochu kazi radost, i tak je
ale feka Bilina pfekvapivym klenotem. V Ko§tové z ni navic mtzZete
vystoupit pfimo na tistecky trolejbus ¢i cestou vlastné kdekoliv
na vlak. Barvité&jsi putovani aby v Cesku pohledal...

« Samotnd doprava tramvaji k muzeu po plvodnim tseku rychlodrdhy je zazit-
kem. Svézt se miiZete jak klasickou Tatrou T3, tak moderni tramvaji EVO 2.
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Ceské drahy chystaji nové spoje
proti rychlikim Regio)etu

Ceské drahy chtéji zacit od prosince pfis-
tiho roku provoz ¢ty novych komerc-
nich linek mimo objednavku statu ¢i kra-
jG.Vjednom pripadé budou konkurovat
statem objednanym rychlik&im Regio-
Jetu, ve tfech planujijezdit po trasach,
kde uz nynijezdi. Plany na nova spoje-

ni oznamil dopravce Ufadu pro ochra-
nu hospodarské soutéze, ktery je zverej-
nil na svych strankach. Jde o predepsany
postup pfi spousténi komercnich viaka.
Nyni se k nim mohou vyjadFit objedna-
telé, zda nova sluzba nepfinese snizeni
prijm vlakd, najejichZ provoz prispiva-
ji.Jde olinky Praha — Olomouc - Bfeclav,
Praha - Bohumin, Brno —Bohumin a Os-
trava-Svinov — Opava vychod. Vsechny
Ctyfilinky maji uvadénou kapacitu 300
az 350 mistavozy srychlosti160 km/h.
Oznameni o nové sluzbé neni nijak prav-
né zavazné a nenianijisté, Ze se nové
spoje viibec rozjedou. zdopravy.cz18.6.2024

Invaze polskych RegioFoxd mlze
zacit, ziskaly typové schvaleni

Polsky vyrobce kolejovych vozidel PESA
Bydgoszcz ziskal s téméf rocnim zpoz-
dénim oproti smlouvé typové schvaleni
pro fadu 847. )de o jednotky RegioFox,
které si objednaly Ceské drahy a po-
stupné jich na ceské koleje dorazi 106.
Schvaleni Draznim Gradem potvrdil
zastupce Pesy v Cesku Miroslav Kupec
a Ceské drahy. ,Celkem je objednano
106 vozidel s terminem dodanido roku
2026, takze vozidla budou postupné
dodavana a prebirana dle objednavky.
Vozidlajiz vyrobena by méla Pesa na-
bidnout k prevzeti béhem nejblizSich
mésicl,” uved mluvi CD Petr Stahlav-
sky. Podle néj budou vozidla uvadéna
do provozu postupné, jak se je podafri
prevzit od vyrobce. ,Nasledovat bude
jejich ,zajeti'a urcité se nevyhneme ani
fazi détskych nemoci, ktera provazi
nasazeni kazdého nového typu u nas
ivzahranici,"dodal.  zdopravy.cz 2.6.2024

ew 2o

Do Ceska po 11 letech dorazil italsky rychlovlak
Frecciarossa, ¢eka ho testovani

Do Zku3ebniho centra Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho dorazila nova vysokorychlostni jed-
notka ETR 1000 od spolec¢nosti Hitachi Rail. BEhem nékolika tydnt ma do Ceska dorazit jes-
té druhd. Na zkusebnim okruhu ¢eka jednotky nékolik mésicli intenzivniho testovani a zkou-
Sek. ,Najednotce probéhnou vybrané typové zkousky se zkuSebnilaboratofi VUZ," oznamil
VUZ na socialni siti X. K pFijezdu jednotek ETR 1000 doslo necelych 11 let poté, co se zde tes-
tovala prvnijednotka této Fady (v Italii oznacované také jako ETR 400). Do Velimi pFijela pFes
Rakousko, kvlivyluce u Lince jela pfes Linec. Pdjde o dal3i vysokorychlostnijednotku, ktera
se ve Velimi bude testovat, naposledy zde velkou ¢ast lofiského roku stravila souprava TGV M
od Alstomu. Jednotky jezdi pod obchodnim oznacenim italskych statnich drah Frecciarossa.
Italsky statni dopravce se rozhodl nakoupit dal3ich 30 rychlovlak ETR 1000 loni v listopadu.
Oproti soucasné generaci ma mit jeSté Uspornéjsi elektromotory pro nizsi spotfebu. Nové vla-
ky maji slouzit italskému dopravci nejen pro zajisténi dopravy po italskych rychlotratich, ale

i po dalsich vysokorychlostnich tratich v Evropé.

Do provozu se vratil prvni Elefant
poinstalaci systému ETCS

V Prazské integrované dopravé jezdi
prvnijednotka 471 CityElefant s insta-
lovanym zabezpecovacim systémem
ETCS. Podle mluvéiho CD Petra Stahlav-
ského jde o prvnifazi zkusebniho pro-
vozu, ktera probiha v rezimu switch off,
tedy ETCS je zatim vypnuté. ,Nasledné
bude pokracovat zkusebni provoz se za-
pnutym ETCS (rezim switch on) a pak
bude néasledovat schvéleniu Drazniho
Gradu. Dale probiha zastavba u dalsich
jednotek, aby byly na konci roku pokry-
té vykony nalince S1, kde ma dojit k za-
pnutiETCS od 1. ledna 2025," doplnil.
Linka S1 obsluhuje relaci Praha — Cesky
Brod — Poricany — Pecky — Kolin. Zastav-
ba systému ETCS do Elefantd je jednou
z nejvétsich zakazek tohoto druhu. €D
zakazku v hodnoté 1,5 miliardy korun
zadaly spole¢nosti CD - Telematika. Mo-
bilni ¢asti ETCS bude vybaveno 66 sou-
pravz82. Zdopravy.cz 29.5. 2024

Zdopravy.cz 15. 6. 2024

Necmarej na vlaky a najdi si holku.
CD bilancuji kampa# proti graffiti

Ceské drahy zacaly ve StfedoCeském
kraji upozoriovat na statisicové skody,
které dila sprejer(i na vagonech zp(iso-
buji, a zaroven posilily ostrahu. Prvni vy-
sledky jsou pomérné slibné. ,Z pohledu
exteriér{ se situace zlepsila. CD nasta-
vily Fadu opatfeni a pribézné nas infor-
muji o hrozbach, bezpe¢nostniagentura
zachytila i nékolik sprejerd,” fekl ndAmés-
tek hejtmanky Stfedoceského kraje Petr
Borecky. ,Dfive jsme dopravce sankcio-
novaliza zhruba tficet znecisténych jed-
notek mésicné, v kvétnu jsme zachytili
jentfi,"dodal. Vinteriérech souprav se
graffiti dafi vymytit obtiZnéji, rozsahem
jde ale o vyrazné mensi poskozeni. Navic
i vtomto pripadé se pocet Gtok sniZil.
Ato prdmérné ze stovky na 85 pripadt
mésicné. Nicméné loni v dubnu bylo

od graffiti potfeba umyt 26 jednotek
CityElefant, letos v dubnu uz to bylo cel-
kem 50. iDNES.cz 18. 6. 2024
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INZERCE

Last Minute pobyty

Diky spolupraci s CD travel mohou i v letosnim roce vyuZzivat
zaméstnanci skupiny CD rekreaci ,na posledni chvili”.

Aktualizovanou nabidku zasilame zajemclm kazdou stfedu.

K odbéru se mlzete pfihlasit na emailu: jisova@cdtravel.cz.
Tyto pobyty jsou cenové vyhodné a bliZi se cenam objednavek

.na prvni chvili”,

Stale je vSak nutné ziskat potvrzeni z personalniho oddéleni — tj.
zajistit schvaleni Zadosti jesté pfed nastupem na dovolenou.

U pobytl na posledni chvili je rezervaci mozné drzet maximalné
nékolik hodin. Proto doporucujeme tyto pobyty objednavat
v pracovni dobé tak, aby byla jistota v€asného potvrzeni dotace.

Hezké léto preje

CD travel, Vase cestovni kancelar

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz,

Jizdenka.
na leto

Viakem po Cesku
za super cenu
i-‘# % L _.

jen 695 K¢ na 7 dni*

*Platiod 1. 7. do 31. 8. 2024 pro déti, studenty, seniory a invalidy Illsstupné.
Do vlakd s povinnou rezervaci mista staci pfrikoupit mistenku.

Pojedte s nami.
www.cd.cz/jizdenkanaleto

web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
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do 28. fijna 2024

Vydejte se na vylet do Brd cyklovlakem

Radi podnikéate tury do brdskych lesd? Pak jisté uvitate vikendovy cyklovlak, s nimZ se mGzete svézt mezi Prahou, Berounem, Pfibrami,
BFeznicia Blatnou, atois jizdnim kolem. AZ do 29. zafi navazuje v Bfeznici na tento vlak pfipoj do Rozmitalu pod Tfemsinem. Jak uz jeho
nazev napovida, soucastivlaku Cyklo Brdy jsou i vozy uzplsobené pro prepravu jizdnich kol. Bicykly tak Ize pfepravit v ramci sluzby Gschova
béhem prepravy, ale i jako spoluzavazadlo. Turisticky vlak Cyklo Brdy odjizdi o vikendech a statnich svatcich z prazského hlavniho nadrazi
vzdy v 8:19. V Berouné do néj mdZete pristoupit v 9:10, do Pfibrami pfijede v 10:04, do Bfeznice vas dopraviv 10:32 a do Blatné s nim dorazi-
tev 11:06. Vlak Cyklo Brdy nabizi pfimé spojeni po kolejich mezi hlavnim méstem a jiho€eskou Blatnou. V Blatné stoji za prohlidku historické

centrum s romantickym vodnim zamkem a pFilehlym parkem s darnky a pavy nebo stala expozice v méstském muzeu. Tento turisticky vlak
muZete vyuZit i pro zpatelni cestu. Z Blatné odjizdiv 16:49 a po stejné trase pfijede do Prahy hl. n.v 19:34. AZ do 29. zafi opét jedou vyletni
vlaky mezi BFeznici a RoZmitalem pod Tfremsinem. Ve stanici Bfeznice je mozné vyuzit navaznosti na vlak Cyklo Brdy, a to v obou smérech.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Praha hl. n., Beroun, Zdice, Pfibram, Bfeznice, Blatna

do 29. prosince 2024

Prijed'te do Brna obdivovat
motocykly nap¥i¢ éasem

Pozoruhodnou vystavu nazvanou Motocykl
v proménach €asu Technické muzeum Brno.
Prijedte se podivat na vice nez Sedesat expo-
natd vystavenych na plose na plose 600 m?

a prozkoumejte, jak se tyto jednostopé stroje
ménily od roku 1902 az do sametové revolu-
ce. Expozice je rozdélena do tfi hlavnich ob-
dobiilustrujicich jejich vyvoj v ase. Uvidite
zde historické skvosty jako motocykl Slavia
zroku 1902, ktery vyrobil Vaclav Klement
sVaclavem Laurinem, nebo renovovany mo-
tocykl Orion z roku 1905 od Viléma Michla.
Spatfit je mozno i méné znamé kusy.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Brno-Kralovo Pole

17.az 21. Cervence 2024

Svezte se s nami na festival
Colours of Ostrava

Letosni rocnik festivalu Colours of Ostrava se
kona v unikatniindustrialni oblasti Dolnich
Vitkovic. BEhem CtyF dnl vystoupi na osmi
hudebnich scénach pres 70 zahranicnich
kapel a vice nez 30 domacich interpretd. Spe-
cialni primé vlakové spoje Colours Expres na-

bidnou nejen cestu z Prahy do Ostravy a zpét.

Béhem jizdy si navic mdZete vyménit vstu-
penku za identifikacni pasku. Colours Expres
vyrazivden zahjenifestivalu, tedy ve stfedu
17. Eervence z Prahy. Zpatecni specialy poje-
dou dva, prvniv noci po skoncenifestivalu,
druhy v nedéli 21. cervence dopoledne.

wyry

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Ostrava stred

Zazitkové jizdy na dreziné
malebnou krajinou Ceské Sibife

Prijed'te si do Stfezimife uZit zazitkovou jizdu
na pakové dreziné. Na nejvyse poloZzeném na-
drazi na byvalé draze cisare Frantiska Josefa
mUZete nasednout na netradi¢ni dopravni
prostfedek a vydat se na vyjizdku po opusté-
nych kolejich k obci Mezno. Jizda na manualné
pohanéné turistické dreziné neni nijak naro¢-
na. Vyjizdkova trasa, vedouci podél skalnich
zarez(l a pod historickym klenutym kamen-
nym mostem, je dlouhd v jednom sméru

2 km. Na dreziné vam bude délat spole¢nost
stfezimitsky prdivodci, ktery vas béhem jizdy
seznami s historii Zelezni¢ni traté i drezinou.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Strezimif

Foto: Patrik Synek, Eva Rezacov, Colours of Ostrava, Zeleznice Ceska Sibif



