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Kam se vypravit o prazdninach viakem?
Pfinasime tipy na vylety i nabidky CD.

Provoz a technika

CD vyrazily do boje s graffiti. Ukazaly
soubor opatfeni, kterymi chtéji zajistit
cestujicim ddstojnou cestu vlakem.

Lidé a pribéhy
Jifi Stfecha zanechal stopu v celé fadé

Zelezni€nich spolkd. Podilel seina
renovaci legendarni Slovenské strely.

Zahranici

Zeleznice v Indii prochazi rozsahlou
modernizaci v€etné elektrifikace trati.

Historie

Elektricky provoz na Arlbergbahn mezi
Innsbruckem a Telfs-Pfaffenhofen
v Rakousku zacal pfesné pred sto lety.

Cestopis

Vydali jsme se se Slovackym expresem
do jeho vychozi stanice ve Starém Mésté.
A vychutnali si krasy tamni krajiny.

PODEKOVANI

Dékuji viem svym kolegtim z SU Plzef za finan¢ni
podporu pro moji vnucku Emicku Radovou s nervo-
svalovym onemocnénim. Sbirka je uréena na speci-
alni sportovni kocarek. Ema se narodila v roce 2017,
porod byl komplikovany a |ékafi stanovili neradost-
nou diagnézu — kongenitalni myotonickou dystrofii
typu 1. NejvétSim pranim v3ech je zafadit ji do bézné-
ho Zivota mezi ostatni déti a dospélé. Dékuji a vsem
preji pevné zdravi.

Gabriela Norkova, OCU Zapad Plzef

TITULNI FOTO
Autor: Vit Cepicky
Na rychlicich RoZmberk mezi Brnem a Jihlavou

byly v pllce Eervna zkusebné nasazeny hybridni
lokomotivy Vectron Dual Mode.

E¥S SNCF

Petr Slonek | Foto: Wikipedia, SNCF

SNCF neboli Société nationale des chemins de fer francais je narodni
a zaroven nejvétsi Zeleznicni dopravce ve Francii. Spolecnost je vlast-
néna statem a v soucasnosti provozuje 35 tisic kilometrd trati,
znichzje 2600km vysokorychlostnich a 14 500 km elektrifikova-
nych. Denné vypravi asi 14 tisic vlak( a zaméstnava pres 276 tisic lidi.

SNCF vznikla slou¢enim nékolika mensich spolecnosti operujicich
vjednotlivych ¢astech zemé v roce 1938. Novou spolecnost vlast-
nil jiz stat a investoval do ni obrovské sumy. V 70. letech minulého
stoleti byl pak zahdjen projekt na vystavbu vysokorychlostni trati
(LGV) z metropole najih, konkrétné do Lyonu, a roku 1981 se tak zro-
dila prvni LGV. Na konci 80. let a v 90. letech pak pFibyly dalsi LGV,
pFicemz technologie TGV se rozsifila i do dal3ich zemi. SNCF provo-
zuje témér vSechny traté na Gzemi Francie, v€etné vysokorychlost-
nich vlakd TGV a pafizské priméstské Zeleznice RER (spolu s RATP).
Spolecnost drive zajiStovala i provoz tratové infrastruktury, od roku
1997 je to v3ak jiz minulosti, a to z ddvodu novych requlaci Evropské
unie. Vznikla proto nova spole¢nost Réseau Ferré de France, kterou
Fidi pfimo stat. Takové usporadani umoznuje zavedeni podminek vol-
ného trhu do Zelezni¢ni dopravy.

Spolecnost ma sidlo v Pafizi a predsedou spravni rady je od roku
2019 Jean-Pierre Farandou. Vlaky dopravce denné prepravi zhruba
15 miliond lidi. Nakladni dopravu uskuteciiuje prostfednictvim dce-
finych spolecnosti SNCF Voyageurs a Rail Logistics Europe. ProstFed-
nictvim dcefinych firem plsobi také v zahranici. SNCF loni zvysil
trzby oprotiroku 2021 o0 19 procent na rekordnich 41,4 miliardy eur.
Cisty zisk €inil 2,4 mld. eur, pficemz sméfoval do pfipravy na zlepseni
Zeleznicni sité. Celkové investice Cinily témér 10 mld. eur.



Zakladni tidaje spolecnosti

Pravni forma
Datum zalozeni

Predchddci

Adresa sidla
Obrat
Zameéstnanci
Majitel

Dceriné
spolecnosti

akciova spolecnost
1.ledna 1938

Chemins de fer du Nord

Chemins de fer d'Alsace et de
Lorraine

Chemins de fer de I'Etat

Compagnie des chemins
de ferde Parisa Lyonetala
Méditerranée

Compagnie du chemin de fer
de Paris a Orléans

Chemins de fer du Midi
Pariz, Saint-Denis

41,4 miliardy mld. eur (2022)
276271 (2022)

Francie (100 %)

Trains-Expo SNCF
Eurostar

Thalys

SNCF Connect
Fret SNCF

SNCF Voyageurs
Rail Logistics Europe
Keolis

Alleo

Elipsos

Lyria

SLOVO UVODEM

Petr Vondracek

feditel odboru obchodu
osobni dopravy €D

Vazeni Ctenafi,

slunicko a hodnoty na teploméru nam davaji jas-
ny signal, Ze zacalo léto a s nim prazdniny, doba
dovolenych a vyleti a také festivald.

Uz v Cervnu se uskutecnil festival Rock for
People v Hradci Kralové a jeho navs§tévnici mohli
poprvé pouzit pro cestu vlakem slevu na jizden-
ku v nové nabidce Vlak+, dostupné nyni v aplika-
ci Mij vlak. Odpada tak navstéva pokladny
a nutné razitkovani jizdenek na festivalu. Nové
staci kdykoliv béhem festivalu nacist do aplika-
ce vmisté k tomu urceny QR kéd a jizdenka se
stane platnou i pro cestu zpét. Stejnou cenové
vyhodnou nabidku budete moci vyuzit i pro na-
vstévu festivalu POP MESSE, ktery se kona
28. a 29, Cervence 2023 v Brné.

Tradi¢né opét vypravime vlaky na oblibeny fes-
tival Colours of Ostrava konany ve dnech 19. az
22, Cervence. Ve stfedu na zahajeni pojede Co-
lours expres z Prahy do Ostravy stfed, tedy ptimo
pred aredl Dolnich Vitkovic, mista déjiSté. Bé-
hem cesty budete mit opét mozZnost vymeénit si
vstupenky za festivalové identifika¢ni ndramky
a vyhnout se tak frontaim pfed vstupnimi brana-
mi do aredlu. TéSit se samozfejmé mizete
ina hudebni vystoupeni pfimo na palubé vlaku
nebo na obcerstveni zajisténé formou minibard.
Pro cestu zpét z festivalu 23. Cervence si mizete
vybrat no¢ni nebo denni vlak.

Elektronickou nabidku Vlak+ 1ze také vyuzit
Ppti cestach do prazské zoologické zahrady, kde
navic ziskate slevu 20 % na vstupném.

Stejné jako v pfedchozich letech mtiZete s CD
také letos vyrazit dennimi i no¢nimi spoji k mofi
do vyhledavanych polskych prazdninovych leto-
visek Leba, Hel a Kolobfeh. A cestovat 1ze k moti
ijiZznim smérem s nasim partnerem spole¢nosti
Vega Tour, ktera vypravuje autobusy do fady obli-
benych destinaci vItalii a Chorvatsku. Na naSem
e-shopu si mtiZete zakoupit jizdenku jak na vlak,
ktery vas dopravi do mista odjezdu, tak i na na-
vazny autobusovy spoj. Z vnitrozemskych zahra-
nic¢nich destinaci letos k navstévé doporucuji Vi-
der, Budapest, Krakov a Curych.

Do nabidky no¢nich spoju se vratily moder-
nizované lehatkové vozy a na relacich do Varsa-
vy a do Budapesti jsme tak kapacitu no¢niho
spojeni vice nez zdvojnasobili. No¢ni autovlak
z Prahy na Slovensko jsme na letni sezonu roz-
§ifili na 4 dny v tydnu a pro vSechny tfi desti-
nace Poprad-Tatry, KoSice i Humenné jsme
zkratili dobu nakladky vozidel o 15 aZ 20 minut.
Mezi Bfeclavi a Bohuminem si navic mizete
na vlacich IC 104 a IC 105 vyzkousSet unikatni
Svycarsky panoramaticky viz.

Na palubach vlaki se sluzbou €D Minibar se
setkate s nabidkou pivniho specidlu Kryspin,
jehoZ koupi 1ze pfispét na opravu parni lokomo-
tivy 365.024 z roku 1923. Novinkou je v 1. tfidé
vlakt vedenych soupravou SC Pendolino moz-
nost pfedobjednani menu se slevou pfi nakupu
rezervace online,

Pfeji vam pohodové 1éto.



KALEIDOSKOP

Prezident Pavel odjel na navstévu
Rakouska railjetem €D

Prezident Petr Pavel vyrazil 31. kvétna na dvoudenni navstévu Rakouska, kde ho mimo
jiné pfijal rakousky prezident Alexander Van der Bellen. Absolvoval rovnéz setkani

s predsedou rakouské Narodni rady Wolfgangem Sobotkou a schiizku s ministryni
obrany Klaudii Tannerovou. Pro svou cestu zvolil bézny spoj Ceskych drah, konkrét-
nérailjet s odjezdem kratce po poledni z hlavniho nadrazi. Prezidenta doprovazela
manzelka a cestu tam i zpét absolvovali viakem. Ceské drahy zadné specialni poza-
davky spojené s cestou hlavy statu nefesily. Velmi civilné se k VIP cestujicimu na pa-
lubé stavélaivlakova Ceta railjetu Vindobona. PFi odjezdu hlavu statu vyprovodil pred-
seda pfedstavenstva a generalnifeditel CD Michal Krapinec. Néktefi lidé zaznamenali
prichod prezidenta do vlaku pres vladni salonek ve Fantové budové hlavniho nadrazi

a prislisi ho na peron vyfotit. Napilno pak mél béhem cesty i jidelniv(iz, kde mélo shodou
okolnostive stejny den premiéru nové letni menu. Prezident tak mohl ochutnat pérkovou

polévku, Spanélsky ptacek s jasminovou ryzi nebo kolac s rybizem a rebarborou.

Branik pfivital dopravni den déti

Prestoze hlavni hvézda Prazského dopravniho dne déti — parni lokomotiva — nakonec kvi-
lidéletrvajicimu suchu dorazit nemohla, na atmosféfe samotné akce, ktera se uskutec-
nila 3. Cervna na nadrazi Praha-Branik, se to nijak nepodepsalo. Paru na trase do Vra-
ného nad Vitavou Gspésné zastoupila dvojice Hektor( s historickou soupravou osob-
nich vozd, které doplnily jizdy motorovych vlakd jak téZ do Vraného, tak po obvodu
stanice. V té se navic konal rozliény doprovodny program. Samozfejmosti byla vy-
stava historickych i modernich draznich vozidel, doplnila jej Fada stank(, prezen-
tace hasicl Spravy Zeleznic i détsky kulturni program DDM Prahy 5. Akce se viak
nesoustredila jen na velkou drahu, zaslouZzenému zajmu se tésily rovnéz jizdy
historickymiautobusy, tramvajovou soupravou od Ringhoffera nebo specialni

spoje na Cerstvé otevienou tramvajovou trat do Libuse.

Panoramatické vozy vyrazily
na spoje EuroCity

Na trati mezi Bfeclavia Bohuminem na Karvinsku zacal
11. Cervna jezdit panoramaticky vz Svycarskych spol-
kovych drah SBB. Voz(i podobného typu existuje v Ev-
ropé pouze dvanact. Rakouské drahy OBB je po do-
hodé se Svycarskym partnerem SBB nasazuji nové
na spoje EuroCity Porta Moravica Graz — Breclav
— Ostrava — Przemysl. Vozy fady Apm61 Panora-
ma zakoupily Svycarské drahy SBB v roce 1991

v poctu 12 kus(l. Urcené byly pro vlaky EC.

Vlak projizdimimo jiné po atraktivnia zaro-

ven nejstarsi horské Zeleznici na svété Sem-
meringbahn v Rakousku. Noveé se objevuji

na spojich EC 104/105 Porta Moravica Graz -
Przemysl. Tricet let staré vozy jsou uréené pro
mezistatni provoz dalkovych vlakd. Jsou klimatizo-
vané a maji 54 mist k sezeni. Panoramaticky viiz ma
na spoji Porta Moravica jezdit nejméné do konce plat-
nostijizdniho fadu v prosinci.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redake | Foto: autofi, archiv CD, Richard Skoumal, Martin Hajek, STS AG



Ceské drahy se staly oficialnim dopravcem finale fotbalové Evropské
konferencniligy. To se uskutecnilo ve stfedu 7. Cervna v prazském Ede-
nu a utkaly se vném tymy anglického West Hamu a italské Fiorentiny.
CD pro zajemce o utkani vypravily mezi stanicemi Praha-Hole3ovice
a Praha-Eden nékolik zvlastnich vlakd. Fanousci se zakoupenou
elektronickou vstupenkou mohli na zapas po cely den vyuzit bez-
platnou prepravu vlakem po Praze v pasmech Pa 0, které na ra-
dé relaciv metropoli nabizeji Casto nejrychlejsia nejsnazsi
zpUsob dopravy. S ohledem na velky pocet navstévnik( Ces-

ké drahy vypravily pét specialnich vlakd pro fanousky z Fun-
Parku Vystavisté z HoleSovic do stanice Praha-Eden, jeZ se
nachaziv tésné blizkosti stadionu. Dopravce pochopitelné
zorganizoval specialni spoje i po ukonceni zapasu.

Vyjely prvni jednotky RegioPanter Il. generace

Ceské drahy nasadily na trat ¢. 290 Olomouc — Unicov — Sumperk
koncem Cervna tfi nejnovéjsi tfivozové soupravy RegioPanter.
Vlaky nesou polepy Olomouckého kraje. Dal3i jednotky Regio-
Panter fady 640, jejichZ vyrobcem je Skoda Group, postupné
dorazive druhé poloviné roku a na zacatku roku 2024. Cel-

kové jich v Olomouckém kraji bude jezdit na tratich
v elektrické trakci 27. Jednotka RegioPanter druhé ge-
nerace ma kapacitu 234 mist a nabizi vse, co odpovida
standardtim moderniho cestovani. Vsechny tfijed-
notky jsou ve zkuSebnim provozu, ktery je spojeny
svyladénim v provozu a vyrobce bude zajistovat
pripadné odstranéni garancnich zavad. Na trati
€. 290jiz od zacatku letoSniho roku jezdi Sest no-
vych dvouvozovych RegioPanter( s kapacitou
160 mist. Diky nasazeni tfivozovych souprav je
nyni celd trat pokryta pouze jednotkami RegioPan-
ter Fad 650 a 640. Ty nyni obsluhuji také celou novou
linku, ktera pokracuje pfes Pferov az do Vyskova
na Morave.

Elefant v krajskych barvach

V Moravskoslezském kraji vyjela 9. Cervna popr-
vé do provozu jednotka CityElefant se specialnim
polepem propagujicim Moravskoslezsky kraj a jeho
zajimava mista. Ceské drahy instalaci polepu na jed-
notku Fady 471.025 zajistily na zakladé pozadavku
hejtmanstvi. Pokud se pilotni projekt polepu osvéddi,
objevi se dalsi takto graficky upravené jednotky na tra-
tich v Moravskoslezském kraji i v pfistim roce. Polep je
umistén tak, aby byl zachovan stavajici barevny design vozi-
del. Poprvé se jednotka CityElefant objevila na spésném vla-
ku Cesky Té3in — Opava. Cestujici se s ni tak budou nej¢astgji
setkavat pravé na trati ¢islo 321.

CD obhajily provoz na lince z Plzné do Karlovych Varti

Ceské drahy budou od prosince leto3niho roku dal3ich patnact let zajistovat provoz spésnych vlakd na lince Plzefd — Karlovy Vary. Cena

za vlakokilometrje 137,27 K& a ro€ni rozsah kontraktu je skoro 824 tisic kilometr(i. Vybér na konci €ervna schvalili radni Plzefiského a Karlo-
varského kraje. Narodni dopravce na trati dosud zajistuje regionalni dopravu. Provoz na spésné lince bude zajistovan ¢tyfmijednotkami
RegioPanter. Od prosince roku 2026 provoz na trati posili dal3i dvé nové jednotky. RegioPanter Fady 650.2 ma kapacitu 140 mist k sezeni

a nabizi moderni a komfortni cestovani. Jednotky jsou nizkopodlazni, maji klimatizaci a moderni audiovizualni informacni systémem. Samo-
zfejmosti je wi-fi pFipojent, elektrické zasuvky nebo USB konektory. Podle feditele krajského odboru dopravy Dusana Pakandla je linka hod-
né vyuzivana a musi se na ni pfidavat dali vozidla z linky Beroun — Plzef — Klatovy.



Ceské drahy vypravily cyklovlak do Libavé

Ceské drahy vypravily v sobotu 17. ervna z Olomouce do Moravského Berouna cyklovlak Bi-
Iy kdmen pro G¢astniky dne otevfeného vojenského prostoru Libava. Tato akce s ndzvem
Bily kdmen - podle na bilo natfeného kusu skaly na jihu Gjezdu, ke kterému se vaze jista
povést — se kona kazdorocCné. Letos to bylo uZ podevétadvacaté. Tradicnitermin 1. kveé-
ten byl viak posunut o zhruba jeden a pdl mésice. Soupravu zvlastniho vlaku tvofily tfi
vozy Bdt a dva vozy Ds urcené pro prepravu kol. V €ele vlaku stanul Brejlovec 754.047,
ktery se pysni krasnym natérem. Po trase jej proto zvécnilo mnoho nad3enych pfiz-
nivcd Zeleznice. Vlak prevezl do Hlubocek a Domasova nad Bystficiasi 100 az 150 cyk-
listd, ktefi se pak vydali na priizkum vojenského Gjezdu. Celkem si tuto navstévu nene-

JOrone: 2%o0

chaly ujit témér Ctyfi tisicovky platicich cyklist{, turist a kolob&zkaru.

Zacala preventivni bezpecnostni kampan na zeleznici

Pod zastitou Ministerstva dopravy CR podepsali zastupci Spravy Zeleznic, Ceskych drah a Drazniho Gfadu
memorandum o dlouhodobé spolupraci s cilem fesit neubyvajici pocty trazd na Zeleznici. Zarovei tak symbo-
licky zahajili preventivni bezpecnostni kampan, ktera pFibliZi rizika nepozorného chovaniv blizkosti Zeleznice.
Loni se na Zeleznici stalo celkem 453 nehod s nasledky na zdravi osob a 238 lidi témto zranénim podlehlo. Mezi
pri¢inami stfetu s viakem dominuje nerespektovani pravidel ze strany chodcd a Fidich. Statistiky rovnéz uka-
zuji, Ze pocet Grazli osob ve véku do 26 let je nejvyssi za poslednich
5let.V Cervnu zacala prvni ¢ast kampané na socialnich sitich, s pFi-
chazejicim Iétem se zaméri pfedevsim na nebezpecné chovani
mladé generace na zeleznici. Zamérena je primarné na détia mla-
deZ. Pfedstavuje prazdninové online desatero, tedy zakladni
pravidla opatrnosti pfi pohybu na Zeleznici. Navaze napfiklad
na Preventivnivlak bezpecné Zeleznice.

Minibary nabizi pivni special KrySpin

Parnilokomotivu 365.024 z roku 1923 ¢eka final-
ni ¢ast renovace, diky které bude znovu zpro-
voznéna. Podpofit opravu mohou fanousci

i koupi jedenactistupfiového pivniho specia-

Iu KrySpin pivovaru Proud. Ten je k dostani

v CD Muzeu v Luzné u Rakovnika a nové

také v minibarech Ceskych drah. VytéZzek

pljde na opravu lokomotivy 365.024, kte-
raletos slavi 100 let. Radu 365 navrhla sku-

pina kolem konstruktéra Vojtécha Kryspina v
ave 20. letech minulého stoleti pomohla vyre-

Sit nedostatek hnacich vozidel v CSR. Finalni
castrenovace tohoto stroje se odehravav Luzné

u Rakovnika. Ke zprovoznénilokomotivy je jeSté
potfeba opravit a doplnit rozvody pary a mazani,
oplastit kotel a osadit vSechny armatury. Hotovo ma
byt do konce letoSniho nebo nejpozdéji zacatkem pFistiho roku. Finalni
zprovoznéni lokomotivy se uskuteénive spolupraci s kolegy z dilen z né-
meckého Meiningenu. Lokomotiva byla pfes 50 let odstavena a chatrala.
Vroce 2018 byla odvezena na renovaci do dilen v Meiningenu v Némec-
ku, kde byl opraven pojezd v€etné rozvodu, vyroben novy parnivalec
ainstalovan kotel. V roce 2022 zamiFila zpét do Luzné.

Rozsifila se kapacita
noc¢nich vlakd CD Night

Dopravce rozsifil nabidku u no¢nich spoj €D Night. V relacich Pra-

ha —Varsava a zpét a Praha — Budapest a zpét jsou od zacatku letni

turistické sezony nasazeny lehatkové vozy. Kapacita no¢niho spojeni se tak vice nez zdvojnasobila. Na oblibe-
nou noc¢nirelaci Praha — Budapest a zpét byl od 23. Cervna nasazen jesté druhy lehatkovy vliz, takze kapacita
nocniho spojeni mezi eskou metropoli, jiZznim Slovenskem a madarskym hlavnim méstem je zhruba 4x vétsi
nez v predchozim obdobi. Lehatkové vozy prosly pred casem modernizaci za vice nez 100 milion( korun. Byly
na né dosazeny nova WC nebo wi-fi sit. RozSifuje se také nabidka autovlaku z Prahy do Popradu-Tater. Ten do-
sud jezdil jen 2x tydné, nové toto spojeni do blizkosti prazdninovych destinaci ve Vysokych a Nizkych Tatrach
jezdi4x tydné. Vhod pFijde i pozdéjsi nakladka aut na viechny relace autovlaku, tedy z Prahy do Popradu-Tater,

Kosici Humenného, o zhruba 15 az 20 minut. Poté&si také rozsifeni nabidky obcerstveni o vegetarianska jidla.



Clovék musi praci na draze
milovat a mélo by to byt i poznat

Vit Cepicky | Foto: autor

Povézte mi prosim, jaké jsou rozdily
mezi praci vaseho dispecinku a dispece-
ri Spravy Zeleznic?

Nejzasadnéjsi rozdil je, Ze my ptimo ne-
zasahujeme do fizeni dopravy. Maxi-
malné, a to se stava opravdu malokdy,
zavola naptiklad béhem vyluky provoz-
ni dispecer Spravy zeleznic a zepta se,
ktery z vlak ma z hlediska pfipojl a po-

¢tu cestujicich upfednostnit. Dost ale
zalezi, jaky konkrétni ¢lovék na té po-
zici zrovna sedi, nékdo zavola, nékdo
nezavola. Oni jsou ale ti, ktefi dopra-
vu fidi, a my jim do toho nemluvime.

Jak viibec probihala vase ranni éast
sluzby, po které nas rozhovor vznika?
Dnes sedim na postu, ktery fesi ptipoje,
o néznam pisou vlakvedouci, konkrétné
v ostravské oblasti. Dale zpracovavam ad-

ministrativu kolem zmén fazeni, tech-
nickych zavad vozii, pozadavky vlakve-
doucich, evidujeme pfeplnénost vlakd,
komunikujeme s krajskymi koordinatory
dopravy, feS§ime s nimi mimofadné uda-
losti a podobné. Dnes jsem feSila néjaké
pripoje a preplnéni souprav v mé oblasti,
kterou je nyni Ostravsko, objevily se i né-
jaké drobné zavady na vlacich, se ktery-
mi si ale strojvedouci poradili sami. Mu-
sim zaklepat, byl zatim celkem klid.



Cestujici bude patrné velmi zajimat, jakym
zplisobem rozhodujete o tom, které vlaky na sebe
pockaji a které ne...

V soucasné dobé hraji velkou roli poZzadavky krajii.
Existuji nastavené ¢ekaci doby na zpozdéné piipo-

je a napfiklad v Olomouckém kraji se pfekracuji mi-
nimalné, jelikoz za jejich pfekroceni naskakuji sank-
ce. A kazda prekrocena cekaci doba se musi hlasit.

Jaké éekaci doby mimochodem kupfikladu

pravé na Olomoucku jsou?

To je vkazdé stanici jiné. Dokonce zalezi i v ram-
cijedné stanice na sméru. VSechny mame uvede-
né v tabulkach. Tfeba Ostrava ma zakladni ceka-
cidoby a pak jeSté maximalni. Kdyz pak maximal-
ni chceme prekrocit, musime jim zavolat a Zadat
souhlas. Ale jde to, zatimco ve zmiriovaném Olo-
mouckém kraji se to moc nedéla. Zaroven jsou ov-
Sem Kkraje - naptiklad Zlinsky - kde se to néjak strikt-
né nepenalizuje a mame prozatim volnéjsi ruku.

PFijde mi zajimavé, jaké rozdily mezi jednotlivymi
regiony jsou...

Drtive to byvalo jinak, kraje se nefeSily a na cestuji-
ci se ¢ekalo vice. Ale ¢lovék musi vZdy zohlednit ne-
jen pfestupujici, ale i ty, kdo sedi ve vlaku a né-
kam se potfebuji véas dostat. Rozdil je

imezi hlavn{ a vedlejs$i trati. Pokud vy-
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razi motorovy vliz na koncovou trat,

Projevuji se i u vas problémy s fazenim zplGsobené
opozdénymi navraty vagoni a souprav z oprav?
Veskeré zmény v fazeni musime evidovat, to jsou za den
desitky emaild s vypsanymi zménami. Nejvétsi krize
asibyla, kdyZ to na jate vypuklo, ted uzje to u nas lep-
§i, pomohly i dodavky novych souprav. Ale ani nyni ze-
jména u klasickych star$ich vagond nemame nahrady.
V redlu to vypada, Ze napfiklad pfizavadé dvefi je mu-
sime zamknout, oznacit, ale vagon v soupravé dojez-
di. Provozné je to vétSinou lepsi nez se snazit vagon bé-
hem dne odpojit, to by vlaku nadélilo nemalé zpozdéni.

Litujete nékdy svych pracovnich rozhodnuti?
Lituji. Clovék se rozhodne v momenté, kdy se roz-
hodnout musi. Naptiklad zamitneme kvili zpoz-
déni pfestup, protoZe bychom tim pfili§ nabou-
rali navaznou dopravu, a dotCeny vlak nam mezi-
tim ono zpozdéni zkrati a dojede do stanice tak, ze
by pfestup nakonec v toleranci vysel. To potom ¢lo-
véka mrzi, ale uz s tim bohuZzel nejde nic délat...

Na dispecinku jste jiz osm let, vzpominate na néjaké
opravdu nestandardni provozni situace?

Slouzila jsem, kdyz bylo pfed dvéma lety velké torna-
do na Bfeclavsku a Hodoninsku. Prvni informace byly,
Ze pro§la boutka a jsou spadlé troleje. Nabalovalo
se to ale jen postupné a nikdo poradné nevé-

dél, co se doopravdy déje, o tornadu jsme
se vlastné dozvédéli az z internetu.

kde ma dostatec¢né dlouhy obrat,
jsou moznosti pockat samoztej-
meé vétsi. Prikladem je Roznov-
ka (trat do Roznova pod Rad-
hostém), pfestozZe je zde Ce-

kaci doba pét minut, v pri-

padé, Ze je delsi obratovy cas

na konci a neovlivnime tak
cestu zpét, da se pockat i déle.
No a taky prirozené prihlizi-

me k tomu, zdali nejde o po-
sledni spoje, to je pak o né¢em
jiném. Jen pfi velkych mimotad-

Pro nas
vlakové Cety komunikuji.
Jakakoliv drobnost, cokoliv je nad
ramec normalu, pro nas mlZze byt
cenna informace. Jakmile z{istanou
nékde stat, at se hned ozvou,

abychom byliv obraze. Vlakové cety

maji ¢asto predstavu, Ze vidime,
kdyz nékde uvaznou. Ale tak to
bohuzel nefunguje. My
potfebujeme kontakt co
nejrychleji.

Nam tam ziistal stat osobni vlak
na trati, takZe jsme primarneé resi-
li, jak dostat cestujici pry¢. A bylo
to az zoufalstvi, mné téch lidi
bylo tak lito. Pivodné jsme fesi-
li jejich evakuaci pomoci hasi-
¢l. JenZe poté jsme dostali infor-
maci, Ze by se tam méla dostat
dieselova lokomotiva z Bfecla-
vi, kterd vlak stahne zpét na na-
drazi. TakZe se naplanovala tra-
sa, pripravila lokomotiva a zaro-
ver jsme odfekli evakuaci ve chvi-

nostech odjizdi a pfipadné prestu-
py se fesi ndhradni dopravou, pre-
vazné souhlasem s pfepravou taxiky.

Piredpokladam, Ze zohlediiujete i poéet

pfestupujicich cestujicich?

Zrovna dnes jsme fesili skupinu, ktera chtéla prestu-
povat z hlavni trati na lokdlku. Dfive jsme se domlou-
vali telefonicky, vlakvedouci nahlasil naptiklad skol-
ni skupinu, i k tomu se dalo pfihlédnout. Nyni ndm
vét§inou pfijde pouze pocet lidi a nic vic k tomu, pfi-
¢emz nam by ono upfesnéni vyrazné ulehéilo praci.

Jakym zpdsobem by se tedy vétsi skupina méla

z vaseho pohledu zafidit?

Idealni je, kdyZ se vétsi skupina nahléasi pfedem, vlak
se adekvatneé posili, jde-li to, a informaci o pripad-
ném piestupu nedostaneme pouze ve formé poctu lidi,
aleisdodatkem, Ze se jedna o organizovanou sku-
pinu. Pak se s tim pracuje mnohem lépe a dokdZeme
lépe vyjit vstiic - zavoldme na kraj, vysvétlime situaci
a je mnohdy snazs$i nechat si prodlouzit ¢ekaci dobu.

1i, kdy hasici jiz dorazili k vlaku.
A pak se nic nedélo. Tak jsme telefono-
vali, pro¢ lokomotiva jesté nevyjela, nacez
jsme dostali zpravu, Ze se tam vlastné ani z dru-
hé strany nedd dostat, protoZe na trati lezi sloupy vyso-
kého napéti. Chodily nam zcela protichtidné informa-
ce. Nakonec se pro cestujici museli vratit hasi¢i a trva-
lo to strasné dlouho, evakuovali je snad natfikrat a po-
moci jakéhosi vozic¢ku, kterym prfijeli po kolejich. My
zaroven shanéli autobusy, ale veskeré zalozni vSech
moznych dopravcili byly v terénu. Nakonec jsme se k né-
jakym dostali, ovSem stejné nemohly na misto dojet,
protoze silnice byly pfevazné nepriijezdné - a ty prijezd-
né slouzily zichrannym slozkam. Byla to divoéina...

Jak jste se vilbec k draze dostala?

Zacinala jsem v Maloméficich jako operator dopravy.
Pak jsem odchazela do kurzu, na staré TiSnovce v Ned-
védici jsem autorizovala, chvili jsem byla v Rozné, pak
jsem odesla na Vlaru - délala jsem ve Slavkové, v Nesovi-
cich, pak v Brné ve Slatiné, v Kralové Poli, nasledné zpét
na starou TiSnovku do Nedvédice, na Roznou a do Bys-




tfice nad Pernstejnem. Byly to krasné roky, rada
na to vzpominam, spousta zazitkl, ale uz mi to
asi stacilo, uz bych do provozu zpatky nechtéla.

Z jakého diivodu?

Clovék tu praci musi milovat a musi to byt po-
znat. Lidé v provozu by primarné méli mit sna-
hu, aby to jezdilo. Jakmile ve stanici néco ne-
funguje, musi pfijit snaha s tim néco, samoziej-
meé za dodrzeni bezpeénosti, udélat. Aby vlak
vzdycky dojel, pokud je to jen trochu mozné.

A ne se primarné jen snazit zbavit problému.

Vas manzel je také dispecer, sedi tu ostatné
opodal. Da se té praci viibec nékdy utéct?
Moc ne, navic my jsme svou praci trochu po-
stiZzeni, takZe i z domu obcas sledujeme, co
se déje v praci... KdyzZ jsme spolu v praci, pro-
birame, co se dalo udélat jinak a lépe.

KdyZ jedete vlakem, propisuje se na vas

néjak prace?

No to samoziejmé ano! Nez ¢lovék do néjakého
vlaku nastoupi, kontroluje mimofadnosti na tra-
ti, i po cesté sledujeme. Jak vezme strojvedou-
cizarychlobrzdu, tak uz automaticky promys-
lime rtizné scénare... Ale musim zaklepat, za-
tim se ndm mimotadky na cestich vyhybaji.

Ale kolegovi se to stalo a nakonec na misté i or-
ganizoval nahradni autobusovou dopravu.

Kdybyste mohla néco vzkazat kolegiim

na vlacich, aby se vam spolupracovalo

co nejlépe, co by to bylo?

Pro nas je nejdalezitéjsi, kdyz vlakové cety ko-
munikuji. Jakakoliv drobnost, cokoliv je nad ra-
mec normalu, pro nds mize byt cenna infor-
mace. Jakmile zistanou nékde stat, at se hned
ozvou, abychom byli v obraze. Vlakové ety maji
Casto predstavu, Ze vidime, kdyz nékde uvaz-
nou. Ale tak to bohuzel nefunguje. My potfebuje-
me kontakt co nejrychleji. Onijsou na misté na-
§ima o¢ima. A bat se nas opravdu nemusi... O

Katefina Krupickovd

Vystudovala Stredni zdravotnickou Skolu
vBrng, obor Dietni sestra (dnes Nutri¢ni tera-
peut). Dva roky v oboru pracovala v nemocnici
v Trebici. Mezi lety 1996 a 1998 pracovala jako
Operator zelezni¢ni dopravy ve stanici Brno-
-MaloméFice. Po ukonceni kurzu na jafe 1998
nastoupila jako vypravéiv zst. Nedvédice. BE-
hem kariéry jako vypravci pracovala ve stani-
cich Nedvédice, Rozna, Bystrice nad Pernstej-
nem, Nesovice, Slavkov u Brna, Brno-Slatina

a Brno-Kralovo Pole. Jako vypravci plisobila az
do roku 2015, kdy nastoupila na Regionalni dis-
pecink v Brné.
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LiSCi premiéra: Ceské drahy
ukazaly jednotku RegioFox

Vit Cepicky | Foto: autor

voudilné motorové jednotky fady

847 RegioFox pfinesou jiz brzy
kvalitativni skok v komfortu cestovani
na fadu neelektrifikovanych trati na-
pfié republikou. Ceské drahy jich zatim
objednaly 76, ramcova dohoda je ovSem
podepsand azna 160 kusil, pfi¢emz
prvni jednotka jiZz prochazi naro¢nym
testovanim pfed uvedenim do zkuseb-
niho provozu. K nému by mélo dojit jiz
v pribéhu prazdnin na tratich ve Stfe-
doceském kraji.

o°
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Na Rail Business Days se prezento-
vala druha vyrobend jednotka a budi-
la zaslouZenou pozornost. Oproti svému
genera¢nimu predchiidci, dvoudil-
né motorové jednotce fady 844 taktéz
od polské firmy Pesa, jiz tuzems§ti ces-
tujici znaji pod jménem RegioShark,
prinasi dalsi evoluc¢ni krok ke komfort-
néjsimu cestovani. Standardem je bez-
bariérovy vstup, klimatizace, prostorna
toaleta, oddil prvni tfidy, nechybi do-
statek zasuvek pro nabijeni elektroniky
vCetné USB nabijecek nebo kvalitni pa-
lubni wi-fi sit.

Nové RegioPantery

pro Moravu a Slezsko

Elektrické jednotky RegioPanter z plzen-
ské Skody cestujici z Ceskych Kkoleji zna-
jijiz jedenact let. Za tu dobu si ziskaly
znacnou oblibu a po pfekondni prvot-
nich problémi pfizavadéni do provozu
patii mezi provozné spolehliva vozidla.

I proto Ceské drahy pofizuji dalsi a dalsi
jednotky v raznych konfiguracich.

Hned prvni den veletrhu byla pokiténa
nova tfivozova jednotka pro Moravskoslez-
sky kraj. Ackoliv zvenci ptisobi velmi po-
dobné jako jeji o dekadu starsi predchid-




kyné, u nové generace se odehrala fada
kosmetickych i technickych vylepSeni,
kterd si pfitomni mohli rovnou prohléd-
nout. Mezi nejpodstatnéjsi novinky patfi
lepsi chodové vlastnosti dané upravenymi
podvozky, nova generace trakénich po-
honti, vybaveni zabezpecovacem ETCS jiZ
zvyroby, aleielegantnéj$im a 1épe konci-
povanym interiérem. Nechybi ani obvyk-
ly vysoky standard vybavy, ktery je u nové
pofizovanych vozidel CD samozfejmosti.
Vectrony mifi mimo troleje
Zajimavé srovnani navstévnikim Rail
Business Days nabizela ostatni vysta-
vend vozidla. Polskou Pesu kromé Re-
gioFoxu prezentovala téz dvouclanko-
va elektricka jednotka Elf.eu jezdici pod
hlavi¢kou soukromého dopravce v Us-
teckém kraji. Stadler pak predstavil ka-
pacitni Sestivozovou patrovou jednotku
Kiss urcenou pro elektrifikované traté
kolem Bratislavy, kde jej bude provozo-
vat Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko.
Kftu se vedle RegioPanteru docka-
la téZ lokomotiva Siemens Vectron pro
CD Cargo vybavena dieselovym last mi-
le modulem, diky kterému miZe ma-
nipulovat v koncovych tsecich pfeprav
ina kolejich bez trakéniho vedeni. A ne-
byl to jediny Vectron na venkovni plose
Karolin. O kousek dal si mohli nav§tév-
nici prohlédnout téz Vectron Dual Mode,
ktery zvlada plnohodnotnou jizdu jak
v elektrickém, tak dieselovém modu.

Vétsina Zeleznic¢nich firem - od vyrob-
cti draZznich vozidel po dodavatele jed-
notlivych technologii - se pak prezento-
vala ve vystavnich halach u jednotlivych
stanki. Ceské drahy pfedstavily své dce-
finé firmy, z nichZ napfiklad CD Bus
ukdzal budouci barevné feseni svych au-
tobusti, zna¢né popularité se tésila imi-
tace interiéru bistrovozu véetné moz-
nosti obcerstveni ¢i pfedstaveni vyvoje
sedadel ve vlacich narodniho dopravce.

Ostravsky aredl nabidl veletrhu Rail
Business Days velmi dlistojné a atrak-
tivni prostfedi, bude zajimavé sledovat,
zdali se zde do budoucna pevné etabluje.
Pokud by se mél veletrh dile rozriistat,
minimalné by bylo dobré uvazovat o dru-
hé vystavni koleji ¢i elektrickych pfipoj-
kach pro vystavovana vozidla. I tak ale
bylo vidét, Ze je o tuzemsky Zelezni¢ni
veletrh velky zajem. Tak se téSme na no-

vinky pfistiho ro¢niku! O

LI

SoutéZ Zelezniédre

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic Cervenec zni: Kdo byl autorem designu elektrické
lokomotivy Fady 230 a proc se ji piezdiva Laminatka?

SAZAVSKA DRAHA

Své odpovédi nam zasilejte do 31. éervence na adresu PO
Takr-imes ki Trod-Svildlh-Hacay

soutez@cd.cz. Do pfedmé&tu zpravy uvedte ,Zeleznicar
Cervenec”. Tentokrat se hraje o knihu Posazavska draha.

Sprdvnd odpoved z . 6: Prvni vefejnd Zeleznicni trat na svété
byla uvedena do provozu 27. zafi 1825. Vedla ze Stocktonu

do Darlingtonu a projektoval ji konstruktér George Stephenson.
Publikaci Gastronomie na kolejich ziskdvd Miroslav Hajny,
Frantiskovy Ldzné.
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Dopravce otestoval
dualni lokomotivu Vectron

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Vit Cepicky

Vectron se 13. a 14. Cervna objevil

v Cele vlaku Rozmberk a cestujici

se s nim mohli svézt z Brna do Jihla-

vy a zpét. Podle ¢lena pfedstavenstva
anaméstka generalniho feditele CD pro
osobni dopravu Jifiho JeSety dopravce
nyni fe§i modernizaci motorovych loko-
motiv. ,Je jich sice potfeba stale méné,
ale stale existuji nékteré rychlikové lin-

ky, kde se bez silnych motorovych loko-
motiv neobejdeme. Musime pocitat také
s dostatecné vykonnymi motorovymi
lokomotivami pro pfipady napétovych
vyluk na hlavnich tratich a koridorech,“
upozornil naméstek. ,V uplynulém ob-
dobi jsme proto vyhlasili napfiklad trzni
konzultace, abychom si zmapovali situ-
acina trhu a ovéfili trendy u téchto vozi-
del. Jednim z moznych feSeni je poridit

Drazni Gafad informuje

2% 2 o

Drazni Gfad schvalil nazvy éty¥ novych Zelezni¢nich zastavek
Na Ceské Zeleznicni siti pfibudou dalsi nové zastavky. Drazni Gfad uz v letoSnim roce schvalil EtyFi nové nazvy. Tri za-
stavky noveé vzniknou ve StfedoCeském kraji v ramci modernizace trati Praha-Ruzyné — Kladno a jedna zastavka bu-
de vybudovana v Kraji Vysocina. Nazvy novych zastavek budou platné ode dne jejich otevreni.

ED ...

STRATEGIE

dudlni elektricko-dieselové lokomotivy
a souCasna moznost otestovat si takovy
stroj, byt zatim jen v motorové trakci,
tak zapada do nasich plant na obnovu
vozidlového parku,“ dodal JeSeta.

Na elektFinu i na naftu
Jak fekl generalni feditel spole¢nosti Sie-
mens Mobility v CR, o vyhodach inter-
operabilnich lokomotiv v dalkové dopra-
vé, které dopravuji vlaky bez nutnosti
vymeény lokomotivy na hranicich, nikdo
nepochybuje. ,Je v§ak na Case zavést efek-
tivni feSeni i na tratich, které jsou zatim
Castecné elektrifikované. S lokomotivou
Vectron Dual Mode 1ze plynule pfejizdét
mezi iseky vybavenymi trakénim vede-
nim 25 kV ¢i 15 kV i iseky, které na elekt-
rifikaci ¢i konverzi teprve cekaji,“ uvedl.
V ramci zkou$ky vyrazila lokomotiva
v Cele celkem osmi rychlikli mezi Brnem
aJihlavou. Jednalo se o spoje R 668 s od-
jezdem z Brna v 7:43, R 661 s odjezdem
zJihlavy v 10:26, R 662 s odjezdem z Br-
nave13:44 a R 667 s odjezdem z Jihlavy
V16:26. Stroj jel na ptipfezi pied dieselo-
vym Brejlovcem a tahl soupravu o hmot-
nosti zhruba 300 tun. Jizd se zicastnili
specialisté Ceskych drah, ktef{ si ovéfo-
vali v praxi fadu parametrt této lokomo-
tivy pfimo v bézném provozu, naptiklad
vykonnost stroje ¢i dynamiku.
Zkous$ena lokomotiva ma maximal-
nirychlost 160 km/h. Je uréend pro elek-
trickou trakci 15 kV 16,7 Hz, kde ma
vykon na obvodu kol 2 400 KW a na ne-
elektrifikovanych tratich v dieselovém
rezimu 2 0oo KW. Vyrobce ptipravu-
je i modifikovanou variantu Vectro-
nu Dual Mode, ktery bude vybaven pro
provoz na dvou napétovych systémech
15KV 16,7 Hz a 25 KV 50 Hz s vybavenim
pro osobni a ndkladni dopravu v Cesku,
na Slovensku, v Némecku a v Rakous-
ku. Zakaznici uz objednali 248 lokomo-
tiv z rodiny Vectron Dual Mode pro pro-
voz v Némecku a Rakousku. O

)
!lll

Na trati €. 120 Praha — Kladno — Rakovnik vzniknou nové zastavky ,Hostivice-Jenecek", ,Malé Pfitocno" a ,Velké Pri-
tocno”. Ctvrta zastavka bude postavena v ramci rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Batelov na trati Havlick(v Brod —
Veselinad Luznici a ponese nazev ,Horni Cerekev mésto"“. Jejich vystavba bude zaviset na stavebni ¢innosti Spravy
Zeleznic, ktera je investorem obou téchto projektd.
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(FJI) Ceské drahy

Vas regionalni dopravce

CD predaly nové Pantery pro Vysocinu

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Vit Cepicky

ednotka RegioPanter fady 650.2, vyra-

bénd v zavodé Skoda Group, mé kapacitu
140 mist a nabizi moderni a komfortni
cestovani v regiondlni dopravé. Konstruo-
vany jsou pro rychlost azZ 160 km/h. Jejich
slavnostni pfedani se uskutecnilo za Gcas-
ti zastupcii Ceskych drah, Kraje Vysoc¢ina
aministra dopravy Martina Kupky.

Prvni dvé dvouvozové elektrické jed-
notky RegioPanter vyjely na traté Vy-
sociny na zacatku kvétna. Cestujici se
s nimi svezou na trati ¢. 250 mezi Hav-
liékovym Brodem a Zdarem nad Sa-
zavou, a také na trati ¢. 225 Havlickav
Brod - Jihlava / Jihlava mésto. Dalsi Cty-
fi jednotky by mély na Vysocinu dorazit
béhem letnich mésicti a kromé zminé-
nych linek obslouzi i spoje mezi Havli¢-
kovym Brodem a Kolinem.

Revoluce v cestovani

Vysocinu cekd podle ¢lena predstaven-
stva a ndméstka generalniho feditele CD
Jifiho JeSety revoluce v cestovani vlakem.
,RegioPantery nabizeji vSe, co od moder-
niho cestovani zakaznici ocekavaji. Jsou
nizkopodlazni, coz usnadni cestovani se-
niorim, rodinam s malymi détmi nebo
handicapovanym. Cestujici ocenii ergo-
nomicky tvarované sedacky s dostatkem
mista pro nohy, klimatizaci a moderni
audiovizudlni informacni systém. Tyto
komfortni vlaky zaroven slouzi jako mo-
bilni kancelaf. Diky wifi, elektrickym
zasuvkam, USB portim nebo sklopnym
arozkladacim stolkim lze ¢as na cesté
vyuzit naptiklad k praci, studiu, nebo
tfeba sledovani film,“ fekl JeSeta.

Ve vlaku nechybi zasuvky na dobijeni
baterii elektrickych invalidnich vozika
nebo elektrokol. Samoziejmosti je pro-
stor pro umisténi ko¢arkd nebo jizdnich
kol. Vybaveny jsou evropskym vlakovym
zabezpecovacem ETCS a komunikaénim
systémem GSM-R.

»,Nasazeni novych elektrickych jedno-
tek na regiondlnich tratich v Kraji Vyso-
¢ina je faktickym naplnénim desetileté
smlouvy, kterou kraj s Ceskymi drahami

Jak €D investuji

Do roku 2032 planuji Ceské drahy in-
vestovat do novych vozidel celkem
vice nez 164 miliard korun. Objedna-
ly zatim 110 elektrickych jednotek
RegioPanter, 76 motorovych jedno-
tek RegioFox, 20 devitivozovych ex-
presnich souprav Comfortjet a 50
elektrickych lokomotiv Siemens Vec-
tron prorychlost 230 km/h. Vypsany
byly také soutéZe na dodavku dalsich
az 47 elektrickych jednotek pro regi-
onalnidopravu, 15 jednotek napaje-
nych z trakéniho vedenia baterii pro
Moravskoslezsky kraj, 90 elektric-
kych jednotek pro prazskou aglome-
racia 60 jednotek pro vnitrostatni
rychlikové linky, konstruovanych

na rychlost az 200 km/h.

uzaviel v roce 2019. Zelezniéni pfepravu
vyuzije v naSem regionu ro¢né vice nez
deset miliond cestujicich. Nasim cilem
je zvySovat nabizeny pfepravni komfort
bez ohledu na to, jak dlouhou cestu li-

dé vlakem absolvuji,“ zdliraznil hejtman
Kraje Vysocina Vitézslav Schrek.

Ceské drahy v ramci smlouvy s Kra-
jem Vysocina investuji do nakupu no-
vych vozidel a zvySeni komfortu ces-
tovani pfes 1,5 miliardy korun. Kromé
zminénych RegioPantert brzy vyjedou
na traté Vysociny nové motorové jednot-
ky RegioFox od spole¢nosti PESA Byd-
goszcz. Vlaky budou pohdnény motory
Rolls-Royce, které kromé nafty doka-
zou jezdit i na biopalivo HVO. Po dodani
téchto jednotek budou vSechny elektric-
ké a vice nez 85 procent motorovych vla-
kit v Kraji Vysofina vymeénény za mo-
derni soupravy (RegioPanter, RegioFox,
RegioSpider). O
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ZPRAVODAJSTVI

Lokomotivy Vectron jezdi i do Polska

Petr Stéhlavsky | Foto: archiv D

'Podle predsedy pfedstavenstva a gene-
ralniho feditele CD Michala Krapince
nasazeni lokomotiv Siemens Vectron
na dalsi mezinarodni vykon potvrzuje
spravnou volbu obnovit vozidlovy park
timto interoperabilnim typem schva-
lenym ve vét$iné zemi Evropy. ,Jsme
vyznamny dopravce ve stiedni Evropé
a dalsi vykony nasich souprav a lokomotiv
na mezistatnich linkach to jen potvrzuji.
Cenime si kooperace s nasimizahranic-
nimi partnery na provozu mezistatnich
linek a chceme s nimi i nadale rozvijet
spolupréci ptizlepSovani sluzeb cestuji-
cim a rozsifovani nabidky spojl po celé
centralni Evropé,“ fekl Michal Krapinec.
JeSté pfed nasazenim se 26. kvét-
na uskutecnila zkusebni jizda na spo-
ji EC111/110 Silesia Ostrava - VarSava
a zpét s lokomotivou 193.682. Od zafi se
pak planuje nasazeni dal§iho Vectrona
na vykon EC 102/103 Polonia do/z VarSavy.

Flensburg

Kiel

Leipzig

Praha

€. Budéjovice

Napf¥ic

celou Evropou

Lokomotivy Ceskych drah

v soucasnosti jezdi napfic celou stfed-

ni Evropou a obsluhuji mezistatni vlaky
od Flensburgu na severu Némecka u dan-
skych hranic po Budapest. Modré stro-

je lze vidét v Kielu, Hamburku, Lipsku,
Linci, ve Vidni, Ziling, Budape$ti a nové
v polské Varsavé a Terespolu. Také osobni
soupravy a vozy jezdi do mnoha zahranic-
nich destinaci, naptiklad do Flensbur-
gu, Hamburku, Curychu, Lince, Grazu,
Budapesti, Varsavy, Pfemysle nebo Ko-
$ic. Nartaznych tratich v Polsku jezdi ta-
ké Ceské lokomotivy 754 Brejlovec, které si
pronajima pro své vnitrostatni spoje spo-
le¢nost PKP Intercity. Cesti strojvedou-

ci pak vedou mezistatni vlaky naptiklad
do Drazdan, Lince nebo KoSic. Hnaci vo-
zidla Ceskych drah ujedou v ¢ele mezina-

Berlin

Dresden

193 (Siemens Vectron)
380

680 (Pendolino)
1216 (Taurus)

Warszawa Terespol

Budapest

rodnich vlakd na zahrani¢nich tratich
bezmala 11 tisic kilometrd denné.

Pozici vyznamného stfedoevropského
dopravce chtéji CD udrzet i v dal$ich le-
tech, proto investuji do modernich hna-
cich vozidel a netrak¢nich jednotek.

U spole¢nosti Siemens Mobility a Sko-
da Group objednaly 50 elektrickych loko-
motiv Siemens Vectron a 20 devitivozo-
vych netrakénich jednotek Comfortjet,
které budou schvaleny pro provoz pro
maximalni rychlosti 230 km/h v Ces-
ku, Némecku, Dansku, Polsku, na Slo-
vensku, v Madarsku a v Rakousku. Tyto
moderni vlaky a lokomotivy budou do-
dany do roku 2026. O

Online odbaveni cestujici se dozvédi o zménach na cesté

~

Ceské drahy vylepsily informovani online
odbavenych cestujicich pFi pfipadnych
zménach na cesté. Systém nové automatic-
ky vyhodnocuje zmény jizdniho fadu oproti
zakoupené jizdence. Cestujici tak je o pFipad-
nych zménach automaticky informovan
e-mailem, SMS nebo notifikaciv aplikaci

MUj vlak. Informace jsou vdem nové zasilany
v pfedem stanovenych terminech mésic, ty-
den, den pFed cestou a v den cesty.

Nové je spusténo i automatické presazo-
vanina zdkladé zmén v fazenivlakt. Pokud
se v daném spoji zméniFfazenia dotkne se
cestujiciho, ktery ma uz zakoupenou jizden-
ku, systém ho nynijiz automaticky presadi
najiné misto. Zakaznici Ceskych drah jsou
také informovani o zméné mista k sezeni.
Kompletniinformace o pfesazeni cestuji-
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cich ma k dispozicii prlvodci, ktery tak ma-
Ze lidem poradit, kam se usadit.

Snazsiorientace

Dalsi novinka zjednodusi cestovani lidem,
kteFi vyuziji dalkové viaky CD bez mistenek.
Upravené grafické planky pro vybér mista
ve vlaku usnadni nalezenivolnych mist k se-
zeni. U vlak(l tésné pred jejich odjezdem a ta-
ké u spojll, které jsou uz na cesté, cestujici
nové na prvni pohled poznaji, na ktera mista
nebyly prodany rezervace a jsou uréena pro
cestujici bez mistenek. Dosud totiz byla mis-
ta, u kterych skoncila moznost rezervace
zpravidla dvé hodiny pfed odjezdem spoje,
oznacena jako obsazena. Ve skutecnostiale
byla €ast z nich volna, jen se omezila moz-
nost zakoupit si pro tato mista rezervaci.

MozZnost pofizeni tzv. expresnich rezervaci
nicméné zGstava i nadale. Snazsi orientace
ve voze by méla pomoci k plynulejsimu

a komfortnéjsimu nastupu do vlaku a obsa-
zenfjednotlivych mist. Cestujici bez misten-
ky zase mohou mit jistotu, Ze neobsadili mis-
to nékomu se zakoupenou rezervaci.

Online odbaveni ma i dalsi vyhody. Pfi na-
kupu nabizi dopravce u vétsiny dalkovych
vnitrostatnich spojd mistenku zdarma. Bez-
platna mistenka platiive vlacich pfekracuji-
cich hranici CR pfiv€asném nakupu nejmé-
né 14 dni pfed cestou, a to jak ve sméru
z Ceska, tak ve sméru ze zahranici.

Rozvoj novinek v online odbaveni
Ceské drahy priibézné uskutelnuji pfede-
vsim ve spolupraci s technologickou firmou
Chaps, ktera je soucasti Skupiny CD. (red)






Vit Cepicky | Foto: archiv CD

'Pokud si spojujete obdobi letnich prazd-
nin s odpocinkem a pocitem bezsta-
rostnosti, méli byste u nabidky Jizdenky
na léto zbystrit. Tydenni ¢i étrnictidenni
varianty letni sitové jizdenky nabizi
béhem Cervence a srpna jedinecnou moz-
nost neomezené objevovat Cesko z paluby
modrych vlakl. At uz s peclivé priprave-
nym planem, nebo naopak tim prvnim
vlakem Ceskych drah, ktery pfijede.

Historickym viakem
Z muzea do muzea

Kdy: Kazdou prazdninovou stfedu
Kde: Luzna u Rakovnika — Chomutov
Cim: T 458.1190, Bam

Nemusite pocitat kilometry, fesit ka-
tegorii vlaku, miZete se vydat, kam jen
budete chtit. A kdyZ béhem svého pu-
tovani zahlédnete za okénkem u tra-
ti néco zajimavého, neni nic jednodus-
§iho nez vystoupit na nejblizZsi zastavce
a prosté se jit podivat, kam vas to od ko-
leji zavane, abyste se nasledné mohli
kdykoliv zase nalodit.

Léto na Bechyiice

Kdy: O sobotach do 26. srpna

Kde: Tabor — Bechyné

Cim: E422.001/E 422.003, Bnp,
M 400.001

zakladnivarianty Jizdenky na léto pro
druhou tfidu stoji 1 390 K¢ na sedm dni,
1990 pak na dva tydny. Drzitelé In Kar-
ty mohou vyuzit zvyhodnénych vari-
ant za 1190, respektive 1 690 korun, nej-
vyhodnéji se pak svezou déti a studenti
mezi 6 a 26 lety a seniofi nad 65 let, kte-
i za krat$i variantu zaplati 695 a delsi
995K¢. Pricemz je vZdy mozné poridit si
doplatek do prvni tfidy.

Pdrou Posdzavim
do Tynce nad Sdazavou

Kdy: 23. Cervence, 20. srpnaal. fijna
Kde: Praha-Vrsovice — Tynec
nad Sazavou - Cercany —
Senohraby — Praha-Vr3ovice
Cim: 434.2186, Ce, Ce-bufet, Dsd
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Pokud vas vice 14ka zahranici, maZete
vyuzit také Véasné jizdenky Evropa nebo
sitové Interrail. Ta je k dispozici v fadé
variant podle délky platnosti, véku ces-
tujiciho ¢i navstivenych zemi, komplet-
ninabidku s podminkami vyuziti na-
jdete tradi¢né na webovych strankach
www.cd.cz, www.interrail.eu, a samo-
zfejmé v aplikaci MGj vlak.

Pdrou Posdzavim do Sazavy

Kdy: 22. Cervence a 19. srpna

Kde: Praha-VrSovice — Senohraby —
Cercany — Sazava a zpét

Cim: 434.2186, Ce, Ce-bufet, Dsd

S kolem vilastnim i z pajéovny
meésicich cestovani vlaky s bicyklem.
Stale vét$i mnozstvi osobnich vlakd

i dalkovych spojli nabizi jejich bezpec-
nou pfepravu, samoziejmé tedy s ohle-
dem na kapacitu jednotlivych souprav.
Do nejoblibenéjsich destinaci se také
pravidelné vydavaji specidlni cyklovlaky.

Motordékem Hurvinek
Z Bfeclavi do Lednice

Kdy: Kazdy vikend a svatek az do 9. zaFi
Kde: Bfeclav — Lednice
Cim: M 131.1448, BDIm

Pokud vSak nechcete byt zavisli na ka-
pacitnich moZnostech vlaki, neni nic
snazs§iho nez vyuzit stale popularné;jsi
sluzby CD Bike. Diky siti 68 piijéoven pro-
véfenych a kvalitnich kol pfimo na na-
drazich si nemusite s pfepravou kola vi-
bec délat starosti, vypijcite si jej pfimo
po vystupu z vlaku. JiZ ve 23 plijcovnach
jsou navic k dispozici i elektrokola, 19
z nich nabizi i kolobézky.

Pdrou Prahou do Roztok

Kdy: 30. zafi

Kde: Praha-Vr3ovice — Roztoky —
Praha hl. n. — Praha VrSovice
Cim: 434.2186, Ce, Ce-bufet, Dsd

Vyhodou navic je, Ze kolo miZete vét-
Sinou vratitina jiné pobocce, nez jste si
jej pjcili, 1ze si jej pfedem rezervovat
a po vybranych tratich jej navic svezete

zdarma. Vice informaci tradi¢né nalez-
nete na webovych strinkach CD. Vétsina
pujcoven je oteviena az do konce fijna.

Sumavské Iéto s pdrou

Kdy: 8.,9., 15.a16. Cervence
Kde: Volary — Lenora

aVolary — Nova Pec
€im: 310.093, Ci

Vlakem na Balt,
autovlakem na Slovensko
Dalsi ryze letni nabidkou je mozZnost ces-
tovat pfimymi sezonnimi no¢nimi vla-
ky do polskych letovisek na biehu Baltu.
Rychlik Pirat vyrdzi z Bohumina ve 21:18
a pfes Poznan mifi do Kolobfehu. Dru-
hou variantou je Wydmy odjizdéjici tak-
téz z Bohumina v 19:14, do stanice Hel
na stejnojmenném poloostrové ma pti-
jezd pfed osmou ranni. Tento spoj nabi-
zinavic i liZkové vozy, oba jezdi denné
do 3. zafti. Dopliiuje je pak celorocni EC
Sobieski z Vidné pfes Ostravu do Gdyné.
V nabidce samozfejmé z{istava tra-
di¢ni sit no¢nich spojli do Varsavy, se-
verni a jizni vétvi do Svycarského Cury-
chu, do Budapesti a na Slovensko, kam
vas zavezou komfortni lizkové vozy ne-
bo turisticka lehatka, pficemz z Prahy
do Popradu, KoSic a Humenného miZete
navic vyuzit sluzeb autovlaku.

Po Sumavskych lokdlkdch

Kdy: 17. Cervence
Kde: Novy Pec — Cerna v Pos. — Kajov
Cim: 310.093, Ci

Bohata nadilka drazni nostalgie
Od 1. Cervna do 31. srpna se rozsitila ote-
viraci doba Zelezni¢niho muzea v Luzné,
které nyni mtiZete navstivit denné kromé
pondélkil. Zde je mozné obdivovat nejen
fadu statickych exponatl v podobé téch
nejzajimavéjsich draznich vozidel, kte-
ra jezdila po tuzemskych kolejich, s fadou
znich selze v rdmci ¢etnych jizd i svézt.
Nostalgické jizdy ovSem nejsou vaza-
né jen na CD Muzeum, naopak. Jejich na-
bidka pokryva prakticky viechny ceské
regiony. Specialni vyro¢ni punc budou le-
tos mit napriklad jizdy po Bechyrice. Nase
prvni elektrifikovand trat z Tabora do ma-
lebného méstecka nad fekou Luznici sla-
vi1zo let, coZ mlZete o vybranych termi-
nech stylové oslavit kupfikladu na palubé
Elinky, soucasnice FrantiSka Kfizika.



NOSTALGIE

Motordckem na vylet
do Maridnské Tynice

Kdy: 11.a 25. Cervence, 8.a 22.srpna
Kde: Luzna u Rakovnika — Kralovice

u Rakovnika a CD Busem

do Marianské Tynice
€im: M 131.105, M 240.0100

Tradi¢ni akci jsou téz jizdy Hurvin-
kem z Bfeclavi do Lednice jedine¢nym
Lednicko-valtickym aredlem, parni lo-
komotiva Kafemlejnek sveze milovni-
Ky historie v raimci Sumavského léta Vo-
larskem, lokomotiva stejné fady se skvi
v ramci Bezdruzického parniho 1éta,
Roznovské parni 1éto pak nabizi sveze-
ni s pfece jen o néco mohutnéjsim Vel-
kym bejckem.

Dobrym zvykem jsou i pravidelné vyle-
ty nostalgickymi vlaky v okoli hlavniho
meésta. Tentokrat se parnim vlakem mii-
Zete svézt podél Vitavy do Roztok u Pra-

hy. Zkratka ale nepfijde ani feka Sazava,
kolem které zahouka v pripadé vhodné-
ho pocasi parni vlak hned nékolikrat.
Leto$ni novinkou je trasa z Prahy-Vr-
Sovic pfes Senohraby a Cerc¢any do més-
ta Sdzava a zpét. Vydat se miZete také
najiz tradi¢ni okruzni jizdu z Prahy-vr-
Sovic pfes Tynec nad Sazavou, Ceréany

a Ri¢any zpét do Prahy. Kompletni vylet
a informace o nostalgickych akcich mu-
Zete Cerpat ze stranek cdnostalgie.cz.

Historickym viakem
z CD Muzea k Berounce

Kdy: 5. srpna
Kde: Luzna u Rakovnika — Nizbor
Cim: 534.0323, Bai

Na vylet jediné vlakem!

A vybornou inspiraci vim mize byt
téz aplikace ¢i stranky Vlakem na vylet
(www.cd.cz/vlakem-na-vylet). Nabid-

nou nejen fadu tipd pfimo na Zelezni¢ni
akce, ale vhodné poradii s nedraznina-
plni volného ¢asu od méstskych vyleti,
zdolavani kopcit, prohlidek vyznamnych
pamatek po ¢im dal oblibené;jsi gastroti-
py. Samoziejmosti je roztfidéni dle na-
ro¢nosti casové i kilometrické.

Hlavni vyhodou vSech nabizenych vy-
letl je ovSem fakt, Ze mtiZete nechat
starosti s provozem na silnicich a par-
kovanim za hlavou. Dostanete se na né
pohodlné nasimi vlaky, s aplikaci Vla-
kem na vylet navic miZete jejich zdo-
lanim sbirat D Body do vérnostniho
programu a vychodit si tfeba jizden-
ku zdarma na dalsi vylet. Tak vzhiru
do svéta - a idedlné drahou! O

RoZnovské parni léto

Kdy: 8. Cervence, 5. srpna

Roznov pod Radhostém
Cim: 423.041, Ce, Dsd
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AKTUALNE

Bechynka s Elinkou oslavily 120 let

Petr Slonek | Foto: Jan Chaloupka

vtyfiaclvacet kilometrt dlouha trat
mezi Taborem a Bechyni, u jejihoz

zrodu stal znamy vynalezce a konstruk-
tér a tovarnik FrantiSek Ktizik, patfi
kjihoCeskym unikatim. Provoz na ni
zacal 21. ¢ervna roku 1903 a stala se prv-
ni Zeleznici u nas, na které jezdily vlaky
pohanéné elektfinou. A stejné vyroci
oslavila i Elinka.

Hlavni oslavy kulatého 120. vyroci or-
ganizatofi prfichystali na sobotu 24.
Cervna. Program zacal v Tabofe rannim
obfadem pozehnani Elinky. Poté viiz
vyrazil spole¢né s historickymi vago-
ny z muzea Ceskych drah smérem do Be-
chyné. Po celou dobu jizdy byl ve vla-
ku i FrantiSek Krizik, odény stejné jako
strojvedouci v dobovém kostymu.

Stanice Sudométice u Bechyné se pro
slavnostni den pfejmenovala na pavod-
ni nadzev Sudométice-Cernice, aby se tak
1épe navodila dobova atmosféra. Otevie-
na byla historicka remiza s modelovym
kolejistém a muzejni lokomotivou Kolo-
béZkou. Ve stanici byl pfistaven vystav-
nivagon s expozici o historii Zeleznice.

Primat Bechyriky

Trat se pySni vyznamnym prvenstvim:
nikde jinde na naSem tzemi nebyl elek-
trifikovany provoz na vefejné trati za-
hajen dfive. Hlavni zasluhu na vybudo-
vani trati ma vizionar FrantiSek Kfizik.
Druzstvo bechyniské drahy se uz koncem
19. stoleti nékolik let marné domaha-

lo Zelezni¢niho spojeni z Bechyné do Ta-
bora. Ale teprve pocatkem roku 1896 se
sném Kralovstvi ¢eského usnesl, Ze pre-
vezme zaruku za stavbu této drahy, kte-
ra byla piivodné projektovana pro parni
provoz. Prvni zkuSebni jizda se uskutec-
nila po pouhém roce stavby 1. ¢ervna 1903
a slavnostni jizda, ktera zahdjila provoz
na trati, se odehrala 21. ¢ervna 1903.

Provoz zajistovaly nejprve dva elektric-
ké motorové vozy z roku 1903, k nimz
v roce 1905 pribyl tfeti a v roce 1908 Ctvr-
ty. Ty byly pozdéji oznaceny jako EM 400
(oo1 a 002) a mély shodnou konstruk-
ci. Treti a ¢tvrty viiz (003 a 004) se kon-
strukéné odliSovaly od pfedchozich dvou.
Dodnes provozuschopné vozidlo s ozna-
¢enim M 400.001 je od roku 1974 soucasti
sbirky NTM. Prvni dva kusy byly vyrobe-
ny vagonkou Ringhoffer v Praze na Smi-
chové a firmou vynalezce Kfizika.

Trat z tabora do Bechyné ceka oprava.
Podle ndméstka generdlni feditele CD
Jifiho JeSety se ale nepocita se zménou
trakce. Potfeba je zmodernizovat zastav-
ky a vyménit nékteré sloupy. O

€D zprovoznily nové Moravie, konéi vétsina Honeckerd a Plechaée

D|’I<y mimoradnému nasazeni zamést-
nancd Ceskych drah se podafilo zpro-
voznit elektrické jednotky Moravia zakoupe-
né Jihomoravskym krajem u spolecnosti Sko-
da Group. Technici vyrobce spolu s pracovni-
ky CD doladovali dodané jednotky, podileli se
na predavanivlak( i na technicko-bezpec-
nostnich zkouskach. Jihomoravsky kraj ma
nyni k dispozici viech 37 jednotek.

Na linkach S2 a S3 tak kon¢i éra vychodo-
némeckych osobnich voz{ fady Bdmtee pre-
zdivanych Honeckery a elektrickych lokomo-
tiv fady 242 Plechacll. Na v3ech spojich uz
pojedou pouze Moravie. ,Musim podékovat
nasim technikdim, ktefi tydny pracovali, aby
jednotky vykonaly zkousky, zkusebnijizdy
a ziskaly pfislusné dokumenty. Bez obrovské-
ho Usili vsech zaméstnanct a bez know-how
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Ceskych drah by bylo spIné&ni termind a roz-
jezdéni Moravii do €ervna nemozné," fekl
Clen predstavenstva a naméstek generalniho
feditele CD pro osobni dopravu Jifi Je3eta.

V prosinci 2019 objednal Jihomoravsky kraj
u Skoda Group 37 elektrickych bezbariéro-
vych jednotek Moravia. Jedna se o 6 dvouvo-
zovych vlakt fady 550 a 31 Ctyfvozovych via-
k@ Fady 550. Jsou urcené predevsim pro linky
S2 Letovice — Brno — Kfenovice horninadrazi,
S3 KFfizanov —TiSnov — Brno — Hustopece

uBrna/ Zidlochovice, S51 Sakvice - Bfeclav
a S9 Bfeclav — Hodonin. S nasazenim vsech
jednotek Moravia se mohou odstavit nahrad-
nisoupravy, vozy fady Bdmtee a lokomotivy
fady 242 z pravidelného provozu na linkach
S2 aS3. Ceské drahy musely nékolik mésich
udrZovat najizni Moraveé starsi soupravy, aby
nahradily pozdéji dodané elektrické jednotky
Moravia a Jihomoravsky kraj nemusel kv(li
chybéjicim jednotkam rusit spoje. Provoz by-
lo mozné zajistit diky rezervam CD a aktivni-
mu feSeni situace ze strany dopravce.

V pfistim roce zmizi osobnivozy Bdmtee
a elektrické lokomotivy fady 362 také z traté
330 BFeclav— Hodonin — Otrokovice — PFerov,
kde vét3inu spojli objednéva Zlinsky kraj. CD
na tuto trat nasadi nové jednotky 640.2 Re-
gioPanter. Staré vozy budou jako zaloha. (pes)



CD obhajily rating na stupni Baa2

Redakce | Foto: archiv (D
~
Ceské drahy i nadale zistavaji vin-
vesticnim pasmu, auditofi agen-

tury Moody’s jim potvrdili rating
na stupni Baa2. ,Moody’s ma k dispo-
zici veskeré informace o nasem hospo-
dafteni, rizicich i rozvojovych planech
firmy. Jeji hodnoceni je objektivni a ne-
zavislé. Doufam, Ze tim konc¢i nesmy-
slné srovnavani Ceskych drah s Ceskou
postou a stradeni, Ze nas ceka podobny
osud. Potvrzeni irovné ratingu vnima-
me tak, Ze je nas byznys model zdravy
a udrzitelny,“ fekl pfedseda predstaven-
stva a generalni feditel Ceskych drah
Michal Krapinec.

Agentura Moody’s ve svém hodnoceni
zohledniuje také investi¢ni plan Ceskych
drah a financovani investic z externich

zdrojii. Ze srovnani s jinymi evropsky-
mi dopravci jako DB, SNCF, SNCB nebo
Comboios de Portugal je zjevné, Ze je-
jich pomér dluhu k EBITDA je mnohdy
ivyznamné vy$3i neZ v pfipadé Ceskych
drah. Na drovni zakladniho Gvérového
hodnoceni jsou tak na tom casto htife
a klep$imu celkovému ratingu jim po-
maha jen nizsi mira liberalizace v jejich
zemich a vy$si iroven podpory statu.
»Ceské drahy oproti tomu funguji
na mnohem vice liberalizovaném trhu
s mens$i mirou statni podpory. Pdjcené
prostiedky jsou urc¢ené vyhradneé na ob-
novu a modernizaci vozidlového parku.
Finan¢ninaklady spojené s nakupem
vlaki jsou pak zohlednény zdvazkovymi
smlouvami s objednateli vefejné dopra-

vy. Zkvalitnit sluzby pro cestujici nejde
vzhledem k historickému investi¢nimu
dluhu jinak neZ investicemi. Aikdyz
jsou s ohledem na rozsah nami zajisto-
vané dopravy velké, mtizeme si je dovolit
a diisledné je planujeme,“ zdtiraznil Mi-
chal Krapinec.

Vyjedou dalsi nové viaky
V priibéhu tfi let nasadi Ceské drahy
na pravidelné spoje 229 novych vlakd a lo-
komotiv. Desitky jednotek RegioFox a Re-
gioPanter jiZ letos postupné mifi do kraji
a pristi rok se na dalkovych linkach obje-
vinové vozy Comfortjet, které patfik to-
mu nejlep§imu, co evropské Zeleznice
v soucasné dobé zdkaznikiim nabizeji.

Konsolidovany hospodaisky vysledek
Skupiny €D pfed zdanénim podle Mezi-
narodnich standardi ucetniho vykaz-
nictvi (IFRS) ¢inil v loriském roce 396 mi-
lionti korun. Hospodafeni Skupiny CD
se tak meziro¢né zlepS$ilo o dvé miliardy
korun. Pozitivni vliv na tuto skutecnost
mél pfedevsim navrat cestujicich do vla-
k. Kromeé vnitrostatnich dalkovych
aregiondlnich linek se doc¢kala oZiveni
imezinarodni doprava.

Ceské drahy loni pfepravily celkem
157 miliont zdkazniki, coZ je 0 36 milio-
ni vice nez v roce pfedchozim. Pfeprav-
ni vykon v loniském roce dosahl 7,7 mili-
ard osobokilometrti a primérna cestovni
vzdalenost stoupla na 49 kilometra. To
je dokonce vice nez v poslednim pfedco-
vidovém roce 2019. O

€D - Telematika oteviela v Olomouci sklad a logistické centrum

cefina firma Ceskych drah CD - Tele-

matika otevrela v Olomoucidistribuéni
sklad a servisni centrum kli¢ovych kompo-
nent mobilni ¢asti jednotného evropského
vlakového zabezpecovace ETCS. Spole¢nost
patfiv Cesku ke 3pi¢ce v oblasti retrofitu,
tedy zpétného vybavovanijiz provozova-
nych Zelezni¢nich vozidel timto systémem.

,Otevieninaseho ETCS skladovaciho a lo-

gistického centra je nesmirné ddlezité pro za-
jisténi plynulosti planovaného i neplanova-
ného servisovanivozidel, kterd jsme jiZ systé-
mem ETCS zpétné dovybavili,” fekl pfedseda
pfedstavenstva €D — Telematiky Jan Hobza.
.V Evropé totiz existuje jen omezeny pocet
vyrobcd této technologie a poptavka po ni
neustale roste tak, jak se v jednotlivych ev-

ropskych zemich blizi termin pro zavedeni

takzvaného vyhradniho provozu pod ETCS
navybranych tratich,” vysvétiuje Hobza. PFi-
pomnél, ze v Cesku je tento termin stanoven
nal.l.2025. Od tohoto data budou smét
navybrané koridorové traté v CR vyjet pouze
vozidla vybavena systémem ETCS.

Pro vystavbu skladovaciho a logistického
centra byla vybrana Olomouc pfedevsim di-
ky strategickému umistnénina dosah obé-
ma integracnim partnertm CD - Telematiky
v Hranicich na Moravé a Sumperku.

Skladovaci a logistické centrum se nachazi
v tésné blizkosti olomouckého hlavniho na-
draZi. Vzniklo Gpravou prostor nevyuzivané

O

CD-TELEMATIKA

hasicské stanice, které jiz nemély v ramci sku-
piny své uplatnéni. Samotné prestavbé pred-
chazelo nezbytné logistické planovani k ové-
feni pouzitelnosti prostor pro budouci zamys-
lené vyuziti, které trvalo pFiblizné tfi mésice.
Rekonstrukce vnitFnich prostor byla zahajena
ve druhé poloviné Fijna 2022 a dokoncena le-
tos koncem bfezna. Od druhé poloviny kvét-
na se pracuje na rekonstrukci venkovnich
ploch a oplocenti a pfisti rok by méla pokraco-
vat renovace vnéjsich ¢asti budovy.

Spektrum vyuzitilogistického centra je Sir-
$i, nejedna se pouze o sklad komponent ETCS.
Klicové je i vyuZiti tohoto prostoru coby zaze-
mi technického tymu, ktery zajistuje osazo-
vani draznich vozidel mobilni €asti ETCS, je-
jich pravidelnou profylaxi ¢i eliminaci zaruc-
nich i mimozarucnich oprav. (pes)
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Racionalizace vyrobnich procest

Racionalizace skladovych prostor VUZ
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fikladem nizkosériové sluzby je vyro-

ba, udrzba a opravarenstvi v Zeleznic-
nim sektoru, které maji v jistém ohledu
charakter prototypové vyroby. Prvky au-
tomotive jsou na zakladé zvykovosti tézko
prosaditelné v téZkém strojirenstvi a také
v segmentu Zelezni¢ni dopravy. Vysled-
kem racionalizace neni jenom zvyseni
produktivity prace, zlepSeni pracovniho
prosttedi, zajisténi standardizace préce,
ale také snizeni poc¢tu pracovnich drazu.

Kouzlem a podstatou zlepSovani je je-

ho nevycerpatelnost. Bylo by troufalé se
v nékterém okamziku zastavit a tvrdit si,
Ze uz to 1épe nejde. Nechceme se tedy ani
my zaleknout a nechat se odradit od no-
vych napadd, tfeba nazory druhu: ,To
unas fungovat nebude, my nejsme auto-
motiv.“ Ov§emZze, individualni pfistup je
nutnosti. Stejné jako pouzivani zdravého
rozumu, cozZ je pravidlo ¢islo jedna. Obec-
né touha ke zlepSovani je pro vétsinu li-
ten spravny smér, k tomu spravnému smé-
ru motivaci a chut néco zmeénit pfes zazita
paradigmata a prokrastinaci.
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Paradigmata = Odolnost viici zménam
¢ VZdycky jsme to takhle délali.

» Zprvunas to zajimalo, ale...

+ Zatohle nenesu zodpovédnost.

+ Nikdo mi to netfekl.

» Nemdm ¢as.

 To by stejné nic nezmeénilo.

« Dalsi hloupost, co dlouho nevydrzi.
» Tady to neni mozZné.

+ Uztak mame dost prace.

* Coztoho budu mitja?

Vystizny priklad z praxe:

Dédecek jde po lese a vidi dfevorubce,

jak kaci strom tupou sekerou. Rika mu:
,Pane, tak si tu sekeru nabruste.“
Drfevorubec mu odpovi, Ze nemtize, Ze pre-
ce musi kacet a nema na brouseni cas.

Z toho je jasné, Ze paradigmata a prokras-
tinace, tedy vyrazna a chronicka tenden-

ce odkladat plnéni vétSinou administra-
tivnich ¢i psychicky naroé¢nych tkold, jsou
v dne$ni dobé velmi problematické. Ve stro-
jirenskych spole¢nostech, kam pattiizelez-
ni¢ni dopravci, vyrobci ZKV, opravarenské
spole¢nosti ZKV a jini, se téZko zavadéji prv-

ky zlepSovani. Obvykle bez zkuSenych od-
borniku se zavadéni zlepSovani nepodafi,
nebo pouze dil¢imi kroky, které se obvykle
vrati do ,,starych koleji“, Spolec¢nost VUZ
ma tym odbornika, ktefi jsou schopni

s Racionalizaci pomoci.

VUZ se podaftilo dokoncit projekt Racio-
nalizace ve vlastnich prostorech Dyna-
mického zkuSebniho stavu. Na zdkladé
vlastnich zkusenosti a odbornik, ktefi
pracuji v nasi spolecnosti, VUZ poskytuje
novou sluzbu, kdy nabizime zdkaznikim
pomoc s hledanim cesty ke zlepSovani
v raznych trovnich a fazich vyrobnich
ipodplirnych procesti. Pohled nezavislého
vnéjsiho pozorovatele ¢asto pfinasi napa-
dy, které zistavaji icastniklim zabéhlého
procesu skryty (procesni slepota).

Systém KAIZEN se vyuziva pro kom-
plexni zlepSeni pracovisté, které pti-
nasi zlepSovani také v normovani pii-
pravnych ¢ast pro vybrané typy zkousek
a metodiku pouziti. Implementaci téch-
to prvki do redlnych podminek bude mit
za nasledek zlepSeni usporadani praco-
vi$té, nastaveni logistickych toki, po-
vede ke snizeni ¢ast pro manipulaci,
zrychleni pfipravnych ¢asti, standar-



dizaci jednotlivych pracovist jako cel-
ku a celkové zvySeni produktivity prace
za soucasného snizeni chybovosti.

Bez znalosti ¢asové naroc¢nosti jednot-
livych procesti neni mozné tcinné plano-
vat a celkové hodnotit efektivitu prace za-
méstnanci ¢i ¢asovych procesti. V ramci
sluzby Racionalizace je provadén casovy
namér podle vhodné metodiky, napt. RE-
FA. Namérovy ¢as je o€iStén od nezadou-
cich ¢innosti (hledani soucésti, opravy,
operativni feSeni) tak, aby se dal vyrobni
proces zlepSovat. Normovany ¢as dokaze
generovat ¢asovy rozsah montaznich pra-
cina projektech a u jednodussich a stan-
dardizovanych sestav zkou$ek vyrazné
zpfesnit planovanou kapacitu.

Sluzby jsou nabizeny zejména firmam
v Zelezni¢nim segmentu (depa, oprav-
ny zZelezni¢nich kolejovych vozidel, vy-
roba a jiné), ale také v ostatnich pramy-
slovych odvétvich, jako je strojirenstvi.
Pfedmétem nabizené sluzby je jednak
prima realizace projektli zamétenych
naracionalizaci a zlepSovani, ale ta-
ké poradenstvi s cilem nastavit principy
§tihlé vyroby a trvalého zlepSovani. Jed-
na se o racionalizaci nejen samotnych
vyrobnich procesi, ale i servisnich, lo-

gistickych ¢i administrativnich procest.

Racionalizace se vyuziva i pro nové
budované prostory, kde se musi zajis-
tit spravné skladovani, logistické toky,
BOZP, ergonomie pracovisté, planovani
vyroby a jiné.

V praxi ma takova sluzba

nasledujici pribéh a obsah

» Provedeme zakladni audit s cilem do-
porucit oblast pro dalsi optimalizac-
ni aktivity.

» Dale analyzujeme pracovni procesy,
jejich ¢innosti, uspofddani pracovist,
materidlové a informacni toky apod.

+ Jednim z vysledkl analyzy je identi-
fikace neefektivnich procesi, plytva-
ni a ztrat.

 Dal$im krokem je vytvofeni navrhu
opatfenivedoucich k eliminaci iden-
tifikovaného plytvani. Tato opatfeni
mohou byt rizného charakteru, napi.
zmény pracovnich postupi, usporadani
pracovist, nové podpilirné fidici a kont-
rolni postupy. Cilem miZe byt zkraceni
pribéznych, redukce nakladd ¢i stan-
dardizace ¢innosti pribéznych cast.

» Nedilnou soucésti v ramci raciona-
lizace je hledisko zvySovani bezpec-
nosti. Sem patfi rizné vizualni stan-
dardy, zavadéni napravnych opatieni
nebo pfedchazeni rizik.

Dilezitym prvkem vSech projektd je iz-
ka spoluprace s pracovniky zdkaznika,

Celkové snimky pracovniho dne
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jak fidicimi, tak operativnimi, s cilem
maximalné vyuzit potencidlu novych
mySslenek a napadd. V projektu racio-
nalizace je nezbytné spravné nasta-
vit o¢ekavani, podle potfeb zakazni-
ki. Principy KAIZEN, 5S, TPM, analyza
a optimalizace tok materidlu, standar-
dizace a dalsilze zavadét i bez vétsich
investic a naro¢nosti na zménu.

Obor Racionalizace vyzaduje otevieny
a inovativni pfistup, pfedstavivost, dii-
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slednost a odvahu nebat se uskutec¢nit
zmény. Zavérem bychom chtéli fici, jak
jiz bylo vySe uvedeno, Ze spole¢nost VUZ
ma tym odborniki, ktefi jsou schopni
sracionalizaci pomoci.

Jak fekl Albert Einstein: ,,NemuzZe-
me doufat, Ze vyfeSime nase nejslozitéj-
§i problémy tim samym myslenim, které
je zptisobilo.“ O

Tomit Hror
11083021

Jroads pe i ) (leplas
aedRiini pratavnla el

Standardizované pracovisté
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PROVOZ A TECHNIKA

CD investuji miliony
do boje s graffiti

22

Vit Cepicky | Foto: autor

kraje je tfeba vysvétlit, jak soucasny
stav nastal. Vzedmuti vandalskych

tok totiZ stavi dopravce, tedy Ceské
drahy, a objednatele, v tomto pripadé
Prahu a Stfedocesky kraj, pied velmi
nelehkd rozhodnuti: odstratfiovat graffiti
a dalsi vandalské projevy co nejrychleji,
ale za cenu enormnich naklada a snizo-
vani kapacity vlaki, nebo primarné udr-
Zovat v provozu co nejvice jednotek, které
budou postupné v ¢im dal hor§im stavu?

Situace ovSem zejména po pandemii co-
vidu a dal$im vzedmuti sprejerského van-
dalismu dospéla tak daleko, Ze je tfeba
jifesitihned a jinak, prostad pravidelna
udrzba uz pfestala stacit. Primérna doba
¢isténi a zprovoznéni ponicenych vlaki
totiz pfesahla kapacity a moznosti dilen,
kvili emuz poSkozené jednotky pribyva-
jirychleji, nez kolik jich pfi provoznich
moznostech stihnou dilny zprovoznit.

Pro piedstavu - Ceské drahy za rok 2023
zatim vycistily interiéry 68 a exteriéry
64 jednotek. CozZ pocetné témeét odpovida
vSem CityElefantim, které v Praze a Stfe-
doceském kraji jezdi. ,Jen v tomto roce
jsme investovali do ¢i$téni interiérii a ex-
teriérdi zhruba 10 miliond korun,“ upo-
zornuje Jifi JeSeta, naméstek generalniho
feditele Ceskych drah pro osobni dopravu.
Presto to nestaci, aktualné je i pres dilci
zlepSeni situace vice nez polovina CityEle-
fantli v regionu poniend graffiti. Cisténi
jedné soupravy pfitom znamena celoden-
ni odstaveni a nasazeni pracovniki depa
a jednotka pak logicky chybi v provozu.



Za cisté vlaky

Ceské drahy proto ve spolupraci s hlav-
nim méstem a StfedocCeskym krajem pfi-
pravily soubor opatfeni, kterd by béhem
1éta méla situaci ve své komplexnosti za-
sadné zlepsit. Cast znich bude technolo-
gicka, tedy aplikace antigraffiti natéra
a folii, diky kterym jdou znecisténd mis-
ta umyt vyrazné rychleji a snaze, dale
vyrazné rozs§ifeni kamerovych systéma
a zabezpeceni aredld dep a nadrazi, kde
se vlaky odstavuji.

Soucasné se prohlubuje spoluprace
s Policii CR i bezpe¢nostnimi agentura-
mi, které nové zacinaji pouzivat hlidky
se specidlné vycvicenymi psy. ,Inspira-
cikjejich zapojeni jsme nasli v zahrani-
¢i, kde se hlidky se psy velmi osvédcily.
A nasSe prvotni zkuSenosti naznacuji, ze
budou mit ispéch iunas, ostatné prvni
vandaly jsme diky nim jiz chytili pfimo
pfi ¢inu,“ fika Jiti JeSeta.

Velkym tématem je boj s vandalismem
ve vlacich samozfejmé i pro objednatele
dopravy. ,,Nehodlame se smifit s Zddnym
druhem vandalismu,* vzkazuje radni pro
dopravu Stfedoceského kraje Petr Borec-
ky. ,,Chceme, aby byla vefejnd doprava
¢istou a sluSnou zalezitosti. Dali jsme do-
hromady nékolik opatfeni a postupt, je-
jichz cilem je dopadeni pachateld, jejich
odsouzeniinahrada §kody. Nejednd se
0z4dné uméni, ale o prachsprosty vanda-
lismus. Jde o niceni ciziho majetku, kte-
1y slouzi vefejnosti.“

Ekologické hledisko

A podobné mluvi za hlavni méstoina-
meéstek prazského primatora pro dopravu
Zdenék HTib. ,,Pro metropoli je prioritou,

NA ODSTRANENI
GRAFFITIZ 1 VLAKU

POTREBUJEME AZ
40 kg ODLAKOVACE,
20001 VODY
A 10 h PRACE
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Opatreni proti graffiti
® Zvyseniostrahy v mistech odstavu nebo obratu jednotek — spoluprace s Policii CR
a bezpecnostnimi agenturami, soucasti jsou noveé hlidky s vycvicenymi psy

® Zabezpeceniodstavného nadrazi Praha-Jih oplocenim a kamerovym systémem,
vylep3eni perimetru depa — investice 27 milionl K&

e Prlihledné antigraffiti polepy a laky v barvach PID — aZ 40 jednotek CityElefant —
cca 40 milionl K¢

o Ochranny antigraffiti nastfik — az 30 jednotek CityElefant — cca 4,5 milionu K&

e Dovybaveni pfiméstskych viakd vnitinim a vnéjsim kamerovym systémem —
3 miliony K¢&/jednotka — celkové az 162 milionl korun

aby bylo zajisténo kvalitni a kapacit-
né dostatecné vlakové spojeni pro Pra-
Zany z okrajovych méstskych casti, kte-
tijezdi vlakem do prace a domdi. Véfim,
Ze diky spole¢nym investicim
do vétsiho zabezpeceni pii-
mo na mistech, kde pro-
blémy vznikaji, se to
zlepsi,“ slibuje si
zmirnéni dopadi
vandalismu na od-
stavovani ponice-
nych souprav.
Zminuje zaroven
dal$i neméné dile-
Zity problém spojeny
s graffiti. ,,Odlakovac,
ktery se v tomto ptipadé
musi pouzit na odstranéni
napist z vlakovych souprav, je navic
chemicka latka, kterd neni lehce odbou-

ratelna v ptirodé,“ doplriuje Zdenék Hrib.

POMALOVAT JEDEN
VLAK STOJi SPREJERA
PAR STOVEK

MY ZA ODSTRANENI
GRAFFITI UTRATIME
STO PADESAT Tisic

L L1 [ ]

Y | W | pid | ropid | idsk | ED)

ABwar in G vany

Na ¢isténi jednoho CityElefantu je totiz
potfeba az 40 kilogrami chemickych 14-
tek na bazi benzylalkoholu a také 2 ooo
litrt vody.

Celd kampani, kterd ma za cil vra-
tit cestujicim ¢isté vliaky, vSak
samozfejmé néco stoji. A ne-
ni to malo, konkrétné az

230 milion{ korun. Peni-
ze vydané na odstrario-
vanivandalismu a je-
ho prevenci by pfitom
mohly byt uzitecné jin-
de - naptiklad pro pro-

voz dal$ich vlakl nebo
pofizeni modernich jed-
notek. Za stejné penize 1ze
napiiklad poridit dvé zcela no-

vé jednotky RegioFox. Mimocho-

dem - prvni z nich dorazila v prvni polo-
viné ¢ervna na testy do Prahy. A hned se
stala terem sprejert... O

POMALOVAT JEDEN
VLAK TRVA SPREJERUM
PAR MINUT

MY HO KVOLI EISTENI
MUSIME ODSTAVIT
NA CELY DEN

L1 11 [ ] (e
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LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: archiv ). Stiechy, Jindfich Berounsky

TestoZe se zivotopisem Jifiho Stfechy
line drdha souvisle a vytrvale, pfi
rozhovoru jsme se sesli v budové postov-
niho muzea, jehoz je feditelem. ,Vystu-
doval jsem historii a muzeologii, takze

se citim byt muzejnikem,“ fika ve své
pracovné mezi podobnou porci Zeleznic-
nich a postovnich artefaktti. ,,Historii
dopravy a Zeleznice jsem se ale vénoval
vzdy - a s tim posta souvisi. Obcas Ti-
kam, ze bych zde nepracoval, kdyby
posta neméla dva historické zelezni¢ni
vagony, protoze znamky jsem, pfiznam
se, nikdy nesbiral,“ usmiva se.

A ma viibec poSta na Zeleznici budouc-
nost? ,,Do roku 1999 se jesté tiidily zasil-
ky na palubé postovnich vozii, pozdéji se
po zeleznici pfepravovaly jiz jen kose s vy-
tfidénymi zasilkami. Posledni ¢isté pos-
tovni vlaky spojovaly logisticka depa Ces-
ké posty v Praze, Pardubicich, Olomouci
a Ostravé, coz nedavno skoncilo. Nyni jsou
prepravovany postovni zasilky v rdmci na-
kladnich exprest (NEx) a uvidime, co bu-
de do budoucna. Ale tfeba se v ramci zvy-
Sené snahy o ekologickou pfepravu jesté
dockame renesance prepravy posty po Ze-
leznici. To samoziejmé zavisi i na navaz-
nosti dals{ infrastruktury. Osobné si ale
myslim, Ze poSta na Zeleznici je$té posled-
ni kilometr neujela,* mysli si.

Krom pos$tovniho muzea se v§ak
ve volném Case pribézné vénuje i draze.
A tojak té pouli¢ni v ramci Boveraclubu,
tak ozubené. , Zubacka spojuje zeleznici
a hory, coZ jsou mé dvé 1asky, ale je tam
ivyborna parta lidi. Drdha je kolektivni
sport, jednotlivec moc nezmiiZe, naopak
sdilend radost, kdyz se néco podafi, je
vzdy nasobna.“

V ramci spolku spjatého s nasi jedinou
ozubnicovou trati z Tanvaldu do Harra-
chova se vénoval zejména oceniované re-
konstrukci vytopny v Kofenové. ,Byla to
Gzasna zkusenost a velké vzepéti vSech
¢lend. Hodné nam pomohl i kraj a sta-
rostové dotCenych obci, ve vysledku se
podafilo vybudovat zazemi pro ¢innost
spolku i adrzbu a uchovani historickych
hnacich vozidel pod stfechou. Navic ma-
lokdo, kdo vidi obrazek vytopny pred
a po opravé, zlistane chladnym, ten kus
préce je tam piimo vidét.“

Slovenska strela

Patrné nejvyznamné;jsi polozkou je-

ho dosavadni prace spjaté se Zeleznici je
projekt rekonstrukce historického moto-
rového vozu M 290.0, slovutné Slovenské
strely, kterd dodnes svym vyjimeénym
pojetim i technickym zpracovanim budi
zaslouzeny obdiv.
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Osloven sestavenim rozpoctu rekon-
strukce a zhodnocenim jeji moznosti byl
v roce 2015 pfimo kopfivnickou Tatrou,

v jejimz majetku se nachazi. Vstupni
podminky nebyly nejsnazsi - stroj byl si-
ce viceméné kompletni, ovSem fadné po-
znamenany letitym odstavenim.

,Musim Tfict, Ze to ve mné budilo re-
spekt. Pfizval jsem proto ke spolupra-
ci mého kolegu a kamarada Jana Palase,
ktery je licencovany restaurator v obo-
ru technickych pamétek. Nasim cilem
se po zhodnoceni vSech okolnosti stala
snaha renovovat Strelu do plné funkéni-
ho stavu z roku 1936. Velmi $tastné by-
lo i vitézstvi firmy CMZO z Pferova jako
generalniho dodavatele renovace. Maji-

Strecha:
je kolektivni sport

Draha

') *OKOMOTIVY 66t

w

telé firmy otec a syn Loucti jsou Zelezni-
¢ari télem i dusi a maji tym schopnych
lidi, kterym se podafilo dat dohromady
vSe véetné celého systému pienosu vy-
konu patentu Sousedik. Pfitom to celé
meélo fadu tiskali, naptiklad vykresova
dokumentace nebyla asi z divodu ochra-
ny patentu uplné pfesnd. Zdali se to po-
dafi, byla velkd neznadmad, ale dopadlo
to opravdu na vybornou,“ je zpétné pre-
svédceny Stfecha.

Na Strele neni unikatni jen jeji koncep-
ce acit pro detail, ale i provozni stranka.
,Jizdni vlastnosti jsou na tu dobu ohro-
mujici. Skuteéné to bylo zihadlo s rychly-
mi rozjezdy a skvélym brzdénim, interiér
byl velice pohodlny a mékce vypruzeny...
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Slovenskd strela v Bratislavé v ervnu 2022 - zleva: Jan Palas,

Petr Stépdnek a JiFi Stfecha

Mimochodem - naprostou véts$inu praci
délaly domaci firmy, coZ mi také pfina-
Selo radost. Nejvétsi jeji hodnotou, a pro-
to se taky stala Narodni kulturni pamat-
kou, je ale autenticita. Ze se podafilo
dochovat plnou funkénost a vSechny de-
taily z roku 1936. Pridali jsme pouze ne-
zbytné bezpec¢nostni prvky a hasici zafi-
zeni do motoru, ale to jsou vSechno véci,
které 1ze v pfipadé potieby opét demonto-
vat bez toho, aby na stroji bylo poznat, Ze
na ném kdy byly. Jinak je ale obnoven sys-
tém topeni véetné kamen na koksové uh-
1i, celda kuchyn i s lednici na led, bojleru
na teplou vodu, opravdu je vSe funkéni,
coz povazuji za velky zazrak,“ oceniuje.

Splnéni kolektivniho snu

Pocit, ktery musel clovék mit pfi prvnim
rozjezdu letitého vozu, musel byt nesku-
te¢ny. U néj ale Stfecha nebyl. ,,A upiim-
neé jsem ani nechtél byt, to je chvile pro ty,
ktefi to fyzicky opravuji. Koukat jim pod
ruce s tim, Ze jim nemohu nijak pomoct,
mi neptislo vhodné,” mysli si.

,Zucastnil jsem se pak ale jedné z prv-
nich zkuSebnich jizd na trati. BEhem
které jsem mél takovy flashback. Kdyz
jsme v roce 2015 s Honzou Palasem chys-
tali restauratorsky zameér, tak jsme sa-
mozfejmeé podrobné prohliZeli stav vo-
zu. Ten stal v nepfili§ dobrém stavu pied
muzeem v Kopfivnici, ja jsem byl na Zeb-
fiku a odebiral vzorky laku ze stiechy,

JiFi StFecha

Prazsky rodak vystu-

doval Slezskou univerzitu v Opavé
(obor historie-muzeologie). V letech
2007 az 2012 ved| Zelezni¢nim mu-
zeu NTM, poté pracoval ve ZkuSeb-
nim centru VUZ na okruhu ve Velimi.
Od roku 2016 pracuje u Ceské posty
jako feditel Postovniho muzea. Zaji-
ma se o mezinarodni technické a do-
pravni muzejnictvi, byl zvolen ¢le-
nem predsednictva Mezinarodni
asociace dopravnich a komunikac-
nich muzei IATM a predsednictva
Ceského vyboru ICOM — Mezinarodni
rady muzei. Vénuje se projektdm Zivé
dopravni historie, je clenem zapsa-
nych spolk{ Zubacka a Boveraclub. Je
certifikovanym topi¢em parnich lo-
komotiv a stabilnich kotl& na tuha
paliva.

pak jsme $li dovnitf velmi vy-
bydleného interiéru a fikal
jsem, tenhle moment si mu-
sime pamatovat, aZ v opra-
vené Strele posvistime sto-
tficitkou po trati. Tomu
jsme se smali, ani jsme teh-
dy nevédéli, zda to bude
technicky mozné, jestli na to
budou penize... Ana tu chvi-
1i jsme si pfi té jizdé z Pferova
do Kopfivnice opravdu vzpomnéli.
Splnéni kolektivniho détského snu
nastalo, coz je velika radost.“

Slovenska strela je tedy od roku 2021
opét jako nova. Lze vlibec mit po tako-
vém milniku dalsi obdobné drazni sny?
,UrCité, tfeba zprovoznéni parni ozub-
nicové lokomotivy 404.003, ktera je
ve sbirce Narodniho technického mu-
zea. Moc bych se chtél doZit toho, Ze se
pod parou projede do kopce na své do-
movské trati z Tanvaldu do Kofenova,“
doufa Stfecha.

»A kdyby se jeSté podatilo opravit né-
jaké motorové vozy z 30. let... Néco se
zachovalo, a byt to tfeba nema piivod-
ni pohon, myslim si, Ze opraveny stroj
i s neptivodnim pohonem jako v pfipadé
Stiibrného §ipu ma smysl, lidem to teh-
dejsi kulturu cestovani a technickou aro-
venl ptibliZii tak. Téch véci je vice a ja si
obzvlasté uzivam ty projekty, na kterych
se nemusim podilet,“ sméje se.
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ZAHRANICI
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Délnici testuji elektrické drdty na Zelezni¢nim koridoru Dilli - Bombaj v Beawaru.

Indickeé zeleznice sazi na elektfinu

Petr Stahlavsky s vyuZitim Railway Gazette
Foto: Shutterstock, Wikimedia Commons

D oprava patfi v soucasnosti k nejvétsim
zdrojlim emisi CO,. V Indii spotfebuje
zhruba ¢tvrtinu veskeré vyprodukované

a dovezené energie a spotfebovava dokon-
ce polovinu ve$keré vyuzité ropy. Pfitom
se ofekava dalsi rist ndkladni dopravy

a pfepravy osob. Indie je podle nékterych
zdrojli povazovana za nejlidnatéjsi zemi
svéta. Jeji pocet obyvatel, aktudlné asi

1,4 miliardy, stale roste. V této souvislosti
se pocitd i riistem mobility Ind@. Do de-
seti let by mohl vzriist pfepravni vykon
Zeleznice na neskutec¢nych 2,4 bilionu
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oskm a do roku 2051 dokonce na 5,7 bili-
onu. Vndkladni dopravé se pfedpoklada
rlst pfepravy na 1,5 bilionu ¢tkm v roce
2026, v roce 2031 by mél vykon stoupnout
na zhruba 2,5 bilionu a o dalsich 10 let
pozdéji dokonce na skoro 4 biliony ¢tkm.
To vyzaduje rozsahlou modernizaci
Zeleznice, pofizeni vykonnych elektric-
kych lokomotiv, kapacitnich elektric-
kych jednotek, nakup novych osobnich
vozll a rozsahlou elektrizaci trati. Ta je
jednou z cest, jak zvladnout rostouci po-
zadavky na zeleznici, protoZe umoznu-
je zvySovat hmotnost vlakd i cestovni
rychlost. Na hlavnich tratich ma byt za-
vedena rychlost 160 km/h. Na elektrifi-

kované traté nyni pfipadaji zhruba 2/3
nakladni dopravy a 60 % osobni, ale jen
38% nakladl na trakéni energii.

Parni vlaky do roku 1995

Zmeéna trakci a odklon od pevnych pa-
liv je ve statistikach vyrazny. Jesté kon-
cem 80. let bylo v Indii v provozu zhruba
4 0oo parnich lokomotiv, které dojezdi-
ly teprve v roce 1995. Provoz pfechazel
na nové trakce postupné, ta elektricka
vSak zaznamenala raketovy riist teprve
v posledni dekadé. Naptriklad v roce 2015
bylo elektrifikovano pouze 34 % trati, coz
odpovida zhruba podilu elektrifikova-
nych trati v Cesku. Indie viak zvedla vel-



mi rychle podil elektrifikovanych trati
na soucasnych vice nez 80%, to je zhruba
52 500km. A cilem je stoprocentni elekt-
rifikace Zelezni¢ni sité.

V této souvislosti se ocekava velky na-
rlst spotfeby elektfiny ze strany zelez-
nice. Proto Indické drahy investuji velké
prostiedky do elektrifikace a vlastnich
energetickych zdroji, predevsim do ob-
novitelnych. Na drdznich pozemcich
a stfechach budov maji vyrist solar-
ni elektrarny. Solarni panely jsou umis-
tovany dokonce na stfechy osobnich
a motorovych vozi a napéji vétrani ne-
bo osvétleni. Projekt montaze solarnich
panelll na 250 ptipojnych voz{ ma pfi-
nést isporu vice nez 500 0oo litrti nafty
a snizit emisi CO, o vice neZ 1300 tun.

Velkolepé investice do vozidel
Velky nastup elektrifikace znamena ta-
ké masivni investice do modernich elek-
trickych lokomotiv. Na vyrobé hnacich
vozidel se podileji tfi tradi¢ni doma-
ci producenti: Chittaranjan Locomo-
tive Works (CLW), Banaras Locomotive
Works (BLW, diive Diesel Locomotive
Works) ve Varanasi a Patiala Locomo-
tive Works (PLW), dfive Diesel Loco Mo-
dernisation Works. V letech 2020 az 2021
dodaly 721 elektrickych lokomotiv. Dalsi
dva podniky s mezinadrodni icasti vznik-
ly v uplynulé dekadé. Madhepura Elect-
ric Locomotive byl zaloZen ve spolupraci
se spole¢nosti Alstom a béhem 11 let ma
dodat 800 lokomotiv v hodnoté 190 mi-
liard rupii, které vychézeji ze strojt Pri-
ma. Druhy podnik Diesel Locomotive
Factory vytvorily Indické Zeleznice a GE
Transportation (dnes Wabtec) a je zamé-
feny na produkci dieselovych lokomotiv
na platformé americké fady Evolution.
Tento podnik mél béhem 10 let dodat
tisic dieselelektrickych lokomotiv, z to-
ho mélo byt 300 vykonnéjsich fady WDG-
-6G (Co‘Co*, 100 km/h, vykon 4 500 kKW,
hmotnost 138t) a 700 mensich lokomotiv
WDG-4G (Co‘Co, 100 km/h, vykon 3 400
kW, hmotnost 138t). Zatim bylo dodano
62 silnéjSich a 438 slab$ich strojti. Pivod-
né mély moderni stroje nahradit starsi
dieselové lokomotivy doddvané od 6o0. let,
ale po upfednostnéni elektrifikace se ma-
ji stat pfedevsim strategickou zalohou.

Nastup elektrickych stroju

Hlavni Gsili nyni sméfuje do produk-

ce elektrickych lokomotiv. Pro Indické
drahy jsou stéZejni dodavky tfi lokomo-
tivnich fad. Pro osobni vlaky je urcena
fada WAP-5 s rychlosti 160 km/h a vyko-
nem 4 500 KW. Stroje vyvinula §vycarska
firma ABB a v roce 1995 do Indie dodala
prvnich 10 kusti. Jejich konstrukce vy-

chazi ze Svycarské fady Re 460
anémecké BR 120. Nasledoval
pfesun technologie do Indie a do-
sud bylo vyrobeno 239 strojii. U této fa-
dy je potencial zvysit rychlost az na 200
km/h, coz se také v praxi otestovalo.
S vlakem o hmotnosti pfes 1 400 tun, coz
predstavuje 24 osobnich vozi, dosah-
ne rychlost 110 km/h za ptfiblizné 5 mi-
nut, a to na draze dlouhé zhruba 6km.
Nejtézsi vlaky vSak mohou diky vicena-
sobnému fizeni dopravovat také ve dvoji-
cich. Napfiklad vlaky Gatimaan Express
a Bhopal Shatabdi dopravuji v iseku
Dilli - Agra rychlosti 160, resp. 150 km/h.
V modernizaci lokomotiv v naklad-
ni dopraveé predstavuje stéZejni typ stroj
WAG-9. 1 v tomto piipadé jde o vyvoj firmy
ABB. Prvnich 22 stroji bylo doddno z Ev-
ropy a uvedeno do provozu v roce 1996. Na-
sledoval transfer technologie do Indie,
kde vyroba pokracuje dosud. Vyrobeno by-
lo uz 3 981 vozidel. Stroje maji instalované
tfifazové asynchronni motory a elektro-
dynamicka brzda umoznuje rekuperaci
do trakéniho vedeni. Lokomotivy posky-
tuji vicenasobné rizeni nékolika stroji,
ale s ohledem k zatiZeni infrastruktury
se vyuzivd maximalné dvojita trakce. Jed-

Vyvoj elektrifikace v kilometrech
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na lokomotiva pfitom mize dopra-
vovat nakladni vlak o hmotnosti az

4 500 tun. Vyrobeny vSak byly i vjkonné

stroje se zvySenym vykonem 6 711 KW.

Nejnovéjsi pocin v obnové elektrické
trakce predstavuje nakup 8oo lokomo-
tiv fady WAG-12 vyvinutych spole¢nosti
Alstom a vyrabénych ve spole¢ném pod-
niku v Indii. Prvni byla uvedena do pro-
vozu 10. dubna 2018 za pfitomnosti in-
dického premiéra Naredrou Modima.
Vyroba je planovana do roku 2028 se sou-
¢asnou produkci aZ 100 lokomotiv roc-
né. Typ WAG-12 ma zajistit dopravu téz-
$ich vlakl vyssi rychlosti. Dopravovat
ma soupravy o hmotnosti pfes 6 ooo tun
rychlosti az1oo km/h.

Indické drahy provozuji sit s délkou
pfes 65 ooo kilometrti, z toho je zhru-
ba 9o % délky o tzv. indickém rozchodu
1676 mm. Na ni je pfes 7 ooo nadrazi.
Denné vypravuji kolem 13 ooo osobnich
a7 ooo nakladnich vlaki, které pre-
pravuji ptiblizné 23 miliont cestujicich
a 3,5 milionu tun zboZzi. Dopravce dis-
ponuje vice nez ¢tvrt milionem naklad-
nich vagonl, ma pies 80 0ooo osobnich
vozil a zhruba 11 ooo lokomotiv. O

44 802

19 607

2011 2021
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Knizni novinky

Pavel Novy | Foto: autor

\ e Attraverso L'ltalia con la Sangritana

CEON LASANGRITAN

Italské nakladatelstvi Youcanprint pfipravilo na jaro letoSniho roku novinku v po-
dobé autorské fotografické knihy dopravniho historika Paola Gregorise. Kniha se vé-
nuje draham (nejen) spolecnosti Ferrovia Adriatico Sangritana v Ligurii. Pravé od-
sud autor pochézi, a tak ma k této ¢asti Italie viely vztah. Dal dohromady fadu
unikatnich starych pohlednic, diapozitivl a fotografii, véetné nejnovéjsich digitdl-
nich zabérh ze soucasného provozu. Kniha je rozdélend do tfizakladnich kapitol
nazvanych Historické souvislosti, Charakteristika jednotlivych trati a Dalsi doprav-
nindlezitosti. V té tfeti kapitole je mimochodem vzpomenut byvaly Zelezni¢ni a tro-
lejbusovy provoz Fermo - Porto San Giorgio, v€etné stavajiciho trolejbusového systé-
mu v Chieti. Chronologicky je zde popsan tispornym zptisobem vyvoj trati
Sangritana od roku 1912 pfes poniceni ve 2. svétové vdlce a jejich nasledné obnové az
k dnedni podobé. Cesti milovnici Zeleznic ocen{ autorovu snahu o zdokumentovani
fady star$ich Brejlovcii, které sméfovaly v poctu 38 kusti po roce 2000 z Ceskych
drah pravé do Itdlie, mimo jiné také na Sangritanu. V publikaci o 86 stranach netra-
di¢niho podlouhlého formatu 300 x 220mm je uvefejnéno 170 fotografii, doplné-
nych popisky. Dilo si 1ze objednat napiiklad na webové adrese www.youcanprint.it.

Auf der Spuren von Franz Kraus,
Die OBB-Reihen 42, 50, 52 und 152

Jedna z novych knih videniského nakladatelstvi Bahnmedien vysla v oblibené fotografické edi-
ci Bildband. Publikaci o parnich fadach 42, 50, 52 a 152, které byly v provozu u rakouskych
spolkovych drah OBB, pfipravili z fotografii Franze Krause zndmi rakousti Zelezni¢ni historici
Josef Pospichal a Johann Blieberger. Plany na vyrobu fady 5o vznikly v druhé poloviné tfica-
tych let v Némecku. Méla to byt lehkd nakladni lokomotiva pro vle¢kovou dopravu. Prvni loko-
motivu 50 oo1 dodala némecka firma Henschel v roce 1939. V nasledujicich letech vyrobila fa-
du dalsich exemplart této fady také rakouska spolecnost Floridsdorfer Lokomotivfabrik. Dalsi
typovou fadu 52 dodavala od roku 1942 némecka lokomotivka Borsig. Spole¢nost Henschel
zkonstruovala fadu nové konstrukce s typovym oznacenim BR 42, prvni stroj 42 oo1 vyjel ze
zavodu v roce 1943. Navic jeSté pozdéji vznikla fada 152. Franz Kraus fotografoval relativné za-
novni nakladni lokomotivy fad 42, 50, 52 2152 v 50. a zacatkem 6o0. let, kdy byly tyto stroje jes-
té v§udypritomné po celé siti OBB. ProtoZe Franz Kraus trpélivé zaznamenaval pohyb téchto
strojii na fadé mist, existuje vice nez tisicovka fotografii. Vybrat pouhych 116 do knihy tak by-
lo pomérné slozité, Dilo o0 120 stranich a formatu 240 x 205 mm lze objednat jak u nakladatele,
tak i smluvnich prodejcti v CR. -
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Stridavé lokomotivy -
jednofazova elektricka vozidla
historie, vyvoj, technika

Vyroba elektrickych lokomotiv ma v plzeriské tovarné
Skoda jiZ stoletou tradici. Ve 20. letech minulého sto-
leti vznikly prvni elektrické lokomotivy na napéti
1500V, v 60. letech pak byly zahajeny vyvoj a vyroba
jednofazovych elektrickych lokomotiv pro napéti 25 KV
a 50 Hz pro domaci odbératele i na export. Publikace
od Zelezni¢niho historika Jifiho Casky popisuje nejen
vznik a vyvoj stfidavé trakce v byvalém Ceskosloven-
sku, ale pfedevs$im se vé-

nuje jednotlivym lokomo-

tivnim fadam, véetné b Eava
jejich provozniho nasaze-
ni. Autor nezapomina ani
na dcefiné spolecnosti Ces-
kého a slovenského nérod-
niho dopravce - CD Cargo

E ri n n e ru n g e n a Cargo Slovakia, ptiblizu-

je ¢tenaram dalsi plé,ny |edmaldzovin glektricki viazidin

eines Fahrdienstleiters e lapany

Na jate vydalo videniské nakladatelstvi Bahnmedien dalsi L 1:1eh)o ey strldavych P . .
; . . . f v elektrickych lokomotiv, které mély vliv na jejich zru-
z oblibenych fotografickych publikaci v fadé Bildband, tento- . . P )
P v . . . - Seni. Publikace podélného formatu 220 x 170mm 0 240
krat s poradovym ¢islem 29. Autor knihy Michael Weininger, 2 p p . 2
. PP . 2 . stranach, vydana nakladatelstvim Grada, je doplné-
ktery je znamy i pripravou webovych stranek bahnmedien.at, . . . 2 p q
. P . . . I na kompletnim seznamem jednofazovych elektric-
byl a je také stale na cestach s fotoaparatem, aby zachytil zaji- p 3 2 o8 @ e 2w < -
. v . v s ¢ kych lokomotiv s potfebnymi udaji, nacrtky vSech rad
mavosti pfedevsim ze Zelezni¢niho provozu. V letech 1969 aZ Y v« .. s
v ay . v Y P a prevazné barevnymi fotografiemi, v€etné snimka
1978 potidil na filmovy pas formatu 6 x 6 fadu ¢ernobilych e P 2 o q
. D . lokomotiv pusobicich u soukromych dopravcu. Kniha
a barevnych snimkd, jejichZ vybér pfedstavuje tato fotografic- . 2 o B el & A BSER P
2 . . . . . Ly e . je vsoucasnosti jedina, ktera prinasi celkovy prehled
ka kniha. Hlavnim tématem jsou pochopitelné Zeleznicni fo- . . . L . .
) . B . o jednofazovych elektrickych lokomotivach provozo-
tografie. Autor, ktery od roku 1968 pracoval jako vypravci u ra- 2 ” 4 p .
., B e o .. .. vanych na kolejich v Ceské a Slovenské republice.
kouskych spolkovych drah (OBB), se vénoval pti fotografovani
kromé Zelezni¢nich trati a riznych, dnes jiZ zaniklych nadra-
zi, pfedev§im hnacim vozidlim. V knize si pfijdou na své
hlavné fanousci parnich stroj, stranou neziistane ani moto-
rova ¢i elektrickd vozba. Cesti fanousci oceni ojedinélé zabéry
motorovych souprav Vindobona v Cele s vozy tehdejsi fady
M296.0 na rakouském tizemi, podobné jako parnich lokomo-
tiv ¢SD v pohraniénich stanicich Summerau nebo Gmiind.
Na 144 stranach knihy formatu 240 x 205 mm je uvefejnéno
140 barevnych a cernobilych fotografii.

Stiidavé lokomotivy i

JELEZNICNi Zelezni¢ni modelarstvi - Stavba modeli vozidel

HD.DEI_ iﬁ STvi Zelezni¢ni modelafstvi je specificka kategorie lidské zajmové ¢innosti, kterd ma v ¢eskych ze-
) mich letitou tradici, a tak se celd fada byvalych i sou¢asnych modelditi mtiZe pochlubit pozo-
STAVBA MODELU VOZIDEL ruhodnymi vysledky. V ivodu nové vydané knihy se autor Ludvik Losos zabyva historii Zelez-

ni¢niho modelaftstvi, dale pojednava o historickych i sou¢asnych technikach stavby modeld
véetné navodnych prikladd. A to od téch jednodussich z papiru ze zakoupenych hotovych dild
toho tento zndmy historik a znalec Zelezni¢niho modelafstvi popisuje jednotlivé technologické
postupy jako zhotovovani kovovych a plastovych odlitkd, leptani dili nebo pajeni ¢i jak se vy-
potadat s povrchovymi ipravami, jako je tmeleni, brouseni, barveni nebo patinovani. Postavit
sviij vlastni model vlaku v nékterém z modelovych méfitek nemusi byt nakonec tak sloZité, jak
se na prvni pohled zdd. Kniha z produkce nakladatelstvi Grada ve formatu 170 x 240omm o cel-
kem 192 strandch obsahuje celou fadu podrobnych nakresti a detailnich fotografii.
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0Od zacatku elektrizace
v Rakousku uplynulo 100 let

Mezi prvni elektrické lokomotivy patfila fada 1029. Dvacet strojii bylo vyrobeno v letech 1923 az
1925 a kviili jedné kabiné a spojnicim pFipominaly spiSe parni lokomotivy. Viyfazeny byly v roce 1975.

Petr Stahlavsky | Foto: Wikimedia, méstsky archiv Dalaas

akousko-Uhersko patfilo k prii-

kopnikim pfizavadéni elektrické
trakce v dopravé. Vibec prvni elek-
tricka draha v habsburské monarchii
se rozjela uz ¢tyfi roky po predstaveni
prvniho elektrického vlacku Wernera
v. Siemens v Berliné. Uzkorozchodna
lokalni draha Modling - Hinterbriihl
zahajila elektricky provoz na svém
prvnim Gseku 22. fijna 1883 s pouzitim
stejnosmérného proudu o napétisso V.

30

Brzy nasledovaly dals$i méstské a lokalni
drahy v celé monarchii.

V roce 1891 predvedl FrantiSek Kfizik
elektrickou tramvaj na prazské Jubilej-
nizemské vystave, v roce 1895 se rozjela
elektricka drdha v severoceskych Tepli-
cich a vroce 1897 zacala elektrizace vi-
derniskych tramvaji. V roce 1903 zprovoz-
nil FrantiSek Krizik elektrickou drahu
Tabor - Bechyné s napdjenim 2x 700 V.

V dobach monarchie byly prvni elek-
trické drahy otevieny také v samotnych
rakouskych zemich. V roce 1911 byl zaha-

jen elektricky provoz (6,5 KV 25 Hz) na tz-
korozchodné (76omm) Mariazellerbahn
ze St. Polten do Mariazellu a v letech
1912 a 1913 byly otevieny drahy Mitten-
waldban Innsbruck - Scharnitz - Mni-
chov, znameé také jako Karwendelbahn,
a AufRerfernbahn na pomezi Bavorska

a Tyrolska. ODbé byly elektrifikovany né-
meckym systémem 15 kV 16 2/3 Hz. Mi-
ttenwaldbahn byla od poc¢atku koncipo-
vana jako elektrizovana se sklony az

38 % a poloméry obloukd jen 200 met-
1, které mély zdolat prvni elektrické lo-
komotivy.

Zacatky az po valce
K elektrizaci ptivodni Zelezniéni sité
vSak pfistoupili Raku$ané az po 1. svéto-
vé valce. Vedl je k tomu stejny problém,
ktery méli i neutrdlni Svycafi. Potfeba
importovat uhli ze zahranici, jeho vyso-
ka cena a po valce také jeho nedostatek.
Odbornici vidéli alternativu ve vyrobé
elektfiny na alpskych fekach a v rozsah-
1é elektrizaci celé zemé véetné Zeleznice.
UZ 1. bfezna 1919 zacala pracovat sa-
mostatna elektrifika¢ni kancelat ra-
kouskych drah. Pfipravila elektrizaci
dvou naroc¢nych horskych trati v alpské
oblasti Arlbergbahn a Salzkammegut-
bahn. Prvni z nich pfedstavuje dodnes
jedinou Zelezni¢ni spojnici se zapadni
oblasti Rakouska a hlavni Zelezni¢ni tah
do Svycarska. Mezi Innsbruckem na vy-
chodé a Bludenz na zapadé méti 137 kilo-
metrli. Nejvétsi sklon na draze dosahuje
34 %, a nejvyse polozené misto lezi v nad-
mofské vysce 1311 metrl. Tento bod lezi
ve vice neZ 10 kilometrii dlouhém Arlber-
ském tunelu. Elektrizace této traté tak
pfindsela hned nékolik vyhod - Nasa-
zeni vykonnych elektrickych lokomotiv
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Krokodyly pivodni Fady 1100 a 1100.1 objednaly tehdejsi BBO po vzoru Svycarska. Stroje o uspofdddni (1'C)(C1’) s hmotnosti pfes 110 tun byly urcené
pro dopravu rychlikii na horskych rampdch. Celkem 16 lokomotiv se vyrdbélo v letech 1923 aZz 1926. VVyfazeny byly aZ v roce 1979.

na naro¢nych horskych sklonech a od-
kouteni velmi dlouhého tunelu.

Dne 23. Cervence 1920 byl pfijat zdkon
o elektrizaci Arlberské drahy a za nece-
1é tfi roky byl zahdjen elektricky provoz
na prvnim aseku z Innsbrucku do 26 ki-
lometr{i vzdaleného Telfs-Pfaffenho-
fen. Je§té ten samy rok byl elektricky
provoz prodlouZen do Landecku (72km)
a kompletni elektrizace byla dokoncena
14. kvétna 1925. Zvolen byl systém 15 KV
16 2/3 Hz, se kterym mély rakouské dra-
hy zkuSenosti uz z Mittenwaldbahn. Do-
davatelem elektrického vedeni a dalsich
technologii se staly spole¢nosti AEG Uni-
on Elektrizitidtsgesellschaft a rakouska
pobocka Siemens-Schuckert Werke.

Elektrickou energii dodavaly vod-
ni elektrarny v Reutzwerk a Spullersee.
Prvniz nich disponuje spadem 185 met-
rl a vznikla pfi stavbé Mittenwaldbahn
a ve 20. letech se roz§ifila o dvé turbi-
ny s vykonem 4 ooo koni a jednu s vyko-
nem 8 ooo koni. Spullersee byla vybudo-
vanav letech 1919 az 1925. Disponovala
prevySenim 8oo metrl a tfemi turbina-
mi s vjkonem po 8 ooo konich. Obé by-
ly pozdéji modernizovany a roz§ifova-
ny. Dnes disponuji vykonem 15,4 MW
a36 MW. Spolecné se tieti elektrarnou
Braz vybudovanou v 50. letech v soucas-
nosti dodavaji zeleznici kolem 220 ooo
megawathodin energie ro¢né a pokryva-
ji 80 % poptavky po elektfiné v celém Vor-

arlbersku a Tyrolsku. V regionu vznik-
la také drazni elektrickd pfenosova sit
s napétim 55 kV, ktery pfekonava hory
ve vySce pfes 2 ooom n. m.

Pod taktovkou elektrarnika
Druhou rakouskou elektrifikovanou tra-
ti se stala Salzkammergutbahn ze Stai-
nach-Irdning do Attnang-Puchheim
na hlavni trati Vider - Salcburk. Jeji elek-
trizaci prosazoval podnikatel Josef Stern,
vlastnik elektrarenské a dopravni firmy
Stern & Hafferl. Elektrizaci provedly v le-
tech 1922 a7 1924 stejné firmy jako na Arl-
bergbahn, doplnéné navic o rakouskou
Brown-Boveri Werke. Prvni zkusebni jiz-
da elektrické lokomotivy se uskutecnila
v noci z 23. na 24. prosince 1923 ve stanici
Bad Aussee, prace byly dokonceny 24. Cer-
vence 1924 a slavnostni zahajeni provozu
se uskutecnilo 11. srpna. Elektfinu doda-
vala elektrarenska firma Stern & Hafferl
ze své elektrarny Steeg.

Pomérné rychle nasledovalo prodlou-
zeni trakéniho vedeni na zapadé ve spol-

Prvni typ elektrickych lokomotiv BBO s individu-
dlnim pohonem bez spojnic byla fada 1570 z roku
1925. Kviili malému vykonu ale byly odebrdny pouze

CtyFi stroje. BBO daly pFednost obdobné feSenym,
vykonnegjsim lokomotivdm 1670.
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Instalace trolejového vedeni mezi stanicemi D

kové zemi Vorarlbersko. Od 6. srpna 1926
byl elektricky provoz prodlouzen do Feld-
kirchu, od 16. prosince 1926 byl moz-
ny do §vycarského Buchsu a od 15. Gno-
ra 1927 jezdily vlaky v elektrické trakci az
do Bregenzu u Bodamského jezera.
Elektrizace pokracovala velmi rych-
le také z Innsbrucku vychodnim smérem
a 9. Cervna 1927 dosahla mésta Kufstein
unémeckych hranic, kde ve stejném ro-
ce navazal elektricky provoz DR pies Ro-
senheim az do Mnichova. Pro tehdejsi
Rakouské spolkové drahy pak byla di-
leZita elektrizace 192 kilometri dlouhé
dridhy Giselabahn pfes Saalfelden, Zell
am See a Bischofshofen do Salcburku se
sklony az 27 %.. V té dobé totiz nefungo-
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alaas a Hintergasse na viaduktu Schmiedetobel

vala zkratka pfes némecké izemi, jako
tomu je v soucasnosti. Tzv. Koridorziige
po kratsi a rychlejsi trati pfes Rosenhaim
se podafilo zavést az 27. kvétna 1967.

Prbézny elektricky provoz z Worglu
az do Salcburku byl zahajen 11. bfezna
1930. V tu chvili bylo mozné dojet v elek-
trické trakci ze Salcburku az do Bregen-
zu nebo do Svycarska. Mezitim 6. fijna
1928 byl spustén provoz na dalsi horské
draze Brennerbahn z Innsbrucku k ital-
skym hranicim.

Zpomaleni postupu

Koncem 20. let v§ak probéhly dalsi disku-
se o smyslu elektrizace. Deset let po valce

se mezinarodni obchod stabilizoval. Ceny

Parni lokomotivy fad 80 a 180 v Cele ndkladnich vlakii méla na Arlberské drdze nahradit fada 1080.
V letech 1924 aZ 1929 bylo vyrobeno 30 strojii fad 1080 a 1080.1. Jejich provoz skoncil v roce 1993.
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uhli znovu klesly a na trhu ho bylo dosta-
tek. Dalsim vyvojem prosly také parnilo-
komotivy, které byly tispornéjsi a vykon-
néjsinez v dobich monarchie. Spolkova
draha proto navrhla ukoncit plany na elek-
trizaci. Analyzu spolkovych drah méla po-
soudit skupina osmi akademik, ktefi se
vSak neshodli a nebyli schopni vypracovat
spolecné zavérecné stanovisko. Dalsi elek-
trizace tak zpomalila, ale nezastavila se.
Zarover Zeleznice objednala nové vykon-
né parni lokomotivy pro hlavni trat West-
bahn, které oznacila fadou 114 a 214.
Zastancim elektrizace se pak podafi-
lo ,zadratovat* uz tfeti dlileZitou horskou
drahu v Rakousku Tauernbahn. Ve dvou
etapach byla k 15. kvétnu 1935 zprovozneé-
na elektrizace ze Schwarzach-St. Veit, kde
navazuje na Giselabahn, do Spittal-Mill-
stdtersee v Korutanech. V roce 1937 jesté
pfed Anschlussem a pfipojenim Rakous-
ka k hitlerovské Némecké tisi zacala elek-
trizace soucasné Westbahn, ktera nese
plvodni jméno podle cisafovny Sisi jako
Kaiserin-Elizabeth-Bahn. Jeji elektrizace
pomalu pokracovala azZ do roku 1940, kdy
dosadhla do stanice Attnang-Puchheim.
Rakouské spolkové drahy tak pred za-
catkem 2. svétové valky disponovaly
zhruba 1 ooo kilometrd elektrizovanych
trati. Dalsi prace pak pokracovaly az
po skonceni vale¢ného konfliktu. Traké-
nivedenidosahlo do Lince aZ v roce 1949
ado Vidné v roce 1952. Elektrizace tra-
té ze zapadu do Vidné obsazené Sovéty
meéla také symbolicky vyznam a vyjad-
fovala snahu Rakus$anti o obnoveni své
samostatné statnosti a zachovani jed-
notného Rakouska. Povalecna doba také
konecné prala rychlé elektrizaci celé ze-
lezni¢ni sité OBB.
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Slovacko ta nenudi
aneb jizda linkou R18 az na konecnou

V dnesni zrychlené dobé je celkem bézné dojizdét do zaméstnani i na vétsi vzdalenosti a vyuzivat ke kazdodenni
cesté za praci kromé osobnich viakii i dalkové spoje, byt jen v dilci ¢astijejich celkové trasy. Ja takto casto cestuji

do Prahy Slovackym expresem a uz nejednou mé napadlo, jaké by to bylo vydat se do jeho vychozi stanice ve Starém
Mésté uUherského Hradisté. Ne pracovné, ale prosté jen tak - na vyjlet. A tak kdyz se letos jaro pIné chopilo své moci

a pocasi zacalo prat turistice, vydal jsem se i s rodinou rannim spojem linky R18 poznavat krasy Slovacka.

-
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Michal Malek | Foto: autor

Cil této vypravy nebyl tak zcela ndhod-
ny, Castecné se vazal na synovu zalibu
v letectvi. Ale vS§echno pékné popofadku.
Vétsina Slovackych expresi ma svou ko-
necnou v malebnych laznich Luhacovice,
kam vsak nevede trolejové vedeni, a tak je
nutné ve Starém Mésté pfepfahnout z Ve-
ctrona na Brejlovce. I my zde opoustime
soupravu rychliku a chystame se k prvni
zastavce naSeho vyletu.

Vysnéna zoo pro fanousky metalu
Uz na nastupisti nas zaujme krasny
Cerveno-bily majak, ktery s ohledem

na danou lokalitu samozfejmeé neslouzi
coby navést pro priplouvajici lodé. Je

z néj véak hezky vyhled do blizkého okoli
a hlavné funguje jako z dali viditelny
poutac zdejsi rarity - KovoZoo. Jak uz
nazev napovida, misto zvifat z masa

a kosti zde miZete obdivovat tvory, je-
jichz télo je tvofeno Zeleznym Srotem.
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Nékteré vypadaji opravdu realisticky,

u jinych nechévaji tvlirci prostor pro fan-
tazii a neboji se pfiznat ptivod pouzitych
komponentii. I kdyZ hlavnim tahdkem
jsou uz podle nazvu zviratka, neni zdejsi
expozice jen o nich. Do aredld byvalého
cukrovaru, kde se nyni netradi¢ni zoo
nachazi, vedou koleje vlecky, a tak se zde
nachdazi i nékolik drdznich vozidel. Jako
prvni mijime modré prasatko, znamou
posunovaci lokomotivu fady 701 (T 211.1).
Stav vozidla plné respektuje charakter
zdej$i expozice, takzZe necekejte zadné
nablyskané muzejni vozidlo. Détem fa-
dicim s pdkami na stanovisti strojvedou-
ciho to ale o¢ividné nevadi a autenticky
vzhled zapomenutého vladce primyslo-
vych vlecek, tak jak si je z konce jejich
provozu pamatuji, ma néco do sebe.

Tvuréi recyklace

O kus dal stoji mala budova s napisem
porodnice. Jak asi tusite, pravé zde vzni-
kaji v rukou Sikovnych nadsenct vSechny

origindlni objekty. Pestra je nejen paleta
zdejsich vyrobki, ¢itajici dnes na tfi stov-
ky exponatii, ale i samotnych tviircti. Ti
se rekrutuji z fad nadsenych kutild, umé-
leckych kovaili, zaméstnanci, a dokonce
ifeditelll jednotlivych firem holdingu
REC Group, zabyvajicich se zpracovanim
arecyklaci riznych druhi odpadu. Cilem
KovoZoo, ktera je svym konceptem v ram-
ci Evropy unikatem, je ukizat, Ze z pfe-
hliZeného starého odpadu mohou jesté
vznikat véci nové a krasné.

Vratme se ale jeSté zpatky na koleje.
Za vyrobni dilnou se rozprostira pro-
stranstvi, na kterém na prvni pohled za-
ujme Kolejovy jefab Kirov 2 ¢i legendarni
tramvaj T3 v tradi¢nim ¢erveno-krémo-
vém natéru. Drazni ¢ast pak ukoncuje
dvojice kotlovych vozli, které mi diky po-
vlaku koroze na prvni pohled pfipome-
nou znamy bolivijsky hibitov vlak.

Kromeé draznich vozidel si mtzZete pro-
hlédnout nastoupenou jednotku hasic-
skych vozidel, jezZ neodmyslitelné patfi-



Zndmy Cmeldk Z-37 slouzil vychodonémecké zemédélské letecké

organizaci Agroflug do roku 1984, kdy byl vyFazen s lictyhodnym

1o P iletem 7 280 hodin.
Batuv kanal natetem odin

Stavba plvodné slouzici k prepravé lignitu z ratiSkovického
dolu je dnes velkym turistickym fenoménem. Vodni cestu
propojujici Otrokovice se Sudoméricemi nechal v letech
1934 az1938 vybudovat po tragické smrti svého bratra To-
mase podnikatel Jan Antonin Bata. Zatimco plvodni Gcel
kvali nasledkm druhé svétové valky a naslednym spole-
censkym zménam kanal pInil jen kratce a zacatkem 60. let
provoz zcela utichl, dnes je zde naopak kazdé léto velmi rus-
no. Na trase aktualné dlouhé 52 km je mozné si pronajmout
malé plavidlo, se kterym mUZe po sloZeni jednoduché
zkousky vyplout i Gplny laik. BEhem plavby miZete navsti-
vititechnické pamatky v podobé vyklopniku uhliv Sudomé-
ficich, lanovku pro pretahovani ¢lunti ve Vnorovech &i si od-
skocit do Ratiskovic na zdejsi slapaci dreziny. K dispozici je
samoziejmé i kvalitni zazemis mnozstvim pristavl a moz-
nostidalsiho sportovniho ¢i kulturniho vyziti.

Sbirka proudovych letadel Ceskoslovenské armddy

la k vybavé tuzemskych hasicti ve druhé
poloviné dvacatého stoleti. Nad tim v§im
pak ¢ni chlouba zdej$iho pramyslu, le-
toun L-610 z nedalekych Kunovic. Milym
bonusem je mozZnost vystoupat po kovo-
vém schodisti do nitra nejvétsiho letadla
Ceskoslovenské konstrukce.

Nebudu popirat, Ze zprvu jsem byl
k navstéveé KovoZoo trochu skepticky
a braljijen jako ulitbu rodiné, aby cela
cesta nebyla jen o vlacich a letadlech.
O to vice jsem pak byl mile pfekvapen,
jak neotfelym zptisobem muze firma
propagovat sviij byznys, zvlasté jedna-
-1i se o na prvni pohled tak neatraktivni
obor, jakym je zpracovani odpadu. Cely
aredal ptisobi itulné a vyziti zde najde
opravdu kazdy. Tésnd blizkost s rychliko-
vou stanici a celoro¢ni provoz z ni délaji
zhavy tip na rodinny vylet.

Stopy legendarniho obchodnika
0d Srotiku, jak se v itvodu zmifiovanému
majaku piezdiva, se pésky vydame smé-

rem k centru Uherského Hradisté. Cesta
podél hlavni silnice nas neldka, a tak na-
vzdory doporuceni pési navigace volime
trasu podél zelezni¢ni trati. U feky Mora-
vy si pak cilené o par stovek metrii nata-
hujeme cestu, abychom se mohli podivat
na zdejsi technickou libiistku v podobé
zdymadla na Batové kandle. Vyletnilodé
v téchto mistech opoustéji umély kanal,
aby po 17 kilometrech plavby po fece Mo-
raveé ve Veseli pokracovaly po dalsi ¢asti
unikatni technické pamatky, pojmeno-
vané po slavném podnikateli.

Zacéind nam trochu krucet v zaludcich,
a tak po rychlé konzultaci s gastroma-
pou Lukase Hejlika zapadame nedaleko
Maridnského namésti do podniku s na-
zvem Burger & Bar brothers a plnime si
bficha $tavnatym masem na americky
zplsob. Po chutné kalorické niloZi uz se
nam nechce §lapat po svych, a tak vyu-
Zivdme spésny vlak a z Uherského Hra-
disté se nechavame ptiblizit do zastavky
Kunovice.

Kunovice pIné letadel
Kunovicka zastavka sousedi s druhym
cilem nasi cesty, leteckym muzeem. Pfi
cesté do Veseli nad Moravou nelze vysta-
vené exponaty z okna vlaku piehlédnout
arozhodné stoji zato zde vystoupit a mu-
zeum si projit. Za mé asi nejvétsim benefi-
tem zdejsi expozice je moznost do vétSiny
exponatd nahlédnout a v nékterych pri-
padech se v prostoru pro cestujici i usadit.
Syn majici zatim zkuSenost jen s chartero-
vym spojem k mofi tak byl pfekvapeny, ze
se ve starych letadlech sedi mozna i o néco
pohodlnéji, nez je tomu dnes. Z mého po-
hledu je asi nejvétsim tahdkem pfed péti
lety zpiistupnény vladni letoun TU-154,
ktery je zaroverl nejvét§im exponatem
muzea. Sportovnim fanouskim je jisté
znamy i pod prezdivkou Nagansky expres,
odkazujici na velkolepy navrat ceskych
hokejistl z olympiady v roce 1998.

Co v kunovickém muzeu rozhodné
nemuze chybét, je plejada strojil vyrabé-
nych ve zdejsi tovarné, jejiz historie sa-
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Catte 1rc.|. i - i
Pohled do ttrob proudoveho motoru

ha azZ do roku 1936. Vyzdvihnout musim
naptiklad elegantni Let L-200 D Morava,
na jehoZ podobé se podilel i Zelezni¢nim
fandim dobfe zndmy architekt Otakar
Diblik, celou sérii ispé$ného dopravni-
ho letadla L 410 Turbolet ¢i klasiku ven-
kovskych letist Let Z-37 Cmelak s netra-
di¢ni vychodonémeckou imatrikulaci.
Své misto zde samozfejmé ma i cviény
proudovy letoun L-29 Delfin a jeho na-
stupce L-39 Albatros. Sbirku proudovych
letadel pak doplriuje i nékolik MIGQ,
znichZ ten s oznacenim 15 se licen¢né
vyrabél i na izemi tehdejsi CSSR.

Hned za muzeem se nachazi neverejné
mezindrodni letisté, jehoZ provozovate-
lem je firma Aircraft Industries (byvaly
Let Kunovice), takZe pfi troSe Stésti zde
mizete kromé rekreacnich letdi ¢i busi-
ness jetl natrefit i na zku$ebni let nékte-
rého z praveé se rodicich letadel.

Po hodince a piil vyplnéné intenziv-
nim prolézdnim jednotlivych exponatl
se vydavame k zastavce na vlak, ktery
nas odvazi zpét na nadrazi ve Starém
Mésté. Navaznym Slovackym expresem
se pak nechdme unaset zpét k domovu,
unaveni sluncem i na§lapanymi kilome-
try, ale plni zazitkd a novych informaci.
Cesta na kone¢nou mého pracovniho
rychliku se tak rozhodné vyplatila.

« Venkovni expozici kunovického leteckého
muzea je mozné si prohlédnout i z okna viaku.




Vykolejeni Pendolina na Slovensku
zpUsobila praskla vyhybka

Breznové vykolejenivlaku Pendolino
Ceskych drah na severu Slovenska zp(-
sobila podle vysledk{ vysetFovani tech-
nicka porucha navyhybce. Uvedla to
mluvcispravce slovenské Zeleznicniin-
frastruktury ZSR Ria Feik Achbergero-
va. CD sivzniklou 3kodu mohou uplatnit
UZSR, ktera je pro takovéto pfipady po-
jisténa. Cast soupravy Pendolina pfi niz-
ké rychlosti vykolejila 1. bfezna na na-
draziv Ziliné. Pfi nehodé se souprava
poskodila, coZ ji na zhruba tfi tydny vy-
fadilo z provozu. Podle ZSR nehodu zpUG-
sobila prasklina na jedné ze soucasti
vyhybky. Vykolejeni Pendolina odstar-
tovalo na Slovensku diskuzi o Spatném
stavu infrastruktury a nedostatecnych
investicich do modernizace trati. K na-
pravé vyzvaly CD i Asociace Zeleznic-
nich dopravc( Slovenska (AROS). Podle
AROS kv(li tomu tranzitni ndkladnivia-
ky objizdéji Slovensko. CTK7.6.2023

V Mnichové se vyrabéji prvni celni
vozy ke Comfort)Jetim CD

Ceské drahy se pochlubily prvnimi el-
nimi vozy, které se pro Comfortjet vyra-
béji v mnichovském zavodé Siemensu.
celé netrakéni jednotky, v Mnichové
probiha montaz kabiny a Fidicich systé-
mU. Zavod vyrabiilokomotivy Vectron
vCetné téch, které si objednaly CD. Skfi-
né vagont vznikaji ve videnské tovarné
Siemensu, podvozky se vyrabéji ve Styr-
ském Hradci. Finalni montaz béznych
vagon( v€etné vnitfniho vybaveni

pak provadi Skoda v Ostravé. Zakazku
na dodani dvacitky devitivozovych
souprav s rychlosti 230 km/h uzavrelo
konsorcium firem Siemens Mobility
—Skoda Group v roce 2021. Hodnota
kontraktu dosahuje 12,5 miliardy ko-
run. Prvnivozy majivyjet v roce 2024,
zpocatku viak jesté nepljde o ucelené
jednotky, ale o soupravy bez fidiciho
vozu a bistrovozu. Zdopravy.cz 9.6. 2023

ow 2o

Svitava a Krusnohor. Ceské drahy fekly, které rychliky
cestujici hodnoti jako nejhorsi a nejlepsi

Nejlépe hodnocenym dalkovym vlakem cestujicimi Ceskych drah je linka R15 Krusnohor, na kte-
ré dopravce nasazuje soupravy Interjet. Nejhorsi hodnoceni maji naopak rychliky R19 Svitava
Praha - Ceska Tfebova - Brno. Vyplyva to z dat, ktera zvefejnily Ceské drahy na zakladé vice nez
173 tisic hodnoceni cestujicich v aplikaci Mdj vlak. V ni mohou lidé po kaZdé cesté vyjadfit svij
nazor najeji kvalitu. Ceské drahy zvefejnily pdivodné jen nejlépe hodnocené viaky, na vyzada-

ni deniku Zdopravy.cz i nejhife hodnocené. ,Hodnoceni vlak(i ndm slouZi jako zpétna vazba pro
zlep3eni sluzeb a zvySovanijejich kvality a nabidky. Jedna se o interni podklad od nasich zakaz-
nik( a standardné a plo3né tato data nebudeme publikovat,” vysvétlil Petr Stahlavsky, mluvéi
Ceskych drah. Cestujici mohou znamkovat na stupnici 1-5, kdy pét hvézdicek znamena nejlepsi.
Nejhorsilinka R19 dostala znamku 3,7, nejlépe hodnocena R15 4,31. V pripadé linky R19 Svitava
jsou docasné na vybrané vlaky nasazeny starsi soupravy misto InterPanterd, které jsou pfista-
veny k planované udrzbé vyssiho stupné a k instalaci ETCS. Zdopravy.cz18. 6. 2023

Velkorysé nahrady pfi zpoZzdénich.
Na Zeleznici zacala platit nova pravidla

Cestujici v Evropské unii maji vétsi pra-
va.V (¢innost veslo upravené narize-
ni EU o Zelezni¢ni dopravé. Zlepseni se
tyka hlavné osob s omezenou schop-
nosti pohybu a orientace a prepra-

vy jizdnich kol. Nova pravidla zavadéji
komplexnéjsi ochranu cestujicich v pfi-
padé zpozdéni nebo zmeskani pripo-
jG. Nova ustanoveni maji umoznit lepsi
vyuZiti Zeleznice osobam se zdravot-
nim postizenim. Byla zkracena lh(ita
pro predbézné oznameni zadosti o asis-
tenci, atoze 48 na 24 hodin. To je kratsi
doba nez ujinych druhli dopravy. Nova
pravidla se tykajii pfepravy jizdnich kol,
ajsou povinna pro vsechna nova vozi-
dla objednana po 7. Cervnu 2025 a pro
vlaky, které od tohoto data projdou mo-
dernizaci. V kazdém vlaku musi byt vy-
hrazen prostor se stojany alespon pro
Ctyfikola a cestujici budou informovani
o dostupné kapacité.  zdopravy.cz 9.6.2023

CD hledaji provozovatele
do nocnich vlakd, posili kapacitu

Dopravce hleda provozovatele sluzeb
do nocnich vlak(. Dlouhodobé je pro né
zajistuje spolecnost LV, dalsi smlouva
ma byt na Ctyfiroky. Zaroven Ceské dra-
voz( do stfedoevropskych metropoli,
lakaji na wi-fi &i nové vegetarianské ob-
Cerstveni. Tendr na zajisténi servisnich
sluZzeb v ubytovacich vozech se bude
tykat ctyr nasledujicich let, pocinaje
novym jizdnim Fadem platnym od letos-
niho prosince. Rozhodujicim kritériem
je cena. Poptavané sluzby se maji tykat
spojl do Polska, Madarska, Rakouska
aSvycarska a na Slovensko. Dodavatel
bude pfipravovat ItiZzka ubytovacich vo-
z( pred cestou, odbavovat cestujici pri
nastupu do vlaku a kontrolovat jejich re-
zervace. Soucasti zakazky je dalsi servis
cestujicim, tj. poskytovani hygienickych
potreb, snidafovych balick( a dopliiko-
vého obcerstveni. Zdopravy.cz13. 6. 2023
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BUIharSkO l Slune.ené pObFEEE, Clen Skupiny €D
Nesebar a Pomorie

11/12denni pobyty
Odlety z Prahy, zvyhodnény termin 15. 7.-26. 7. 2023

Snidanég, polopenze, all inclusive

Cena od 10 000 Ke

Kréta / Stalida
11/12denni pobyty v oblibeném hotelu NIKO ELEN

Odlet z Prahy
Snidané (moZnost dokoupeni polopenze)

Cena od 10 000 K¢

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Hledame B
R e e : Dejte se na drahu, ktera
VEDOUCI POSUNU P
POSUNOVACE el dava smysl.
MECHANIKY _ : - Pracujte pro nejvétsiho ¢eského
ZAMECNIKY Selezniéniho d
VLAKVEDOUCI . Ny b Zelezni¢niho dopravce.

i NABIZIME:

 5tydnl dovolené

 zkracenou pracovni dobu bez snizeni mzdy
prispévky na stravovani, dovolenou a tabory pro déti
prispévky na vyuku jazykd
1 * prispévek na penzijni pripojisténi
i-- « levnéjsi cestovani pro vas a vasi rodinu
: MultiSport kartu

& o ! £ fadu priplatkéi nad ramec zakoniku prace
Za m es n a n I F ramy (vikendy, svatky, no€ni prace, prace prescas...)

s n ej I e pgim i — . poz?;l:ﬁzz vzdélani dle pracovni pozice
vyhlidkami

¢ velmidobry zdravotni stav

pEZNIG, ‘ —

www.cd.cz/kariera @ Ceske drahv

Narodni dopravce
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Projed'te se parnim vilakem k Berounce a okoli hradu KFivoklat

Hledate tip na vylet s pfijemnou davkou Zelezni€ni nostalgie? Prijedte v sobotu 5. srpna do Luzné u Rakovnika. Prohlidku zdejsiho Zelez-
niéniho muzea mdzete spojit s projizdkou parnim vlakem k hradu Kfivoklat a do povodi Berounky. Nostalgicky vlak odjizdi z Luzné v 11 ho-
din. Z parniho vlaku, jehoZ osobnivozy (Bai) poveze lokomotiva Kremak (534.0323), Ize vystoupit nejen v cilové stanici v Nizboru, ale také
na Krivoklaté a prohlédnout si hrad, v Roztokach u Kfivoklatu a vykoupat se v fece Berounce nebo jen pozorovat vodacky provoz, €i tfeba
ve Zbecné, kde Ize navstivit pamatku lidové architektury Hamous(v statek. Neprehlédnete nizborsky zamek, v némz je k vidéni expozice

o zivoté Kelt(. Nedaleko se také nachazi keltské Stradonické oppidum, vyznamné archeologické nalezisté. Chatrajici nadrazni sklad v Nizbo-
ru proménil Tomas Hanak v Gtulnou vyletni restauraci s ndzvem Zastavka. Hosté v ni mohou posedét v Gtulném lokale s dfevénymi lavicemi
zvyfazenych historickych voz(, ale i v salonku starého vagonu ¢i pfimo na peronu. Mezi Rakovnikem a NiZzborem projiZzdéji vlaky chranénou

krajinnou oblasti Kfivoklatsko s mnoha znacenymi turistickymi trasami.

vy v

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Luzna u Rakovnika, Krivoklat, Roztoky u Kfivoklatu, Nizbor, Zbecno

15. cervence 2023

Do Telée na pivni festival
plny soutézi, show a hudby

Mate radi dobré pivo a chcete si uzit s prateli
pohodové odpoledne plné muziky a zabavy?
Pak si zajed'te 15. Cervence do TelCe, kde se

v Panském dvore kona dalsi roénik Pivniho
festu Tel€. Kromé nabidky dvaceti druh( piva
zminipivovar( se miZete tésit na koncerty
lokalnich kapel, barmanskou show a pivni
soutéze. Pansky dvir vznikl rekonstrukci stat-
ku, ktery dFive patfil k zamku. Najdete vném
nejen restauraci, pivovar nebo turistické
informacni centrum, ale i expozici o panstvi
a tradi¢nim hospodafstvi. Od vlaku dojdete
ke dvoru ve Slavatovské ulici asi za 20 minut.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Tel¢

Svezte se s nami do Ostravy
na velkou hudebni party

Leto3ni ro¢nik festivalu Colours of Ostrava

se opét kona v unikatniindustrialni oblasti
Dolnich Vitkovic. BEhem &ty dnl vystoupi
na osmi hudebnich scénach pres 70 zahranic-
nich kapel a vice nez 40 domacich interpretd.
Kromé dvou hlavnich open-air scén se usku-
tecni koncerty na Drive stage, v multifunkéni
aule Gong, na Full Moon stage a také na Ca-
cao stage. Jak dorazit do Ostravy? Urcité vla-
kem. Kromé pravidelnych spoji miZete vyu-
Zit také Colours Expres. Vyrazi19. Cervence
zPrahy hl. n.v10:40 a staviv Koling, Pardubi-
cich, Ceské Tfebové a Zabfehu na Moravaé.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Ostrava hl. n., Ostrava-Svinov, Ostrava stfed

Historickym motorackem
na vylet do Marianské Tynice

Zpestrete si prazdniny vyletem do Marian-
ské Tynice, nékdejSiho poutniho mista

a barokni perly zapadnich Cech. Zajed'te si
vlakem do LuZné u Rakovnika a po prohlidce
expozice naseho nejvétsiho zelezni¢niho
muzea se miZete svézt historickym moto-
rovym vozem M 131.105 nebo M 240.100
do Kralovic. Tam pfestoupite na spoj CD
Bus, ktery vas doveze do Marianské Tynice.
Astejné tak i zpét. Cestujici ze zvlastniho
historického vlaku navic dostanou po pred-
loZeni jizdenky z tohoto vlaku slevu 20%
navstup do aredlu byvalého probo3stvi.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Luzna u Rakovnika, Kralovice, Marianska Tynice

Foto: archiv CD, Zdenko Hanout, Pansky dvir Tel¢



