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Kaleidoskop

Déni na Zeleznici ve zkratce

Rozhovor

S naméstkyni generalniho feditele CD
pro lidské zdroje Blankou Havelkovou

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
Kam se vypravit o prazdninach viakem?
A jaké nabidky vyuZit? Pfinasime tipy.

Dcefiné spolecnosti
VUZ zacal implementovat prvky
automotive do svych proces.

Provoz a technika

Zeleznicni uzel v Pardubicich prochazi
modernizaci. Co vie na cestujici eka?

Lidé a pribéhy
Marian Mrézek se rozhodl vytvofFit
modely Tatranské elektrické Zeleznice.

Zahranici

V Egypté se vdohledné dobé postavi
2 000 km vysokorychlostnich trati.

Recenze

Firma Piko vyrobila model parniho stroje
fady 83.10 ve velikosti TT. Jak se povedI?

Historie

Weisse Lady neboli Bila lady se stala
hvézdou lipského veletrhu v roce 1982,
kde se lokomotiva poprvé predstavila.

Cestopis

Rumunsky Bandt je u nds dobFfe znamy
diky ¢eskym vesnicim. Prochazi tudy ale
i nékolik zajimavych Zelezni¢nich trati.

Napsali o nas
Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO

Autor: Michal Malek

Po dobu vyluky mezi Hradcem Kralové a Pardubicemi
zaskakuji tamni jednotky InterPanter i na vybrané spoje

do stfedoceského Kolina. Nad rozkvetlymi vicimi maky je
zachyceny jeden z Panter( u Re¢an nad Labem.

ikipedia, archiv

Vilém Kreibich

Jeho jméno je spjato s parnimi lokomotivami,
které uspesne maloval. V dilech zachycoval

i zeleznicni provoz a vytvarel také propagacni
plakaty. Akademicky malif a designér Vilém
Kreibich spolupracoval s plzetiskou Skodovkou,
pro niz navrhoval upravy vzhledu jejich stroju

a vytvarel vizualni podobu produkce spole¢nosti.

Vilém Kreibich se narodil v lednu 1884 ve Zdicich do rodiny
duchcovského rod4ka Josefa, strojvedouctho Ceské zdpadni drihy.

SN

Détstvi prozil v zeleznic¢aiském prostiedi, coz se projevilo i na jeho
pozdéjsi tvorbé. Navstévoval prazskou akademii vytvarnych umeéni
a studia zde ukondil roku 1907. Vzdélaval se i ve Vidni.

Na konci dvacatych let 20. stoleti se seznamil s Vlastimilem
Maresem, ktery v roce 1928 piesel z ostravského oddéleni tehdejsich

CSD do oddélen{ konstrukce Zelezni¢nich vozidel Ministerstva

Narozeni | 6. ledna 1884

Umrti | 27. listopadu 1955
Narodnost | ceska

Povolani | akademicky malif, designér



zeleznic. Spolu zacali
upravovat vzhled parnich
lokomotiv vyrabénych
v plzetiské Skodovce. Prvotnim
vysledkem spoluprace bylo umisténi
velkého firemniho znaku na usmértiovaci
plechy v pfedni ¢asti stroje fady 387.0,
jemuz se fika Mikado. Navrhovali
zménit do té doby pouzivané zbarveni
lokomotiv z ¢erné na tmavé zelenou.
Prvni lokomotivou, kterd vzesla ze
spoluprice Kreibicha s Maresem, byla
rada 486.0 Zeleny Anton. Kreibich u ni
navrhl tmavozelené zbarvent stroje
doplnéné lesklymi pasy z mosazi na kotli
a do ¢ervena vyvedenymi koly. Stejné

barevné feseni pak nesly

véechny rychlikové
lokomotivy vyrobené pfed druhou

svétovou vélkou, které jezdily v siti CSD.
Vrcholu ale doséhl Kreibich az po vélce.
Pii navrhu legenddrniho Albatrosa fady
498.0 nejprve navrhl vzhled rychlikové
lokomotivy a az poté konstruktéfi jeho
predstavy uskute¢nili. Do té doby byl
bézny postup opacny - vytvarnici mohli
az hotovy stroj pouze barevné upravovat.
Nacrtl i vzhled modernizovaného typu
tohoto stroje fady 498.1. Kreibichova
spoluprace s vyrobcem parnich
lokomotiv skondila s utlumovanim jejich
produkce roku 1958.

SLOVO UVODEM

Jifi JeSeta

¢élen Pfedstavenstva €D
odpovédny za lisek osobni dopravy
anaméstek generalniho feditele
€D pro osobni dopravu

N 4
Vazeni Ctenari,

stojime na samém zacatku letnich prazdnin
a dovolenych, cozZ je idedlni pfileZitost k vyle-
t@um po Cesku, ale i do zahranidi. Po dvou le-
tech, kdy cestovani neptiznivé ovliviiovaly re-
strikce v souvislosti s celosvétovou epidemii
koronaviru, se letoSek kone¢né stal navratem
knormalu. A toiv pripadé Zeleznice.

Turismus ozil, lidé zacali opét ve vétsi mife
vyuzivat vefejnou dopravu a nase vlaky se
po pauze zase zaplnuji cestujicimi. To je skvéla
zprava, vZdyt naptiklad béhem lotiského jarni-
ho uzavfeni okresti s nami jezdila v priméru jen
pétina obvyklého poctu cestujicich a ani ve zbyt-
ku roku jsme se nedostali na ¢isla bézna pied
pandemii. Jednalo se o dramaticky propad poctu
cestujicich - za roky 2020 a 2021 s nami cestovalo
0 témeéf 120 mil. cestujicich méné nez obvykle.

Asinejvétsi propad jsme loni zaregistrovali
v ptipadé mezinarodni dopravy. Je to logické.
Pravé tento segment zejména volnocasového ces-
tovani totiz COVID-19 zasdhl nejvice. Ted se vSak
jiz blyska na lepsi ¢asy. V poslednich tydnech do-
sahujeme v mezinarodni dopravé zhruba 80 %
obvyklého stavu pfed pandemii (2019) a véfime,
Ze se nam rostouci trend podati udrzet.

Také ve vnitrostatni dopraveé je situace lepsi.
Primérné dosahujeme zhruba 9o aZ 95 % poctu
cestujicich v porovnani s rokem 2019 a registru-
jeme fadu relaci a pfedevsim $pickovych vlaki,
kde je aktualni zajem o cesty vlaky Ceskych
drah vyssi nez pfed pandemii. Konkrétné se
jedna o spoje z Prahy do Plzné, Klatov, Tabora
nebo Ceskych Budéjovic, kde popularita a kon-
kurenceschopnost vlakll vyznamneé trvale ros-
tou, a to kupodivu i pfes fadu provoznich vylu-
kovych a jinych omezeni.

V neposledni fadé chci vyuzit této prilezitosti
a podékovat viem zaméstnanciim CD za vyji-
mecné Usili, trpélivost a nasazeni, se kterym se
vénuji své kazdodenni praci. Ta je bohuzZel dnes
a denné ztiZzena stavem nasi techniky, evrop-
skou legislativou, velkou fadou rozsahlych vy-
luk a nes¢etnymi mimotfadnymi udalostmi.
Jsme si plné védomi, Ze nasazeni zaméstnanct
CD je v této oblasti a roviné velmi profesionalni
a velice si pfistupu viech zaméstnanci €D
ke kazdodennimu zvladani fady provoznich
komplikaci vaZime.

Jsem presvédceny, Ze velmi tizkou spole¢nou
intenzivni praci na zlepSeni stavajiciho stavu se
nam brzy podaii nedobrou provozni situaci zlep-
$itaunasich zakaznikd potvrdit spravnost prv-
ni volby CD, nebot nade nabidka je silnd, rozsih-
14, synergicka, zabezpeceni a v neposledni fadé
ikvalitativné a ekonomicky vyhodna.

Preji vSem krasné 1éto a tésim se na setkani
s vami napfiklad v nékterém nasem zvlastnim
nebo pravidelném letnim vlaku...



KALEIDOSKOP

Herec Ivan Trojan zafi
jako kolotuk v kampani €D

Ceské drahy spustily na zacatku cervna novou reklamni kampan zamé&fenou na moderni
cestovani. V hlavniroli se opét objevil znamy filmovy herec Ivan Trojan. Ten ve spotu
pfedstavuje aktualné nejmodernéjsivlak ve stfedni Evropé — Inter)et. Nova kampan se
odehravala béhem celého Cervna a vefejnost se s ni setkala jak v televizi a tisku, tak

v ramci outdoor a online reklamy. Spot reziroval Ondrej Trojan. Divaci v reklamé

mohli slySet celou Fadu pojm( ze Zeleznicarského slangu, at uz je to kolotuk (voz-
mistr), echt kocar (vagon) nebo Snelcuk (rychlik). Ivan Trojan v roli kolotuka pfed-
stavuje televiznimu Stabu vsechny vyhody nové soupravy, at uz je to moderniin-
teriér, polohovatelné sedacky, bezdratové nabijeninebo specialné upravena okna

pro snazsi priichod mobilniho signalu. ,Véfime, Ze nejmodernéjsi viaky v nasi floti-

le vzbudi zajem u vefejnosti a motivuji k vyuzivani sluzeb CD dal3i cestujici. Do mo-
dernizace vozidlového parku investujeme desitky miliard korun a jen letos jsme uz

do provozu uvedli pres stovku novych vozt v dalkové i regionalni dopravé,” fekl Jifi jese-
ta, Clen predstavenstva a naméstek generalniho feditele pro osobni dopravu. O kreativni

koncept kampané se postarala agentura Havas.

Ceské drahy obhajily rating na Grovni Baa2

Narodni dopravce podle hodnoceni mezinarodni ratingové agentury Moody’s obhajil ra-
ting na Grovni Baa2 se stabilnim vyhledem. Analytici ve zvefejnéné zpravé zminuji silnou
pozici Ceskych drah na trhu, dobrou pfedvidatelnost trzeb diky uzavienym dlouhodo-

bym smlouvam s objednateli vefejné dopravy i nastavena opatreni firmy, ktera maji
za cil snizit dopady pandemie koronaviru. ,Je to pro nas, pro nase zakazniky a také
proinvestory dobra zprava ve chvili, kdy se chystame vydat nase prvni zelené bon-
dy a zajistujeme financovani nejvétsi obnovy vlak( v Ceské republice za uplynu-
lych 30 let. Je to ocenéni nasi spolecnosti za zvladnuti dvou covidovych rokd

i soucasného déni béhem valky na Ukrajiné. Obhajeni ratingu nas zavazuje také

k pokracovaniimplementace zmén, které zefektivni fungovani a posili konku-
renceschopnost Ceskych drah,” okomentoval vysledky pfedseda predstavenstva

a generalnifeditel Ceskych drah Michal Krapinec.

V Ceské Lipé byl pfedan Sek
na opravu Albatrosa

Den plny parnich lokomotiv si 4. Cervna uzili navstévnici Ces-
ké Lipy a okoli. Ve sméru do Doks, Mimoné nebo BliZzevedel

a zpétjezdila Rosnicka 464.202. Soucastinostalgickych
jizd bylaidobrocinna akce — pfedani Seku na opravu le-
gendarniho Albatrosa. V Ceské Lipé je vice nez rok de-
ponovan stroj498.112. Na jeho opravu do vystavo-
vatelného stavu byl na pfelomu kvétna a ervna
2021 ve spolupraci s Nadaci Okfidlené kolo ote-
vien sbirkovy Gcet, kde se podafilo od fady dar-

cl nasbirat vice nez 270 tisic korun. Navic se
nadace rozhodla, ze vybranou ¢astku dorovna
narovnych 300 tisic K¢. Castka byla pfedana
uopravované lokomotivy. Ve stejny den byl ote-
vien sbirkovy Gcet na opravu dalsi parnilokomotivy
v Ceské Lip&. Vybrané penize maji pomoci uvést

do provozuschopného stavu Slechticnu (475.179), tak-
zvanou Décinskou Lizu. Na zajisténi financina opravu
obou lokomotiv se podilii spole¢nost LOCOMOTIF.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv D, OBB | Vizualizace: Sprava Zeleznic
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Ceské drahy spole¢né s PID a dalSimi partnery pfipravily na prvni cervnovou sobotu zabavny
program v ramci Prazského dopravniho dne déti. Centrem déni se stalo prazské smichovské
nadrazi. Navstévnici se mohli projet parnim viakem v cele s lokomotivou VSudybylka, jez
svezla cestujici ze Smichova pFes hlavni nadrazi do HoleSovic a zpét, ne-

bo historickym motorackem Hurvinek. Pripravené byly i projizdky his-

torickou tramvaji ¢i autobusem. Zajemci si vyzkouseli jizdu na pako-
vé dreziné spolku Zeleznice Ceska Sibif. Moderni vozidla méla za-
stoupeniv podobé motorové jednotky Stadler RS1, ktera vyrazila
béhem soboty celkem sedmkrat ze Smichova pres Hlubocepy

a Holyni do Reporyji a zpét. Lidé si rovnéz prohlédlivystavu ze-
lezni¢nich kolejovych vozidel a modelové kolejisté. Ve stejny

den mohlifandové Zeleznic vyrazit také do CD Muzea v Luz-

né u Rakovnika, kde organizatofi pfichystali Rodinny den

s bohatym doprovodnym programem. Zajemci se sem svezli
retro soupravou sloZzenou z vozti z 80. let v Cele s motorovou lo-
komotivou Bardotka T 478.1008.

Nadaéni fond ZELEZNICE SRDCEM
rozdélil dalsi pomoc

Spravni rada Nadaéniho fondu Skupiny CD — ZELEZNICE SRDCEM
sev poloviné Cervna sesla ke svému pravidelnému jednani. V cele
fondu zasedl poprvé jeho novy predseda Michal Krapinec, ge-
neralnifeditel Ceskych drah. Spravni rada posuzovala celkem
dvanact zadosti o poskytnutifinanéniho pFispévku. Penize
pomohou napfiklad zaméstnanctm, ktefi utrpélivazné
pracovniUrazy, mladé zené, jeZ je po padu na schodech
odkéazana ve velmi mladém véku na I{izko, nebo Zelez-
nicaram, ktefi pfisli o blizkého ¢lena rodiny. Celkem
bude meziZadatele rozdéleno 2 500 000 K¢. Celkem
uz NFZS rozdélil pomoc v hodnoté presahuijici Sest
milion& korun. Nadac¢nifond Skupiny CD — ZELEZNI-
CE SRDCEM byl zaloZen v poloviné roku 2020 s cilem
podporovat Zeleznicare, ktefi pfi vykonu svého za-
méstnani utrpéli iraz anebo se nikoli vlastnivinou oni
sami a jejich rodiny ocitliv téZké Zivotni situaci. Zakladem
nadacniho fondu jsou vklady a dary zakladajicich spolec-
nostiijednotlivcd. Do fondu pFispély i dcefiné spolecnosti
VvUz, CD - 1S, DPOV, DVl a CD-Telematika.

VUZ snizil uhlikovou stopu

. P 5 o . . yghat™ An
Vyzkumny Ustav Zeleznicni zaznamenal vyznamny i AL
Gspéch ve snaze snizit dopad ¢innosti spolecnosti . =
na zivotni prostfedi a snizil oproti vychozimu roku 2019 B - 4 |

svou celkovou uhlikovou stopu 0 28,97 %. Vypocet byl E
proveden v souladu s mezinarodnim standardem GHG Pro- = - | |-
tocol a zdokumentovan ve zpravé Dokument Uhlikova sto- ~ : o

pa spolecnosti VUZ. Celkova uhlikova stopa VUZ dosahla hod-
noty 3 589,95t CO2e, coz oproti roku prvniho méreni znamena
pokles témér o 30 procent. Za vyraznym pokrokem stoji zejmé- '
na nakup certifikované zelené elektfiny pro provoz spole¢nosti : ‘ |

i pro realizaci zkousek provadénych pro jeji zakazniky, jejiz emisni
faktor je nula. Mérfeni uhlikové stopy je soucastidlouhodobé strate-
gie VUZ v oblasti ochrany klimatu, kterd zahrnuje fadu opatfeni. =

ol

e - - - > - L4 ~ - ;
Primé odbaveni z Brna na videnskeé letisté Schwechat
Ve spolupraci s rakouskym Zelezni¢nim dopravcem OBB pfipravily Ceské drahy pro cestujici odlétajici a pFilétajici na videfiské letisté
ve Schwechatu novou zpatecnijizdenku s prodlouzenou platnosti 30 dni. Zpatecnijizdenka z Brna stoji 24 eur, tedy 605 K¢, a plati ve spojich
railjet a EuroCity. Z Brna odjizdéji pfimé vlaky na videnské hlavni nadrazi 8x denné, dal3i CtyFi spojeni nabizeji vlaky EuroCity s pfestupem
v Bfeclavi. Z videfiského hlavniho nadrazi na letisté Viden pak cestujici dopravi railjety OBB, které jezdi kazdou palhodinu. Brno tak ziskava
komfortni odbavenia spojenina videnské letisté, které trva dvé hodiny a je zajisSténo az 12x denné v jedno- az dvouhodinovych intervalech
expresy railjet Vindobona a spoji EuroCity. Zpatecnijizdenku na videfiské letisté Ize zakoupit také ze stanice Bieclav. CD nabizeji podobné
jizdenkyina letiSté v Praze av Ostravé pod nazvem Vlak+letiSté Praha a Vlak+letisté Mo3nov. Tyto zpatecnijizdenky jsou zlevnéné, maji
prodlouzZenou platnost na 30 dnia v pripadé Prahy k ni cestujici obdrzii zlevnény doklad na expresni pfimy autobusovy spoj Airport Express.




V Havlickové Brodé vyrista nova mycka, zjednodusi myti souprav

Ceské drahy stavi novou mycku zelezni¢nich kolejovych vozidel v Havli¢kové Brodé. Spusténijejiho pro-
vozu planuji na duben pFistiho roku. ,Zafizeni bude maximalné SetFit vodu, protoZe dokaze az z80%
— vyuzivat vodu recyklovanou. Vystavba vyrazné prispéje ke zlepseni ekologickych aspekt(i Gdrzby
: vozidel v regionu Vysocina pouZitim moderniho zafizeni a pouzivanim technologii a postupd s mi-
nimalizaci dopad(l na Zivotni prostfedi,” Fekl mistopfedseda pfedstavenstva a naméstek gen. fe-
ditele pro servis Michal Kraus. ,Umozni celoroéni myti sk¥ini kolejovych vozidel a zarovern se di-
ky ni zvysi kapacita myti, ktera zohlednuje i potfeby dané smluvnimi zavazky,” dodal. V le-
tech 2023 a 2024 se ocekava velka modernizace vozového parku v havlickobrodském stre-
disku Gdrzby vozidel. Domov tu najdou nové elektrické jednotky RegioPanter a motorové
vozy od spole€nosti PESA. Kromé nich se tu bude provadét mytiidalSich druhd viakd,
osobnich vozi a hnacich vozidel. V souasné dobé je mytivozidel provadéno v dnes jiZ ne-
vyhovujicich prostorach postavenych v roce 1870. Hala mycky bude dlouha 67 m a na Sifku
bude mit vice neZ osm a pll metru. Za jeden den zvladne umyt minimainé 25 vozidel.

Invalidé tretiho stupné mohou od Cervence jezdit za polovinu

Invalidé tretiho stupné budou mit od 1. Cervence narok na slevu 50 procent ve vefejné dopravé, kromé
méstské hromadné dopravy (MHD). Opatfeni se tyka zhruba 100 000 lidi. Slevu budou moci uplatnit

v Zelezni¢ni dopravé ve vlacich druhé tfidy a v linkové autobusové dopravé. K prokazani bude tfeba pra-
kaz totoznostia platny QR kod. Ten mohou lidé moci predlozit v papi-
rové i elektronické podobég, a to v nové upravené mobilni aplikaci
OneTicket. Do aplikace si cestujici QR kdd ziskany od CSSZ nactou,

a pak ho uZ staci pouze ukazat spolu s prikazem totoznosti Fidici
nebo prlivod¢imu. Pozadat o néj Ize i elektronicky na ePortalu
CSSZ, na Gfad mGze jiti osoba zmocnéna. Ve vlacich plati na jiz-

denky do druhé tFidy.

Modernizace trati v Kladné
dostala stavebni povoleni

Sprava zeleznic ziskala pravomocné staveb-
ni povoleni na modernizaci traté mezi
Kladnem a Kladnem-Ostrovcem. Nyni po-
kracuje vybérové fizeni na dodavatele,
stavét by se mélo zacit na konciletos-

niho roku. Modernizace Gseku mezi
stanicemi Kladno a Kladno-Ostrovec je
soucasti pFestavby trati z Prahy do Klad-

na, ktera ma vyjit na 50 miliard korun. Cely
Gsek bude zdvoukolejnén a elektrifikovan.
Kompletni rekonstrukci projde stanice Klad-
no, oprava ¢eka i tamnivypravni budovu. Po-
stavise nova nastupisté, podchody a dalsi objek-

e TR

mouroviova kiizeni. Nové zabezpecovaci zafizeni

pomUze zajistit podminky pro vy33irychlost viaka.

Stanice Kladno bude nové mit Sest koleji uréenych pro osobni dopravu se
tfemi mimouroviovymi nastupisti. Vyrostou zde dvé ostrovni a jedno
vnéjsi nastupisté o délce 200 az 230 metrd. Vznikne také novy prestupni
uzel na méstskou dopravu v zastavce Kladno mésto.

Jizni expresy pojedou pres
prazdniny podle vylukového radu

Po tFimési¢ni vyluce na koridoru z Prahy do Ceskych Budg&jovic se na trat

zacatkem prazdnin znovu vraci vlaky. Planované obnoveni provozu dalkovych spoj(l Jizni expres, Vitava a Luz-
nice na trase Praha — Tabor — Veseli nad Luznici — Ceské Budé&jovice — Linec / Ceské Velenice je v patek 1. Cerven-
ce od ranniho vyjezdu vlakd. Jizni expresy viak pojedou po celé prazdniny jesté podle vylukovych jizdnich Fadd
a zPrahy budou odjizdét o 15 minut dFiv, tedy ve 49. minuté pfedchozi hodiny. Omezeni zde v3ak zcela jeSté
nekonci. Kvili pokracujicim stavebnim pracim na IV. koridoru mezi Voticemi a SudoméFicemi u Tabora budou
jesSté béhem Cervence osobnivlaky regionalni dopravy mezi Taborem a BeneSovem nahrazeny autobusy. Vylu-
ka zacala 2. dubna, a to z dlivodu dokonceni zcela nového Useku trati Sudoméfice — Votice a jeho napojeni pro-
stfednictvim pfesmyku do nové stopy. Zatim vliaky pojedou v omezeném rezimu snizenou rychlosti. Uplny
dvoukolejny provoz v celém Gseku zacéne letos 1. zaFi.



Oblast lidskych zdroji
je v dnesni dobé klicova

Ziskani novych zaméstnancii, udrZeni stavajicich a urychleni nastupniho procesu. To jsou jen nékteré koly,
které po svém letosnim nastupu do pfedstavenstva Ceskych drah zacala fesit naiméstkyné generalniho
feditele CD pro lidské zdroje Blanka Havelkova. V rozhovoru se ale zminila napfiklad i o tom, jak nedavna
doba pandemie ovlivnila pracovniky ¢i zda miiZe byt pro firmu pfinosem prace z domova.

Petr Slonek | Foto: Jan Chaloupka

Do vrcholného vedeni €D vstupujete

s velkymi zku$enostmi v HR sektoru.
Jaké byly prvni kroky po vasem pfichodu?
V pfedstavenstvu manazefi rozhodu-
jikolektivné a nemtizZe kazdy reSit jen
ten svij usek a svoji oblast, ve které se
orientuji. TakZe jsem se musela rych-
le seznamit s agendou a rozjetymi pro-
jekty nejen v oblasti persondlni, ale

iv osobni dopravé, financich, v infor-
macnich a komunikacnich technolo-
giich, v bezpecnosti atd. Néjakou dobu
jsme byli v pfedstavenstvu tfi, takze
jsme museli fizeni isekl trochu pfe-
rozdélit. Nyni uz jsme kompletni tym
amizu se vice soustfedit na oblast HR.

Dtlezité také bylo pfipravit si organi-
zaci prace, fungovani tseku, vedeni
porad, komunikaci se zaméstnanci.

Jste prvni Zena v predstavenstvu Ces-
kych drah. Myslite si, Ze je to vyhoda?
PomiiZze vam to?

Nemdm tyto otdzky moc rada. Je jed-
no, jestli jste muz nebo Zena. Vysled-
ky za vami musi byt vidét a akcionar
je ocekava. Hlavné musi byt dobie
odvedena prace. V prostfedi Ceskych
drah ma Zena ve vy$si funkci stej-
né postaveni jako muz, takze bych

v tom nehledala nic revoluc¢niho.

Prohlasila jste, Ze lidské zdroje vnimate
jako velmi diileZité, a tvrdite, Ze zamést-

nanci by méli mit své misto v pfedsta-
venstvu. Plati to stale?

Ano, rozhodné. Oblast lidskych zdro-
ju je v dne$ni dobé kliCova. Musime
predevsim posilovat nékteré pozice,
udrzet stavajici zaméstnance a mo-
tivovat je, komunikovat se socialni-
mi partnery. Cilem jeiv této tézké
dobé udrzZet socialni smir a zajistit
stabilitu firmy. Vzhledem k ekono-
mické situaci v celé Evropé potfebu-
je vztah mezi zaméstnancem a za-
méstnavatelem vzajemny respekt

a pochopeni. Zaroven se proménuji
inasizakaznici, dodavatelé, partne-
fi. Musime na to jako firma aktivné
reagovat. Vse je tedy o lidech, a to ne-
jen uvnitf firmy, ale i mimo firmu.



Po vasem nastupu do funkce se vyrazné zménila struktura
useku, ktery pod vas spada. Co si od zmén slibujete?
Nevim, jestli vyrazné, ale vznikla jasna a srozumitelna
struktura tseku lidskych zdrojl s ucelenou agendou pra-
ce. To znamend personalni oddéleni, tedy ¢ista persona-
listika, oddéleni bezpecnosti prace, kvalifikaci a zkousek,
oddéleni rozvoje, naboru a spoluprace se $§kolami a samo-
zfejmé mzdové oddéleni. Odménovani, benefity a social-
ni dialog jsou v kancelafi feditelky lidskych zdroj. Sli-
buji si od toho vymezeni kompetenci jednotlivych oddéle-
ni, kazdy vi, co ma na starost a za co nese odpovédnost.

A jaké mate dlouhodobé cile v ramci tohoto tiseku?
Aktualné je nejvétsim problémem nedostatek pracovni-

ki v nékterych profesich, jako jsou posunovaci, mechani-
ci. Lok4lné se nyni zejména v OROD Stfed a OROD Vychod
potykame také se zesilenou potfebou nidboru vlakvedoucich
a strojvedoucich. Potfebujeme ziskat mladé lidi, zamyslet
se, kde je problém a proc o praci na Zeleznici neni takovy za-
jem, jaky bychom si pfedstavovali. V tomto sméru musime
zacit vice spolupracovat se stfednimi i vysokymi §kolami.
Dfiilezitym tématem je pak pro celé vedeni bezpec-

nost na zeleznici. S tim souvisi nejen vzdélava-

ni a prace se strojvedoucimi, ale pfedevsim
pak nékteré technologie, které praci stroj-
vedouciho zptijemni. Jde napfiklad

o specidlni navigace a vyuziti dalsich
moznosti, které prispéji k predcha-

zeni nehod na Zeleznici. Selhani

lidského faktoru nevnimam jako

modlu, za kterou vétSina mimo-

fadnosti stoji, byt clovék hraje za-

sadni roli. Nasim tikolem je zabez-

pedit traté a vozidla tak, aby prostor

pro lidskou chybu byl co nejmensi.

Jak se spoleénost vyrovnava s nedo-

statkem téchto pozic na trhu prace?

Situace na trhu je tézka. Kandida-

ti si mohou vybirat. My musime posilit

tym naboru a aktivné kandidaty oslovo-

vat. Budeme se muset zamérit na rychlost nastupni-
ho procesu. Nemélo by se stavat, Ze uchazeci ¢ekaji dlouho
na vstupni zdravotni prohlidku nebo na psychologické vy-
Setfeni. Musime se snazit byt maximalné flexibilni. A sa-
moziejmé je dlilezité zaméstnance motivovat nejen financ-
né a riznymi benefity, ale tfeba i tradici spole¢nosti a at-
mosférou ve firmé. Musime byt atraktivni zaméstnavatel.

Myslite si, Ze i doba pandemie ovlivnila zaméstnance?

Co pFinesla podle vas do HR?

Kazda krize, i ta covidova, prinesla néco pozitivni-

ho, ale i negativniho. Je obrovska vyzva ty negativni véci
zménit zase k lep§imu. KdyzZ se budu vénovat jen dopa-
dim na oblast lidskych zdrojl, tak musime mit na pa-
méti, Ze covid ovlivnil nejen firemni kulturu, ale i so-
cidlni komunikaci, vztahy na pracovisti, motivaci lidi

a celkové jejich pracovni navyky. Myslim si, Ze to fir-

my ¢asto podceniuji, a nesmime pred tim zavirat oci.

Co si mame pfedstavit pod firemni kulturou a jak se tedy zmé-
nila vlivem koronaviru?

Je velmi téZké kratce definovat, co je firemni kultura.

Ve stru¢nosti je to soubor hodnot, postojii, pravidel, ndzo-

Musime
predevsim pomoci
ziskat nové lidi, udrzet ty
stavajici, motivovat
zaméstnance, komunikovat se
socialnimi partnery. Cilem je
i v této tézké dobé udrzet
socialni smir a zajistit
stabilitu firmy. Ve je tedy
o lidech.

i, historie. Ned4 se tolik méfit, je to néco navic, co je nad
vykonem. Tfeba spole¢nost Ceské drahy ma historii, ma tra-
dici a troufam si tvrdit, Ze je tim firemni kultura velmi sil-
na. Lidé pfece spolu musi taky komunikovat nazivo, a ne
pouze pfes riizné online platformy. Musi si spole¢né dojit
na obéd, pohovofit vtymu. Méli by se vice pochvalit, oce-
nit se, a to nemyslim jen ve vztahu nadfizeny - podfizeny.

A jaké jsou ty pozitivni véci, co pandemie pfinesla?

Zde musim zminit digitalizaci. Urcité se fada zamést-
nanct musela naudit pracovat online formou. Pokud to
Slo, naucit se organizovat praci z domova, organizovat
online jednani. A je tfeba vyzdvihnout, Ze to bylo i bez
ohledu na vék. I star$i se museli nauéit vyuzivat riiz-
né platformy a naucili se to stejné dobfe jako mladi.

A co prace zdomova? Myslite si, Ze to mize fungovat?
Jeden z krokd, ktery jsem ve firmé udélala, bylo nastaveni
pravidel pro fungovani prace z domova. Ano, vyvolalo to fadu
kladnych i negativnich reakci. Jsem presvédcenad, Ze i prace
z domova musi mit sva pravidla a fad a musi byt po dohodé
s nadiizenym, ktery si se zaméstnancem naplanuje tkoly
acile. Souhlasim s tim, Ze néktery druh prace se da
délat z domova a muZe to byt vyrazné efektivnéj-
§i. Méjme vSak na paméti, Ze se dlouhodobé
nedd pracovat jen z domova a vice bychom
méli rozdélovat pracovni a osobni Zivot.

Ve vasem useku je i odbor informacé-
nich technologii. Souvisi to néjak
s lidskymi zdroji?
Stéle vice a vice vidim, jak je to pro-
pojené. Napiiklad aktudlné pracu-
jeme na projektu k digitalizaci pra-
ce strojvedoucich. Domnivam se, Ze
v dnes$ni dobé jsou strojvedouci ptehl-
ceni papiry, které si musi tisknout, jako
jsou nastupni tabulky, poznamky ke smé-
nam, brzdénky. Na minulém setkani mi je-
den mlady strojvedouci ukazal, co vSe musi pro-
¢ist pfed vykonem prace, a to se da obtiZzné zvladnout.
Je nutné pripomenout i digitalizace HR. V personalistice se
zde udélal velky kus prace, ale pfesto je zde stale hodné do-
kumentli. V dnes$ni dobé jsme v tomto trochu pozadu a cel-
kové bychom v této oblasti méli zabrat. Jednoduse feceno,
kdyZ nebudeme tolik zavaleni papiry, budeme mit vice casu

na strategii. Véfim ale, Ze je zde prostor a chut to posunout.

Pro strojvedouci jste pfipravili v pfipadé ETCS rozsahly
vzdélavaci program. Co je jeho podstatou? A jak na néj
reagovali samotni strojvedouci?

Vzdélavaci program pro strojvedouci se sklada z e-learnin-
gového kurzu, z prezenéniho §koleni a provozniho vycvi-
ku ptfimo na vlaku. Velmi dobry ohlas ma e-learningova
cast vzdélavaciho programu, ktera je velmi dobfe zpraco-
vana, nizorna a pro uzivatele privétiva. Prezencni skoleni
provadéji zkuseni kolegové a provozni vycvik je pod dohle-
dem strojvedoucich instruktorti. Ohlasy jsou pozitivni.

Jakou dtileZitost pFikladate projektdim spoluprace se $kolami
a stipendijnimu programu CéDés? Ma jesté viibec potencial
oslovit pfipadné zajemce?

Spoluprace se §kolami a veskeré souvisejici aktivity jsou pod-



dem na nase celorepublikové piisobeni pokryt
celou CR a obstat a uhajit si své misto mezi
mnoha ostatnimi firmami, potencialnimi
zaméstnavateli. Kromé nasich dlouholetych
partner( se snazime navazovat dlouhodobéj-
§i spolupréci i s dalsimi stfednimi odborny-
mi §kolami v rdmci celé republiky. Zamétu-
jeme se na ty, které disponuji obory, jako je
Provoz a ekonomika dopravy, Cestovni ruch
¢i Logistika v dopravé, jejichz absolventi se

u nas mohou dobfe uplatnit na pozicich vla-
kovych Cet, osobnich pokladniki, informa-
torl a na dal§ich pozicich v osobni dopravé.

VyuZivaji tedy studenti stipendijni program
CéDés i nadale?

Ano. O program CéDés je mezi zaky stdle za-
jem. Rocné pfijmeme zhruba 20 novych sti-
pendistd, ktefi se o Zeleznici hodné zajima-
jia své aktivity a volny ¢as spojuji s zeleznic-
ni tematikou. Nejvice oceniuji zaruku prace
po dostudovani, béhem $koly pak odborné
praxe a moznost DPC na pozici vlakvedouci.

Jaké projekty chystate?

Se svym tymem chceme zintenzivnit ndboro-
vou kampari na pozice, které jsem zminova-
la, a posilit spolupréci se $kolami. Pustime
seidorevize katalogu praci. V fijnu bychom
chtéli zah4jit program talent management

a pfipravovat manazerska $koleni. Do konce
roku bych rada, abychom méli vybraného do-
davatele na navigacni systém pro praci strojve-
doucich. Nevim, jestli to miZu v této souvis-
losti nazvat jako projekt, ale ceka nas samo-
zfejmé vyjednavani ke kolektivni smlouvé. O

Blanka Havelkovad

Vystudovala Filozofickou fakultu Univerzity
Karlovy v Praze, obor Pedagogika se specia-
lizaci na socialni pedagogiku a osobnostné
socialni rozvoj a pedagogicko-psychologic-
ké poradenstvi. Na vysoké Skole ziskala titul
Mgr. Uz béhem studia pracovala pro Vy-
zkumny Gstav pedagogicky v Praze, kde
méla na starosti evropské socialni fondy

a osobnostni socialni rozvoj déti ve skole.

V roce 2008 nastoupila do CD na odbor per-
sonalni, kde se zamérovala na spolupraci se
Skolami. Pozdéji presla na pozici vedouci
vzdélavanizminéného odboru, kde plsobila
azdojara 2016. Ve stejném roce se stala
predsedkyni pfedstavenstva DVI, dcefiné
spolecnosti CD. Letos v Gnoru byla jmeno-
vana ¢lenem predstavenstva a stala se na-
méstkyni generalniho feditele CD pro lidské
zdroje. Ve volném case rada sportuje, aktiv-
né hraje basketbal, v zimé nejradéji lyzuje.
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Do Jizn

Vit Cepicky | Foto: autor, Michal Malek

ahrada starych souprav byla

na Ceskobudé&jovickém hlavnim
nadrazi patfiéné ocenéna. Se Ctyi-
minovymijednotkami se 2. Cervna
nejprve mohli seznamit ti, jimzZ jsou
urceny predevsim, tedy jejich budouci
cestujici. V urceny cas se pak RegioPan-
tery naraz vydaly z krajského mésta
do Veseli nad LuZnici, Ci¢enic, Borovan
a Kaplice, ¢imz stvrdily rozristani své-
ho jihoceského teritoria.

,Deset novych RegioPanterd nasadi-
me na regionalni vlaky z Ceskych Budé-
jovic do Strakonic, Pisku, Jindfichova
Hradce a ¢astec¢né i do Horniho Dvotis-
té. Posledni dva kusy z desetikusové sé-
rie budou zajistovat pravidelnou osob-
ni dopravu mezi Ceskymi Budé&jovicemi

a Taborem zhruba od zafi, a to po zaha-

4l

KAPLICE

ich Cech
dorazily dal

Si Pantery

jeni jednokolejného provozu po novém
koridoru mezi Sobéslavi a Doubim u Ta-
bora. V nékterych tisecich mezi Cesky-
miBudéjovicemi a TAborem budou Re-
gioPantery moci vyuzit svou maximalni
rychlost 160 km/h,“ sdélil béhem ofici-
alniho predstaveni jednotek nameéstek
generalniho feditele Ceskych drah pro
osobni dopravu Jifi JeSeta.

Vzroste pohodli cestujicich
Komfort vlakové dopravy v okoli Ceskych
Budéjovic stoupne vyrazné. ,,Nové Re-
gioPantery prinaseji cestujicim na ji-
hu Cech maximalni komfort a pohodli.
TéSit se mohou na klimatizované oddi-
ly, wi-fi pfipojeni k internetu nebo elek-
trické zasuvky a USB konektory pro do-
bijeni cestovni elektroniky,“ popsal
generalni feditel CD Michal Krapinec
benefity novych jednotek.

T
(r/‘

/

Nejvétsiradost pak budou mit ti, kte-
i se u starych souprav museli potykat se
zdolavanim schodti. Nové RegioPantery

nich spojti. Lépe se pojede hiife pohyb-
livym, vozi¢kafim, rodindm s ko¢arky
¢i cyklistim. Zajimavou novinkou jsou
specidlni zasuvky pro dobijeni elektric-
kych voziki a elektrokol.

Pracovni prostfedi se s pfechodem
na nové jednotky vyrazné zlepSuje i vla-
kovému personalu. ,,Oproti voziim star-
§i stavby je to jednoznacné ulehceni. Lépe
se sleduje rozjezd, dvete jsou po dobu jizdy
blokované. Uz se nemtiZe stat, ze by si na-
priklad cestujici otevtel dvefe po rozjezdu
vlaku. Také uz nemusime nakladat kola
nebo kocarky, cestujici si je zvladnou na-



Zdkladni parametry
Jjednotek RegioPanter

e maximalni rychlost 160 km/h
e vykon 1320 kW

e délkas52,9m
°

pocet mist k sezeni 140,
ztoho 8 v 1. tFidé

e hmotnost obsazené soupravy 122 tun,
hmotnost prazdné soupravy 105 tun

e bezbariérové - nizkopodlazni
® napajeni 3 kVDC, 25kV 50 Hz AC

e zabezpecovacisystém ETCS

lozit sami. Navic jsou radsi, Ze je maji pod
vlastnim dohledem,* ocenil vlakvedouci
FrantiSek Hruby, ktery doprovazel jednu
znovych souprav na prezentacni jizdé.
Cestujici podle néj ocenuji také plno-
hodnotny informaéni systém. ,, Turista
z jiného Kkraje nebo statu dfive netusil,
kde se nachazi,“ upozornuje na problé-
my, které s RegioPantery a jejich audio-
vizudlnim systémem odpadaji. ,,Cestu-
jici se mtize v klidu pfipravit na vystup,
vi, Ze se blizi jeho cilova zastavka.“ Pro-
voz pak urychluji tlacitka signaliza-
ce vystupu na zastavkach na znameni.
,Na méné frekventovanych zastavkach
uz nemusime zastavovat pokazdé. Di-
ky tomu jsme kolikrat schopni zkracovat
pfipadna zpozdéni, to je veliké zlepSe-
ni,“ pochvaloval si Hruby.

Neni Panter jako Panter

Ackoliv nové RegioPantery vypadaji

na prvni pohled prakticky totozné jako
jejich deset let stafi bratranci, zdani kla-
me. Pod znamymi tvary se skryva frada
podstatnych technologickych vylepseni.

,Nova generace vlakl pro§la mnoha vy-
znamnymi zménami oproti prvnim Re-
gioPanterim. Prakticky vSechny systémy
jsou nové generace, a to jak trakéni po-
hon, ktery je jeSté tispornéjsi a bezpecnéj-
§i, tak ridici systém, podvozky maji vy-
lepSeny chod a vlak je jesté pohodlnéjsi,“
upozornil Tom4s Ignac¢ak ze Skody Trans-
portation. A dodal, Ze na rozdil od ptivod-
ni verze maji tyto jednotky uz z vyroby za-
bezpecovaci systém ETCS.

VylepSovani jihoceského vozového par-
ku by navic mohlo nadéle pokracovat.
Ceské drahy jednaji s Jihoceskym krajem
o dodavce dalsich péti kusti jednotek Re-
gioPanter, které by sméfovaly na traté
z Rybniku do Lipna nad Vitavou a z Ces-
kych Budé&jovic do Horniho Dvofisté. Tim
by prakticky opanovaly, pomineme-li
specifickou drahu z Tabora do Bechyné,
elektrifikované traté v jiznich Cechach.

Novych vozidel by se ovSem méli do-
¢kat i cestujici na neelektrifikovanych
tratich Jihoceského kraje. Jiz pristi rok
nasadi Ceské drahy sedm dvoudilnych
motorovych jednotek polského vyrob-
ce PESA Bydgoszcz, které jsou urcené

SoutéZ Zelezn

L
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STRATEGIE

kupftikladu pro regionalni trat z Tabo-
ra do Pisku. Podobné jako u novych Re-
gio- Panterd budou jejich nejvétsimi
prednostmi nizkopodlaznost, klimati-
zace a moderni interiér. JihoceS$i se ma-
jina co tésit. O

L a4

icare

Kazdy mésic vam na tomto misté pfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic Cervenec zni: Ktera trat na ¢eském Gizemi se
zacala elektrifikovat jako prvni a kdy se s pracemi zacalo?

Své odpovédi nam zasilejte do 31. €ervence naadresu
soutez@cd.cz. Do predmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar
Cervenec”. Tentokrat se hraje o knihu Kronika Zeleznic eskych zemi

anejkrasnéjsi traté.

Sprdvnd odpovéd z €. 6: Prvni lokomotivu 556.001 tehdejsi CSD prevzaly
dne 7. 2.1951. Knihu Parni lokomotivy s rudou hvézdou na Cele ziskdvd

Vladislav Jirdsek, Kladno.

KROMIKA ZELEINIC
CEIRYCH ZEMI

A MEIKRASNEIN TRATE.
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Muzejnici v Luzne oslavili Ctvrtstoleti

Vit Cepicky | Foto: autor

Cels’/ program ovSem odstartoval jiz
patecni vecer. Na osvétlenych scé-
nach se postupné predstavily lokomotivy
354.195 Vsudybylka, 354.7152 Sedma,
414.096 Heligén, 423.094 Velky bejcek

a 534.0323 Kremak, o které se staraji Ceské
drahy a Klub historie kolejové dopravy.
Zatimco patecni vecer patfil prevazneé fo-
tografim, vikendovy program jiZ opano-
valy rodiny s détmi. Uzit si mohly kazdy
den Ctyfi parni jizdy, vZdy dvé dopoledni
a dvé odpoledni, které smétovaly do No-
vého StraSeci, Krupé a Rakovnika. V cele
vlaki i na postrcich se postupné vysttida-

lo vSech pét lokomotiv pod parou se dvéma
soupravami osobnich vagonli, navstévnici
oslav méli moznost svézt se jak lokalkovy-
mi ,dfevaky“ v€etné otevieného letniho
vozu, tak populdrnimi vagony Bai.

Defilé lokomotiv na toéné

Nejvétsi uspéch ale mély komentované
prehlidky lokomotiv na toé¢né u vytopny.
Ty se béhem vikendu konaly hned ¢tyfi.
Béhem slavnostnich defilé se za dopro-
vodu dobové hudby a komentafe ptibli-
zZujiciho tehdejsi realie dostalo letitym
strojim patfi¢né pozornosti. Dobovou
atmosféru podtrhoval i prostor samot-
né to¢ny a vytopny BuStéhradské drahy.

DraZni afad informuje

23 2 o

Drazni Gfad schvalil nazvy étyf novych Zelezni¢nich zastavek

Spolec¢nost nechala aredl vybudovat v ro-
ce 1871, ve 20. letech 20. stoleti jej pfesu-
nula do nynéjsi lokace.

Akcirovnéz nadmiru pralo skvélé let-
ni pocasi. Pokud navic dostal néktery
z navstévnikid pod ¢ervnovym sluncem
Zizen, mohl svlazit hrdlo pivnim speci-
alem s ndzvem Matylda, ktery odkazu-
je na opravu parni lokomotivy 313.432
se stejnojmennou prezdivkou. Vyté-
Zek z prodeje moku poputuje prave na je-
ji opravu. Od konce Cervna by pak méla
byt Matylda, mySleno samoziejmeé pivo,
k prodejiiv plechovkach.

O dalsich Zelezni¢nich akcich nejen
v Luzné se doCtete na strankach15az18. O

)
||ll

Sit Zelezni¢nich zastavek v Pardubickém kraji se dale rozsifuje. Drazni Gfad v tomto regionu schvalil ndzvy dvou no-
vych zastavek a jednu zménu nazvu. Nova zastavka s nazvem ,Pardubice — centrum”vznikne v ramci stavby ,Moder-

nizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice

stanic Ci zastavek na nékolika réiznych tratich.

pfimo v Pardubicich. Mésto tak na svém Gzemi bude mit jiz osm Zelezni€nich

Na Gzemi Pardubického kraje bude dale v ramci stavby ,Rekonstrukce TZZ Pfelou¢ — Prachovice" vybudovana nova
stanice ,Choltice zastavka". Drazni (fad také rozhodl o zméné nazvu stanice ,Svitavy-Lacnov", ktera bude pfesunuta
z katastru obce Svitavy do katastru obce Opatovec a diky tomu pfejmenovana na ,Opatovec”.

Ctvrta zastavka, o jejimz nazvu v uplynulych tydnech Drazni Gfad rozhodl, ponese jméno ,Vikov-Osova“. Nachazi se
na trati Havlick@v Brod - Tisnov v Kraji Vysocina a vznikne v ramci stavby ,Rekonstrukce ZST Vikov u Tisnova".

Nazvy zastavek budou platné od data jejich otevreni.
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CD na Rail Business Days
predvedly Interjet

Petr Slonek | Foto: Via Pro Motion/CD

ahajeni veletrhu se 7. Cervna ujal

ministr dopravy Martin Kupka
a generalni feditel Spravy Zeleznic Jifi
Svoboda. Na tfidenni akci se predsta-
vilo vice nez Sest desitek vystavovatelil
a pfedvedena byla fada nejriznéjsich
vozidel na témét 8oo metrech koleji.
Podle potfadatelil dorazilo celkem pfes
10 tisic navstévnikil, z toho jen za prvni
den tfi tisice.

Névstévnici se velmi zajimali o moder-
ni dalkovou jednotku Interjet spolecnos-
ti Ceské drahy. Ta se na kolejich objevu-
je uz zhruba pll roku a aktuadlné se s ni
cestujici svezou na pravidelnych linkach
Zapadni expres a Krudnohor. €D zaroven
pokracuji v investicich do obnovy vozi-
del jak v regiondlni, tak v dalkové dopra-
vé. Do aredlu zavitala také fada dalsich

modernich lokomotiv a vlaki, a to jak pro
provoz s cestujicimi, tak stavebni a dia-
gnostické stroje.

TGV lakalo nejvice

Nejvétsi zajem byl vSak o prohlidku le-
gendarniho francouzského rychlovlaku
TGV PSE 16, ktery je symbolem pificho-
du vysokorychlostni Zeleznice do Ceska.

Umistén byl v ramci expozice Spravy ze-
leznic. ,Vystaveni jednotky TGV zvysilo
zajem o vysokorychlostni traté. V Praze
i Brné prilakala jednotka tisice navstév-
nika,“ fekl generalni feditel Spravy Ze-
leznic Jiti Svoboda.

CD Cargo pfedvedlo moderni lokomo-
tivu Bombardier TRAXX MS3 a special-
né upraveny ndkladni vliz. Sprava zelez-
nic pfivezla lokomotivu Siemens Vectron
a méfici vozy. Stavebni mechanismy
ukazaly spole¢nosti Enteria, Prochazka
MP a dalsi firmy.

Mezi ty nejvétsi vystavovatele patfily
Ceské drahy, €D Cargo, AZD Praha, sta-
vebni holding enteria, LAPP, Tramo Rail,
Elmesy a mnoho dal$ich. V ramci kon-
ference se hovotilo o situaci Zelezni¢ni-
ho pramyslu, soucasnosti a budoucnosti

regionalni dopravy, trendech v bezpec-
nosti a ekologii na draze a o dal$im smeé-
fovani nakladni dopravy. ,Veletrh mél
za cil propojit jednotlivé segmenty Zelez-
nicniho odvétvi a podpofit tak jeho rozvoj
do budoucna, a to i s vyznamnym zapoje-
nim Ceskych firem s podporou preshranic-
ni spoluprace,” uvedl zastupce pofadatele
Robert Pagan. Dalsi ro¢nik akce je napla-
novannaé. az 8. cervna 2023. O

Zapad Cech kfizuji Vectrony, Interjety a RegioPantery

atratév zapadnich Cechach vyrazily

dalsi modernijednotky a lokomotivy.
V souvislosti se zménou jizdniho fadu je
od nedéle 12. ervna na Zapadnich expre-
sech a Krusnohorech spolu s komfortnimi
vlaky InterJet nasazeno vice nejmodernéj-
Sich elektrickych lokomotiv Siemens Vec-
tron. Spésné vlaky Karlovy Vary — Cheb — PI-
zen pak obsluhuje Ctvefice bezbariérovych
jednotek RegioPanter.

.V Karlovarském, Plzefiském a také Ustec-
kém kraji se m&Zeme pochlubit provozem In-
terJetd a modernich elektrickych lokomotiv
Siemens Vectron. Rozsifili jsme provoz Vect-
ron{ na Zapadnich expresech a Krusnoho-
rech a nynijich zde jezdi celkem sedm. Do-
pravivlaky z Chebu pFes Plzef do Prahy
a z Chebu po Podkrusnohorské magistrale

do Usti nad Labem. Cestujicim v zapadoces-
kych regionech diky tomu nabizime jizdu
v nejnovéjsich a nejlépe vybavenych soupra-

vach, které u nds jezdi," Fika )ifi JeSeta, €len

pFfedstavenstva a naméstek generalniho fe-
ditele Ceskych drah pro osobni dopravu.

CD nyni provozuji 23 lokomotiv Siemens
Vectron a témér tfetina z nich jezdi na zapad
od Prahy. Jednd se o stroje, které mohou jezdit
rychlosti 200 km/h a jsou konstruované podle
pfisnych evropskych bezpecnostnich norem.

Vybavené jsou digitalni mobilni komunikaci
GSM-R a zabezpecovacim systémem ETCS.
V provozu jsou spojené s Interjety, které nabi-
zeji pohodIny interiér a mnozstvi sluzeb pro
cestujici véetné zasuvek na dobijeni mobil(
nebo palubniwi-fisit. ,Nase vlaky vSak maji
i détské kino, palubniinformacné-zabavni
portal, specialniokna, ktera |épe propousti
signal mobilnich telefond, anebo v 1. tfidé
bezdratové nabijeni mobild,” dodava Jeseta.
Podobné komfortni cestovanije také v Re-
gioPanterech na spésnych vlacich Plzef —
Marianské Lazné — Cheb — Karlovy Vary nebo
na spojich z Plzné do Berouna, Horazdovic
nebo Prestic. Tyto bezbariérové a klimatizo-
vané soupravy mohou jezdit az 160 km/h
a cestujicim nabizeji palubni wi-fi sit nebo
zasuvky pro nabijeni elektroniky. (pes)

13



ZPRAVODAJSTVI

v v

Legenda na navstéve
TGV propagovalo vystavbu VRT

Vit Cepicky | Foto: autor

prava zeleznic postupné predstavila

TGV PSE v Praze, Brné, Jihlavé a Usti
nad Labem. Volba to nebyla ndhodna,
kopirovala hlavni rozvojové osy Ceskych
vysokorychlostnich trati. ,Jde o nejvétsi
infrastrukturni zameér v historii samo-
statného Ceska, pfedpokladané naklady
jsou zhruba 700 miliard korun. Ptijezd
soupravy TGV je prostfedkem, jak vefej-
nosti priblizit proces pfipravy novych
trati,“ vysvétlil generalni feditel Spravy
Zeleznic Jifi Svoboda.

Aktualné se pripravuji tfi dominant-
ni sméry, které odpovidaji v soucasnosti
nejvytizenéj$im trasadm Ceské Zeleznic-
ni sité: Praha - Usti nad Labem - stat-
ni hranice s Némeckem, Praha - Brno
- Bfeclav a Brno - Ostrava. Tyto Gseky
jsou stavebné dale etapizovany, nékte-
ré v ptipravé pokrocily dile, u jinych se
konkrétni trasovani teprve provéiuje.

14

Po dokonceni by mély tvofit zakladni sit
vysokorychlostnich trati (VRT) v Ceské
republice, na které by se vyhledové mély
napojovat dalsi odbocné vétve.

VRT Praha - Usti nad Labem
Severni trat z Prahy na Némecko tvo-

i tfi stavebni celky. Z Prahy po terminal
Roudnice nad Labem a sjezd Litomé&ti-

ce jde o VRT Podftipsko, kterd je v pfipravé
nejdale. Vydani tzemniho rozhodnuti se
predpoklada v roce 2023, zahajeni stavby
2027 a spusténi provozu v roce 2030. JiZ ta-
to prvni trasa pfinese vyznamné zkrace-
ni jizdnich dob, napfiklad z Prahy do Us-
ti nad Labem ¢i do Drazdan bychom méli
vlakem dojet 0 28 minut rychleji.

O néco pozdéji by méla zacit stavba
nejdel§iho tunelu na trase. VRT Krus-
nohorsky tunel podle projektu za¢ina
v termindlu Usti nad Labem a pokralu-
je severné do 26 kilometri dlouhého tu-
nelu pod krusnohorskym masivem, kte-

ry bude budovan spolec¢né s némeckou
stranou. Zde se predpoklada zprovozné-
nivroce 2038 po desetileté stavbé. Maxi-
malni rychlost se planuje na 200 km/h,
usekem maji jezdit i ndkladni vlaky, aby
se odlehcilo pretiZené trati idolim Labe
mezi Dé¢inem a Drazdany.

Krealizaci nejdale ma v ramci severni
vétve VRT Stfedohorsky tunel. Jeho pres-
né tzemni ukotveni se zatim teprve pro-
véfuje, svézt bychom se zde mohli po ro-
ce 2045. V kombinaci s VRT Podtipsko by
mél zKkratit cestu mezi Prahou a Ustim
nad Labem na 25 minut.

VRT Praha - Brno - Bfeclav

a Brno - Ostrava

Pilotnim projektem vysokorychlostni
spojnice Cech a Moravy a vlastné i ces-
kych vysokorychlostnich trati jako celku
je VRT Polabi. Ctyfkolejnd spojnice Prahy
s novym termindlem Praha-vychod a na-
pojenim na Nymburk a sjezd Poficany
ocekava tizemni rozhodnuti jiz pristim
rokem a zprovoznéni v roce 2030. O dva
roky pozdéji ma navizat VRT Stfedni Ce-
chy po sjezd Svétla nad Sazavou.

Vysokorychlostni trat by se méla za-
roven budovat také od Brna smérem
k Praze. Prvni ¢ast VRT Vysocina z Brna
po Velkou Bite$ planuje Sprava Zeleznic
uvést do provozu kolem roku 2031, aby se
v roce 2034 s dostavbou druhé c¢asti defi-
nitivné propojila dvé nejvétsi mésta Ces-
ké republiky. Z Prahy do Brna bychom
méli dojet za 50 minut, ¢imzZ by se na té-
to trase stala Zeleznice zcela dominant-
nim dopravnim prostfedkem.

Cestovani mezi Brnem a Ostravou ma-
jina 40 minut zkratit dvé ¢asti VRT Mo-
ravskd brana a VRT Hand. Zatimco prv-
né jmenovany tsek patfi v rameci ¢eskych
vysokorychlostnich Zeleznic k nejpfti-
pravenéjsim, Ostravu s Pferovem by mél
po Ctyfleté vystavbé propojit v roce 2029,
na zbyvajici tsek VRT Hand si budeme
muset pockat az do doby po roce 2045.

A konecné posledni z aktualné pfipra-
vovanych tusekti, VRT Jizni Morava z Br-
na po sjezd Sakvice, by mé&l byt dokonéen
v roce 2029. Vyhledové by na néj mo-
hlnavazat tsek ke statni hranici a dale
na Slovensko, tato stavba je v§ak proza-
tim pouze ve stadiu ivah.

Cilem vystavby vysokorychlostni Ze-
leznice mé byt primarné odlehceni nej-
pretiZzenéjsich tras konvencni Zeleznice,
jez jsouna samé hranici kapacity a pro-
pustnosti. Nejvét$im benefitem tak ne-
bude pouze vyrazné urychleni dalko-
vé osobni dopravy mezi velkymi mésty,
ale také vétsi moznosti pfesunu nakladu
na zeleznici a posileni pfiméstské osob-
ni dopravy ve velkych aglomeracich. O
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Petr Slonek | Foto: archiv (D

'Prézdniny jsou nejlepsi dobou na vyle-
ty. Ti, kteti daji tuzemsku pfednost
pred zahrani¢im, mohou vyuzit i vlaki
CD. Dopravce uz 1. ¢ervna zavedl Letni
skupinovou jizdenku a od 1. ¢ervence pak
Jizdenku na léto. Nabidka plati do konce
prazdnin, tedy do 31. srpna.

Sumavské Iéto s parou
Kdy: 1.-19.7. 2022 e

Kde: Cicenice — Prachatice,
Volary — Lenora — Volary,
Volary — Nové Udoli — Volary

Technika: loko 310.093, vozy Ci, Ce

,Chceme nasim zdkaznikim nabid-
nout dostupné letni cestovani. Naklady
na dovolenou stoupaji, ale cestovani vla-
kem zlistane cenové dostupné i béhem
prazdnin a dovolenych. Vétim, Ze lidé
nasi nabidku oceni a naplno vyuziji vla-
ky Ceskych drah a tim zase podpofi oni
nas,“ rika Michal Krapinec, pfedseda
predstavenstva a generalni feditel CD.

Slavnostni zahdjeni 7. roéniku
Léta na Bechyiice

Kdy: 2. 7., jizdy kazdou sobotu
do 27.8.2022

Kde: Tabor — Bechyné

Technika: loko E422.001 nebo
E422.003, vozy Bnp

Podle ¢lena predstavenstva a nameést-
ka generalniho feditele CD pro osobni do-
pravu Jitiho JeSety spole¢nost zdkazni-
k@im nabidne nejen levnéjsi vylety a cesty
na dovolenou, ale také cely balik dalsich
sluzeb. ,,Zajemce odvezeme s jejich jizd-
nim kolem, na Slovensko mohou jet au-
tovlakem, do letovisek u Baltského mo-
fe zamifi pfimé no¢ni vlaky z Bohumina,
od pondéli do nedéle se oteviou dvefe na-
Seho Zelezni¢niho muzea v LuZzné u Ra-
kovnika a véechny pobocky CD Bike, kde si
1ze ptijcit kola a v nékterych mistech e-bi-
ke nebo kolobézky. Pfipravena je také fada
nostalgickych jizd s parnimi lokomotiva-
mi nebo historickymi motoracky,“ fekl.

Letni skupinova jizdenka
aJizdenka na léto

Letni skupinovou jizdenku je mozné vy-
uzivat od 1. Cervna do 31. srpna. Nabizi
neomezené cestovani spoji CD ve 2. t¥i-
dé osobnich i expresnich vlaki, pouze
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ve vlacich s povinnou rezervaci je tfeba
zajistit rezervaci mista. Jizdenka je sito-
va a plati jeden den. Vyuzivat ji 1ze ka-
zdy den v tydnu, tedy i v pracovni dny.

K cestam si ji miiZe zvolit skupina az pé-
ti osob, z toho maximalné dva lidé smi
byt starsi 15 let. Cena celostatni jizden-
ky je 699 K¢ a existuji i levnéjsi varian-
ty pro Stfedocesky, Moravskoslezsky,
Jihocesky, Pardubicky, Kralovéhradec-
ky, Olomoucky, Karlovarsky, Liberec-
ky a Zlinsky region a pro Vysoc¢inu. Pod-
minky jsou obdobné jako u celoro¢ni
nabidky Skupinové vikendové jizden-
ky. Od zacatku cervna do konce srpna

Oslavy 120 let zubacky
Kdy: 2.-3.7.2022

Kde: zvlastnivlaky Tanvald — Kofenov,
parnivlaky Liberec — Tanvald — Kofenov
— Szklarska Poreba

Technika: loko T 426.0 -

L e—

tak miaze celd rodina podniknout vylet
z Moravy do Prahy jakykoliv den v tydnu
za 699 korun.

Z muzea do muzea
Kdy:6.7.213.7.2022

Kde: jizda parniho vlaku z Luzné
do Chomutova a zpét

Technika: loko 354.195 + historické
osobnivozy, viizM 262.0

Béhem prazdnin nabizeji Ceské drahy
také sitovou Jizdenku na 1éto s platnos-
ti7 nebo 14 libovolnych na sebe navazuji-
cich dni. V dobé platnosti umoznuje jiz-
denka volné cestovani spoji Ceskych drah
bez omezeni poctu spoji nebo ujetych ki-
lometra. Jizdenka na léto plati ve 2. tfidé,
ale je mozné si do 1. tfidy dokoupit jedno-
razovy doplatek. Ve vlacich s povinnou re-
zervaci je tfeba zajistit si mistenku. Jiz-
denky plati od 1. Cervence do 31. srpna.



zakladni cena ydenni jizdenky je 89oK¢
a14denni pak 1290K¢, pro drzitele In Kar-
ty s aplikaci (IN 25 ¢i IN 50) plati zvyhod-
néna cena 790, respektive 1 09oK¢.

Roznovské léto s parou

Kdy: 2.,16.a30.7.2022

Kde: Roznov — Valasské MeziFici
Technika: loko 423.009

Pro dovolené v zahranici 1ze vyuzit ta-
ké V¢asné jizdenky Evropa a pro pozna-
vaci dovolenou v jedné nebo vice evrop-
skych zemich lze vyuzit sitovou jizdenku
Interrail. Ta je k dispozici v fadé variant
podle délky platnosti, véku cestujiciho ¢i
podle navstivenych zemi.

Vlaky na Balt, autovlak na Slovensko
AZ do konce srpna jezdi nocni sezon-
nirychliky Wydmy z Bohumina pfimo
na poloostrov Hel a letoviska keba, a Pi-

rat do letoviska Kotobrzeg. V Bohuminé
je mozny pfestup na tyto vlaky z riznych
mist Ceské republiky. Vedle klasickych
vozl s misty na sezeni jsou ve vlacich
zafazené polské 1izkové vagdny spolec-
nosti WARS. Vlaky odjiZzdi z Ceska vecer
arano jsou na pobiezi Baltského mofte.
No¢ni vlaky mohou byt atraktivni
ipro dalsi prazdninové cesty, naptiklad
z Prahy do Krakova, VarSavy, Budapes-
ti nebo na Slovensko, do blizkosti ob-
libenych horskych letovisek v Nizkych
a Vysokych Tatrach. EuroNight Slova-
kia nabizi komfortni 1azkové vozy a turi-
stické lehatkové vagény a také pfepravu

TATRA den v €D Muzeu
Kdy:16.-17.7.2022
Kde: Muzeum Luzna u Rakovnika

Technika: setkani silni¢nich vozidel
znacky TATRA, zvlastnivlaky v okoli
muzea s motorovym vozem M131.1

o
NOSTALGIE

Regiondlni dny Zeleznice

3.9.2022RDZ v Ceské Tfebové
rodinny den s doprovodnym progra-
mem v aredlu depa Ceska Trebova

4.9.2022 RDZ v Trutnové

Bohaty program si prijdte uzit do depa
CD v Trutnové. Tésit se mizete

i na zvlastnivlaky.

10. 9. 2022 Prazsky Zelezni¢ni den
Uskutecni se v depu Vrsovice. Chystaji
se jizdy zvlastnich vlakd.

17. 9. 2022 RDZ Olomouc

Oblibena nostalgicka akce s komento-
vanou show vozidel na toc¢né

v prostorech depozitare CD Muzea.

17.9. 2022 RDZ JindFichtv Hradec
Jizdy zvlastnich vlak( a doprovodny
program na nadraziv). Hradci.

17.-18. 9. 2022 RDZ Karlovy Vary

24.9. 2022

Narodni den Zeleznice 2022

NDZ se letos odehraje v Plzni. T&Sit se
muzZete i na no¢ni show na toc¢né.

28.9.2022 RDZ Ostrava

Jizdy zvlastnich vlakl po ,Ostravském
kolecku" a doprovodny program
navas budou cekat v Bohuminé.

osobnich automobild populdrnim auto-
vlakem do KoSic a ve vybrané terminy ta-
ké do Popradu-Tater.

Bezdruzické parni Iéto
Kdy:16.-17.7.2022 -

Kde: BezdruZice — Cebiv,
Bezdruzice — KokaSice

Technika: loko 310.072, vozy Ci

Do muzea CD v Luzné denné&

Od 1. ¢ervna do 31. srpna se rozsifila ote-
viraci doba Zelezni¢niho muzea v Luzné

u Rakovnika. Muzeum je nyni otevieno
kazdy den véetné pondélki, které obvykle
byvaji zaviracim dnem. Na vybrané viken-
dy jsou pripravené i vyhlidkové jizdy histo-
rickymi vozidly nebo provoz malé tizkoroz-
chodné drazky. Novinkou leto$ni sezony
je otevfeni pijcovny jizdnich kol pfimo

v aredlu muzea. Diky tomu lze zkombino-
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TEMA

Parou Posazavim
Kdy:23.7.,27.8.2022

Kde: okruzni jizda do oblasti dolniho
Posazavi - Tynec nad Sazavou

Technika: parnilokomotiva 434.2186
CtyFkolak + historické osobni vozy

vat poznavani technického umu nasich
predki s cyklistickym vyletem po ptivabné
krajiné Kfivoklatskych lesti.

Prazdninovy program je mozné zpest-
it také zazitkem z jizdy historickym vla-
kem. Ceské drahy s partnery pfipravily
celou fadu nostalgickych jizd v riznych
koutech Cech a Moravy. Letos pGjde o vi-
ce nez 100 akci, jezZ budou atraktivni ne-
jen mnozstvim jizd, ale také nasazenim
vozill. V Cele historickych vlakd se obje-

vi parni lokomotivy i vozidla mladsi elek-
trické a motorové trakce. Mezi tradi¢ni
akce patfi Léto na Bechyrice, nasi nejstar-
§i elektrifikované trati, na které jezdi his-
toricky vliz Elinka a lokomotiva Bobinka,
a jizdy malym motora¢kem Hurvinkem,
pod nazvem Historickym vlakem do Led-
nice. Ten jezdi z Bfeclavi do Lednice v je-
dine¢ném Lednicko-valtickém aredlu.

Parou Prahou
Kdy:24.7.,28.8.2022

Kde: okruzni jizdy Prokopskym tdolim
a Prazskym Semmeringem

Technika: parnilokomotiva 434.2186
Ctyrkolak + historické osobni vozy

Zminit 1ze i Sumavské 1éto s parou
na Volarsku, kde vyrazi Kafemlejnek
310.093 z roku 1901, Bezdruzické parni léto
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s jesté o dva roky starsi lokomotivou stejné
fady, Roznovské parni 1éto s témér stole-
tym Velkym bejckem nebo nostalgické jiz-
dy Parou Prahou a Parou Posdzavim kona-
né vnasem hlavnim mésté.

»Kvlli opravé to¢ny v depozitafi mu-
zea Ceskych drah v Olomouci jsme pie-
sunuli posledni typ u nis vyrobené par-
ni lokomotivy do Cech. Zelend lokomotiva
s Cislem 464.202 ma prezdivku Rosnicka
abézné jezdi na Moravé. Letos se v§ak ob-
jevi v Cechach a navitévnici nostalgickych
akci ji uvidi na mistech, kam se jinak jen
tézko podiva,“ dodava Marek Plochy, fedi-
tel Centra historickych vozidel CD.

Z muzea do muzea
Kdy:27.7.,3.,10.,17.,24.a 31. 8. 2022

Kde: jizda motorového vlaku z Luzné
do Chomutova a zpét

Technika: viiz M 262.0

V leto3ni sezoné planuji Ceské drahy na-
sadit parni lokomotivy 310.072, 310.093,
354.195, 414.096, 423.041, 433.001,
434.2186, 464.202 a 534.0323. Z motorovych
vozl se do nostalgickych jizd zapoji fady
M131.1, ale také M 240.0 a M 262.0 a mo-
torové lokomotivy T 478.1001, 1004 2 1008,
T 444.162 nebo T 458.1001.

S vlastnim kolem

i do ptjéovny CD Bike

Rada 1idi travi dovolenou také v sedle jizd-
niho kola. CD letos nabizeji 6 800 spojlit

s roz§ifenou kapacitou pro prepravu jizd-
nich kol formou spoluzavazadla a v néko-
lika stovkach vlakd jejich tschovu béhem
prepravy. Lze je v omezené mite pfepravit
prakticky ve vSech vlacich Ceskych drah,
dokonce i v nejmensich motoraccich na lo-
kalkach. Dalkové spoje nabizeji pfepravu

vlastniho kola do zajimavych cykloturis-
tickych region nebo do startovnich mist
dalkovych cyklotras v CR i v zahrani¢i. Do-
pravce tak pfepravi bicykl tfeba do Draz-
dan a Hamburku na labské cyklostezce,

do Rezna, Lince, Bratislavy nebo Buda-
pesti na Dunajské cyklostezce, do Gra-

zu na Dravské cyklostezce nebo do Vidné
na Greenway Wien - Praha nebo Wien -
Krakéw. Na vybrané relace jsou v letnich
meésicich vypravovany specialni vozy s roz-
§ifenou kapacitou pro jizdni kola.

Parnim viakem k Berounce
Kdy: 6. 8. 2022

Kde: jizda parniho vlaku pfes Rakovnik
do Nizboru a zpét

Technika: loko 534.0323
+ historické osobnivozy

-

Cena za pfepravu jizdnich kol v ram-
ci CR se neméni a je od 30K¢ do 50 ki-
lometri azZ po 75K¢ na vzdalenost vice
nez 351 kilometra. Pro celodenni puto-
vani a opakované vyuziti vlaku béhem
dne 1ze koupit celodenni doklad za 99 K¢.
Do zahrani¢i odbavuji Ceské drahy jizd-
nikola pfimymi pfepravnimi doklady
do Némecka, Rakouska, Madarska, Ni-
zozemska, Danska, Lucemburska, Svy-
carska, Polska, Slovenska, Chorvatska,
Slovinska a Belgie. Dovozné bez ohledu
na vzdalenost je 10 eur, na Slovensko pak
3 eura. Pri cestach na vétsi vzdalenosti
doporucujeme vcasnou rezervaci mista,
a to hlavné v exponovanych casech.

Ceské drahy nabizeji na 7o mistech ta-
Kké ptijéovny jizdnich kol pod znakou €D
Bike. Sezona zacalauz1i. dubna a potr-
va az do 31. fijna. Pjcovny jsou vybave-
né kvalitnimi bicykly s pfedpisovou vy-
bavou a pravidelnym servisem. V mnoha
pljcovnach jsou v nabidce i stale popu-
larné;jsi elektrokola nebo velké kolobéz-
ky. Vypujcené stroje je v fadé regioni
mozné vratit i vjinych cyklopjcovnich
CD, neZ si je zdkaznici vypijéi. Vyhodou
je mozZnost kola zdarma prepravit po vy-
jmenovanych tratich nebo je bezplat-
né uschovat ve vybranych aschovnach
CD. Najemné za kolo je od 190 K&/den
a za elektrokolo od 340 K¢/den. O

Model vikend v CD Muzeu
Kdy: 20.-21. 8. 2022
Kde: srazRC modell, modelarska burza

Technika: parnilokomotiva Krauss
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CD vyZivaji 3D tisk pfi tdrzbé vlaki

Petr Stihlavsky | Foto: Prusa Research

D opravce pokracuje

v planu implementa-
ce 3D tisku jako soucasti
Strategie Ceskych drah

do roku 2030. Naplno
funguji pracovni sku-

piny, které ptipravuji
interni normy pro vyuzi-
vani 3D tisku, konstrukci
jednotlivych dild i jejich
schvalovani, pokud je

to nutné. , Uskutec¢nilo

se také nékolik §koleni
zamétenych na praci s 3D
tiskem a zpracovanim

dat. Aktudlné mame vy-
tipovano asi 6o riznych
polozZek, které provéiujeme
z pohledu moznosti a efektivity
vlastni vyroby na 3D tiskarnach

pfimo ve stfediscich tidrzby. Zaroven
jsme u necelych dvou desitek dild, které
neni nutné schvalovat, zah4jili vlast-
ni produkci v 3D tisku. Jde naptiklad

o matice, objimky, panty, mfizky nebo
kryty,“ fekl pfedseda pfedstavenstva

a generalni feditel Cesky drah Michal
Krapinec.

Uspora financii éasu

Podle ¢lena predstavenstva a naméstka
generalniho feditele CD Michala Krause
se dopravce zaméii na tisk dild s dlou-
hou dodaci lhiitou nebo dil, které se
dodavaji pouze jako soucast vétsich cel-
k. ,,Proto jsou spojené s vysokymi na-
klady a musi se kviili nim vymeériovat
celé vétsi a jinak funkéni neposkozené
celky. Naproti tomu 3D tisk dokazZe po-
tfebné nahradni dily obstarat doslova

v korunovych nakladech. Podle analyzy
1ze u fady prvki dosahnout zkracenti Ce-
kanina nahradni dil fddové aZ o 50 dni
arofnitispora nakladi je jen u 13 vybra-
nych soucistek ohodnocena na 80o ooo
K¢,“ upozornil Michal Kraus.

dostupné ze vSech provoznich pracovist.
VSechny vyuzivané dily jsou schvale-

né konstrukéni kanceldfi a dal§imi spe-
cialisty a nékteré z nich podléhajii po-
sudku, respektive schvaleni piislusnymi
akreditovanymi osobami.

Ceské drahy planuji rovnéz sdileni
zkuSenosti v oblasti 3D tisku v Zeleznic-
ni dopravé s kolegy v Rakousku a v Né-
mecku u tamnich dopravc OBB a DB.

Moderni digitalni systémy hraji

v udrzbé Zelezni¢nich vozidel stale vét-
§iroli. Nejedna se pfitom jen o 3D
tisk. Intenzivné se rozviji na-
pfiklad online digitalni

diagnostika Zeleznic-
nich vozidel, ve které
se postupné uplatni
iprvky umélé inte-
ligence. Ceské dra-
hy tak nabizeji v ob-
lasti idrzby a spravy
Zelezni¢nich vozi-

del perspektivni za-
méstnani pro mla-

dé odborniky, kteti se
zajimaji o digitdlni
technologie. O

K dosazeni vyssi efektivity je pro-
jekt 3D tisku feSen v rdmci Skupiny
CD a zapojeny jsou i dcefiné spoleé-
nosti €D Cargo nebo DPOV. Uvnitf
Skupiny vznikla platforma pro od-
borniky, ktefi se technologii zaby-
vaji a ve stale vétsi mite jsou za-
pojeni i specialisté z jednotlivych
provoznich pracovist. Pracovni
tym vyhledava dalsi kolegy, kte-
ti se chtéji zapojit do vyuziti
moderni technologie 3D tisku
a do vSech nezbytnych procesti
pfi pfipravé a schvalovani po-
tfebnych podkladl. Spolecnost
nyni disponuje také centralnim
digitalnim skladem datovych pod-
kladd jednotlivych komponent ur-
cenych pro vlastni vyrobu, které je
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DCERINE SPOLECNOSTI

Prvky automotive
implementované
ve spolecnosti VUZ

Ustav

Vuz

Vyzkumny

Zelezniéni, a.s.

Clen Skupiny CD

Lubomir Kfivanek, Jaroslav Brabec, Xavier Marti | Foto: archivVUZ

elky dliraz v nasi spole¢nosti klademe
na implementaci systému TPM (Total

Productive Maintenance), ktery je jednim
vani a pfedchazeni poruchovosti strojii.
Systém TPM a autonomni ddrzba, jez
je jeho nezbytnou soucasti, ma za ikol
zvySovat vykonnost strojil a zatizeni (na-
strojl) prostfednictvim sniZovani jejich
poruchovosti a prodluZovani Zivotnosti.

Ve spolupraci s Fyzikalnim tstavem AV
CR (FZU) spolupracujeme na vyzkumném
projektu, jenz zahrnuje instalaci a pro-
voz zatizeni, které - mimo jiné - slouzi
k zajistovani a vyhodnocovani informa-
ci potfebnych pro iispésné zavadéni pre-
diktivni Gdrzby. Instalace zatizeni je pro-
vedena v hale DZS u klicovych pohonti
- elektromotori, pracujicich v nepfetrzi-
tém rezimu. Konkrétné jde o elektromo-
tory Schenk Hydraulikaggregat Typ PP
165B a nékolik dalsich pomocnych stroji.

Zatimco VUZ urc¢il klic¢ova zatizeni
a definoval potfebné vystupy, FZU pfi-
pravil zafizeni, které je vhodné nejenom
pro sledovani vyse uvedenych pohont,
ale i pro jiné obdobné elektrické stro-
je. Timto zafizenim jsme v nasem pfi-
padé schopni zaznamenat i minimalni
anomalie svédcici o postupné degradaci
materidlu, mechanickém poskozeni lo-
Zisek, respektive degradaci maziva lozi-
sek a jinych vadach. Zatizeni zatim neni
schopné presné prifadit zaznamenany
poruchovy jev konkrétnimu typu poru-
chy, to bude mozné aZ po ziskani vétsiho
mnozstvi provoznich dat.
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Zatim v rezimu offline
Zatizenije v soucasné dobé provozova-
no v rezimu bez pfistupu k internetu
snaslednym uloZenim dat na SD kartu
a pozdéjsim vyhodnocenim dat, avSak
jako perspektivnéjsi se jisté jevi rezim
online, ve kterém bude dochazet k auto-
matickému pribéznému vyhodnocova-
ni stavu sledovanych strojti a standardi-
zovanych vystupt pro potfeby TPM.
Ovsem jesté pred tim, nez bylo mo-
nitorovaci zafizeni sestrojeno a insta-
lovano v DZS, bylo nutné urazit dlou-
hou cestu od teoretickych zaklada pres
experimentalni méfeni magnetické-

Cdst sledovanych zafizeni v ZCV

ho pole a také nezbytnou ndhodu, kte-
rd pomohla uvédomit si, k ¢emu v§emu
je vlastné sledovani magnetického po-
le dobré.

Na zakladé dlouhodobého vyzkumu
na poli magnetismu provadéného ve FZU
na oddéleni spintroniky a nanoelektro-
niky je znamo, Ze kazdé elektrické za-
fizeni ma ve frekvenénim spektru sviij
specificky obraz, pro pribliZeni si jej mi-
Zete pfedstavit jako otisk prstu. Obraz je
netické pole v okoli zafizeni, respektive
proud tekouci pfivodnim kabelem k ta-
kovému zatizeni.




Pokud nedochézi k pfemistovani sle-
dovaného zafizeninebo k vyraznym
zménam v jeho blizkém okoli, otisk ta-
kového zatizeni zlistava v Case shod-
ny, ¢i téméf neménny. Dochazi-li k jeho
zménam, pak lze pfedpokladat zmé-
ny v technickém stavu zafizeni, typicky
souvisejici s opotfebenim stroje a potte-
bou servisniho zasahu.

Za pomoci optimalizovanych bezdoty-
kovych detekénich zafizeni sestrojenych
na FZU, pokrodilych vypoletnich metod
a s vyuzitim umélé inteligence (ddle jen
Al) 1ze vySe popisované zmény otisku sle-
dovanych zafizeni velice dobfe sledovat
a vyhodnocovat. Spolecné s paralelnim po-
zorovanim skute¢ného stavu zatizeni lze
dovodit kauzality ve zméné otisku a jeho
projekci do skute¢ného stavu zatizeni. Pri-
kladem miiZe byt zména otisku a k ni pfi-
slusejici postupné zvyseni vibraci stroje,
nebo naptiklad postupné zvySovani teplo-
ty loziska, znacici jeho vyssi opotiebeni.

Vznik prototypu

Pro potvrzeni experimentalné zjisté-
nych kauzalit tak nakonec vznikl ve spo-
lupraci FZU a VUZ prototyp prumyslové
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Umisténi prototypu monitorovaciho zafizeni

pouzitelného zatizeni, které je schopné
monitorovat azZ osm zafizeni a zobrazo-
vat jejich stav na displeji v misté nasa-
zeni a také vzdalené. Klicové informa-
ce jsou dale shromazdovany v databazi
a prostfednictvim specidlnich algorit-
m, pomoci kterych je mozné identifi-
kovat odchylky a potencidlné nebezpec-
né déje, dale tfidény.
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Graf 3a - Evoluce zmény frekvencniho spektra stroje v priibéhu tydne - vSimnéte si zvyraznéné anomdlie
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Zatizeni je nasazené v budové Dyna-
mického zkusSebniho stavu (DZS) pro sle-
dovani dlouhodobé provozovanych kli-
covych zafizeni. Instalovano je v blizkosti
kabelovych privodi ke klicovym elektric-
kym strojim tak, aby byl sledovan co nej-
vétsi pocet strojil. Jednotlivé bezdotyko-
vé magnetické sondy jsou umistény ptimo
na ptivodni kabely. Signal ze sond je da-
le pfes rozbocovac veden do mikropoci-
tace, ktery provadi zakladni zpracovani
a vyhodnoceni dat a zobrazuje vysledky
na displeji. Komplexni vyhodnoceni dat
a hledani kauzalit pak probiha vzdalené
za pouziti slozitéjsich algoritmi a Al (viz
graf3aasb). Ze shromazdénych dat 1ze
kromé specidlnich vy$e uvedenych infor-
maci ziskat i dalsi idaje, jako je orientac-
ni prabéh zatiZeni stroje (1ze si pfedstavit
jako bezdotykovy ampérmetr) a provozni
Casy stroji, resp. jejich vyuZziti v ¢ase. Ves-
keré tyto informace poslouzi k tomu, aby
odpovédné osoby zajistujici provoz a idrz-
bu dokazaly zajistit potfebnou idrzbu, ale
také k tomu, aby ziskaly potfebné technic-
ko-ekonomické znalosti o rentabilité jed-
notlivych zafizeni.

V soucasné dobé, pribliZné po dvou mé-
sicich ostrého provozu zatizeni v DZS, 1ze
s jistotou fici, Ze zvolené technické feseni
uspésné ovétilo predchozi teoretické a ex-
perimentalni pfedpoklady a poskytuje oce-
kavané informace. Dal$im vyvojovym kro-
kem by mélo byt zohlednéni zakaznické
zpétné vazby do systému, tak aby poskyto-
val jednoduché a srozumitelné informace;
cilem by méla byt integrace informaci ze
zafizeni do podnikového systému.

Zavérem bychom radi podékovali za-
méstnanciim VUZ za to, Ze umoznili vy-
uziti védeckych poznatki v praxi, a dik
rovnéz patfi kolektivu vyvojait FZU, mi-
mo jiné Janu Kucerovi, Evé Matuszné
a Tomasovi Nepivodovi. O

ageetcks ativiis v BOHE spaktre 1]

-~
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Graf 3b - Priibéh zatiZeni stroje se zietel-
nymi provoznimi prestavkami
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PROVOZ A TECHNIKA

Petr Slonek | Foto: autor

ompletni modernizace Zeleznic¢ni-
I<ho uzlu v Pardubicich zacala v zati
roku 2020. V ramci nejvétsiho projektu
tohoto druhu v moderni historii bude
zrekonstruovana stanice Pardubice,
vCetné napojeni na stavajici tratové use-
ky. Modernizaci projde Zelezni¢ni svrSek
a spodek, stavajici nastupisté véetné
vystavby nového ostrovniho nastupisté
v liché ¢asti kolejisté a k nému budou
prodlouzeny oba podchody pro cestujici.
Vzniknou také dva nové technologické
objekty, opravi se stavajici provozni bu-
dovy a vybudovan bude novy kabelovod
a lavka pro pési, véetné vytahti a eskala-
tord, kterd propoji oddélené ¢asti mésta.
Zaroven se uskutec¢ni rekonstrukce sed-
mi mostnich objektli, zabezpecovaciho
a sdélovaciho zatizeni, trakéniho vedeni
a silnoproudych technologii.

Vznik nového nastupisté
Aktudlné je jiz hotové 1. a 2. nastupisté.
Soucasneé se zde jeSté pracuje za provozu,
a to napiiklad na obkladech vytahovych
Sachet ¢ina obkladech vystupti z podcho-
dl a zdénych prvkla mobiliafe. V roénim
predstihu se buduje nové, 5. nastupisté,
Kkteré se v roce 2023 propoji s vypravni bu-
dovou podchody. Na tfebovském zhlavi se
rekonstruuje most pres ulici Jana Palacha
s prilehlym kolejistém a obnovu ceka izo-
lace v podchodu Sladkovského.

Opravena byla i trat mezi Chrudimi
a Rosicemi v€etné nového mostu u Para-
ma a kolejisté mezi nastupistiia 2. Diile-
Zitou soucasti je vybudovani novych tech-
nologickych objektl pro zazemi spravce,
tedy trafostanice, zabezpecovaci a sdélo-
vaci prostory. ,,Nyni nds ¢ek4 hlavné re-
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Pardubice hlasi hotové
1.a 2. nastupisté

Cile modernizace

® zamezenisnizovanirychlosti
a tim zkraceni pfepravni doby

e zvysenispolehlivostia bezpec-
nosti provozu

o zajisSténi mimoulroviového a bez-
bariérového pfistupu cestujicich
na nastupisté

Co se napldnovalo?

o rekonstrukce nastupist ve stanici
Pardubice hl. n. a vybudovani no-
vého nastupisté

e vybudovaninové lavky pro pési
propojujici oddélené €asti Pardu-
bic s bezbariérovym pfistupem
na nastupisté

o vystavba druhé koleje v Gseku
Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosi-
ce nad Labem — Stéblova

Tak vypadd hotové 1. ndstupisté v Pardubicich.

-~

(272 . {1
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konstrukce 3. a 4. nastupisté, zbyvaji-
ci ¢asti kolejisté a osazeni nové 1avky pies
nadrazi, v€etné eskalatorti a vytaht,“ fek-
la mluvci Spravy Zeleznic Nela Friebova.
Intenzivné se pracuje na stavbé mos-
tuJana Palacha, na vzniku 5. nastupisté,
a prodlouzeni ptijezdového a odjezdové-
ho podchodu. Rekonstruuje se zZelezni¢ni
spodek, svrsek, kabelovod, protihlukové
stény, pilife pro lavku pro pési, kabeli-
zace, sdélovaci a zabezpecovaci zatize-
ni, pfelozky siti, kanalizace a odehrava
se vystavba pozemnich objekttli a eskala-



torli z vypravni budovy. Pfedpokladany
termin konce stavebnich praci je v cervnu
2024. Cena modernizace uzlu Pardubice
vzesla ze soutéZe a ¢ini zhruba 5,6 miliar-
dy korun, v ¢astce je jiZzahrnuta i vystav-
ba lavky pfes Kkolejisté na Duklu.

Pod dohledem pamatkar

Na modernizaci Zelezni¢niho uzlu Par-
dubice plynule navaze celkova oprava vy-
pravni budovy nadrazi v hodnoté zhruba
470 miliond korun. ,,Objekt je pamatko-
vé chranény a je nutné respektovat autor-
ska prava dédice pivodniho architektonic-
kého navrhu,“ upozornil generalni feditel
Spravy Zeleznic Jifi Svoboda.

V ramci stavby se vyméni stfeSni kry-
tina, uskutec¢ni se rekonstrukce fasady
a jeji zatepleni véetné venkovniho obkla-
du. ,Vnitini prostory dostanou nové dis-
pozice, chysta se rekonstrukce zdzemi
pro zameéstnance, komerc¢nich prostor
a mist pro cestujici. Do podchodu pove-
dou nové eskalatory. Stavba je rozdéle-
na na dvé etapy, ptfiCemzI. etapa se tyka
vyskové budovy a stfedu a II. etapa zahr-
nuje halu a kfidla budovy. Nyni se v prv-
ni etapé osazuji luxfery, provadéji se
bouraci prace na balkonech a na obkla-
dech fasady,” upfesnila Friebova.

Spravce infrastruktury koordinoval
pripravy projektu v koordinaci s archi-
tekty a s drzitelem autorskych prav Mi-
roslavermn Repou. Vnéj§i plast budovy Ce-
k& kompletni obnova, tedy nova okna
a dvefe, stfecha a fasdda vcetné ptivod-
niho keramického obkladu. Na vse bu-
dou dohliZet paméatkari. Interiéry budou
v co nejvétsi mife uvedeny do ptivodniho
stavu, i kdyZ za splnéni pozadavki kla-
denych na budouci vyuziti.

Vefejné prostory pokryje wi-fi, chys-
ta se modernizace informacniho systému
pro cestujici, kamerového dohledu a po-
plachového systému. Roz§it{ se komeréni
a gastronomické sluzby v odbavovaci hale.

M N PR = I

Pilné se pracuje také na rekonstrukci trati ze stanice Pardubice-Rosice nad Labem do Stéblové.

Pardubické nadrazi postavené ve stylu
funkcionalismu projektoval Karel Repa
spolecné s Josefem Dandou a Karlem Kal-
vodou na konci 40. let minulého stoleti.
Stavebni prace trvaly do roku 1958.

Do Rosic a Stéblové autobusem
Vyznamnou akci je i modernizace trati
mezi stanicemi Pardubice-Rosice nad La-
bem a Stéblova. Kviili postupujicim pra-
cim zde byl od 24. bfezna zcela zastaven
provoz vlaki, které nahradily autobusy.
Znovu vyjedou se zaatkem prazdnin,
a to po jedné koleji. Vyluka se vyuzi-
la pfedev$im k vybudovani nékolika no-
vych mostnich objektl a rekonstrukei
koleji a trakéniho vedeni.
Stavbafi v celém 7,5 km dlouhém tiseku
také pracovali na napfimeni ¢asti traté
u Doubravic. Obnovou prochazi trakéni
vedeni a Zelezni¢ni svrSek a spodek hra-
deckého kolejového rozvétveni v Rosicich
nad Labem. Konec vyluky je naplanovan
na 30. Cervna. Elektrické vlaky se na trat
vrati po rekonstrukci trakéniho vede-
ni mezi Rosicemi a hlavnim nadrazim
v Pardubicich letos 15. Cervence.
Vyznamnym prvkem stavby je nahra-
da ptivodniho jednokolejného mostu
pfes Labe novym dvoukolejnym. Zpro-

voznéni a uvedeni do zkusSebniho pro-
vozu je planovano na prosinec 2023.
Stavbari nyni pracuji na zakladani no-
vych opér a pilitd.

Ve stanici Pardubice-Rosice n. L. se
buduje podchod pro cestujici, zelez-
niéni spodek a svrsek. Dale se pracu-
je na nastupisti €. 2 a jeho zastfeSeni
ina souvisejicich objektech a kabela-
zich. Na vyjezdu ve sméru na Semtin se
poklada Zeleznic¢ni svrSek. Na zastav-
ce Pardubice-Semtin se pracuje na na-
stupistich a souvisejicich objektech,
Zelezni¢nim spodku, podchodu pro ces-
tujici. V tiseku Rosice-Stéblova se pra-
cuje na mostnich objektech, trakénim
vedeni, pfelozkach inzenyrskych si-
ti, kabelovych trasach a Zelezni¢nim
spodku. Nova zastavka Stéblova-obec
ziskava nastupisté a ve stanici Stéblova
pokracuji prace na Zelezni¢nim svr§ku
a trakénim vedeni. Postupné se zpro-
voznuji koleje a dokoncuje jejich pokry-
ti zabezpecovacim zatizenim.

Na zdvoukolejnéni tiseku Pardubi-
ce-Rosice nad Labem - Stéblova se pra-
cuje od loniského kvétna. Rekonstruk-
ce, jejiz vysledkem bude hlavné zvyseni
rychlosti vlakli na 160 km/h, ma skoncit

YooYz

na sklonku pfistiho roku. O

Novy dvoukolejny most pfes Labe vyroste v tésné blizkosti stdvajiciho.

Stanovisté ndhradni autobusové dopravy pred hlavnim nddrazim
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LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: autor, archiv Mariana Mrozka

M arian Mroézek sice pochézi ze Slez-
ska, Vysoké Tatry ale navstévuje
odmala. ,Je to srde¢ni zalezZitost. Vlaky
mé uchvatily uz jako malého. V té dobé
meé samotné hory je§té tolik nebraly,

to pfislo az s Casem. Na to se nasledné
nabalila architektura tatranskych osad
izelezni¢nich staveb. Nakonec se vSe
propojilo a ja si Vysoké Tatry priblizuji
modelafenim,“ vysvétluje.

Pfejit od rajzovani po horach k samotné
tvorbé modelli piece jen ale néjakou do-
bu trvalo. ,,KdyZ se mi narodil syn, jezdi-
li jsme do Tater v§ichni, i s manzelkou.

V dobé, kdy po odpolednich spal, jsem
bloumal po Tatrach a objevoval v§echny ty
krasné stavby a fekl si - pro¢ ne,“ vypravi.

A priblizné pfed patnacti lety se
do modelového ztvarnéni oblibenych ob-
jektd pustil poprvé. ,,Prvni byla kaplic-
ka, ktera je u symbolického cintorinu
poblizZ Popradského plesa. Byla to jedna
z jednodussich staveb, na kterou jsem
si troufal.“ Do té doby pfilis§ zkuSenos-
ti s lepenim vlastnich papirovych mode-
1t nemél, na vlastnim kolejisti pouZzival
plastové stavebnice.

Zacatky stylem pokus - omyl

Vse se musel ucit za pochodu, postupné
si vytvarel vlastni postupy i autorsky ru-
kopis. ,Zacinal jsem od fotky. Nakreslit,
vystfihnout, nalepit, $§patné, znovu. Sel
jsem klasickou metodou pokus - omyl,“
popisuje Mrézek nelehké zacatky.

Pfesto pochopil, Ze ho tvorba mode-
1 bavi. ,,Po kapli jsem si fekl, Ze mam
rdd drahu a plijdu timto smérem. Zacal
jsem od malych staveb - jako je zastavka
Novy Smokovec, Sibir, Nova Polianka...
ATeklsi, Ze zkusim udélat vSechny za-
stavky TEZKky (Tatranské elektricky a zu-
backy), kterych je tedy pomérné dost,
zdaleka nemam vSechny.“

Kikonickym technickym stavbam Vy-
sokych Tater v§ak nepatiijen budovy
nadrazi. ,,Pak mé oslovil Jurkovic¢ (Du-
San Jurkovic, slovensky architekt tvorici
na pfelomu 19. a 20. stoleti, ktery navr-
hl naptiklad budovy lanové drahy z Tat-
ranské Lomnice na Lomnicky Stit, pozn.
red.), to je moje druhd srdcovka. Véet-
né celé historie pivodni lanov-
ky na Lomnicky Stit. Povazuji ji
za svétovy fenomén a je mi lito,
Ze dopadla, jak dopadla.“

CimZ ovSem postoupil
od technicky a vizu-
alné relativné jed-
noduchych staveb
k vyrazné slozitéj-
$im. , To uzbyla ji-
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Kus Vysokych Tater

0 v/

najdete v podhuri Beskyd

na trovenl. Na Jurkovice jsem se dlouho chystal a dlouho si na néj
netroufal, jelikoZ to jsou pomérné slozité stavby. Nakonec jsem
ale zvladl viechny ¢tyfi jeho lanovkové objekty, které stoji dodnes
ajsou kulturnimi pamatkami.“
Oproti za¢atkm uz je ptiprava takového mo-
delu samozfejmeé obsahlejsi. ,Najdu budovu,
snazim se k ni najit co nejvice materiald.
Kromeé foceni hledam inspiraci v knihach,
téch o Vysokych Tatrach vlastnim nespo-
Cet. Co bylo nebo je na trhu, se snazim kou-
pit nebo urvat v néjakém bazaru. Pak na-
sleduje méfeni, zkouseni, transformace
do néjakého méritka... Jedu stile v analogo-
vém rezimu, jak s oblibou fikam. Tedy tuz-
ka a papir. K pocitaci jsem jeS§té néjak
nedospél a asi uz ani nedospéju.
Nasledné zkousim, zdali
to sedi v méftitku, pokud



to sedi, prenasim to na karton, za¢inam
vystfihovat a lepit. Je to dlouhy proces.
Nejhorsi je zacatek, tedy prekreslit to, do-
stat to na papir,“ fika Mrozek.

Prace na dny i mésice

Takovy konicek samozfejmé zabe-

re spoustu casu. ,,KdyZ mam prostor

a chut, mam jednodussi stavbu do tyd-
je napinaci stanice lanovky Start. Je spe-
cifickd, fascinuje mé. Neexistuje k ni té-
mér Zadna dokumentace, tu jsem stavél
minimalné tfi mésice.“ Stavét se navic
neda kazdy den. ,Je to prace, na kterou
¢lovék musi mit chut. KdyZ ji nemam,
tak do toho nejdu, protoZe to pak vétsi-
nou zkazim a jde to do koSe.“

Tvorba papirovych modell se uz Mréz-
kovi prolina i do profesniho Zivota. ,,Pra-
cwjiu hasi¢di. Moje prvni neZelezni¢ni
modelova stavba souvisela s koncem jed-
noho byvalého kolegy v praci. On se vé-

Marian
Mrézek

V desetiletech se stal ¢le-

nem krouzku mladych hasict, ktery
predurcil jeho dalSi kariéru. Po ukonce-
ni Ceskotésinského gymnazia se vydal
na studia na Vysokou Skolu banskou

v Ostraveé studovat obor Technika po-
zarni ochrany a bezpecnosti pramysiu.
Jizbéhem studia zacal pracovat u ost-
ravskych hasicl. Po Uspésném ukon-
Ceni Skoly nastoupil k Hasi€¢skému za-
chrannému sboru do Karviné jako
hasic a posléze velitel druzstva. Po-
stupem Casu presel do Ceského T&si-
na velet zdejsi profesionalni jednotce
a od roku 2010 plsobi opét v Karviné
jako velitel centralni hasi¢ské stanice.
Zaroven externé vyucuje na Stfedni
avyssiodborné skole pozZarni ochra-
ny ve Frydku Mistku. Vasen pro Zelez-
niéni modelarstvi se u ného projevila
uZ v détstvi. Tvorbou model( tatran-
skych staveb spojuje nékolik svych
zajmd, jako jsou modelarent, laska

k horam, zajem o historii vzniku tat-
ranskych osad a poznavani dobové
tatranské architektury.

noval tvorbé trenazéri a simulatord
na nécvik zasahid na nebezpeénou
latku. A kdyZ odchazel, jeden
znich jsem mu vytvoril jako
model. To byla prvni vlastov-
ka,“ vzpomina.
,Nasledné jsem vytvoril mo-
del hasi¢ské stanice v Karviné,
kde pracuji. Ktery se zalibil ko-
legovi z orlovské stanice, tak-

Ze jsem pfed néjakymi dvéma

lety dokoncili orlovskou stani-
ci. A pokud bude zakdzka na dal-
§i a ja budu mit prostor, budu se rad
vénovat i tomu,*“ nadhazuje kolegiim
hasi¢tim pripadnou dalsi vyhybku z trasy
Zelezni¢niho modelafe,

PrestozZe se mu byt plni dioramaty a tat-
ranské stavby obsadily vét§inu jeho mode-
lového kolejisté, samotna drazni vozidla
v méritku TT nevyrabi. ,,Na modelovani
vozidel bych si netroufl. Zkousel jsem to,
mam dva pokusy, ale chlubit se tim nebu-
du. Je to jesté o level vyse neZ stavby a klo-
bouk dolt pfed vSemi, ktefi se tomu vé-
nuji. Vytvotit funkéni model drdZniho
vozidla je iplné jina liga,“ uvédomuje si.

I proto zlistava stranou dalsich plant
u tatranskych nadraznich budov. ,Mam
nafocenou budovu a jsem ve fazi kres-
leni normalnérozchodné staré stanice
v Tatranské Lomnici. Ta se mi dlouho-
dobé moc libi. A je pomérné slozita. To
bude jesté boj,“ sméje se. Pripousti ale,
Ze jej aktudlné zaméstnava spise profe-
se. Cas na model bude muset opét uzrat.

Abudovou nadraziv Tatranské Lomni-
ci to jisté neskondi. ,V Tatrach je jesté
spousta ptivodnich objektli, které mé 13-
kaji. Ale musim s tim pohnout, postupné
mizi. Alepit néjaké nové tatranské hotely
se mi opravdu nechce,“ doddva Mrézek.
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ZAHRANICI

Siemens planuje postavit v Egypté
2 000 km vysokorychlostnich trati

Petr Slonek | Foto: Siemens

iemens zaroven doda do zemé i nové
Svlaky. Pljde o jednactyficet osmivo-
zovych vysokorychlostnich jednotek Ve-
laro, ¢tyfiadevadesat jednotek Desiro HC
pro regionalni dopravu a jednactyticet
lokomotiv Vectron pro nakladni dopra-
vu. V Egypté ma podle projektu vznik-
nout Sesta nejvétsi sit vysokorychlost-
nich trati na svété. ,Jedna se o nejvétsi
zakazku v historii spolecnosti Siemens,“
prohlasil feditel spole¢nosti Siemens
Roland Busch. Nova Zeleznice propoji
celkem Sedesat mést. Diky stavbé vznik-
ne také 4o tisic novych pracovnich mist,
coZ vyznamné pomuze pramyslu v zemi.
Partnery Siemensu v Egypté se v ramci
konsorcia stanou spole¢nosti Orascom
Construction a The Arab Contractors.

Suezsky praplav na kolejich

Po dokonceni budou egyptskou vysoko-
rychlostni sit tvofit tfi traté. Prvniz nich,
hrdé nazvana ,,Suezsky priplav na kole-
jich“, spoji pobfezi Rudého a Stfedozem-
niho mote. Vlaky na ni zkrati dobu jizdy

o polovinu. Spojeni o délce 660 kilomet-
r bude zahrnovat hlavni trat uréenou pro
prepravu vice nez 30 miliont cestujicich
ro¢né a také nakladni trat, kterd povede
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mezi rudomotskym pfistavem Ajn Such-
na a stftedomotskymi pfistavy Alexandrie
a Marsa Matrth. Ajn Suchna je vyznam-
ny pristav a primyslovy komplex jizné
od Suezského priiplavu, nejrychlejsiho
namotniho spojeni mezi Evropou a Asii.
Druha trat ma méfit 1100 kilometrt
a spoji Kahiru s Abu Simbel u sidanskych
hranic a povede podél Nilu. Tfeti draha
propoji Luxor s mésty Hurgada a Safada
u Rudého mofte, jeji délka bude 225km.

Nové VRT v Africe

Vznikne pfiblizné 2 000 kilometr(
modernich trati spojujicich cel-
kem 60 mést po celé zemi, pljde
o Sesty nejvétsivysokorychlostni
Zelezni¢ni systém na svété

Siemens Mobility poskytne 41
osmivozovych vysokorychlostnich
vlak Velaro, 94 vysokokapacit-
nich ¢tyfvozovych regionalnich
vlakovych souprav Desiro a 41 na-
kladnich lokomotiv Vectron

Smlouva ,na kli¢" zahrnuje dodani
nejnovéjsi technologie Zeleznicni
infrastruktury, vystavbu osmi
dep a nékolika nadrazi

Siemens bude poskytovat i sluzby
v oblasti Gdrzby celého systému
po dobu 15 let

Diky realizaci projektu vytvori
konsorcium az 40 000 mistnich
pracovnich mist

Hodnota podilu Siemensu na zakazce
zahrnuje 2,7 miliardy eur za prvni trat,
na jejiz vystavbé se stejné strany dohod-
ly loni v zafi. Zatim ale neni jasné, kdy
stavba zacne a ani termin jejiho pfedpo-
kladaného dokoncéeni.

,Nova elektrifikovana vlakova sit pfi-
chazi jako vysledek plodné spoluprace
mezi Egyptem a Némeckem v oblasti in-
frastruktury a bude pfedstavovat velice
dtlezitou soucast egyptského dopravniho
systému a zaroven i zacatek nové éry Ze-
lezni¢niho systému v Egypté,“ prohlasil
egyptsky prezident Abdel Fattah El-Sisi.

»PrileZitost poskytnout Egyptu mo-
derni, bezpecny a dostupny dopravni
systém, ktery zméni kazdodenni Zivot
miliond obyvatel, vytvori tisice mist-
nich pracovnich mist a sniZi emise CO,
v dopravé, je pro nas cti. Nejenze podpo-
ti hospodaisky rist zemé, ale umozni
Egyptu udélat velky krok vpred v Zelez-
nicni dopravé. S nasi nejnovéjsi tech-
nologii v oblasti kolejovych vozidel, sig-
nalizaci a sluzeb adrzby bude mit Egypt
Sestou nejvétsi a nejmodernéjsi vysoko-
rychlostni Zelezni¢ni sit na svété,“ zda-
raznil Roland Busch s tim, Ze se jedna
o nejvétsi zakazku v historii Siemensu.

Na vSech tfech tratich Siemens Mobility
nainstaluje bezpe¢ny a spolehlivy signali-
zacéni systém zaloZeny na technologii Eu-
ropean Train Control System (ETCS) Level 2
a také napéjeci systém, ktery bude doda-
vat i¢innou a nepfetrzitou energii. O



Rakouské OBB hlasi prilom
ve stavbe tunelu Semmering

Petr Slonek | Foto: OBB/Ebner

edna se o pozorné sledovanou dopravni

stavbu v Rakousku. Pracuje se na péti
mistech soucasné, pficemz se samotnou
razbou se zacalo po dvou letech pfiprav
v roce 2014. Aktualné je vyrazeno 24 ki-
lometra tunelu z celkovych 27,3km. To
predstavuje zhruba 9o procent jeho dél-
ky. Na sedmi mistech délnici dokon¢ili
ibetonové osténi.

Vedouci projektu Gerhard Gobiet ne-
skryval s postupem praci spokojenost.
»Je to vyjimeény okamzik pro nas vSech-
ny, kdo se na stavbé podili. Blahopte-
jivykonnym firmam a zejména pracov-
nik@m odpovidajicim za razbu. Zhruba
osm let po zahajeni praci v iseku Glogg-

SloZita stavba

Projekt tunelu Semmering patfi mezi
Na Ctyrech stavenistich jsou vytvare-
ny etné pristupové body a Sachtové
systémy, které umoznuji bezpecnou
prepravu osob, strojd a materialu
pod zemi. To Setfi ¢as a pomaha do-
lovat skalu z nékolika stran. Vystav-
ba podporuje podnikaniv regionu

a podporuje trh prace —jen 1 200 lidi
se podili na pracich pfimo souviseji-
cich s budovanim tunelu. Cesta z Vid-
né do Styrského Hradce bude diky
této stavbé trvat necelé dvé hodiny.

nitz jsme dosahli velkého milniku

na cesté k dokonceni zakladniho tune-
lu. Podafrilo se propojit prvni dva tiseky
a dokonceno tak bylo vice nez ¢tyfiadva-
cet kilometrd této stavby. Hodné tvr-

dé prace je ale jeSté pfed nami,“ upozor-
nil Gobiet.

Zbyvaji posledni metry
Stavebni prace v iseku Gostritz zatim po-
stupuji podle pfedstavitelti OBB velmi
dobfte, v pravé prorazené roufe jsou dél-
nici dokonce v pfedstihu. Ve druhém tu-
busu smérem na Froschnitzgraben zby-
va do kompletniho prorazeni jen necelych
400 metrll. Smérem na Gloggnitz je pak
tfeba prorazit jesté asi 300 metril. V ob-
lasti Gloggnitz byly po rozsahlych special-
nich opatfenich nedavno obnoveny razby
tuneld, které se zpozdily kvlili extrémneé
obtiZznym geologickym podminkam pod
horou Grassberg pobliz méstecka Glogg-
nitz. V tomto iseku zbyva stavbaitim vy-
kopat jesté ptibliZzné 9oo metrii.

Po kompletnim dokonceni vnitini-
ho plasté obou tubusti bude nutné jako
posledni krok vytesit technické vybave-
ni tunelu. Kromé poloZeni koleji se mu-
si natdhnout kabely a pochopitelné také
nainstalovat vSechny nezbytné systémy,
véetné technologii a zabezpeceni, nez
budou moci vlaky tunelem poprvé projet.

Zprovoznénim stavby se podle do-
pravnich expertl podafi odstranit vel-
kou komplikaci v podobé izkého hrdla.
To dnes predstavuje 160 let stard Zelez-
nice vedouci pfes prismyk Semmering,
po niz aktualné projede zhruba sto osm-
desat vlakl denné.

Rychlosti 230 km/h

Slavnostni zahajeni vystavby projektu
Semmering Base Tunnel New se odehra-
lo v roce 2012. Tunel se zacal stavét z péti
mist soucasné a tvoti jej dva tubusy. Pro-
pojky jsou budovany vzdy po péti stech
metrech. Vbudoucnu bude mozné v tu-
nelu jezdit rychlosti 230 km/h. Projekt
nahradi starou, ale slavnou dvaactyficet
kilometr{ dlouhou horskou drdhu Sem-
mering, kudy v soucasnosti jezdi i railjety
Ceskych drah do Styrského Hradce a zpét.
Cesta se diky tunelu zkrati priblizné tficet
minut a jizda z Vidné do Styrského Hrad-
ce potrva necelé dvé hodiny.

Spole¢nost v minulosti jiZ nékolikrat
oznamila, Ze vystavba bude mit zpozdé-
ni. Pvodné se hovofilo o roku 2027, nyni
OBB jako termin dokondeni zmiriuje rok
2030. Vzrostly vyrazné i naklady z pa-
vodné odhadovanych 3,5 miliardy eur
- v prepoctu zhruba 87 miliard korun,
na nynéjsich 3,8 miliardy eur, tedy asi
95 miliard K¢. O
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Michal Bednéf | Foto: autor

S troje fady 83.10 byly nové lokomotivy
pro Deutsche Reichsbahn a do provozu
je CSD nasadily v letech 1955 a 1956. Urce-
ny byly pro vedlejsi traté, jimz postacova-
la maximalnirychlost 60 km/h. Design
fady 83.10 vznikl spolecné s fadou 65.10,
jista podobnost tedy neni ndhodnd. Na ro-
viné dokazaly uvézt naklad o hmotnosti
1000t (poZadovano bylo 650t) rychlosti
60 km/h. Po dodani prvni lokomotivy

v roce 1955 byl stroj ihned podroben tes-
tim ve zkuSebnim a vyvojovém stiedisku
pro strojirenstvi v Halle. Zkou$ky odha-
lily etné nedostatky. Nékteré z nich se
odstranovaly v pribéhu riiznych oprav.
Provoz této fady nebyl nijak zvlast pre-
svéd¢ivy a kvili nastupujici motorizaci
nakonec vzniklo pouhych 27 exemplard.
Navzdory tomu se v§ak osvédcila v osob-
nich vlacich na kru$nohorskych tratich
anezanedbatelna byla téZ jeji schopnost
pojmout zasobu 14 m3 vody a 8t uhli.

Od srpna 1969 do srpna 1970 bylo pét stro-
ji umisténo v depu Aue a byly nasazovany
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.10 ve velikosti TT~

na trati Zwickau-Johanngeorgenstadt.
Posledni stroje s ¢isly 83 1008, 1012, 1024

a 1025 byly vyfazeny v roce 1974. Z fady
83.10 se do dne$nich dni bohuZel nedo-
chovala zddna lokomotiva. Alespori tak se
o nich piSe ve Wikipedii.

S

nevsedni predloha
precizni provedeni
vysoka tazna sila
velké mnoZzstvifunkci

=

SW problém v dekodéru
u prvnisérie
hlu¢na jizda

Vzhled a vybaveni

Model je zabaleny do rozkladaciho plas-
tového blistru, ktery je vexponovanych
mistech vystlany igelitovymi pasky a pé-
novymi vlozkami. V pojezdu modelu je
navic zasunut maly plastovy stojanek.
Blistr je vloZen do kartonové krabicky.
Pfibaleny je sic¢ek s dopliiky a dokumen-
tace. V nije mimo jiné némecky a ang-
licky popis nékterych CV a samoziejmé
prehled funkci.

Kola maji jemné paprsky, rozvod je ko-
vovy, brunyrovany. Od ¢tvrté spfazené
napravy vede nahon k mazacimu lisu.
Uhli v tendru dosahuje azk okraji, vpfe-
du je mirné sesypané. Pod nim je ukry-
ty reproduktor a nize, zhruba v irovni
podlahy, deska s rozhranim Next18 s vlo-
Zenym zvukovym dekodérem PSD XP 5.1
Sound. Elektrické spojeni vrchniho zad-
niho dilu modelu se zakladni deskou je
provedeno pruznymi dutinkovymi kon-
takty. V budce se nachazi dostate¢né po-
drobné vybavené stanovisté s funkénim
osvétlenim (F3) a jako tfe$nic¢ka na dor-
tuje tam téz ,Zhnouci“ topenisté (Fi5).



Ohenl je znazornén ¢ervenou ledkou. Ta-
dy by asi lépe vypadala oranzova, ale bu-
diz. Se zapnutim blikajiciho topenisté
se spusti zvuk prikladani uhli s patfic-
nym vrznutim dvifek. Osvétleny je ta-
ké pojezd lokomotivy (F8) jednou ledkou
na kazdé strané.

Na obou celech jsou bezproblémo-
vé fungujici kinematiky s normovanou
Sachtou. Z vyroby je model opatfeny kla-
sickymi o¢kovymi spiahly, ta jsem na-
hradil kratkymi od firmy Tillig, pozdé-
ji Kiihn. Délka modelu pfes narazniky
¢ini 126 mm. Pfepoctem ze skute¢nych
15 100mm vychazi 125,8 mm. Kola spta-
Zenych dvojkoli méfi 10,4mm. Po pie-
poctu je to1248mm, v redlu méla pra-
mér 1 2somm. Primér kol béhounu
a podvozku je 7,1mm, to pfesné odpovi-
da 8somm piedlohy. Osvétleni je 3bodo-
vé, teple bilé a 2bodové Cervené na obou
Celech, prepina se dle sméru jizdy. Kon-
cové osvétleni 1ze zhasnout pomoci Fs,
celni v ptipadé postrku F6. Zhasinini
irozsvéceni je pozvolné.

Model oplyva zna¢nym mnozstvim
jemnych detaild, na spodku nechybi
ani kompletni brzdové ustroji. Z vyroby
jsou osazené zkracené Sroubovky i brz-
dové hadice, pribaleny jsou ale i plno-

hodnotné. Povrchova tiprava je perfekt-
ni, popisky bez kompromist. Zvlastnosti
je tmavsi odstin Cervené, pouzity na po-
jezdu a kolech. Je znatelné tmavsi, nez
jsme u parnich lokomotiv ostatnich vy-
robcii, ale také u BR 55 téhoZ vyrobce,
zvykli. Model jsem nijak nerozebiral,
pouze jsem sejmul zadni ¢ast, pod niz se
ukryva deska s rozhranim.

Vyrobce po vydani modelu avizoval jis-
té softwarové problémy dekodéru. Dle je-
ho vyjadreni v dekodéru kviili chybé ne-
nibézné mozné prenastavit zadna CV
a pro napravu je nutno firmware zaktu-
alizovat. Na to Zel vét§ina modelard ani
prodejcti neni vybavena, feSeni tedy ne-
nidplné snadné. Zahadou u mého mo-
delu byla skutecnost, Ze ackoli modely
maji z vyroby CV1nastaveno na 3, mij
model mél nastavenou adresu 1. Dle in-
formaci od prodejce do modelu nijak za-
sahovano nebylo, pfed odeslanim pro-
béhla pouze zku$ebni jizda v analogu.
Sam jsem nezkousel v dekodéru nic meé-
nit, aktudlni nastaveni mijako digi-za-
¢atecnikovi vyhovuje.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon zaji$tuje motor umistény v Kot-

1i a pfes prevodovku pohani tfeti a ¢tvr-
té spfazené dvojkoli. Ctvrté je opatfe-

no bandaZemi na obou kolech. Prvni dvé
dvojkoli jsou pohanéna pfes rozvody. Jiz-
dajeklidna, ale ne uplné ticha. Pfestoze
se jedna o ozvuceny model, je dost slySet
zvuk pohonu, a to pfedev$im pftijizdé
,vybéhem*, kdy se zvuk parniho stro-

je ztisi. Jde zfejmé o konstrukéni zalezi-

tost, dva dal$i modely kolegli délaji totéz
a stejna véc se fesila i na TT-Boardu. Pri
stani je z modelu slyset jakysi bzukot.
Sbér proudu obstarava predni béhoun,
spfazena dvojkoli (kromé tfetiho banda-
Zovaného) i obé dvojkoli zadniho podvoz-
ku, celkem tedy 12 kol. Sbérace pfiléha-
jinakola zezadu. Zpocatku mél model
se sbérem trochu problém a ¢asto se za-
stavoval i na ¢isté primé koleji, ovSem
po oCisténi a sefizeni nékterych sbéraci
predevsim na podvozku je sbér naprosto
spolehlivy. Podvozek ma ve v§ech tfech
osach viili a je mirné pfitlacovan malou
vertikalné uloZenou pruzinkou ke kole-
ji, takZe dobfe kopiruje pripadné nerov-
nosti trati. Navic je jeho pfedni napra-
va jeSté zvlast tlac¢ena ke koleji dvéma
pruznymi plisky. Jako nejmensi prijezd-
ny polomeér je uvedeno 31omm, na zku-
Sebnim okruhu vS§ak lokomotiva projela
prakticky bez komplikaci rddius 267mm.

Model vazii18og a tazna sila je do-
state¢na. Osobni vlak o péti ¢tyfnapra-
vovych vozech zvlada na stoupdni 42
%, Na jehoZ konci je oblouk o polomé-
ru 321mm, bez problému. Dalsi jizda se
14vozovym nakladnim vlakem o 40 na-
pravach v tomtéz iseku kolejisté také
probéhla na jednicku. Pfizvednuti za-
téZe na 20 vozl a 56 naprav uz lokomoti-
va v jednom misté mirné proklouzla, ale
pokracovala dalv jizdé.

Rozjezd do plné, v dekodéru tovarné na-
stavené rychlosti 74 km/h (pfedloha jezdi-
la 60 km/h) trva asi 19 sekund a lokomo-
tiva ujede zhruba 1 250mm. Dojezd z této
rychlosti trva 22 sekund na 1 s53omm. Pfi
pferuSeni napajeni v maximalni nasta-
vené rychlosti dojizdi model setrvacnosti
do vzdalenosti 20mm.

S
97 %

Piko touto zmen3eninou lokomotivy Fady
83.10 vzdalo hold sice méné rozsifené,
mnohym modelafliim témér neznamé

a dnes jiz neexistujici, ale presto zajimavé
sestfe stroje fady 65.10. Ukolu se zhostilo
navybornou. Je to vskutku precizni model,
ktery se jen tak neokouka, a Piko tim potvr-
dilo, Ze umivyrabét modely opravdu zdafi-
|é. Po verzi ze IV. epochy pfisla mezi novin-
kami prorok 2022 nafadu lll. epocha, opét
jako analogové (47122) i zvukové (47123)
provedeni. Je tojiz druha parnilokomotiva
Piko, a pfestoze BR 55 byla zdafrila, vyrobce
tentokrat zvedl latku zase o kousek vyse.
Jen je Skoda té hlu¢nostia chyby

v dekodéru.
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ila lady by slavila Ctyricitku

Petr Stahlavsky | Foto: autor, Wikimedia

lektrifikace na iizemi byvalé Némec-
ké demokratické republiky (NDR)
ma velkou tradici. Elektricka sit Mittel-
deutschland okolo Lipska, Halle a Mag-
deburku fungovala od roku 1911 a patfila
s jihonémeckou a slezskou elektrifiko-
vanou siti ke tfem zadkladnim kamenim
elektrického provozu. Pfed zacatkem
2. svétové valky disponovala 390 kilomet-
ry trati a méla pfes tisic kilometra koleji.
Ale v roce 1946 byla demontovana
a spolecné s elektrickymi lokomotiva-
mi odvlecena do sovétského Ruska ja-
ko vale¢na reparace. Teprve v 50. letech
se zacala tato technika postupné vra-
cet, Casto doslova ve stavu Srotu. Proto
byl elektricky provoz na siti DR obnoven
na prvnich 36 kilometrech z Halle (S)
do Kothenu teprve v roce 1955. Zpocatku
dopravu zajistila pfedvalecna fada E 44
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a postupné se k ni pridaly dalsi rekon-
struované stroje fad E o4, E 05, E17, E18,
E21,E77,E94aE95.

Smélé plany elektrifikace
V roce 1958 vytyc¢il V. sjezd vychodoné-
mecké komunistické strany SED ambi-
ciézni plan elektrifikace. Do roku 1965
mél vzrist vykon elektrické trakce u DR
Ze 4,9% na13 %, v roce 1970 mély byt elek-
trifikované magistraly Berlin - Lipsko
a Berlin - Drazdany a v roce 1980 mélo
pokryvat elektrické vedeni 28 % vychodo-
némeckych Zeleznic. Jak uz to v komu-
nisty ovladanych zemich bylo, plany se
nedafilo naplrovat, presto se podil elek-
trické trakce pozvolna zvySoval a DR po-
tfebovala doplnit a pak nahradit archa-
ické mezivalecné stroje.

Proto byl soucasti elektriza¢nich pla-
nil pozadavek na vyrobu novych lokomo-
tiv. Vychodonémecka lokomotivka LEW

Hans Beimler Hennigsdorf dodala DR
v letech 1961 aZ 1977 celkem 388 strojii se-
sterskych fad E 11 a E 42, které se lisily
hlavné pfevodem. Rychlejsi E 11 byla ur-
¢end pro rychliky, zatimco silnéjs$i E 42
pro osobni a ndkladni vlaky. Zac¢atkem
70. let pfestaval jejich vykon 2 740 kW
na tézké vlaky stacit. Proto LEW Hans
Beimler v roce 1974 vyprojektoval a v le-
tech 1977 aZ 1984 vyrobil 273 Sestinapra-
vovych lokomotiv fady 250 s moderni-
mi prvky tyristorové regulace, vykonem
5100 kW, rozjezdovou taznou silou 480
kN arychlosti 125 km/h.

V 60. letech se elektrifikace ocit-
la na vedlejsi koleji také kvili tomu, Ze
DR upfednostnila ndhradu parni trak-
ce diesely. Mohla za to levna ruska ropa.
To se zménilo koncem 70. let kvali né-
kolika ropnym krizim a prudkému zdra-
Zeni nafty ze Sovétského svazu. V roce
1980 potfebovala DR rocné 800 0oo tun




nafty. To byla ¢tvrtina ve§keré vychodo-
némecké spotieby. Ve stejné dobé bylo
elektrifikovano jen 1 300 kilometr tra-
tia ,elektfina“ odvezla jen 18 % vykond.
Pro srovnani zapadonémecka DB ve stej-
ném roce uskutecnila v elektrické trakci
83% svych vykond.

Komunisticka strana SED proto sta-
novila nové plany, DR se vratila k elek-
trifikaci a komunistickd mladeznicka
organizace FD]J prevzala patronat nad vy-
stavbou. Béhem pouhych 5 let od roku
1981 do roku 1985 bylo ,,zadratovano*“ 929
kilometrd trati. Toto tempo sivyZadalo
novou lokomotivu.

Inspirace u fady 250

V roce 1978 obdrZel VEB LEW Hans Beim-
ler pozadavek na vyvoj univerzalni ¢tyi-
népravové elektrické lokomotivy pro
osobni dopravu i lehké a stfedné tézké na-
kladni vlaky. Do pfipravy bylo zapojeno
také zkuSebni a vyvojové centrum kolejo-
vych vozidel VES-M Halle. Novy stroj vy-
Sel z osvédcené fady 250. Plivodné se uva-
Zovalo o vybaveni nékterymi modernimi
prvky ze Zapadu nebo o jejich licenéni vy-
robé, ale nakonec se kvili iispofe deviz
vyslo jen z domacich komponentti.

" _m—. e -
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Lokomotiva 212.001 na hlavnim nddraZi ve mésté Halle ve veletrznim ndtéru. Zabér je z roku 1983.

Nova fada 212 byla feSena jako ¢tyfna-
pravova dvoupodvozkova lokomotiva s pl-
né odpruzenymi motory. Pfenos vykonu
byl zajistén pruznym kuzelovym prsten-
covym pfevodem LEW. Rizeni bylo polo-
automatické na zakladé volby rychlos-
ti amaximalni tazné sily s tyristorovou
regulaci. Rizeni umoznilo provoz ve vi-
cendsobné trakciis fidicimi vozy. Ve vy-
bavé byla elektrickd odporova brzda.

Zdkladni parametry
Rada DR 243 212
Rada DB 143 112/114%
Vyroba 1984-1991 1982,1990-1994
Pocet kust 646 1,129
Max. rychlost (km/h) 120 160/140**
Trvaly vykon (kW) 3500 4000
Hodinovy vykon (kW) 3720 4220
Rozjezdova tazna sila (kN) 240 226

* Preznaceni nékterych lokomotiv fady 112 a 143
#* Cdst vozidel Fady 114

Kombinovani brzdného u¢inku odporo-
vé a vzduchové tlakové brzdy probiha-
lo automaticky. Odpruzeni naprav by-
lo feSeno vinutymi pruzinami a skfiné
pruzinami Flexicoil. Chlazeni transfor-
matord a trakénich motord se uskutec-
novalo samostatnymi okruhy s nasa-
vanim vzduchu v §ikmych stfeSnich
segmentech. Lokomotiva byla vybave-
na zabezpecovacem Sifa, PZB a radiosta-
nici. Stanovisté strojvedouciho navrhla
uméleckoprimyslova skola v Halle a by-
lo vybavené klimatizaci.

Na tratich DR byla tehdy nejvyssi rych-
lost 120 km/h, piesto se projektovala no-
va lokomotiva na 160 km/h. Oficidlné
vSak byla maximalni rychlost stanovena
nai4o km/h. Tomu odpovidal pfevodo-
vy pomeér1: 2,41, ktery byl po zkouskach
upraven na sériové provedeni pro rych-
lost120 km/h1: 2,72. I kdyZ tomu jedno-
duché a vcelku kolmé Celo nenasvédcuje,
zabyvali se konstruktéri také aerodyna-
mikou. Vzniklo nékolik navrhi a finalni
design byl testovan na modelu v méfitku
1:10vaerodynamickém tunelu. Kone¢ny
vzhled byl pfizplisoben aerodynamickym
zkouskam i technickym a ekonomickym
moznostem socialistické vyroby.

Premiéra na veletrhu

Zbrusu novou lokomotivu 212 oo1 pfed-
stavil vyrobce na lipském jarnim ve-
letrhu v roce 1982 a s ohledem k malé
pestrosti povale¢nych elektrickych loko-
motiv DR vzbudila velky zdjem. Na vele-
trh navazala série zkousSek a prvni nasa-
zeni na elektrifikovaném tiseku rychliku
Berlin - Erfurt. Po najeti 9o ooo Kkilo-
metrl v zati 1983 prosla v dilnach v De-
ssau velkou prohlidkou a tpravou pre-
vodu na rychlost 120 km/h. Z dilen tak
vyjela jako pomalejsi 243 oo1. Zkuseb-
ni provoz pak pokracoval vdrizdanském
depu na vlacich Progress Berlin - Praha
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Snimek z roku 1984 zachycuje stroj 243.003 na hlavnim nddraZi ve mésté Halle.

arychliku Drazdany - Stralsund a skon-
¢il po dosazeni 400 oookm.

V tu dobu uz zacala sériova vyroba fady
243, kterd postupné ovladla provoz v celé
NDR od S-Bahnu pfes rychliky a expresy
az po stfedné tézké nakladni vlaky. Prv-
ni kusy byly dodany do Drazdan, Erfurtu
a Halle. Nasledovalo depo Lipsko a dal-
$i mista. V roce 1984 bylo vyrobeno 20 lo-
komotiv, o rok pozdéji uz 5o a dalsi roky
nejméné po stovce. Do ¢ervna 1990 to by-
lo celkem 600 strojii. Lokomotiva 243 325,
pfedana 30. bfezna 1988, se stala tisici
elektrickou lokomotivou ve stavu DR. Po-
sledni 646. stroj byl pfedan 2. ledna 1991
do depa v Erfurtu.
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Lokomotiva 212.024 v Cele expresu Neptun z Kodané do Prahy Cekd ve Warnemiinde na sviij odjezd.

Pfesto hvézdna doba ,,rodinu® Weisse
Lady teprve cekala. Po paddu Berlinské zdi
zacala rychla obnova trati na vychodé Né-
mecka a zavedeni rychlosti 160 km/h.

V roce 1990 proto DR nechala u zrovna vy-
rabéné série upravit 4 lokomotivy na 160
km/h a oznacila je 212 002 aZ 005. Po sé-
rii zkousSek na tratich DR a DB nasledova-
la objednavka 35 sériovych kusii. Uplat-
néninasly v cele expresd a vlakdl EC/ IC/
IR na vychodé Némecka a zajizdély s nimi
ido Porufi, Brém, Koblenze nebo Hanno-
veru. Denni béh dosahoval az tisic kilo-
metri. Jezdily i v Cele ,nasich“ expresit
Vindobona a Neptun mezi Drazdany, Ber-
linem ¢i Warnemiinde,

Rada 212, nové podle oznadeni DB uZ 112,
se stala necekané symbolem sjednoce-
ni Némecka, kdyZ si dal$i gokusovou sé-
rii spole¢né objednaly jeSté samostatné
DR a DB. Jejich dodavka se uskutecni-
lavletech 1992 a7 1994. Posledni dodana
112 145 vyjela 31. kvétna 1994 a po 12 le-
tech od pfedstaveni Weisse Lady ukonci-
la vyrobu celé jeji ,rodiny*.

Preznaceni v 90. letech
Vysvétlit bychom méli oznaceni téch-
to lokomotiv. U DR znamenala dvojka
na prvni pozici elektrické lokomotivy,
zatimco u DB to byla jednicka. Po sjed-
noceni fadového oznaceni na zacat-
ku 90. let podle pravidel DB byly vycho-
donémecké lokomotivy pfeznaceny. Ze
strojii 212 a 243 DR se staly fady 112 a 143
DB. Kdyz pak v roce 2000 pieslo 38 loko-
motiv 112.0 pod DB Regio, vznikla kvii-
li odliSeni nova fada 114. Ta se pouzivala
ipro nékteré upravené stroje 143 se zvy-
Senou rychlosti na 140 nebo 160 km/h.
Po roce 1989 nastalo tispésné tazeni ra-
dy 243/143 na Zapad. Zatimco u DR doslo
kvili hospodafskym zménam k pokle-
su provozu, DB trpéla ve stejné dobé ne-
dostatkem vhodnych lokomotiv. Postup-
né si u DR vyptjcila 150 strojii. Zac¢inaly
na jihozapadé v Badensku-Wiirtenber-
sku, pak se pfidalo Porafi a nasledovaly
dalsiregiony. Vedle vychodonémeckych
dep byly v roce 2000 doma také v Braun-
schweigu (21 kusti), Diisseldorfu (94),
Frankfurtu n. M. (24), Mannheimu (73),
Norimberku (36) a Stuttgartu (25).
Béhem provozu prosly fady 112, 114
i143 fadou Uprav, napifiklad moderni-
zaci bodového vlakového zabezpecovace
PZB a dosazenim liniového LZB, blokova-
nidvefi TBo, elektropneumatické brzdy
a pfemosténi zachranné brzdy nebo ra-
diostanic GSM-R. Dosazeny byly také riz-
né systémy fizeniv rezimu push-pull pro
provoz s patrovymivozy DR s jejich mo-
dernéj$imi verzemi nebo s vozy DB Silber-
glig ¢i soupravami S-Bahn typu x-Wagen.
Zajimavou epizodou v zivoté fady 143
bylo v roce 1990 testovani u §vycarské
spole¢nosti SOB. Kviili zahfivani moto-
ri na sklonové naro¢nych tratich vSak
k pravidelnému nasazeni nedoslo. V po-
¢tu desitek kust ji vSak prevzaly soukro-
mi dopravci. Od roku 2006 je provozuje
firma Mitteldeutsche Eisenbahn (MEG)
a RBH Logistics a postupné se pfidaly dal-
§i - Salzland Rail Service (SRS), Erfur-
ter Bahnservice, Weser Ems Eisenbahn
(WEE) a nékolik dalsich. Stale vice loko-
motiv je v§ak odstaveno, vyfazeno a dnes
uz hromadné Srotovano. V provozu DB
zlistava aktivnich 58 lokomotiv fady 112,
34 kusii fady 143 a 25 stroji fady 114.
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Jifi Mazal | Foto: autor, archiv CFR

Vy’rchozim bodem naseho putova-
ni je mésto Resita (¢esky ReSice),
kdysi vyznamné priimyslové centrum.
V soucasnosti spiSe piisobi jako kii-
Zenec verneovského Ocelového mésta
a spici Rlizenky. Mnozstvi ¢astecné jiz
nefunkénich fabrik v idoli dopliiuji
vySe poloZené elektrarny. Centru do-
minuje nakladnilanovka (tézko fici,
jestli funkéni), rozkrocend primo mezi
panelovymi domy. Historickou zastavbu
byste hledali marné, i centrum ma ryze
betonovy nadech. Je ovSem uklizené
a kvuli dobé nasi navstévy o Veliko-
nocich dokonce dostava kvéti-
novou vyzdobu.

Pres celé mésto pro-
tahlého tvaru sice ve-
de tramvajova trat,
od roku 2008 je vsak
nefunkéni. Jeji lohu
plni cetné ojeté auto-
busy ze Zapadni Evro-
Py, nijak neskryvajici
své puvodni provozo-
vatele. ReSice je Zelez-
ni¢nim fandim znama
svou lokomotivkou,
produkujici zejména parni
stroje véetné iizkokolejnych.
Tovarna je uz davno zaviena
a alesporl na ni upominad muzeum
parnich lokomotiv pod Sirym nebem,
které je volné pristupné.

Nejstarsi horska trat

Trat z Aniny do Oravice je nejstar$i hor-
skou Zeleznici v jihovychodni Evropé. Se
stavbou se zapocalo roku 1861 a o dva roky
pozdéji se na 33,4km dlouhé trati rozjely
prvni vlaky. V Oravici se draha napojova-
la na trat z Baziase, dokoncenou jiz roku
1854, kde se uskutecniovala prekladka

do lodina Dunaji. DGvodem, proc se pfi-
stoupilo k budovani tak naro¢né stavby,
bylo uhli. Zeleznice totiZ umoZnila snad-
nou prepravu nejen této suroviny, ale
ikovl ze zdej$ich dold a dfeva.

Pravidelna osobni doprava utichla
na trati roku 2015. Nastésti o dva roky
pozdéji vyjely turistické vlaky, které se
ustalily v dnes$ni podobé jednoho paru
vlakli Oravice - Anina. V soucasnosti se
sem nedostanete vlakem, nebot na trati
z Oravice do Berzovie, kterd oblast spoju-
je se zbylou Zelezni¢ni siti, nic nejezdi.
Zbyva tak jediny dopravni prostfedek,
nevlastnite-li auto - autobus.

V ReSici nedavno zrus$ili autobusové
nadrazi, a spoje tak jezdi z riznych mist
po mésté. Na internetu lze sice dohledat
jizdni fad, ale uz je obtiZné zjistit stano-
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Pfimo nad centrem ReSice vede ndkladni lanovka.

vi§té autobusii. Zamifim na uvedenou
adresu a objevim jen prazdnou vedlejsi
ulici vysypanou stérkem. No odsud pfece
nic odjizdét nemize! Poté, co projdu az
na konec ulice, spatfuji pfed zruSenym
divadlem dva malé autobusy. A jeden ma
za oknem napsano ,Oravita“. Tak sldva.
Po chvili ptijde fidi¢, ktery tvrdi, Ze od-
jizdiv11:30. Nu dobra, a kde tedy najdu

Anina je pind jiZ nefunkcnich dold.

spoj vyrazejici v 9:30? Odpovédi nerozu-
mim a muZ mava kamsi rukou. Tak mi-
fim do centra mésta a beru si taxi. Rika
se, Ze taxikari prece védi vSe. Zavelim
,kautobusiim do Oravice!“ a drozkat mé
k mému zdéSeni bere do ulicky, kde jsem
jiZ dnes stal. Pokracujeme dale a najed-
nou zahneme vraty do dvora, kde stoji
odstavené autobusy...

et
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Ten muj je v§ak uz davno pryc.
Zkousim se tedy zeptat na néjaky
spoj do Aniny, na druhy konec drahy,
azfizenec mé nasméruje k Lidlu.
Tam je pry jejich stanovisté. Odchyt-
nu odjizdéjici taxik a mifime tam.
A skutec¢né, po chvili cekani prijede
vytouzena linka a zdej$i nadhernou
krajinou uhanime do Aniny, kde kon-
¢ime pfimo u Zelezni¢niho piejezdu.
skyta se mi tak prilezitost k fotogra-
fovani. Pfejezd ma ru¢ni mechanické
zavory ovladané klikou a zavoraika
zaroven obsluhuje nedaleké podivné
navéstidlo, pravdépodobné signalizu-
jici funkénost prejezdu.

Zasla slava mésta

Mam dostatek ¢asu na prohlidku oko-
11, ale mésto samotné je spise stinem
své nékdejsi slavy. Na uzaviené doly
upominaji pomniky, panorama je
poseté zruSenymi fabrikami. Nechybi
typicky kolorit rumunského venkova
v podobé koniskych povozi a dva koné
se dokonce pasou u nadrazi. Budova
rozlehlé stanice je udrzovana a v 1été
tu funguje kavarna. Z rozsdhlého ko-
lejisté slouzi jiz jen dvé koleje, zatim-
co zbytek vymluvné zakryva pfechod
pro pési.

Trat Oravice - Anina vynika mi-
motadnou stavebni naro¢nosti. Nad-
moiska vyska tu neni nijak zavratna,
nedosahuje ani 6oom n. m., ale je
tfeba pfekonat rozdil 338 m. Nejmensi
polomeér obloukd ¢ini pouhych 114m.

Neékteré nddrazni budovy jsou jiZ ve velmi zbédovaném stavu.

Ceskd stopa

Banat je oblast v jihovychodni Evropé,
rozdélena na tfi casti. Vychodni se nacha-
zi v Rumunsku (Timis, Caras-Severin
a castecné Arad a Mehedinti), zapadni
v Srbsku a mensi severni ¢ast v Madarsku.
Je soucastiPanonské roviny, najihu je
ohraniceny Dunajem, fekou Tisou na za-
padé, na severu fekou Mures a na vycho-
dé jiznimi Karpaty. Ce3ti a némecti osad-
nici, ktefido rumunského Banatu prisli
v poloving 19. stoleti z Ceskych zemi, se
nazyvaji pocestélym rumunskym vyra-
zem Pémové. V rumunském Banatu zalo-
zili Cesi vesnice Gernik, Rovensko, Svata
Helena, Bigr, Eibental, Sumice, Svata Alz-
béta. Sest obci vZetné Svaté Alzbéty, za-
niklé roku 1847, leziv Zupé Caras Severin,
Eibental v Zupé Mehedinti. Ce3ti Némci
zalozili severngji vesnice Wolfswiese,
Weidenthal, Weidenheim a Lindenfeld.
Vroce 2013 se v jedné z Ceskych ves-
nic, Eibentalu, uskutecnil kulturni krajan-
sky Festival Banat, na kterém se predsta-
vuji rizna hudebnia divadelni télesa.
Slavnost se od té doby kona v Eibentalu
kazdorocné. V roce 2017 nahradili orga-
nizatofi pavodniautobusovou dopravu
specialné vypravenym vlakem z Prahy az
do rumunské Orsavy, odkud se navstév-
nici akce presunulilodémi po Dunaji.
V roce 2018 se festival rozsifil do dalsi
Ceské vesnice v Rumunsku, Gerniku.

Stoupani dosahuje 20 promile. Stav-
bati museli vybudovat na 14 tuneld

v celkové délce 2 084 metrli a 10 via-
duktl o délce 843 metril. Nejznaméj-
§im viaduktem je Jitinsky, postaveny
v oblouku a vys$ka pilift dosahuje
uctyhodnych 37m. Na takovou drahu
byla také zapotiebi specidlni vozidla.
Dnes se pouzivaji Faury, rumunské
lokomotivy fady 69 upravené pro zdej-
$i podminky, a ¢tyfnapravové osobni
vozy, vyrobené roku 1914. Maji dfevé-
na sedadla a zimé se v nich stale topi
kamny na uhli. Jizda je velmi pomald
ana 33,4km dlouhé trati trva celé dvé
hodiny. Vlak vét§inou nejede rychleji
nez20-30 km/h.

Nadbytek personalu

Na minutu pfesné vyjizdime z Aniny
a nemohu se dopocitat, kolik vlast-
né vezeme platicich cestujicich.
Odhaduji, Ze jich nebude vic nez
prstl na jedné ruce. Zato rizného
persondlu je kromé privod¢iho né-
jak nadpocet. Pfezameéstnanost je
oCividna - v Aniné slouzi vypravci,
vyhybkar a zavorar pti poctu jednoho
paru vlaki denné. Nékteré nacestné
stanice jsou stale obsazené, ac se

v nich zadné kfiZovani neprovadi.
Privoddi je velmi komunikativni,
nicméné jazykova bariéra je znat -
mluvi pouze rumunsky a madarsky.
Zitra pry budou muset standardni
dvouvozovou soupravu roz§ifrit na tfi
vagony, ma prijet velky objednany
z4jezd turistd,

Brzy po opusténi Aniny ndsleduji prvni mosty a tunely.
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Kochdm se zdejsi nadhernou kraji-
nou. Zahy po opusténi Aniny podjiz-
dime jeden ze zchatralych opusténych
provozi, pravdépodobné nasypku
znéjakého dolu, a prichazi prvni mosty
a tunely. Ihned za jednim z tuneld na-
sleduje stanice Garliste. Kvtli velkym
terénnim nerovnostem stojime pouze
na zhlavi a samotné kolejisté vede v ro-
viné nalevo od nés a je ukoncené zara-
Zedlem. Pokracujeme totiz do prudkého
klesani, které by nebylo realizovatelné
azzazhlavim stanice. Z viaduktd se

. naskytaji ichvatné vyhledy do tdoli,
NddraZni budova v Oravici je stdle vzorné udrZovand. vidime i ruiny byvalych nadraznich
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Pohled na trat z Oravity do Aniny s neprehlednutelnym viaduktem. Drdha vynikd mlmoradnou stavebm ndrocnosti. Vzniklo zde i 10 waduktu 0 delce 843 metrd.

objektll. Ve stanici Lisava nas vita nejen
vypravci, ale i dva toulavi psi, ktefi se
radostné rozebéhnou za vlakem.

Trat je stale osazena vétSinou mecha-
nickymi navéstidly, jenze malokteré
je funkéni. U zruSené stanice Dobrei
1ze uvidét nejen byvaly dil s téZni vézi,
ale i zarostlé kolejisté. V Rumunsku je
vlbec typické, Ze nepouzivané koleje se
nedemontuji, nybrZz ponechaji svému
osudu. Hlasitym houkanim rozhanime
pasouci se kozy, které pfed nadmi zpti-
sobné uhybaji do pfikopu, a jiz se blizi
Oravice. Rozsahly aredl stanice je plny
vagont, od vraki aZ po funkéni kousky.

Pfi podrobnéjsim pohledu si v§imam, zZe
vozovna postrada stfechu. Nasvlak tu
konci, lou¢im se s privodc¢im a zbyva mi
jeSté cesta zpét do ReSice.

Ridi¢ z dalekého Brna

Autobusové nadrazi je nedaleko, pfi
bliz§im ohledani je v§ak zfejmé, Ze tu asi
del$i dobu Zadny autobus nebyl. Jeden
mistni miradi, Ze mam jit k vlakovému
nadrazi, autobusy pry jezdi odtamtud.
Sice Zadné nevidim, uklidniuje mé ovSem
pohled na odstavené taxiky, v nouzi by
se jesté hodily. Nastésti mé napadne na-
hlédnout do vedlejsi ulice, a asi 100 me-

trll ode mé stoji dodavka s ceduli Resita.
Hura. Ridi€ se po zjisténi, Ze jsem z Ces-
ka, pochlubi, Ze pracoval v Brné. Vic jak
,dobry den“ a ,,pivo“ bohuZel neumi.
Projizdime niZinatou krajinou a vsi-
mam si charakteru zdejs$ich vesnic. Né-
které maji hodné zvlastni vystavbu, na-
jdete jiive méstech. NaSe podnikatelské
baroko z 90. let vedle nich bledne zavisti.
Balustrady, stuky, zlaceni, ¢im vic slou-
pl, tim lépe - zkratka jako byste chtéli
v§ude véechno ale nevédéli 1<am s tim.

¢uji dale ve svém putovani, po Rumun-
sku. Touzje vSak jiny pfibéh.




Ceské drahy uhajily nakonec provoz
na Plzefsku a v Ceském lese

Ceské drahy (CD) budou do roku 2033
jezdit na Plzefsku a v Ceském lese. Jde
pFibliZzné o tFetinu dopravniho vykonu
osobnich vlak{ v Plzefiském kraji. De-
setilety kontrakt, ktery zaéne od pro-
since 2023, je zhruba za CtyFi miliar-

dy korun. Vitézného dopravce pro obé
oblasti schvalili jednomysIné radni PIl-
zenského kraje. Ve hre byly jeSté spo-
leCnosti Arriva a Leo Express. CD slibily
zavést nova vozidla od polské spolec-
nosti PESA, které nahradi RegioNovy.
Podle naméstka hejtmana pro dopravu
Pavlal Cizka (STAN) bude moci kraj uza-
viit smlouvu s CD az po polovinéfijna.
Dlvodem je to, Ze kraj plivodné vyhla-
sil vybérové fizenti, které ale nakonec
kvli vysoké cené zrusil a Sel cestou pri-
mého zadani. CD jako jediné pFisly s na-
bidkou novych dvouvozovych motoro-
vych jednotek. Na Plzefisku vSak budou
zavadény postupné. CTK 6. 6.2022

CD shani motorové jednotky
pro Stfedocesky kraj

Ceské drahy vypsaly novou zakazku

na desetilety pronajem motorovych
jednotek typu DMU 140. Odhadovana
hodnota zakazky je 1,328 miliardy
korun. Dopravce chce pouzit jednotky
ve Stfedoceském kraji. CD zkousely uz
letos jednou vybrat dodavatele takové-
ho typu jednotek na pét let, nikdo se ale
neprihlasil. Nyni shani 21 kust provo-
zuschopnych ¢astecné nizkopodlaZnich
motorovych jednotek s kapacitou mi-
nimalné 135 sedicich cestujicich. Kazda
jednotka rocné ujede 120-146 tisic kilo-
metr(. Pro¢ CD shani pronajem namisto
koupé? ,Divodem je rychla dostupnost
vozidel v Case a feseni potieby objedna-
tele k preklenuti obdobi pred pofize-
nim vozidel vybavenych alternativnim
pohonem,” uvedla mluvci Ceskych drah
Vanda Rajnochova. Dopravce podle ni
pocita s nasazenim na stfedoceskych
tratich. zdopravy.cz7. 6. 2022
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Zeleznicar

Rekordni dividenda
VUZ posle Ceskym draham 277 milionti korun

Ceské drahy si letos vyrazné vylepsi hospodareni dividendou od své nejziskovéjsi dcefiné spo-
le¢nosti. Valna hromada Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho (VUZ) rozhodla o vyplaté dividen-
dy zlofiského zisku ve vy3i 277 milionC korun. Nikdy vice provozovatel Zelezni¢niho zkuSebniho
okruhu svému majiteli neposlal. Rozhodnuti o vyplaté dividend potvrdila mluvci CD Vanda Raj-
nochova. Podle vyrocnich zprav loni firma vyplatila dividendu 205 milion( korun, jesté v roce
2018 jen 105 miliond korun. ,Vy3e dividendy kopiruje rozhodnuti akcionafe v minulém roce, kdy

o ux

jsme vyplaceli objem celého zisku po zdanéni a pridélech do fond(," Fekl pfedseda predstaven-
stva Vyzkumného Ustavu Zeleznicniho Martin BEICik. Podle néj je firma i pfes naro¢nou situa-
civpodobé pandemie koronaviru finan¢né stabilizovana a dividendu pIné zaplati ze svych zdro-
ja. Trzby firmy loni meziro&né stouply 0 23% na 692,3 milionu korun, zisk pfed zdanénim z 258,8

na 346 milionu korun. Zisk firmy byl loni nejvyssiv padesatileté historii.

Jednani o stavbé nové lanovky
naJestéd pomalu finisuji

Ceské drahy finisuji jednani o nahradé
lanovky na Jestéd. O odkup ma zajem
spolecnost Tatry mountain resorts
(TMR), investici do lanovky ale zvazuje
i mésto Liberec. Nova lanovka ma stat
za dva roky. CD coby vlastnik lanovky
jiz pfed Casem podepsaly Ctyfstranné
memorandum s méstem Liberec, Li-
bereckym krajem a spole¢nosti TMR
o tom, Ze viechny strany maji zdjem
na stavbé nové lanovky na Jestéd. ,Ces-
ké drahy se nyni rozhoduji, co dal ob-
chodné a finan¢né, proto jsme vypsali
trzni konzultace, abychom oslovili po-
tencialni zajemce. Stavba nové lanovky
sivyzada 250 az 300 miliont korun,
aty CD nemaji k dispozici. Na trhu se
proto ptame, zda se investor najde,”
uved! k projektu naméstek generalni-
ho feditele pro osobnidopravu a ¢len
predstavenstva CD Jifi JeSeta.

el5.cz18. 6. 2022

zdopravy.cz1. 6. 2022

Ceské drahy majijistotu

provozu push-pullt do roku 2027
CD budou jezdit na lince S6 z Ostravy

do Frenstatu pod Radho$tém nejméné
do roku 2027. Staly se vitézem verejné
soutéze na Ctyflety provoz se souprava-
mi typu push-pull. Moravskoslezsky kraj
musel soutéz vypsat kvUli evropské do-
taci na pofizeni téchto souprav. Kraj jiz
s dopravcem podepsal smlouvu. Podle
nije cena 903 milion{ K& véetné DPH.
Ctyflety kontrakt je relativné kratky
kvili oekavané zméné vozidel po roce
2027, kdy méa trat ma projit elektrizaci.
Do té doby bude soupravy vozit dieselo-
va lokomotiva. Smlouva neuvadi cenu
za kilometr, finan¢ni model a nabidka
jsou anonymizovany. Je nastavena

jako brutto, kdy jsou trzby kompletné
rizikem kraje. Kraj ma na provoz na této
trati smlouvu do konce roku 2023 s CD,
které loniv zavéru roku nasadily na tu-
to linku nové dvoupodlazni soupravy

od Skody Vagonka. zdopravy 25. 6. 2022
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Nabizime vyhodné last minute zajezdy

- bud posilame kaZdou stfedu vybrané, nebo si je sami mlZete vyhledavat.

CDa.s. jizdotace vyCerpaly, ale i pIné ceny jsou velice pfizniveé.
Pokud chcete odjet na dovolenou, nevahejte a objednejte.
Covidoveé restrikce zatim nikde nejsou vyhlasené.

Pfijemnou dovolenou pfeje CD travel

Chorvatsko, Drvenik, vynikajici rodinny hotel od 5 600 K¢/osoba po dotaci,
10 600 KE bez dotace, doprava bus

Recko, Kréta, Scaleta beach hotel pouze pro dospélé, od 12 800 KZ / osoba
po dotaci, 17 800 K¢ bez dotace, letecky Praha, Brno, Ostrava

Albanie, Marika hotel, exotickd zemé, 12 000 K¢/osoba po dotaci,
17 000 K¢ bez dotace, letecky Praha

Turecko, Club Kastalia, vyborny pro déti, 15 000 K¢ / osoba po dotaci,
20 000K¢ bez dotace, letecky Praha, Brno, Karlovy Vary

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Praha - Viden
*“*353 KC

Brno - Viden

176 K&

*Ceny platnék 1. 6.2022

Pojed'te s nami. —] = P P
www.cd.cz @) Ceskeé drahy
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Projed'te se historickym motorackem z muzea do muzea

Hledate zajimavy tip na letni vylet plny Zelezni¢ni nostalgie? Ve stfedu 13., 20., 27. €ervence nebo 3., 10., 17., 24. €i 31. srpna se vypravte
do Luzné u Rakovnika. Po prohlidce luzenského CD Muzea se pak mUiZete svézt nostalgickym vlakem do Chomutova na navstévu depozita-
fe Narodniho technického muzea pIného Zelezni¢nich poklad. Do Chomutova vas dopravi motoracek fady M 262.0, kterému se prezdiva

Kredenc. Tento rychlikovy motorovy viiz se vyrabél v CKD Praha v letech 1949 az 1960 a ve své dobé patfil k pilifim povalecné obnovy vozo-
vého parku. Dnes uz slouzi pouze pro nostalgické jizdy. V. chomutovském depozitafi Narodniho technického muzea si mézete prohlédnout

témér sto kolejovych vozidel nejrizngjsich typl — od parnilokomotivy vyrobené v roce 1870 az po vozidla novych trakci o celé stoleti noveéj-
$i. Kvidéni jsou lokomotivy nékdejSich Ceskoslovenskych statnich drah, salonni, osobnii motorové vozy, elektrické a motorové lokomotivy,
historické dreziny, ale i vozidla teprve nedavno vyfazena z provozu u Ceskych drah.

NejbliZsi Zeleznicni stanice: Luznd u Rakovnika

Muzeum v ZacléFi
laka na Zeleznicéni vystavy

V Méstském muzeu Zacléf mlzete zavitat

na vystavu k pFilezitosti 140. vyroci zaloZeni
lokalni trati Kralovec — Lampertice — Zacléf.
PribliZuje historii této regionalni drahy, praci
zaméstnancl i zivot obyCejnych lidi na ze-
leznici. Vystaveny jsou dioramata a modely
vlackd. Viibec poprvé je k vidéni rozmérny
model zacléfského nadrazi. Vystava je spoje-
na s expozici snimkd Michala Bednare nazva-
nou Kouzelny svét modelové Zeleznice. Autor
v ni spojil své zaliby v modelafiné a fotografo-
vani. Je volné pFistupna ve vestibulu budovy
muzea a potrva rovnéz do 4. zafi.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Kralovec

14. a7 16. Cervence 2022

Gulasfest nabidne skvélou
muziku, zabavu i jidlo

Tri dny dobréhojidla, piti, hudby a zabavy na-
se kona na mistnim fotbalovém stadionu.

Na open air festivalu uslysite rizné hudebni
styly — od cimbalovek pFes pisnicky pro déti
az po poradny rockovy nafez. Kromé mistnich
kapel se na podiu predstavi Xindl X, Pokac,

Iné kafe, Martin Harich, Reflexy, Rammstein
Member's Club a dal3i. TESit se mliZete na pre-
hlidku vice neZ tficeti druhti gulase. Chybét
nebude gulas hovézi, veprovy, jeleni, kanci,
baZzanti, segedinsky, rancersky, kufeci, mexic-
ky nebo tfeba hfibkovy.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Vala$ské Mezifici

13.aZ 16. Cervence 2022

Svezte se do Ostravy
na festival Colours Expresem

Chystate se na festival Colours of Ostrava?
Pojed'te s nami Colours Expresem. Odjizdi-
me 13. Cervence z Prahy a pristoupit mlzete
jesté v Koling, Pardubicich, Ceské TFebové

a Zabfehu na Moravé. Uz ve vlaku si lze vy-
ménit vstupenku na festival za pasku na ru-
ku. BEhem ctyF dn(ll se uskutecni vice nez
350 programovych bodt — koncert(, divadel
Cifilma, a to na 20 otevienych i krytych
scénach v aredlu Dolnich Vitkovic. K hlavnim
hvézdam patfi americti The Killers ¢i skotsti
Franz Ferdinand. Colours Expres vas doveze
i zp8t, atovnedéli17. Cervence.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Ostrava stfed

Foto: archiv CD, Colours of Ostrava, Michal BednaF, Vlasta Jim Dfimal



