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Na zacatku roku vznikl v Gseku osobni dopravy
GR Ceskych drah odbor koncepce a rozvoje
osobnidopravy. V jeho Cele stanul Radek Dvofak.
V rozhovoru nastinil, jakym smérem se bude
obchodni strategie CD ubirat.

8 ZPRAVODAJSTVI

Leto3ni turisticka sezona v Praze a Stfedoceském
kraji se znovu ponese ve znameni viak( Ceskych
drah. Nové napfiklad zaénou jezdit spoje do Brd

i Ceského raje. Na Posazavsky pacifik opét vyjedou
cyklovozy a ke slovu se dostanou i Bardotky. Co
vse se jesté chysta?

9 ZPRAVODAJSTVI

Na zacatku dubna se v nékterych krajich zméni
jizdni Fady. Nejvice novinek si viak pfipise
Liberecko. Kromé nového vikendového rychliku
zPrahy zde budou jezdit dalsi spoje i mezi
Harrachovem a Tanvaldem nebo Turnovem.

V regionu se zméni také jizdni Fad cyklovlaku
do KoFenova.

12-15 TEMA

Patrové elektrické jednotky fady 471, které jsou
znamé cestujicim jako CityElefanty, brazdi ceské
koleje jiz dvacet let. Vozidla v sou¢asnosti tvofi
soucast moderniho a rychlého cestovani nejen
vregionalni, alei pfiméstské doprave.

18-19 CESTOPIS

Tentokrat jsme se po Zeleznicivydalido jizniho
cipu Pardubického kraje na Hlinecko a Skutecsko.
Na své si zde pFijdou jak nadSenci do industrialni
archeologie, tak i obdivovatelé plvodnilidové
architektury. Tu nabizi ojedinéla pamatkova
rezervace Betlém v Hlinsku v Cechach.

PODEKOVANI
KVETUSI SKRIVANOVE

Po vice neZ Ctyficeti letech slu- .
Zeb u byvalych CSD a poté Ces- ﬂ
kych drah odchazik 31.3.2018 -
do dtchodu vrchni pfednostka :
Depa kolejovych vozidel Plzen &
pani Kvétuse Skfivanova. V roce

1974 nastoupila k CSD do Lokomotiv-

niho depa Cheb, kde pracovala vekonomic-

ké oblasti. Vroce 1990 vystudovala Vyso-

kou Skolu ekonomickou v Praze, obor eko-
nomika dopravy a spojl. Od roku 1997 az

do soucasnosti pracovala v Depu kolejo-

vych vozidel Plzen. Nejprve zastavala funkci
ekonomické naméstkyné vrchniho pred-
nosty a od roku 2004 se stala vrchni pfed-
nostkou depa kolejovych vozidel.

Kvéto, dékujeme a pfejeme, at se dafi!

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Prvnitrati, na které jednotky 471 piné prevzaly
pfiméstskou dopravu, byla 011 Praha — Kolin.
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NddraZi ve Frydlantu po obsazeni Sudet
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Obsazeni Sudet jako
tvrdy dopad Mnichova

Petr Slonek | Foto: sbirka Roman Jeschke

Slo o nasledek podpisu Mnichovské dohody,
ktera predchazela zacatku 2. svétoveé valky.
Kratce poté, co v noci 29. zari 1938 predstavi-
telé Velké Britanie, Francie, Italiea Némecka
podepsali tento pakt, zacala postupna likvi-
dace demokratického Ceskoslovenska. Mni-
chov navic vyrazné ulehcil naplfiovani Hitle-
rovych expanzivnich pland.

Uz 1. fijna muselo CSR postoupit Sude-
ty Némecku, ¢ast zemé navic pFipadla Pol-
sku a Madarsku. Republika pfisla o 30% Uze-
mis 34 procenty obyvatelstva. Dopad to mé-
loinazeleznici. Po obsazeni Tésinska, jizniho
Slovenska a ¢asti Podkarpatské Rusi se mu-
sel evakuovat i personal ¢i nékteré technic-
ké prostredky Zeleznic. Lokomotivni a vozovy
park CSD byl brzy pferozdélen a pfislusna cast

Ceskych vozidel putovala zpét na zabrané
Gzemi, kde jezdila dal pod znackou Ri3ské dra-
hy. Na nadrazich se ménily napisy za némec-
ké, za své vzalo i KrySpinovo znaceni lokomo-
tiv. Tfeba jako v pripadé lokomotivy 354.1189
v BFeclavi kratce po vyhlaseni Mnichova (fo-
to dole). Statniznak Sel brzy dol(l a nahradil
jej napis Deutsche Reichsbahn a pozdéjii Cis-
l0DR 77.344.

Po vytyCeni hranic nového statniho Gtvaru
Cesko-Slovenska se za hranicemi ocitla Fada
trati. Vétsim problémem ale bylo, Ze statni
hranice pretinaly i traté potfebné pro vnitro-
statni provoz. Traté klicového vyznamu Praha
— Ostrava a Praha — Bratislava byly preruseny
hned nékolikrat. Pfeshranicni provoz na par
dnl zcela ustal a rychliky z Prahy koncily uz
v Chocni. Ve se pozdéji vyresilo pedzi, ktera
umoznila dopravu obnovit.




Milniky drazni historie C(S)D

Vznik CSD | 1918

Prvni tuzemské lokomotivy | 1921

Mikado | 1926

Vézaky | 1930

Motorové rychliky | 1936
Masaryktiv pohtfeb | 1937
Obsazeni Sudet | 1938
0Odboj na kolejich | 1940
Koftistni lokomotivy | 1945
Zahajeni elektrifikace | 1949
Vrchol parni trakce | 1950
TU47 | 1954

Nehoda ve Stéblové | 1960
Vznik VUZ | 1963

Nastup stfidavé trakce | 1963
Dodavky vozi z NDR | 1964
T478.1 1964

ES499.0 | 1974

Chuligani ve vlaku | 1985

Prijezd vlakt EC/IC | 1990

S
3 Autovlak | 1997
3
g Vznik SZDC | 2003
S .
§ Pendolino | 2003
!

on?,o CD railjet | 2014

~N

i Vize | 2019+
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SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

zima uz se chyli k definitivnimu konci a my startujeme
dalsi letni turistickou sezonu na Zeleznici. Pro naSe ces-
tujici a priznivce zejména z oblasti metropole a stied-
nich Cech jsme jiz pfipravili fadu novinek.

O vikendech pfepravi regionalni vlaky CD stovky
jizdnich kol. Neustale se tedy snazime navysovat po-
Cet mist pro pfepravu cyklisti. Na tuto skutecnost jsme
spolecné s objednavateli zareagovali a vypravujeme
novy vlak Cyklo Brdy. Na cyklisty myslime i na dalsich
tratich. Na dvou parech vlakil do Dobfise a Cer¢an bu-
deme nové fadit za RegioNovou vz pro piepravu jizd-
nich kol. Od dubna, o vikendech a svatcich, bude opét
jezdit z dobtichovického nadrazi cyklobus, ktery cyk-
listy vyveze pfes Ritku a MniSek pod Brdy aZ do Kytina.
CyKklisté se potom mohou vratit zpét z kopce a na cestu
domi vyuzit vlaky €D na trati z Berouna nebo z Dobfi-
Se. Dalsi leto$ni novinkou je vyletni vlak Cesky R4j, kte-
1y doveze kazdy vikend a svatek vyletniky z Prahy do ob-
lasti Ceského réje - pojede pfes Ji¢in aZ do Turnova.

Chystame i pestrou nabidku nostalgickych vlakd. Za-
jem o tyto jizdy se rok od roku zvysuje. Dvé linky, kte-
1é jezdi i nékolikrat za turistickou sezonu - Kfivoklatsky
expres a Posdzavské linky - dopliuji vlaky, které vypra-
vujeme na regiondlni oslavy ¢i do atraktivnich lokalit.
KaZdoro¢né se tak miiZete vydat parnim vlakem na Rip-
skou pout ¢i na Majové slavnosti v Dobfisi. Leto$ni no-
vinkou bude parni vlak z Prahy do Zlebii, na Svatoanen-
sky jarmark. Ten se kona na nadvori zamku. Vyvrchole-
nim sezony jsou Mikulasské jizdy, které letos planujeme
na prvni prosincovy vikend. Tésné pred Vanoci organi-
zujeme adventni jizdy na Kfivoklat a do Rakovnika.

Pripravujeme i akce na podporu Zeleznice a sluzeb
Ceskych drah. JiZ tradici se stavaji regionalni dny Zelez-
nice. A protoZe nase obchodni centrum ptisobi na iizemi
dvou krajskych samosprdv, pofadame na jafe StfedocCes-
ky a v zafi pak Prazsky zelezni¢ni den. Ten jarni se usku-
tecni v sobotu 12. 5. v Mladé Boleslavi. Kromé tradi¢nich
jizd historickych i modernich vozidel ¢i doprovodné-
ho programu dojednidvame vlaky na vlecku Skody Auto
a do cukrovaru v Dobrovici. Zatijovy Zeleznicni den bu-
dou hostit dvé prazskid nadrazi, Smichov a Uhfinéves.
Pripravujeme jizdy na vlec¢ku kontejnerového piekla-
disté v Uhrinévsi ¢i exkurze na Odstavné nadrazi Jih.
Prvni ¢ervnovou sobotu privitame malé i velké na Dét-
ském dnu v Braniku. Navstévnici zde budou mit i uni-
katni ptilezitost svézt se po vlecce depa Kacerov, ktera
spojuje Zeleznici se siti metra.

Dalsi fada zajimavych akci letos probéhne ve zname-
ni oslav 100. vyrodi vzniku CSR. Narodni dopravce chys-
ta nékolik projektil, o nichz jiZ bylo zevrubné informo-
vano a jisté jedté bude na strankach Zelezni¢afe napsa-
no mnoho. Dne 28. 10. 2018 vypravujeme vlak ke 100.
vyroci vzniku republiky. V tento slavnostni den vyrazi
z prazského hlavniho nadrazi a pojede pfes Beroun, Kri-
voklat a Rakovnik do Luzné u Rakovnika. Ve vlaku bude
fazen také historicky Masaryktv salonni viiz.

Vérim, Ze kazdého z vas alespon jedna novinka oslo-
vi a stravite ptijemny den ve spole¢nosti vlakii narodni-
ho dopravce.

Jakub Golias

Obchodni feditel
Regionalni obchodni centrum Praha
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Moderniho interiéru se doc¢kal
i salonek ve stanici Ostrava-Svinov

Hlavninadraziv Brné, Pardubicich, Praze, Olomouci, Ostravé a ted i Ostrava-Svinov,
tam v3ude si cestujici narodniho dopravce uziji vétsiho komfortu. Ceské drahy tak
dokoncily projekt obnovy svych VIP ¢ekaren CD Lounge, ktery odstartoval kon-
cem roku 2016. V saloncich pro cestujici jsou tak nové vylepsené détské koutky,

k dispozicijsou nabijeci panely nebo wi-fi. Ceské drahy otevfely sit Sestice

Cekaren CD Lounge uz pfed vice nez dvanactilety. Zakaznici si v nich mGzou

pred cestou odpocinout, nebo se obcerstvit. DFive byly tyto salonky primarné
urceny cestujicim vlak( SC Pendolino, nicméné narodni dopravce zareago-

val na poptavku a dvere téchto Cekaren otevrel i lidem cestujicim v dal3ich via-
cich vyssikvality. Oddélené a moderni cekarny nenabizi jen klid, ale pridavajii bez-
platny pFistup k internetu pomoci nové spolehlivéjsi technologie wi-fi, détsky kou-
tek, elektrické zasuvky a ve vétsiné pfipad( i toaletu a pfebalovaci pult. Viechny CD
Lounge jsou navic klimatizované, samoziejmostijsou displeje s €asy odjezd( a pravi-
delny nebo staly dozor zaméstnanca CD. (bez)

Michal Stépan viceprezidentem
Svazu dopravy CR

Clen predstavenstva Ceskych drah odpovédny za Gsek osobni
dopravy Michal Stépan byl zvolen do €ela Svazu dopravy
CR, na post viceprezidenta. Informovali o tom zastupci
svazu pojednanivalné hromady, ktera se konala ve ctvr-
tek 15. bfezna v prazském hotelu Olympic. Preziden-
tem svazu nadale z{stava Jaroslav Hanak, vykonnym
Feditelem je stale Petr Kasik. Do vedeni Svazu dopra-

vy byli zvoleni mimo jiné predseda predstavenstva

CD Cargo lvan Bednarik a dnes jiz generalni feditel

SZDC Jifi Svoboda. Na valné hromadé se, kromé jiného,
hovofrilo i o zavedeni 75procentnich slev pro studenty

a seniory, ktefi cestuji vefejnou dopravou. Vedeni svazu
zastava nazor, ze jde v pripadé hromadné dopravy o krok
vpFed. Tématu se budeme vice vénovat v nékterém z dalsich
vydani. Na valné hromadé se diskutovalo i o Zelezni¢nim pro-
pojeni centra Prahy s Letistém Vaclava Havla v Ruzyni nebo

o zakoné o liniovych stavbach. (hol)

Posledni mile
namétem workshopu

Cesta od vlaku do cile, potfeba FeSeni ,posled-
ni mile". To byl ndzev workshopu, ktery v patek
16. bfezna hostil vladni salonek prazského
hlavniho nadrazi. Akci pofadaly Ceské drahy

se Svazem cestujicich ve vefejné dopraveé.
Podle Miroslava Vyky, prezidenta svazu, se
celd problematika zatim pfilis nefesi. Pra-
covnijednani zastupcd narodniho do-
pravce, svazu a objednatel(i verejné
dopravy bylo pravé o hledani moz-
nostijak dopravit zakaznika od vla-
ku az do Gplného cile cesty.
Zworkshopu vzesla fada napadd,
napfiklad jak je moZné pomoci
cestujicim zvladnout ,posledni mili"

a naopak, co by méli pro komfortni
transport ucinit dopravci a verejné in-
stituce. Hovofilo se o sdileni a pljc¢ovani
automobild, rozvoji cyklopdjcoven anebo
lepsi navaznostiautobust. Soubor opatre-
nibude nasledné odeslan najednotlivé Gra-
dy ¢i ministerstva. (hol)



Ceské drahy

MNérodni dopravce

Revolution train navstivilo
za uplynulé tFi roky 55 tisic lidi

Na nadraziv prazskych Dejvicich dorazil v poloviné letoSniho bfezna Revolution
train. Jde o specialnivlak, ktery varuje déti a mladez pfed nebezpecim legalnich
i nelegalnich drog. V celkem Sesti specialné upravenych vagonech se navstévnici
mohou seznamit se viemi riziky pFi uZivani téchto navykovych latek. Za tfi roky

CD Lounge v Praze nabizi
publikaci o Wintonové zivoté

V prazském salonku CD Lounge je nové ke ¢teni publikace zabyvajici se
Zivotem Sira Nicholase Wintona a pfibéhem vlakd pinych Zidovskych dé-
ti, které Winton tésné pred vypuknutim druhé svétové valky vypravoval
z Prahy do Velké Britanie. Tim zabranil jejich deportaci do koncentracnich
tabord. Vytisky zastupctim Ceskych drah pFedala Zuzana MareSova, jedno
z Wintonovych déti". Cilem tohoto dila je oZivit povédomi o zachranci. Text je
v estiné a anglictiné. Prvni transport do Spojeného kralovstvi byl vypraven
14. bfezna 1939, posledninaopak 2. srpna 1939. Vlak vypraveny 1. zafi byl za-
staven a poslan zpét, nebot zacala valka. Zachranit se podarilo dohromady
669 déti. CD Lounge na prazském hlavnim nadraZi je vénovana praveé Siru Ni-
cholasi Wintonovi. (hol)

Slavnostni kfest jubilejni letohradské Rocenky

Letohradsky zelezni¢ni klub spole¢né s méstskou knihovnou usporadal
21. 3. slavnostni kFest a premiéru jubilejniho, dvacatého DVD filmu s nazvem
Rocenka 2017. Vice nez hodinovy film divaky zavede na Letohradsko i do za-
hranici. Nejnovéjsi filmové DVD se vénuje nejen tradi¢nim tématdm ze Zivota
mésta a regionu, ale i vsemu dlleZitému, co se udalo na Zeleznici. Zvlastni atmo-
sféru navozuji Gchvatné zabéry z rakouské horské drahy Schneebergbahn véetné
nedaleké traté pfes Semmering, modelarska srdce zaplesaji nad zabéry z némecké-
ho Konigsteinu, kde je postavena vérna kopie drahy Gdolim Labe, ¢i nad neotrelymi
snimky z tramvajové drahy nedaleko Bad Schandau &i parni Gzkorozchodky u zamku
Moritzburg. Zbrusu nové DVD pokftil s duchovnim otcem projektu Petrem Buryskou
aletohradskym starostou Petrem Fialou ¢len pfedstavenstva CD Michal Stépan. (mah)

provozu vlak podle autora projektu Pavla Tumy navstivilo uz 55 tisic lidi. Jezdi
pravidelné po Cesku i Némecku, zamifil také na Slovensko a do Polska. Zatim
prijel celkem do tfiaSedesati mést. Ve vlaku je pripraveno nékolik multimedial-
nich sald, pomoci nichz je vypravén pribéh nékolika mladych lidi. Déti tak napfi-
klad vidi pribéh mladika a divky, kteFi se od legalnich drog, jako jsou cigarety
a alkohol, postupné dostanou az k tvrdym nele-
galnim drogam. Provozovatel vlaku, nadacni
fond Nové Cesko, pofada i programy, které

na aktivity navazuji. Ve vlaku autofi ziska-
vajiinformace tykajici se détia drog. Déti
vypliuji dotazniky o tom, co je trapi
a s jakymi drogami se setkavaji. Ceské
drahy jsou partnery akce. (red)

Zelezniéni doprava pro kraje
pokracuje ¢tvrtym roénikem

Letos pokracuje ¢tvrty ro¢nik kulatych stol(, kdy
jednaji pfedstavitelé krajskych reprezentaci, Ces-
kych drah a SZDC. Motto setkani zni ,Efektivni pro-
vazanost Zelezni¢nich spojl mezi kraji". Jeden z prv-
nich mitink{ se uskutecnil 22. bfezna v Ceské Tre-
bové, kde se rokovalo o dopravé najiznia stfedni
Moravé a na Pardubicku. Hovofilo se i o moderniza-
ci pardubického hlavniho nadrazi nebo rekonstruk-
ci trati Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem,

ve hte zlistava také Boskovicka spojka. Velkym té-
matem se stalo dalkové ovladani trati Brno — Ceska
Trebova. Diskuze se vedla o informacnich systé-
mech, které by mély byt propojeny mezi SZDC, Ces-
kymi drahami a také integrovanymi dopravnimi
systémy. Navic SZDC chysta projekt s nazvem Vir-
tualni tabule manazera infrastruktury, coz je mo-
bilniaplikace, v niz se cestujici dozvi, kde se nacha-
zejivlaky a jaké je jejich pFipadné zpozdéni. Velky
prostor se vénoval pridélovani kapacity dopravni
cesty Ci problém0m s pInénim jizdniho Fadu.  (mah)



ROZHOVOR

Obchodni prilezi Zitostl
hledame i mimo CR

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka

Co je poslanim nového odboru?

Odbor O19 vznikl spojenim vybrané agendy kanceld-
fe ¢lena pfedstavenstva pro osobni dopravu a odboru
mezinidrodniho. Zdkladnim poslanim odboru je in-
tenzivni zaméfeni na core business CD ve stfednédo-
bém horizontu, tedy realizace obchodni strategie,
fizeni projektd dlouhodobé spoluprice se zahranic-
nimi obchodnimi partnery, pfiprava nezbytnych
krok pro ptisobeni narodniho dopravce na otevie-
ném trhu, ale i vyhledavani pfilezitostina trzich
zahraniénich. Musime také zintenzivnit aktivity
vedouci ke zlepSeni vnimani a vystupovani CD viici
evropskym institucim.

Jednou ze zakladnich naplni odboru je i komeréni
doprava. Jak hodnotite dosavadni ptisobeni
a dalsi budoucnost €D na otevieném trhu?
Pozitivné. Casto se Fikd, Ze se CD obavaji liberaliza-
ce, nicméné my na otevieném trhu prece nékolik
let jsme a vedeme si vice neZ obstojné. Komerc¢ni
doprava vykazovala v roce 2017 nejlepsi ¢isla ve své
historii a je potfeba zdiiraznit, Ze dnes takfka 20 %
trzeb od cestujicich v dalkové dopraveé je generova-
no vlaky vedenymi na obchodni riziko €D.

Coje ale dlilezité, tyto vysledky nejsou dany samo-
volnym vyvojem ve spolenosti, Ceské drahy jdou
v poslednich letech zakaznikovi naproti a vycet
Uspésné realizovanych kroki za posledni dobu je
toho diikazem, at jiZ se jednad o modernizaci vozidel,
zjednodusovani odbaveni, nebo komunikaci firmy
na socidlnich sitich. To vSe je podpofeno takovym
obchodnim modelem, abychom z@stali na poli dal-
kové dopravy dlouhodobé konkurenceschopni.

Jak si aktualné stojime na poli mezinarodni
dopravy? Maji Ceské drahy néjaké dalsi moznosti
v zahraniéi?

Cela mezinarodni doprava je pro nas naprosto klico-
va. Zatimco celkovy narlist potu cestujicich Ces-
kych drah za lorisky rok pfedstavuje 2 procenta,

v mezindrodni dopravé se pohybujeme v fadu 10%.
Mezindrodni linky generuji tfetinu trzeb od zakaz-
nik{ dalkové dopravy, proto jim na tiseku osobni do-
pravy vénujeme takovou pozornost. Sledujeme vyvoj
takfka na denni bazi. O ptepravnich proudech i pro-
vozuschopnosti vozidel vime tuplné vse, stejné jako
Ze nasi slabinou je nedodrZovani standardu kvality,
konkrétné fazeni vlaku. To je to klicové, co musime
zlepsit, abychom neztratili pozice, a na tom také

s kolegy z Gseku techniky, servisu a majetku konti-
nudlné pracujeme. Cilime na to, abychom pravé

v tomto segmentu nabidli nejvyssi standard nasich
sluzeb a kvality vozidel.

Co se tyka dal§iho rozvoje mezinadrodniho busines-
su, primarné preferujeme a rozvijime dlouhodoba
partnerstvi s nasimi stavajicimi obchodnimi part-
nery. Nejen konkurenci, ale i kooperaci se da dosa-
hovat velmi ptiznivych vysledkii. ¢D nicméné stoji
pred klasickou otdzkou jakékoliv podobné korporat-
ni firmy - zajistujeme dnes nas business na vymeze-
ném trhu. Tento trh se bude dale otevirat a existuje
riziko, Ze se nas trzni podil zmensi. Pak se nabizi
vlastné jen dvé moznosti, bud se pfipadnému sniZe-
ni rozsahu naseho podnikani pfizpisobime, nebo
budeme hledat pfileZitosti, jak ziskat nové trzby,
nové trhy. Aktualné zpracovavame piehled viech
nezbytnych krok{ pro moZzné provozovani mezina-
rodni dopravy jménem CD i za hranici CR, pro pfi-
pad, Ze by se to jevilo jako efektivnéjsi feSeni. Dalsi
moznosti rozvoje podnikani pro ¢D v zahranié¢i ne-
pochybné jsou a uvazujeme i timto smérem.

‘.|

Sklofiovanym tématem je i noéni dalkova
doprava. Jak vidite jeji budoucnost?

Segment no¢ni dopravy je pro CD dnes uZ takika cely
komer¢ni. Inspirativni smér na tomto poli udava ne-
pochybné OBB se svym konceptem vlaki nightjet.
Na tseku osobni dopravy jsme prehodnotili priority
a pfenastavuje se obchodni model pro tento seg-
ment, Ur¢ité neni zdjmem CD noéni dopravu zcela
utlumit. Mame cilové destinace, které funguji, a ty
budou i nadale rozvijeny. Z hlediska pfistupu okol-
nich stat povaZujeme za potfebné sjednotit postoj
vSech objednateldl. KdyZ vezmeme ptiklad stfedni
Evropy, je téZké vymyslet a obchodné realizovat spo-
le¢ny koncept noc¢ni dopravy v podminkach,

kdy vlak po tizemi CR jede na obchodni riziko ’ ’
ana hranici se preklapi do zavazku verejné

sluzby sousedniho statu. To pak je ihel po-

hledu jednotlivych dopravcii logicky odlisny.

Délame svij
business dobre,
umime implementovat
nové trendy, rosteme
na trhu komeréni dopravy
a mame jasnou obchodni
strategii. Jen se musime
umét vice prodat. Protoze
opravdu mame co

nabidnout.
/S

Casto je zmifiovana nutnost stejnych

podminek soutéZe pro véechny

dopravce. Jak vidite Sance €D?

Ceské drahy opakované fikaji, Ze je nutné

zurovneé statu definitivné fici, co vSe

za vozidla i sluzby se bude v soutézich po-

Zadovat, a tyto podminky by nasledné

mély byt z divodu zachovani sitovosti slu-

Zeb ve vSech nabidkovych fizenich aplikova-

ny. Je to mozna paradox, ale otevieny trh po-
tfebuje velice striktni koordinaci. Dnes existuje
vice nez 4o notifikaci v regionalni a 11 v dalkové
dopravé - to hypoteticky znamena mozny vysoky
pocet dopravcil na Zelezniéni siti CR. Je opravdu
nezbytné, aby roli koordinatora sitového charakte-
ru zeleznicni dopravy nékdo prevzal, dosud to zajis-
tuji Ceské drahy, a nikoliv §patné. Jinak mfiZe mit



RADEK DVORAK

Radek Dvorak maturoval na pardubickém gymnaziu, posléze
ziskal vysokoskolsky titul na Fakulté dopravni Univerzity Jana
Pernera. Na vysoké Skole studoval obor Management, mar-
keting a logistika. U CD zacinal v roce 2004 na odboru mezi-
narodnim. V roce 2006 odesel do kolinské automobilky
TPCA, pozdéji se vsak vratil a stal se specialistou odboru
strategie, pozdéji Projektové kancelare. Od roku 2013 vyko-
naval funkci Feditele kancelafe ¢lena predstavenstva CD pro
osobnidopravu.

otevirani trhu zadsadni dopad na cestujiciho v podobé nekonzis-
tentnich sluzeb v ramci Zelezni¢ni dopravy.

Dobrym pfikladem jsou také doposud zvefejnéné pozadavky mi-
nisterstva dopravy na soutéze, kde neexistuje vyslovny pozadavek
nanovavozidla a jedinym kritériem hodnoceni bude asi nejnizsi
cena. Je tedy jasné, jak k tomu vSichni ptistoupi, a to véetné Ces-
kych drah, chtéji-li uspét. Neexistuje zatim ani jednotny standard
odbaveniv pokladnéch platny pro celou sit, pozadavky si stanovuje
jak stat, tak kazdy objednatel regionalni dopravy zvlast. Aleizde
je nutné myslet na zakaznika a na hlavni cil, tedy zatraktivnit Ze-
leznici jako takovou. Nemélo by se dopustit, aby bylo v kazdém
segmentu zZelezni¢ni dopravy, aleiv kazdém kraji, odlisné.

Rika se také, Ze €D jsou drazsi nez jini dopravci...

Ano. Zajistujeme totiz fadu sluzeb nad ramec zakladniho provoz-
niho modelu. Prodeje jizdenek ve stanicich, odbaveni zdkaznikt
kamkoliv po Evropé, provozovani kontaktniho centra véetné infor-
maci o dopadech vyluk, udrzovani parku zaloznich vozidel pro pii-
pad mimotadnosti a jiné. To vSe se bere jako samozfejmost, ale
néco to stoji. I vtomto vedeme diskuzi se zastupci ministerstva.
Nebudou-li toto objednatelé chtit, pfizpisobime se i my, ale cely
systém vefejné Zeleznicni dopravy bude o to zranitelnéjsi napti-
klad pti provoznich mimofadnostech (odklony, nehody, vyluky).

A mohou Ceské drahy v soutézich uspét, maji na to
odpovidajici know-how?

Firma nepochybné ma potencidl se udrZet i na plné liberalizova-
ném trhu. Chce to ten spravny mix sebevédomi a sebereflexe. Za-
roveri musi okoli védét, co ve se tu méni, co nabizime. CD musi
ven nejen za byznysem. Musi se umeét prodat. Nékdo slovo lobbing
nemdrad, ale dnes je to zcela legitimni ¢innost.

K rozvoji businessu je nezbytna i infrastruktura. Jaka je dnes
vlastné role dopravce v planovacim procesu vystavby?

To je téma, které chceme také nastartovat. VSichni dopravci jsou
dnes bez moznosti uplatriovat vyznamnéjsi ptipominky. Strategii
Zelezni¢ni dopravy definuje ministerstvo dopravy, plany rozvoje
dopravni infrastruktury koncipuje SZDC. Respektujeme to, ale
kvitli nedostatkim na infrastruktufe trpi zdkaznik, kterého nej-
1épe zname my, dopravce. Vime, kde jsou hlavni pfepravni prou-
dy, vime, kde by bylo nejlepsi investovat. €D jsou dnes v roving,
kdy pouze dodavaji pro studie podklady o poctech cestujicich,
aniz bychom se ndsledné dostali k samotnym vystupim studii.
To neni spravné, ale je to o komunikaci mezi osobnimi dopravci,
ministerstvemn a SZDC. Upfimné ocefiuji koncentrovanou aktivitu
nakladnich dopravcii. Existuje sdruZeni ZESNAD, které ma v dis-
kuzich o infrastruktufe svou vahu. Ja osobné bych byl naklonén
mysSlence udélat obdobné uskupeni osobnich dopravci.

V ramci svych mezinarodnich jednani a konferenci jezdite
&asto do zahraniéi. MtliZete porovnat vlaky u nas a ,venku“?
Zejména za posledni 3 aZ 4 roky je ptijemné sledovat, jak se Groven
CD ohromné posunula. Napfiklad v trendech odbaveni si troufim
Tici, Ze patfime k evropské §picce. I kdyz Cesky clovek je trvale kri-
ticky, nelze si nev§imnout, Ze v porovnani s Evropou se CD v pro-
zakaznickém snazeni a zjednodusSovani cestovani opravdu nacha-
zi mezi témi nejaktivnéj$imi. Zahrani¢ni kolegové se dnes chodi
dotazovat lidi z CD, jak 1ze nékteré véci, které maji pfiznivy proza-
kaznicky nebo ekonomicky dopad, rychle a efektivné implemen-
tovat, pritom jesté nedavno to bylo opacné.
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Bardotky opét vyjedou
v Cele wyletnich viaku

Priibéh tiskové konference a venkovni prezentace oblibenych historickych lokomotiv fady 749 na praZském hlavnim nddraZzi

Josef Holek | Foto: autor, archiv (D

N adchézejici jarni sezona bude na Zelezni-
cich Stfedoceského kraje a Prahy plna novi-
nek. Pod taktovkou €D vyjedou nové turistické
vlaky do Brd i Ceského raje, pro rodiny s détmi
narodni dopravce bude opét vypravovat Cyklo-
hracek. Novinky spojené se zazitkovym cestova-

nim anebo nostalgii zastupci CD, ROPID, hlav-
niho mésta a Stfedoceského kraje prezentovali
15. bfezna na tiskové konferenci ve vladnim sa-
lonku prazského hlavniho nadrazi.

Za akcemi, které CD se svymi partnery pfipra-
vuji, stoji hlavné stale se zvysujici zajem cestuji-
cich o regionalni Zeleznici. ,,To plati o béZnych
pracovnich dnech i o vikendech. Snazime se vy-

ﬂ

)

Drazni afad informuje

Oznameni provozovateltim drah

Oznamujeme viem provozovatelim drah, Ze pfi zméné statutarniho organu provo-
zovatele drahy nam staci tuto zménu oznamit podle § 17 zakona o drahach. Takovou
informaci obvykle vezmeme na védomi, neni tedy nutné Zadat o zménu v konkrétnim
Grednim povoleni. To vSak neplati v pfipadech, ve kterych dochazi ke zméné osoby
odborné zplsobilé. V takovém pripadé je tfeba o0 zménu v Gfednim povoleni poZadat
a dolozit pfedepsané doklady. Dlivodem nového postupu je snizeni administrativni
zatéze jednotlivych provozovatell drahy.

Kontrola licenci dopravct

Také v letoSnim roce se mimo jiné intenzivné zaméfime na kontrolu dodrZzovani za-
kona, pFislusnych vyhlasek a stanovenych podminek u vydanych licenci k provozo-
vani drazni dopravy, a to za podminek, za kterych byla licence udélena. V soucasné
dobé operuje na tzemi Ceské republiky celkem 103 Zelezni¢nich dopravc(, pficemz
18 z nich jsou dopravci zahranicni.

jit poptavce vstric,“ pfipomnél Jakub Golias, fe-
ditel prazského Regionalniho obchodniho cent-
ra CD. Aby bylo cestovani pohodlnéjsi, vyrazné
se navic roz§iti pocet pokladen €D, které nabid-
nou cestujicim i jizdenky Prazské integrované
dopravy (PID) a informace o vyhodnych ceno-
vych nabidkach. Lidé tak mohou za zazZitky ces-
tovat levnéji. , Integrace plati prakticky na ce-
1ém uzemi kraje a Prahy,“ doplnil Golia§. Zmé-
ny v tomto smyslu nastanou 1. dubna, jizdenky
navlaky €D i na PID piijde koupit v 93 stanicich.
Dosud byla sluzba dostupnd jen v osmadvaceti.

Vlakem do Ceského raje
Cenové vyhodné jizdenky si budete moci koupit
ina nejvétsileto$ni novinky. Témi jsou Cyklo-
vlak Brdy a pravidelny vikendovy rychlik z Pra-
hy do Ceského rije a Prachovskych skal. ,,Cyk-
lovlak zvladne prevézt nékolik desitek kol a do-
veze cestujici do Jincli, Pfibrami a Bfeznice.
Odtud je to uz jen kousek na brdské cyklistické
stezky,“ nalakal Jifi JeSeta, feditel odboru ob-
chodu osobni dopravy €D, s tim, Ze na vyletni
spoje narodni dopravce nasadi i legendarni
Bardotky z liberiského depa. Motorové lokomo-
tivy fady 749 ze Sedesatych let budou vozit ces-
tujici na Pacifiku a Cyklovlaku Brdy.
Stfedocesky kraj objednal i fadu dalsich vi-
kendovych vlakd. Vice spojii jezdi uzZna hrad
Okor do Noutonic, na Posazavském pacifiku,
na trati z Mélnika do MSena nebo z Kralup nad
Vltavou do Slaného i Velvar. O slovo se prvni jiz-
dou pfihlasil i Cyklohracek, ktery vyjel v sobotu
24. bfezna. Oblibeny spoj déti i jejich dospélého
doprovodu vstoupil letos do paté sezony. Dalsi
zajimavosti a ¢erpani inspirace na dalsi vylety
nabidne Zazitkovy priivodce PID.

Oslavi sté vyroci

Rok 2018 bude také ve znameni oslav vyroci
vzniku Ceskoslovenské republiky. ,,Po republice
v&etné stfednich Cech bude napiiklad jezdit
Prezidentsky vlak. V ném budou fazené vagony,
které vozily Ceskoslovenské a Ceské prezidenty.
Na 28. fijna pfipravujeme specidlni parni vlak
do Luzné u Rakovnika a oslavy stého vyroci
vzniku republiky pak zakonéime tésné pfed Va-
noci jizdou protokolarniho vlaku, ktery pfipo-
mene piijezd T. G. Masaryka z Rakouska do Pra-
hy,“ uzavira informace Jifi JeSeta. O



Do Krkonos vyrazi primy rychlik z Prahy

Josef Holek | Foto: Radek Hortensky

'R ychliky Ceskych drah budou od 14. dubna
kazdy vikend spojovat Prahu s krkonos-
skym Harrachovem. Narodni dopravce se
nanovince dohodl s organizatory hromadné
dopravy pro Prahu, Stfedocesky a Liberecky
kraj. Oproti stavajicimu jizdnimu fadu vyje-
dou o vikendech také tfi nové spoje na trasu
mezi Tanvaldem a Harrachovem a jeden mezi
Harrachovem a Turnovem. Zmény se napii-
klad dotknou i sezonniho osobniho vlaku Os

5553 z Turnova do Rovenska pod Troskami ane-
bo ,,cyklo“ Sp 1913 z Kotfenova do Rovenska pod
Troskami.

Vybaven infosystémem

Rychlik R 1145 v novém tiseku Harrachov -
Turnov a vlaky R1151, R1148 a2 R 1144 mezi
Harrachovem a Tanvaldem budou provozova-
ny na objednavku Libereckého kraje. ,,Kvali
zavedeni spojil R 1145 a R 1148 vyjede sobotni
spésny vlak Sp 1910 z Liberce do Kofenova

o hodinu dfive. Spésny cyklovlak Sp 1913 z Ko-

fenova do Turnova bude zrusen,* sdélil Mi-
chal $tépan, ¢len piedstavenstva CD odpo-
védny za tisek osobni dopravy. Misto Sp 1913
zamifi do Turnova pfimé vozy s moznosti
pfepravy kol na rychliku R 1145. ,,V1aky poje-
dou o vikendech a svatcich,“ pfipomnél Sté-
pan. Zrusen bude pfimy vz R 1146/0s 5553
z Prahy-VrSovic do Rovenska pod Troskami.
Narodni dopravce na linku R21 nasadi ¢tve-
fici motorovych voza fady 854.2, v iseku Pra-
ha - Tanvald pak spolu s pfivésnymi vozy fa-
dy Bdtn’s”. Dale jsou Ceské drahy schopny po-
skytnout posilova vozidla. Ctvefice motoro-
vych vozi bude disponovat infosystémem,
aby byl v radmci obéhu zachovan Stfedoces-
kym krajem pozadovany standard. Ve vlaku
se rovnéz pocita s pfepravou kol. Cestu vlaky
zvladnou za 3 hodiny a 15 minut, respektive
za 3 hodiny a 31 minut na cesté z Harrachova
do Prahy. O

ZMENY V JIZDNICH
RADECH OD 9. 4. 2018

ROCBRNO

0514630 pojede z Hustopeciv 18:42
(v Sakvicich vznikne pfipoj na Rx 815)

® Os 14631 pojede ze Sakvicaz v 19:05
(v Sakvicich vznikne pfipoj od Rx 804)

ROC HRADEC KRALOVE

® Os 5731 pojede nové denné viak
Os 25740 Kuncice n. L. 4:53 — Vrchlabi
5:00v@®at

® Os 25700 a Os 25701 pojedou
nové pouze v pracovni dny

Reakce tseku techniky, servisu a majetku na élanek ve étrnactideniku OSZ Obzor

VedenT Gseku techniky, servisu a majetku se
ohrazuje proti textu zvefejnénémuv 5. vydani
¢trnactideniku Odborového sdruzeni Zeleznicar
(OSZ) Obzor. Clanek je uveden titulkem: Nova hala
v Rakovniku je (zka a nevyhovuje potfebam opra-
vara. ,,Zase se usetfilo, ale na nespravném misté,“
fika v €lanku Tomas Olsiak. Clanek je manipulativ-
ni, neobjektivniainformace v ném jsou v pfikrém
rozporu se skute¢nosti. Autor ¢lanku si vystacil
pouze s tvrzenim jedné osoby, ktera navic Cerpa ze
subjektivnich poznatk(. Na pravou miru uvadime
z pohledu narodniho dopravce to nejpodstatnéjsi.

Zaméstnanec, ktery pracuje na pozici posuno-
vaCe ajeipredsedou ZO OSZ pfi P) Rakovnik, fika,
Ze plvodné méla hala stat 120 milion( korun. Ta-
kové tvrzeni Ceské drahy odmitaji. Odhadované
naklady na vystavbu haly byly 70 mil. K&, tabulko-
vy rozpocet 65 mil. K¢ a soutézi na vybér zhotovi-
tele byla cena sniZzena na 56 mil. KE. Pfi realizaci
stavby doslo k navyseni celkové ceny na 57 mil.
korun.

Patkové zvedaky jsou umistény v €asti haly, kde
jetechnologické vedeniinstalovano na sténév po-
loviné vy3ky objektu. Faktem v3ak je, Ze pfi pouZzi-
vani zvedak{ pfi bézné (drzbé jednotek RegioNova
v praxi toto vedeni neprekazi, jak mylné uvadi ¢la-
nek. Pfesto je se zhotovitelem dohodnuta Gprava
tohoto vedeni po ukonéeni topné sezony, tedy nej-
spiSevdubnu. Jako nedostatek se pry jeviiosvétle-
ni kandlG. Sviti na dno, nikoliv na spodky vozidel.

Kromé toho pry braniv myti motor(. Faktem je, Ze
osvétleni bylo zvoleno nepfimé, aby nedochazelo

= k osliovani obsluhy. Zvolené feseniviak komfort

o :'_g
= e “' Gdrzby nesniZuje a s mytim motord se v této

hale neuvazuje.

Ze strany odborare jde o nepochopitelny
medialni Gtok. Mél moZznost vyjadfit svij nazor
a pripominky v obdobi, kdy se stavba planovala.
VSichni zaméstnanci P) Rakovnik byli seznameni
i s terminy a prbéhem vystavby. Projektova doku-
mentace byla po celou dobu vystavby k dispozici pFi-
mo v PJ. Halu do zkuSebniho provozu uvedl zamést-
nanec Drazniho (fadu po fyzické prohlidce. ZkuSeb-
ni provoz je v zasadé bezproblémovy, drobné vady
jsou priibézné odstrafovany. Otazkou je, ¢emu a ko-
mu mél ¢lanek v Obzoru slouZit a zda jeho tvirci mé-
lina paméti, Ze narodni dopravce pracuje na obhajo-
bé kontraktd na dopravni obsluznost i pro obdobi
poroce 2019. To samozfejmé neznamena, Ze o pro-
blémech se nema mluvit, ale vymysly a polopravdy
v dané situaci opravdu nejsou na misté! (hol)
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Ujeti posledniho pripoje uz neni problém

JanVévra | Foto: Michal Mlek

~
Ceské drahy od roku 2004 zacaly dobrovolné

odskodniovat cestujici v mezinarodni pre-

pravé pfizpozdénivlaku na zakladé Charty
cestujiciho. A byly to pravé CD, které stily
u zrodu Charty cestujiciho a staly se signatari
prvniho celoevropského dokumentu, diky né-
muz byli cestujici v mezinarodni pfepravé od-
Skodnovani v pfipadé zpozdéni vlaku na zakla-
dé standardizovanych podminek.

Na konci roku 2009 zacalo platit Nafizeni Ev-
ropského parlamentu a Rady (ES) €. 1371/2007 ze
dne 23. fijna 2007 o pravech a povinnostech ces-
tujicich v Zelezni¢ni pfepravé. Pfineslo dosud
nevidané posileni prav cestujicich na zZeleznici

nejen vmezinarodni, ale také ve vnitrostatni
prepravé v celém prostoru EU.

Pomoc cestujicim a taxi

Kromeé toho, Ze nafizeniuklada dopravcim ces-
tujici odskodnit v pripadé zpozdéni vlaku, dava
jim za povinnost se o cestujici postarat také pri
zpozdéni nebo odfeknuti vlaku a v pfipadech
ztraty posledniho ptipoje dne. , Zfejmé nejhorsi
situace z pohledu cestujicich vznika, pokud dojde
ke ztraté posledniho pfipoje dne, a cestujicimu
hrozi, Ze by musel vyuzit az prvni ranni spoj.
Aby se minimalizoval pocet téchto pifipadd, za-
vedly CD jiZ v roce 2010 moZnost alternativni pie-
pravy, diky niz mohou cestujici pouzit do svych
cilovych stanic sluZeb taxi, fekl Michal Stépén,
¢len piedstavenstva CD odpovédny za osobni do-
pravu. Rekordni pocet proplacenych nakladt

za vyuziti taxisluzby byl zaznamenan v roce
2015, ¢inil 263 tisic korun a souvisel predevsim

s klimatickymi pomeéry na pfelomu roku
2014/2015. V odtivodnénych ptipadech rovnéz do-
pravce vypravi mimoradny nocni vliak.

Existuji vSak ptipady, kdy alternativni pfe-
pravu zajistit nelze nebo cilova stanice cestuji-
ciho lezi nékolik set kilometrti od mista, kde
nastala ztrata pfipoje. Jde naptiklad o ,tranzit-
ni“ cestujici v mezinarodni pfepravé. V téchto

pripadech dopravce bud cestujicim ubytovani

v misté rozvazani pripoje zajisti, nebo jim
uhradi vynaloZené ndklady za ubytovani.

V mezindrodni pfepravé se jedna o pfimérenou
finanéni nahradu za ubytovani hotelového ty-
pu v zavislosti na misté a éase. CD takto propla-
ci pfiméfené finan¢ni ndhrady za ubytovani jiz
od roku 2009.

Vouchery na ubytovani v hotelu

0d 1. ledna 2018 €D v mezinarodni pfepravé
spustily Projekt poskytnuti ubytovani v pfipadé
ztraty posledniho pfipoje dne, kdy je ve vybra-
nych méstech v pfipadé ztraty posledniho pti-
poje cestujicim mozné poskytnout bezplatné
hotelovy voucher na ubytovani. ,,Cilem projek-
tu je zavést do praxe komplexni funkéni systém
poskytnuti ubytovani nejprve v mezinarodni
prepravé tak, aby mohl byt systém nasledné
aplikovan na zakladé zkuSenosti plo$né také

ve vnitrostatni pfepravé k 3. 12. 2019, kdy bude
koncit vyjimka z ¢1. 18 natizeni ES 1371/2007

na pfepravu vnitrostitni,“ dodal Stépan.

V pripadé, Ze cestujici ztrati posledni pripoj
dne ve vyjmenovanych méstech (Brno, Biec-
lav, Ceské Budé&jovice, Hradec Kralové, Libe-
rec, Olomouc, Ostrava, Praha a Usti nad La-
bem) a pro pfepravu do cilové stanice uvedené
na jizdnim dokladu neni mozné vyuzit alter-
nativni pfepravy, ma cestujici narok na vydej
voucheru na bezplatné ubytovani véetné sni-
dané. Jeden voucher 1ze pouzit pro ubytovani
az dvou osob. ,,Pfivybéru hoteld jsme dbali
na jejich pfistupnost k nadrazim a na jejich
dostatecnou kapacitu lizek,“ vysvétlila Marie
Macounova z Odboru obchodu osobni dopravy
CD. Ubytovaci vouchery vydavaji pokladny
CD, které zprostiedkované zajisti také rezer-
vaciv hotelu.

Na zakladé zkuSenosti z praxe CD planuji ne-
jen rozsitit pocet mést, kde bude mozné hotelo-
vé vouchery pouzit, ale v pfipadé potfeby i na-
vysit pocet smluvnich zatizeni v ramci velkych
aglomeraci. Pocita se s tim, Ze by v budoucnu
hotelové vouchery mohli vydavat privodci
ve vlaku, ¢imz by byly pokryty piipady rozvaza-
ni pripoje také v neobsazenych stanicich. O

Dalsi ¢innosti souvisejici s provozem pfechazeji pod

- sek osobni dopravy Generalniho feditelstvi
Ceskych drah ma od 1. dubna leto3niho roku
dil¢i Gpravu. Zména spociva v pfesunu nékterych
vykonnych ¢innosti, které jsou Gzce provazany
s provozem a napliuji charakter spise operativni
¢innosti, z irovné generalniho feditelstvi do or-
ganizacni jednotky Zakaznicky personal (ZAP).

V odboru provozu osobnidopravy (O11) je zru-
Seno oddéleni rezervaci, pficemz dispecink rezer-
vaci (tzv. UMIKA) jde pod centralni zakaznicky
servis (CZS), ktery uz pod ZAPem je. Tim budou
dale posileny Gzké vazby mezi zaméstnanciv pro-
vozu a dispe€inkem rezervaci zejména pfi FeSeni
operativnich zmén v fazeni vlak(.

Koncepcni otazky problematiky rezervaci tak z(-
stavaji dle kompetencina odboru O11, respektive
odboru cenotvorby a produktové komunikace (014)
a provozni problematika bude FeSena na Grovni ZAP.
L,Primarnim cilem tohoto kroku je vytvofeni prosto-
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ru pro dalSi moznou synergii ¢innosti a zjednodu-
Seni procestl v organizacni jednotce ZAP," upfesnil
Michal Stépan, ¢len predstavenstva CD odpovédny
za Usek osobnidopravy. Organizacni Gprava tak
umozni efektivné fesit posilové kapacity zamést-
nancl CZS pro narazové obdobi zvysené poptavky
po prepravach skupin, jakoZ i zvyseny rozsah €in-
nosti souvisejicich se zménami jizdniho Fadu ane-
bo dopady zmén Fazeni vlakd dalkové dopravy pfi
zvySeném poctu spravkovych vozidel. Celd opera-
tivni komunikace s vliakovymi cetami se tak dosta-
vado jedné linie v ramci ZAP.

Pod ZAP i béZna agenda fe$eni podnétl
Druhou zménou bude vy€lenéni ¢asti Cinnosti zajis-
tovanych oddélenim kvality osobni dopravy KOD
(kancelar ¢lena predstavenstva pro osobni dopra-

vu). ,Pod ZAP od dubna pFejde také znaéna ¢ast béz-
né agendy vyfizovani podnét(,” informovala Barbo-

ZAP

ra Potlckova, Feditelka kancelafe ¢lena predstaven-
stva pro osobnidopravu. ,Na Grovni generalniho fe-
ditelstvi zastava vytvarenia nasledna implementa-
ce metodiky FeSeni podnétd, gesce vyfizovani pod-
nétl prafezového charakteru nebo od Drazniho
Gradu, ministerstva dopravy €ijinych instituci

a také dohled nad vyfizovanim podnét(,” doplnila.

Proces se zefektivni

Skupina FeSici podnéty od cestujicich se nové zacle-
ni pod Centralni zakaznicky servis ZAP, ktery se tak
stane ucelenym Gtvarem zajistujicim informacni
potfeby zakaznikd narodniho dopravce a jejich pod-
néty. ,Cely proces feSeni podnétd se tak zefektivni—
ubyde administrativy a pfenos informaci, co je tfeba
pripadné zlepS3it v provozu, se zrychli. V této souvis-
losti se pracuje i na Gpravé ¢asti webu Ceskych drah
slouzici k podavani podnétl,” uzavrel problematiku
organizacnich Gprav Michal Stépan. (hol)



Studenti a duchodci ziskaji na jizdném slevu

Josef Holek | Foto: archiv D

'Pétasedmdesétiprocentni slevu budou moci
seniofinad 65 let, déti a mladeZ od 6 do 18
let a studenti az do 26 let vyuzit pfi cestovani
hromadnou dopravou, tedy vlaky i autobusy.
Pocita s tim ndvrh ministerstva dopravy, ktery
v atery schvalila vlida. Za nizsi jizdné by tak
mohly obé skupiny jezdit uz od 10. Cervna letos-
niho roku. €D se jiZ proto pfipravuji na zvyseny
pocet cestujicich ve svych vlacich.

»Pracujeme s materialem ministerstva dopra-
vy a zaciname s pfipravami, vyckame vsak
na finaln{ texty z vlady. Pfedpoklddam, Ze jako
narodni dopravce zvladneme zvyseny zajem
o cestovani nas§imi vlaky tak, abychom cestuji-
cim nikterak vyznamné nesnizovali nyni na-
stavenou kvalitu pfepravy a sluzeb. Koncept
novych slev v navrzeném rozsahu povazujeme
za odpovédny a lze tici, Ze bude motivaci pro
vétsi vyuzivani hromadné dopravy,“ uvedl Mi-
chal Stépén, ¢len pfedstavenstva CD odpovéd-
ny za usek osobni dopravy.

DalSivozy i Gprava tarifu
O tématu jiZ jednalo predstavenstvo narodni-
ho dopravce. Na stole je otazka ¢astecné redis-

PRIPRAVOVANE ZMENY

o zdarma jezdi détido 6 let
o sleva 75% z obycejného jizdného plati
pro cestujici od 6 do 15 let (nyni slevy

62,5 %), zanikne dnesni zvlastni jizdné
pro zaky vtomto véku

o sleva 75% pro zaky 15 az 18 let, vznikne
nova kategorie Mladez 15 - 18 let, bu-
dou se vSak prokazovat obéanskym
prikazem. Nyni 40% sleva platila pro
studujici na dojizdéni mezi mistem byd-
liSté a Skolou

o sleva 75% pro studenty od 18 do 26 let.
Zvysi se zaktualnich 40%. Na rozdil
od soucasného stavu, kdy sleva platijen
ve Skolnim roce pro dojizdéni do Skoly,
bude nové sleva platit celoro¢né a k li-
bovolnym jizdam po celé republice

o sleva 75% pro seniory starsi 65 let,
staci se prokazat obéanskym
prikazem

lokace vozll a jednani o mozné Gpravé v fazeni
vlakil s cilem maximalni absorpce ocekavané-
ho narastu poctu cestujicich, dprava a vydani
aktualizovaného tarifu ¢D TR1o ¢i promitnuti
nového stavu do stavajicich smluvnich zavaz-
kit dopravce, smlouvy k integraci dopravy ne-
vyjimaje. Ve hie je také soubor opatfeni k pti-
praveé zilohy aZ 50 vozii, které budou Ceské
drahy pfipraveny zafadit na kli¢ové vlaky, kde
se ocekava vyssi dopad novych tarifnich opat-
feni. V neposledni fadé se fesi i doplnéni pro-
voznich profesi zaméstnanci. V souvislosti

s novymi slevami se budou muset laditiIT
systémy. Podrobnéji budeme informovat v né-
kterém z dal$ich vydani.

Slevy maji za cil uleh¢it finanéni situaci pfi-
slu$nym skupindm osob a stimulovat vyuzivani
vefejné dopravy. Dopravci by ale méli nejspise
dostat moznost vyloucit spoje, v nichz by slevy
piipadné neplatily. ,,Slevy by mély platit v za-
vazkovych i komercnich vlacich s tim, Ze do-
pravce by mél mit moznost stanovit podminky
uplatnéni slevy ve vybranych vlacich. O pod-
minkach uplatiiovanych v praxi se vedou mno-
hé jednani pod taktovkou MD. Sleva na jizdném
bude zakotvena v cenovém vyméru ministerstva
financi a kompenzovana,“ uzavtel Stépan. O
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Martin Zabka, Martin Harak | Foto: autofi, archiv CD, Wikipedia

osmdesatych letech 20. stoleti se zacaly
V TeSit problémy s Zivotnosti elektrickych

jednotek ptivodni fady EM 475.1 (pozdéji
451 a 452) z Sedesatych let. Ty v té dobé byly sou-
stfedény pouze v prazském Lokodepu, kde zabez-
pecovaly vétsinu pfiméstské dopravy na vsech
elektrifikovanych tratich v okoli Prahy. Jako je-
jich nastupce se zacal vyvijet novy, kapacitnéjsi
vlak, jenz by dosluhujici vozidla plnohodnotné
nahradil. Oproti plivodnim pantografiim byl
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zvolen poschodovy koncept, predev§im kviili zvy-
Seni kapacity pfepravovanych cestujicich. Vy-
sledkem statniho ikolu technického rozvoje se
stala pétivozova jednotka se dvéma hnacimi cel-
nimi vozy a tfemi vozy vloZenymi. Celn{ vozy by-
ly konstruovany s ohledem na jejich hmotnost
jako jednopodlazni, naopak vloZené vozy byly
patrové. Dva prototypy jednotek oznacenych fa-
dou 470 vyjely z vyrobniho zavodu Vagonka Stu-
dénka v letech 1991 a1992.

Prvni jednotka nesla zeleno-zluty natér, ktery
byl v té dobé typicky pro stejnosmeérna elektricka

vozidla, druhy vlak vyjel v kombinaci modré a Se-
dé barvy. Po zkouskach na zkusebnim okruhu

ve Velimi byly zafazeny do provozu z Prahy

do Pardubic. Jednotky fady 470, lidové prezdiva-
né jako Kraken podle znamé motiské prisery, ne-
vynikaly velkou spolehlivosti a v provozu se obje-
vovaly zna¢né nepravidelné. Z pardubické trati
byly pozdéji staZeny a své uplatnéni nasly kromé
trati do BeneSova u Prahy také z Prahy do Berou-
na. Prvni ,,zelena“ jednotka byla odstavena jiz

v roce 2003 a nékteré jeji vloZzené vozy se pozdéji
objevily v ,modrém* vlaku. Ten slouZzil v provozu
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"’"'!.Patrove elektrlcke jednotky rady 471, které jSOU Zndmé vétsing cestu1|C|ch

. Jako CltyEIefanty, brazdi ceské koleje jiZ dvacet let. Objevovat se zacaly nejprve .
v prazske, a pozdéji i astnﬁWﬁé wdlvoherau Vlaky, dodavané do parku Ceskych drah,
i postupne menily.nejen design, ale také naterove schéma. To se ustalilo s posledni
dodavkou z roku'2013 na kérporatnim natéru v kombinaci bilé a modrych odstin.
Vozidla, jimz strojvedouci prezdivaji ESusy nebo Hliniky, tvori soucast moderniho
a rychlého cestovani nejen v regionalni, ale i pfiméstské doprave.

s cestujicimi dokonce aZ do roku 2009. K sériové
vyrobé této fady vSak nikdy nedoslo, a tak obé
netypické jednotky byly po vyfazeni pievezeny
do DKV v Ceské Tfebové a nasledné v roce 2015

v Ostravé seSrotovany. Objevily se sice snahy

o zachovani celych jednotek, nakonec v§ak zii-
staly zachovany jen dva fidici pulty a cast elek-
troniky fizeni véetné AVV.

Inspirace pro fadu 471
Poznatky ze zkuSebniho, a pozdéji i pravidelné-
ho provozu jednotek fady 470 byly velmi dobte

vyuzity béhem vyvoje nasledného typu elektric-
kych jednotek fady 471 vCetné vloZenych a také

fidicich vozl fady 971. Prvni prace na vzniku no-

vé jednotky zacala jiZ v roce 1992 Moravskoslez-
ska vagonka Studénka ve spojeni s firmou AEG
avroce 1994 se do projektu zapojila také tehdejsi
Skoda Dopravni technika. Zahéjeni vyroby Ci-
tyElefant se vSak oddalovalo, a pfestoZe podle
smlouvy tehdejsiho vyrobce s Ceskymi drahami
meélo byt do konce roku 1997 vyrobeno deset vla-
ki, podafilo se v té dobé dokoncit teprve prvni
hnaci viiz 471.001. Ten se v roce 1997 vydal

na Mezinarodni strojirensky veletrh do Brna,
kde se poprvé predstavil vefejnosti.

Vyrobce se zavazal vyrobit pétivozovou sou-
pravu sloZenou ze dvou hnacich, dvou fidicich
a jednoho vlozeného vozu. JeSté v roce 1997 byl
vyrobné dokoncen prvni tfivozovy vlak ve sloZe-
ni 471.001 +071.001+971.001. Druha, dvouvozo-
va jednotka ve sloZeni 471.002+971.002 byla vy-
robena v roce 1998. Téchto pét vozi absolvovalo
rozsahlé prototypové zkousky na zkusebnim
okruhu ve Velimi a také na tratich, které tehdy
patfily jesté pod spravu Ceskych drah.
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V Cervenci 2000 byly oba vlaky pfedany do DKV
Praha a nasazeny do zkusebniho provozu s ces-

tujicimi na trati z Prahy do Pardubic. V té dobé

jiz bézela sériova vyroba a na zacatku roku 2001
mély Ceské drahy jiZ prvnich pét jednotek.

Vyroba ze Studénky do Ostravy

V bfeznu 2001 byla kviilli zménam ve vlastnic-
kych vztazich pfevedena vyroba dal$ich jedno-
tek do pobocky CKD Vagonka v Ostravé Vitkovi-
cich, dnes souéésti plzeriské firmy Skoda
Transportation. To znamenalo bohuzel zpozdé-
nivdodavkach vozidel, a tak do roku 2003 bylo
vyrobeno jen osm dal$ich vlakl. Po¢inaje pat-
nactou jednotkou byl zménén vnéjsi vzhled cel-
nich partii hnaciho a fidiciho vozu. Nové bylo
misto Sesti pozi¢nich svétel jeSté s klasickymi
zarovkami pouZzito vysokosvitivych LED diod,
diky ¢emu?z stacila nové jen Ctyfi svétla. Dalsi
zména prisla spolecné s osmnactou jednotkou,
kdy zacaly byt pouzivany misto klasickych nee-
kologickych toalet sanitarni buriky s vakuo-
vym systémem.

Dalsi zména nastala poc¢inaje jednotkou ¢islo
22, Ta byla 29. ervna 2006 slavnostneé predsta-
vena v Ostravé v souvislosti s prezentaci nového
obchodniho oznaceni téchto vozidel, coZ bylo
spojeno s inovaci barevného feSeni. Autorem
nazvu CityElefant se stal Ale§ Merc z Trutnova.
Proti piivodnimu provedeni, kde na vét$iné plo-
chy pfevladala bila barva doplnéna pouze mod-
rymi a Cervenymi prvky, byl natér vyrazné po-
zménén na celé provozni skiini, pficemz nej-
vét$ich zmén doznala pfedev$im Cela vozil.
Dalsi designova zména na sebe nenechala
dlouho cekat. Od sedmadvacaté jednotky, vyro-

Faktickym predchidcem CityElefant(i byla jednotka Fady 470, vyrobend ve dvou nedochovanych exempldrich.

bené v roce 2007, byla ¢aste¢né piepracovana

i samotna konstrukce ¢ela hnaciho a fidiciho
vozlu, coz spole¢né s ipravou barevného prove-
deni dodalo jednotkam 1ibivéjsi vzhled.

Vsechny jednotky ze t¥i vozii

Béhem vyroby sériovych jednotek byl vyroben
také jeden samostatny vloZeny viiz, doplnény
do jednotky ¢islo 002, ¢imz se vS§echny vlaky
fady 471 staly tfivozovymi. Skiiné vlakl City-
-Elefant jsou svafeny z profild vyrobenych

z hlinikovych slitin, diky ¢emuz si jednotky
vyslouzily jiz vzpominané pfezdivky ESus nebo
Hlinik. VSechny tfi vozy vlakd fady 471 jsou
dvoupodlazni, pfi¢emz v jednom z hornich
podlazi elektrickych vozi se nachazi oddil prv-
ni tfidy, vSechny ostatni oddily jsou klasické
»dvojky“. Cela jednotka je klimatizovana,
okna v oddilech pro cestujici nejsou oteviraci,
u vlakil 471.016 aZ 471.060 nejsou pouzita ani
okna s klapkami pro nouzové vétrani. Krajni
nastupni prostory jednotky jsou vybaveny zve-
dacimi plo§inami pro cestujici na invalidnim
voziku. Pojezd motorového vozu jednotky je
tvofen dvoundpravovymi podvozky s individu-
alnim pohonem néprav tfifazovymi asyn-
chronnimi trakénimi motory. Trakéni ménice
jsou vyrobeny jako moduly IGBT s kapalino-
vym chlazenim. Ridici systém také dovoluje
ovlddani az ¢tyf spojenych jednotek z jednoho
fidiciho stanovisté, které bylo zkuSebné ovére-
no pri jizdé bez cestujicich na trati z Prahy

do Kolina. V praxi zatim bylo vyuzivano pravi-
delného provozu pouze tii souprav, které jezdi-
ly béhem vyluk bez cestujicich mezi Prahou

a Berounem.

Viyroba v hale MSV Ostrava v roce 2004 jesté v plivodnim ndtéru a kfest prvni jednotky s oznacenim CityElefant

na nddrazi Ostrava-Svinov o dva roky pozdéji
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Nevyhnuly se jim nehody

Za dvacet let provozu se nékolik jednotek
fady 471 bohuZel stalo také aktéry nehod.
Nejzavaznéjsi pfipad se stal 28. cervna
2010 v Ustinad Labem, kdy pfijizdé pFes
vyhybku, kudy mél vlak projizdét rychlosti
maximalné 50 km/h, vykolejil Fidici vz
971.005 v rychlosti 108 km/h a narazil

do opérné zdi s tragickymi nasledky. Jed-
notka byla vracena do provozu az po vyro-
beni nové skfiné tohoto vozu. Dalsi mimo-
fadnostsestala23.srpna 2011 vPraze-Lib-
ni, kdy doslo ke srazce osobniho vlaku

z Kolina do Prahy vedeného jednotkou ¢is-
lo 003 s posunujici lokomotivou 742.330.
V Fijnu toho samého roku na Polanecké
spojce u stanice Ostrava-Svinov doslo

k projeti navéstidla zakazujiciho jizdu a pfi
dalsijizdé za Spatné viditelnosti najela jed-
notka islo 025 na odboéce Odra na od-
vratnou kusou kolej, kde pfi rychlosti oko-
lo 60 km/h vykolejila. Av prosinci 2014 na-
vic projela v Poricanech jednotka ¢islo 074
navést,Stdj"a bocné narazila do projizdé-
jicilokomotivy 362.161 vedouci po sou-
sedni koleji rychlik. Zatim posledni a zfej-
mé i nejkuriéznéjsi nehoda se stala v polo-
viné ervence 2015, kdy strojvedouci jed-
notky ¢islo 040 nedobrzdil vcas pFi pfijez-
du na prazské Masarykovo nadrazia pro-
razil zarazedlo kusé koleje, pricemz kv(li
ne zcela malé rychlosti projel cely
hnaciviiz pod stfechu haly do pro-

storu pro cestujici.




Posledni jednotka s ptivodnim vzhledem Cela a ndtérem
doplnénym o loga CityElefant a Esko

S postupnym zvysSujicim se po¢tem vyrobe-
nych vlak se také rozsifoval pocet trati, kde
byl provoz zaji§tovan vyhradné ESusy. Od roku
2006 pronikly tyto jednotky také na Ostravsko,
kde nejprve zacaly prvni dvé vozit osobni vlaky
po nové elektrizované trati z Ostravy do Opavy,
a po prichodu dalsich se rozsitily i na dalsi tra-
té, zejména do Bohumina, Karviné a Mosti
uJablunkova, ale i do Studénky a Ceského T&Si-
na, odkud ¢astecné vytlacily doZivajici fadu
460. Depo Bohumin, kde jsou severomoravské
jednotky dislokovany, ma momentalné ve sta-
vu dvanact z celkem 83 vlakil. Zbytek je ve sta-
vu DKV Praha, konkrétné v jednotce Jih v praz-
ské Michli. Kromé pfiméstskych vlakd v okoli
Prahy a ve stfednich Cechach vypravovalo

Slovenskd verze pro stfidavou i stejnosmérnou napdjeci
soustavu a bez oddilu prvni tfidy - Fada 671

prazské depo CityElefanty v pfedchozich letech
na spoji z Prahy pfes Usti nad Orlici do pohra-
nic¢ni stanice Lichkov v Pardubickém kraji, ne-
bo na vikendovych spojich mezi Ustim nad La-
bem a Mostem v severnich Cechach. Tuto voz-
bu ESusy opustily s dodavkou RegioPanterd.

| pro zahraniéni Zeleznice

Kromé jednotek fady 471 pro Ceské drahy dodal
vyrobce také nékolik desitek dalsich vlakd kon-
cep¢né vychazejicich praveé ze CityElefantd. Ja-
ko prvni vyjely v roce 2008 na koleje litevskych
Zeleznic o rozchodu 1 520mm podobné jednotky
oznacené fadou EJ 575, které byly poprvé vyrobe-
ny pro stfidavou trakéni soustavu 25kV 50 Hz,
anavic pro rychlost azZ 160 km/h. Posledni do-
davka tfijednotek z loniského roku zavrsila té-
meér desetiletou spolupraci, béhem niz dodala
Skoda do Litvy celkem tfinact vlakii. Nové vlaky
z roku 2017 jsou vybaveny napiiklad stojany pro
velka zavazadla, maji zabudovany in-

formacni systém s monitory

a provozovatel ma moznost on-

line sledovat udaje o stavu
vlakli béhem jizdy. Litev-
ské vlaky jsou k vidénina-
priklad na trase Vilnius

- Kaunas nebo na nové
elektrizované trati z Vil-
niusu do Minsku. Dalsi
Sirokorozchodné Elefan-
ty vyjely z bran ostravské

S

TECHNICKE PARAMETRY

Pocet vyrobenych jednotek 83
Rok vyroby 1997 a7 2013
Trvaly vykon 2000 kW
Max. rychlost 140 km/h
Mist k sedéni / stani 310/333
Hmotnost ve sluzbé 155,4t
Délka pres narazniky 79200mm

Kromé Litvy Sirokorozchodny klon jednotek 471 jezdi také na Ukrajiné, a to dokonce v Sestivozové varianté.

Vagonky v roce 2011 smérem na Ukrajinu. Tam-
ni statni Zeleznice (UZ) si objednaly pfedevsim
kvili pfepravam v ramci Mistrovstvi Evropy

ve fotbale dva Sestivozové dvousystémové vlaky
fady EJ 675, které jsou schopné jezdit na stejno-
smérném i stiidavém systému. Vlaky pro Ukra-
jinu se skladaji ze dvou motorovych a ¢tyt vlioZe-
nych voz, které byly zafazeny na trasu z Char-
kova pfes Donéck do Dnipra (dfive Dnépropet-
rovsku) a zpét, pozdéji se vydaly z Kyjeva

do Vynnycje nebo také do Ternopilu.

Zasadni dodavkou do zahranici se ale stalo
devatenact dvousystémovych jednotek fady 671,
které si v roce 2010 objednala partnerska Zelez-
nicna spolo¢nost Slovensko (ZSSK) pro pfimést-
sky provoz v okoli Bratislavy a Ziliny. O néco poz-
déji se Janosici, jak Slovaci témto vlakim prezdi-
vaji, vydali také na vychod zemé, a tak je 1ze
dnes potkat i na rameni Zilina - Poprad - KoSice,
poptipadé na trase azZ do pohraniéni stanice
v Cierné nad Tisou. O rok pozdéiji, tedy od roku

2011, pak zacaly byt dodavany podobné
jednotky, tentokrat vSak v systému
push- pull, cozZ znamena fidici
viiz se dvéma vozy vloZeny-
mi, které vede nebo tlaci
elektrickd lokomotiva. Ty-
to vlaky jsou ve spojeni
s lokomotivami fad 263
nebo 381 provozovany
na tratich stfidavého sys-
tému v okoli Bratislavy
a Novych Zamkd.

Vybaveny:

o AVV (systém automatického vedenivlaku)

o radiostanice pro provoz GSM-R

o pneumaticka kotoucova brzda DAKO

o kolejnicova brzda s permanentnimi
magnety

o brzda EDB (elektrodynamicka)

o hlasiciavizualizacni systém INISS
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PROVOZ A TECHNIKA

Bezpecné

Daniel Los | Foto: Rostislav Kolmacka

Vﬁbec bezpecnost je slovo, které se v zakoné
a ptislu$nych vyhlaskach sklomiuje snad
ve viech padech. Vyzkumny Ustav Zelezniéni
(VUZ), &len skupiny Ceské drahy, vlastnik

a provozovatel prvni zkuSebni drahy v CR dba
prisvé hlavni ¢innosti v maximalni mozné
mife na zajisténi bezpe¢ného provozu. Vzdyt
po tratich Velkého a Malého zkusebniho okru-
hu (VZO, MZO) se denné prohani lokomotivy,
vozy nebo jednotky rychlosti az 200 km/h, pfi-
¢emz cena téchto vozidel se pohybuje v faddech
stovek milion@ korun. Proto VUZ kontinualné
investuje nemalé financni prostfedky do in-
frastruktury a technologického zazemi, aby
nejen udrzel svou silu a konkurenceschopnost
na trhu, ale zaroven zvys$oval bezpecnost pro-
vozovani drahy a drazni dopravy.

Modernizace v letech 2006 - 2015
Zkusebni centrum Vyzkumného Ustavu Zelez-
nicniho (ZC Velim) proslo v poslednich letech
nékolika dil¢imi modernizacemi. Pfehled za-
¢ina v roce 2006, kdy se uskutecnila prvni eta-
pa modernizace traté VZO (km 0.000 - 6.800).
Pouzity byly napfiklad kolejnice UIC60 s iklo-
nem 1:40 a pruznym upevnénim. Druha polo-
vina trati (km 6.800 - 13.276), na niz zlistaly
kolejnice R65 s tklonem 1:20 a klasickym tu-
hym upevnénim, si na modernizaci musela
pockat celych pét let az do roku 2011. Nyni jsou
kolejnice UIC60 s iklonem 1:40 a pruznym
upevnénim typu Vossloh pouzity jiz v celé dél-
ce trati VZO. Pfi splnéni pfedepsanych podmi-
nek je mozné povolit realizaci zkusebnich jizd
rychlosti az 230 km/h. Kvalita a geometrické
parametry obou zkusebnich trati jsou pravi-
delné kontrolovany a vyhodnocovany, prova-
déna je i defektoskopie trati véetné obou hlav-
nich vyhybek na VZO pro odhaleni skrytych
materidlovych vad.

Mezi obé etapy modernizace VZO se s not-
nym prispénim financ¢nich prostfedkd v ram-
ci opera¢nich programi EU dostala i rekon-
strukce trakéni napajeci stanice (2009)

a trakéniho vedeni na VZO (2010). K cemu by
byla trat na rychlost 200 km/h, kdyby instalo-
vany vykon napdjeci stanice nestacil pokryt
neustale se zvysujici vykonové naroky zkouse-
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Si

posunovani v ZC Velim

nych draznich vozidel, nebo kdyby trolejovy
drat tento vykon nasledné neumél pfenést.
VSe muselo jit ruku v ruce. I u tohoto prvku in-
frastruktury VUZ provadi pravidelné méfeni
geometrickych parametri, v tomto pfipadé
dokonce vlastnim zatizenim instalovanym

na lokomotiveé 124 601-6.

Poslednim kritickym mistem tak zistaly
hlavni vyhybky €. 1 a 2. Byly sice opatfeny Ce-
listovymi zavéry a vicebodovou kontrolou po-
lohy jazyki, ale pfece jen to byly klasické vy-
hybky se srdcovkou, které se standardné pou-
zivaji na tratich do rychlosti 160 km/h.

Na konci roku 2015 byly tyto ptivodni vyhybky
vyménény za nové, které jsou jiz vybaveny pfe-
stavitelnymi hroty srdcovek. Pii pfejezdu pies
vyhybky tak jednak nedochazi ke chvilkové
ztraté kontaktu kola s kolejnici, ¢imz je jizda
vozidla plynulejsi, ale hlavné nemiize dojit

k situaci, kdy by kolo s hor§imi parametry
jizdniho profilu vjelo na srdcovce do Zlabku
pro odbo¢ny smér, nasledkem ceho by doslo

k mimotfadné udilosti s fatalnimi nasledky.

Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni

ZC Velim je vybaveno reléovym zabezpecova-
cim zafizenim. Pfed 10 lety byly do tistfedni-
ho ovladani zapojeny pouze vymeény €. 1, 2,

4 a5, které vzajemné tvori dvé jednoduché
kolejové spojky €. 1/4 a 2/5. Tim je pti zkuseb-
ni jizdé na VZO vytvofena bo¢ni ochrana
jizdni cesty. B€hem jizdni zkouSky ma stroj-

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD
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Ovlddaci a indikacni (kolejovd) deska

Nové trpaslici sefadovaci ndvéstidlo Se7

vedouci po celou dobu u sebe takzvany kli¢
zkuSebnich cest, ktery po vyjmuti z kolejové
desky v dopravni kancelati dispecera zne-
moziuje ovladani téchto vyhybek. Kromé jiz
zminéné vicebodové kontroly polohy jazyka
(pouze u hlavnich vymeén €. 1 a 2) ale nebyly
pouzity zadné jiné prvky zabezpeceni. Navic
vSechny ostatni vyhybky byly ru¢né stavéné
bez jakékoli kontroly postaveni posunové ces-
ty, takze veskerd odpovédnost leZela na ob-
sluhujicim personalu.

Az s prvni etapou modernizace zabezpecova-
ciho zatizeni v roce 2012 se bezpecnost provozu
alespornl ¢astecné zvysila. Do tstfedniho ovla-
dani byly zapojeny i vybrané vyhybky na kolin-
ském zhlavi u dopravni kancelarte, ¢cimz se
zkratila doba nutna k ru¢nimu stavéni posu-
novych cest a urychlila se napfiklad vyména
zakazniki na zkuSebnich tratich v exponova-
nych ¢asech. Odpadla tim i potfeba dalsiho za-
meéstnance, ktery vymeény ovladal ru¢né a od-
povidal za jejich spravné prestaveni do koncové
polohy. Navic byly vSechny tistfedné ovladané
vymeény osazeny pocitaci naprav typu
Frauscher, které pti obsazeni vyhybkového
tuseku draznim vozidlem znemoznovaly obslu-
ze (dispecerovi) chybnou manipulaci pfestave-
nivymeény pod jedoucim nebo stojicim vozi-
dlem. Ani to ale nebylo zabezpeceni hodné
takto vyznamného zkuSebniho centra a zodpo-
védnost za spravné postaveni posunovych cest
byla stale z velké casti na obsluhujicim perso-
nalu, a ne na zabezpecovacim zafizeni. Stale
tedy hrozilo riziko mimotadnych udalosti,
které mohou i v nizkych rychlostech posunu
znamenat vysoké §kody na vozidlech zakazni-
k@ a nékolikahodinové pferuseni provozu.

Ve druhé etapé modernizace v letech 2014 -
2015 bylo uvedeno do provozu zatizeni pro
zkouSeni vlakového zabezpecovace ETCS Le-
vel 2, coz prioritné nesouviselo se zvySenim
bezpecnosti provozu, protoZe béhem zkuseb-
nich jizd mtiZe byt na jedné trati pouze jedna
zkuSebni souprava. Instalace tohoto zafizeni
ale umoznuje zakaznikiim otestovat mobilni
¢ast ETCS na svych vozidlech pfi simulaci ur-
¢itych definovanych provoznich stavii béhem
zkuSebnich jizd na vZO.

Posledni faze az loni
Az teprve ve druhé poloviné roku 2017 se ode-
hrala tfeti a zatim posledni etapa moderniza-

ce zabezpecovaciho zatfizeni - zabezpeceni po-
sunovych cest. V podstaté to ale byl prvni
mozny termin, protoZe modernizace v roce
2012 byla navazana na ¢erpani dotaci z operac-
niho programu EU a po dobu 5 let nebylo moz-
né jakkoli zasahovat do stavajiciho zatizeni.
V ramci této etapy byla zruSena stozarova se-
fadovaci navéstidla, véetné jednoho skupino-
vého a byla instalovana uplné nova trpaslici
sefadovaci navéstidla, a to z kazdé koleje, ze
které je mozné provést posun pies istfedné
stavéné vyhybky.

Zasadnizména nastalaive vlastnim staveé-
ni posunovych cest, kdy se jiz neovladaji jed-
notlivé vyhybky v posunové cesté pomoci fadi-
€1, ale obsluha voli pouze pocate¢ni a koncové
tlacitko posunové cesty. Tim se celd tato cesta
sama postavi, dojde k zavéru posunové cesty
a rozsviceni pfislusného sefadovaciho navésti-
dla, které je pfimo u koleje a platné jen pro tu-
to kolej, je tudiz i souhlasem k posunu.

Po priijezdu vozidla nebo soupravy pak do-
chézi k samovolnému rozpadu posunové cesty
a uvolnéni vyhybek pro dalsi posun. Pro pti-
padné zruSeni jiz postavené posunové cesty
jsou nastaveny ¢asové soubory, jejichZ princip
je jednoduchy - pokud jiZ nastal zavér posuno-
vé cesty (na navéstidle sviti navést dovolujici
posun) a obsluhujici zaméstnanec se rozhodne
cestu zrusit, musi po volbé ruseni jizdni cesty
vyckat 1 minutu, nez se zavér zrusi a je mozné
stavét novou posunovou cestu. U posunovych
cest z koleji vybavenych indikaci volnosti kole-
je (pokud je tento tusek volny), nebo pokud jes-
té nenastal zavér cesty, je casovy soubor nasta-
ven na 5 sekund.

Docka se ZC Velim

elektronického stavédla?

Po posledni fazi modernizace zabezpecovaci-
ho zafizeni je otdzkou, kam sméfovat dalsi
investice do zvySeni bezpecnosti pfi provozo-
vani drazni dopravy. Z uzivatelského pohledu
je reléovka zatizeni jednoduché na ovladani
a pfivzniku poruch i snadno a rychle opravi-
telné. Pokud neexistuje vazba na tratové za-
bezpecovaci zatizeni, tak instalace elektro-
nického stavédla nezvysi bezpecnost, pouze
by vypadalo modernéji.

Investice by tak mohly v nésledujicich le-
tech zamifit na trat malého zkusebniho okru-
hu, kterd neni zapojena do zabezpecovaciho
zatizeni a kde jsou vyhybky ru¢né stavéné
a vybavené vyménovymi a odtlacnymi zamky.
V této dobé a pro stanovené maximalni rych-
losti je to ale zabezpeceni naprosto dostatec-
né, snad jen pro obsluhujici personal to neni
zcela komfortni slézat ze zkouSeného vozidla
k jednotlivym vyhybkam. Do budoucna se
uvazuje o vybaveni vyhybek na MZO elektric-
kymi pfestavniky, takze i tyto vyhybky by bylo
mozné ovladat istfedné z jednoho pracovisté.
Proti zatim hovori fakt, Ze vyhybky jsou od do-
pravni kancelafe v pomérné znacné vzdale-
nosti, a pokud by doslo naptiklad ke kradezi ¢i
poskozeni kabelll, znamenalo by to nékolika-
denni pferuseni provozu na MZO, piipadné
snizenirychlosti.

Je tedy nutné uvazit vSechna pro a proti
anasmeérovat finanéni prostfedky takovym
smérem, aby kazd4 z investic znamenala
smysluplné zvyseni bezpecnosti a plynulosti
drazni dopravy ve ZC Velim. O
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CESTOPIS

Do Betlema i po stopach
tezby kamene

Martin Harak | Foto: autor

a cestu vyrazim z Havli¢kova Brodu po Ze-

lezni¢ni trati 238, kterd vede aZ do Par-
dubic. Od prazskych i brnénskych rychlikd je
zpravidla v Brodé kratky pfestup na nékterou
z RegioNov. Vlak se po par minutach vydava
pres Chotébof a Zdirec nad Doubravou, kde pfe-
konava hranici kraje Vysoc¢ina a Pardubické-
ho po jednokolejné draze do Hlinska, kam do-
putuje po tfi ¢tvrté hodiné jizdy. Pro toho, kdo
by rad pokracoval dal, se bude hodit informa-
ce, Ze nékteré vlaky od Havlickova Brodu zde
kon¢i a musi se pfestoupit bud do jiné Regio-
novy, nebo moderni motorové jednotky Regio-
Shark, které 1ze na nékterych spojich potkat
mezi Hlinskem a Pardubicemi. Ja se ale rozho-
dl cestu prerusit, a tak opoustim hlinecké na-
drazi, které proslo nedavno obnovou, a vyda-
vam se z mirného kopce Wilsonovou ulici ,,do-
14“ do mésta. Po prekonani potoka Drachtin-
ka pak zahnu doprava do Pfi¢né ulice, kterd mé
béhem chvilky dovede k malému architekto-
nickému zazraku pojmenovanému Betlém.

Hlinecky Betlém bez jeslicek

V tomto piipadé se jedna o nazev hlinecké ¢tvr-
ti, kterd byla v poloviné devadesatych let prohla-
Sena pamatkovou rezervaci lidové architektury
vesnického typu. Malebné uskupeni tficitky li-
dovych staveb z prvni poloviny 18. stoleti uchva-
ti kompaktnosti a zachovalosti. Lidové stav-

by tvoiiroubené chalupy, kde bydleli napiiklad
hrncifi, tkalci, pilnikati nebo Sevci. Stavebnim
materidlem téchto pfizemnich roubenek se sed-

Malebné Budovcovo ndbreZi v Hlinsku
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lovymi stfechami bylo hlavné dfevo, zdila se
pouze ¢ast kolem topeni. Uvnitf domki se vét-
$inou nachézi jedna velka svétnice, predsin
s Cernou kuchyni a komora. Soucasti nékterych
staveni byl chlivek pro ustajeni dobytka.
Koncem 19. stoleti se stény domka natira-
ly vipennym natérem rozli¢nych barev, napii-
klad bilou, modrou nebo riZovou, a také zaca-
lo ptibyvat zdénych staveni. Mnoho domk by-
lo postupné zrenovovano a v roce 2012 prosla ta-
to historicka ¢tvrt revitalizaci. V domé ¢islo
561 bylo zarover otevieno Turistické informac-
ni centrum, v jehoZ podkrovi zaujme, a to ne-
jen déti, expozice dfevénych hracek. V soused-
stvi domu s infocentrem se nachazi vjednom
z dalsich domk stylova kavarnicka Café Man-
dala, kde vim v ponékud neobvykle zatizeném
interiéru nabidne mila obsluha teplé nebo stu-
dené napoje a k tomu vynikajici zakusky. Ne-
nechte si to ujit.

ETA a pivovar

Cas kvapi, a tak se pfed dalsi cestou vydavam
jeSté na zbéZznou obhlidku mésta, v povédomi
lidi asi nejvice zapsaného elektrickymi spotfe-
bici znacky ETA. Pvodné $lo o prazskou spo-
le¢nost ESA, jeZ v roce 1943 prenesla svoji vy-
robu do Hlinska a fada 1idi si urcité vzpome-
ne na ptvodni nazev Elektro-Praga Hlinsko.
Turisticky privodce nabizi naptiklad exkur-
zi v pivovaru Rychtaft, jenz v souc¢asné dobé va-
i osm druh piv. Je to 1ldkavé, nebot za par de-
setikorun se 1ze zi¢astnit vyrobniho procesu
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Hlinecky Betlém

SOTOINFO

Provoz na Zelezni¢ni trati 238 Pardubi-
ce — Havlickav Brod byl zahajen jiZ v roce
1871. Osobnidopravu na Zeleznicni trati
zajistuji CD, v Gseku Pardubice — Hlinsko
v Cechach jsou nasazeny motorové jed-
notky rady 844 RegioShark, v celé trati
pak RegioNovy rady 814.

Provoz naregiondlni trati 261 Svitavy
—Zdarec u Skutce byl zahajen v roce 1896
v Useku Svitavy — Policka a o rok pozdé;ji
mezi Polickou a Zdarcem u Skutce (tehdy
se stanice nazyvala Skutec). Osobni do-
prava je zajisténa motorovymijednotka-
mi Fady 814 RegioNova. V letech 2008 az
2010 se uskutecnila rekonstrukce Zelez-
ni¢ni trati, pfi niz bylo vybudovano nové
Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni jak
na trati, tak i v Zeleznicnich stanicich
Skutec a Zdarec u Skutce a na Ze-
lezni¢nich prejezdech.




se zavérecnou ochutnavkou, a tomu nékdo chtél vyuzit chvilku na patrani po indu-

se tézko odolava. Pfednost vSak na- stridlni archeologii je$té v Hlinsku, miiZe si za-
konec dostava vyslap na nedaleké Po- jit od tamniho nadrazi asi dva kilometry za-
débradovo nameésti s radnici. Ta byla padnim smérem Srnskou ulici ke stejnojmen-
v letech 1788 aZ 1792 piestavéna v ba- nému lomu, kam vedla vlecka z hlavni trati.
roknim stylu a do dnes$ni podoby by- Od ni smétovala pro potfeby lomu drazka o roz-
la upravena v roce 1850. Na radnici je chodu 6oomm o délce 1,5 kilometru, ktera je
ztvarnén i znak meésta, ktery piedsta- dnes zménéna na lesni cestu.

vuje polovina koné v kroku s modrou Kdo sinechce jiz zachazet, pro toho je urcen
uzdou v ¢erveném poli. Za zhlédnuti kterykoli ze spojil ndrodniho dopravce jedou-

ci smérem na Pardubice. Vyuzivim tedy sluzeb
RegioSharku, abych z néj po ¢tvrthodiné jizdy
prestoupil na RegioNovu smétujici do nedaleké
Skutce, kde bude cil mé dnesni cesty. Po Sesti
minutach vystupuji z vlaku na malém skutec-
ském nadrazi, které leZi v sousedstvi kameno-
lomu Humperky. Ostatné, lomu je v okoli Skut-
Ce vice, a to je také jeden z hlavnich divodi,
proc do tohoto mista sméfuji.

-y

Expozice obuvi a kamene

Maésto Skutec je vyznamneé spojeno s priamys-
lem, hlavné pak s rozsahlou téZbou kvalitniho
kamene. V samotném mésté bezesporu zaujme
na nameésti budova méstského uradu, Marian-
sky sloup z roku 1765 nebo nedaleky kostel Na-
nebevzeti Panny Marie, ktery patfi mezi nej-

stoji jesté nedaleky Jezdikav dim
na dolnim konci ndmésti, vybu-
dovany v roce 1904 podle projektu
vyznamného ceského architekta
Ladislava Sktivanka a vyzdobeny
sgrafity s vyjevy z hlinecké a ceské
historie od akademického malife
Ladislava Novaka.

Za industrialem do Skutce
Ale zpétna ,zeleznou drdhu“, Dal-
§i zastavkou popularné-naucné-
ho vyletu je Skutec. Pokud by ale

Maridnsky sloup na Palackého ndmeésti ve Skutci

vyznamnéjsi sakralni stavby Skutecéska. Od ro-
ku 2009 kamenickou historii, ale také obuv-
nickou tradici prezentuji expozice bot a kame-
ne ve skute¢ském Méstském muzeu. Geologic-
ké podlozi v oblasti Skutce tvori horniny, jako
jenapfiklad granit, droba nebo bfidlice. Na ka-
tastralnim izemi mésta se nachazi geologicky
vyznamné lokality, jeZ jsou soucasti Narodni-
ho geoparku Zelezné hory.

Lamani zuly v tésné blizkosti mésta zacalo
jiz v sedmdesatych letech 19. stoleti. Dodnes je
v provozu bud pfimo ve mésté, nebo jeho nej-
Dbliz§im okoli nékolik lomil. Jsou to nejen zmi-
nované Humperky v sousedstvi Zelezni¢ni sta-
nice, aleilom Litickd na zdpadnim okraji més-
ta ¢i Pfibylov, jenz se nachizi severné od Skut-
¢e. Lomy provozuji privatni spole¢nosti a volny
vstup do nich je pochopitelné zakazan. Nicmé-
né drazni nadSenci mohou najit zbytky vlec¢ko-
vych trati v celém Sirokém okoli, napfiklad me-
zi Zdarcem u Skutce a Vrbatovym Kostelcem,
kde vSak jedna vlecka do lomu Zarubka je stile
¢innd. Ostatni jsou jiZ sneseny.

Ve Skutci moje cesta konci a po vychazce
po nedalekém okoli vyuzivam jednu z ,regin“.

Venkovni expozice skuteCského muzea vénovand
tézbé a ndslednému zpracovdni Zuly je pojata ja-
ko fiktivni prochdzka kamenolomem. Za skutecnymi

pozlistatky t&Zby se posléze miiZete vydat po naué- Ta mé dopravi pies Poli¢ku do Svitav, kde se
né Zulové stezce. Od muzea k ni vede zelené znace- vkazdou sudou hodinu sjizdéji rychliky vyssi
nd turistickd trasa. kvality jezdici mezi Prahou a Brnem.
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HISTORIE

Cerny den
Ceskych Velenic

23. brezen

Josef Holek | Foto: Publikace Ceskovelenicky poutnik I, archiv €D

peracni rozkaz US Air Force C. 145 z 22.

bfezna 1945 pri operaci Baker hovofril jas-
né. ,,55. kiidlo bude 23. bfezna bombardovat
nadrazi v rakouském Cmiindu, respektive
v Ceskych Velenicich.“ Cas itoku byl stanoven
na11.57. Byl to den, ktery se do historie mésta
izdejsich Zelezni¢nich dilen zapsal cernym
pismem. Ale pékné poporadé.

Uz v polovineé roku 1944 bylo zfejmé, Ze po-
razka Hitlerova Némecka je viceméné pouze
otdzkou ¢asu. V té dobé na zadost nejvyssiho
sovétského veleni vypracovalo americké letec-
tvo plan Clarion s cilem bombardovanim
ochromit zbrojni a petrochemicky primysl
a dtlezité komunikacni uzly ve Stfedni Evro-
pé. Bylo totiZ nutné zamezit pfistupu némec-
kych zaloh do prostoru pripravovanych ofenziv
na Viden a Budapest. Zvlastni pozornost byla
vénovana Bavorsku, Rakousku a protektoratu
Cechy a Morava. V naem piipadé se letelti

Prdce v provizornich podminkdch po ndletu
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stratégové zaméfili na Zelezniéni uzly v Ces-
kych Budé&jovicich a Ceskych Velenicich, Vese-
1i/Mezimosti, Tabofe nebo Protiviné. ,Tahle
mista totiZ nabyvala na vyznamu z hlediska
vojenskostrategického, ponévadz se z nich sta-
ly preferované kiizovatky. Proudil tudy valec-
ny materidl némecké RiSe do prostoru obou
front a slouzily i jako istupové trasy pro eva-
kuované obyvatelstvo, ranéné i jednotky
Wehrmachtu,“ vysvétlil dlouholety Zeleznicat
a amatérsky historik Karel Lanika. Letectvo
Rudé armady nemélo dostatek strategickych
letadel s dlouhym doletem a na Gzemi protek-
toratu se tou dobou nachazela milionovd a pl-
né vyzbrojend Schornerova armada.

PFimy zasah

Postupné nezdary nacistl byly znat i na Zelez-
nicich. Stale vice, a ty jihoceské nevyjimaje,
po nich jezdily muniéni a lazaretni vlaky ane-
bo soupravy s uprchliky. Vyjimkou nebyly ani
transporty s vézni z koncentraénich tabort.
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Silny provoz se dotkl i jiz zminénych Ceskych
Velenic. V té dobé se nachazely v Sudetech
a znamé byly spiSe pod nazvem CGmiind III. -

Bahnhof. Slo o mésto s bohatou Zelezni¢arskou

historii, nadrazim a velkymi opravnami kole-
jovych vozidel, které po prvni svétové vilce
arozdéleni iizemi pfipadlo v roce 1920 Ceskoslo-
vensku. ,Je s podivem. Velenice maji relativné
kratkou historii, ale dramatickych udalosti za-
Zily mnoho,“ konstatoval Larika.

V patek 23. bfezna 1945 v poled-
nich hodinach provedl svaz té-
méf sto tficeti bombardo-
vacich letound B-24 Li-
berator z 55. kfidla 15.
letecké armady Spoje-
nych statl americ-
kych nalet na na-
drazi a Zelezni¢ni
dilny. ,Tou dobou
tu bylo asi 450 ko-
lejovych vozidel,“

PFi odklizeni trosek pomdhali i studenti z Ceskych Budgjovic.




pfipomnél Karel Larika. V ramci operace Ba-
ker byla tyz den bombardovana i nadrazi v Pa-
sové, Plattlingu, St. Polltenu nebo St. Valenti-
nu. V ptipadé, Ze by se utok nezdatfil, byla vy-
brana nadrazi v Seztahlu a Villachu. Cas byl
pro Gmiind/Ceské Velenice stanoven na 11:57.
~Cas dodrZeli. Ndlet trval patnict aZ dvacet
minut. Spojenci sem svrhli Sest set aZ tisic
pum o vihach od padesati do sta kilogram,“
vyjmenoval Larika. ,,Z toho pét set jich padlo
na dilny.“ Americké letectvo provedlo presné
mifeny, nikoliv kobercovy nalet. Némci nemé-
1i v okoli ani protiletadlovou baterii, Liberato-
ry proletély ve zhruba 2 530 metrech bez
Gjmy. Totalné znic¢en byl naopak ranzir,

v troskach zastaly dilny a nddrazi, pobo-
fen byl i nedaleky ocelovy most. Rada
vozil byla zpfehazena pfes sebe jako
hracky. V dobé naletu bylo v lokomo-

tivce celkem SestaSedesit masin.

Rychla obnova
Pfinaletu v ramci operace Baker zemfe-
lo v Gmiindu/Ceskych Velenicich asi 120
rakouskych obyvatel a do desitky ceskych
zaméstnanct dilen. Z fad vojaki z projiz-
déjicich transportil a zajatci ze zdejsiho za-
jateckého tabora zemfelo zhruba 1 100 osob.
JeSté dva mésice po naletu, v kvétnu 1945,
byla v provozu pouze jedna kolej, relativné po-
uzitelné bylo druhé nastupisté. Uz béhem val-
ky vSak Zeleznicati zacali s odklizenim trosek.
V zati 1945, tedy Ctyfi mésice po skonceni bo-
jl, do Velenic zamifil i vlak plny studentd Ces-
kobudéjovické pramyslové $koly. I oni se sta-
rali o iklid zbofenisté. Relativné rychle byly
do provozu uvedeny lokomotivni pfesuvna,
opravna lokomotivnich a vozovych dvojkoli
anebo kotlarna. Hala lokomotivky, kterd utr-
péla nejvice, vstala z popela jiZ v roce 1948.

Autor dékuje za spoluprdci Pavlu Kosmatovi zROC CD
Ceské Budgjovice. Fotografie pouZity s laskavym svole-
nimKarla Lafiky.

CESKE VELENICE | GMUND

Nadrazi v Ceskych Velenicich bylo uz v dobé
vystavby trati Viden — Cheb povazovano

za dllezity vychozi bod nejen pro nedaleky
Gmind, ale s ohledem na svou polohu i pro
teprve vznikajici zeleznicni sit K)FB neboli
Kaiser-Franz-Josephs-Bahn. Proto pfimo

v Gmiindu vznikly centralni dilny, pozdéji
znamé jako ZOS. Vyznam stanice jesté
vzrostl po dobudovaniodbocné vétve Dra-
hy cisare Frantiska Josefa do Prahy v roce
1871. Zpocatku nadrazineslo nazev rakous-
kého okresniho mésta Gmiind, teprve
poroce 1922 zjeho oddélené astizvané
Cmunt vzniklo mésto Ceské Velenice a zmé-
nil seinazev stanice. Byvalému Ceskoslo-
vensku pripadlo nadrazii zeleznicni dilny.
Ve Velenicich bylo az do roku 1927 také na-
drazi zkorozchodné Zeleznice vedouci

do Grol Gerungs, Litschau a Heidenreichs-
tein. Soucasti Gmiindu se tento Zeleznicni
uzel stal jeSté jednou, a to za 2. svétové val-
ky. Na jejim konci stanice utrpéla znacné
Skody pri bombardovani. V letech 2010-
2012 bylo za 870 mil. K¢ zrekonstruovano.

Dva mésice po ndletu byla stdle prijezdnd pouze jedna kolej.

b
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Podoba dnesniho velenického nddrazi

Poskozend topirna byla kompletné opravena a jeji
osud byl definitivné zpecCetén aZ v roce 2014.
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FEJETON

Nejlépe placena uklizecka

FrantiSek TylSar

a zeleznici, déjou se véci...“ To védéluz
3 Jara Cimrman. A otom, Ze tato prav-
da platiidnes, jsem se presvédc¢il pomérné ne-
davnoija.

Doprovazel jsem sobotni osobni vlak do Br-
na. Bézna pohodova sména. Slunicko svitilo
a déti jezdily na vylety. Rozdal jsem jim néko-
lik jizdenek s obrazky a nékolik otiskli razitka
navic. Jejich spokojené ismévy napovidaly, Ze
je vSechno v nejlepsim poradku.

Na zastavce, par kilometra pfed Brnem, na-
stoupili dva zvlas§tni chlapi. Modré montérky,
pracovni boty a zalesacké pohledy, které jako
by fikaly: ,Na nas si dej pozor“. Tipoval jsem
je na zedniky, ale mylil jsem se. Jak v profesi,
tak v prvnim dojmu.

Vstoupil jsem do oddilu a zacal hrat milion-
tou reprizu své oblibené role - prvodciho:

,Dobry den, jizdenky prosim!“

,Nemame,“ odpovédél vétsi z nich, a druhy
dodal: ,,Dvakrat do Statlu.“

Vytukal jsem na pfenosné pokladné prislus-
né udaje a uz ze zvyku jsem je nahlas opako-
val:

»Skupinova pro dva do Brna. To mame 46
korun.“

Mens$i vytahnul z kapsy pomackanou tisi-
covku a véts§i mi podaval padesatikorunu.
Chvilku se pfeli, kdo zaplati, ale zbytecné. Se
slovy ,,na tisicovku bych vdm nemél co vratit“
jsem sahnul po padesatikoruné, podékoval,
vratil drobné a Sel dal.

V Brné, kdyz vSichni vystoupili, prochazel
jsem prazdnou soupravou. Na jedné sedacce
bylo rozsypano jehlic¢i. Pomyslel jsem si néco
o nepofadku, ale to jsem jesSté netusil, co mé
cekd ve druhém voze.

Na misté, kde sedéli ti dva, to vypadalo, ja-
ko by tu nékdo vysypal nékolik pytliki strou-

PRECETLI JSME ZA VAS

CD Cargo vypravilo prvni vlak
do Rakouska na vlastni licenci

Spole¢nost CD Cargo koncem tinora usku-
tecnila vlibec prvni pfepravu na vlastnilicen-
cidoRakouska. Vectron 383.005 nejprve do-
pravil 20 prazdnych voz( Sgnss do termina-
luv St. Michael in der Obersteiermark a jeSté
tentyz den se souprava vratila loZzena kontej-
nery XXS.V prvni poloviné letosniho roku by
mélo dojit k dalsim prepravam. ,Rakousky trh
predstavuje pro CD Cargo vyznamny poten-
cial, proto preprav realizovanych na nasili-
cenci bude pribyvat. Konkrétni obchodni
jednanijiz probihaji. Expanze na zahranic-
nitrhy je jednim ze strategickych cilt CD Car-
go a souvisi s nimi rozhodnuti o dalsim naku-
puinteroperabilnich lokomotiv. Nenivylou-
¢eno, Ze se v blizké budoucnosti lokomotivy
CD Cargo objevi i napriklad v pfistavu Koper,"
fekl Feditel Odboru podpory prodeje Michal
Roh. €D Cargo ziskalo rakouskou licenci loni
v Cervnu. Jde o vlibec prvni zahranicnilicenci
pro dceru Ceskych drah. Zdopravy.cz13. 3. 2018
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hanky. Byly to ale piliny. Je$té jsem takovou
spoust nezazil. Nasi dva pasazéti, nejspis dfe-
vorubci, si tu ,,drze“ vyprazdnili vSechny kap-
sy. Ale k jejich smile byla v kapse kromé pilin
ipenézenka. Ta lezela na vrcholu nejvétsi hro-
madky, jako tfeSnicka na dortu.

Podival jsem se do ni. Na prvni pohled
prazdna. ,Asiji také vyhodili,“ napadlo mé,
a el jsem sehnat smetalek s lopatkou. Uklid
Sel dobfe, holt piliny jsou ,,¢istd Spina“. A tak
za chvili bylo ve voze zase Cisto.

Ted ptfiSel na fadu nédlez. Vyndal jsem pené-
Zenku z kapsy, abych ji popsal a nahlasil
do systému. Zaujala mé na ni takova skryta
kapsicka. Byla uplné vzadu pod pfehybem kii-
Ze. Odhrnul jsem ho a za nim vykoukla dvou-
tisicovka. Prvni, druh4, tfeti a néjaké tisici-
koruny. Celkem 12 0ooKC¢.

,Tak to se pro vas panicek brzy vrati,“ po-
myslel jsem si. A mél jsem pravdu. Stacil po-
hled z okna a uz jsem ho vidél, jak bezhlavé
pobiha po sousednim nastupisti.

Ceské drahy pfipravuji nakup
desitek novych vlakd pro regiony

Vedeni CD pripravuje na letosek vypsani vybé-
rovych Fizeni na nova vozidla za zhruba 20 mi-
liard korun. Chce tim vyjit vstfic poZadavktm
krajskych politickych reprezentaci na nové
vlaky, a zvysit tak Sance na ziskani smluv

na zajistovani dopravni obsluznosti v krajich

i poroce 2019. Konkrétné se jedna o elektric-
ké a motorové jednotky v rliznych kapacitnich
provedenich v kontextu jejich planovaného
nasazenina linky a frekvence cestujicich. Ci-
lem pfipravovanych vefejnych zakazek je uza-
vieni ramcovych smluv. Tento pfistup umozni
CD flexibilitu — odeberou potfebny pocet vy-
soutézenych a nasmlouvanych vozidel tepr-
ve ve chvili, kdy budou mit jiz podepsané nové
smlouvy s kraji a tim padem zajisténé finan-
covanijejich nakupu. ,Touto konstrukci sou-
téze budeme schopni pruzné reagovat na za-
danfkrajt. Kapacity vyrobcti jsou vykoupené
na nékolik let dopredu,” fekl Pavel Krtek, ge-
neralnifeditel CD. Metro 15. 3. 2018

Vydal jsem se za nim, rozhodnut ji vratit
is pokutou za znecisténi vozu.

,Dobry den, hledate néco?“ zatvaril jsem se
spiklenecky.

,Jo, ztratil jsem penéZenku a nevim kde,“
odpovédél nervdzné.

»A mél jste vni hodné?“ zeptal jsem se
s pfedstiranym pochopenim.

,Celou vyplatu, osm tisic!“ (to znélo uz o po-
znani smutnéji) ,,Nejste pravodci z tamtoho
vlaku? Tfeba mi vypadla uz vném.“

A nejste vy ten cestujici, co v tom vlaku
udélal veliky nepofadek, kdyz si vysypal plné
kapsy pilin?“

,Promirite, ja to zajdu uklidit,“ omlouval se
a pfes svou témét dvoumetrovou postavu vy-
padal jako maly §kolicek, ktery provedl lotro-
vinu.

,To nemusite, uz neni co. Neni to tahle?*
zeptal jsem se a vyndal Srajtofli z kapsy.

To co nasledovalo, nelze snad ani popsat slo-
vy. Hromotlukovi vyhrkly radosti slzy a ja jes-
té nikdy nevidél tak moc $tastného ¢lovéka.
Jeho vodopdd dikl a radosti zptisobil, Ze jsem
na pokutu za nepotadek tplné zapomnél.

»,Tady ji mate. Spocitejte si to, zda néco ne-
chybi, at nemame pozdéji zadné dohady.“ Po-
dal jsem mu nalez.

Sudivem napocital dvanact tisic, a ja musel
vyslechnout dalsi vinu dikd a slov o tom, Ze
tak poctivého ¢lovéka jesté nikdy nepotkal.

Najednou sahnul do penéZenky, vytahl tisi-
covku a vrazil mi ji do ruky.

,Tonejde,” branil jsem se, ,,to nemazu.“

»,Naopak, musite! Zachranil jste mi Zivot!
Moc dékuju,“ a nez jsem se stacil vzpamato-
vat, zmizel v podchodu. Marné jsem za nim
volal...

Zlstal jsem stat na peroné s modrou ban-
kovkou v dlani. A tak jsem se stal nejlépe pla-
cenou uklizec¢kou v historii drdhy. O

Depo v Trebové zlstane, nékteré
pracovniky ale Ceka dojizdéni

Ceské drahy nebudou propoustét opravare

a udrzbare z depa v Ceské Trebové. PFipousté-
jivsak, ze nékteriz nich budou muset za pra-
cidojizdét napriklad do Pardubic ¢i do Pra-
hy. Rekl to hejtman Martin Netolicky (CSSD)
po jednani se zastupci Ceskych drah. Statni
podnik pripravuje zmény v opravarenskych
¢innostech. ,Shodlijsme se, Ze spole¢nym za-
jmem je zachovani zaméstnanosti,” dodal.
Depo kolejovych vozidel v Tfebové zamést-
nava asi 350 lidi, z toho stovka pracovnik
opravuje stroje a déla jejich Gdrzbu. Strojvid-
ci pracujiv provozni ¢asti depa. Podle vyjad-
feni zastupct CD by opravarenska ¢ast ces-
kotfebovského depa mohla prejit pod dce-
finou spole¢nost DPOV, ktera se oprava-

mi kolejovych vozidel zabyva. Od 1. Cerven-
ce by mélo podle planu CD zaniknout pét dep
anové vzniknout tFi oblastni centra provozu
a tfioblastni centra Gdrzby. Anijedno z nich
vSak nema bytv Trebové. MFDnes, CTK20.3.2018



INZERCE

NABIDKA PRO SENIORY

- e

Chorvatsko - Drvenik
Hotely: Zagreb, PlaZa, Aroma Botanika 2-4 Itizkové pokoje a apartmany

16.9.-25.9. 2018 autobusem 10 dni s polopenzi

Cena 5 200K¢ dospéli, dité 3-12 let 4 100Ké (ceny jsou dotované pro zaméstnance a diichodce skupiny €D, Cargo a SZDC)

Cena zahrnuje: ubytovani 7 noci s polopenzi, dopravu luxusnim autobusem, pobytovou taxu, sluzby delegata
a komplexni cestovni pojisténi.

Vice na www.cdtravel.cz nebo na tel.: 972 243 052 pi. Fagulova.

. CwDTrave I.

Clen Skupiny- CD

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddraZzi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

SLAPEJTE V BARVACH €D

Cyklisticka sezona klepe jiz na dvefe a mnozi z vas nejednou jisté dostali chut si zkusit zazavodit
a poméFit sily nejen se stejné nadsenymi borci, ale také sami se sebou. Ceské drahy v ramci partnerstvi
se spolecnosti Authori v letoSnim roce uzaviely spolupraci na sérii Author Maraton Tour.

Letos je nase spole¢nost také partnerem série zavodt Nova Cup. Mate tak jedinecnou

pFilezitost se zGiéastnit nékterého ze zavodt v barvach Ceskych drah! ’_\[(%

Pokud jste tedy nad3eni cyklisté a radi byste si néktery ze zavodu zajeli,

kontaktujte Jitku Kocyanovou na e-mailu: kocyanova@gr.cd.cz. AUTHOR"
MARATON TOUR

ZAVODY NOVA CUP
14.4. Hradec Kralové

13.5. Stolové hory

16.6. Sazava : . ]
6.10. Mikulov e e - 7

ZAVODY AUTHOR MARATON TOUR
20.5. Author 50 Bezdéz

2.6. Author kral Sumavy MTB

25.8. Lahofer Author Cup

13.10. CT Author Cup

V duchu hesla ,neni dileZité vyhrat, ale zicastnit" se budeme tésit na vase pfihlasky. JelikoZ kapacita na kazdy zavod je omezena,
s prihlasenim neotalejte. Pfihlasky na Hradec Kralové zaslete nejpozdéji do 2. 4. 2018, pro ostatni zavody do 15. 4. 2018.
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6.az 8. dubna 2018

Do Drazdan na Setkani parnich lokomotiv

Varealu drazdanského Zelezni¢niho muzea se od 6.do 8

ti. Kromé& némeck

NejbliZsi Zelezniéni stanice: Dresden Hbf

i (! 26q.001). Atraktivn
také poukazka na malé obcers

Zahajeni zamecké sezony
v Moravské Tfebové

K nejvyznamnéjsim renesancnim pamatkam
ve stfedni Evropé patfi zamek Moravska Trebo-
va. Jeho brény se letos navstévniklim oteviou
30. bfezna, tradi¢ni zahajeni sezony s kultur-

nim programem se uskute¢niv sobotu 7. dubna.

V tento vikendovy den si mliZzete na zdmeckém
nadvori nakoupit na jarmarku réizné rukodélné

vyrobky. Slavnostni zahajeni za¢ina ve 14 hodin.

TE&Sit se mlZete na vystoupeni sermifd, rytird,
kejklife a zongléra nebo dobovou hudbu. Vice
na www.zamekmoravskatrebova.cz.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Moravska Trebova

Zeleznic¢ar

oricke techniky mohou

Ve Velké Chuchli za¢ina
dostihova sezona

V nedéli 8. dubna odstartuje nova dostihova se-
zona na zavodisti ve Velké Chuchli. Aredl se ote-
vFe pfesné v poledne. Prvni z celkem osmi dosti-
hi se pobéZive 14 hodin. Vrcholem zahajova-
ciho odpoledne se stane tradi¢ni oteviraci do-
stih pro CtyFleté a starsi sprintery — 91. rocnik
Gomba handicapu. DrZitelé plnocenného ro¢-
niho kuponu prazské MHD maji vstup zdarma.
Na dostihy se vyplati pFijet vlakem, zastavka se
nachazijen 200 metr( od hlavniho vchodu za-
vodisté. Napriklad z prazského hlavniho nadrazi
trva jizda vlakem do Chuchle 13 minut.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni zastavka:
Praha-Velka Chuchle

’ lezni dubn AN - L . .
§ch i o oo oo se T hista Igokng uzge_sate Setkar;&e;}rp:jch lokomotiv (Dresdner Dampfloktreffen), atois Ceskou Gcas
< ednoutvarealu muzeaiparnilokomotivu A'lb _
~ - - > - z at
I'nocnifoceni se uskuteéniv patek 6.4.av sobotu 7. 4. vzdy od lrgsd(:Z(r)]gz)
tveni. VStupenka platiipro navitévu drazdanského Muzea dopra;

ym hlavnim nadrazim, Zelezniénim muzeem

Na vlacky do Narodniho
zemédélského muzea

V budové Narodniho zemédélského muzea

na prazské Letné siod 10. do 15. dubna mUize-
te prohlédnout pozoruhodné modulové kole-
jisté Klubu Zelezni¢nich modelart (modulard)
z Prahy 7-Buben. Na kolejisti ve velikosti HO

s hlavnitrati dlouhou bezmala 60 metrd bu-
de stfidavé v provozu mnoho model( riiznych
vlakovych souprav zobdobi 1910-1993, ze-
jména model( vozidel byvalych CSD. Kromé
Zelezni¢nich miniatur najdete na kolejisti také
modely automobil& nebo zemédélské a lesni

techniky v méfitku 1:87. Vystava je pristupna
v uvedenédnyod9do 17 hodin.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha-Dejvice/hl. n./Masarykovo nadr. ad.

Foto: Christof Schrofl, Zamek Moravska Trebova, KZM Praha 7-Bubny
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